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Vejdirektoratet gennemførte i 2011 en forundersøgelse 
på rute 11 og rute 24 Esbjerg - Tønder. En omfartsvej ved 
Ribe indgår som en deletape i forundersøgelsen, der er 
afrapporteret i ”Rute 11 og rute 24 Esbjerg-Tønder. For-
undersøgelse. Opgradering af vejforbindelsen Esbjerg-
grænsen. Rapport 425. 2012”.

På baggrund af forundersøgelsen besluttede forligs-
parterne bag aftalen om ”En ny Storstrømsbro, Holste-
bromotorvejen mv.” af 21. marts 2013 at igangsætte en 
VVM-undersøgelse af en omfartsvej ved Ribe. I forbin-
delse med ”Trafikaftale 2014 - udmøntning af disponible 
midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni 2014 besluttede 
forligsparterne at afsætte 372,4 mio. kr. til en realisering 
af vejprojektet. 

Forligsparterne vil drøfte den konkrete udformning af vej-
projektet, når den offentlige høring af VVM-redegørelsen 
er afsluttet, og Vejdirektoratet har udarbejdet en indstil-
ling.

Vejdirektoratet fremlægger nu resultatet af VVM-under-
søgelsen, hvor der er beskrevet tre forslag til udbygning 
af rute 11 ved Ribe. Der redegøres for de miljømæssige, 
trafikale, arealmæssige og økonomiske konsekvenser af 
forslagene.

Parallelt med udarbejdelsen af VVM-undersøgelsen er 
projektet også strategisk vurderet som en overordnet 
plan. Rapporten opfylder dermed også krav om, at der er 
lavet en Strategisk Miljøvurdering af den nye vejforbin-
delse ved Ribe.  

Læsevejledning 
Denne VVM-redegørelse starter med en indledning, hvor 
det samlede projekt for Ribe Omfartsvej kort præsente-
res. Herefter følger et kapitel med en overordnet pro-
jektbeskrivelse af forslagene til udbygning af rute 11 ved 
Ribe, samt 0-alternativet og fravalgte alternativer.

En beskrivelse af metoden for den gennemførte miljøvur-
dering kan læses i kapitel 4, 

Kapitel 5 indeholder det lovgivningsmæssige grundlag 
for miljøvurderingerne, mens de gældende planforhold 
fremgår af kapitel 6. 

1 Indledning

Figur 1.1 Forslag til placering af en ny Ribe Omfartsvej fra  
forundersøgelsen. 
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Den samlede beskrivelse af de enkelte miljøemner 
findes i kapitel 7-19. Kapitel 14 omfatter konsekvensvur-
dering af Natur 2000-områder. Hvert af de enkelte mil-
jøemnekapitler er bygget op med en indledende metode-
beskrivelse i forhold til dataindsamling og datagrundlag 
efterfulgt af en beskrivelse af de eksisterende miljø-
forhold, der danner grundlaget for miljøvurderingerne. 
Miljøvurderingerne er foretaget henholdsvis for anlægs-
fasen og den efterfølgende driftsfase, hvor omfartsvejen 
er åbnet for trafik. 
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Indledning

Kapitlerne for hvert miljøemne indeholder også et afsnit 
med afværgeforanstaltninger, der vurderes nødvendige 
for at projektet kan gennemføres. Endelig sluttes hvert 
kapitel af med en kort opsamling af væsentlige forhold for 
det pågældende miljøemne. 

I kapitel 20 beskrives de kumulative effekter ved etable-
ring af en omfartsvej ved Ribe. 

Kapitel 21 indeholder en oversigt over de afværgefor-
anstaltninger, der i forbindelse med miljøvurderingerne 

er fundet nødvendige at indarbejde i forslagene med 
henblik på at eliminere, reducere eller neutralisere 
eventuelle negative påvirkninger på miljøet i anlægs- og 
driftsfasen.  

I kapitel 22 vises en oversigt over eventuelle mangler i 
forbindelse med miljøvurderingen, hvor datagrundlaget er 
usikkert eller hvor der er mangler i vidensgrundlaget. 

Endelig fremgår der til sidst i kapitel 23 en samlet oversigt 
over de referencer der er benyttet i VVM-redegørelsen.
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Planforhold
Alle forslag er beliggende i Esbjerg Kommune og er således 
omfattet af de overordnede mål for udviklingen, der er be-
skrevet i Esbjerg Kommuneplan. I kommuneplanen findes 
planrammer og retningslinjer for byudvikling samt udviklin-
gen i det åbne land. Der er i kommuneplanens retningslinjer 
medtaget reservation til en omfartsvej vest om Ribe.

Både forslag A og B påvirkes udpegninger for natur, land-
skab og jordbrug i det åbne land. Forslag A vil have den 
største påvirkning på de udpegede natur-, landskabs- og 
jordbrugsområder, da størstedelen af forslag A anlægges 
i åbent land. Forslag B og C følger stort set eksisterende 
infrastrukturanlæg, og dermed har de mindre betydning 
for områdeudpegningerne. 

Ingen af forslagene vil have indflydelse på den generelle 
anvendelse af kommuneplanområder i byzone, da kom-
muneplanområderne hovedsagligt findes langs eksiste-
rende veje. Planrammeområdet Kolonihaver Degnevej vil 
dog blive væsentligt påvirket ved forslag A. 

Forslag A vil have den største indflydelse på kommune-
planområder i landzone, da forslag A på størstedelen af 
strækningen anlægges i åbent land, og fire kommune-
planrammer bliver gennemskåret af forslag A. Forslag B 
og C anlægges hovedsagligt i udkanten af planrammerne 
i landzonen og har således mindre påvirkning. 

Der er konflikt med to lokalplaner og forslag B og C. 
Lokalplanerne er udlagt til henholdsvis offentligt formål 
og centerområde. Det vurderes, at lokalplanerne skal 
ændres eller helt ophæves. Der er ingen konflikter mellem 
lokalplaner og forslag A.

 
Landskab og visuelle forhold
Landskabet omkring Ribe består af en række karakteristi-
ske og store landskaber og landskabsanalysen udpeger 
en række landskaber af høj værdi omkring Ribe. Særligt 
udmærker Vadehavet, marsklandskabet og Ribe mid-
delalderby sig i denne sammenhæng på grund af deres 
særlige og velbevarede landskabelige kvaliteter, samt 
deres indbyrdes placering og udstrækning. Landskaberne 
er af national og international interesse og den danske del 
af Vadehavet blev i sommeren 2014 optaget på Unescos 
liste over verdensarv. 

I Vejdirektoratets rapport 535 Landskabsanalyse er de 
landskabelige forhold beskrevet mere detaljeret.

På baggrund af landskabskaraktermetoden er udpeget 
en række landskaber omkring Ribe, hvor der skal udøves 
særlig opmærksomhed i forbindelse med placering og ud-
formning af en ny omfartsvej, se figur 2.1. Landskaberne 
har det til fælles, at landskabernes tilstand er god og land-
skabets karaktergivende elementer fremstår velbevarede. 

Vadehavet, marsklandskabet med grøftestrukturen og 
Ribe Å, kendetegnes ved at være store landskaber med 
en stor udstrækning, hvor landskabets tilstand vurderes at 
være god. 

Inder Bjerrum, Ribe by, Ribe Domkirke, Langenge og 
Tange bakker vurderes ligeledes at have høj landskabelig 
værdi ud fra deres særlige geologiske oprindelse, historie 
eller landskabelige kvalitet.

Arkitektoniske elementer
Naturens store åbne ubrudte landskabsflader og de 
kulturskabte diger og læhegn er elementer, som er med 
til skabe et meget særlig landskab omkring Ribe. I den 
arkitektoniske tilgang til - og i bearbejdningen af den nye 
omfartsvej, er området velkendte elementer - fladen, diget 
og læhegnene - brugt til at forme vejen og dens nære 
omgivelser. Vejdæmningerne etableres eksempelvis med 
udgangspunkt i de geometriske principper fra kystdiget.

Landskabsfaglig vurdering
På strækningen nord for Kærbølvej forløber forslag A og 
B tæt op ad banens tracé, hvilket betyder, at landskabet 
berøres mindst muligt, og at der kun bliver et mindre 
overskudsareal mellem omfartsvejen og banen. Syd for 
Kærbølvej fortsætter omfartsvejen ud i åbent land ved 
forslag A, mens forslag B fortsætter langs banen frem til 
Ribe Plantage. 

Ved forslag A og B1 føres den forlagte Kærbølvej over 
såvel omfartsvejen og banen og der etableres tilslutnings-
anlæg med ramper til og fra Kærbølvej. Ved forslag B2 
etableres et signalanlæg ved eksisterende Kærbølvej 
og den eksisterende baneoverskæring bevares, hvilket 
medfører at hele vejanlægget holdes i samme terræn som 
omfartsvejen. Dette opleves som mindre markant i land-
skabet end vejdæmningen og broene i forslag A og B1.

2 Sammenfatning
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Figur 2.1 Landskaber der vurderes at have høj værdi.
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Rute 11 løber i dag gennem Ribe og videre ad Ring-
vejen, der opleves som en barriere mellem Ribe mid-
delalderby, marsklandskabet og Vadehavet. Forslag 
A vil forstærke barriere virkningen mellem Ribe og 
marsklandskabet eftersom Ringvejen og omfartsve-
jen - udover at danne to barrierer tilsammen - flytter 
marsklandskabet væk fra Ribe og skaber et nyt område 
imellem de to veje, der ikke længere er i nogen landska-
belig sammenhæng. 

Marsklandskabet er meget sårbart overfor nye tekniske 
anlæg, da landskabet er åbent og fladt uden bebyggelse 
og meget lidt beplantning. Omfartsvejen vil derfor have 
en væsentlig visuel påvirkning, særligt i kraft af de høje 
vejdæmninger. 

Forslag A vil således have store visuelle konsekvenser for 
landskabet omkring Ribe og det særlige samspil mellem 
Ribe middelalderby og marsklandskabet. 

Figur 2.2 Visualisering af forslag A i marsken vest for Ribe.
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Forslag B følger som nævnt banens tracé nord for Ribe 
Plantage og forløber her fra videre langs Plantagevej ind 
gennem plantagen, hvilket giver den mindst mulige areal-
mæssige påvirkning af Ribe Plantage. 

Med udgangspunkt i en landskabsfaglig vurdering vil 
forslag B have en mindre negativ påvirkning på land-
skaberne omkring Ribe, da det særlige samspil mellem 
Ribe middelalderby og marsklandskabet kun vil påvirkes 
minimalt af en udvidelse af Ringvejen. 

Forslag C med udvidelse af rute 11 gennem Ribe med-
fører at en mindre del af Ribe Plantage påvirkes vest 
for Plantagevej, men i det store og hele vil den visuelle 
oplevelse af Ribe Plantage ikke ændres.

Med udgangspunkt i en landskabsfaglig vurdering kan det 
konstateres, at forslag C kun vil medføre minimal påvirk-
ning af landskabet omkring Ribe.

Figur 2.3 Visualisering af forslag B i kanten af marsken vest for Ribe.
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Tilvalgsløsninger
Klapbro ved Ribe Å i forslag A og B
På baggrund af et lokalt ønske om at muliggøre besejling 
af Ribe med sejlskibe, og dermed understrege Ribes hi-
storiske betydning som indskibningshavn, har Vejdirekto-
ratet på overordnet niveau undersøgt en variant til forslag 
A, hvor omfartsvejen og Ringvejen føres over Ribe Å på 
klapbroer. Det vurderes, at de to broer vil opleves som 
meget markante og meget dominerende i landskabet.

Tilsvarende er undersøgt en variant af forslag B, hvor 
broen på Ringvejen udformes som klapbro. Her vurderes 
det at en enkel klapbro kan indpasses, hvis den fremtræ-
der meget enkel og underspillet i sit design.

Stitunnel under omfartsvejen ved Bjerrumvej i forslag B1
En stitunnel under omfartsvejen vil medvirke til at skabe 
en større sammenhæng mellem byen og marsken – 
dette vil især få betydning for de rekreative forhold, hvor 
adgangen mellem by og marskområde bliver både mere 
trafiksikker og enkel.

 
Arkæologi og kulturarv
Undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej er beliggende 
i et område, der rummer lokale kulturhistoriske værdier. 
I kanten af området eller tæt op til området ligger også 
områder med national kulturhistorisk betydning, som 
Riberhus Slotsbanke, Hovedengen, Ribe Domkirke og 
Ribe Middelalderby. Alle forslag vil berøre kulturhistoriske 
landskaber.

Kulturhistoriske arealer kan i anlægsfasen blive påvirket 
af materiel, skurvogne og materialer, f.eks. arbejdsplads 
og ved midlertidigt oplæg af jord. Det gælder blandt andet 
kirkeomgivelser omkring Ribe Domkirke og Sankt Nikolai 
Kirke. 

Forslag A har den største påvirkning på kirkeomgivelser 
omkring Ribe Domkirke og Sankt Nikolai Kirke, da der 
anlægges ny bro og vej på dæmning inden for kirke-
omgivelserne for Ribe Domkirke midt i den beskyttede 
udsigtslinje over marsken og et tilslutningsanlæg inden for 
kirkeomgivelser for Sankt Nicolai Kirke. Marsklandskabet 
er meget sårbart overfor nye tekniske anlæg, da landska-
bet er åbent og fladt uden bebyggelse og meget lidt be-
plantning. Nye tekniske anlæg vil opleves som markante 
og skæmmende set fra marsklandskabet og Ribe. Forslag 
A vil derfor have en væsentlig visuel påvirkning, særligt i 
kraft af de høje vejdæmninger omkring Ribe Å. 

Udvidelse af rundkørslen ved Plantagevej mod øst ind i det 
fredede område Hovedengen kræver dispensation fra fred-
ningsbestemmelserne ved forslag B og C. Påvirkningen 
vurderes som moderat, da anlægget ikke påvirker mulig-

heden for at opleve udsigten, som er fredningens formål, 
men alene omfatter anlæg i niveau eller under niveau af 
Ringvejen. 

Forslag B vil påvirke fortidsmindebeskyttelseslinjen 
omkring Slotsbanken. Påvirkningen vurderes mindre væ-
sentlig, men der vil sandsynligvis være behov for arkæo-
logiske forundersøgelser.

Ved forslag B og C påvirkes sten- og jorddiger i Ribe 
Plantage permanent.

Tilvalg af en klapbro på Ringvejen ved forslag A og B vil 
påvirke det fredede område Hovedengen i anlægsfasen 
med en broarbejdsplads, hvilket kræver dispensation fra 
fredningen.

 
Friluftsliv og rekreative interesser 
Friluftsliv og rekreative interesser er knyttet til offentlig-
hedens adgang til frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen 
og i rekreative områder. Ved alle forslagene til en ny 
omfartsvej ved Ribe vil der forekomme påvirkninger på de 
rekreative interesser.

Den væsentligste påvirkning ved forslag A er, at Ribe Å 
krydses på en ellers uberørt strækning. Ribe Å benyttes 
til roning samt kajak- og kanosejlads.

Ved forslag A vil der desuden forekomme permanent 
arealinddragelse af det grønne byområde Kolonihaver 
Degnevej. Området vil blive delt i to, og der vil være en 
øget støjbelastning. 

Ved forslag B sker den væsentligste påvirkning på 
friluftsliv og rekreative interesser i Ribe Plantage om-
kring Plantagevej, hvor ca. 3 ha af plantagen inddrages. 
Dertil kommer nedlæggelse af rastepladsen og en del af 
stisystemet i skoven på østsiden af Plantagevej. Påvirk-
ningen på Ribe Plantage vurderes som et væsentligt 
indgreb, da Ribe Plantage er af stor rekreativ betydning 
for lokalbefolkningen. Det påtænkes derfor at udlægge 
erstatningsskov i tilknytning til Ribe Plantage. I afsnittet 
om støjforhold findes en vurdering af vejstøjens betydning 
for udnyttelse af rekreative arealer.

Ribe Plantage påvirkes også ved forslag C, men her er 
påvirkningen langt mindre end ved forslag B og vurderes 
ikke væsentlig.

Under anlægsfasen tages hensyn til, at Margueritruten og 
cykelstier ikke afspærres i længere perioder. Hvis rekrea-
tive stier og ruter afspærres, skal der informeres om dette 
til de lokale samt opsættes informationsskilte med forslag 
til alternative ruter. 
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Figur 2.4 Udsnit der viser væsentlige påvirkninger på fredning og kulturmiljø. 
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Støjforhold
 
Støj i driftsfasen
De støjmæssige konsekvenser ved etablering af en om-
fartsvej vest om Ribe er belyst gennem beregninger med 
støjbidrag fra både omfartsvejen samt øvrige betydende 
veje i følgende situationer:

• Eksisterende forhold - trafik 2013 

• Eksisterende forhold - trafik 2025

• Forslag A - trafik 2025

• Forslag B - trafik 2025

• Forslag C - trafik 2025

I tabel 2.1 er antallet af støjbelastede boliger for de under-
søgte situationer opgjort i 5 dB intervaller, og der er foreta-
get en beregning af det samlede støjbelastningstal (SBT).

Opgørelser af støjpåvirkninger ved de enkelte forslag 
beror udelukkende på boliger, hvor det beregnede støjni-
veau er over 58 dB(A). Det skal hertil bemærkes, at der 
også kan opleves gener ved støjniveauer under 58 dB(A). 

I 2025 vil trafikudviklingen alene medføre en forøgelse af 
antal støjbelastede boliger (over 58 dB(A)) på 35 boliger i 
forhold til eksisterende forhold i dag. 

Forslag A 
Samlet vurderes forslag A at medføre, at antallet af 
støjbelastede boliger over 58 dB i undersøgelsesområdet 
reduceres med 46 boliger i forhold til eksisterende forhold 

Undersøgte situationer 58-63 dB(A) 63-68 dB(A) 68-73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT
Eksisterende forhold (Trafik 2013) 153 52 36 4 245 45,6

Eksisterende forhold (Trafik 2025) 166 69 37 8 280 52,7

Forslag A (Trafik 2025) 143 85 6 0 234 35,2

Forslag B (Trafik 2025) 190 66 2 0 258 34,6

Forslag C (Trafik 2025) 168 66 33 8 275 50,8

Tabel 2.1 Antal støjbelastede boliger og støjbelastningstal for de undersøgte situationer.

2025. Der vil samtidigt ske en større reduktion i antal-
let af stærkt støjbelastede boliger over 68 dB(A), som 
reduceres fra 45 boliger til 6 boliger i forslag A. Støjbe-
lastningstallet (SBT) er beregnet at falde fra 52,7 til 35,2 
ved forslag A.  
 
Der er således samlet tale om en betydelig reduktion i 
støjbelastningen af boligerne i undersøgelsesområdet.

Forslag B
Forslag B forventes at medføre i alt 258 støjbelastede 
boliger over 58 dB(A), hvilket vil medføre, at antallet af 
støjbelastede boliger over 58 dB i undersøgelsesområdet 
reduceres med på 22 boliger i forhold til eksisterende 
forhold 2025. Antallet af stærkt støjbelastede boliger over 
68 dB(A) reduceres med 43 boliger ved gennemførelse 
af forslag B. Samlet set vurderes der at være tale om en 
betydelig reduktion af den samlede støjbelastning, og 
støjbelastningstallet (SBT) forventes at falde fra 52,7 til 
34,6 ved forslag B. Der er således samlet set tale om en 
betydelig reduktion i støjbelastningen af boligerne i under-
søgelsesområdet.

I en støjmæssig henseende forventes forskellene i forslag 
B1 og B2 at være uden betydning. Forslag B1 og B2 er 
derfor beskrevet samlet set under forslag B.

Forslag C
Ved forslag C forventes antallet af støjbelastede boliger 
at falde fra 280 boliger ved eksisterende forhold 2025 
til 275 boliger og støjbelastningstallet (SBT) at falde fra 
52,7 til 50,8. Opgørelserne for forslag C omfatter virknin-
gerne ved etablering af en cirka 300 m lang og 3 m høj 
støjskærm på østsiden af Trojelsvej mellem Nørremarks-
vej og jernbaneskæring mod syd. Der er ikke mulighed 

Støj måles i enheden decibel, forkortet dB. I for-
bindelse med støj fra vejtrafik anvendes beteg-
nelsen dB(A), hvor ’A’ betyder, at man har taget 
hensyn til det menneskelige øres opfattelse af 
lyd.

En bolig betragtes som støjbelastet af vejstøj, 
når støjniveauet overstiger Miljøstyrelsens vejle-
dende støjgrænse på 58 dB(A). Er støjniveauet 

over 68 dB(A), karakteriseres boligen som stærkt 
støjbelastet.

Støjbelastningstallet SBT udtrykker den totale støj-
genepåvirkning for en undersøgelsessituation og 
anvendes til at sammenligne støjgenepåvirkningen 
af omgivelserne i de forskellige situationer. SBT 
kombiner antallet af støjbelastede boliger og gra-
den af den støjbelastning, hver bolig udsættes for.
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Figur 2.5 Støjudbredelse ved eksisterende forhold i 2013
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Figur 2.6 Støjudbredelse ved forslag A i 2025.
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Figur 2.7 Støjudbredelse ved forslag B i 2025
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for indpasning af udbrudte støjskærme på den øvrige 
delstrækning, da der skal opretholdes direkte adgange fra 
vejen til naboejendomme. 

Sammenfattende kan det konkluderes, at forslag A og B 
vil resultere i en generel reduktion af støjpåvirkningen; 
specielt i den nordlige del af Ribe. Da forslag A og B 
helt eller delvist flytter betydelige trafikmængder bort 
fra beboede områder, vurderes der ikke at forekomme 
behov for støjskærme ved disse forslag. Samlet set er 
støjbelastningstallet (SBT) for forslag A og B stort set ens. 
Forslag B medfører ca. 10 % flere støjbelastede boliger 
end forslag A. 

På figur 2.5 - 2.7 illustreres støjens udbredelse 1,5 m over 
terræn for henholdsvis eksisterende forhold i 2013, samt 
forslag A og B i 2025.

Støj i anlægsfasen
Støjpåvirkningen i anlægsfasen er vurderet for tre 
overordnede delprocesser bestående af jord- og af-
vandingsarbejder, belægningsarbejder og arbejder ved 
bygværker og herunder nedramning af spuns og pæle. 
Konsekvenser ved anlægsaktiviteterne er kvantificeret 
ved optællinger af støjbelastede boliger inden for grænse-
værdiafstande i forhold til indsatskriterierne 70 dB(A) og 
40 dB(A). Det skal bemærkes, at optællingerne omfatter 
de boliger, der undervejs i anlægsfasen kan blive påvirket 
med et støjniveau over det pågældende indsatskriterie, og 
ikke et billede af, hvor mange boliger, der er støjbelastede 
samtidigt.

Forslag A
Det forventede antal støjpåvirkede boliger beliggende in-
den for grænseværdiafstandene ved forslag A er angivet 
i tabel 2.2.

Opgørelserne viser, at arbejder udført inden for normal 
arbejdstid med et indsatskriterie på 70 dB(A) resulterer 
i overskridelser ved maksimalt 5 boliger. Udføres nogle 
arbejder uden for normal arbejdstid med et indsatskriterie 
på 40 dB(A), må der modsat forventes overskridelser ved 
et stort antal boliger.

Forslag B
Det forventede antal støjpåvirkede boliger beliggende in-
den for grænseværdiafstandene ved forslag B er angivet 
i tabel 2.3.

Opgørelserne viser, at arbejder udført inden for normal 
arbejdstid med et indsatskriterie på 70 dB(A) resulterer i 

Tabel 2.2 Opgørelse over boliger beliggende inden for grænse-
værdiafstandene ved anlægsarbejderne ved forslag A.

70 dB(A) 40 dB(A)
Jord- og afvandingsarbejder 5 ~ 1.900

Belægningsarbejder 3 ~1.800

Bygningsværker 0 20

Nedramning af spuns og pæle 0 ~2.600

Tabel 2.3 Opgørelse over boliger beliggende inden for grænsevær-
diafstandene ved anlægsarbejderne ved forslag B.

Tabel 2.4 Opgørelse over boliger beliggende inden for grænsevær-
diafstandene ved anlægsarbejderne ved forslag C.

70 dB(A) 40 dB(A)
Jord- og afvandingsarbejder 25 ~ 5.200

Belægningsarbejder 10 ~ 4.400

Bygningsværker 2 ~ 400

Nedramning af spuns og pæle 10 ~ 5.400

70 dB(A) 40 dB(A)
Jord- og afvandingsarbejder 60 ~ 4.400

Belægningsarbejder 50 ~ 3.300

Bygningsværker 2 ~ 400

Nedramning af spuns og pæle 10 ~ 5.400

overskridelser ved op til 25 boliger. Udføres arbejderne 
uden for normal arbejdstid, med et indsatskriterie på 
40 dB(A), må der forventes overskridelser ved et større 
antal boliger ved anlægsarbejderne.

Forslag C
Det forventede antal støjpåvirkede boliger beliggende 
inden for grænseværdiafstandene ved forslag B er vist 
i tabel 2.4.

Opgørelserne viser, at arbejder udført inden for normal 
arbejdstid resulterer i overskridelser af indsatskriteriet 
på 70 dB(A) ved op til 60 boliger. Udføres arbejderne 
uden for normal arbejdstid med et indsatskriterie på 
40 dB(A) må der forventes overskridelser ved et stort 
antal boliger ved anlægsarbejderne. Det relativt høje 
antal berørte boliger, strækningens længde taget i 
betragtning, skyldes blandt andet forløbet tæt ved 
boligområderne i Ribe Nørremark.
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aktiviteter. Alle lokaliteterne er besøgt for at registrere 
aktiviteterne, vurdere lyd- og støjforhold samt vurdere 
aktiviteternes støjfølsomhed og deres følsomhed over for 
ændringer i forhold til de tre forslag til udbygning af rute 
11 ved Ribe. Resultatet fremgår af tabel 2.5.

Sammenfattende er det vurderet at:

• Forslag A vil medføre moderat positiv betydning for 
én lokalitet (Ribe Plantage, øst for landevejen), og 
moderat negativ betydning for én lokalitet (den vest-
ligste del af Ribe Plantage). For de øvrige 7 lokaliteter 
vil forslaget have ingen, eller kun mindre betydende 
konsekvenser.

• Forslag B vil medføre væsentlig negativ betydning for 
to lokaliteter (nordøstlige del af Ribe Plantage og ved 
Galgebakken), mens én lokalitet (den vestligste del af 
Ribe Plantage) vil blive berørt moderat negativt. For 
de øvrige 6 lokaliteter vil forslaget have ingen, eller 
kun mindre betydende konsekvenser. Påvirkningen 
på Ribe Plantage vurderes som et væsentligt indgreb, 
da Ribe Plantage er af stor rekreativ betydning for 
lokalbefolkningen. Det påtænkes derfor at udlægge 
erstatningsskov i tilknytning til Ribe Plantage.

Menneskers brug af rekreative arealer
I VVM-undersøgelser fokuseres traditionelt på støjpåvirk-
ningen ved boliger og i hvilket omfang vejanlægget kan 
nedbringe antallet af støjbelastede boliger. Derimod har 
der kun i mindre grad været fokus på støjpåvirkningen af 
rekreative arealer i nærområdet omkring et nyt vejanlæg, 
herunder støjens betydning for menneskers brug af de 
rekreative arealer, der ligger i nærheden af den eksiste-
rende eller nye vej. På den baggrund har Vejdirektoratet 
udviklet en metode til vurdering af arealer, der anvendes 
af mennesker til rekreative aktiviteter. Herunder indgår en 
vurdering af aktiviteternes støjfølsomhed og aktiviteternes 
følsomhed over for ændringer i støjforholdene, som følge 
af et eventuelt kommende vejprojekt. 

VVM-undersøgelsen for Ribe Omfartsvej er anvendt som 
pilotprojekt, og det er besluttet at fremlægge undersøgel-
sens resultater, som en del af den samlede VVM-under-
søgelse af Ribe Omfartsvej. For yderligere beskrivelse 
henvises til fagnotat ”Ribe Omfartsvej, Støj og menne-
skers brug af rekreative arealer, Maj 2015”.

I undersøgelsesområdet er identificeret og udvalgt 9 
væsentlige lokaliteter, der anvendes af mennesker til 
rekreation, friluftsaktiviteter og andre udendørs rekreative 

Tabel 2.5 Forslagenes påvirkning af rekreative arealer.

Nuværende situation Vurdering af forslag

  Lokalitet Grad af  
anvendelse

Brugernes forventninger  
om nuværende støj  

på lokaliteten

Aktiviteternes  
støjfølsomhed

Aktiviteternes 
følsomhed 

overfor øget 
trafikstøj

Konsekvenser for  
rekreative aktiviteter

A B C

1. 
Gredstedbro Skov

Lille/ middel Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Moderat Moderat / / /

2. 
Ribe Plantage nordøst

Lille/ middel Meget støj, forstyrrer  
aktiviteterne på lokaliteten

Lettere Lettere / ÷÷ /

3. 
Ribe Plantage vest

Lille/ middel Mindre støj,  
ikke generende

Moderat Moderat ÷ ÷ /

4. 
Ribe Plantage ”Galgebakken”

Høj Middel støj, generende, 
men ikke forstyrrende

Moderat 
/høj

Moderat 
/høj

/ ÷÷ /

5. 
Ribe Plantage,  ø.f. Plantagevej

Middel Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Lettere Lettere + / /

6. 
Hovedengen

Høj Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Moderat Moderat / / /

7. 
Slotsbanken

Høj Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Lettere Lettere / / /

8. 
Ribe Roklub v/Slotsbanken

Middel/ høj Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Middel Middel / / /

9. 
Storkesøen

Høj Mindre støj,  
ikke generende

Moderat Moderat / / /

Signaturforklaring
++  Væsentlig positiv
+    Moderat positiv
/     Ikke eller kun  
      mindre betydende
÷    Moderat negativ
÷÷  Væsentlig negativ
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men ikke forstyrrende

Moderat Moderat / / /

7. 
Slotsbanken

Høj Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Lettere Lettere / / /

8. 
Ribe Roklub v/Slotsbanken

Middel/ høj Middel støj, generende,  
men ikke forstyrrende

Middel Middel / / /
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Figur 2.8 Kortlagte rekreative arealer.
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• Forslag C vurderes ikke at medføre nogen konsekven-
ser af betydning. 

Luft og klima
Der er foretaget en vurdering af luftforurening og påvirk-
ning af klimaet for både anlægs- og driftsfasen.

Luftkvaliteten i anlægsfasen er vurderet kvalitativt, da der 
ikke foreligger endelige og detaljerede planer for anlægs-
arbejdet. Anlægsfasen inkluderer aktiviteter, der påvirker 
den lokale luftkvalitet. Påvirkningen er dog afgrænset af 
anlægsperiodens længde.

Den mest sandsynlige gene i anlægsfasen vurderes at 
være støv. Støvgenerne vurderes dog at kunne undgås, 
ved at der opstilles passende driftsvilkår og afværgefor-
anstaltninger. Der vil i anlægsfasen også kunne opstå 
gener som følge af emissioner fra anvendelse af entrepre-
nørmateriel. 

For driftsfasen er der for hvert af scenarierne udført en 
beregning af de årlige emissioner fra trafikken på basis af 
oplyste trafiktal, kørselsstrækninger og anerkendte emis-
sionsfaktorer for køretøjstyper. Herudover er der udført 
en beregning af depositionen af kvælstof i nærliggende 
naturområder. 

De årlige emissioner og depositioner er beregnet for:

• Eksisterende forhold - trafik 2025

• Forslag A - trafik 2025

• Forslag B - trafik 2025

Der er ikke foretaget beregninger for forslag B2, da denne 
trafik- og forureningsmæssigt anses som identisk med 
forslag B1.

De beregnede værdier for udledningen af luftforurenende 
stoffer (emissioner) ses i tabel 2.6. De beregnede værdier 

for kvælstofdeposition i følsomme naturområder ses i 
tabel 2.7. 

De udførte beregninger viser, at der er meget lille forskel 
mellem forslagene og eksisterende forhold 2025. Emis-
sionerne for forslagene stiger med ca. 10-12 % i forhold til 
eksisterende forhold 2025, mens depositionen af kvælstof 
falder med 1-15 %. De forskellige værdier for ændrin-
gerne skyldes forskellige vejstrækninger, antagelser om 
kørselsmønstre og forskellige afstande fra trafikken til 
naturområderne. Luftforureningen vil aftage kraftigt med 
afstanden fra en vej. Det samme gør kvælstofdepositio-
nen, da der er en direkte sammenhæng mellem NOx-
koncentration og kvælstofdeposition.

De beregnede forskelle svarer til marginale ændringer, 
som ikke vurderes at have betydning for hverken sundhed 
eller miljø. 

Lys
Kunstigt lys fra opsat vejbelysning og bilernes lygter kan 
medføre negative påvirkninger. Lysforurening er en beteg-
nelse for negative konsekvenser af "overskydende" eller 
"indtrængende" menneskeskabt lys. Nogle af disse konse-
kvenser er negative visuelle effekter i byrum og landskaber, 
forringede muligheder for observationer af nattehimlen, 
spild af energi samt forstyrrelser i økosystemer.

Hele forslag A og det meste af forslag B bliver anlagt i nyt 
tracé i åbent land, mens en mindre del af forslag B samt 
hele forslag C anlægges i eksisterende vejtracé i bymæs-
sig bebyggelse. 

I åbent land etableres kun vejbelysning i rundkørsler og 
signalregulerede kryds. På de delstrækninger, hvor for-
slag B og C går gennem bymæssig bebyggelse etableres 
vejbelysning svarende til den eksisterende vejbelysning, 
og altid med armaturer, der lyser nedad.

Lyset fra bilernes lygter vil især være tydeligt i det åbne 

Tabel 2.6 Årlige emissioner for forslagene og eksisterende forhold ved den forventede trafik i 2025.

Scenarie NOX CO Partikler SO2 CO2
Eksisterende forhold - trafik 2025 [tons/år] 4,72 16,50 0,13 0,03 5092

Forslag A - trafik 2025 [tons/år] 5,15 17,35 0,15 0,03 5612

Forslag B - trafik 2025 [tons/år] 5,14 17,46 0,15 0,03 5625

Tabel 2.7 Kvælstofdeposition for forslagene og eksisterende forhold ved den forventede trafik i 2025.

Scenarie Rigkær 2000 m Visse-indlandsklit 3400 m
Eksisterende forhold - trafik 2025 [tons/år] 0,044 0,033

Forslag A - trafik 2025 [tons/år] 0,038 0,028

Forslag B - trafik 2025 [tons/år] 0,045 0,033
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land, hvor omfartsvejen ligger på dæmning i flade, åbne 
landskab.

I forslag A og B på den nordlige delstrækning frem til Ribe 
Nørremark vil omfartsvejen ikke foranledige en betydelig 
lyspåvirkning for områdets beboere. Strækningen forløber 
i åbent land med spredt bebyggelse og følger jernbanen 
tæt. Området er allerede i dag påvirket af lys fra togtrafik-
ken og den spredte bebyggelse samt af lys fra erhvervs-
kvarteret i Ribe Nørremark.

I forslag A over Ribe Marsken, som forløber i åbent 
terræn på en dæmning, vil der være en påvirkning af nat-
temørket med lys fra biltrafikken. Lyspåvirkningen i Ribe 
Marsken vil have en potentiel negativ indvirkning på den 
landskabsoplevelse, som mennesker har i området, lige-
som lyspåvirkningen potentielt kan påvirke fugle og dyr i 
det tidligere nattemørke marskområde.

Befolkning, erhverv og socioøkonomi
De miljøafledte socioøkonomiske konsekvenser af forsla-
gene er beskrevet, hvis disse resulterer i miljøkonsekven-
ser med væsentlige effekter på mennesker og samfund, 
dvs. på erhverv og samfundsgrupper i nærområdet. 
Det være sig igangværende eller for området naturlige 
erhvervsmæssige eller rekreative aktiviteter.

I forslag A på strækningen hen over Ribe Marsken og 
Ribe Å vil området ændre karakter med introduktion af en 
ny fysisk barriere med visuel påvirkning, støjpåvirkning 
og lyspåvirkning i marsklandskabet, som af nogen vil 
blive erkendt og oplevet som en barriere i forhold til især 
friluftsliv og rekreation.

I forslag B vil den visuelle påvirkning, støjpåvirkning og 
lyspåvirkning opleves som mindre, fordi tracéet følger 
eksisterende trafiktekniske anlæg, som allerede er der i 
dag. Forslag B2 adskiller sig kun i mindre grad fra forslag 
B1. Forslag C vil i påvirkning tilnærmelsesvis svare til den 
nuværende situation, hvor vejen og trafikken gennem 
Ribe også udgør en barriere.

Ribe bys samlede velstand og materielle goder er sum-
men af de samlede aktiviteter blandt byens erhverv, be-
boere og turister. Omfartsvejen vil indgå i byens samlede 
trafikløsninger med henblik på at sikre størst mulig frem-
kommelighed og mindst mulig trængsel for biltrafikken i 
og omkring Ribe by. Det vurderes, at Ribe bys velstand 
og materielle goder samlet set ikke vil blive negativt påvir-
ket ved etablering af en omfartsvej vest om byen.

Natura 2000-konsekvensvurdering
Som det fremgår af figur 2.9, så er der to Natura 2000-om-
råder inden for undersøgelsesområdet:.Jf. figur 2.9. Ét 
omkring Kongeåen og ét i området omkring Ribe Å, Natura 
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Figur 2.9 Udbredelsen af Natura 2000-områder i nærheden af undersøgelsesområdet.
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2000-området ved Kongeåen bliver ikke direkte påvirket af 
projektet, og er derfor ikke yderligere omtalt her. 

Området ved Ribe Å udgøres af både et habitatområde 
(H78 Vadehavet inkl. Ribe Marsken og Ribe Å) og et 
fuglebeskyttelsesområde (F51 Ribe Holme og enge med 
Kongeåens udløb).

Forslag A og B er blevet vurderet i forhold til Natura 
2000-beskyttelsen i området omkring Ribe Å. Det er vur-
deret, at både forslag A og B vil påvirke Natura 2000-områ-
det. Forslag C påvirker ingen områder beskyttet af Natura 
2000 og er derfor ikke yderligere omtalt i dette kapitel.

Habitatområdet H78 Vadehavet inkl. Ribe Marsken 
og Ribe Å 
Fiskefaunaen i Ribe Å er unik med forekomst af en række 
sjældne og truede arter, bl.a. snæblen, der regnes for en 
særlig dansk ansvarsart og er en prioriteret art på habi-
tatdirektivet. På udpegningsgrundlaget for habitatområdet 
ved Ribe Å er blandt andet fiskearterne snæbel, bæklam-
pret, flodlampret, havlampret, stavsild og laks.

Snæbel-bestanden i Ribe Å er blandt de vigtigste i 
Danmark, og den er særligt prioriteret i habitatdirektivet. 
Derfor er det meget vigtigt, at der ikke er aktivitet eller 
barrier i Ribe Å i perioden, hvor de voksne fisk trækker op 
til gydepladserne, og i perioden, hvor de unge fisk trækker 
ud i havet. På den baggrund forventes det, at der kun 
må udføres eksempelvis nedramning af pæle til under-
støtning af støbeform til betonbroen i perioden fra juni til 
september.

Bæklampret, flodlampret og havlampret passerer igen-
nem området på vej til gydepladserne. Ud over den 
direkte fysiske påvirkning af vandløbene ved anlæg af 

broer, vil afledning af vejvand og vand i anlægsfasen 
potentielt påvirke vandkvaliteten i Ribe Å. Især havlam-
pret synes at være kritisk i forhold til projektet, da yngel 
fra gydepladserne opstrøms Ribe by driver ned ad åen og 
graver sig ned i bunden af åen i netop området omkring 
de to passager i forslag A og B. Ved etablering af byg-
værk over Ribe Å, der kræver nedbankning af pæle i åen, 
skal tætheden af lampretter i de pågældende områder 
undersøges med elfiskeri. 

Stavsild passerer igennem området på vej til gydeplad-
serne. Stavsild forekommer dog ikke særligt hyppige i 
denne del af Ribe Å. 

Laks er i vandløbet hele året, men gydepladserne ligger 
højere oppe i vandløbet. Hensynet til laks er generelt ikke 
kritisk i forhold til mindre og kortvarige fysiske påvirknin-
ger af åen. 

Fiskefaunaen i Ribe Å er unik med bl.a forekomst af  
fiskearten Snæbel.
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lebeskyttelsesområdet. Ved gennemgangen af under-
søgelsesområdet omkring forslag A og B i 2014 blev der 
ikke observeret rastende gæs eller hjejler i engene ved 
Ribe Å. Store flokke er dog set overflyvende, og det er 
sandsynligt, at engene til tider fungerer som rasteområde 
for større og mindre flokke. 

Yngle- og rastefuglene på udpegningsgrundlaget er 
alle arter der i større eller mindre grad er tilpasset et liv 
i et dyrket landskab. For de rastende gæs og hjejler er 
dyrkede marker ligefrem deres primære habitat. Denne 
tilknytning er væsentlig både i vurderingen af vejens 
påvirkning og i forslag til afværge- og kompenserende 
foranstaltninger.

Forslag A går gennem et område omfattet af Natura 
2000-fuglebeskyttelse. Påvirkningen vil omfatte en 
permanent arealinddragelse på omkring 14 ha til nyt 
vejanlæg. Samtidig vil forslag A medføre, at 75 ha af 
fuglebeskyttelsesområdet kommer til at ligge mellem om-
fartsvejen og Ringvejen, uden sammenhæng med resten 
af fuglebeskyttelsesområdet.

Forslag B omfatter en mindre udvidelse af Ringvejen 
(ca. 10 meter vejareal, samt vejnære arealer til grøfter og 
afvanding), der i dag danner grænsen til fuglebeskyttel-
sesområdet. 

Anlæg af en omfartsvej (forslag A) eller en udvidelse af 
Ringvejen (forslag B) i Natura 2000-området ved Ribe 
Å vil medføre en påvirkning på området i anlægsfasen. 
Forstyrrelse fra en øget færdsel med tunge maskiner og 
støj fra selve byggeriet vil have en forstyrrende effekt på 
især fugle og pattedyr, som i anlægsperioden forventes at 
ville fravælge området. Der er i forbindelse med udarbej-
delse af Natura 2000-konsekvensvurderingen indarbejdet 
en række skærpede krav til anlæggets udformning samt 
forhold i anlægs- og driftsperioden. 

Forslag A påvirker således Natura 2000-området omkring 
Ribe Å mere indgribende end forslag B, hvor der kun er 
tale om en minimal påvirkning, idet der omkring Ribe Å 
sker udbygning af den eksisterende vej.

Den eventuelle påvirkning, der måtte være af forslag A 
på forekomst af arter på udpegningsgrundlaget på det 
potentielt påvirkede areal, må – sammenholdt med, at der 
er tale om en meget lille andel af det samlede levesteds-
areal i området - efter Naturstyrelsens vurdering betegnes 
som ubetydelig. 

Naturstyrelsens vurderer således samlet, at der ikke er 
grundlag for at antage, at påvirkningen fra en evt. gen-

Anlægsarbejde i og ved Ribe Å kan påvirke nogle af 
fiskene på udpegningsgrundlaget. Der er derfor stillet krav 
til udformning og udarbejdelse af anlæg. Broerne over 
Ribe Å er udformet, så der er ét spænd over hele åen, 
uden støttepiller eller lignende i selve åen. Åens beskyt-
telse under habitatdirektivet omfatter som udgangspunkt 
området fra kronekant til kronekant.

Ydermere sikres arbejdspladser mod udvaskning af mate-
rialer til Ribe Å og der udledes ikke vand fra arbejdsplad-
serne direkte til Ribe Å. 

Odder er også på udpegningsgrundlaget for Natura 
2000-området. Der er en stabil odder bestand i Ribe 
Å-systemet. Under feltarbejdet i sommeren 2014 er 
der fundet friske odderekskrementer under broen, hvor 
Ringvejen passerer Ribe Å i dag. I anlægsfasen skal der 
være særlig opmærksomhed på forholdene for odder i 
forbindelse med anlæg af bygværk over Ribe Å, så odde-
ren igennem hele anlægsperioden kan passere uhindret 
langs åen. Ved omfartsvejens passage af Ribe Å i forslag 
A og B etableres en faunapassage på B-niveau med 
særlige hensyn til Natura 2000-beskyttelsen af vandløbet 
og af hensyn til passage for odder.

Fuglebeskyttelsesområdet F51 Ribe Holme og enge 
med Kongeåens udløb 
Fuglearterne rørdrum, hvid stork, rørhøg, hedehøg, 
engsnarre, plettet rørvagtel og blåhals indgår som yng-
lefugle på udpegningsgrundlaget for Natura 2000-fug-
lebeskyttelsesområdet. Arterne er dog ikke registreret 
ynglende i umiddelbar nærhed af undersøgelsesområdet 
i 2014.

Bramgås, kortnæbbet gås og hjejle indgår også som 
rastefugle på udpegningsgrundlaget for Natura 2000-fug-
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kunne kompensere for dette, men der er behov for en mid-
lertidig erstatning af de tabte raste- og ynglesteder. På kort 
sigt anvendes flagermuskasser til, at afhjælpe det akutte 
behov for rastesteder for flagermus. Kasserne vil især 
kunne være rasteplads for de mindre flagermus (dværg-, 
pipistrel-, og troldflagermus) og vil derfor kunne anvendes 
i netop Ribe Plantage. Ligeledes foreslås det i samarbejde 
med kommunen, der forvalter skoven, at der udarbejdes en 
plan for øget bevaring af gamle træer og driften heraf. 

Øvrige særligt beskyttede arter (bilag IV-arter) i under-
søgelsesområdet for Ribe Omfartsvej omfatter odder og 
grøn kølleguldsmed. I forbindelse med udarbejdelsen af 
faunapassager sikres der gode passagemuligheder for 
odder, se afsnittet om Natura 2000-konsekvensvurdering. 
Grøn kølleguldsmed forventes ikke at blive påvirket af 
projektet, da den kun er registreret i området ved Konge-
åen, som ikke berøres af forslagene.  

De tre forslag påvirker kun mindre områder med beskyttet 
natur. Langt de største naturværdier ligger omkring Kon-
geåen nord for omfartsvejen og i området omkring Ribe Å 
og Ribe Plantage.

Forslag A og B gennemskærer en sø i den nordlige del af 
området, og krydser en række mindre vandløb, hvoraf de 
fleste har karakter af grøfter. Herudover påvirker forslag 
A en række mindre vandhuller. Vigtigste påvirkning ved 
forslag A og B er krydsningen af Ribe Å. Som erstatning 
for søen der gennemskæres i den nordlige del i forslag A 

nemførelse af forslag A har et omfang, så det kan påvirke 
Natura 2000-områdets integritet.

 
Planter og dyreliv
Biologisk set er Ribe Å særdeles værdifuld. Særligt 
fiskefaunaen er unik med forekomst af en række sjældne 
og truede arter, bl.a. snæblen, der regnes for en særlig 
dansk ansvarsart og er en prioriteret art på habitatdirekti-
vet, samt tre arter af lampret. Dette er omtalt i det foregå-
ende afsnit om Natura 2000-konsekvensvurdering.

Der er ikke observeret padder, der er særligt beskyttet 
af habitatdirektivets bilag IV, i undersøgelsesområdet. 
Vandhullerne i området er dog levested for flere alminde-
lige paddearter.

I alt otte flagermusarter er observeret i undersøgelses-
området. Generelt set er flagermusenes aktivitet lav i 
området ved Ribe sammenlignet med andre steder i lan-
det. Dog er forekomsten af især vandflagermus og til dels 
også dværg- og pipistrelflagermus omkring de store åer 
(Kongeåen og Ribe Å) forholdsvis høj. Ved krydsningen af 
Ribe Å sikres der optimale passageforhold for flagermus, 
der flyver langs åen. 

Forslag B medfører inddragelse af et mindre areal (ca. 3 
hektar) med fredskov i Ribe Plantage, hvilket kan medføre 
tab af vigtige yngle- og rastetræer for især troldflagermus. 
Dette tab kompenseres ved at rejse ny skov i forbindelse 
med Ribe Plantage. På lang sigt vil erstatningsskoven, 
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Overvågning i driftsfasen - forslag B
I forbindelse med fældning af en række ældre træer i Ribe 
Plantage opsættes 50 flagermuskasser, som kompense-
rende erstatning for tab af flagermusrastesteder.

Effekten af kasserne overvåges én gang årligt de to første 
år og én gang hvert femte år efter ophængningen i de ef-
terfølgende 10 år. Gennemgange foretages om efteråret. 
Ved gennemgangen registreres art og antal samt eventu-
elle spor efter flagermus

 
Overfladevand
De to største vandløbssystemer i området er Kongeåen 
og Ribe Å, og begge er målsatte i vandplanen for Vade-
havet. Mange af områdets øvrige vandløb er små, offent-
lige og ikke målsatte. 

Der er enkelte søer og vandhuller i undersøgelsesområdet. 
Forslag A og B krydser gennem en af områdets to større 
søer; søen syd for Jedsted Bjerge. Der er tillige udpeget 
lavbundsarealer ved Kongeåen, Ribe Å og Skelgrøften.

Forslag A og B1 krydser næsten samme antal vandløb, 
mens der er en mindre krydsning i forslag B2 og væ-
sentlig færre krydsninger i forslag C. Forslag A og dele 
af forslag B1 og B2 involverer nye vandløbskrydsninger, 
hvor forslag C til gengæld gør det muligt at bevare flere 
eksisterende underføringer.

Alle forslag vil kræve et større antal omlægninger af vand-

og B etableres flere mindre søer i området umiddelbart 
vest for den nuværende sø.

Flere mindre vandhuller ligger tæt den sydlige del af om-
fartsvejen i forslag A og de tilhørende tilkørselsveje. For-
slag A repræsenterer således en barriere i området med 
forventet effekt på padder, der lever i tilknytning til disse 
vandhuller. Det etableres derfor 3 nye paddevandhuller i 
området imellem de eksisterende vandhuller og Kovads-
bækken. Vandhullerne skal anlægges efter almindelige 
forskrifter for mindre vandhuller for padder.

Et andet væsentligt afværgetiltag er udførelsen af et antal 
faunapassager på tværs af vejen. Faunapassagerne pri-
mære formål er, at sikre at dyr sikkert kan passere vejen 
og at der herved skabes sammenhæng imellem bestande 
af dyr på begge sider af vejen. Faunapassager anlæg-
ges, så de har tilknytning til typiske ledelinjer i landskabet, 
f.eks. levende hegn og vandløb.

Forslag A inkluderer faunapassager over Skelgrøften, 
Ribe Å og Kovadsbækken, samt otte padderør, mens for-
slag B inkluderer faunapassager over Skelgrøften og Ribe 
Å samt fem padderør. 

Overvågning
I det følgende beskrives kort, hvad der vurderes relevant 
at overvåge for at mindske eventuelle negative påvirknin-
ger, opdatere vidensgrundlaget og for at kunne vurdere 
effekten af foranstaltningerne.
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remark, ved Ringvejen/Plantagevej, samt ved Ringvejen/
Tøndervej. Forslaget ligger også meget tæt på V1- og 
V2-kortlagte grunde i erhvervsområdet i Ribe Nørremark 
og ved Ringvejen/Plantagevej, uden dog at berøre disse. 
Den sydligste del af forslag B tangerer, men berører ikke, 
et V1-kortlagt areal ved Ringvejen/Tøndervej. 

Forslag C er meget tæt på et større områdeklassificeret 
areal henholdsvis ved erhvervsareal i Ribe Nørremark 
samt ved Ringvejen/Platanvej. Forslaget ligger også tæt 
på V1- og V2-kortlagte arealer i erhvervsområdet i Ribe 
Nørremark, hvor vejtracéet berører en del af disse kort-
lagte arealer vest for Varde Hovedvej og Trojelsvej. End-
videre tangerer forslag C, men berører ikke, to kortlagte 
grunde lige øst for Trojelsvej. Forslag C tangerer V1- og 
V2-kortlagte arealer ved Ringvejen/Platanvej.

Flyfotokortlægningen har resulteret i udpegning af 
henholdsvis 74 fokusarealer i forslag A, 63 fokusarealer 
i forslag B1 og 7 fokusarealer i forslag C. Alle kortlagte 
fokusarealer er karakteriseret i forhold til, hvorvidt de 
skal undersøges nærmere eller indarbejdes i tilsyns-
plan.

Afgravet jord, som stammer fra landbrugsarealer og na-
turarealer, som ikke er områdeklassificeret eller kortlagt, 
kan som udgangspunkt håndteres frit, hvis ikke der er 
mistanke om eller kendskab til forurening. 

Ved jordarbejder i og langs eksisterende veje og jern-
baner kan det erfaringsmæssigt forventes, at jorden vil 
være lettere forurenet med olieprodukter, tungmetaller 
og benz(a)pyren fra støv, sprøjt og afstrømning fra vej- 
og togbane. Forureningen er typisk koncentreret i de 
øverste 10-30 cm jord. Jord afgravet tæt ved områdeklas-
sificerede eller kortlagte arealer vil blive håndteret som 
potentielt forurenet. Normalt håndteres vejjord frit inden 
for nuværende og fremtidig vejskel. 

 
Geologi og grundvand

Geologi
Forslag A og B gennemløber primært landbrugslandskab 
med en forholdsvis finmasket læhegnsstruktur. Terrænet 
er fladt og har et højt grundvandspejl (1-4 meter under ter-
ræn; svarende til 5-6 meter over havniveau). Grundvan-
dets strømningsretning under undersøgelsesområdet er 
vestlig - dog med mindre fald mod vandløbene (Kongeåen 
mod nord og Ribe Å mod syd).

Ifølge den geotekniske rapport udgøres jordbundsforhol-
dene i området primært af groft sand og groft lerblandet 
sand. Kun omkring områdets åer brydes disse jordarts-
forhold af blødbundsaflejringer (gytje og tørv) med meget 
højtstående grundvandsspejl. Omkring vandløbene er 
det således sandsynligt, at der vil være tale om ugunstige 
forhold i forbindelse med anlæg af en ny vej.

løb i anlægsfasen, som vil medføre fysiske påvirkninger 
af vandløbene. Efter 1-2 år forventes de omlagte og/eller 
genetablerede vandløb i forbindelse med den fremtidige 
drift at være stabile.

Afledt vejvand indeholder en række forurenende stoffer, 
der kan påvirke tilstanden i vandløbene. Stofferne stammer 
fra slitage af selve vejen, slid på bilernes dæk og bremser, 
korrosion og udstødning samt atmosfærisk nedfald.

Stofferne i afledt vejvand kan påvirke overfladevand og 
biologien i vandløb. Partikler kan sedimentere i vandlø-
bene og ændre eksempelvis gydeforholdene for fisk. Næ-
ringsstofferne fosfor og kvælstof øger planktonproduktio-
nen især i søer og fjorde, mens tungmetaller er giftige og 
kan eventuelt ophobes i de vandlevende organismer.

Der er ingen væsentlige forskelle på forslagenes 
miljømæssige konsekvenser, da afledt regnvand fra 
arbejdsarealer i anlægsfasen vil blive afledt til forsinkel-
sesbassiner, mens vejvandet i driftsfasen vil blive ledt 
til grøftebassiner og mere traditionelle regnvandsbas-
siner inden det ledes til vandløbene. I bassinerne renses 
vandet for mellem 30-80 % af de forurenende stoffer og 
variationer i vandføringen bliver udjævnet. Bassinerne 
bliver etableret tidligt i anlægsfasen. I situationer, hvor 
dette ikke er muligt eller praktisk, bliver der etableret 
midlertidige bassiner. 

Det fremgår af miljøvurderingen, at fortyndingsgraden af 
afledt vejvand fra sedimentationsbassiner inden udledning 
i de to hovedrecipienter, Kongeåen og Ribe Å vil være 
så stor, at der ikke vil kunne forekomme påvirkninger fra 
miljøfremmede stoffer inden for de grænser, der antages 
at have betydning for biologien i vandløb.  

Med de nævnte forholdsregler vil en omfartsvej vest om 
Ribe ikke hindre, at vandløbene eller slutrecipienten Va-
dehavet, kan opfylde miljømålet om ”god tilstand”.

 
Forurenet jord
Forureningskortlagte og områdeklassificerede grunde er 
kortlagt via Danmarks Miljøportal. Blødbundsområder og 
opfyldte arealer med mulig jordforurening er kortlagt ved 
en flyfotokortlægning.

Områdeklassificerede områder dækker som udgangs-
punkt byzoner. På V1-kortlagte arealer er der potentiel 
risiko for forurening. På V2-kortlagte arealer er der kon-
stateret forurening.

Som det fremgår af figur 2.10 er forslag A ikke i nærheden 
af hverken områdeklassificerede arealer eller V1-og V2-
kortlagte arealer.

Forslag B ligger meget tæt på større områdeklassifice-
rede arealer henholdsvis ved erhvervsareal i Ribe Nør-
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Figur 2.10 Beliggenheden af kortlagte forurenede grunde.
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vandssænkning. Ifølge den geotekniske rapport er der 
en forekomst af okkerpotentiel jord i dette område. En 
grundvandssænkning kan således betyde fare for en ok-
kerforurening af nærliggende vandløb. Vand fra grund-
vandssænkningerne samt fra opgravede våde blødbunds-
aflejringer vil derfor blive opsamlet og renset for okker 
inden det udledes til recipienter eller nedsives.

For at begrænse risiko for spildhændelser der kan påvirke 
grundvandet i anlægsfasen, vil der blive udarbejdet en 
beredskabsplan.

Forslag A forventes at medføre det største behov for 
grundvandssænkning, idet forslaget indebærer etablering 
af nyt vejtracé hen over marskområdet vest for Ribe. For-
slag B og C vil kun i mindre omfang kræve grundvands-
sænkning i marskområdet, idet der her kun er tale om en 
eventuel udvidelse af Ringvejen.  

Råstoffer og affald
Ingen af forslagene berører råstofinteresseområder udpe-
get i Råstofplan 2012 for Region Syddanmark.

Anlæg af en ny vej medfører forbrug af asfalt, stabilgrus 
og bundsikring til vejopbygning. Forekomsten af grus-
grave i lokalområdet vurderes at være god, således at 
der er rigeligt med ressourcer til rådighed inden for kort 
transportafstand.

Der er udført vurderinger af, om der er lokaliteter i 
nærområdet til omfartsvejen, der kunne være anven-
delige som sidetagslokaliteter. I den forbindelse anses 
blødbundsaflejringer som uanvendelige i omfartsvejen, 
mens sand- og grus vil kunne anvendes til indbygning i 
omfartsvejen. Begrebet sidetag kan forklares som råstof-
indvinding tæt på og langs et nyt infrastrukturanlæg, som 
f.eks. en ny vej, en ny bane, en bro, omlægning/flytning af 
en gasledning og lign. Oplysningerne fra de geotekniske 
boringer, der er udført som en del af projektet, er blevet 
anvendt til at vurdere muligheder for sidetag. 

Det fremgår af figur 2.11, at der syd for Gredstedbro er 
lokaliteter, hvorfra der under de rette betingelser vil kunne 
graves materialer fra sidetag til anvendelse i vejen. Rå-
stofgravningen fra lokale sidetag kan dække hele råstof-
behovet ved alle forslag. 

Når der udføres sidetag, er der en række forskellige 
afstandskrav, som skal overholdes, jf. Miljø- og frednings-
styrelsens bog ”Råstofindvinding og Vandindvinding” 
fra 1980. Sidetagslokaliteterne langs omfartsvejen er 
placeret i et område, som ikke allerede er udpeget som 
råstofinteresseområde i Esbjerg Kommunes råstofplan. 
Derfor foreslås det, at de forskellige afstandskrav, jf. 
Miljø- og fredningsstyrelsens bog, indskrives i anlægslo-
ven for vejprojektet.

Geologisk set udgøres undersøgelsesområdet primært 
af hedeslette dannet under Weichsel-istidens tilbages-
meltning. Denne del af undersøgelsesområdet udgør 
ikke nogen udfordring i forhold til fundering af vejen. Kun 
marskområdet omkring Ribe Å er lavere end det om-
kringliggende terræn, hvorfor det ofte oversvømmes efter 
perioder med kraftig/vedvarende regn eller efter længere 
perioder med kraftig vestenvind. 

I Esbjerg Kommunes Plan- og Naturgrundlag findes der 
oplysninger om kommunens forekomster af okkerpoten-
tielle lavbundsarealer. Heraf fremgår, at undersøgelsesom-
rådet blandt andet krydser et område omkring Kongeåen, 
som er klassificeret som klasse II-område. Det vil sige et 
område, hvor der i forbindelse med en eventuel grund-
vandssænkning vil være middel risiko for okkerudledning. 
Ligeledes er et bredt område omkring Ribe Å klassificeret, 
som et område med stor risiko for okkerudledning. 

Forslag A vil medføre betydelige funderingsmæssige 
udfordringer i marskområdet vest for Ribe, hvor om-
fartsvejen placeres på en stor dæmning omkring Ribe 
Å. Forslag B har et lidt mere komplekst forløb, men de 
funderingsmæssige udfordringer vil være mindre end for 
forslag A. 

Grundvand
Der er ikke udpegninger i undersøgelsesområdet med 
drikkevandsinteresser (OD) eller områder med særlige 
drikkevandsinteresser (OSD). 

Nord for Kongeåen ligger indvindingsoplandet til Gred-
stedbro Vandværk, som på baggrund af den nuværende 
viden omkring områdets grundvand er udpeget som 
nitratfølsomt indvindingsopland (NFI). Imidlertid er Natur-
styrelsen i øjeblikket i gang med en grundvandskortlæg-
ning nord for Kongeåen, som generelt vil kunne betyde 
ændrede drikkevandsinteresser langs den nordligste del 
af forslag A og B. Naturstyrelsens grundvandskortlægning 
afsluttes i juni 2015.

Nedsivningskapaciteten i undersøgelsesområdet er relativ 
god, da de overfladenære jordlag består af groft sand og 
groft lerblandet sand. Imidlertid er det primære grund-
vandsmagasin dog ikke beskyttet i form af overliggende 
lerlag på størstedelen af strækningen. Det betyder, at 
området vil være sårbart over for nedsivning af nitrat og 
andre forurenende stoffer fra overfladen. 

Der er registreret et mindre antal private vandforsynings-
boringer i umiddelbar nærhed til forslag A og B. Anlæg 
til nedsivning af vejvand skal placeres således, at et 
afstandskrav på 75 meter til ejendomme med egen vand-
forsyning overholdes.

Ved udgravning til omfartsvejen i de vandløbsnære 
områder omkring Ribe Å kan der være behov for grund-
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Fordi råstofferne hentes i lokalområdet, vurderes råstof-
indvindingen til omfartsvejen helt overordnet ikke at have 
nogen væsentlig negativ virkning, bortset fra energifor-
bruget til selve råstofindvindingen.

Forbruget af øvrige materialer, herunder asfalt, beton 
og stål, vurderes ikke at udgøre et ressourcemæssigt 
problem.

Så meget af den afgravede jord som muligt genanvendes 
internt i projektet. Det gælder både for ren jord og for 
lettere forurenet jord. Øvrig jord, der ikke kan genanven-
des internt i projektet, bortskaffes til eksterne modtagere. 
Transportarbejder bliver søgt minimeret mest muligt.

Også afgravet asfalt, stabilgrus og bundsikring genanven-
des i størst muligt omfang internt i projektet og bortskaf-
fes ellers til eksterne genanvendelsesprojekter.

Figur 2.11 Kortet viser hvor dybt der kan graves i forbindelse med råstofindvindingen.
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I VVM-undersøgelsen er der foretaget vurderinger af 
forskellige forslag til udbygning af rute 11 ved Ribe. 
Vejdirektoratet har efter en overordnet vurdering valgt at 
skitseprojektere føl-gende forslag:

• Forslag A: Ny omfartsvej vest for Ribe, der udformes 
som en 2+1 sporet motortrafikvej på hele strækningen 
med en hastighedsbegrænsning på 90 km/t.

• Forslag B1: Bynær omfartsvej vest om Ribe udformet 
som en 2+1 sporet motortrafikvej med en hastigheds-
begrænsning på 90 km/t fra Gredstedbro i nord ned 
mod Ribe by kombineret med en udbygning af Ringve-
jen vest om Ribe til 2+2 sporet vej med en hastigheds-
begrænsning på 80 km/t mellem Ribe Plantage og 
rundkørslen ved Haderslevvej. 

• Forslag B2: Er en reduceret udgave af forslag B1 og 
adskiller sig fra B1 ved krydsning med Kærbølvej æn-
dres til et signalreguleret kryds, Bjerrumvej tilsluttes i 
et signalanlæg, ingen autoværn langs banen, jernba-
nen krydses i niveau, idet den eksisterende jernbane-
overskæring bevares. Bjerrumvej forlægges ikke i B2. 

• Forslag C (0+ alternativ): Opgradering af den eksiste-
rende rute 11 på en delstrækning gennem Ribe by til 
4 spor. Strækningen går fra nord for Industrivej til og 
med rundkørslen ved Plantagevej (”Føtex-rundkørs-
len”) inklusiv ombygning af jernbaneoverskæringen og 
kryds på strækningen.

Forslagene er miljøvurderet på lige fod og præsenteres i 
VVM-redegørelsen som ligeværdige. Forslagene er vist 
på figur 3.1 sammen med undersøgelsesområdet. 

Afvanding af vejen udføres ved hjælp af brede grøfter. I 
grøfterne vil vejvandet kunne nedsive i mere eller mindre 
grad. Der kan etableres et afvandingssystem med kantop-
samling og nedløbsbrønde, hvorfra vejvandet ledes til et 
rørsystem, på de strækninger, hvor der skal tages hensyn 
til bl.a. jordbundsforhold, begrænset plads, eller drikke-
vandsinteresser. Det opsamlede vejvand ledes til grøfte-
bassiner og regnvandsbassiner, hvorfra det udledes med 
forsinkelse til en recipient. Regnvand fra bassiner ledes 
ikke direkte til Ribe Å eller Kongeåen. Begge vandløb er 
udpeget som Natura 2000 område.

3 Beskrivelse af forslag
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Figur 3.1 Kort der viser de fire forslag til udbygning af rute 11 ved Ribe samt undersøgelse-sområdet for Ribe Omfartsvej 
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For forslag A laves ikke kantopsamling i Natura 2000-om-
rådet. For forslag B1 og B2 etableres primært grøfter ud 
mod Natura 2000-området og kantopsamling ind mod 
Ribe. Årsagen hertil er manglende plads til dobbelte grøf-
ter ind mod Ribe. 

For mere detaljerede informationer om afvandingen hen-
vises der til: VVM-redegørelse for Omfartsvej ved Ribe. 
Afvandingsteknisk beskrivelse. Marts 2015. 

Som et tilvalg til forslag A, B1 og B2 for at muliggøre sej-
lads med høje skibe helt ind til Skibbroen i Ribe by indgår 
etablering af en klapbro over Ribe Å i stedet for en fast 
betonbro.  

Ligeledes indgår en stikrydsning for cyklister og fodgæn-
gere i form af en tunnel under Ringvejen ved Bjerrumvej 
også som en tilvalgsløsning i forslag A. 

Etablering af en tunnel i stedet for en fast bro over Ribe 
Å i forslag A er blevet undersøgt i VVM-undersøgelsen, 
men er blevet fravalgt som en mulighed grundet økonomi 
og at det ikke vurderes muligt, at omlægge Ribe Å (Natura 
2000-område) i anlægsfasen, hvilket en tunnelløsning vil 
indebære, uden potentielt at påvirke åen og de arter der 
er på Natura 2000-udpegningsgrundlaget.  

3.1 Beskrivelse af forslag A
Forslag A er ca. 8,4 km langt, og det vestligste af forsla-
gene. 

Forslaget tillader kørsel med 90 km/t. Omfartsvejen har 
tilslutning ved Kærbølvej. Der er en række over- og under-
føringer på strækningen, som fremgår af figur 3.3. 

Der er også for forslag A undersøgt en alternativ sejlbar 
løsning for Ribe Å udført som en klapbroløsning i stedet 
for en parallelbro.

Omfartsvejen vil påvirke en række ejendomme i området 
vest for Ribe, og der vil blive behov for totalekspropriatio-
ner. 

Krydsudformning
I forslag A vil der blive adgang til omfartsvejen via tilslut-
ningsanlægget ved Kærbølvej. Et tilslutningsanlæg med 
niveaufri skæring og ramper til og fra motortrafikvejen 
giver mulighed for opretholdelse af motortrafikvejen på en 
længere strækning og glidende ind- og udfletning.

På Ringvejen lukkes krydset ved Bjerrumvej. I stedet 
forlægges Bjerrumvej mod syd og tilsluttes Øster Vedsted 
Vej. Cykeltrafik til Kammerslusen kan benytte stitunnelen 
under Ring-vejen ved Degnevej.

Omfartsvejen tilsluttes den eksisterende rundkørsel ved 
Haderslevvej syd for Ribe.

Tværprofil
Forslag A er en motortrafikvej med 2+1 spor og en 
kronebredde på 16,0 m fordelt på 2 kørespor à 3,75 m, 1 
kørespor à 3,50 m, 1 midterrabat på 1 m og 2 kantbaner à 
0,5 m samt 2 yderrabatter à 1,5 m.

Omlægning af Bjerrumvej
Krydset mellem Ringvejen og Bjerrumvej lukkes og der 
etableres en ny forbindelse mellem Inder Bjerrum og 
Ringvejen, via Øster Vedsted Vej.  

Figur 3.2 Forslag A og B1 på den øverste strækning - Tværprofil af 
strækningen 2+1 motortrafikvej, 90 km/t

3.2 Beskrivelse af forslag B1

Forslag B1 er det længste, ca. 9,2 km langt, af forslagene 
til omfartsvej vest om Ribe. 

Forslag B1 er bynær omfartsvej udformet som en 2+1 
sporet motortrafikvej med en hastighedsbegrænsning på 
90 km/t fra Gredstedbro (nord for Ribe Plantage) i nord 
ned mod Ribe by til rundkørslen ved Haderslevvej kombi-
neret med en udbygning af Ringvejen vest om Ribe til 2+2 
sporet vej med en hastighedsbegrænsning på 80 km/t. 
Forslag B1 har tilslutning ved Kærbølvej udformet som 
tilslutningsanlæg med niveaufri skæring af omfartsvejen 
og jernbanen. Derudover lukkes og omlægges Bjerrumvej 
i forslag B1. Omlægning, ombygning, over- og underførin-
ger, nye bygværker, mm. fremgår af figur 3.5. 

Der er også for forslag B1 undersøgt en alternativ sejlbar 
løsning for Ribe Å udført som en klapbroløsning i stedet 
for en parallelbro.

Omfartsvejen vil påvirke en række ejendomme i området 
vest for Ribe, og der vil blive behov for totalekspropriationer. 
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Figur 3.3 Oversigt over forslag A 
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Krydsudformning
I forslag B1 etableres et tilslutningsanlæg med niveaufri 
skæring af den forlagte Kærbølvej samt niveaufri skæring 
af jernbanen. Et tilslutningsanlæg med niveaufri skæring 
og ramper til og fra motortrafikvejen giver mulighed for 
opretholdelse af motortrafikvejen på en længere stræk-
ning og glidende ind- og udfletning. 

Ved Plantagevej tilsluttes den eksisterende rute 11 i et 
signalreguleret T-kryds. 

Det signalregulerede kryds ved rute 437 Obbekjærvej/ 
Farupvej omlægges og der etableres en niveaufri stik-
rydsning syd for krydset.

I forslag B1 lukkes og omlægges krydset mellem Bjerrum-
vej og Ringveje.

Den eksisterende rundkørsel ved Haderslevvej syd for 
Ribe ombygges i nødvendigt omfang.

Tværprofil
I forslag B1 anlægges omfartsvejen nord for Ribe Plan-
tage som motortrafikvej /landevej med 2+1 spor og en 
kronebredde på 16,0 m fordelt på 2 kørespor à 3,75 m, 1 
kørespor à 3,50 m, 1 midterrabat på 1 m og 2 kantbaner 
à 0,5 m samt 2 yderrabatter à 1,5 m for strækningen med 
90 km/t.

For strækningen med 80 km/t udvides Ringvejen til 2+2 
spor og en kronebredde på 19,5 m fordelt på 2 kørespor 
à 3,75 m, 2 kørespor à 3,50 m, 1 midterrabat på 1 m og 2 
kantbaner à 0,5 m samt 2 yderrabatter à 1,5 m.  

3.3 Beskrivelse af forslag B2
Forslag B2 har samme længde som B1, ca. 9,2 km langt, 
og er en reduceret udgave af forslag B1. Se figur 3.6. 

Forslag B2 adskiller sig fra B1 på følgende områder: 

• Krydsningen med Kærbølvej er ændret til et signalan-
læg i niveau

• Bjerrumvej bevares og tilsluttes i et signalanlæg

• Ingen autoværn langs banen 

• Jernbanen krydses i niveau  

• Forlægning af Bjerrumvej indgår ikke i B2

I forslag B2 udformes omfartsvejen som motortrafikvej 
med 2+1 spor nord for Kærbølvej med en forventet ha-
stighedsbegrænsning på 90 km/t, og som landevej med 
2+1 spor mellem Kærbølvej og Ribe Plantage med en 
forventet hastighedsbegrænsning på 70-80 km/t.

Der er også for forslag B2 undersøgt en alternativ sejlbar 
løsning for Ribe Å udført som en klapbroløsning i stedet 
for en parallelbro.

Tværprofiler og kantopsamling udformes for forslag B2 på 
samme måde som i forslag B1.

Krydsudformning
I forslag B2 etableres en 4-benet signalreguleret kryds 
ved den eksisterende Kærbølvej. Et signalanlæg i niveau 
medfører flere gener for den gennemkørende trafik på 
rute 11, men er til gengæld en billigere løsning.

Ved Plantagevej tilsluttes den eksisterende rute 11 i et 
signalreguleret T-kryds. 

Det signalregulerede kryds ved rute 437 Obbekjærvej/Fa-
rupvej omlægges og der etableres en niveaufri stikryds-
ning syd for krydset.

Krydset mellem Bjerrumvej og Ringvejen bevares og 
signalreguleres i forslag B2.

Den eksisterende rundkørsel ved Haderslevvej syd for 
Ribe ombygges i nødvendigt omfang.

 

1,5 1,50,5 0,53,75 3,753,5 3,51,0

CL

4-sporet vej 90 km/h

16,5
Belagt areal

19,5
Kronebredde

CL

Y
de

rr
ab

at

Y
de

rr
ab

at

K
an

tb
an

e

K
an

tb
an

e

K
ør

es
po

r

K
ør

es
po

r

K
ør

es
po

r

K
ør

es
po

r

S
pæ

rr
ef

la
de

Figur 3.4 Forslag B1 på den nederste del af strækning - Tværprofil af delstrækningen 2+2 motortrafikvej, 80 km/t

Beskr ive lse a f fors lag



37

11

11

11

24

24

Gredstedbro

RIBE

Øster Vedsted

Tved

Lustrup

Vilslev

Jedsted

Jernvedlund

Jernved

Kærbøl

Kirkeby

Nørre Farup

Sønder Farup

Hillerup

Ribe Å

Ribe Å

 Hillerup Markvej
Hedegårdsvej

Øster Vedsted Vej

Tø
nd

er
ve

j

Roagervej

Haderslevvej

Tangevej

Ringvejen

Farupvej

Obbekjærvej

Bjerrumvej

Kold
ing

ve
j

Varde H
ovedvej

H
illerup vej

Kærbølvej

Jedstedvej

Vilslevvej

Darumvej

Varde Hovedvej

Kongeåvej

Hjortlu
ndvej

Ny rundkørsel
ved Varde Hovedvej

Nyt tilslutningsanlæg 
og bro over jernbanen

Forlægning af
Bjerrumvej

Vej og bro over 
jernbanen fjernes

Underføring af 
Kongeåstien

Nedlæggelse af
kryds

Ombygning af kryds og
underføring af sti 

Ny parallelbro 
over Ribe Å

Tilslutning af
Plantagevej

Figur 3.5 Oversigt af forslag B1 

Forslag B1
Omfartsvej
vest om Ribe

Motortrafikvej med 2+1 spor

Udbygning til 4 spor

Vejen afbrydes

Beskr ive lse a f fors lag



38

11

11

11

24

24

24

Gredstedbro

RIBE

Øster Vedsted

Tved

Lustrup

Vilslev

Jedsted

Jernvedlund

Jernved

Kærbøl

Kirkeby

Nørre Farup

Sønder Farup

Hillerup

Ribe Å

Ribe Å

Varde Hovedvej

Darumvej

 Hillerup Markvej
Hedegårdsvej

Øster Vedsted Vej

Tø
nd

er
ve

j

Roagervej

Haderslevvej

Tangevej

Ringvejen

Farupvej

Obbekjærvej

Bjerrumvej

Kold
ing

ve
j

Varde H
ovedvej

H
illerup vej

Kærbølvej

Jedstedvej

Vilslevvej

Kongeåvej

Hjortlu
ndvej

Tilslutning af
Plantagevej

Signalreguleret kryds
ved Bjerrumvej

Vej og bro over 
jernbanen fjernes

Signalreguleret kryds
ved Kærbølvej

Underføring af 
Kongeåstien

Nedlæggelse af
kryds

Ombygning af kryds og
underføring af sti 

Ny parallelbro 
over Ribe Å

Forslag B2
Omfartsvej
vest om Ribe

Motortrafikvej med 2+1 spor

Udbygning til 4 spor

Vejen afbrydes

Figur 3.6 Oversigt af forslag B2

Beskr ive lse a f fors lag



39

3.4 Beskrivelse af forslag C
Forslag C (0+ alternativ) er en udbygning af den eksiste-
rende rute 11 gennem Ribe by i en længde af ca. 4 km. 
Forslag C er udelukkende en udvidelse af eksisterende 
rute 11 på strækningen mellem Industrivej og rundkørs-
len, hvor Ringvejen møder Plantagevej. 

Forslag C, hvor det forsøges at forbedre sikkerhed og 
fremkommelighed på den eksisterende rute 11 gennem 

Figur 3.7 Oversigt af ombygninger, underføring og støjskærm i forslag C 
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Tværprofil
Den eksisterende rute 11 gennem Ribe udvides til 2+2 
spor med en kronebredde på 21,1 m fordelt på 4 kørespor 
à 3,5 m, 1 midterrabat à 1 m og 2 kantbaner à 0,3 m, 2 
cykel-/gangstier à 2,0 m samt 2 yderrabatter à henholds-
vis 0,5 og 1,0 m.
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2000-beskyttede engområde vil kunne klassificeres, 
som uden påvirkning på områdets udpegningsgrundlag. 
Flere fugle på udpegningsgrundlaget er sårbare over for 
trafikstøj og habitaterne surt overdrev og klitvegetation 
er vanskelige at erstatte. En dispensation fra Natura 
2000-beskyttelsen vil kræve behandling af EU og synes 
på forhånd vanskelig, da det i den forbindelse skal godt-
gøres at der ikke findes alternativer.

Det vurderes, at en omfartsvej gennem fredningen ved 
Tange Bakker vil være i direkte modstrid med den nu-
værende fredning der forbyder anlæg, der ikke direkte er 
tilknyttet den landbrugsmæssige drift. En dispensation vil 
således kræve en behandling af fredningsnævnet.

En omfartsvej længere mod øst vurderes at være mindre 
problematisk i forhold til påvirkning af naturforhold. Der er 
dog udfordringer i forbindelse med passagen af den fredede 
Munkesø og de omkringliggende beskyttede naturområder.

3.5 0-alternativet
I VVM-undersøgelsen bliver 0-alternativet brugt som re-
ference til vurdering af de tre forslag. I 0-alternativet sker 
der ingen ændringer af den eksisterende fysiske udform-
ning af rute 11 omkring Ribe, men trafikken er fremskrevet 
til år 2025.  

0-alternativet er den situation som ville være i fremtiden, 
hvis projektet ikke gennemføres. Konsekvensen vil som 
udgangspunkt være bygherrens svar på spørgsmålet om, 
hvad denne agter at gøre, hvis anlægsprojektet afslås.

 
3.6 Undersøgte muligheder 
I forbindelse med VVM-undersøgelsen for Ribe Omfarts-
vej har der i forbindelse med projektets forundersøgelse 
og i VVM-undersøgelsens første offentlighedsfase i efter-
året 2013 været forslag fremme om en omfartsvej øst om 
Ribe,  som alternativ til de vestlige om-fartsveje. 

De to østlige omfartsvejes placering kan ses på figur 3.9.

3.6.1 Trafikmæssige overvejelser
Det længere forslag til en omfartsvej øst om Ribe (blå 
linje på kortet) vurderes ikke at løse de trafikale problemer 
inde omkring Ribe By i tilstrækkelig grad. Trafikundersø-
gelserne viser, at de østlige omfartsveje ikke aflaster Ribe 
by i tilstrækkelig grad.  

3.6.2 Naturmæssige overvejelser
En østlig omfartsvej er vurderet flere gange tidligere, og 
senest i forundersøgelsen for rute 11 og 24 i 2011-2012. I 
forundersøgelsen blev det vurderet, at en omfartsvej øst 
om Ribe var naturmæssig problematisk og konfliktfyldt.

I nærværende VVM-undersøgelse konkluderes det, at 
en kort omfartsvej øst om Ribe (rød linje på kortet) er i 
direkte konflikt med Natura 2000-området omkring Ribe Å 
samt fredningen ved Tange Bakker.

Det vurderes ikke, at et vejanlæg på tværs af det Natura 

Figur 3.9 Oversigtskort for de to østlige forslag til en ny  
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Figur 3.8 Forslag C - Tværprofil af strækningen 2+2 trafikvej, 50 km/t 
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I dette kapitel beskrives overordnet, hvordan miljøvur-
deringen af Ribe Omfartsvej er gennemført. Metode og 
omfang af miljøvurderingen for de enkelte miljøemner er 
beskrevet under hvert fagkapitel. Her er det overordnet 
beskrevet, hvordan kortlægning af eksisterende forhold 
og miljøvurderingen er udført samt en kort introduktion til 
metoden for kumulative ef-fekter. 
 
 
4.1 Kortlægning 
Som led i VVM-undersøgelsen af forskellige forslag til en 
ny Omfartsvej vest om Ribe er der udført en kortlægning 
af de eksisterende plan-, miljø- og naturforhold. 

Kortlægningen er gennemført inden for et undersøgelses-
område omkring forslagene A, B med to varianter hhv. B1 
og B2 samt C - se undersøgelsesområdets udbredelse på 
Kort 1. Området blev fastlagt i samarbejde med Vejdirek-
toratet ved opstarten af projektet, hvor et område for bl.a. 
naturundersøgelserne skulle fastlægges. Undersøgelses-
området er ca. 350 m, hvor det er smallest mod nord ved 
Vilslev, til ca. 1,9 km, hvor det er bredest ved Ribe by. Un-
dersøgelsesområdet er udlagt noget større end nødven-
digt for nogle af miljøemnerne i forhold til det område, der 
forventes påvirket, men det blev gjort ud fra overvejelser 
om hellere tage for meget med fra starten end for lidt. 

Undersøgelsesområdet i Natura 2000-området er ef-
terfølgende udvidet af hensyn til arter- og naturtyper på 
udpegningsgrundlagene. Natura 2000-undersøgelsesom-
rådet fremgår også af Kort 1. 

Kortlægningen af miljøforhold omfatter besigtigelse og 
undersøgelser i felten af natur- og landskabsforhold, samt 
indsamling af eksisterende datamateriale med infor-
mationer om områdets miljø- og naturforhold, der kan 
tænkes påvirket af en ny Omfartsvej vest om Ribe. Som 
supplement til kortlægningen anvendes historiske kort, 
flyfotos og en lang række andre kilder. Der er desuden 
gennemført en række feltundersøgelser for at kortlægge 
natur, plante- og dyreliv langs strækningen. Feltundersø-
gelserne er suppleret med eksisterende materiale og pub-
likationer. Undersøgelserne i felten blev udført i foråret og 
sommeren 2014 af Grontmij. 

Metoder og data anvendt ved kortlægningsarbejder er be-
skrevet under de enkelte miljøemner, og GIS temakort er 
indarbejdet i hvert afsnit til illustration af de eksisterende 
forhold. En oversigt over GIS temakort og hvilket kapitel/
miljøemne de hører til i rapporten ses i kapitel 2. 

 
4.2 Metode ved miljøvurdering 
Resultaterne af kortlægningen danner grundlag for den 
efterfølgende miljøvurdering.

I miljøvurderingen indgår kriterier for:

• Grad af forstyrrelse

• Vigtighed

• Sandsynlighed

• Varighed

Vurderingen er baseret på faglige og projektspecifikke 
vurderinger og er foretaget på baggrund af faglig indsigt 
og med en fyldestgørende argumentation. Områder, f.eks. 
støj og luft, er vurderet på baggrund af beregninger i for-
hold til grænseværdier, der er lovmæssigt regulerede. 

I VVM-redegørelsen er der udført vurdering af forslage-
nes påvirkning på følgende miljøforhold:

• Planforhold

• Landskab og visuelle forhold

• Arkæologi og kulturarv

• Friluftsliv og rekreative interesser

• Støj og vibrationer

• Luft og klima

• Lys

• Befolkning, erhverv og socioøkonomi

• Natura 2000-konsekvensvurdering

• Øvrige plante- og dyreliv

• Geologi og grundvand

• Overfladevand

• Forurenet jord (inkl. flyfotokortlægning)

• Råstoffer og affald, herunder sidetag

4 Metode
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Hvis vurderingen resulterer i en påvirkningsgrad, der er 
væsentlig, er der foreslået afværgeforanstaltninger, og 
der er foretaget en ny vurdering af påvirkningen med de 
foreslåede afværgeforanstaltninger for at se, om de er 
tilstrækkelige til at reducere påvirkningen.   

4.3 Kumulative effekter
Miljøvurderingen omfatter også kumulative effekter. Det 
vil sige anlægsprojektets virkninger i samspil med påvirk-
ninger fra andre projekter. Kumulative effekter kan være 
det, som akkumuleres gradvist over tid, og som virker for-
stærkende på andre ting. Kumulative effekter er nærmere 
beskrevet i Kapitel 20.

Metode
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5 Lovgrundlag

Dette kapitel beskriver lovgrundlaget for udarbejdelsen af 
VVM-redegørelsen, herunder internationale og nationale 
bestemmelser, der har relevans for miljøvurderingen, 
samt øvrig lovgivning der kan have relevans i projektets 
anlægsfase.

 
5.1 Metode
De lovgivningsmæssige bestemmelser indgår som forud-
sætninger i de konsekvensvurderinger, der er foretaget 
i VVM-redegørelsen, og som fremgår af de respektive 
kapitler.

 
5.2 VVM, MV og habitatbekendtgørelsen
 
5.2.1 VVM-bekendtgørelsen
Bekendtgørelse om vurdering af visse offentlige og 
private anlægs virkning på miljøet i medfør af lov om 
planlægning implementerer EU’s VVM-direktiv i dansk 
lovgivning.  

Forkortelsen VVM står for Vurdering af Virkninger på Mil-
jøet. VVM-reglerne fremgår af VVM-bekendtgørelsen nr. 
1184 af 06/11/2014. Reglerne sikrer, at bygge- og anlægs-
projekter, der må antages at have en væsentlig påvirkning 
på miljøet, kun kan gennemføres med baggrund i en 
VVM-redegørelse.

Formålet med VVM-redegørelsen er at give det bedst 
mulige grundlag for både en offentlig debat og for den 
endelige beslutning om projektets realisering. VVM-be-
kendtgørelsen danner således baggrund for miljøvurde-
ringen af Ribe Omfartsvej.

5.2.2 Miljøvurderingsloven
Bekendtgørelse af Lov om miljøvurdering af planer og 
programmer implementerer EU’s direktiv om vurdering af 
bestemte planer og programmers indvirkning på miljøet. 

Dokumenter, der fastlægger rammerne for fremtidige 
anlæg eller arealanvendelser, når disse udarbejdes og 
vedtages af en statslig myndighed med henblik på Folke-
tingets vedtagelse, er omfattet af Lov om miljøvurdering af 
planer og programmer, hvilket betyder, at Ribe Omfartsvej 
ligeledes skal miljøvurderes i henhold til denne lov.

5.2.3 Habitatbekendtgørelsen
Habitatbekendtgørelsen har til formål at udpege interna-
tionale naturbeskyttelsesområder og fastsætter regler for 
administrationen af områderne. Bekendtgørelsen er en 
væsentlig del af implementeringen af EU’s habitatdirektiv 
og EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv. 

 EU’s habitatdirektiv har til formål at beskytte arter og 
naturtyper, der er karakteristiske, truede, sårbare eller 
sjældne i EU. Det sker bl.a. ved at medlemslandene udpe-
ger beskyttelsesområder kaldet habitatområder. Planter 
og dyr, som er oplistet på habitatdirektivets bilag IV (bilag 
IV-arter), er strengt beskyttede. 

EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv har til formål at beskytte 
levesteder og rasteområder for fugle, som er sjældne, tru-
ede eller følsomme over for ændringer af levesteder i EU. 
Dette sker bl.a. ved at medlemslandene udpeger beskyt-
telsesområder kaldet fuglebeskyttelsesområder.

Habitatområder og fuglebeskyttelsesområder udgør 
tilsammen Natura 2000-netværket, der er opdelt i Natura 
2000-områder. 

Habitatbekendtgørelsen fastslår, at der skal foretages en 
vurdering af projekters virkning på Natura 2000-områder 
under hensyn til bevaringsmålsætningen for det pågæl-
dende område (Natura 2000-konsekvensvurdering). 

 
5.3 National lovgivning 

5.3.1Planloven
Loven skal sikre, at den sammenfattende planlægning for-
ener de samfundsmæssige interesser i arealanvendelsen 
og medvirker til at værne om Danmarks natur og miljø, så 
samfundsudviklingen kan ske på et bæredygtigt grundlag 
i respekt for menneskets livsvilkår og for bevarelsen af 
dyre- og plantelivet.

Loven fastlægger rammerne for de danske plantyper, som 
er rangordnede, således at en plan ikke må stride mod 
planer på et højere niveau. Loven fastsætter bestemmel-
ser om, at hele landet zoneopdeles i byzoner, sommer-
husområder og landzoner og definerer en kystnærheds-
zone på 3 km. Planloven fastlægger ligeledes kravene 
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til kommunernes udarbejdelse af kommuneplaner og 
lokalplaner.

For dette projekt gælder Esbjerg Kommuneplan 2014-
2026.

5.3.2 Museumsloven
Museumslovens formål er at fremme museernes virksom-
hed og samarbejde med henblik på at sikre Danmarks 
kultur- og naturarv samt adgang til og viden om denne 
og dens samspil med verden omkring os. Museumsloven 
sikrer desuden, at væsentlige bevaringsværdier sikres for 
eftertiden ved forberedelse af jordarbejder. Dette sker ved 
at inddrage de lokale arkæologisk ansvarlige museer alle-
rede i planlægningsfasen, således at museet kan foretage 
en arkivalsk kontrol.

Loven fastlægger bestemmelse om, at der ikke må foreta-
ges ændringer af tilstanden af beskyttede diger og fortids-
minder. Der skal således søges dispensation hos kommu-
nen til projekter, der ændrer tilstanden af beskyttede diger 
og hos Kulturstyrelsen hvis tilstanden af fortidsminder 
ændres.

5.3.3 Naturbeskyttelsesloven
Loven har til formål at værne om Danmarks natur og miljø, 
så samfundsudviklingen kan ske på et bæredygtigt grund-
lag i respekt for menneskets livsvilkår og for bevarelsen af 
dyre- og plantelivet. Naturbeskyttelsesloven omfatter bl.a. 
beskyttede naturtyper (§ 3), fredninger samt bygge- og 
beskyttelseslinjer. Loven fastsætter også bestemmel-
serne om offentlighedens adgang til naturområder.

Der skal søges dispensation hos kommunen til projekter, 
som kan ændre tilstanden af § 3-beskyttede arealer. Det 
er ligeledes kommunen, der skal give dispensation, hvis 
projekter påvirker bygge- og beskyttelseslinjer med und-
tagelse af strandbeskyttelseslinjen, som Naturstyrelsen er 
myndighed for.

Ved påvirkning af fredede arealer, skal der søges om 
dispensation ved fredningsnævnet. 

5.3.4 Bekendtgørelse om Nationalpark Vadehavet
Bekendtgørelsen opretter Nationalpark Vadehavet for 
at styrke og udvikle naturen og indeholder regler for 
Nationalparkfond Vadehavet. Nationalpark Vadehavet 
benyttes som en platform for gensidig udvikling af beva-
ringsarbejdet i Vadehavsregionen. Næsten hele national-
parkområdet er også udpeget som Natura 2000-område. 
Bekendtgørelsen for Nationalpark Vadehavet fastslår 
bl.a., at formålet med nationalparken er at bevare, styrke 
og udvikle naturen, dens mangfoldighed, sammenhæng 
og dynamik, især for de internationalt betydningsfulde lav-
vandede havområder, vadeflader, marskenge og øvrige 
kystnære naturarealer. Herunder også styrkelse af mulig-
hederne for friluftsliv, naturoplevelser og kulturhistoriske 
oplevelser.

5.3.5 Skovloven
Loven har til formål at bevare og værne om Danmarks 
skove og samtidig forøge skovarealet. Skovloven be-
skriver fredskovspligtens udstrækning og regulerer 
anvendelsen af fredskovene. Loven tilstræber, ud fra en 
helhedsbetragtning, at fremme opbygningen af robuste 
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skove og sikre skovens produktion, at bevare og øge 
skovenes biologiske mangfoldighed og sikre, at hensynet 
til landskab, naturhistorie, kulturhistorie, miljøbeskyttelse 
og friluftsliv kan tilgodeses. 

Fredskovspligtige arealer skal opretholdes som skov, og 
der må ikke opføres bebyggelse, etableres anlæg eller 
gennemføres terrænændringer uden forudgående dispen-
sation fra Naturstyrelsen.

5.3.6 Vandløbsloven
Vandløbsloven tilstræber at sikre, at vandløb kan benytte 
til afledning af vand, navnlig overfladevand, spildevand og 
drænvand, under hensyntagen til de miljømæssige krav til 
vandløbskvaliteten. Lovens bestemmelser finder også an-
vendelse på grøfter, kanaler, rørledninger og dræn samt 
søer, damme og andre lignende indvande. Vandløbsloven 
fastlægger bl.a. krav om udarbejdelse af regulativer for 
offentlige vandløb.

Kommunerne varetager myndighedsopgaverne for 
både private og offentlige vandløb. Det er således også 
kommunerne, der giver tilladelser og godkendelser efter 
loven.

5.3.7 Miljømålsloven
Loven har til formål at fastlægge rammerne for beskyttel-
sen af overfladevand og grundvand samt for planlægning 
inden for de internationale naturbeskyttelsesområder. 
Loven er således en væsentlig del af implementeringen af 
EF-habitatdirektivet og EF-fuglebeskyttelsesdirektivet og 
implementerer EU-vandrammedirektivet. Lov om vand-
planlægning erstatter miljømålsloven i den fremadrettede 
planlægning for vand (Vandområdeplaner).

Vandplaner
Vandplanerne udgør tilsammen en plan for, hvordan man 
kan forbedre det danske vandmiljø for både overflade-
vand og grundvand og sikre renere vand i overensstem-
melse med EU's vandrammedirektiv. De administrative 
rammer for den praktiske gennemførelse af vandramme-
direktivet er de såkaldte vanddistrikter, der igen er opdelt i 
hovedvandoplande. Der er en vandplan for hvert hoved-
vandopland i Danmark.

De første vandplaner gælder frem til udgangen af 2015, 
hvorefter der skal udarbejdes nye vandplaner. Disse for-
ventes færdige og vedtaget inden d. 22. december 2015, 
hvorefter de er gældende frem til 2021.

De enkelte vandplaner indeholder målsætninger og 
retningslinjer, som skal udmøntes konkret i vandhandle-
planer, som kommunerne udarbejder. Handleplanerne 

beskriver, hvordan kommunen vil realisere vandplanerne 
og indsatsprogrammet inden for kommunens geografiske 
område. 

Undersøgelseskorridoren ligger inden for vanddistriktet 
Jylland og Fyn, og er omfattet af Vandplan Vadehavet. 
Vandplanen fastsætter konkrete miljømål for de enkelte 
forekomster af overfladevand og grundvand. Som hoved-
regel er miljømålet ”god tilstand”. Kommunerne udarbejder 
kommunale handleplaner for, hvordan de vil nå målene i 
vandplanerne.

Natura 2000-planer
Natura 2000 er en betegnelse for et internationalt økolo-
gisk netværk af naturområder i EU og omfatter fuglebe-
skyttelsesområder, habitatområder og Ramsarområder. I 
Danmark ligger alle Ramsarområder i habitatområder. For 
hvert Natura 2000-område er der en liste, det såkaldte ud-
pegningsgrundlag, med naturtyper, arter og fugle, som det 
enkelte område er udpeget for at beskytte. Formålet med 
Natura 2000-netværket er at sikre gunstig bevaringsstatus 
for de arter og naturtyper, som er på udpegningsgrundla-
gene. 

For hvert Natura 2000-område er der vedtaget en Natura 
2000-plan. De enkelte Natura 2000-planer indeholder 
målsætninger og retningslinjer, som skal udmøntes konkret 
i handleplaner for Natura 2000. Det er kommunerne, der 
udarbejder handleplanerne.

Der er fastlagt bindinger inden for Natura 2000-områder, 
der fastslår, at der i områderne blandt andet ikke må:

• Udlægges nye arealer til byzone

• Planlægges større infrastrukturanlæg og tekniske 
anlæg samt ske væsentlige udvidelser af disse

• Udlægges arealer til formål, der kan skade et interna-
tionalt naturbeskyttelsesområde

• Forringe betingelserne for de naturtyper og arter, som 
området er udpeget for at bevare

Fravigelser kan kun ske, når der er bydende nødvendige 
hensyn til væsentlige samfundsinteresser, og kun hvis der 
ikke kan findes en alternativ løsning.

Inden for undersøgelsesområdet til Ribe Omfartsvej ligger 
der to Natura 2000-områder, henholdsvis Natura 2000-om-
råde nr. 91, Kongeå og Natura 2000-område nr. 89, Vade-
havet. Begge Natura 2000-områder består af flere delområ-
der (habitat-, fuglebeskyttelses- og Ramsar-områder). 
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5.3.8 Miljøbeskyttelsesloven
Miljøbeskyttelseslovens formål er at medvirke til at værne 
om Danmarks natur og miljø, så samfundsudviklingen kan 
ske på et bæredygtigt grundlag i respekt for menneskets 
livsvilkår og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven 
tilsigter blandt andet at forebygge og bekæmpe forure-
ning af luft, vand, jord og undergrund samt vibrations- og 
støjulemper, at begrænse anvendelse og spild af råstoffer 
og andre ressourcer samt at fremme genanvendelse og 
begrænse problemer i forbindelse med affaldsbortskaf-
felse. 

5.3.9 Luftkvalitetsbekendtgørelsen
Bekendtgørelsen implementerer EU's direktiv om luftkvali-
teten og renere luft i Europa. EU direktivet har til formål at 
beskytte menneskers sundhed og miljøet som helhed ved 
at bekæmpe emissioner af forurenende stoffer samt gen-
nemføre effektive emissionsreducerende foranstaltninger 
på lokalt og nationalt plan.

5.3.10 Vandforsyningsloven
Vandforsyningslovens formål er at sikre, at udnyttelsen 
og den dertil knyttede beskyttelse af vandforekomster 
sker efter en samlet planlægning og vurdering, og at der 
sikres en samordning af den eksisterende vandforsyning 
med henblik på en hensigtsmæssig anvendelse af vand-
forekomsterne. Yderligere har loven til formål at sikre en 
planmæssig udbygning og drift af en tilstrækkelig og kvali-
tetsmæssig tilfredsstillende vandforsyning samt fastsætte 
kvalitetskrav til drikkevand til beskyttelse af menneskers 
sundhed. 

I henhold til vandforsyningsloven må eventuel bortledning 
af grundvand i forbindelse med anlægsarbejder, herunder 
eventuel grundvandssænkning, kun ske efter tilladelse fra 
den respektive kommune.

5.3.11 Jordforureningsloven
Jordforureningslovens formål er at forebygge, fjerne eller 
begrænse jordforurening og forhindre eller forebygge 
skadelig virkning fra jordforurening på grundvand, men-
neskers sundhed og miljøet i øvrigt. Jordforureningsloven 
regulerer de overordnede forhold omkring opgravning 
og håndtering af forurenet jord, udmøntet i en række 
bekendtgørelser. Den vigtigste er jordflytningsbekendtgø-
relsen, der fastsætter regler for anmeldelse og dokumen-

tation ved flytning af forurenet jord bort fra en ejendom. 
Dette omfatter jord fra områder med kortlagt forurening, 
områdeklassificerede arealer samt jord fra offentlige 
vejarealer.  

I bekendtgørelsen om definition af lettere forurenet jord 
fastsættes, hvad der i jordforureningsloven forstås ved 
lettere forurenet jord.

5.3.12 Råstofloven
Råstofloven har til formål at sikre, at udnyttelsen af råstof-
forekomsterne sker som led i en bæredygtig udvikling 
efter en samlet interesseafvejning og efter en samlet 
vurdering af de samfundsmæssige hensyn. Ved råstof-
fer forstås sten, grus, sand, ler, kalk, kridt, tørv, muld og 
lignende forekomster. 

Råstofplan
Regionsrådet forestår udarbejdelsen af en plan for indvin-
ding af og forsyning med råstoffer, en såkaldt råstofplan. 
Råstofplanen udarbejdes på grundlag af en kortlægning 
og skal omfatte en periode på mindst 12 år. 

I råstofplanerne er der udlagt råstofinteresseområder og 
graveområder. Råstofinteresseområderne er udlagt for 
at sikre den fremtidige råstofforsyning, mens graveområ-
derne er udlagt til at dække den nuværende efterspørg-
sel på råstoffer. Råstofplanen angiver retningslinjer, der 
skal sikre, at råstofindvinding kun finder sted inden for 
de udlagte graveområder samt, at råstofindvinding ikke 
hindres i interesseområder. Råstofplanen skal desuden 
muliggøre, at råstofindvinding i regionen så vidt muligt 
sker på en økonomisk og miljømæssigt bæredygtig 
måde. 

Regionerne har ansvaret for at give råstoftilladelser og 
føre tilsyn med råstofindvindingen.

5.4 Verdens naturarv - UNESCO
Vadehavet blev i juni 2014 optaget på Unesco`s liste over 
verdens naturarv. Området, der er på UNESCOs liste, 
ligger ikke inden for undersøgelseskorridoren for Ribe 
Omfartsvej, da det hovedsagligt er havområdet, der er ud-
peget som en del af verdensarven. Unesco`s udpegning 
af Vadehavet som naturarv vil således ikke blive yderli-
gere behandlet i denne rapport.
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6.1 Metode 
I dette kapitel er foretaget en samlet gennemgang af de 
eksisterende planforhold, der berører undersøgelses-
området for Ribe Omfartsvej. Til kapitlet er der indhentet 
oplysninger fra Naturstyrelsen, Kulturstyrelsen og Esbjerg 
Kommune. Særligt Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 
danner grundlag for gennemgangen af planhold. 

6.2 Esbjerg Kommuneplan 2014-2026
Kommuneplanen fastsætter de overordnede mål for 
udviklingen i kommunen og er således grundlaget for al 
fysisk planlægning og overordnet koordinering. I kommu-
neplanen findes planrammer og retningslinjer for byudvik-
ling samt udviklingen i det åbne land. Alle kommuner har i 
medfør af planloven pligt til at udarbejde og vedligeholde 
en kommuneplan.

6.2.1 Zoneinddeling
Planlovens opdeling af Danmark i byzone, landzone og 
sommerhusområder er en af hjørnestenene i beskyttelsen 
af det åbne land. Målet er at undgå spredt og ikke planlagt 
bebyggelse.

Generelt er byområder og enkelte bynære rekreative 
områder beliggende i byzone. Landzonen definerer det 
åbne land, som især er præget af landbrugs- og skovare-
aler med spredt bebyggelse. Landzonen reguleres med 
generelle retningslinjer, og der er i kommuneplanen bl.a. 
udpeget værdifulde og sammenhængende landskaber, 
naturnetværk og grønne byområder, kirkeomgivelse, kul-
turmiljøer og jordbrugsområder i landzonen. Sommerhus-
områder fastlægger bebyggelse til ferieformål. Gennem 
zoneinddelingen skabes en klar grænse mellem by og det 
åbne land, der sikrer rekreative og værdifulde landskaber, 
og jordbrugserhvervene får gode produktionsmuligheder.

Forslag A og B, herunder begge varianter B1 og B2, er 
hovedsagligt beliggende i landzonen, men berører også 
byzonen ved Ribe – se afsnit 6.2.8 Kommuneplanrammer. 
Forslag C er beliggende udelukkende i byzonen. 
 
6.2.2 Kystnærhedszone 
Kystnærhedszonen er en 3 km bred zone langs kysten, 
som skal friholdes for bebyggelse og anlæg, som ikke er 
afhængige af en placering tæt på kysten. 

Forslag A ligger inden for kystnærhedszonen i den sydlige 

del af undersøgelsesområdet, og forslag B1, B2 og C følger 
kystnærhedszonens afgrænsning i den sydlige del af under-
søgelsesområdet. Se figur 6.1. Som hovedregel må der ikke 
inddrages nye arealer inden for kystnærhedszonen, men 
dette gælder ikke for overordnede infrastrukturanlæg, jf. 
planloven § 5b, stk. 2. Kystnærhedszonen bliver derfor ikke 
behandlet yderligere.  
 
6.2.3 Landskaber 
I Esbjerg Kommuneplan er der udpeget særligt karakte-
ristiske landskaber i landzonen. Udpegede landskaber er 
værdifulde landskaber, store sammenhængende land-
skaber og større uforstyrrede landskaber. For at undgå 
langtrækkende negative konsekvenser for landskabet skal 
det sikres, at tekniske anlæg generelt tilpasses landska-
bet ved placeringen, materiale/farvevalg, beplantning 
samt belysning. 

Inden for undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej 
findes der værdifulde landskaber og større sammenhæn-
gende landskabsområder. Se figur 6.1.

Værdifulde landskaber er i særlig grad landskaber, der 
skal beskyttes og bevares, og som er sårbare over for 
forandringer, blandt andet i form af øget bebyggelse, 
placering af tekniske anlæg og ændring i landskabet. 
Hele området vest for jernbanen er udpeget som værdi-
fuldt landskab med undtagelse af byområder og området 
omkring Kongeåen. 

Store sammenhængende landskaber er landskaber, der 
grundet nogle geologiske dannelser, nogle arealanvendel-
sesmæssige forhold og/eller nogle oplevelsesmæssige 
forhold, indgår i værdifulde sammenhænge. Inden for 
store sammenhængende landskaber, skal den visuelle 
sammenhæng mellem forskellige landskabselementer sik-
res. Projekter skal tilpasses til større sammenhængende 
landskabsområder. Området omkring Kongeåen er udpe-
get til et stort sammenhængende landskab, og området 
syd for Jernkærvej er ligeledes udpeget som en del af et 
stort sammenhængende landskab i kommuneplanen. 

Både forslag A og begge varianter af forslag B vil påvirke 
arealer, der er udpeget til værdifulde landskaber og store 
sammenhængende landskaber, men forslag A vil have 
størst påvirkning, da denne løsning vil afskære en del af 
de udpegede områder og dermed fragmentere dem. Se 
figur 6.1.
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Figur 6.1 Landskaber
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Grønne byområder
De grønne byområder er rekreative områder, såsom 
parker, kolonihaver og kirkegårde. Ribe Campingplads, 
området ved Hovedengen og et område vest for rundkørs-
len, der forbinder Ringvejen, Haderslevvej og Tøndervej 
er udlagt som grønne byområder. Sidstnævnte omfat-ter 
kolonihaverne ved Stampemøllevej. Forslag B, begge 
varianter, og C påvirker Hoveden-gen fra rundkørslen 
mod syd.

6.2.5 Kirkeomgivelse og kulturmiljøer
Kirkeomgivelser er geografisk afgrænsede områder, der 
fremgår af Esbjerg Kommuneplan. Inden for kirkeomgi-
velser må der kun udlægges areal til byggeri, anlæg m.v., 
der ikke væsentligt forringer oplevelsen af kirken i samspil 
med det omgivende landskab.

Der er tre kirker inden for eller i nærheden af undersø-
gelsesområdet, hvor de i kommuneplanen udpegede 
kirkeomgivelser ligger inden for undersøgelsesområdet 
til Ribe Omfartsvej. Det drejer sig om Farup Kirke, hvor 
kirkeomgivelserne strækker sig fra Farup og frem til den 
eksisterende jernbane på en ca. 1,3 km lang strækning. 
I Ribe by er der udpeget kirkeomgivelser om Skt. Katha-
rinæ Kirke og Ribe Domkirke. Kirkeomgivelserne omkring 
Skt. Katharinæ Kirke ligger inden for kirkeomgivelserne 
for Ribe Domkirke. De udpegede kirkeomgivelser stræk-
ker sig fra Ribe Nørremark Station og ned til krydsningen 
mellem jernbanen og Haderslevvej og så vest på helt ud 
til Vadehavet. Se figur 8.1 om arkæologi og kulturarv.

Et kulturmiljø er et geografisk afgrænset område, der ved 
sin fremtræden afspejler væsentlige træk af den sam-
fundsmæssige udvikling. Kulturmiljøer er ofte sårbare 
over for f.eks. større byggeri og anlæg, skovrejsning, 
terrænreguleringer, fjernelse af karakteristisk beplantning 
samt ændring af bygningsanlægs placering og udseende. 
Det er særligt sådanne kulturmiljøer, der søges beskyttet 
via de retningslinjer, der formuleres i kommuneplanen.

Der ligger kulturmiljøer inden for undersøgelsesområdet 
i Jedsted, det sydlige Gredstedbro, Kærbøl og Ribe mid-
delalderby. 

For en mere uddybende beskrivelse af arkæologi og 
kulturarv samt kort, der viser udpegningerne, henvises til 
kapitel 8 Arkæologi og kulturarv.

6.2.6 Jord- og landbrugsområder
Jord- og landbrugsområder består af jordbrugsområ-
der, særlige værdifulde landbrugsområder, værdifulde 
landbrugsområder og områder med store husdyrbrug. 

6.2.4 Naturnetværk, potentiel natur og grønne  
byområder
I Esbjerg Kommuneplan er der udpegede naturnetværk, 
potentiel natur og grønne byområder, der tilsammen skal 
skabe nogle grønne strukturer med høj rekreativ, landska-
belig og naturmæssig værdi. 

Der henvises til figur 15.12 for at se det udpegede 
naturnetværk og potentiel natur inden for undersøgel-
sesområdet og til figur 9.2 for at se de udpegede grønne 
byområder. 
 
Naturnetværk 
Formålet med naturnetværket er, at sikre sammenhæng i 
naturen på tværs af administrative grænser og at koor-
dinere kommuneplanens bestemmelser med den kom-
mende vandhandleplan og Natura 2000-handleplanerne. 
De økologiske forbindelser skal sikre sammenhæn-gende 
naturområder og mulighed for vandring og spredning af 
arter af vilde dyr og planter. 

Det udpegede naturnetværk er et udtryk for, at kommunen 
i dette område i særlig grad lægger vægt på at fremme, 
beskytte og bevare naturen. Natur og naturbeskyttelse er 
prioriteret over alle andre arealinteresser i områder, der er 
udpeget som naturnetværk. Inden for undersøgelsesom-
rådet for Ribe Omfartsvej er området omkring Kongeåen 
og området syd for Jernkærvej udlagt til naturnetværk i 
kommuneplanen. Naturnetværket er sammenfaldende 
med kommuneplanrammer for landområdet (naturområ-
der), se afsnit 6.2.8 og figur 6.3.

Forslag A vil have den største påvirkning på naturnet-
værket i Esbjerg Kommune, da omfartsvejen anlægges 
i åbent land, mens forslag B1, B2 og C stort set følger 
eksisterende infrastrukturanlæg, og dermed har mindre 
betydning for områdeudpegningen. 

Potentiel natur
Udpegning af potentiel natur skal primært sikre, at områ-
derne friholdes for byggeri, anlæg eller andre ændringer, 
der er uforenelige med de regionale og nationale landska-
belige og naturmæssige interesser, herunder dyr og plan-
ters mulighed for spredning mellem enkeltlokaliteterne. 
Potentiel natur omfatter en række områder, hvor naturind-
holdet og de naturbeskyttelsesmæssige interesser er af 
væsentlig betydning. Inden for undersøgelsesområdet er 
arealet omkring Kongeåen udlagt til potentiel natur. 

Alle forslagene følger eksisterende vejanlæg ved Konge-
åen, så der vil ikke være nogen påvirkning af områdeud-
pegningen potentiel natur i forbindelse med projektet.
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Figur 6.2 Jord- og landbrugsområder 
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Det overordnede mål med udpegning og retningslinjer for 
jord- og landbrugsområder er at sikre, at anvendelse af 
arealer til jord- og landbrugsjord sker under hensyntagen 
til et rent miljø og en mangfoldighed i natur og landskab, 
og at inddragelse af landbrugsjord til andre formål i størst 
muligt omfang begrænses. 

I Esbjerg Kommuneplan er en stor del af undersøgelses-
området udpeget til jordbrugsområder og særlige værdi-
fulde landbrugsområder. Jordbrugsområder og særlige 
landbrugsområder er stort set sammenfaldende. Dog er 
Ribe Plantage kun udpeget som jordbrugsområde. For 
nærmere beskrivelse af jordbrugsområder henvises til 
afsnit 6.2.8 om kommuneplanrammer. En del af den syd-
lige del af undersøgelsesområdet er udpeget til værdifuld 
landbrugsområder, og et område midt på strækningen 
mellem Gredstedbro og Ribe er udpeget til områder med 
store husdyrbrug. Der henvises til figur 6.2 for at se de 
udpegede jord- og landbrugsområder inden for undersø-
gelsesområdet.

Forslag A, B1 og B2 vil påvirke udpegede jord- og land-
brugsområder. Forslag B1 og B2 vil havde den mindste 
påvirkning, da de mere eller mindre følger eksisterende 
jernbane og vej. 

6.2.7 Trafik
Der er i kommuneplanens retningslinjer medtaget reser-
vation til tracéer til en ny omfartsvej ved Ribe.

6.2.8 Kommuneplanrammer
Byplanlægningen udgøres i høj grad af kommuneplan-
rammer, der beskriver rammer for lokalplanlægningen. 
Kommuneplanrammerne omhandler enkelte områder af 
kommunen og fastlægger bestemmelser for indholdet 
af en lokalplan for det enkelte område for at sikre de 
overordnede mål i kommunen. I Esbjerg Kommune er der 
også udlagt kommuneplanrammer i landzonen. 

Tabel 6.1 og 6.2 præsenterer hhv. kommuneplanrammer i 
byzonen og kommuneplanrammer i landzonen, som ligger 
inden for undersøgelsesområdet. Se desuden figur 6.3 og 
6.4 for beliggenheden af de forskellige planrammer inden 
for undersøgelsesområdet.

Kommuneplanrammerne i landzonen inden for under-
søgelsesområdet er inddelt i hhv. jordbrugsområde og 
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Tabel 6.1 Kommuneplanrammer i byzonen inden for undersøgelsesområdet.

Kommune 
plannr. Plannavn Generel anvendelse Påvirkes af forslag 

A, B1, B2 eller C Påvirkning

39-010-020 Farup Kirkeby Øst Blandet bolig og erhverv A og B1 5-10 m ved Kærbølvej

39-010-020 Farup Kirkeby Øst Blandet bolig og erhverv A og B1 5-10 m ved Kærbølvej

40-040-410 Erhvervsområde Nord ved Ørstedsvej Erhvervsområde -

40-040-430 Erhvervsområde Nord ved Farup Erhvervsområde -

39-040-060 Område ved Kærbøl Markvej og Vardevej Erhvervsområde -

40-040-420 Erhvervsområde Nord ved Ellehammervej Erhvervsområde -

40-040-440 Erhvervsområde Nord Mellem Vardevej og 
Industrivej

Erhvervsområde -

40-040-450 Erhvervsområde Nordøst langs Vardevej Erhvervsområde -

40-040-470 Erhvervsområde Øst langs Vardevej og 
Koldingvej

Erhvervsområde -

40-040-390 Erhvervsområde Nørremark Syd Erhvervsområde -

40-040-400 Erhvervsområde Syd ved Skovgårdsvej Erhvervsområde -

40-040-260 Centerområde Ribe Nord Centerområde -

40-040-240 Boligområde ved Fredensvej Boligområde -

40-040-230 Nørremarkens boligområde Boligområde C 10 m inddrages i den vestlige del 
af planområdet

40-040-300 Lundgårdsvej Boligområde -

40-040-150 Ribe Campingplads Rekreativt område -

40-040-180 Institution ved Nørrelundpar-ken Område til offentlige formål -

40-040-170 Nørrelundparken Boligområde -

40-040-190 Område mellem Nørrelund-parken og Ribe 
Camping-plads

Område til offentlige formål -

40-040-220 Boligområde ved Plantagevej Boligområde B1, B2 og C 10 m i den vestlige del af plan-
området

40-040-210 Rasteplads ved Hovedvej  
Rute 11

Område til offentlige formål B1, B2 og C 10 m i den vestlige del af plan-
området

40-040-250 Obbekærvej øst for banen Boligområde -

40-040-290 Jernkærvej Boligområde -

40-010-020 Grønt område ved Planta-gevej Rekreativt område -

40-010-050 Plantagevej Centerområde B1, B2 og C Ca. 15 m af det nordvestlige 
hjørne

40-010-040 Engareal ved Tved Å og Ring-vejen Rekreativt område B1, B2 og C Mellem 10-35 m syd for Ring-
vejen og omkring rundkørslen 

40-010-340 Kolonihaver ved Riberhus Slotsbanke Rekreativt område -

40-010-160 Bolig i Slotsbankekvarteret Boligområde B1 og B2 Holmevej i den sydlige del af 
planområdet 

40-030-140 Erhverv ved Tøndervej Vest Centerområde B1 og B2 Ringvejen plus et par meter 

40-030-030 Grønt område ved Stampe-
møllevej

Rekreativt område B1 og B2 Areal omkring den eksisterende 
Ringvej 

40-030-180 Kolonihaver ved Stampe-
møllevej

Rekreativt område B1 og B2 Areal omkring den eksisterende 
Ringvej

40-030-060 Kolonihaver Degnevej Rekreativt område A, B1 og B2 Areal omkring Degnevej samt 
Ringvejen 

40-030-130 Villaer ved Stampe-
møllevej

Boligområde -

40-030-160 Storkesøen Rekreativt område A A: Område ved rundkørslen

Langt størstedelen af de berørte kommuneplanrammer i 
byzonen, berøres i udkanten af kommuneplanområderne, 
hvor der hovedsagligt findes eksisterende veje, så forslagene 
vil derfor ikke få nogen indflydelse på den generelle anven-
delse af områderne. Kolonihaver Degnevej vil blive væsentligt 

påvirket ved forslag A. Kolonihaver Degnevej er i kommu-
neplanen udlagt til kolonihaver, men det er ikke registre-
ret som haveforening. Der findes både helårshuse og 
sommerhuse inden for det grønne område, og der er ikke 
udarbejdet en lokalplan.
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Kommune 
plannr. Plannavn Generel anvendelse Påvirkes af forslag 

A, B1, B2 eller C Påvirkning

31-030-030 Landområde mellem Da-rumspang  
og Møllevej

Landområde  
(jordbrugsområde)

-

31-030-070 Landområde mellem Da-rumspang  
og Vilslevvej

Landområde  
(jordbrugsområde)

-

31-030-110 Natur ved Jedsted Vandmølle Landområde  
(naturområde)

A, B1 og B2 70-100 m i den sydøstlige del 
ved Varde Hovedvej

31-030-130 Natur mellem Hovedvej rute 11 og  
Gredstedbro

Landområde  
(naturområde)

-

30-030-040 Natur sydvest for Gredstedbro Landområde  
(naturområ-de)

A, B1 og B2 50 m i den sydvestlige del ved 
Varde Hovedvej

31-030-140 Natur omkring Jedsted Bjerge Landområde  
(naturområ-de)

A, B1 og B2 70 m i den syd-vestlige del Ved 
Varde Hovedvej

31-030-160 Landområde ved Ribe Landevej og  
Jedsted Bjerge vej

Landområde  
(jordbrugsområde)

A, B1 og B2 Arbejdsareal omkring Varde 
Hovedvej

31-030-120 Landområde omkring Jedsted Enge Landområde  
(jordbrugsområde)

A, B1 og B2 80 m vest for banen samt 
arbejdsareal

31-030-170 Landområde ved Jedstedvej og  
Hovedvej rute 11

Landområde  
(jordbrugsområde)

A, B1 og B2 Arbejdsareal omkring Varde 
Hovedvej

31-030-180 Landområde ved Jedsted Mark Landområde  
(jordbrugsområde)

A, B1 og B2 Omkring Ribe Landevej ved 
sammenfletning med Varde 
Hovedvej

39-040-030 Landområde mellem Hillerup,  
Farup og Mejlvang

Landområde  
(jordbrugsområde)

A, B1 og B2 A: ca. 110 m vest for banen 
indtil Kærbølvej, hvor forslag A 
svinger mod vest og afskærer 
en del af planområdet. B: ca. 
110 m vest for banen samt om-
råde omkring Kærbøl vej vest 
for banen. 

39-040-040 Landområde mellem Hillerup Markvej  
og Kærbøl Markvej

Landområde  
(jordbrugsområde)

-

39-040-050 Landområde ved Kærbøl Mark og Ørnsø Landområde  
(jordbrugsområde)

A og B1 Ved Kærbølvej og Varde  
Hovedvej

40-070-010 Landområde mellem Skovgårdsvej  
og Kærbøl Grønnevej

Landområde  
(jordbrugsområde). Planom-
rådet er udlagt til potentielt 
fremtidig område til byzone.

B1 og B2 Området vest for banen

40-070-080 Landområde mellem Farupvej  
og Jernkærvej

Landområde  
(jordbrugsområde)

A Deler planområdet i to

40-040-160 Nørrelundparken Vest Landområde  
(naturområde)

A Øverste nordlige del af planom-
rådet inddrages

40-040-140 Ribe Plantage Vest Landområde (naturområde) B1, B2 og C Område vest for Plantagevej

40-040-130 Ribe Plantage Øst Landområde (naturområde) -

40-070-110 Natur mellem Bjerrum Banke  
og Ringvejen

Landområde  
(naturområde)

A, B1, B2 og C A: Afskærer en del af planom-
rådet B og C: Område omkring 
Ringvejen

40-010-110 Hovedengen Landområde (naturområde) -

40-010-150 Riberhus Slotsbanke Landområde (naturområde) -

40-070-090 Landområde ved Inder Bjerrum Landområde  
(jordbrugsområde)

A, B1 og B2 A: Afskærer en del af planområ-
det B. Område omkring Ringvejen

40-070-170 Landområde Ved  
Sønderfenner

Landområde  
(jordbrugsområde)

A Nordligste del af planområdet 
vest for rundkørslen.

Tabel 6.22 Kommuneplanrammer i landzonen inden for undersøgelsesområdet. 
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naturområde:

Jordbrugsområde: Anvendelsen fastlægges til jordbrugs-
område med det sigte at fremme erhverv som landbrug, 
skovbrug, pelsdyravl og lignende. Overflødige landbrugs-
bygninger kan bruges til andet erhvervsformål af hånd-
værksmæssig karakter uden behov for større udbygning.

Naturområder: Anvendelsen fastlægges til naturområde 
med det sigte at beskytte, forbedre, genoprette eller tilve-
jebringe levesteder for vilde dyr og planter samt landska-
belige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og undervis-
ningsmæssige værdier. Der må ikke tillades etableret eller 
ændret anlæg, så de landskabelige værdier, der tilsigtes 
beskyttet, forringes. Der stilles krav om afskærmende, 
slørende beplantning omkring landbrugsbygninger, 
tekniske anlæg mv. Eksisterende landbrug kan fortsæt-
tes i områderne. Naturområder er sammenfaldende med 
naturnetværket i Ribe Kommune, se afsnit 6.2.4.

Ribe Plantage er i kommuneplanen medtaget som jord-
brugsområde, men plantagen har også en stor rekreativ 
værdi for borgere og besøgende i Ribeområdet. Kommu-
neplanramme 40-070-010 er desuden udlagt til potentielt 
fremtidig område til byzone. 

Forslag A vil have den største indflydelse på kommu-
neplanrammer i landzonen, da forslag A på største del 
af strækningen anlægges i åbent land. Det er kommu-
neplanrammerne for landzonen i den sydligste del af 
undersøgelsesområdet, der påvirkes mest, og kommune-
planrammerne 39-040-030, 40-070-010, 40-070-110 og 
40-070-090 bliver gennemskåret af forslag A. Forslag B1, 
B2 og C anlægges hovedsagligt i udkanten af planram-
merne og har således mindre påvirkning. 
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Figur 6.3 Kommuneplanrammer i byzonen 
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Figur 6.4 Kommuneplanrammer i landzonen 
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genheden af lokalplanlagte områder inden for undersø-
gelsesområdet.

Påvirkningen på lokalplan 0308, Ribe Erhvervsområde 
vurderes ikke for væsentlig, da det påvirkede areal er 
langs eksisterende veje. Påvirkningen af lokalplan 03.07 
Hotel Farup fra 1988 vurderes væsentlig, da halvdelen af 
arealet inddrages. Arealet er udlagt til et nyt hotel, der dog 
ikke er bygget endnu. Arealet er i dag en mark. Hvis for-
slag B1, B2 eller C realiseres, vurderes det, at lokalplanen 
skal ophæves. Det skal afklares med Esbjerg Kommune 
om arealinddragelsen af lokalplanområde 03.07 kræver 
kompensationsarealer. Område 02.06 Detailhandelsom-
råde får inddraget et grønt areal. I lokalplanen er området, 
der inddrages, udlagt til delområde C1 - grønt område. 
Hvis forslag B1, B2 eller C realiseres, vurderes det, at 
lokalplanen skal ændres. Kompensationsarealer skal 
afklares med Esbjerg Kommune.

 

6.3 Lokalplaner
En lokalplan er en detaljeret plan, der beskriver udvik-
lingen for et bestemt område. Lokalplaner udarbejdes af 
byrådet og skal være i overensstemmelse med kom-
muneplanens rammer for lokalplanlægning. Lokalplaner 
er direkte retsligt bindende for ejere og brugere af fast 
ejendom.

En lokalplan styrer den fremtidige udvikling i et område 
og giver borgerne og byrådet mulighed for at vurdere 
konkrete tiltag i sammenhæng med planlægningen som 
helhed. I en lokalplan fastlægger byrådet bestemmelser 
for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje, 
stier osv. skal placeres og udformes inden for det område, 
som en lokalplan dækker.

Tabel 6.3 præsenterer de lokalplaner, som ligger inden for 
undersøgelsesområdet. Se desuden figur 6.5 for belig-

Tabel 6.3 Lokalplaner inden for undersøgelsesområde.

Kommune- 
plannr. Lokalplannavn Anvendelse 

- generelt
Anvendelse
- specifik

Påvirkes af 
forslag A, B1, 
B2 eller C

Påvirkning

03.10 Ribe Erhvervsområde Nord, 
inkl. tillæg nr. 1

Blandet bolig og erhverv Blandet bolig og erhverv -

03.10.02 Ribe Erhvervsområde Nord  
Tillæg 3 til lokalplan 03.10

Erhvervsområde Erhvervsområde -

40-040-0003 Ribe Nørremark Lukning af 
Ørstedvej Tillæg 3 til lokalplan 
03.10

Erhvervsområde Erhvervsområde -

03.15.1 Ribe Erhvervsområde øst Erhvervsområde Erhvervsområde -

003.15 Ribe Erhvervsområde øst  
"Ribe Nørremarken"

Erhvervsområde Erhvervsområde -

0308 Ribe Erhvervsområde Erhvervsområde Erhvervsområde C Mindre areal langs  
Trojelsvej og Industrivej

03.11 Ribe Campingplads Rekreativt område Campingplads -

40-040-0002 Ribe Nørremark, Bowling-
center ved Farupvej

Andet Kulturelle institutioner -

03.14 Boliger i Nørrelundparken Boligområde Blandet boligområde -

03.07 Hotel ved Farup Område til offentlige 
formål

Område til offentlige 
formål

B1, B2 og C Halvdelen af arealet

02.06 Detailhandelsområde Centerområde Bydelscenter B1, B2 og C Mindre grønt område

02.06
- tillæg nr. 1 

Ribe By Nord, Detailhandels-
området, Føtex

Centerområde Område til butiksformål -

02.01 Haderslevvejs forlægning Blandet bolig og erhverv Blandet bolig og erhverv -

02.09 Fritidsområdet Storkesøen Rekreativt område Rekreativt område

Planforhold
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Figur 6.5 Lokalplaner. 

Planforhold
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6.5 Opsamling
Der er påvirkninger på forskellige planforhold i forbindelse 
med forslagene til en ny omfartsvej ved Ribe. Forslag A vil 
have den største påvirkning på det åbne land, mens forslag 
B1, B2 og C vil påvirke byzone mest og dermed lokalplaner. 

Etablering af en omfartsvej ved Ribe kan kræve en 
ændring af kommuneplanrammen 40-030-060 Koloni-
haver Degnevej ved forslag A, da en stor del af området 
inddrages af anlægsprojektet. Desuden kan forslag A 
kræve ændringer af kommuneplanrammerne 39-040-030, 
40-070-010, 40-070-110 og 40-070-090 i landzonen, da 
forslag A gennemskærer planrammeområderne. 

To lokalplanområder vil blive væsentligt påvirket ved for-
slag B1, B2 og C, hvilket medfører, at lokalplan 03.07 Ho-
tel ved Farup fra 1988 skal ophæves, og lokalplan 02.06, 
Detailhandelsområde, skal ændres. Det skal afklares med 
Esbjerg Kommune om arealinddragelsen af lokalplanom-
råderne kræver kompensationsarealer. 

6.4 Klimatilpasningsplan 
Hele Esbjerg Kommune er omfattet af en klimatilpas-
ningsplan. Kommunen har udarbejdet den i to faser. 
Første fase blev vedtaget i maj 2014, som en ændring 
til Esbjerg Kommuneplan. Den indeholder en risiko-
kortlægning og hensigten er, at stoppe uhensigtsmæs-
sig byudvikling og hindre skader på bygninger af stor 
samfundsmæssig og/eller kulturhistorisk værdi. Herud-
over peger første fase frem mod, hvad der skal gøres i 
planens anden fase. 

Planens anden fase er endnu ikke vedtaget.

I sammenhæng med klimatilpasningsplanen indeholder 
kommuneplanen bestemmelser om, at der i områder vest 
for banelinjen mellem Bramminge og Tønder ikke må 
planlægges ny bebyggelse, hvor terrænkoten er under 
4,75 m. Øst for banelinjen må der ikke planlægges for ny 
bebyggelse i terrænkote under 3,90 m. Bestemmelsen er 
gentaget for de enkelte rammeområder. 

Figur 6.6 Ribe Å bådehavn ind mod Ribe by.

Planforhold
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Dette kapitel indeholder en landskabsanalyse og en land-
skabsfaglig vurdering af projektets visuelle konsekvenser 
i landskabet. Til dette kapitel er der ikke udarbejdet et 
afsnit om konsekvenser i anlægsfasen, da vurderingen 
udelukkende baserer sig på de permanente visuelle 
konsekvenser ved forslagene. For en mere uddybende 
beskrivelse af landskabet og påvirkninger henvises til 
landskabsanalyserapporten, der er en del af VVM-under-
søgelsen for Ribe Omfartsvej.

 
7.1 Metode
Til kapitlet er der indhentet oplysninger fra Danmarks Mil-
jøportal, Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 samt besigti-
gelse i marken i 2014.

Landskabskarakteranalysen består af en indledende 
forundersøgelse og en kortlægning af landskabet inden 
for relevante natur- og kulturgeografiske emner. Kortlæg-
ningen danner grundlag for udpegning af overordnede 
karakteristiske landskabskarakterområder, der efterføl-
gende behandles enkeltvis med sigte på at fremhæve de 
mest relevante landskabelige elementer inden for hvert 
delområde på strækningen. 

Landskabselementerne er beskrevet ud fra hvilke visuelle 
oplevelsesmuligheder de tilbyder, samt hvilken styrke og 
tilstand de har, der sammen tegner et billede af land-
skabskvaliteten. Landskabskvaliteten er sammenholdt 
med deres betydning på lokalt, regionalt eller nationalt 
niveau og landskaberne er herefter værdisat ud fra om 
de har høj landskabelig værdi, landskabelig værdi eller 
mindre landskabelig værdi - se baggrundsrapporten 
Landskabsanalyse for yderligere information. 

Landskabskarakteranalysen munder ud i et kort der kun 
illustrerer de landskaber der vurderes at have den højeste 
værdi og derved opsummerer det mest relevante fra land-
skabskarakteranalysen. 

Forslag A, B1, B2 og C er herefter behandlet med henblik 
på at formidle en faktuel og objektiv beskrivelse af det en-
kelte forslag. De visuelle påvirkninger vurderes og beskri-
ves inden for relevante fokusområder på strækningerne. 

Der er udført flere visualiseringer fra luften og fra terræn 

af forslagene til Ribe Omfartsvej. Visualiseringerne kan 
ses i baggrundsrapporten Landskabsanalyse.

7.2 Eksisterende forhold
Omkring Ribe ligger flere store og betydningsfulde land-
skaber med national interesse. Landskaberne er også af 
international interesse, da den danske del af Vadehavet 
i sommeren 2014 blev optaget på UNESCOs liste over 
verdens naturarv.  
 
7.2.1 Landskabet mellem Gredstedbro og  
Ribe Plantage 
Syd for Gredstedbro og Kongeåen findes et mindre skov-
område. Der findes en kunstig sø ved Jedsted Bjerge, 
som formodentlig er blevet udgravet i forbindelse med 
anlæggelsen af vejoverføringen over banen. Herefter er 
landskabet karakteriseret af store åbne marker adskilt af 
levende hegn, der skaber rum i landskabet. Landskabet 
skifter ved Ribe Plantage. Efter skoven går landskabet 
fra at være åbne marker og levende hegn til det særlige 
marsklandskab med Ribe Å, der kendetegner området 
omkring Ribe.  
 
7.2.2 Landskabet ved Ribe 
Landskabet ved Ribe består hovedsagelig af områder 
med marsk samt hedesletter eller bakkeøer og klitter. 
Marsken er dannet ved, at partikler er kommet ind på 
jævne flader med tidevandet. Partiklerne er blevet holdt 
tilbage af salttålende planter og bundfældet. Marsken har 
således langsomt vokset sig højere og højere. Marsken 
er flad, lavtliggende og åben med få enkeltstående træer. 
Der er ingen bebyggelse på selve marsken. 

Vandløb og grøfter adskiller jordlodderne, som er en 
blanding af enge og marker, hvor der dyrkes afgrøder. 
Grøftestrukturen er et karakteristisk element for marsken, 
og strukturen synliggør de smalle og lange marklodder. 
Ved Ribe strækker marsken sig 5 km ind i landet, og er 
det sted langs Vadehavskysten, hvor marsken kommer 
længst ind i landet.

Ribe Å skærer sig igennem landskabet fra øst og mun-
der ud i Vadehavet ved Kammerslusen. Landskaberne 
omkring Ribe Å er blevet ændret på grund af opdyrkning 
og dræning af engene, men store dele af åen har undgået 
udretning og større ændringer.

7 Landskab og visuelle forhold
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tre tårne, tårnet på Sct. Catharinæ Kirke, Ribe Vandtårn 
og Tårnborg.

Overordnet er der relativt få og markante tekniske anlæg 
i landskabet omkring Ribe. Til gengæld er de anlæg der 
ligger i landskabet meget synlige på grund af det flade 
stedvis åbne landskab. De mest dominerende anlæg er 
banen mellem Bramming og Ribe samt rute 11. 
 
7.2.4 Landskabet ved forslag A 
Mellem skoven syd for Kongeåen og Ribe løber forslag A 
gennem landskabet, der er karakteriseret af åbne marker 
og levende hegn. De fleste levende hegn er placeret pa-
rallelt med forslag A og skaber skiftevis store og små rum 
omkring strækningen.

Vest for Ribe Plantage løber forslag A på kanten mel-
lem et bebygget område og marsken, inden strækningen 

På de to principsnit (Figur 6 og Figur 7) illustreres land-
skabet omkring Ribe. 

7.2.3 Ribe by
Ribe har status som købstad og er en gammel middel-
alderby. Ribe har ca. 8.000 indbyggere (2014), hører til 
Esbjerg Kommune og er beliggende i Region Syddan-
mark. Ribe oplevede sin storhedstid som handelscentrum 
indtil 1500-tallet. Ribes gamle bydel ligger omkring Ribe 
Domkirke og har en særdeles velbevaret bystruktur fra 
middelalderen. Den gamle bydel er skarpt afgrænset ud 
mod marsken og danner en veldefineret kant mellem by og 
landskab. 

Ribe by har en markant og genkendelig silhuet, som ses 
fra lang afstand. Byen er bygget på flere sandøer i det 
ellers flade, åbne og lavtliggende landskab. Byens huse 
hæver sig op fra marsken sammen med Ribe Domkirkes 

Landskab og v isuel le forhold

Principsnit A - snit igennem Ribe Å

Kystdiget

MarsklandskabTidevandslandskab Bylandskab Klitlandskab

Ribe Vesterå Ribe Middelalderby Ribe Østerå Tange BakkerVadehavet

Figur 7.1 Principsnit A går øst/vest og viser hvordan det lavtliggende område omkring Ribe 
Å skærer sig ind i landet fra Vadehavet. Kystdiget, Ribe Middelalderby og Tange Bakker 
ligger som ‘øer’ på den ellers flade hedeslette.

Figur 7.2 Principsnit B går nord/syd og viser sammenhængen mellem det flade og lavtlig-
gende marsklandskab og geesten. Bebyggelse og beplantning ligger på kanten af geesten, 
og der er således ingen bebyggelse eller beplantning i det flade og åbne marsklandskab.

Principsnit B - snit igennem marsken

Intensivt landbrug Ribe Vesterå Landsby

Marsklandskab Geest Åbent land Geest Åbent land 

Ekstensivt landbrugLæhegn
Bebyggelse Intensivt landbrug
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endelig løber i marskens flade land. Her er forslag A 
placeret på en 3-4 meter høj dæmning. 

7.2.5 Landskabet ved forslag B
Som forslag A løber forslag B1 og B2 igennem skoven 
syd for Kongeåen og følger forslag A til Kærbølvej. Mod-
sat forslag A føres forslag B1 og B2 herfra videre mod 
syd langs banen. Forslagene ligge i terræn og svinger 
mod vest mod Ribe Plantage, som forslag B1 og B2 går 
igennem. Efter Ribe Plantage skifter landskabet karakter 
til marsklandskabet.

Gennem marsklandskabet følger forslag B1 og B2 den 
gamle omfartsvej i samme niveau. De to forslag følger 
byen rundt i en bue henover marsken næsten på kanten 
af det bebyggede og det helt åbne. 

 
7.3 Konsekvenser 
I dette afsnit vurderes de visuelle konsekvenser af forsla-
gene på landskabet. 

7.3.1 Forslag A
Forslag A ligger i et helt nyt tracé på hele strækningen. Tra-
céet ligger ca. 200 m vest for Ringvejen, hvor den er nær-
mest, og tracéet forløber tværs gennem marsklandskabet. 

Ringvejen opleves i dag, som en barriere mellem Ribe 
middelalderby, marsklandskabet og Vadehavet. For-
slag A vil forstærke barriere virkningen mellem Ribe og 
marsklandskabet eftersom Ringvejen og forslag A - ud-
over at danne to barrierer tilsammen - flytter marskland-
skabet væk fra Ribe og skaber et nyt område imellem 
de to veje, der ikke længere er i nogen landskabelig 
sammenhæng. Forslag A skaber således et indeklemt 
overskudslandskab mellem forslag A og Ringvejen.

Ribes historiske bydel er et enestående eksempel i dansk 
sammenhæng på en velbevaret middelalderby, der har 
en skarp og historisk afgrænsning til det omkringliggende 
landskab. Forslag A vil mindske det særlige samspil 
mellem Ribe middelalderby og det særlige og unikke 
marsklandskab. 

Marsklandskabet er meget sårbart overfor nye tekniske 
anlæg, da landskabet er åbent og fladt uden bebyggelse 
og meget lidt beplantning. Nye tekniske anlæg vil opleves 
som markante set fra marsklandskabet og Ribe. Forslag 
A vil derfor have en væsentlig visuel påvirkning, særligt i 
kraft af den vejdæmning, som vejen forløber på i området. 

Forslag A opdeler og opløser marsklandskabets karakteri-
stiske grøftestruktur, som også er et særligt landskabeligt 

Figur 7.3 Visualisering af Forslag A viser hvordan det nye vejtracé ligger vest for Ringve-
jen. Forslag A skærer sig igennem marsklandskabet og ligger på en dæmning igennem 
marsklandskabet. Visualiseringen viser tydeligt hvordan marsklandskabet opdeles og 
hvordan der skabes et overskudslandskab mellem Forslag A og Ringvejen. Forslag A dan-
ner en ekstra barriere uden på Ringvejen og nedbryder den historiske relation mellem Ribe 
middelalderby og marsklandskabet der strækker sig helt ud til Vadehavet.
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7.3.2 Forslag B
Forslag B1 ligger i et delvist nyt tracé mellem Gredstedbro 
og Farupvej umiddelbart syd for Ribe Plantage. Videre 
syd for Farupvej er forslag B1 en udvidelse af Ringvejen, 
der i dag passerer igennem marsklandskabet umiddelbart 
vest for Ribe by, og således danner en klar grænse mel-
lem marsklandskabet og Ribe. Forslag B1 skaber således 
ikke nye barrierer mellem Ribe by, marsklandskabet og 
Vadehavet, men medfører, at Ringvejen bliver bredere 
end den er i dag. 

Tracéet for forslag B1 følger jernbanens tracé umiddelbart 
nord for Ribe Plantage og videre parallelt langs Planta-
gevej ind igennem plantagen. Ribe Plantage vurderes at 
have landskabelig værdi i kraft af sin historie og fordi der 
er få skove i området.

Med udgangspunkt i en landskabsfaglig vurdering, vil 
forslag B1 have en mindre negativ påvirkning på landska-
berne omkring Ribe end forslag A, da det særlige samspil 
mellem Ribe middelalderby og marsklandskabet, som vi 
kender i dag, kun vil påvirkes minimalt af en udvidelse af 
Ringvejen. Den barriere mellem marsk og by, som Ring-
vejen udgør, bliver bredere, men den forbliver én samlet 
barriere. 

Bjerrumvej omlægges ved forslag B1 som beskrevet 
under forslag A. 

element i kraft af strukturens udstrækning, ved at tracéet 
skærer ind igennem marsklandskabet. 

Den samlede visuelle og landskabelige effekt af forslag A 
og Ringvejen i marsklandskabet udgør en påvirkning set 
fra et planlægningsmæssig og landskabsfagligt perspek-
tiv. Forslag A vil have store visuelle konsekvenser for 
landskabet omkring Ribe og det særlige samspil mellem 
Ribe middelalderby og marsklandskabet.

På figur 7.3 ses en visualisering af forslag A. Standpunkt 
for visualiseringen er taget fra luften sydvest for Ribe 
by mod nordøst. Inder Bjerrum ses til venstre i billedet 
og Ringvejen indrammer Ribe mod vest og syd. Ribes 
skarpe afgrænsning mod vest ses på fotoet. Der henvises 
til baggrundsrapporten Landskabsanalyse for flere visuali-
sering af forslag A. 

Forslag A medfører, at Bjerrumvej skal omlægges for 
kørende trafik og danne en ny forbindelse mellem Inder 
Bjerrum og Ringvejen, via Øster Vedsted Vej. Den om-
lagte forbindelsesvej følger markskellene syd for Inder 
Bjerrum ligger på en mindre dæmning. Dæmningen vil 
opleves skæmmende i det flade marsklandskab, som 
strækker sig helt ind til Degnevej og Øster Vedsted Vej, 
og strækningen bør derfor ligge så lavt i landskabet som 
muligt. Den visuelle forbindelse mellem Inder Bjerrum og 
Ribe by forbliver uændret som i dag. 

Landskab og v isuel le forhold

Figur 7.4 Visualisering af forslag B viser hvordan Ringvejen udvides og hvordan marskland-
skabet forbliver sammenhængende. Relationen mellem Ribe middelalderby og marskland-
skabet opretholdes. 
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Omkring overføringen af Kærbølvej reetableres beplant-
ning, hvor der er brug for det ved både forslag A og B1. Her-
ved nedtones anlæggets ramper set fra landskabet og de 
omkringliggende byer som Fårup Kirkeby og Nørre Fårup.

Vest for Ribe Plantage løber forslag A på kanten mellem 
et bebygget område og marsken. Her plantes med nord-
sydgående læhegn for nedtoning af anlægget. 

Gennem marsklandskabet holdes dæmningen for forslag 
A græsbeklædt, så oplevelsen af at komme fra de dyr-
kede områder nord for og ud over det åbne marskland-
skab ikke mindskes.

 
7.5 Opsamling
Marsklandskabet kendetegnes ved at være åbent og fladt 
med ingen bebyggelse og meget lidt beplantning. Land-
skabet er enestående set i dansk sammenhæng og er 
særdeles sårbart overfor nye tekniske anlæg. Marskland-
skabet er en del af Nationalpark Vadehavet og ligger ud 
til Vadehavet, som i sommeren 2014 blev udpeget til at 
komme på UNESCOs liste over verdensnaturarv. 

Ribe by er en velbevaret middelalderby, og byens samspil 
med det omkringliggende landskab er meget særligt og 
sjældent set i Danmark. 

Ud fra en landskabsfaglig vurdering vurderes følgende for 
de fire forslag: 

Forslag A vil have de største visuelle konsekvenser for 
landskabet omkring Ribe og det særlige samspil mellem 
Ribe middelalderby og marsklandskabet udviskes mere 
eller mindre helt, da der skabes en barriere i landskabet.

Forslag B1 vil have en mindre negativ påvirkning på land-
skabet omkring Ribe end forslag A. Forslag B1 påvirker 
ikke det særlige samspil mellem Ribe middelalderby og 
marsklandskabet, som det er i dag, men forslag B1 påvir-
ker Ribe Plantage. 

Forslag B2 adskiller sig bl.a. fra B1 ved et signalanlæg 
i stedet for et rampeanlæg omkring overføringen af 
Kærbølvej. Der er således ingen visuel påvirkning af nye 
rampeanlæg i land-skabet ved B2. 

Forslag C vil ikke have nogen påvirkning på samspillet 
mellem Ribe middelalderby og marsklandskabet, men 
forslag C påvirker Ribe Plantage dog i noget mindre grad 
end forslag B1 og B2. Forslag C vurderes således, at 
påvirke landskabet minimalt, og er det forslag som har de 
mindste konsekvenser for landskabet i og omkring Ribe.

 

På figur 7.4 ses en visualisering af forslag B1 ud fra 
samme standpunkt som for visualiseringen af A (Figur 8). 
Der henvises til baggrundsrapporten Landskabsanalyse 
for flere visualisering af forslag B1. 

Forslag B2 
Ved forslag A og B1 føres den forlagte Kærbølvej over 
såvel omfartsvejen og banen og der etableres tilslutnings-
anlæg med ramper til og fra Kærbølvej. Ved forslag B2 
etableres et signalanlæg ved eksisterende Kærbølvej 
og den eksisterende baneoverskæring bevares, hvilket 
medfører at hele vejanlægget holdes i samme terræn som 
omfartsvejen. Dette opleves som mindre markant i land-
skabet end vejdæmningen og broerne i forslag A og B1.

7.3.3 Forslag C
Forslag C er udelukkende en udvidelse af eksisterende 
rute 11 på strækningen mellem Gl. Vinkelvej nord for Ribe 
Plantage og frem til rundkørslen, hvor Ringvejen møder 
Plantagevej syd for Ribe Plantage. Forslag C har derfor 
ingen indvirkning på den del af Ringvejen, der ligger mel-
lem Ribe by og marsklandskabet. 

Udvidelsen af rute 11 medfører, at en mindre del af Ribe 
Plantage påvirkes vest for Plantagevej, men i det store og 
hele vil den visuelle oplevelse af at bevæge sig på kanten 
af Ribe Plantage ad Plantagevej være som i dag. 

Med udgangspunkt i en landskabsfaglige vurdering, vil 
forslag C ikke have nogen påvirkning på det særlige 
samspil mellem Ribe middelalderby og marsklandskabet. 
Forslag C vurderes derfor at påvirke landskabet minimalt, 
og er det forslag, som har de mindste konsekvenser for 
landskabet i og omkring Ribe.

 
7.4 Afværgeforanstaltninger
Store åbne ubrudte landskabsflader og de kulturskabte 
diger og læhegn er elementer, som er med til skabe et 
særlig landskab omkring Ribe. I den arkitektoniske tilgang 
til den nye omfartsvej, er de velkendte arkitektoniske ele-
menter brugt til at forme forslagene for en omfartsvej. 

Omfartsvejen skal i så stor udstrækning som mulig holdes 
nede i terræn. Hvor dette ikke er muligt ligger stræknin-
gen på dæmning. Vejdæmninger etableres med udgangs-
punkt i de ge-ometriske principper fra kystdiget.

Både forslag A og B (B1 og B2) skærer enkelte steder 
læhegn på strækningen mellem Gredstedbro og Ribe. For 
at opretholde områdets karakter samt skærpe køreople-
velsen genplantes eventuelt fældede træer i forbindelse 
med anlæggelse af vejen.  

Landskab og v isuel le forhold
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I kanten af undersøgelsesområdet ligger et kulturarvs-
areal af national betydning, der omfatter hele Ribe Mid-
delalderby. Arealet omfatter den gamle markedsplads 
(7-800 årene) med omgivende gravpladser, huse og 
befæstning. I 1100-tallet opførtes kirker, klostre og yderli-
gere befæstning. Mange af de nuværende huse er opført 
efter en stor brand i 1580 og er derfor fra ca. år 1600. 

Kulturarvsarealet berøres dog ikke af den nye Ribe 
Omfartsvej, da den ligger i god afstand fra de påvirkede 
arealer.

8.2.2 Arkæologiske værdier
Sydvestjyske Museer har udført en arkæologisk analyse 
af forslag A og forslag B for Vejdirektoratet, der over-
ordnet opdeler de berørte områder i områder med stor 
sandsynlighed, sandsynlighed eller mindre sandsynlighed 
for fund af væsentlige fortidsminder.

På den nordlige strækning, fra Gredstedbro til Kærbøl, 
vurderes der at være få og spredte fortidsminder, da der 
er relativt få kendte fund på trods af en del tidligere rekog-
nosceringer. Der er dog fundet et vrag af et jernalderskib, 
Gredstedbroskibet, lige syd for Kongeåens nuværende 
løb øst for landevejen.

På strækningen fra Kærbøl og industrikvarteret til Ribe 
Å er der stor sandsynlighed for arkæologiske fund, men 
dog med mindre sandsynlighed på engområderne. I seks 
mindre områder er der stor sandsynlighed for væsentlige 
fortidsminder.

Ved Nygårdstoft er der fundet velbevarede bebyggelser 
fra bondestenalder og bronzealder, og der forventes 
jernalderbebyggelser ved jernbanen samt flere fund fra 
sten- og bronzealderen.

Ved Kærbøl er der ved rekognoscering og undersøgelse 
fundet bebyggelsesspor fra jernalderen, og ved Vester-
gård og Øster Jernkær spor af grubehuse og stolpehuller.

Ved Jernkærmark og Andersminde er der rekognosceret 
en større jernalderbebyggelse og ved arkæologisk under-
søgelse af en mindre del heraf, er der fundet velbevaret 
bebyggelse fra jernalder, vikingetid og middelalder.

I området omkring Galgebakken er det sandsynligt, at de 

8 Arkæologi og kulturarv

Undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej er beliggende 
i et område, der rummer lokale kulturhistoriske værdier. 
I kanten af området eller tæt op til området ligger også 
områder med national kulturhistorisk betydning, som Ri-
berhus Slotsbanke, Hovedengen, Ribe Domkirke og Ribe 
Middelalderby.

I Ribe Plantage ligger den gamle galgebakke, hvor den 
kendte hekseafbrænding af Maren Splid foregik. Galge-
bakken er registreret som kulturminde og dermed ikke 
omfattet af beskyttelse.

Fredninger, fredede fortidsminder, kirkeomgivelser, 
beskyttede jord- og stendiger, kulturmiljø og historiske 
landskaber samt bevaringsværdige bygninger i undersø-
gelsesområdet beskrives i det følgende og kan ses på 
figur  8.1.

 
8.1 Metode
Information om arkæologi og kulturarv i undersøgelses-
området er fundet på Danmark Miljøportal, Det kultur-
historiske Centralregister, Regionplan 2005 - Ribe Amt 
samt Esbjerg Kommunes hjemmeside. 

 
8.2 Eksisterende forhold 

8.2.1 Fredning og fredet fortidsminde
Hele området Hovedengen i Ribe er fredet og frednin-
gen afgrænses af den nuværende omfartsvej. Formålet 
med fredningen er bl.a. at sikre udsigten fra byen over 
fredningsområdet og marsken uden for byen, og ind mod 
byen. Der må ikke foretages terrænændringer eller etab-
leres anlæg i det fredede område.

Inden for det fredede område ligger det fredede for-
tidsminde Riberhus Slotsbanke, der er et voldsted med 
enkelte ruindele bevaret. Riberhus er oprindelig opført 
i 1100 årene, men Slotsbankens nuværende udseende 
stammer fra en ombygning i 1530-40’erne. Slotsbanken 
er et offentligt tilgængeligt område med et betragteligt 
antal besøgende hvert år.

Beskyttelseszonen omkring Riberhus Slotsbanke stræk-
ker sig ud over den eksisterende omfartsvej på en knap 
800 m lang strækning ud mod marsken. 
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Figur 8.1 Arkæologi og kulturarv. 
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henrettede er begravet omkring selve retterstedet, da de 
var forvist fra kirkegården.

På strækningen fra Ribe Å til Øster Vedsted er der sand-
synlighed for fortidsminder omkring Indre Bjerrum, men i 
øvrigt mindre sandsynlighed. Tidligere mindre undersø-
gelser i området ved Indre Bjerrum og Teglgårdsbakke 
har vist, at der findes flere middelalderlige teglstensovne i 
området, og der kan forventes spor af bebyggelse fra mid-
delalder, renæssance og nyere tid.

8.2.3 Kirker og kirkeomgivelser
Områdets kirker ligger så langt fra undersøgelsesområ-
det, at deres byggelinjer ikke berøres.

Der er udlagt kirkeomgivelser omkring Sankt Nikolai Kirke 
strækkende sig ind til jernbanen og omkring Ribe Dom-
kirke og Skt. Katharinæ Kirke. Kirkeomgivelserne omkring 
Skt. Katharinæ Kirke ligger inden for kirkeomgivelserne 
for Ribe Domkirke, der strækker sig ud til Vadehavet. 
Inden for kirkeomgivelser må der kun udlægges areal til 
anlæg med videre, der ikke væsentligt forringer oplevel-
sen af kirken i samspil med det omgivende landskab. 

Alle forslag ligger inden for arealer, der er udpeget til 
kirkeomgivelser. 

8.2.4 Beskyttede jord- og stendiger
Der er fire sten- og jorddiger spredt i undersøgelsesområ-
dets nordlige del, og i Ribe Plantage er der registreret en 
række diger.

Digernes beliggenhed fremgår af tabel 8.1 samt figur 8.1.  
 

8.2.5 Kulturmiljø og historisk landskab  
Kulturmiljø er udpeget i kommuneplanen som et geogra-
fisk afgrænset område, der ved sin fremtræden afspejler 
væsentlige træk af den samfundsmæssige udvikling. I 
kommuneplanens rammedel er bestemmelser for beva-
relse af de udpegede områder med bevaringsværdige 
bygninger og bevaringsværdige sammenhænge i by og 
på land. 

I kulturmiljø tilstræbes bygninger med kategori 1-5 beva-
ret, og der kan være bindinger til sikring af byggeskik og 
bebyggelsesforhold. Kategori 1 er de mest bevaringsvær-
dige. 

Der ligger kulturmiljøer inden for undersøgelsesområdet 
i Jedsted, det sydlige Gredstedbro, Kærbøl og Ribe mid-
delalderby.

I historiske landskaber sikres landskaber med vigtige 
kulturhistoriske træk og bevaringsværdier. I historiske 
landskaber tilstræbes bygninger med kategori 1-5 be-
varet. Landskaber med vigtige kulturhistoriske træk og 
bevaringsværdier er eksempelvis ådale med tilhørende 
enge, agre, heder, moser, kystskrænter og marskområder 
med eller uden tilknyttet bebyggelse. Ved etablering af 
nye anlæg i historiske landskaber skal det godtgøres, at 
de kulturhistoriske interesser ikke tilsidesættes i væsent-
ligt omfang.

Området fra Haderslevvej op til Farupvej er udpeget som 
historisk landskab lige som arealerne omkring Kongeåen. 

8.2.6 Bevaringsværdige bygninger
Bevaringsværdige bygninger er registreret efter en stan-
dardiseret SAVE-metode, der bygger på et helhedsindtryk 
af bygningens kvalitet og tilstand ud fra arkitektonisk, 
kulturhistorisk og miljømæssig værdi samt originalitet og 
tilstand. Bevaringsværdige bygninger kræver en offentlig 
høring før de kan tillades nedrevet, og er i øvrigt omfattet 
af beskyttelse fastlagt i Kommuneplan og lokalplaner.

I kommuneplanen er der fastsat mål for beskyttelse af 
bevaringsværdige bygninger. I kulturmiljø og historiske 
landskaber tilstræbes bygninger med kategori 1-5 beva-
ret, mens det i det åbne land alene er bygninger i katego-
rien 1-3. Ingen af de bevaringsværdige bygninger inden 
for undersøgelsesområdet er beliggende i kulturmiljøer. 4 
bygninger på Jernkærvej (nr. 1,11, 15 og 16), 9 bygninger 
på Plantagevej samt Bjerrumvej 2 er beliggende i historisk 
landskab.

Bilag 2 viser en tabel med bevaringsværdige bygninger 
inden for undersøgelsesområdet.

Beliggenhed
Nordlige del af undersøgelsesområdet:

Skel mellem 7d og 9d Vilslev By, Vilslev

Skel mellem 17d og 41v Hillerup By, Farup

På 46d Kærbøl By, Farup

På østsiden af Lundgaardsvej

I og omkring Ribe Plantage:

Farupvej på begge sider

Lundgaardsvej på begge sider

På nordsiden af Jernkærvej

Mod parkeringsplads på Plantagevej

Mod Skovgårdsvej 2

Tabel 8.1 Beskyttede digers beliggenhed inden for  
undersøgelsesområdet. 
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8.3.4 Tilvalgsløsning - Klapbro
Ved anlæg af en klapbro i kombination med forslag B1, 
B2 og C vil der være behov for en broarbejdsplads inden 
for det fredede areal på Slotsengen. Dette område er 
også placeret inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for 
Riberhus og kirkeomgivelserne for Ribe Domkirke. Det vil 
kræve dispensation fra fredningen og fortidsmindebeskyt-
telseslinjen. 

 
8.4 Konsekvenser i driftsfasen
Ingen af kulturmiljøerne forventes påvirket væsentligt, 
men den eksisterende vej ligger op til afgræsningen af 
kulturmiljøet i Gredstedbro og Ribe Middelalderby. Alle 
forslag vil berører kulturhistoriske landskaber.

8.4.1 Forslag A
Kirkeomgivelserne for Sankt Nikolai Kirke berøres på en 
knap 2 km lang strækning op ad jernbanen, nær kanten af 
de udlagte kirkeomgivelser. Vejen ligger i dette område op 
til 2 m over terræn, hvilket vurderes kun at medføre en lille 
påvirkning i forhold til udsyn fra kirken til landskabet og fra 
toget til kirken.

Kirkeomgivelserne omkring Ribe Domkirke berøres af en 
ny vej på en forholdsvis høj dæmning, men i ca. 600 me-
ters afstand fra kirken. Ribe har en identificerbar silhuet, 
der tydeligt kan ses i landskabet langt fra. Middelalderby-
ens kant umiddelbart ud til marsken vurderes til at være 
enestående, og det landskabelige møde med byen er et 
særsyn i dansk sammenhæng. Marsklandskabet er meget 
sårbart overfor nye tekniske anlæg, da landskabet er 
åbent og fladt uden bebyggelse og meget lidt beplantning. 
Nye tekniske anlæg vil opleves som markante og skæm-
mende set fra marsklandskabet og Ribe.

8.4.2 Forslag B
Forslag B1
Udvidelse af rundkørslen mod øst ind i det fredede område 
Hovedengen kræver dispensation fra fredningsbestemmel-
serne, se figur 8.1. Anlægget vil permanent berøre op til 25 
m ind i det fredede område, nord for Ribe Å, til vej, grøft og 
bassin. Påvirkningen vurderes som moderat, da anlæg-
get ikke påvirker muligheden for at opleve udsigten, som 
er fredningens formål, men alene omfatter anlæg i niveau 
eller under niveau af den eksisterende vej. 

Forslag B1 vil berøre fortidsmindebeskyttelseszonen om-
kring Riberhus, og der vil skulle opnås dispensation. Da 
den udvidede vej ligger i samme niveau som den eksiste-
rende og alene udvides væk fra fortidsmindet, vurderes 
indgrebet som mindre væsentligt, men der vil sandsynlig-
vis være behov for arkæologiske forundersøgelser.

8.3 Konsekvenser i anlægsfasen
 
8.3.1 Forslag A 
Kirkeomgivelserne ved Sankt Nicolai Kirke og Ribe Dom-
kirke kan blive påvirket af arbejdsplads og oplag i anlægs-
fasen, f.eks. ved midlertidigt oplæg af jord.

Syv områder med høj sandsynlighed for væsentlige for-
tidsminder berøres ved Gredstedbroskibet, Nygårdstoft, 
Kærbøl, Vestergård, Øster Jernkær, Jernkærmark og 
Indre Bjerrum. 

Figur 8.2 viser et udsnit af de nationale kulturhistoriske in-
teresser ved Ribe, som påvirkes i forbindelse med forslag 
B1, B2 og C. 

Anvendelse af en del af det fredede område omkring 
Hovedengen som arbejdsareal vil kræve dispensation fra 
fredningen. 

I anlægsfasen vil fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring 
Slotsbanken og kirkeomgivelserne for Ribe Domkirke 
kunne blive påvirket af materiel, skurvogne og materialer.

I anlægsfasen arbejdes der ved Holmevej på grænsen 
til et kulturarvsareal, hvor der vil være særligt behov for 
arkæologiske forundersøgelser.

Fire områder med høj sandsynlighed for væsentlige for-
tidsminder berøres ved Gredstedbroskibet, Nygårdstoft, 
Kærbøl og Galgebakken.

Sten- og jorddige på østsiden af Lundgaardsvej (18 m) 
påvirkes i anlægsfasen, lige som enden af dige mod Skov-
gårdsvej 2 (10 m) og mod parkeringsplads på Plantagevej 
i sin fulde længde (130 m). Digerne er sandsynligvis anlagt 
i forbindelse med anlæg af Ribe Plantage i 1802, og må, 
som en del af et historisk landskab tillægges nogen værdi.

Den bevaringsværdige bygning på Bjerrumvej 2 (kategori 
3) påvirkes ikke direkte, men der er arbejdsareal ind på 
grunden og tæt på bygningen. 
 
Forslag B 
I forslag B berøres området med høj sandsynlighed for 
fund af væsentlige fortidsminder ved Kærbøl i betydeligt 
mindre omfang end ved forslag A og B1.

8.3.3 Forslag C 
Anvendelse af en del af det fredede område omkring 
Hovedengen som arbejdsareal vil kræve dispensation fra 
fredningen.
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Åbrink langs Ribe Å 
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Figur 8.2 Udsnit der viser væsentlige påvirkninger på fredning og kulturmiljø.  
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De midlertidigt påvirkede dele af sten- og jorddiger gen-
opbygges i de samme materialer.

Der udføres arkæologiske forundersøgelser i nødvendigt 
omfang. Findes der under anlægsarbejderne yderligere 
fortidsminder skal og vil arbejdet straks blive standset jf. 
museumslovens § 29. 

Den bevaringsværdige bygning på Bjerrumvej 2 sikres 
ved overvågning mod påvirkning fra vibrationer i anlægs-
fasen.

 
8.6 Opsamling
Alle forslag påvirker kulturhistoriske forhold. 

Forslag A vurderes til at have den mindste påvirkning på 
de kulturhistoriske forhold, selvom forslag A vil have den 
største påvirkning på kirkeomgivelser og historiske land-
skaber, da denne anlægges i åbent land.

Forslag B1, B2 og C har stort set lige store konsekven-
ser for de kulturhistoriske forhold i driftsfasen. Alle tre 
forslag påvirker fredningen af Hovedengen. Fredningens 
formål, at bevare oplevelsen af udsigten fra Ribe udover 
marsken, bliver dog ikke påvirket, hvorfor påvirkningen 
kun vurderes som moderat. Forslagene påvirker desuden 
kirkeomgivelserne omkring Ribe Domkirke  og diger i 
Ribe Plantage i driftsfasen. Modsat forslag C berører 
forslag B1 og B2 fortidsmindebeskyttelseszonen omkring 
Riberhus.

I anlægsfasen har forslag B1 og B2 større konsekvenser 
for de kulturhistoriske forhold sammenlignet med forslag 
C. Dette skyldes, at forslag B1 og B2 strækker sig over 
et noget større område, og derfor forekommer der 
flere midlertidige påvirkninger. Blandet andet påvirkes 
beskyttede diger i Ribe Plantage, og der vil være større 
sandsynlighed for at væsentlige fortidsminder berøres; 
Gredstedbroskibet, Nygårdstoft, Kærbøl og Galgebak-
ken. Desuden vil der i anlægsfasen ved forslag B1 og 
B2 arbejdes ved Holmevej på grænsen til et kulturarvs-
areal, hvor der vil være særligt behov for arkæologiske 
forundersøgelser. 

På baggrund af ovenstående vurderes forslag B1 at 
have de største konsekvenser for de arkæologiske 
forhold.

En klapbro vil påvirke det fredede område Slotengen og 
fortidsmindebeskyttelselinjen om Riberhus i anlægsfasen, 
men have en begrænset påvirkning i driftsfasen.

Kirkeomgivelserne omkring Ribe Domkirke berøres. Da 
der er tale om en udvidelse af eksisterende vej i samme 
niveau påvirkes udsigtsforholdene ikke væsentligt, men 
vejen vil fylde mere i landskabsoplevelsen.

Sten- og jorddige på østsiden af Lundgaardsvej (95 m), 
ende af dige mod Skovgårdsvej 2 (50 m), og enden af 
sten- og jorddige på den nordlige side af Farupvej (90 m) 
vil blive berørt. Digerne er sandsynligvis anlagt i forbin-
delse med anlæg af Ribe Plantage i 1802, og må, som en 
del af et historisk landskab tillægges nogen værdi. 
 
Forslag B 
Kirkeomgivelserne ved Sankt Nicolai Kirke påvirkes i 
væsentligt mindre omfang end forslag B1, da der ikke 
anlægges tilslutningsanlæg.

8.4.3 Forslag C
Udvidelse af omfartsvejen mod øst ind i det fredede om-
råde kræver dispensation fra fredningsbestemmelserne. 
Anlægget vil permanent optage op til 25 m ind i det fredede 
område, nord for Ribe Å, til vej, grøft og bassin. Påvirk-
ningen vurderes som moderat, da anlægget ikke påvirker 
muligheden for opleve udsigten, men alene omfatter anlæg 
i niveau eller under niveau af den eksisterende vej. 

Kirkeomgivelserne omkring Ribe Domkirke berøres. Da 
der er tale om udbygning af dele af den eksisterende vej 
i den nordligste del af kirkeomgivelserne og i samme 
niveau, påvirkes udsigtsforholdene ikke væsentligt, men 
vejen vil fylde lidt mere i landskabsoplevelsen.

Enden af sten- og jorddige på den nordlige side af Fa-
rupvej vil blive påvirket permanent på en ca. 90 m lang 
strækning. Diget er sandsynligvis anlagt i forbindelse med 
anlæg af Ribe Plantage i 1802.

8.4.4 Tilvalgsløsning - Klapbro
En klapbro i kombination med forslag B1, B2 og C, på den 
eksisterende Ringvej, vil påvirke udsynet fra Riberhus og 
Ribe Domkirke til marsken. Når klapbroen er åben vil tra-
fikken stoppe midlertidigt op og lastbiler, campingvogne 
og lignende fylde i udsynet. Påvirkningen vil være større 
end uden klapbro, men da der forventes et begrænset 
antal åbninger vurderes påvirkningen ikke som væsentlig. 

8.5 Afværgeforanstaltninger
Påvirkning af det fredede areal skal minimeres. I anlægs-
fasen skal der tages hensyn til fortidsmindebeskyttel-
seslinjen og de udpegede kirkeomgivelser, så vidt det er 
muligt.
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9 Friluftsliv og rekreative 
   interesser

Friluftsliv og rekreative interesser er knyttet til offentlig-
hedens adgang til frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen 
og i rekreative områder. I dette kapitel omfatter de re-
kreative interesser, grønne byområder, andre rekreative 
områder, Nationalpark Vadehavet samt stiforbindelser 
såsom cykelruter og vandrestier. På figur 9.2 fremgår de 
ovennævnte temaer inden for undersøgelsesområdet. 
I dette kapitel findes desuden en beskrivelse af skove, 
fredskov og skovbyggelinjer. På figur 9.3 fremgår skove, 
fredskove og skovbyggelinjer inden for undersøgelses-
området.

 
9.1 Metode
Til kapitlet er der indhentet oplysninger fra Naturstyrelsen, 
Kulturstyrelsen og Esbjerg Kommunes hjemmeside. 

 
9.2 Eksisterende forhold
 
9.2.1 Grønne byområder
I Esbjerg Kommune er der udlagt grønne byområder, der 
bl.a. skal fungere som rekreative områder for befolknin-
gen. De grønne byområder omfatter grønne rekreative 
områder, kolonihaver og kirkegårde. Inden for undersø-
gelsesområdet er Ribe Camping, området syd for Ring-
vejen ved Tved Å, kolonihaverne Riberhus Slotsbanke og 
Stampemøllevej området omkring Degnevej samt Storke-
søen og området omkring udpeget til grønne byområder.

Ribe Camping er en helårs campingplads med 210 
pladser samt hytter. Campingpladsen ligger ved Ribe 
Plantage mellem forslag A og forslag B, herunder begge 
varianter B1 og B2, og forslag C, og campingpladsen 
berøres således ikke direkte. Det grønne byområde ved 
Tved Å bliver berørt af forslag B1, B2 eller C, men kun i 
mindre grad, da området ligger syd for Ringvejen.

Haveforeningerne Riberhus Slotsbanke og Stampemøl-
levej ligger inden for undersøgelsesområdet, men bliver 
ikke direkte berørt af nogen af forslagene. Det samme 
gælder for det grønne byområde ved Storkesøen.

Området ved Degnevej vil blive væsentligt påvirket ved 
forslag A. Området er i kommuneplanen udlagt til koloni-
haver, men det er ikke registreret som haveforening. Der 
findes både helårshuse og sommerhuse inden for det 
grønne byområde.

9.2.2 Kongeåen
Kongeåen, der har spillet en vigtig rolle i danmarkshisto-
rien, går syd om Gredstedbro og ligger således inden 
for undersøgelsesområdet. Kongeåen var først grænse 
mellem Jylland og hertugdømmerne Slesvig-Holsten og 
senere landegrænse mod Tyskland i perioden 1864-1920. 

Esbjerg Kommune planlægger med en donation fra Den 
A.P. Møllerske Støttefond samt støtte fra LAG/Grøn 
Vækst Puljen en vandresti langs Kongeåen. Kongeåstien 
anlægges dels på eksisterende veje og stier langs Kon-
geåen og dels på nye trampestier. Som udgangspunkt 
anlægges stien kun som en vandrerute.

Den planlagte Kongeåsti formodes, at blive til en interna-
tional turistattraktion, hvor man vil kunne vandre tværs 
over Jylland. Stien skal begynde ved Hejlsminde på 
Jyllands østkyst og følge 1864-grænsen til Kongeåens 
udspring og derfra følge Kongeåen til udløbet i Vadeha-
vet. Strækningen gennem Esbjerg Kommune vil være på 
ca. 15-20 kilometer, og brugere af stien vil kunne gå både 
kortere og længere ture på den.

Kongeåstien bliver en rekreativ natursti gennem noget 
af landsdelens smukkeste natur. Ruten suppleres med 
p-pladser, kanoophalingspladser og evt. overnatningsfa-
ciliteter, samt et moderne it-baseret formidlingskoncept. 
Kongeåstien forventes at stå færdig senest den 15. juni 
2015.

Anlægsarbejdet planlægges ca. 15 m syd for Kongeåen, 
så åen bliver ikke påvirket af projektet.

9.2.3 Riberhus Slotsbanke og Hovedengen
Riberhus Slotsbanke ligger i Ribes vestlige udkant lige 
uden for undersøgelsesområdet. Lokalitetens hovedka-
rakter er et åbent landskab med naturområde, kultur-
historie og rekreative egenskaber. Området ved Slots-
banken anvendes til vandreture og løb, og der er en sti 
langs Ribe Å. Der er desuden museumsaktiviteter med 
formidling. I tilknytning til lokaliteten findes Slotsbanken 
Haveforening.

Hovedengen omkranser Riberhus Slotsbanke mod vest, 
og ligger hvor Ribe Å løber ind i nationalparken. Navnet 
kommer af, at når man fangede sørøvere, halshuggede 
man dem og satte deres hoveder på stage på Hoveden-
gen til skræk og advarsel. Hovedengen benyttes til ture 
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for både kultur- og naturoplevelser. Engen har været 
fredet siden 40’erne med det formål at sikre udsynet mod 
marsken - se kapitel 8 - Arkæologi og kulturarv for mere 
information om fredningen. 

Lige uden for undersøgelsesområdet ved Slotsbanken 
findes Ribe Roklub. Ribe Roklub er både en ro- og kajak-
klub med direkte adgang til Ribe Vesterå. Klubben har ca. 
200 medlemmer og er åben hele året.  

Forslag A berører ikke Hovedengen, men det gør forslag 
B1 og B2, hvor der påvirkes et areal fra rundkørslen. 

9.2.4 Ribe Plantage og Galgebakken
Ribe Plantage er et ca. 30 ha stort fredskovsområde.  
Plantagen blev grundlagt i 1802 af stiftamtmand Moltke 
og var ved sin oprettelse den eneste skov i miles om-
kreds. Ribe Plantage er i dag beplantet med løvtræer, pri-
mært eg. Den lille skov danner en fin kontrast til marsken-
gene, der åbner sig sydvest for plantagen. Fra engang i 
1500-årene stod Ribe bys galge på galgebakkerne, hvor 
plantagen ligger i dag. På et gammelt bøgetræ syd for 
galgebakken viser et mærke vandstanden ved den sidste 
stormflod, som oversvømmede Ribe by den 6. november 
1911. Havdigerne har siden beskyttet byen.

I dag bruges skoven som rekreativt område med åbne 
arealer og bakket terræn, der indbyder til leg, hundeluftning, 
motion, løb, mm. I området er der ligeledes placeret bænke.

 Ribe Plantage findes på begge sider af Plantagevej og 
strækker sig hen til den eksisterende jernbane. Ved for-
slag B1, B2 og C vil en mindre del af Ribe Plantage skulle 
fældes.

9.2.5 Nationalpark Vadehavet
Inden for undersøgelsesområdet findes en del af Natio-
nalpark Vadehavet. Nationalpark Vadehavet blev indviet 
den 16. oktober 2010, som den tredje nationalpark i Dan-
mark. Reglerne for færdsel i en nationalpark er de samme 
som dem, der gælder for de naturområder, der ligger 
uden for en nationalpark. 

Et af formålene med Nationalpark Vadehavet er at styrke 
mulighederne for særlige naturoplevelser, kulturhistoriske 
oplevelser og friluftsliv i vadehavslandskabet.

Forslag A vil afskære en del af nationalparken og vil 
krydse Ribe Å, hvor Nationalpark Vadehavet arbejder på 
at skabe muligheder for at sejle med sejlbåde med rejst 
mast helt ind til Skibbroen. En af nationalparkens mål-
sætninger er netop at styrke mulighederne for friluftsliv, 
naturoplevelser og kulturhistoriske oplevelser.

9.2.6 Nationale og regionale stier
Som udgangspunkt sikres offentlighedens adgang til 
naturen ad veje og stier ved naturbeskyttelseslovens 
kapitel 4 (strande, skove, udyrkede og klitfredede area-
ler, veje og stier samt sejlads). Derudover opnås også 
forbedrede muligheder for færdsel i det åbne land ved 
de planlagte regionale og nationale cykelstier og van-
dreruter, som fastlægges i kommuneplanerne. Kommu-
neplanernes bestemmelser skal sikre, at de udpegede 
vandre- og cykelruter opretholdes. Nedenstående er 
en oversigt over eksisterende rekreative stiforbindelser 
inden for undersøgelsesområdet. Stiforbindelserne kan 
også ses på figur 9.2. 

• Planlagt vandresti langs Kongeåen

• Cykelsti langs Vilslevvej SV for Gredstedbro

• Vardehovedvej er margueritrute 

• Vardehovedvej er regional cykelrute fra krydset med 
Ribe Landevej

• Cykelsti langs Plantagevej/Trojelsvej, hvor banen 
krydser

• Cykelsti langs Farupvej

• Cykelsti langs Degnevej, der føres under Ringvejen  
og forbindes med Stampemøllevej

Figur 9.1 Lystfisker på Ribe Å
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Figur 9.2 Friluftsliv og rekreative interesser. 
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9.2.7 Skove og skovbyggelinjer

Skove, fredskov og skovbyggelinjer kan ses på figur 9.3 
 
Fredskov 
En del af de danske private skove og alle offentlige skove 
er fredskove. En fredskov består af træer, som enten dan-
ner eller er ved at vokse op til skov af højstammede træer. 
Der må dog gerne være veje, stier og naturlige ubevok-
sede arealer i en fredskov. Inden for undersøgelsesområ-
det findes små bælter langs jernbanen og Ribe Plantage, 
der er fredskovspligtige. 

Ved forslag B1, B2 og C vil en mindre del af Ribe Plan-
tage skulle fældes.

Andet skov
Ud over fredskovspligtige skove findes der også andet 
skov. Inden for undersøgelsesområdet er skovene syd for 
Kongeåen samt en lille skov syd for Kærbølvej og øst for 
jernbanen ikke fredskovspligtige. 

I Esbjerg Kommuneplan er der udpeget arealer, hvor sk-
ovrejsning er ønsket eller uønsket. Disse arealer fremgår 
af Kort 15 - Skov. 

Skovbyggelinjer
Skovbyggelinjen gælder for alle offentlige skove og for 
private skove med et sammenhængende areal på mindst 
20 ha. Skovbyggelinjen skal sikre det frie udsyn til skoven 
og bevare skovbryn som værdifulde levesteder for plante- 
og dyrelivet. Skovbyggelinjen forløber i en afstand af 300 
meter fra skoven.

I zonen inden for skovbyggelinjen må der ikke placeres 
bebyggelse som for eksempel bygninger, skure, cam-
pingvogne og master. Kommunen træffer afgørelse om 
dispensation fra skovbyggelinjen. Veje er normalt undta-
get bestemmelsen, medmindre den ligger på dæmning, 
eller vejudstyr tager udsigten til skovkanten.

Inden for undersøgelsesområdet findes der skovbyggelin-
jer omkring skovene ved Kongeåen, en lille skov syd for 
Kærbølvej og øst for jernbanen samt ved Ribe Plantage. 
Alle forslag berører skovbyggelinjer.

 
9.3 Konsekvenser i anlægsfasen
Nedenfor gennemgås de rekreative interesser inden for 
undersøgelsesområdet, der bliver påvirket i anlægsfasen 
ved etablering af Ribe Omfartsvej for hhv. forslag A, B1, 
B2 og C. Konsekvenserne for rekreative interesser af 
anlægsprojektet relaterer sig primært til midlertidig ind-
dragelse af arealer, øget trafik samt støj og støv. For yder-

ligere information om støjpåvirkningen henvises til kapitel 
10 samt til baggrundsrapporten VVM Ribe Omfartsvej 
- Støjrapport.

9.3.1 Forslag A
Arealerne syd for Kongeåen samt noget af den privat-
ejede skov ved Jedsted inddrages ved forslag A og bliver 
dermed påvirket af anlægsaktiviteterne. Anlægsaktivi-
teterne vil desuden finde sted inden for skovbyggelinjen 
omkring skoven. Dette kan kræve en dispensation fra 
Esbjerg Kommune.

Varde Hovedvej, der er udpeget som margueritrute og 
regional cykelsti, bliver påvirket under anlægsfasen af for-
slag A, da der på et par strækninger på Varde Hovedvej 
vil være anlægsarbejde, og derfor kan cykelruten være 
afspærret i kortere perioder. 

Forslag A anlægges inden for skovbyggelinjerne omkring 
det lille skovareal ved Kærbølvej. Anlæg i skovbyggelinjen 
kan kræve en dispensation fra Esbjerg Kommune.

Forslag A skal anlægges gennem Nationalpark Vadeha-
vet i Ribe Marsken, og der vil ud over arealinddragelse til 
den nye motortrafikvej samt en ny vej, der forbinder Bjer-
rumvej og Degnevej, forekomme forstyrrelser fra anlægs-
aktiviteterne i form af støj og øget transport. Området, der 
inddrages til forslag A, bliver i dag hovedsagligt benyttet 
af landbruget, så påvirkningen på de rekreative interesser 
vurderes minimale. Forslag A krydser ligeledes Ribe Å, 
hvor der kan være roning samt kajak- og kanosejlads. Åen 
kan være præget af anlægsaktiviteter over en periode.

En stor del af det grønne byområde Kolonihaver ved 
Degnevej inddrages ved forslag A. Særligt Degnevej 16 
og 18 berøres i anlægsfasen. For yderligere information 
om arealinddragelse henvises til projektets arealrapport 
udarbejdet af Vejdirektoratet. Ved anlæg af forslag A vil 
området bliver præget af mere støj og der vil blive inddra-
get arealer til anlægsaktiviteter. 

9.3.2 Forslag B
Forslag B1 og B2 påvirker arealerne syd for Kongeåen, 
Varde Hovedvej (margueritrute og regional cykelsti) og 
skovbyggelinjen omkring det lille skovareal ved Kærbølvej 
som beskrevet under forslag A.  Påvirkning af skovbygge-
linjen kan kræve en dispensation fra Esbjerg Kommune.

Ca. 2,9 ha af den østlige del af Ribe Plantage samt areal, 
der er registreret som skovbyggelinje omkring plantagen, 
inddrages ved forslag B1 og B2. Der vil under anlægsfa-
sen forekomme gener fra anlægsarbejdet hovedsagligt i 
form af arealinddragelse samt støv og støj. Det forventes 
ikke, at der etableres arbejdsplads ved Ribe Plantage. 

Fr i lu f ts l iv og rekreat ive in teresser



Kapi te l  overskr i f t  her

82

Figur 9.3 Skov 
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rekreative interesser i området. Påvirkning af skovbygge-
linjen kan kræve en dispensation fra Esbjerg Kommune.

Skovbyggelinjerne omkring det lille skovareal ved Kær-
bølvej bliver påvirket ved forslag A, da der etableres en ny 
tilkørsel til motortrafikvejen fra Varde Hovedvej. Skovbyg-
gelinjen findes omkring et skovareal på under 0,5 ha i 
området. Det vurderes, at den nye tilkørsel ikke vil have 
væsentligt indflydelse på skovens udsyn eller skovbrynet, 
da skovbyggelinjen allerede i dag er påvirket af Kærbølvej 
samt tre boliger. Anlæg i skovbyggelinjen kan kræve en 
dispensation fra Esbjerg Kommune.

Arealet med Ribe Camping, der er udlagt som grønt 
byområde i kommuneplanen, berøres ikke direkte, men 
campingpladsen kommer til at ligge mellem to infrastruk-
turanlæg, hvis forslag A realiseres. Ifølge støjberegnin-
gerne vil campingpladsen dog ikke blive generet af en 
øget støjbelastning.

Forslag A krydser Ribe Å, hvor bl.a. Nationalpark Vade-
havet arbejder på at skabe muligheder for at sejle med 
sejlbåde med rejst mast helt ind til Skibbroen. Som tilvalg 
til forslag A er etablering af en klapbro over Ribe Å samt 
udskiftning af den eksisterende bro ved Ringvejen med 
en klapbro. Med etablering af klapbroer kan sejlads med 
høje master på Ribe Å ind til Ribe by realiseres. 

Forslag A anlægges endvidere gennem Nationalpark 
Vadehavet i Ribe Marsken og en del af nationalparken af-
skæres. Der etableres desuden en vej mellem Bjerrumvej 
og Degnevej for bl.a. at skabe forbindelse fra Ringvejen 
til Kammerslusen, hvor der er et rekreativt miljø med en 
restaurant og en række små fritidshuse. Ved anlæg af den 
nye forbindelsesvej vil yderligere areal af Ribe Marsken 
blive isoleret mellem den nye motortrafikvej og den nye 
forbindelsesvej. Arealerne i nationalparken, der inddrages 
til forslag A, er hovedsagligt dyrkede marker, og påvirk-
ningen vurderes derfor mindre væsentlig for de rekreative 
interesser. 

Der vil forekomme permanent arealinddragelse af det 
grønne byområde Kolonihaver ved Degnevej ved forslag 
A, og området vil blive delt i to. Ved anlæg af forslag A 
vil den nye motortrafikvej udover at dele arealet i to øge 
støjbelastningen i området. 

9.4.2 Forslag B
Området syd for Kongeåen samt en lille del af den private 
skov syd for og omkring skovbyggelinjen påvirkes af for-
slag B1 og B2, som beskrevet under forslag A. 

Skovbyggelinjen omkring det lille skovareal ved Kærbølvej 
bliver påvirket af forslag B1, som beskrevet under forslag 
A, da der også ved forslag B1 anlægges en ny tilkørsel til 

Cykelstien langs Plantagevej/Trojelsvej og cykelstien 
langs Farupvej kan være afspærret i kortere perioder 
under anlægsarbejdet.

Det grønne byområde ved Tved Å og Ringvejen berøres 
af forslag B1 og B2, og en del af det nordlige areal ind-
drages ved udbygningen af den eksisterende Ringvej. Ha-
veforeningen ved Slotsbanken påvirkes ikke direkte, men 
støv- og støjgener fra anlægsarbejdet kan forekomme.

Forslag B1 og B2 påvirker områderne i den sydlige del 
af undersøgelsesområdet, der er udlagt som grønne 
byområder. Området Kolonihaver ved Degnevej får ind-
draget areal, hvor det specielt er Degnevej 31 og 33, der 
påvirkes af anlægsarbejdet. For yderligere information om 
arealinddragelse henvises til arealrapporten for projektet. 
Ved anlæg af forslag B1 og B2 vil området blive præget af 
mere støj fra anlægsarbejderne. Haveforeningen Stampe-
møllevej vil ikke blive direkte påvirket, men foreningen kan 
blive generet af anlægsaktiviteter. 

Cykelstien langs Degnevej, der føres under Ringvejen i 
dag og forbindes med Stampemøllevej, kan også være 
spærret i kortere perioder under anlægsfasen.

9.3.3 Forslag C 
Forslag C påvirker Ribe Plantage og skovbyggelinjen 
omkring samt det grønne byområde ved Tved Å og Ring-
vejen. Ribe Plantage berøres væsentligt mindre end ved 
forslag B1 og B2, da det kun er de yderste ca. 20 meter af 
plantagen, der inddrages ved forslag C. Cykelstierne ved 
Plantagevej/Trojelsvej og Farupvej blive påvirket under 
anlægsfasen. Forslag C berører det grønne byområde 
ved Tved Å og Ringvejen, som beskrevet under forslag B1 
og B2. Herudover vil forslag C ikke påvirke de rekreative 
interesser yderligere.

9.4 Konsekvenser i driftsfasen
Konsekvenserne for friluftsliv i driftsfasen af en ny om-
fartsvej ved Ribe relaterer sig primært til permanent are-
alinddragelse, trafikbelastning samt øget støj. Nedenfor 
gennemgås de rekreative områder, der påvirkes af hhv. 
forslag A, B1, B2 og C i driftsfasen. For yderligere infor-
mation om støjpåvirkningen henvises til kapitel 10 samt til 
baggrundsrapporten VVM Ribe Omfartsvej - Støjrapport. 

9.4.1 Forslag A
Området syd for Kongeåen samt en lille del af den private 
skov syd for Kongeåen ved Jedsted inddrages ved forslag 
A. Selve Kongeåen påvirkes ikke. Forslag A anlægges 
ligeledes inden for skovbyggelinjen omkring den private 
skov ved Jedsted. Da forslag A følger Varde Hovedvej 
på det øverste stræk og ikke påvirker Kongeåen direkte 
vurderes påvirkningerne ikke at være væsentlige for de 
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jen. Forslag C påvirker Ribe Plantage i langt mindre grad 
end forslag B1 og B2, da der kun inddrages ca. 20 m af 
den østlige del af plantagen. Påvirkningen af det grønne 
byområde ved Tved Å og Ringvejen er det samme som 
beskrevet under forslag B1 og B2. Herudover vil forslag 
C ikke permanent påvirke rekreative interesser yderligere 
end det forekommer i dag.

 
9.5 Afværgeforanstaltninger
Under anlægsfasen skal der tages hensyn til, at margue-
ritruten og cykelstier ikke afspærres i længere perioder. 
Hvis rekreative stier og ruter afspærres skal der informe-
res om dette til de lokale samt opsættes informationsskilte 
med forslag til alternative ruter. 

Der planlægges ikke etableret arbejdspladser i rekreative 
områder. 

Særligt skal der være fokus på, at en evt. påvirkning af 
Kongeåen og Ribe Å skal minimeres. 

Generelt skal støv- og støjgener forsøges minimeret så 
meget som muligt under anlægsfasen.

Det påtænkes at udlægge erstatningsskov i tilknytning til 
Ribe Plantage.

 
9.6 Opsamling
Den væsentligste konsekvens for forslag A på de rekrea-
tive interesser er påvirkningen af Ribe Å, da forslag A 
krydser åen på en ellers uberørt strækning. Ribe Å benyt-
tes til roning samt kajak- og kanosejlads, og Nationalpark 
Vadehavet arbejder på at skabe muligheder for sejlads 
med sejlbåde med rejst mast helt ind til Skibbroen.

Ved forslag A vil der desuden forekomme permanent 
arealinddragelse af det grønne byområde Kolonihaver 
Degnevej. Området vil blive delt i to, og der vil være en 
øget støjbelastning. 

Den største påvirkning ved forslag B1 og B2 er fældnin-
gen af en del af Ribe Plantage omkring Plantagevej. Ved 
forslag C vil en del af plantagen også skulle fældes, men 
i langt min-dre grad. Påvirkningen af forslag B1 og B2 på 
Ribe Plantage vurderes som et væsentligt indgreb, da 
Ribe Plantage er af stor rekreativ betydning for lokalbe-
folkningen i området, og plantagen har kulturhistoriske 
elementer. Det påtænkes derfor at udlægge erstatnings-
skov i tilknytning til Ribe Plantage, hvis det er muligt.

motortrafikvejen fra Varde Hovedvej. Forslag B1 berører 
skovbyggelinjen yderligere på vestsiden af den eksi-
sterende jernbane. På trods heraf vurderes det dog, at 
påvirkningen af forslag B1 på skoven ved Kærbølvej ikke 
er væsentligt, da skoven findes på jernbanens østside, og 
jernbanen skærmer således allerede for udsynet i dag. 
Anlæg i skovbyggelinjen kan kræve en dispensation fra 
Esbjerg Kommune.

Forslag B1 og B2 inddrager en del af Ribe Plantage og 
skovbyggelinjen omkring. Ca. 2,9 ha af den østlige del af 
Ribe Plantage fældes ved forslag B1 og B2, og en del af 
stisystemet i den østlige del af skoven nedlægges således 
også. 

Rastepladsen ved Plantagevej inddrages også ved for-
slag B1 og B2. Påvirkningen på Ribe Plantage ved forslag 
B1 og B2 vurderes derfor samlet væsentlig for de re-
kreative interesser, da plantagen har stor lokal rekreative 
betydning med kulturhistoriske elementer. Ribe Plantage 
er fredskov, og det kræver således en tilladelse fra Na-
turstyrelsen at ophæve fredskovspligten på det areal, der 
inddrages permanent til projektet. 

Det grønne byområde ved Tved Å og Ringvejen berøres 
af forslag B1 og B2, og en del af det nordlige areal ind-
drages ved udbygningen af den eksisterende Ringvej. 
Haveforeningen ved Slotsbanken påvirkes ikke direkte, 
men der vil forekomme en mindre øgning i trafikstøjen i 
driftsfasen. 

Som tilvalg til forslag B1 og B2 er udskiftning af den ek-
sisterende bro ved Ringvejen med en klapbro, så sejlads 
med sejlbåde med rejst mast helt ind til Skibbroen kan 
realiseres.

Med forslag B1 planlægges, som ved forslag A, en ny 
forbindelsesvej mellem Bjerrumvej og Degnevej for at op-
retholde forbindelse mellem Ringvejen og Kammerslusen. 
Påvirkningen på områdets rekreative interesser vurderes 
minimal, idet området i dag udgøres af dyrkede marker. 

Forslag B1 og B2 påvirker endvidere områderne i den 
sydlige del af undersøgelsesområdet, der er udlagt som 
grønne byområder. Påvirkningen vurderes dog som mi-
nimal. Ved udvidelse af Ringvejen vil støjpåvirkningen af 
området være stort set uændret. 

9.4.3 Forslag C 
Forslag C påvirker Ribe Plantage og skovbyggelinjen om-
kring samt det grønne byområde ved Tved Å og Ringve-
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Dette kapitel indeholder en beskrivelse af metoden for 
undersøgelserne af vejstøj, beregninger samt vurderinger 
af støjpåvirkningen for de tre forslag. Undersøgelsens re-
sultater belyses med støjudbredelseskort samt der følges 
op med forslag til afværgeforanstaltninger. 

Undersøgelsen af støj er bygget op sådan, at der foreta-
ges en egentlig støjkortlægning af undersøgelsessitua-
tioner inden for det afgrænsede undersøgelsesområde, 
der er gældende for denne VVM-undersøgelse for Ribe 
Omfartsvej.

Støj og vibrationer i anlægsfasen beskrives også i dette 
kapitel. 

10.1 Metode
I Danmark udføres beregninger af vejstøj i henhold til 
retningslinjer i følgende vejledninger og anvisninger fra 
Vejdirektoratet og Miljøstyrelsen.

• Håndbog Nord2000 - Beregning af vejstøj i Danmark

• Miljøstyrelsens vejledning 4/2007 - ”Støj fra veje”

• Miljøstyrelsens vejledning 4/2006 - ”Støjkortlægning 
og støjhandlingsplaner”

Til udførelse af støjberegninger etableres en 3-dimen-
sionel topografisk model i computerprogrammet Sound-
PLAN ver. 7.3. I modellen indgår bygninger med oplys-
ninger om bygningshøjder og -anvendelse, placering og 
højde af støjskærme, vejstrækninger med oplysninger 
om trafikmængder, andelen af tung trafik, køretøjernes 
hastighed, fordelingen af biltrafikken over døgnet, asfalt-
belægning m.m. Kortlægningen af vejstøjen i undersøgel-
sesområdet resulterer i en optællinger af støjbelastede boli-
ger, opgørelser af støjbelastningstallet, SBT, og illustrationer 
af støjens udbredelse i landskabet ved udbredelseskurver, 
såkaldte støjkort.

Facadeberegninger
Optælling af støjbelastede boliger er baseret på be-

regnede støjniveauer på boligfacader og oplysninger 
om bygningsanvendelse, som registreret i Bygnings- og 
BoligRegistret (BBR). Støjniveauet for den enkelte bolig 
fastlægges ved, at beregne støjen hele vejen rundt om 
boligen for derefter at identificere den mest støjbelastede 
facade. En bolig betragtes som støjbelastet, når støjni-
veauet på den mest støjbelastede facade overstiger 58 
dB(A). Der foretages derfor alene opgørelser over antallet 
af boliger, der belastes med støjniveauer over 58 dB(A). 
Metoden er benævnt metode 3 i Miljøstyrelsens vejled-
ning nr. 4/2006 ”Støjkortlægning og støjhandlingsplaner”.

Støjbelastningstallet, SBT
Støjbelastningstallet SBT udtrykker den totale støjbelast-
ning for de støjbelastede boliger i undersøgelsesområ-
det og anvendes til at sammenligne støjpåvirkningen af 
omgivelserne i de undersøgte situationer. SBT kombi-
nerer antallet af støjbelastede boliger og graden af den 
støjbelastning, hver bolig udsættes for. Hver enkelt bolig 
inden for undersøgelsesområdet vægtes med en faktor 
(genefaktor), der afhænger af støjniveauet, således at 
stærkt støjbelastede boliger tildeles en større vægt end 
mindre støjbelastede boliger. Afslutningsvist summeres 
genefaktorerne for alle de vægtede boliger (med en støj-
belastning over den vejledende grænseværdi), og man 
får på den måde støjbelastningstallet for den pågæl-
dende situation.

Fladeberegninger
Kurveforløbet for støjudbredelsen fra biltrafikken, der er 
gengivet på støjkortene, er dannet ved interpoleringer af 
beregnede støjniveauer i et net af beregningspunkter (et 
kvadratnet) placeret med indbyrdes afstande på 10 meter.

Farvelægningen af støjkonturerne er udført således, at 
den grønne farve repræsenterer støjniveauer under den 
vejledende grænseværdi. Gule, orange mm. gengiver 
områder, hvor støjen kan forventes at være højere end 
den vejledende grænseværdi.

Grænseværdier for vejstøj
De vejledende grænseværdier for vejtrafikstøj er beskre-
vet i Miljøstyrelsens vejledning nr. 4/2007 ”Støj fra veje”. 
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Der er ikke fastsat vejledende grænseværdier for støjen 
fra nye veje, men Miljøstyrelsen finder, at der bør tages 
tilsvarende hensyn til støjen, når der planlægges nye 
veje og vejudbygninger som ved planlægning af nye 
boliger. 

10.2 Eksisterende forhold 
I dette afsnit beskrives støjforholdene i dagens situation 
med udgangspunkt i trafiktal for 2013, samt en situation 
uden udbygning af rute 11 ved Ribe, men med trafik frem-
skrevet til 2025 (0-alternativet).

I tabel 10.2 er antallet af støjbelastede boliger inden 
for undersøgelsesområdet opgjort i 5 dB støjintervaller. 
Antallet er fastlagt med støjbidrag fra betydende veje og 
er opgjort med en fordeling på boligernes bygningsanven-
delser.

Støjbelastningstallet er beregnet for hver enkelt grup-
pering af bygninger med samme bygningsanvendelses-
kode. 

Antallet af støjbelastede boliger er opgjort til 245 og støj-
belastningstallet til 45,6. De fleste boliger er belastet af 
støj fra rute 11, men der er også boliger, som er støjbela-
stet på grund af andre veje i området.  
 
Med en trafikfremskrivning til 2025, vil den øgede trafik-
mængde betyde at der er 280 støjbelastede boliger med 
et støjbelastningstal på i alt 52,7.

Støjkonturerne for de eksisterende forhold kan ses på 
figur 10.1.

 

Område Grænseværdi
Rekreative områder i det åbne land, som-
merhusområder, camping-pladser o.l.

Lden 53 dB(A)

Boligområder, børnehaver, vuggestuer, 
skoler og undervisnings-bygninger, pleje-
hjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, 
udendørs opholdsarealer og parker.

Lden 58 dB(A)

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB(A)

Tabel 10.1 Grænseværdi for vejstøj. 

Tabel 10.2 Opgørelse over støjbelastede boliger opdelt ift. anvendelseskoder for eksiste-
rende forhold i 2013 og for 0-alternativet 2025 anført i parentes. 

Bygningsanvendelse 58 - 63 dB(A) 63 - 68 dB(A) 68 - 73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT
Stuehus til land-
brugsejendom

3 (3) 3 (4) 2 (1) 2 (3) 10 (11) 4,0 (4,3)

Fritliggende enfami-
liehus

128 (143) 46 (57) 32 (34) 2 (5) 208 (239) 37,9 (43,9)

Række-, kæde- eller 
dobbelthus

17 (15) 0 (5) 0 (0) 0 (0) 17 (20) 1,8 (2,3)

Etagebolig 5 (5) 3 (3) 2 (2) 0 (0) 10 (10) 1,9 (2,2)

Sum 153 (166) 52 (69) 36 (37) 4 (8) 245 (280) 45,6 (52,7)

Grænseværdierne finder anvendelse i kommunal- og 
lokalplanlægningen, når der skal udlægges områder til 
nye boliger og andre støjfølsomme områder langs det 
eksisterende vejnet. Dette er med henblik på at forebygge 
fremtidige støjgener. Samtidigt lægges grænseværdierne 
også til grund for vurdering af støjulemper ved eksiste-
rende boliger langs eksisterende veje. I tabel 10.1 er de 
vejledende grænseværdier angivet for forskellige typer 
bebyggelse og arealanvendelse.
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Figur 10.1 Eksisterende forhold - Støjens udbredelse 1,5 m over terræn.

Støj og v ibrat ioner



Kapi te l  overskr i f t  her

89

Opgørelserne viser, at arbejder udført inden for normal 
arbejdstid med et indsatskriterie på 70 dB(A) resulterer 
i overskridelser ved et begrænset antal boliger. Udføres 
arbejderne uden for normal arbejdstid med et indsatskri-
terie på 40 dB(A) må der modsat forventes overskridelser 
ved et større antal boliger under en overvejende del af 
anlægsarbejderne.

10.3.2 Forslag B
Etablering af ny omfartsvej ved forslag B (B1 og B2 
adskiller sig ikke støjmæssigt fra hinanden), vil ligeledes 
medføre større anlægsarbejder langs hele strækningen. 
Forslagene forløber frem til tilslutningsanlægget ved 
Kærbølvej i lighed med forslag A gennem åbent land og 
ikke i umiddelbar nærhed af samlede byområder frem til 
umiddelbart nord for krydset mellem Plantagevej/Ringve-
jen og Obbekærvej/Farupvej. Der kan forekomme behov 
for midlertidig omlægning af Ringvejen ved etablering af 
stiunderføringen.

Ved enkelte bygværker kan der være behov for ramning:

• Tilslutningsanlæg ved Kærbølvej

• Stiunderføring syd for Obbekærvej/Farupvej

I tabel 10.4 er antal af boliger opgjort, som må forventes 
at blive udsat for støjniveauer på henholdsvis 70 dB(A) og 
40 dB(A) ved etablering af forslag B.

10.3 Støj i anlægsfasen
Støj og vibrationer i anlægsfasen er belyst gennem vurde-
ringer af anlægsaktiviteternes påvirkninger ved nærlig-
gende boliger. Fire delprocesser er udpeget som værende 
de mest støjbelastende; Jord- og afvandingsarbejder, 
belægningsarbejder, bygværksarbejder og ramning.

Vurderinger af påvirkningernes omfang er foretaget ved 
hjælp af afstandsbetragtninger i forhold til det anvendte 
entreprenørmateriels kildestyrker (hvor meget maskinerne 
støjer) og afstande til arbejderne, før støjen er faldet til to 
indsatskriterier på 70 dB(A) inden for normal arbejdstid og 
40 for øvrige tidspunkter.

Anlægsarbejderne forventes gennemført ved anvendelse 
af en række entreprenørmaskiner, hvoraf de væsentligste 
i støjmæssig sammenhæng er lastvogne, gravemaskiner, 
dozere, gradere, vibrationstromler, dumpere og råjords-
kompaktorer. Ved enkelte bygværker kan der forekomme 
behov for ramning af spuns eller pæle. Rammearbejdet 
ved et bygværk vil typisk være afgrænset til en varighed, 
hvor arbejdet er overstået i løbet af få dage.

Generne kan afbødes ved rettidigt at informere de nær-
meste naboer om støjende anlægsaktiviteter, og så vidt 
muligt en hensigtsmæssig indretning af arbejdspladserne 
med fokus på bedst mulig beskyttelse af boligområder. I 
praksis bør anlægsarbejderne i videst muligt omfang ud-
føres inden for normal arbejdstid (kl. 07-18 på hverdage).

Støj fra anlægsaktiviteter reguleres efter miljøbeskyttel-
seslovens bestemmelser, og det er kommunalbestyrelsen, 
der fastsætter eventuelle reguleringer heraf.

10.3.1 Forslag A
Etablering af ny omfartsvej og ombygning af Kærbølvej, 
som beskrevet for forslag A, vil medføre større anlægs-
arbejder langs hele strækningen og en vis ombygning af 
rundkørslen i den sydlige ende af omfartsvejen. Forslag 
A forløber i stor udstrækning gennem åbent land og ikke i 
umiddelbar nærhed af samlede byområder. 

Ved enkelte bygværker kan der forekomme behov for 
ramning. Ved forslag A kan der forekomme behov for 
ramning ved følgende områder:

• Tilslutningsanlæg ved Kærbølvej

• Vejbro over Ribe Å

I tabel 10.3 opgøres antal af boliger, som må forventes at 
blive udsat for støjniveauer på henholdsvis 70 dB(A) og 
40 dB(A) tilsvarende indsatskriterierne for perioder hen-
holdsvis inden for og uden for normal arbejdstid.

Tabel 10.3 Opgørelse over boliger beliggende inden for grænse-
værdiafstandene ved anlægsarbejderne for forslag A. 

Anlægsaktivitet Antal boliger, der kan 
blive udsat for støj over

70 dB(A) 40 dB(A)

Jord- og afvandingsarbejder 5 ~ 1.900

Belægningsarbejder - Bundsikring 3 ~1.800

Bygningsværker 0 20

Ramning 0 ~2.600

Anlægsaktivitet Antal boliger, der kan 
blive udsat for støj over

70 dB(A) 40 dB(A)

Jord- og afvandingsarbejder 25 ~ 5.200

Belægningsarbejder - Bundsikring 10 ~ 4.400

Bygningsværker 2 ~ 400

Ramning 10 ~ 5.400

Tabel 10.4 Opgørelse over boliger beliggende inden for grænse-
værdiafstandene ved anlægsarbejderne for forslag B. 
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Metoden til vurdering af vibrationsmæssige gener ved 
anlægsarbejdet er i denne sammenhæng foretaget ved 
at vurdere afstanden for overholdelse af komfortniveauet 
Law 75 dB samt opgøre antallet af boliger inden for den 
givne afstand.

Opgørelsen viser, at arbejder udført inden for normal 
arbejdstid med et indsatskriterie på 70 dB(A) resulterer i 
overskridelser ved et større antal boliger. Udføres arbej-
derne uden for normal arbejdstid med et indsatskriterie på 
40 dB(A) er der beregnet overskridelser for et stort antal 
boliger under anlægsarbejderne.

10.3.3 Forslag C
Opgradering af vejanlægget består i grove træk af 
udbygning af vejbaneoverfladen langs delstrækningen 
og vejkryds med Obbekærvej/Farupvej, etablering af 
stiunderføring umiddelbart syd for Obbekærvej/Farupvej 
og etablering af anbefalet støjskærm. Udbygningerne vil 
medføre anlægsarbejder af en vis størrelse. Ved etab-
lering af stiunderføringen kan der forekomme behov for 
ramning og midlertidig omlægning af vejforløbet.

Ved stiunderføring syd for Obbekærvej/Farupvej kan der 
være behov for ramning.

I tabel 10.5 er antal af boliger opgjort, som må forventes 
at blive udsat for støjniveauer på henholdsvis 70 dB(A) og 
40 dB(A) ved etablering af forslag C.

Tabel 10.5 Opgørelse over boliger beliggende inden for grænse-
værdiafstandene ved anlægsarbejderne. 

Anlægsaktivitet Antal boliger, der kan 
blive udsat for støj over

70 dB(A) 40 dB(A)

Jord- og afvandingsarbejder 60 ~ 4.400

Belægningsarbejder - Bundsikring 50 ~ 3.300

Bygningsværker 2 ~ 400

Ramning 10 ~ 5.400

Opgørelserne viser overskridelser i samme størrelses-
orden som for forslag B. De relativt høje antal berørte 
boliger skyldes blandt andet forløbet tæt forbi boligområ-
derne i Ribe Nørremark.

 
10.4 Vibrationer i anlægsfasen
Miljøstyrelsen har fastsat vejledende grænseværdier for 
mærkbare vibrationer i det eksterne miljø. De fremgår 
af Miljøstyrelsens orientering nr. 9/1997, ”Lavfrekvent 
støj, infralyd og vibrationer i eksternt miljø”, samt af tabel 
10.6. 

Områdetype
Vejledende grænse-
værdier for mærkbare 
vibrationer

Boliger i boligområde (hele døgnet)
Boliger i blandet bolig/erhvervsom-
råde kl. 18-07
Børneinstitutioner og lignende

Law = 75 dB

Boliger i blandet bolig/erhvervsom-
råde kl. 07-18

Kontorer, undervisningslokaler, o.l. Law = 80 dB

Erhvervsbebyggelse Law = 85 dB

Bygningskategori

Vejledende  
grænseværdier for 
byningsskadelige 
vibrationer

Erhvervs- og industribygninger Vpeak ≤ 20 mm/s

Bygninger til beboelse Vpeak ≤ 5 mm/s

Særligt følsomme og fredede bygninger Vpeak ≤ 3 mm/s

Tabel 10.6 Miljøstyrelsens vejledende grænseværdier for mærkbare 
vibrationer.

Tabel 10.7 Grænseværdier for bygningsskadelige vibrationer,  
DIN 4150-3.

Føletærsklen for mærkbare vibrationer er Law 71-72 
dB. Grænseværdien for mærkbare vibrationer i boliger 
er Law 75 dB. Vibrationer kan således mærkes uden, at 
grænseværdien nødvendigvis er overskredet, og samti-
digt uden, at der er risiko for bygningsbeskadigelse.

Først når grænsen for mærkbare vibrationer er overskre-
det betragteligt (mere end 20 dB), kan der forekomme 
risiko for bygningsbeskadigelse (almindelige bygninger 
for beboelse).

Der findes ikke grænseværdier for bygningsskadelige 
påvirkninger fra vibrationer, men Miljøstyrelsen henviser 
i sin orientering 9/1997 til den tyske standard DIN4150-3. 
Normens grænseværdier for bygningsvibrationer ses i 
tabel 10.7.
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Figur 10.2 Støjens udbredelse 1,5 m over terræn ved forslag A. 
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kan udføres i løbet af få dage. Stiunderføringen indgår i 
forslag B1 og C.

10.5 Konsekvenser i driftsfasen
 
10.5.1 Forslag A
Antallet af støjbelastede boliger inden for undersøgel-
sesområdet ved forslag A fremgår af tabel 10.8. De støj-
belastede boliger er hovedsaligt beliggende omkring den 
eksisterende hovedvej og en vis andel langs Skinder-
marksvej og Nørremarksvej grundet de to vejes karakter 
som forsyningsvej til de nærliggende boligområder.

Ved etablering af forslag A flyttes en betydelig del af tra-
fikmængden bort fra Ribe by. Det resulterer i et fald i støj-
belastede boliger i forhold til den eksisterende situation 
fremskrevet til 2025) fra 280 boliger til 234 ved forslag A. 
Støjbelastningstallet falder fra 52,7 ved fremskrivningen 
til 2015 til 35,2 ved forslag A. Der er således tale om en 
betydelig reduktion i støjbelastningen ved boligerne i 
undersøgelsesområdet. 

Reduktionerne i antallet af støjbelastede boliger ved for-
slag A i forhold til den fremskrevne eksisterende situation 
i 2025 forekommer i grove træk langs den eksisterende 
rute 11. Boliger langs den eksisterende rute 11 må forven-
tes at blive aflastet støjmæssigt, og øvrige boliger langs 
forslag A må modsat forventes at blive udsat for et vist 
øget støjniveau.

Støjkonturerne for forslag A kan ses på figur 10.2. En 
større udgave af støjkonturkortet kan ses i kortbilag 3 i 
Ribe Omfartsvej, VVM-redegørelse - Støjrapport 2015. 

Beregning og vurdering af vibrationers udbredelse er 
forbundet med stor usikkerhed. Udbredelsen af vibratio-
nerne afhænger af undergrundens sammensætning og 
beskaffenhed. De vibrationsgener, der opleves indendørs 
i bygninger, afhænger af bygningskonstruktioner og fun-
deringsforhold.

Risiko for overskridelse af grænseværdien for mærkbare 
vibrationer samt risiko for bygningsskadelige vibrationer er i 
det følgende vurderet på baggrund af erfaringsværdier.

Vurdering af omfanget af mærkbare vibrationer over Law 
75 dB er baseret på en optælling af boliger i en afstand på 
80-100 m fra ramning af spuns.

Vurdering af risiko for bygningsbeskadigelse svarende til 
en svingningshastighed i størrelsesordenen vpeak 4-5 
mm/s på bygningsfundamentet er baseret på en opgø-
relse af antal boliger inden for en afstand på 30-40 m fra 
en ramning.

Med udgangspunkt i de vurderede grænseværdiafstande 
for hhv. mærkbare og bygningsskadelige vibrationer for-
ventes ingen vibrationsbelastede boliger ved forslag A, da 
eventuel ramning ved bygværker vil blive foretaget med 
stor afstand til eksisterende boliger.

Ved stiunderføringen umiddelbart syd for Farupvej/
Obbekjærvej kan der forekomme behov for ramning. 
Udføres der ramning her, vurderes det, at der er risiko 
for mærkbare vibrationer over Law 75 dB for omkring 
otte boliger, og der er risiko for bygningsskadelige vibra-
tioner ved to boliger. Det forventes, at ramning af spuns 

Bygningsanven-
delse 58 - 63 dB(A) 63 - 68 dB(A) 68 - 73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT

Stuehus til land-
brugsejendom

6 2 2 0 10 2,1

Fritliggende  
enfamiliehus

123 77 4 0 204 30,3

Række-, kæde-  
eller dobbelthus

10 2 0 0 12 1,4

Etagebolig 4 4 0 0 8 1,4

Sum 143 85 6 0 234 35,2

Tabel 10.8 Opgørelse over støjbelastede boliger for fremtidige forhold ved forslag A for prognoseåret 2025.
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Dette skyldes primært et fald i antallet af støjbelastede 
boliger på strækningen fra Gredstedbro og frem til kort 
inden Obbekærvej. I området syd for Obbekærvej er 
forskellene mellem den eksisterende situation fremskrevet 
til 2025 og forslag B relativ små.

Støjkonturerne for forslag B kan ses på figur 10.3. En 
større udgave af støjkonturkortet kan ses i kortbilag 3 i 
baggrundsrapporten - Støjrapport. 

Sammenholdes forslag A og B viser det sig, at forslag B 
bevirker godt 10 % flere støjbelastede boliger end forslag 
A. Samtidigt er omfanget af støjbelastningerne udtrykt 
ved støjbelastningstallet noget nær identiske for de to 
forslag. Dette fremgår af støjbelastningstallene; godt 35 
for forslag A og knap 35 for forslag B. Forholdet skyldes, 
at et større antal boliger forventes at blive udsat for et 
højere støjniveau ved forslag A end i forslag B. Og det er 
i særligt boligerne langs den eksisterende rute 11 mellem 
Kærbølvej og Industrivej, der er udslagsgivende med et 
lidt højere støjniveau.

10.5.2 Forslag B
Antallet af støjbelastede boliger i forslag B (B1 og B2 
adskiller sig ikke støjmæssigt fra hinanden) fremgår af 
tabel 10.9. I lighed med forslag A er de støjbelastede 
boliger hovedsaligt beliggende omkring den eksiste-
rende hovedvej og en vis andel langs Skindermarksvej 
og Nørremarksvej grundet vejenes karakter som forsy-
ningsvej til de nærliggende boligområder. Samtidigt kan 
et mindre antal boliger i industriområdet ved Ørstedvej 
og Industrivej ligeledes karakteriseres som støjbela-
stede.

Ved etablering af forslag B1 og B2 flyttes en del af trafik-
mængden på den eksisterende rute 11 bort fra Ribe på 
en del af strækningen. Dette dog i mindre grad end ved 
forslag A. Forslag B resulterer i et fald af forventede støj-
belastede boliger i forhold til den eksisterende situation 
fremskrevet til 2025 fra 280 boliger til 258 ved forslag B. 
Støjbelastningstallet falder ligeledes fra 52,7 til 34,6. Der 
således tale om en betydelig reduktion i antallet af støjbe-
lastede boliger i undersøgelsesområdet.

Tabel 10.9 Opgørelse over støjbelastede boliger for fremtidige forhold ved forslag B for prognoseåret 2025. 

Bygningsanven-
delse 58 - 63 dB(A) 63 - 68 dB(A) 68 - 73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT

Stuehus til land-
brugsejendom

4 4 1 0 9 1,9

Fritliggende  
enfamiliehus

161 58 1 0 224 29,1

Række-, kæde-  
eller dobbelthus

19 0 0 0 19 2,0

Etagebolig 6 4 0 0 10 1,5

Sum 190 66 2 0 258 34,6
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Figur 10.3 Støjens udbredelse 1,5 m over terræn ved forslag B.

Støj og v ibrat ioner



Kapi te l  overskr i f t  her

96

dæmpe støjen med 5-6 dB umiddelbart bag skærmen og 
med en aftagende virkning i større afstande fra skær-
men. 

Undersøgelsen af støj har vist for forslag C, at der er en 
enkelt strækning, hvor det kan anbefales, at der etableres 
støjskærm for derved at reducere støjniveauet ved de 
nærliggende boliger. Det vurderes ikke muligt at etablere 
støjskærme på den øvrige del af strækningen med boli-
ger, da der er direkte ind- og udkørsler til vejen.

Som afværgeforanstaltning skal der etableres en 
støjskærm langs østsiden af Trojelsvej fra Nørremarks-
vej og sydpå til skæring med jernbanen i en længde på 
300 m ved forslag C. Placeringen for den anbefalede 
støjskærm for forslag C fremgår af figur 10.4.

Støjskærmen er indlagt i beregningsmodellen med en højde 
på 3 meter over nærliggende kørebane. Og overfladen af 
skærmen er forudsat at være absorberende for at undgå 
uhensigtsmæssige refleksioner til nærliggende boliger.

10.5.3 Forslag C
For at opnå et sammenligningsgrundlag med de eksiste-
rende forhold er støjberegningerne for forslag C udført 
for hele undersøgelsesområdet og viser konsekvenserne 
ved en forventet og generel stigning i biltrafikken frem til 
prognoseåret 2025.

Antallet af støjbelastede boliger ved forslag C fremgår af 
tabel 10.10.

Støjkort for forslag C kan ses på figur 10.5. En større ud-
gave af støjkonturkortet kan ses i kortbilag 4 i baggrunds-
rapporten - Støjrapport. Det skal bemærkes, at støjkon-
turerne viser støjen for en situation, hvor en anbefalet 
støjskærm er etableret. 

10.6 Afværgeforanstaltninger
En støjskærm kan mindske, men ikke fjerne støjen fra 
vejen, den afskærmer. Virkningen af en støjskærm er 
størst i området lige bag skærmen og i lav højde over 
terræn. Her kan en skærm med en højde på 3 m typisk 

Tabel 10.10 Opgørelse over støjbelastede boliger for fremtidige forhold ved forslag C i prognoseåret 2025. 

Bygnings- 
anvendelse 58 - 63 dB(A) 63 - 68 dB(A) 68 - 73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT

Stuehus til land-
brugsejendom 3 4 1 3 11 4,3

Fritliggende  
enfamiliehus 143 57 34 5 239 43,9

Række-, kæde-  
eller dobbelthus 15 5 0 0 20 2,3

Etagebolig 5 3 2 0 10 2,2

Sum 166 69 37 8 280 52,7

Figur 10.4  Placering af anbefalet støjskærm 
til forslag C på østsiden af Trojelsvej mellem 
jernbanen og Nørremarksvej.
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Figur 10.5 Støjens udbredelse 1,5 m over terræn ved forslag C. Placering af skærmforslag 
fremgår ligeledes.
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10.7 Tilskud til støjisolering
Facadeisolering er ofte den eneste realistiske løsning til 
støjbeskyttelse af boliger, hvor etablering af støjskærme 
eller støjvolde ikke er mulig eller ikke giver den nødven-
dige støjbeskyttelse. Facadeisolering anvendes des-
uden ved enkeltliggende ejendomme, hvor etablering af 
støjskærme langs vejen er en uforholdsmæssig stor udgift 
i forhold til den opnåede støjreduktion.

I de tilfælde hvor støjen overstiger 63 dB fra vejen, enten 
efter udbygning eller ny linjeføring, vil boligejere blive til-
budt tilskud til støjisolering efter Vejdirektoratets retnings-
linjer herfor.  
 
Støjisolering omfatter typisk forbedring eller udskiftning af 
vinduer med henblik på at dæmpe det indendørs støjniveau. 

 

10.6.1 Forslag C
Opgørelse af antallet af støjbelastede boliger og støjbe-
lastningstal for undersøgelsesområdet efter etablering af 
støjskærmen kan ses i tabel 10.11.

Ved opsætning af støjskærmen er det muligt at redu-
cere antallet af støjbelastede boliger med 5 fra 280 til 
275 og støjbelastningstallet fra 52,7 til 50,8. Dette lyder 
ikke umiddelbart af meget, men betragtes boligerne i 
nærområdet bag støjskærmen vil 18 boliger få reduceret 
støjniveauet på deres mest støjbelastede facade med 
mindst 2 dB. Af de 18 boliger vil syv få reduceret støjen 
med mindst 4 dB. Dette er betydningsfuldt for de støjbela-
stede boliger, da etablering af en støjskærm tager toppen 
af støjen, og virkningen vil opleves som en vis reduktion i 
støjniveauet. 

Bygningsanven-
delse 58 - 63 dB(A) 63 - 68 dB(A) 68 - 73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT

Stuehus til land-
brugsejendom

3 4 1 3 11 4,3

Fritliggende 
enfami-liehus

145 55 30 5 235 42,2

Række-, kæde- el-
ler dobbelthus

15 4 0 0 19 2,1

Etagebolig 5 3 2 0 10 2,2

Sum 168 66 33 8 275 50,8

Tabel 10.11 Opgørelse over støjbelastede boliger ved forslag C med etablering af den  
anbefalede støjskærm. 

Undersøgelses-
situation 58 - 63 dB(A) 63 - 68 dB(A) 68 - 73 dB(A) > 73 dB(A) I alt SBT

Eksisterende forhold 153 52 36 4 245 45,6

0-alternativ 166 69 37 8 280 52,7

Forslag A 143 85 6 0 234 35,2

Forslag B
(uden skærme)

190 66 2 0 258 34,6

Forslag C
(uden skærm)

166 69 37 8 280 52,7

Forslag C 
(med skærm)

168 66 33 8 275 50,8

Tabel 10.12 Opgørelse over støjbelastede boliger for undersøgelsessituationerne.  
For forslag C indgår opgørelser uden og med anbefalet skærm.
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10.8 Opsamling
Undersøgelsen af vejstøj viser, hvorledes boligerne inden 
for undersøgelsesområdet påvirkes af støj i undersøgel-
sessituationerne: eksisterende forhold (2013), 0-alterna-
tivet, samt forslag A, B og C. I tabel 10.12 opsummeres 
opgørelserne af støjbelastede boliger og støjbelastnings-
tallet.

En forventet stigning i trafikmængden for området som 
helhed resulterer i en generel stigning i antallet af støj-
belastede boliger og følgelig støjbelastningstallet. Dette 
forhold ses lettest ved at sammenligne tallene for de 
eksisterende forhold med 0-alternativet, som svarer til en 
fremskrivning af de eksisterende trafiktal til 2025. Der ses 
en stigning på omkring 13 % i både antallet af støjbela-
stede boliger og SBT.

Etableres en ny omfartsvej, som forslag A eller B, vil det 
være muligt, at reducere antallet af støjbelastede boliger 
til et niveau, der minder om et nutidigt niveau, dog med 
en mindre afvigelse på omkring ±10 støjbelastede boliger. 
Men støjbelastningstallet vil for  forslag A og B være hen-
holdsvis 23-26% og 30-36% lavere i forhold til de eksiste-
rende forhold og den fremskrevne situation, svarende til 
0-alternativet 2025. Variationen afhænger af, om virknin-
gerne ved den anbefalede støjskærm inkluderes eller ej. 
De væsentligt lavere støjbelastningstal for både forslag A 
og B betyder, at de støjbelastede boliger inden for under-
søgelsesområdet generelt aflastes til et lavere støjniveau i 
forhold til den eksisterende situation i dag. 

Det foreslåes, at der etableres en støjskærm i forslag C 
langs et stykke af Trojelsvej, hvor adgangen til boligerne 
er orienteret bort fra Trojelsvej. Dette sikrer en optimal 
skærmvirkning. 

Støj og vibrationer i anlægsfasen er blevet belyst gennem 
vurderinger af aktiviteternes påvirkninger ved nærlig-
gende boliger. Fire delprocesser er udpeget som væ-
rende de mest støjbelastende; Jord- og afvandingsarbej-
der, belægningsarbejder, bygværksarbejder og ramning.

Beregninger og optællinger viser, at kun et beskedent antal 
boliger påvirkes af jord- og belægningsarbejder udført i 
åbent land og inden for normal arbejdstid (kl. 07-19 på hver-
dage). Udføres arbejderne i bynære område (eksempelvis 
opgradering af Trojelsvej ved forslag C), må der modsat for-
ventes et betydeligt antal boliger, der påvirkes med et støj-
niveau over indsatskriteriet inden for normal arbejdstid på 
70 dB(A) eller højere. Udføres arbejderne uden for normal 
arbejdstid må det forventes, at store dele af Ribe påvirkes 
med et støjniveau over indsatskriteriet på 40 dB(A).

Ramning forventes nødvendig at udføre på enkelte lokali-
teter. Udføres ramning inden for normal arbejdstid er det 
beregnet at cirka 10 boliger påvirkes med et støjniveau 
over indsatskriteriet på 70 dB(A). Boligerne er beliggende 
omkring stiunderføringen syd for Farupvej/Obbekjærvej. 
Udføres ramning uden for normal arbejdstid må der for-
ventes støjniveauer over indsatskriteriet på 40 dB(A) ved 
tilnærmelsesvis alle boliger i Ribe.

Støj og v ibrat ioner
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Nærværende kapitel indeholder beregning og vurdering 
af udledningen (emissionen) af luftforurenende stoffer og 
af drivhusgassen CO2.

For anlægsfasen er der foretaget en kvalitativ vurdering 
af emissioner og påvirkninger, mens der for driftsfasen 
er foretaget beregninger og vurderinger af emissioner fra 
biltrafikken for 0-alternativet, forslag A og B. Der er ikke 
foretaget beregninger for forslag C, da denne trafik- og 
luftforureningsmæssigt vurderes identisk med 0-alter-
nativet. Tilsvarende antages luftforu-reningen at være 
identisk for forslag B1 og B2. 

11.1 Metode
For anlægsfasen er der foretaget en kvalitativ vurdering 
baseret på et skøn over omfanget af anvendt entreprenør-
materiel, områdets karakter og den generelle luftkvalitet i 
området. Herudfra er behovet for afværgeforanstaltninger 
vurderet.

For driftsfasen er der for hvert af forslagene udført en be-
regning af de årlige emissioner fra biltrafikken på basis af 
oplyste trafiktal, kørselsstrækninger og emissionsfaktorer 
for køretøjstyper, /DCE/ jf. referencer. Herudover er der 
udført en beregning af depositionen af kvælstof i nærlig-
gende naturområder. Resultaterne for forslag A og B er 
sammenlignet med 0-alternativet.

I det følgende gives en uddybende beskrivelse af forure-
ningskilder, af de emitterede stoffer og af de anvendte 
beregningsmetoder for hhv. emission og deposition.

11.1.1 Forureningskilder
I anlægsfasen udledes røggasser fra det anvendte entre-
prenørmateriel og fra kørsel med lastbiler. Herudover vil 
der kunne forekomme emissioner af støv fra jordarbejde 
og fra kørsel i området. 

I driftsfasen kommer emissionerne fra biltrafikken. Udled-
ningen af luftforurenende stoffer vil her afhænge af hastig-
heden og af typen af køretøjer. Andelen af tung trafik (pri-
mært erhvervstrafik) udgør her op til 30 % for de tre forslag.

11.1.2 Stoffer
Luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO2 udledes 
både i anlægsfasen og i driftsfasen. I tabel 11.1 er vist en 
oversigt over de udledte stoffer, hvorledes de dannes og 
deres primære virkninger på mennesker og miljø.

11.1.3 Beregning af emissioner
Emissionerne fra biltrafikken i driftsfasen er beregnet ud 
fra:

• Årsdøgnstrafiktal for strækninger inden for undersø-
gelsesområdet

• Strækningslængder

• Kørselshastigheder

• Fordeling mellem tung og let trafik

• Emissionsfaktorer for tung og let trafik

DCE (Nationalt Center for Miljø og Energi) har leveret 
datasæt med emissionsfaktorer for let og tung trafik, (jf. 
referencelisten), som benyttes til beregningerne. Der er 
her emissionsfaktorer med hastighedsintervaller på 5 km/
time for forskellige køretøjstyper for henholdsvis bykørsel, 
landevejskørsel og motorvejskørsel.

I beregningerne er der anvendt hastighedsafhængige 
data for de enkelte kategorier af køretøjer fremskrevet til 
år 2025.

For hver strækning og tilhørende målte hastighed er der 
anvendt den emissionsfaktor, der ligger nærmest den 
målte hastighed. For alle målte hastigheder under 60 km/
time er der anvendt emissionsfaktorer for ”bykørsel” og 
for hastigheder større end 60 km/time er der anvendt 
emissionsfaktorer for ”landevejskørsel”.

Emissionen i kg/år fra lette køretøjer, for en given vej-
strækning og et givent stof, er beregnet efter følgende 
formel:

For den tunge trafik er emissionen beregnet ved brug af 
samme formel hvor %let erstattes af %tung. 

Emissionsfaktoren afhænger af typen af køretøjer  
(let/tung) og af hastigheden på vejstrækningen.

For hvert forslag er emissionen for de enkelte strækninger 
summeret, så der opnås et samlet datasæt for emissionen 
af de enkelte stoffer for hvert forslag. 

De årlige emissioner for Ribe Omfartsvej er beregnet for:

11 Luft og klima
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• 0-alternativ (trafik fremskrevet år 2025)

• Forslag A (trafik år 2025)

• Forslag B (trafik år 2025) 

11.1.4 Beregning af kvælstofdeposition
Depositionen af kvælstof beregnes ud fra emissionen af 
NOX. Metoden omfatter følgende trin:

• OML-beregning (OML = Operationelle Meteorologiske 
Spredningsmodeller) af 10-års årsmiddelværdier for 
NOX som funktion af afstanden fra beregningscen-
trum. Beregningscentrum er i nærværende beregning 
placeret i rundkørslen i den sydlige ende af undersø-
gelsesområdet. 

• Estimering af, hvor stor en del af koncentrationen af 
NOX der i en given afstand foreligger som henholdsvis 
NO og NO2,

• Anvendelse af depositionsfaktorer for NO og NO2 for 
hver af naturtyperne vand, græs og skov til beregning af 
depositionen i et givet punkt i omgivelserne i kg N/ha/år. 

Der er to former for deposition; henholdsvis tør- og vådde-
position. Tørdepositionen foregår hele tiden, når udstød-
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Tabel 11.1 Beskrivelse af relevante luftforurenede stoffer og CO2.

NOX Kvælstofoxider NOX (nitrogenoxider) dannes i forbrændingsprocessen ved en reaktion mellem luftens/brændslets 
indhold af kvælstof (N) og luftens ilt (O). Der kan dannes flere forskellige stoffer med forskelligt 
forhold mellem N og O. De to primære stoffer, der dannes, er NO, som ikke er giftigt, og NO2, som 
er giftigt. I en forbrændingsproces dannes typisk 85-95 % NO og 5-15 % NO2. NO2 er en akut og 
kraftigt virkende luftvejsirritant, som selv i moderate koncentrationer kan give anledning til gener for 
især følsomme personer (f.eks. personer med astma og bronkitis). Udledningen af NOX giver også 
anledning til sekundær forurening i form af dannelse af ozon i den nedre troposfære. 

SO2 Svovldioxid SO2 (svovldioxid) dannes ved forbrænding af svovlholdige brændsler. Svovldioxid giver anledning 
til luftvejslidelser og forsuring i naturen. Indholdet af svovl i brændsler er i dag kraftigt reguleret og 
udledningen er derfor meget lille i forhold til tidligere. 

CO Kulilte/Carbonmonooxid CO (carbonmonoxid, kulite) dannes ved ufuldstændig forbrænding. CO kan give anledning til for-
øgelse af hjerte-kar-sygdomme, ligesom CO også er et stof, som fremmer dannelsen af troposfæ-
risk ozon. CO-emissionen fra biler reduceres i dag ved anvendelse af katalysator.

TSP Partikler Partiklerne opstår bl.a. ved forbrænding af brændstoffer i f.eks. dieselmotorer, slid af dæk, bremser 
og veje samt ophvirvling af støv. Luftforurening med partikler karakteriseres oftest som TSP (Total 
Su-spended Particulate Matter/Svævestøv), Udledningen af støv og partikler kan give anledning til 
luftvejslidelser. Ved vurdering af sundhedseffekten er der fokus på den del af støvet, som er mindre 
end 10 µm (mikrometer), det såkaldte respirable støv. De senere år har der været fokus på støv 
mindre end 2,5 µm. De to typer af støv betegnes henholdsvis PM10 og PM2.5 

CO2, Kuldioxid CO2 dannes i forbrændingsprocessen, når brændslets indhold af kulstof reagerer med luftens ilt. 
Udledningen af CO2 har udelukkende betydning for det globale klima og har således ikke betydning 
for de luftforureningsmæssige forhold.

Hvor:
Dist = Vejstrækningen i km
ÅDT = Samlet årsdøgnstrafik
%let = %-andelen af lette køretøjer 
efactor = Emissionsfaktor i g/km

ningsgasserne er i det pågældende område. I tilfælde af, at 
det også regner, vil der også kunne være en våddeposition, 
idet visse stoffer udvaskes fra røggasserne med regnen. 
Den samlede deposition udgøres af summen af tør- og 
våddepositionen. I denne beregning hidrører depositionen 
af kvælstof udelukkende fra NOX (nitrogenoxider). Der er 
her ingen våddeposition, da NOX regnes som uopløseligt i 
vand. Der er derfor kun regnet på tørdeposition.

For at beregne depositionen af ”rent” kvælstof ud fra NOX 
korrigeres depositionsfaktorerne med forholdet mel-
lem molvægten af N og molvægten af NO og NO2. De 
anvendte depositionsfaktorer for NO og NO2 er vist i tabel 
11.2. Her er også vist de beregnede værdier for depositi-
onsfaktoren for N-andelen af de to stoffer.

Forholdet mellem NO og NO2 i omgivelserne varierer som 
funktion af afstanden. I projektet for Ribe Omfartsvej er der 
regnet med en omdannelsesprocent på 85 % NO2 (størst 
mulige værdi). Den samlede beregnede vægtede deposi-
tionsfaktor for blandingen af NO og NO2 bliver da 0,00162 
m/sek. (0,00162 = 0,001826*0,85 + 0,0000467*0,15). 

Tørdepositionen af kvælstof i de forskellige afstande 
beregnes ud fra følgende formel, hvor C er den bereg-
nede årsmiddelkoncentration af NOX fra OML-beregnin-
gerne:

E = Dist · ÅDT · %let · efactor
 · 365 / 1000
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11.1.5 Metodeusikkerhed
Emissionsfaktorer er generelt behæftet med usikkerhed, 
og det gælder især for fremskrevne emissionsfaktorer. Det 
skyldes, at det er vanskeligt at forudse, hvor hurtigt bilpar-
ken udskiftes til mere moderne biler, der iht. udviklingen i 
EURO-normerne, skal overholde strengere emissionskrav. 
Hertil er der usikkerhed om den forventede fremtidige tra-
fikmængde (ÅDT) nu også realiseres, herunder forventet 
fordeling af køretøjer og kørselshastigheder. De beregnede 
værdier skal derfor primært anvendes til at vurdere de 
relative ændringer mellem 0-alternativet, situationen i dag, 
og de tre forslag, og ikke som absolutte værdier.  

11.2 Eksisterende forhold
I tabel 11.3 er vist de beregnede årlige emissioner af NOX, 
CO, TSP, SO2 og CO2. De betydende cifre i tabellen er 
ikke et udtryk for nøjagtigheden af beregningerne, men er 
udelukkende medtaget for bedre at kunne sammenligne 
resultaterne med resultaterne for de øvrige forslag.

Kvælstofdepositionen fra biltrafikken i dag er beregnet for 
to områder med forskellige naturtyper, begge beliggende 
sydøst for Ribe. Det nærmeste område ligger i en afstand 
af ca. 2 km i den sydlige del af undersøgelsesområdet og 
er af typen rigkær. Det andet område ligger ca. 3,4 km 
mod øst fra den sydlige del af undersøgelsesområdet og 
er af typen Visseindlandsklit. Den beregnede deposition 
er vist i tabel 11.4. Depositionen er beregnet ud fra depo-
sitionsfaktorer for naturtypen græs. 

11.3 Konsekvenser i anlægsfasen
Luftkvaliteten i anlægsfasen er vurderet kvalitativt, da 
der ikke foreligger endelige og detaljerede planer for 
anlægsarbejdets udførsel endnu. Anlægsfasen inkluderer 
aktiviteter, der påvirker den lokale luftkvalitet. Påvirknin-
gen er dog begrænset af anlægsfasens længde, og er af 
midlertidig karakter.

Kilder til luftforurening i anlægsfasen er:

• Emissioner fra entreprenørmaskiner 

• Emissioner fra lastbiler ved transport af materialer til 
og fra projektet

• Støv som følge af kørsel på ubefæstet vej/areal

Tabel 11.2 Anvendte tørdepositionsfaktorer. 

Stof Depositionsfak-
tor, for stof [cm/s]

Depositionsfaktor, 
for stof [m/s]

Molvægt, 
stof [g/mol]

Depositionsfaktor,  
N-del af stof [m/sek.]

NO 0,1 0,001 30 0,000467

NO2 0,6 0,006 46 0,001826

Tabel 11.3 Årlige emissioner - Eksisterende forhold (0-alternativet). 

Scenarie NOX CO TSP SO2 CO2

0-alternativ 
2025 [tons/år]

4,72 16,50 0,13 0,03 5092

Naturtype 
og afstand Rigkær 2000 m Visse-indlandsklit 3400 m

N-deposition 
[kg/Ha/år]

0,044 0,033

Tabel 11.4 Kvælstofdeposition for dagens situation (0-alternativet). 

• Støv fra håndtering af jord og andre materialer

Den mest sandsynlige gene i anlægsfasen vurderes at 
være støv. Støvgenerne vurderes dog at kunne undgås, 
ved at der opstilles passende driftsvilkår og afværgefor-
anstaltninger.

Der vil i anlægsfasen også kunne opstå gener som følge 
af emissioner fra anvendelse af entreprenørmateriel. Der 
vil her være tale om udstødningsgasser, hvor de primære 
forureningskomponenter er nitrogenoxider og partikler. 
Risikoen for gener vurderes dog, at være lille for Ribe 
Omfartsvej, da anlægsarbejdet primært vil foregå i åbent 
land, hvor der er gode spredningsforhold, således at 
udstødningsgasserne effektivt opblandes og fortyndes. 
Eventuelle gener vurderes at kunne minimeres ved brug 
af de beskrevne afværgeforanstaltninger.

Figur 11.1 viser forureningsbidraget med NO2 fra entre-
prenørmaskiner med forskellige værdier af den samlede 
motoreffekt. Forureningsbidraget er vist som funktion af 
afstanden fra det sted hvor maskinerne står. Beregnin-
gerne er baseret på motorer, der opfylder Euronorm IIIB (jf. 
referencelisten). Det ses, at det kun er inden for relativ kort 
afstand (ud til ca. 150 m), at der er risiko for at overskride 
EU’s luftkvalitetskrav for NO2 på 200 µg/m3 (19. højeste 
timeværdi). Det skal bemærkes, at figurens resultater 
er baseret på, at hele emissionen udledes fra ét punkt, 
hvorfor figuren viser et konservativt billede af forureningsni-
veauet. Såfremt udledningen sker fra flere maskiner, fordelt 
over et område, vil der ske en større fortynding og de reelle 
koncentrationsværdier vil derfor være lavere. 

Luf t og k l ima
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Figur 11.1 Forureningsbidrag (immissionskoncentrationsbidrag) 
som funktion af afstand og samlet motoreffekt. Gælder for motorer 
der opfylder Euronorm IIIB.

11.4 Konsekvenser i driftsfasen
Emissionen af luftforurenende stoffer og CO2 for året 
2025 er beregnet for både forslag A og B. Samtidig er der 
foretaget en beregning af N-depositionen i nærliggende 
naturområder. De beregnede værdier er alle sammen-
holdt med 0-alternativet. 

11.4.1 Forslag A 
Beregningsresultaterne for forslag A er vist i tabel 11.5.

Den primære årsag til, at der sker en forøgelse af udled-
ningerne på 5-12 % i forhold til 0-alterntivet, er at den 
samlede vejstrækning i forslag A er længere. Grunden til, 
at emissionerne for de forskellige stoffer ikke stiger med 
den samme procentsats skyldes det ændrede trafikmøn-
ster. Udledningen af de forskellige stoffer ændres ikke lige 
meget, når hastigheden ændres.

Den beregnede N-deposition i forslag A er vist i tabel 
11.6. Beregningerne viser, at kvælstof-depositionen falder 
med ca. 15 %. Den reelle ændring er dog kun 5-6 g/ha/
år. Det skal bemærkes, at kvælstofdepositionen både 
afhænger af den samlede emission, samt af afstanden og 
retningen til kilden. Depositionen kan således godt falde 
selv om den samlede emis-sion stiger. 

11.4.2 Forslag B
Beregningsresultaterne for forslag B er vist i tabel 11.7. B1 
og B2 vurderes trafik- og luftforureningsmæssigt at være 
identiske.

Den primære årsag til, at der sker en forøgelse af udled-
ningerne på mellem 6-10% i forhold til 0-alterntivet er, at 
der både sker en stigning i antallet af forventede køretøjer 
og at vej-strækningen er længere.

Den beregnede N-deposition er vist i tabel 11.8. Bereg-
ningerne viser, at ændringen i kvæl-stofdepositionen er 
meget lille i forslag B og ligger inden for usikkerheden på 
beregningerne. Der er således ikke nogen nævneværdig 
forskel på situationen i dag sammenlignet med si-tuatio-
nen hvis forslag B realiseres. 

11.4.3 Påvirkning af luftkvaliteten i omgivelserne
Luftforurening kan udgøre en sundhedsbelastning og 

Scenarie NOX CO TSP SO2 CO2

Forslag A 
2025 [tons/år]

5,15 17,35 0,15 0,03 5612

0-alternativ 
2025 [tons/år]

4,72 16,50 0,13 0,03 5092

Ændring i % 
(0-alternativ)

9 5 12 10 10

Tabel 11.5 Årlige emissioner for forslag A. 

Scenarie Rigkær 2000 m Visse-indlandsklit 3400 m
Forslag A 2025  
[kg N/Ha/år]

0,038 0,028

0-alternativ 2025 
[kg N/Ha/år]

0,044 0,033

Ændring i kg N/Ha/
år (0-alternativ)

-0,006 -0,005

Ændring i %  
(0-alternativ)

-14 -15

Tabel 11.6  Kvælstofdeposition for forslag A. 

påvirke naturen negativt. Derfor er der i bekendtgørelse 
om vurdering og styring af luftkvaliteten, jf. referenceli-
sten, opstillet en række grænseværdier for beskyttelse af 
mennesker og natur.

Luftens indhold af kvælstofdioxid (NO2) og af partikler 
ligger over grænseværdien i nogle af de mest trafikerede 
gader i de største byer i Danmark. De strækninger, hvor 
der typisk er problemer med overholdelse af grænsevær-
dien, er i såkaldte ”lukkede gaderum”, dvs. i gaderum der 
er afgrænset af etageboliger, hvor luften har svært ved at 
blive fortyndet og transporteret bort. 

Selvom biltrafikken på veje i det åbne land kan være bety-
delig, er luftkoncentrationerne i omgivelserne forholdsvise 
lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold således at 
luftforureningen hurtigt aftager med afstanden til vejen.

Der er ikke i området omkring Ribe Omfartsvej i forvejen 
nogen høj luftforurening eller andre kendte væsentlige 
kilder til luftforurening tæt ved de tre forslag. På bag-
grund af prognoserne for trafikintensiteten for en ny Ribe 
Omfartsvej, og områdets karakter i almindelighed, vurde-
res det derfor, at grænseværdierne uanset hvilket forslag 

Scenarie NOX CO TSP SO2 CO2

Forslag B 
2025 [tons/år]

5,14 17,46 0,15 0,03 5625

0-alternativ 
2025 [tons/år]

4,72 16,50 0,13 0,03 5092

Ændring i % 
(0-alternativ)

9 6 10 10 10

Tabel 11.7 Årlige emissioner for forslag B1. 
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• Lastbiler og udstyr afvaskes, før de forlader området, 
og/eller der installeres hjulvaskere ved udkørsler fra 
arbejdsområderne.

Det vurderes at der ikke vil være nogen risiko for overskri-
delse af luftkvalitetskravene i driftsfasen, og der er derfor 
ikke behov for afværgeforanstaltninger.

 
11.6 Opsamling
Der er gennemført beregninger af konsekvensen af 
etableringen af Ribe Omfartsvej. Der er foretaget bereg-
ning og vurdering af hvad etableringen betyder for den 
samlede årlige udledning af luftforurenende stoffer og 
CO2. Herudover er projektets påvirkning af luftkvaliteten i 
området vurderet.

Beregningerne er baseret på de oplyste trafiktal for 2025.

Samlet kan det, for projektet, konkluderes at:

• Anlæg af Ribe Omfartsvej medfører en stigning i den 
samlede udledning af luftforurenende stoffer med 
omkring 10 %.

• Luftkvaliteten i området vurderes ikke at blive ændret 
mærkbart og EU’s luftkvalitetskrav vil være overholdt. 

• De beregnede forskelle svarer til marginale ændrin-
ger, som ikke vurderes at have betydning for hverken 
sundhed eller miljø.

I tabel 11.9 ses en oversigt over de beregnede værdier for 
emissionen af luftforurenende stoffer og drivhusgassen 
CO2 for de tre forslag og 0-alternativet.

der vælges vil blive overholdt med god margin i normal 
afstand fra de tre forslag. Biltrafikken og den afledte luft-
forurening vur-deres kun at have en ubetydelig indvirkning 
på luftkvaliteten. 

Beregninger for ændringen i udledningen af drivhusgas-
sen CO2 viser, at forslagene kun har minimal betydning 
for klimapåvirkningen. Den maksimale ændring er bereg-
net at svare til den udledning, som ca. 60 personer pr. år 
giver anledning til. Forøgelsen hænger primært sammen 
med forslagene har længere kørselsstrækninger.

 
11.5 Afværgeforanstaltninger
For anlægsfasen kan det ikke undgås, at der vil være 
emission af støv i forbindelse med anlægsarbejdet, her-
under kørsel. Der vil også være emissioner i form af røg-
gasser fra entreprenørmateriel. De primære forurenings-
komponenter er her partikler og NOX (nitrogenoxider).

Gener fra anlægsaktiviteter kan begrænses ved krav til 
arbejdets gennemførelse. 

• Naboer informeres, således at de kan træffe pas-
sende foranstaltninger, f.eks. ved at holde vinduer 
lukkede.

• Al unødig tomgang undgås.

• Det undgås, at flere maskiner arbejder samtidigt på 
steder, hvor der er naboer tæt på anlægsområdet.

• Arbejdet tilrettelægges bedst muligt i forhold til vind-
retning og placering af nærliggende beboelse.

• Transportveje anlægges, så de generer mindst muligt.

• Transportveje rengøres jævnligt. 

• Arbejdszoner vandes efter behov for at mindske 
støvgener.

Tabel 11.8 Kvælstofdeposition for forslag B.

Scenarie Rigkær 2000 m Visse-indlandsklit 3400 m
Forslag B 2025  
[kg N/Ha/år]

0,045 0,033

0-alternativ 2025 
[kg N/Ha/år]

0,044 0,033

Ændring i kg N/Ha/
år (0-alternativ)

0,001 >-0,001

Ændring i %  
(0-alternativ)

1  -1

Scenarie NOX CO TSP SO2 CO2

0-alternativ 
2025 [kg/år]

4,72 16,50 0,13 0,03 5092

Forslag A 2025 
[kg/år]

5,15 17,35 0,15 0,03 5612

Ændring i % 
(Forslag A)

9 5 12 10 10

Forslag B 
2025 [kg/år]

5,14 17,46 0,15 0,03 5625

Ændring i % 
(Forslag B)

9 6 10 10 10

Tabel 11.9 Årlige emissioner af NOX, CO, partikler, SO2 og CO2. 
Ændringerne er beregnet i forhold til 0-alternativet.
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er der udsyn mod øst til kunstigt menneskabt lys i og 
omkring Ribe by.

12.2.2 Forslaq B
Første del af forslag B1 og B2 er helt tilsvarende forslag A, 
dvs. at den forløber over marker i nyt tracé vest for og tæt 
ved eksisterende jernbanetracé frem til Ribe Nørremark. Der 
er kunstigt lys fra togene på det nærtliggende jernbanetracé.

Over Ribe Nørremark forløber begge varianter i forslag B 
videre i nyt tracé over marker vest for og helt tæt ved jern-
banetracéet ved Ribe Nørremark erhvervskvarter. I dag 
er der kunstigt lys på denne strækning, dels fra erhvervs-
kvarteret og dels fra togene på jernbanetracéet.

Videre fortsætter forslag B1 og B2 ad Ringvejen vest om 
Ribe by. I dag er der kunstigt lys på denne strækning, dels 
fra eksisterende vejbelysning og dels fra biltrafikken på 
Ringvejen.

12.2.3 Forslag C
Forslag C er en udbygning af den eksisterende rute 11 
gennem Ribe. I dag er der kunstigt lys på denne stræk-
ning, dels fra eksisterende vejbelysning og dels fra biltra-
fikken på Ringvejen.

 
12.3 Konsekvenser i anlægsfasen
 
12.3.1 Forslag A
På den første del af strækningen frem til Ribe Nørremark 
vurderes det, at der vil være konsekvenser i forhold til 
kunstigt lys i forbindelse med anlægsfasen med midler-
tidigt opsat arbejdsbelysning, byggepladser og kørsel. 
Anlægsarbejdet foregår i nyt tracé, dog tæt ved den eksi-
sterende jernbane, hvor der er lys fra togene i dag. Stræk-
ningen er generelt tyndt befolket og det vurderes derfor 
ikke at kunstigt lys vil udgøre en væsentlig påvirkning.

Hvor forslag A forløber i nyt tracé fra Ribe Nørremark og 
ud over Ribe Marsken vurderes det, at der vil være en 
betydelig forskel i forhold til i dag, hvor området ligger i 
total mørke efter solen er gået ned. Påvirkningen vil dog 
være midlertidig i form af arbejdsbelysning, belysning på 
byggepladser og kørsel. 

12.3.2 Forslag B
Frem til Ribe Nørremark vil påvirkningen for forslagene 
(B1 og B2) være den samme som ved forslag A. 

12 Lys

I dette kapitel kortlægges, beskrives og vurderes påvirk-
ninger og konsekvenser af kunstigt lys, dvs. henholds-
vis opsat vejbelysning og bilernes lygter, i områderne 
omkring forslag A, B1 og C. Forslag B2 adskiller sig ikke 
fra forslag B1.

Lysforurening er en betegnelse for negative konsekvenser 
af "overskydende" eller "indtrængende" menneskeskabt 
lys. Nogle af disse konsekvenser er negative visuelle 
effekter i byrum og landskaber, forringede muligheder 
for observationer af nattehimlen, spild af energi samt 
forstyrrelser i økosystemer. Lysforurening kan sammenlig-
nes med støjforurening, idet effekten forsvinder i samme 
øjeblik, lyset er slukket.

Lysforurening skyldes anvendelse af lys uhensigtsmæs-
sige steder, uhensigtsmæssig anvendelse af lys og/eller 
dårligt designede lyskilder. Gode lyskilder skal målrettet 
lede lyset derhen, hvor det skal bruges, og ikke sprede 
lyset uhensigtsmæssigt.

 
12.1 Metode
Påvirkninger og konsekvenser af kunstigt lys beskrives på 
baggrund af besigtigelser af de tre forslag samt generel 
viden om påvirkninger og konsekvenser af kunstigt lys fra 
tilsvarende vejprojekter.

Betydningen af nye kunstige lyskilder på og omkring 
vejtracéerne for områdets beboere samt biologiske og 
landskabelige forhold vurderes. Desuden vurderes lys fra 
biltrafikken. Der foreslås afværgeforanstaltninger, hvor det 
eventuelt vurderes nødvendigt.

 
12.2 Eksisterende forhold
 
12.2.1 Forslag A
Forslag A forløber over marker i nyt tracé vest for og tæt 
ved det eksisterende jernbanetracé frem til Ribe Nørre-
mark. I området er der i dag kunstigt lys fra togene på det 
nærtliggende jernbanetracé.

Over Ribe Nørremark forløber forslag A videre i nyt tracé 
over marker og enge i større og mindre afstand vest 
om Ribe by, herunder over Ribe Marsken, hvor tracéet 
krydser Ribe Å. I dag er der ikke kunstigt lys på denne 
strækning, dvs. dette område i dag opleves som natte-
mørkt ved udsyn fra Ribe by mod vest. Fra det nye tracé 
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Lyspåvirkningen i Ribe Marsken vil have en negativ 
indvirkning på den landskabsoplevelse, som mennesker 
har i området, se også afsnit om Landskab og visuelle 
forhold, ligesom lyspåvirkningen vil påvirke fugle og dyr i 
det tidligere nattemørke marskområde, se også afsnit om 
Natura 2000-konsekvensvurdering.

12.4.2 Forslag B
På den første del af strækningen i forslag B1 og B2 frem 
til Ribe Nørremark vil lyspåvirkningen være den samme 
som ved forslag A.

Derefter på den resterende del af strækningen vurderes 
lys fra biltrafikken i driftsfasen ikke at udgøre en betyde-
lig påvirkning sammenlignet med situationen i dag, da 
forslag B1 og B2 forløber i eksisterende vejtracé med 
allerede eksisterende lyspåvirkning fra biltrafikken og 
gadelygter.

12.4.3 Forslag C
Det vurderes ikke, at lyspåvirkningen fra biltrafikken vil 
adskille sig væsentligt fra dagens situation.

 
12.5 Afværgeforanstaltninger
Der kommer ikke vejbelysning gennem åbent land. I 
åbent land kommer kun vejbelysning i rundkørsler og 
signalregulerede kryds. Vejbelysning etableres med 
armaturer, der lyser nedad, hvilket medfører en lokal 
lyspåvirkning.

I forbindelse med projektering af vejen, må man undgå 
skarpe sving og kurver, med henblik på at undgå fejende 
lys fra bilernes lygter.

 
12.6 Opsamling
I forslag A og B (B1 og B2) på den første del af stræknin-
gen frem til Ribe Nørremark vil en omfartsvej ikke foran-
ledige en betydelig lyspåvirkning for områdets beboere. 
Strækningen forløber i åbent land med spredt bebyg-
gelse og følger jernbanen tæt. Området er allerede i dag 
påvirket af lys fra togene samt af lys fra erhvervskvarteret 
i Ribe Nørremark. 

I forslag A over Ribe Marsken, som forløber i åbent ter-
ræn på en dæmning, vil der være en påvirkning af natte-
mørket med lys fra biltrafikken. Påvirkningen kan opfattes 
som markant sammenlignet med forholdende i dag.

Videre i nyt tracé vest for Ribe Nørremark erhvervskvarter 
og eksisterende jernbanetracé vil der være konsekvenser 
i forhold til kunstigt lys i forbindelse med anlægsfasen 
med midlertidigt opsat arbejdsbelysning, byggepladser og 
kørsel. Kunstigt lys vil dog ikke udgøre en væsentlig på-
virkning, da der i dag er lyspåvirkning fra både jernbanen 
og erhvervskvarte-ret.

Derefter på den resterende del af strækningen i forslag 
B1 og B2 vurderes der ikke at forekomme betydelige 
påvirkninger i forhold til kunstigt lys, da anlægsarbejder 
kommer til at foregå i eksisterende vejtracé med allerede 
eksisterende lyspåvirkning fra biltrafikken samt bolig og 
erhvervsområder.

12.3.3 Forslag C
Det vurderes, at der ikke forekommer betydelige påvirk-
ninger af lys under anlægsarbejderne, da der i dag er 
kunstigt lys på denne strækning, dels fra eksisterende 
vejbelysning og dels fra biltrafikken på Ringvejen.

 
12.4 Konsekvenser i driftsfasen 

12.4.1 Forslag A
Forslag A forløber i nyt tracé på den første del af stræk-
ningen frem til Ribe Nørremark. Området er beliggende 
i åbent land med spredt bebyggelse. Forslag A forløber 
tæt op ad den eksisterende jernbane, hvor der allerede i 
dag er lys fra togene. Det vurderes, at lys fra biltrafikken 
på den nye omfartsvej frem til Ribe Nørremark ikke vil 
påvirke området betyde-ligt.

I forhold til lys fra biltrafikken på den resterende del af 
strækningen, særligt den del ud over Ribe Marsken, der 
henlægger i total mørke i dag, vil der være en påvirkning 
af nattemørket med lys fra biltrafikken. Kunstigt lys fra 
bilernes lygter vil være synligt på vejen og især tydeligt 
i det åbne land ind over Ribe Marsken, hvor det vil være 
eneste væsentlige kilde til lys-forurening. Det flade land-
skab samt kun få læhegn og bevoksninger gør, at bilernes 
lygter som udgangspunkt vil være synlige i området.

Påvirkningen fra bilernes lygter kan opfattes som markant 
sammenlignet med forholdende i dag, bl.a. i udsynet mod 
vest fra Ribe by og Domkirken m.m.

Der opsættes ikke vejbelysning i åbent land på vejen ind 
over Ribe Marsken.

Lys
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13.3.1 Forslag A
Anlægsfasen kan afstedkomme en oplevet fysisk og visuel 
barrierevirkning, særligt i området over Ribe Marsken og 
Ribe Å, men påvirkningen er midlertidig og knytter sig til 
anlægsaktiviteter. Det vurderes ikke at udgøre en væsent-
lig påvirkning af hverken erhvervs- eller samfundsgrupper i 
området, selv om barrievirkningen vil blive oplevet negativt 
af de borgere og turister, der færdes i og omkring marks-
områderne i forbindelse med friluftsliv og rekreation. 

13.3.2 Forslag B og C
Anlægsfasen kan afstedkomme gener på det eksi-
sterende vejnet i form af lokal og midlertidig mindre 
fremkommelighed, omkørsler og deraf følgende mere 
trængsel i perioder. Dette kan lokalt være til gene for 
byens borgere, turister, erhverv og industri, men det er en 
midlertidig påvirkning, der ikke vurderes at ville påvirke 
erhvervsgrupper eller samfundsgrupper væsentligt.

 
13.4 Konsekvenser i driftsfasen 
Ribe Omfartsvejs forløb i forhold til Ribe by, erhvervsom-
råder, landskaber og landbrug kan medføre lokale konse-
kvenser for erhvervs- og samfundsgrupper afhængig af 
hvilket forslag der arbejdes videre med og som realiseres. 

13.4.1 Forslag A
Forslag A etableres tæt ved eksisterende transportkor-
ridor i form af den eksisterende jernbane på strækningen 
frem til Ribe Nørremark, men etableres derfra i mere 
åbent land over marker og enge vest for og længere væk 
fra Ribe by, hvorefter omfartsvejen krydser Ribe Marsken 
og Ribe Å. Som følge deraf vil den visuelle påvirkning, 
støjpåvirkning og lyspåvirkning opleves som større, fordi 
forslag A anlægges i nyt tracé i åbent land uden for byen 
i synsfeltet ud over marsken. Den resulterende bar-
rierevirkning som trafikteknisk anlæg vil derfor opleves 
som større for områdets erhvervs- og samfundsgrupper. 
Forslag A vil især blive oplevet negativt af de borgere og 
turister, der færdes i og omkring markområderne i forbin-
delse med friluftsliv og rekreation.

Forslag A over Ribe Marsken og Ribe Å vil udgøre en 
barriere og vil blive erkendt og oplevet sådan i forhold til 
friluftsliv og af turister. Samlet set vurderes det dog ikke at 
forslag A vil påvirke samfundsgrupper eller erhvervsgrup-
per, herunder turismeøkonomien, i væsentligt omfang. 

13 Befolkning erhverv 
og socioøkonomi

De miljøafledte socioøkonomiske konsekvenser beskri-
ves, i det omfang Ribe Omfartsvej resulterer i miljøkonse-
kvenser med væsentlige effekter på mennesker og sam-
fund, dvs. på erhverv og samfundsgrupper i nærområdet. 
Det være sig igangværende eller for området naturlige 
erhvervsmæssige eller rekreative aktiviteter.

 
13.1 Metode
Der redegøres for eventuelle miljøafledte socioøkonomi-
ske påvirkninger, der kan opstå som følge af anlæg og 
drift af Ribe Omfartsvej. De miljøpåvirkninger, der kan få 
afledte socioøkonomiske effekter, omfatter for denne type 
projekter ofte barrierevirkning, visuel påvirkning, støj- og 
lyspåvirkning.

De parter, der kan blive direkte eller indirekte berørt af de 
miljøafledte socioøkonomiske konsekvenser, kan være 
henholdsvis erhvervsgrupper nu og i fremtiden, der inklu-
derer erhverv og detailhandel, eller samfundsgrupper, der 
inkluderer nuværende og fremtidige beboere eller gæster 
og turister.

 
13.2 Eksisterende forhold
Ribe er en mindre købstad med ca. 8.000 indbyggere, 
der ligger i et fladt marskområde ikke langt fra Vesterha-
vet, og som har bevaret sit gamle bymiljø omkring Ribe 
Domkirke.

Mange tusinde turister fra hele verden besøger hvert år 
Ribe for at opleve købstadens særlige atmosfære. Ribe 
er i år 2014 blevet valgt til Europe's Best Big Time Small 
Destination af Global Grasshoppers og Hotels.com.

Byens borgere er især beskæftiget inden for service, 
håndværk, industri og landbrug i oplandet til Ribe samt 
derudover oplevelsesøkonomi i forhold til byens turister. 
En del borgere pendler til arbejde i de større nabobyer, 
hvoraf Esbjerg er den væsentligste. 

13.3 Konsekvenser i anlægsfasen
De forskellige forslag til udbygning af rute 11 ved Ribe 
kan medføre lokale konsekvenser for erhvervsliv, borgere 
og landbrugsdrift m.v. Det vurderes, at konsekvenserne 
af forslag B1 og B2 er sammenlignelige.
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I driftsfasen vil der være en barrierevirkning (fysisk og 
visuel) af forslag A i området hen over Ribe Marsken og 
Ribe Å. Denne bør bearbejdes grundigt gennem hele 
planlægningsprocessen med henblik på at optimere løs-
ningen, så der opstår færrest mulige uhensigtsmæssige 
påvirkninger i det endelige anlægsprojekt.

 
13.6 Opsamling
I forslag A på strækningen hen over Ribe Marsken og 
Ribe Å vil området ændre karakter med introduktion af en 
ny fysisk barriere med visuel påvirkning, støjpåvirkning 
og lyspåvirk-ning i marsklandskabet, som af nogen vil 
blive erkendt og oplevet som en barriere i forhold til især 
friluftsliv og rekreation. 

Det skal tilstræbes, at den samlede valgte løsning for 
en ny Ribe Omfartsvej udviser respekt i forhold til den 
karakter og egenart, der eksisterer i Ribe by og oplandet 
til Ribe by, herunder særligt i området Ribe Marsken og 
omkring Ribe Å. 

Ribe bys samlede velstand og materielle goder er sum-
men af de samlede aktiviteter blandt byens erhverv, bebo-
ere og turister. Ribe Omfartsvej vil indgå i byens samlede 
trafikløsninger med henblik på at sikre størst mulig frem-
kommelighed og mindst mulig trængsel med betyd-ning 
for den samlede mængde kø kørsel og ventetid i biltrafik-
ken i og omkring Ribe by.  
 
Det vurderes, at Ribe bys velstand og materielle goder 
samlet set ikke vil blive negativt påvirket af Ribe Omfarts-
vej.

Forslag A vil ved arealoptag og barrierevirkning hel-
ler ikke påvirke landsbrugserhvervet. Der bliver skabt 
adgangsmuligheder på tværs og samlet udgør det areal, 
som forslag A optager kun 0,2 % i forhold til det samlede 
område, der i dag anvendes til landbrug. 

13.4.2 Forslag B og C
Forslag B1 og B2 etableres tæt ved eksisterende trans-
portkorridorer i form af den eksisterende jernbane og 
derefter på det eksisterende vejsystem. Som følge deraf 
vurderes det, at den visuelle påvirkning, støjpåvirkning og 
lyspåvirkning opleves som mindre, fordi tracéet følger ek-
sisterende trafiktekniske anlæg, som allerede er der i dag.

Forslag C forløber i den eksisterende Ringvejen/Plantage-
vej/Trojelsvej og vil i påvirkning tilnærmelsesvis svare til 
den nuværende situation, hvor vejen og trafikken gennem 
Ribe også udgør en barriere.

Den resulterede barrierevirkning vil derfor ikke eller kun 
i mindre omfang blive oplevet som en barriere for områ-
dets erhvervs- og samfundsgrupper, herunder i forhold til 
friluftsliv og af turister.

Forslag B1, B2 og C vil ved arealoptag og barrierevirkning 
ikke påvirke landsbrugserhvervet. 

 
13.5 Afværgeforanstaltninger
I anlægsfasen skal problemer med fremkommelighed og 
trængsel håndteres med skiltning og alternativ ruteanvis-
ning samt planlægning af anlægsarbejder uden for myldre-
tid og højsæsonen for turister i det omfang, det er muligt. 

Befolkning erhver v og socioøkonomi
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Dette afsnit indeholder en vurdering af påvirkningen af 
forslag A, B1 og B2 for en ny Ribe Omfartsvej i forhold 
til Natura 2000-område nr. 91 - Kongeåen og Natura 
2000-område nr. 89 - Vadehavet. Forslag C påvirker ikke 
områder med Natura 2000-beskyttelse og er derfor ikke 
yderligere behandlet. Vurderingerne omfatter forhold i 
både anlægs- og driftsfasen af projektet. Vurdering af 
bilag IV-arter, som også forekommer i Natura 2000-områ-
det indgår i kapitel 15 om plante- og dyreliv.

14.1 Metode
Metoden anvendt til at beskrive de nuværende forhold i 
Natura 2000-områderne bygget på indsamling af eksiste-
rende viden suppleret med følgende målrettede feltunder-
søgelser.

Alle arter omfattet af udpegningsgrundlaget er kortlagt 
i felten i perioden marts til september 2014. Arterne er 
kortlagt i de områder af Natura 2000-området, der ligger 
inden for et område på 200 meter af de foreslåede forslag 
A, B1, B2 og C. 

Kortlægningerne omfattede kun arter omfattet af udpeg-
ningsgrundlaget (arter af fisk, fugle samt odder). Arter af 
andre grupper behandles i kapitlet 15 om plante- og dyreliv.

Spor af odder blev eftersøgt i habitatområdet ved Ribe 
Å i forbindelse med en gennemgang af mudderfladerne 
langs åen ved den nuværende bro (forslag B, begge 
varianter B1 og B2) og i området, hvor forslag A passerer 
Ribe Å. 

Fiskene på udpegningsgrundlaget (laks, snæbel og tre 
lampretarter) blev undersøgt ved en eftersøgning af 
potentielle gyde- og rasteområder i Ribe Å i området fra 
forslag A til opstrøms Ribe by.

Ynglefugle på udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelses-
området, som er fundet relevante i forhold til nærværende 
projekt, (jf. bilag 1), blev eftersøgt fire gange (april-juni) 
i 2014 i et område på ca. 500 meter på hver side af de 
forslagene. Der blev lagt særlig vægt på forekomsten af 
rørdrum, hedehøg, hvid stork, rørhøg, hedehøg, blå kær-
høg, stor kobbersneppe, brushane, engsnarre, blåhals 
og mosehornugle. Ynglefuglegennemgangen giver et 
godt billede af den aktuelle situation i 2014, men da flere 
af arterne er uregelmæssige ynglefugle kan det dog ikke 
udelukkes at ynglefuglegennemgang i andre år vil kunne 
påvise andre ynglende arter.

Forekomsten af rastende bramgås, kortnæbbet gås og 
hjejle i Natura 2000-området blev kortlagt ved måneds-
vise optællinger i perioden marts-maj og oktober-decem-
ber 2014. Optællinger én gang om måneden skal kun 
opfattes som stikprøver. Det er velkendt at både gæs og 
hjejler ofte flytter rastested afhængig af tilfældige forstyr-
relser og fødetilgængelighed. Ligeledes forventes det at 
der kan være betydelig variation fra år til år, som følge af 
den aktuelle arealanvendelse på de dyrkede marker.

14.2 Eksisterende forhold
EU’s habitatdirektiv og fuglebeskyttelsesdirektiv admini-
streres med Miljøministeriets habitatbekendtgørelse nr. 
408 af 1. maj 2007 “Bekendtgørelse om udpegning og 
administration af internationale naturbeskyttelsesområder 
samt beskyttelse af visse arter”.

Hvis det vurderes, at et projekt potentielt kan have en 
væsentlig påvirkning på et Natura 2000-område, skal der 
ifølge habitatbekendtgørelsens § 7 stk. 2 foretages en 
konsekvensvurdering af projektets virkninger på Natura 
2000-områdets udpegningsgrundlag. 

Projekter, der vil skade målsætning og udpegnings-
grundlag for et Natura 2000-område, kan som udgangs-
punkt ikke tillades. Fravigelser fra beskyttelsen i Natura 
2000-områder kræver tilladelse fra EU-administrationen.

14.2.1 Internationale naturbeskyttelsesinteresser 
(Natura 2000)
Natura 2000 er et netværk af internationale naturbeskyt-
telsesområder, som omfatter habitatområder, fuglebe-
skyttelsesområder og Ramsar-områder. Hvert område er 
udpeget med henblik på at beskytte bestemte naturtyper 
og arter af dyr og planter.

Forslag A, B1 og B2 berører potentielt to Natura 
2000-områder: Natura 2000-område nr. 91 - Kongeåen 
og Natura 2000-område nr. 89 - Vadehavet. 

To habitatområder danner baggrund for Natura 2000-ud-
pegningerne: Habitatområde nr. 80 - Kongeåen og 
Habitatområde nr. 78 - Vadehavet inkl. Ribe Marsken 
og Ribe Å, sammen med to fuglebeskyttelsesområder: 
Fuglebeskyttelsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge 
med Kongeåens udløb og Fuglebeskyttelsesområde nr. 
57 - Vadehavet. 

Natura 2000-områderne fremgår af figur 14.1. 

14  Natura 2000  
- konsekvensvurdering



Figur 14.1 Natura 2000-områder i undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej. 
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Udpegningsgrundlag for Habitatområde nr. 78  
(N2000 nr. 89) - Vadehavet inkl. Ribe Marsken
Naturtyper: Arter:
Flodmunding (1130) Havlampret (1095)

Bugt (1160) Bæklampret (1096)

Enårig strandengsvegetation 
(1310)

Stavsild (1103)

Vadegræssamfund (1320) Marsvin (1351)

Forklit (2110) Flodlampret (1099)

Klithede* (2140) Laks (1106)

Grårisklit (2170) Snæbel* (1113)

Skovklit (2180) Odder (1355)

Visse-indlandsklit (2310)

Kransnålalge-sø (3140)

Brunvandet sø (3160)

Vandløb (3260)

Tør hede (4030)

Tidvis våd eng (6410)

Rigkær (7230)

Stilkege-krat (9190)

Elle- og askeskov* (91E0)

Sandbanke (1110)

Vadeflade (1140)

Lagune* (1150)

Rev (1170)

Strandeng (1330)

Hvid klit (2120)

Grå/grøn klit (2130)

Havtornklit (2160)

Klitlavning (2190)

Græs-indlandsklit (2330)

Søbred med småurter (3130)

Næringsrig sø (3150)

Våd hede (4010)

Kalkoverdrev* (6210)

Surt overdrev* (6230)

Tørvelavning (7150)

Skovbevokset tørvemose (91D0)

14.2.2 Udpegningsgrundlaget
Tilsammen bygger de to Natura 2000-områder på en 
lang liste af udpegningsgrundlag i form af både naturty-
per og arter. Udpegningsgrundlagene fremgår af tabel 
14.1 - 14.4. Arter og naturtyper, der er markeret med et 
kryds i bilag 4, er arter, der er vurderet relevante, og som 
potentielt kan påvirkes af vejanlægget. Øvrige arter og 
naturtyper på udpegningsgrundlagene behandles ikke 
yderligere, da deres forekomst i området omkring forsla-
gene ikke regnes for sandsynlig, og der derfor ikke kan 
forventes en påvirkning.

Tabel 14.1 - 14.4 med udpegningsgrundlag for de to Natura 
2000-områder i undersøgelsesområdet til Ribe Omfartsvej 

En * angiver, at arten er særligt prioriteret i beskyttelsesøjemed. 
For fuglene er det angivet, om arten er på udpegningsgrundlaget 
som ynglefugl (Y) eller trækfugl (T). Nummeret i parentesen efter 
artsnavnet er artens unikke artskode.

Udpegningsgrundlag for Habitatområde nr. 80  
(N2000 nr. 91) - Kongeåen
Naturtyper: Arter:
Vandløb (3260) Bæklampret (1096)

Urtebræmme (6430) Snæbel* (1113)

Rigkær (7230) Havlampret (1095)

Næringsrig sø (3150) Flodlampret (1099)

Surt overdrev* (6230) Laks (1106)

Tidvis våd eng (6410) Odder (1355)

Kildevæld* (7220)

Ribe Å.
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Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesområde nr. 57 
(Natura 2000 nr. 89) - Vadehavet
Ynglefugle Trækfugle
Hvidbrystet Præstekrave (Y) Bramgås (T)

Klyde (Y) Kortnæbbet Gås (T)

Sandterne (Y) Grågås (T)

Fjordterne (Y) Mørkbuget Knortegås (T)

Havterne (Y) Lysbuget Knortegås (T)

Splitterne (Y) Gravand (T)

Mosehornugle (Y) Pibeand (T)

Dværgterne (Y) Spidsand (T)

Blåhals (Y) Krikand (T)

Edderfugl (T)

Sortand (T)

Skeand (T)

Vandrefalk (T)

Havørn (T)

Blå Kærhøg (T)

Strandskade (T)

Hvidbrystet Præstekrave (T)

Klyde (T)

Islandsk Ryle (T)

Hjejle (T)

Almindelig Ryle (T)

Strandhjejle (T)

Lille Kobbersneppe (T)

Sandløber (T)

Rødben (T)

Stor Regnspove (T)

Dværgmåge (T)

Hvidklire (T)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesområde nr. 51 
(Natura 2000 nr. 89) - Ribe Holme og enge med Kongeåens 
udløb
Ynglefugle Trækfugle
Rørdrum (Y) Bramgås (T)

Hvid Stork (Y) Hjejle (T)

Rørhøg (Y) Kortnæbbet Gås (T)

Hedehøg (Y)

Engsnarre (Y)

Plettet Rørvagtel (Y)

Klyde (Y)

Brushane (Y)

Sorthovedet Måge (Y)

Blåhals (Y)

Mosehornugle (Y)

 

Rute 11's nuværende passage af Ribe Å.
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nr. 78 Vadehavet ved Ribe, Tvede Å og Varde Å vest for 
Varde (N2000 nr. 89 - Vadehavet). Odder findes med 
en stabil bestand i Kongeå- og Ribe Å-systemet og er 
registreret i begge vandløb både opstrøms og nedstrøms 
området for den planlagte ny Ribe Omfartsvej. Under 
feltarbejdet i sommeren 2014 er der fundet friske odde-
rekskrementer under broen, hvor Ribe Ringvej passere 
Ribe Å i dag. 

Odder er i Kongeåen registreret både opstrøms og ned-
strøms broen syd for Gredsted. Passageforholdene er i 
dag relativt gode, med en nordlig banket uden menneske-
lig færdsel. Disse forhold ændres ikke ved gennemførelse 
af forslagene til omfartsvej ved Ribe. 

Odder er i Ribe Å registreret både opstrøms og ned-
strøms Ribe by. Ved den ny omfartsvejs passage af 
Ribe Å er det derfor væsentligt, at der skabes optimale 
passagemuligheder for odder på banketter langs åen, så 
risikoen for trafikdrab minimeres. Uhindret passage for 
odder, uden risiko for trafikdrab, er vigtigt for oprethol-
delse af sunde og levedygtige bestande af arten. 

Havlampret (1095)
Havlampret er på udpegningsgrundlaget for Habitatom-
råde nr. 80 (N2000 nr. 91 - Kongeå) og Habitatområde nr. 
78 (N2000 nr. 89 - Vadehavet). Arten passerer igennem 
området på vej til gydepladserne. Ud over den direkte 
fysiske påvirkning af vandløbene ved anlæg af broer vil 
afledning af vejvand og vand i anlægsfasen potentielt 
påvirke vandkvaliteten i både Kongeåen og Ribe Å. Især 
havlampret synes at være kritisk i forhold til projektet, da 
yngel fra gydepladserne opstrøms ved Ribe by driver ned 
ad åen og graver sig ned i bunden i netop området om-
kring de to passager i forslag A og forslag B1 og B2 (pers. 
komm. Jan Steinbring Jensen, NST Vadehavet).

Ved etablering af bygværk over Ribe Å, der kræver ned-
bankning af pæle i åen, skal tætheden af lampretter i de 
pågældende områder undersøges med elfiskeri.

Bæklampret (1096)
Bæklampret er på udpegningsgrundlaget for Habitatom-
råde nr. 80 (N2000 nr. 91 - Kongeå) og Habitatområde nr. 
78 (N2000 nr. 89 - Vadehavet). Arten passerer igennem 
området på vej til gydepladserne. Ud over den direkte 
fysiske påvirkning af vandløbene ved anlæg af broer vil 
afledning af vejvand og vand i anlægsfasen potentielt 
påvirke vandkvaliteten i både Kongeåen og Ribe Å. 

Flodlampret (1099)
Flodlampret er på udpegningsgrundlaget for Habitatom-
råde nr. 80 (N2000 nr. 91 - Kongeå) og Habitatområde nr. 
78 (N2000 nr. 89 - Vadehavet). Arten passerer igennem 
området på vej til gydepladserne. Ud over den direkte 
fysiske påvirkning af vandløbene ved anlæg af broer vil 
afledning af vejvand og vand i anlægsfasen potentielt 
påvirke vandkvaliteten i både Kongeåen og Ribe Å.

14.2.3 Opgørelse af udpegningsgrundlagets relevans
Alle naturtyper og arter på udpegningsgrundlagene er 
blevet vurderet i forhold til deres relevans på dette projekt 
med en ny Ribe Omfartsvej. Den komplette liste findes i 
bilag 4, hvor også begrundelsen for, at arter er fundet ikke 
relevante, er anført.

Herunder er derfor kun omtalt de arter og naturtyper på 
habitatdirektivets bilag, der er fundet relevante i forbin-
delse med dette projekt.

14.2.4 Relevante naturtyper i Natura 2000-områderne
Det er kun habitatnaturtyperne vandløb (3260) og 
urtebræmmer langs vandløb (6430), der vurderes at 
forekomme inden for undersøgelsesområdet for Ribe 
Omfartsvej. Naturstyrelsens kortlægning af de øvrige 
naturtyper i de to Natura 2000-områder viser, at de alle 
forekommer mere end 2 km fra undersøgelsesområdet 
for Ribe Omfartsvej. Der findes således ingen prioriterede 
naturtyper i nærheden af undersøgelsesområdet.

Vandløb (3260)  
Vandløb er en del af udpegningsgrundlagene for både 
Habitatområde nr. 80 (N2000 nr. 91) - Kongeå og Habi-
tatområde nr. 78 (N2000 nr. 89) - Vadehavet. Kongeåen 
og Ribe Å er blandt de største vandløb i Danmark. Med 
en vandføring på 12.000 liter per sekund regnes Ribe Å 
for landets sjettestørste, mens Kongeåen er en smule 
mindre, (Ovesen m.fl. 2000). 

Biologisk set er de to store vandløb særdeles værdifulde. 
Særligt fiskefaunaen er unik med forekomst af en række 
sjældne og truede arter, bl.a. snæblen, der regnes for en 
særlig dansk ansvarsart og er en prioriteret art på habitat-
direktivet.

Urtebræmme langs vandløb (6430)
Habitatnaturtypen urtebræmmer langs vandløb er på 
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område nr. 91 - 
Kongeå, men er ikke kortlagt af Naturstyrelsen. Ud fra 
feltbesigtigelsen vurderes naturtypen dog at forekomme 
langs åen i yderkanten af undersøgelsesområdet, der dog 
ikke berøres af nogen af forslagene til ny Ribe Omfartsvej. 

14.2.5 Relevante arter i habitatområder
I det følgende gennemgås de arter, der er fundet rele-
vante i forbindelse med vejprojektet Ribe Omfartsvej. 
En * angiver, at arten er særligt prioriteret i beskyttel-
sesøjemed. For fuglene er det angivet, om arten er på 
udpegningsgrundlaget som ynglefugl (Y) eller trækfugl 
(T). Nummeret i parentesen efter artsnavnet er artens 
unikke artskode. Arter, der ikke er fundet relevante, er, 
som nævnt tidligere, ikke yderligere vurderet og omtalt. 
De fremgår af tabellerne i bilag 4.

Odder (1355)
Odder er på udpegningsgrundlaget for Habitatområde nr. 
80 Kongeå (N2000 nr. 91 - Kongeå) og Habitatområde 
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påvirkning af vandløbene ved anlæg af broer vil afledning 
af vejvand og vand i anlægsfasen potentielt påvirke vand-
kvaliteten i både Kongeåen og Ribe Å.

Snæbel-bestanden i Ribe Å er blandt de vigtigste i Dan-
mark, og der er igennem de seneste år ofret mange mil-
lioner på naturgenopretningsprojekter for at sikre bestan-
den. Snæblen er samtidig en art, der er særligt prioriteret 
i habitatdirektivet. Derfor er det meget vigtigt, at projektet 
Ribe Omfartsvej kan gennemføres, uden at der sker en 
negativ påvirkning af snæblen.

Tilrettelæggelse af anlægsarbejdet ved Ribe Å skal tilpas-
ses årsrytmen for de fiskearter, der indgår i udpegnings-
grundlaget. Tabel 14.5 viser årsrytmen for fiskearter på 
udpegningsgrundlaget. Da snæblen er særligt prioriteret 
art og dansk ansvarsart, skal anlægsarbejdet tilrettelæg-
ges, således at der tages hensyn til dens årsrytme.

Gydeområderne for snæbel ligger opstrøms Ribe by, og 
etablering af en ny Ribe Omfartsvej vil derfor ikke påvirke 
disse hverken i forslag A eller i B-forslagene. Derfor er 
perioden, hvor de voksne fisk trækker op i vandløbet fra 
havet, og perioden, hvor de unge fisk trækker ud i havet, 
de mest kritiske perioder at skabe en forstyrrelse eller 
barriere.  

Stavsild (1103) 
Stavsild er på udpegningsgrundlaget for Habitatom-
råde nr. 78 (N2000 nr. 89 - Vadehavet). Arten passerer 
igennem området på vej til gydepladserne. Ud over den 
direkte fysiske påvirkning af vandløbet ved anlæg af broer 
vil afledning af vejvand og vand i anlægsfasen poten-
tielt påvirke vandkvaliteten i både Kongeåen og Ribe Å. 
Stavsild forekommer ifølge Jan Steinbring Jensen, NST 
Vadehavet, ikke særligt hyppig i denne del af Ribe Å.

Laks (1106)
Laks er på udpegningsgrundlaget for Habitatområde 
nr. 80 (N2000 nr. 91 - Kongeå) og Habitatområde nr. 78 
(N2000 nr. 89 - Vadehavet). Arten passerer igennem om-
rådet på vej til gydepladserne. Ud over den direkte fysiske 
påvirkning af vandløbene ved anlæg af broer vil afledning 
af vejvand og vand i anlægsfasen potentielt påvirke vand-
kvaliteten i både Kongeåen og Ribe Å. Laks er i vandløbet 
hele året, men gydepladserne ligger højere oppe i vand-
løbet. Hensynet til laks er generelt ikke kritisk i forhold til 
mindre og kortvarige fysiske påvirkninger af åen. 

Snæbel* (1113)
Snæbel er på udpegningsgrundlaget for Habitatområde 
nr. 80 (N2000 nr. 91 - Kongeå) og Habitatområde nr. 78 
(N2000 nr. 89 - Vadehavet). Arten passerer igennem om-
rådet på vej til gydepladserne. Ud over den direkte fysiske 

Tabel 14.5 Årsrytme for snæbel, laks, stavsild og lampretter. 

Måned J F M A M J J A S O N D
SNÆBEL*
Opgang

Gydeperiode             

Nedgang voksne fisk

Klækning

Nedgang yngel

LAKS             

Opgang

Gydeperiode

Nedgang voksne fisk

Klækning

Nedgang yngel

STAVSILD             

Opgang

Gydeperiode

Nedgang voksne fisk

Klækning

Nedgang yngel

LAMPRETTER             

Opgang

Gydeperiode

Nedgang voksne fisk

Klækning

Nedstrøms migration af yngel
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Blåhals (Y)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebe-
skyttelsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med 
Kongeåens udløb og Fuglebeskyttelsesområde nr. 57 
- Vadehavet. Arten er dog ikke registreret ynglende i 
umiddelbar nærhed af vejanlægget, og blev ikke obser-
veret i forbindelse med feltarbejdet i sommeren 2014. 
Uregelmæssig ynglebestand/syngende hanner findes 
ved Ribe Østerå og i området omkring Kammerslusen 
og Ribe Holme.

Bramgås (T)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyt-
telsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med Konge-
åens udløb og Fuglebeskyttelsesområde nr. 57 - Vade-
havet. Ved gennemgangen af området omkring forslag 
A og B i foråret 2014 blev der ikke observeret rastende 
bramgås i engene ved Ribe Å. Store flokke er dog set 
overflyvende, og det er sandsynligt, at engene langs Ribe 
Å omkring forslag A til tider kan fungere som rasteområde 
for større og mindre flokke. 

Hjejle (T)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyt-
telsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med Konge-
åens udløb og Fuglebeskyttelsesområde nr. 57 - Vadeha-
vet. Ved gennemgangen af området omkring forslag A og 
B i foråret 2014 blev der ikke observeret rastende hjejle i 
engene ved Ribe Å. 

Kortnæbbet Gås (T) 
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebe-
skyttelsesområde nr. 51 – Ribe Holme og enge med 
Kongeåens udløb og Fuglebeskyttelsesområde nr. 57 
- Vadehavet. Ved gennemgangen af undersøgelses-
området for forslag A og B i foråret 2014 blev der ikke 
observeret rastende kortnæbbet gås i engene ved  
Ribe Å. 

Generelt om fuglene på udpegningsgrundlaget
Yngle- og rastefuglene på udpegningsgrundlaget er 
alle arter der i større eller mindre grad er tilpasset et liv 
i et dyrket landskab. For de rastende gæs og hjejler er 
dyrkede marker ligefrem deres primære habitat. Denne 
tilknytning er væsentlig både i vurderingen af vejens 
påvirkning og i forslag til afværge- og kompenserende 
foranstaltninger.

14.2.7 Andre særligt beskyttede arter i  
Natura 2000-området
Ud over de arter, der indgår på udpegningsgrundlaget for 
Natura 2000-områderne, findes der også en række arter 
i områderne, der er beskyttet under habitatdirektivets 
bilag IV. Disse arter er behandlet i kapitel 12 om dyre- og 
planteliv.

14.2.6 Relevante arter i fuglebeskyttelsesområder

Rørdrum (Y) 
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebe-
skyttelsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med 
Kongeåens udløb. Arten er dog ikke registreret ynglende 
i umiddelbar nærhed af undersøgelsesområdet og blev 
ikke observeret i forbindelse med feltarbejdet i 2014. Nær-
meste kendte ynglebestand findes ved Ribe Østerå og i 
området omkring Kammerslusen og Ribe Holme.

Hvid Stork (Y) 
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyt-
telsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med Konge-
åens udløb. Hvid Stork er registreret ynglede i Ribe By 
frem til 2004 og bliver stadig relativt hyppigt observeret 
i undersøgelsesområdet. Arten er dog ikke observeret 
under feltarbejdet i 2014.

Rørhøg (Y)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebe-
skyttelsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med 
Kongeåens udløb. Arten er dog ikke registreret ynglende 
i umiddelbar nærhed af undersøgelsesområdet for Ribe 
Omfartsvej. Rørhøg blev set fouragerende i området vest 
for Ribe under feltarbejdet i sommeren 2014. Nærmeste 
kendte ynglebestand findes ved Ribe Østerå og i området 
omkring Kammerslusen og Ribe Holme.

Hedehøg (Y)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyt-
telsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med Kon-
geåens udløb. Arten er dog ikke registreret ynglende i 
umiddelbar nærhed af vejanlægget. Hedehøg blev under 
feltarbejdet i sommeren 2014 kun observeret øst for Ribe 
By. Nærmeste kendte ynglebestand er i området omkring 
Kammerslusen og Ribe Holme.

Engsnarre (Y)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyt-
telsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med Kon-
geåens udløb. Arten er dog ikke registreret ynglende i 
umiddelbar nærhed af vejanlægget. Uregelmæssig yngle-
bestand/syngende hanner er registreret ved Ribe Østerå 
og i området omkring Kammerslusen og Ribe Holme.

Plettet Rørvagtel (Y)
Indgår som del af udpegningsgrundlaget for Fuglebe-
skyttelsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med 
Kongeåens udløb. Arten er dog ikke registreret ynglende 
i umiddelbar nærhed af undersøgelsesområdet for Ribe 
Omfartsvej og blev ikke hørt eller set under feltarbejdet i 
sommeren 2014. Uregelmæssig ynglebestand/syngende 
hanner er registreret ved Ribe Østerå og i området om-
kring Kammerslusen og Ribe Holme.
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14.3.3 Fisk
Der er i forbindelse med udarbejdelse af denne konse-
kvensvurdering indarbejdet en række skærpede krav til 
anlæggets udformning samt forhold i anlægs- og driftspe-
rioden. 

Broerne over Ribe Å er udformet, så der er ét spænd 
over hele åen, uden støttepiller eller lignende i selve åen. 
Åens beskyttelse omfatter som udgangspunkt området fra 
kronekant til kronekant.

Det er en forudsætning for denne konsekvensvurdering, 
at arbejdspladser sikres mod udvaskning i forbindelse 
med evt. oversvømmelse af åen og marsken. Ligeledes 
forudsættes det, at der ikke udledes vand fra arbejdsplad-
serne direkte til Ribe Å. Af hensyn til snæblen skal der 
påregnes en anlægsperiode, hvor der kun må udføres 
aktiviteter i selve åen i perioden 1. juni til 30. september.  
 
Der må i anlægsperioden ikke ske en fysisk blokering af 
Ribe Å, der kan forhindre opgang eller nedgang af fisk 
på udpegningsgrundlaget. Midlertidige anlæg i selve åen 
skal være kortvarige, og i det omfang disse udgør en ri-
siko for fisk eller fiskeyngel, må de kun udføres i perioden 
juni til september. 

14.3 Konsekvenser i anlægsfasen
Anlægget af en ny vej eller en udvidelse af den eksiste-
rende vej i Natura 2000-områderne vil udgøre en ikke 
uvæsentlig midlertidig påvirkning. Forstyrrelse fra en øget 
færdsel med tunge maskiner og støj fra selve byggeriet 
vil have en forstyrrende effekt på især fugle og pattedyr, 

Ny vestlig vej Eksisterende vej Eksisterende bro Miljøforhold anlægsfase
Forslag A
Ny bro (1) Ny bro (beton) Bevares Indebærer midlertidige pælerækker i åen. Tidsmæs-

sige bindinger for anlægsarbejdet af hensyn til snæbel 
og lampretter. 

Klapbro (2) Ny klapbro Nedrives/erstattes af ny 
klapbro 

Bedste miljømæssige løsning for forslag A. Erstatning 
af den eksisterende bro med en klapbro skal ske under 
særlig hensyntagen til åens vandmiljø. 

Forslag B1 og B2
- Ny bro (beton) Bevares Indebærer midlertidige pælerækker i åen. Tidsmæs-

sige bindinger for anlægsarbejdet af hensyn til snæbel 
og lampretter. 

- Ny klapbro Ny klapbro Bedste miljømæssige løsning på forslag B. Erstatning 
af den eksisterende bro med en klapbro skal ske under 
særlig hensyntagen til åens vandmiljø.

Forslag C
- - Bevares Ingen påvirkning.

14.3.1 Naturtyper
Anlæggelsen af arbejdspladser skal ske under størst 
mulig hensyntagen til naturtyperne i Natura 2000-om-
råderne. Således må der ikke anlægges arbejdspladser 
inden for habitatområderne ved Ribe Å og Kongeåen. 
Inden for fuglebeskyttelsesområder kan der godt place-
res arbejdspladser, da påvirkningen vil være kortvarig 
og områderne udgøres af landbrugsområder i almindelig 
omdrift i dag. 

Anlægsteknisk er en løsning med en klapbro den bedste 
i forhold til naturtypen vandløb, da en klapbro monteres 
som elementer, der ikke kræver længerevarende under-
støttende strukturer i selve åen.

14.3.2 Odder
Ved anlægsfasen bør der være særlig opmærksomhed på 
forholdene for odder (bilag IV) i forbindelse med anlæg af 
bygværk over Ribe Å. Således skal belysning af arbejds-
pladsen undgås i størst muligt omfang for at sikre, at 
odderen forstyrres mindst muligt. Og arbejdspladsen skal 
indrettes, så odderen igennem hele anlægsperioden kan 
passere uhindret langs åen. Under disse forudsætninger 
vurderes det ikke, at der vil ske en påvirkning af odderbe-
standen i området.

Tabel 14.6 Oversigt over mulige bygværkstyper over Ribe Å sammenholdt med miljømæssige forhold i anlægsfasen.

som i anlægsperioden forventes at ville fravælge områ-
det. Påvirkninger i forbindelse med etablering af bygværk 
til krydsning af Ribe Å afhænger af den valgte løsning, og 
om det er forslag A eller et af B-forslagene. De forskellige 
løsningsforslag samt miljømæssige forhold i anlægsfasen 
fremgår af tabel 14.6.
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marker, og derfor ikke hører til den mere værdifulde del af 
det samlede fuglebeskyttelsesområde, som typisk udgø-
res af naturlig marsk, vadearealer, strandenge, m.m. 

Selve Ribe Å er omfattet af habitatområdebeskyttelsen 
med naturtypen vandløb (3260). Afledning af vejvand og 
vand i anlægsfasen kan potentielt påvirke vandkvaliteten 
i Ribe Å i driftsfasen. Dette undgås, ved at der ikke udle-
des noget vand direkte til Ribe Å i driftsfasen. Se i øvrigt 
vurderinger i kapitel 16 om overfladevand.

Vurdering af påvirkningen i driftsfasen på naturtyper, od-
der, fisk og fugle, der er på udpegningsgrundlagene, er 
mere detaljeret beskrevet i senere afsnit. 

14.4.2 Forslag B
Forslag B1 og B2 omfatter en mindre udvidelse af den 
eksisterende Ringvej, der i dag danner grænsen til fug-
lebeskyttelsesområdet. En udvidelse af vejstrækningen 
mod vest, som er en del af forslag B1 og B2, vil betyde en 
mindre inddragelse af areal langs den eksisterende vej 
(ca. 10 meter vejareal, samt vejnære arealer til grøfter og 
afvanding). 

Dette vil reducere Natura 2000-området, men påvirknin-
gen vurderes, alt andet lige, langt mindre end ved forslag 
A. Øvrige påvirkninger af Natura 2000-området i form af 
visuel, lys og støjmæssig forstyrrelse vil være tilsvarende 
situationen i dag med den nuværende Ringvej.

I forslag B1 indgår desuden en mindre omlægning af bjer-
rumvej, hvor af dele ligger inden for Natura 2000 området. 

Konsekvensvurdering i driftsfasen på naturtyper, odder, 
fisk og fugle, der er på udpegningsgrundlaget, fremgår i 
senere afsnit. 

14.4.3 Habitatnaturtyper
Området omkring Kongeåen bliver ikke påvirket af en 
ny Ribe Omfartsvej, da broen over åen og det nærlig-
gende område ikke berøres og ændres i forhold til i dag. 
Ligeledes vil der ikke blive afledt hverken vejvand eller 
afværgevand i anlægs- eller driftsfasen, som potentielt 
kan påvirke vandkvaliteten i Kongeåen.

Ved Ribe Å skal omfartsvejen enten føres over på en ny 
bro (forslag A), eller der skal ske en udvidelse af den eksi-
sterende bro (forslag B1 og B2). Begge broers udformning 
er undervejs i VVM-undersøgelsen blevet optimeret, såle-
des at der ikke sker en påvirkning af åens naturmæssige 
kvaliteter (naturtyper og arter på udpegningsgrundlaget). 
Således vil der ikke være bropiller, der placeres inden for 
arealet, som er omfattet af habitatområdebeskyttelsen. 
Forankring af broen over Ribe Å afgrænses af vandløbets 
kronekant.  

Vejvand vil ikke blive udledt direkte til habitatområdet, 
Ribe Å, men vil blive pumpet til grøftebassiner uden for 

Snæbel, der er en prioriteret art på habitatdirektivet, er 
generelt ikke i vandløbet i perioden juni til september. 
Derfor skal anlægsarbejder i åen kun udføres i denne pe-
riode. Havlampret, der også er på udpegningsgrundlaget 
for habitatområdet, men som dog ikke er prioriteret, findes 
sandsynligvis nedgravet i bunden i området omkring både 
forslag A, B1 og B2. Hvis der vælges en løsning til etab-
lering af bygværket over Ribe Å, der kræver nedbankning 
af pæle i åen, er det relevant at undersøge tætheden af 
lampretter i de pågældende områder med elfiskeri.

En permanent eller midlertidig omlægning af åen på et 
delstræk i forbindelse med forslag A, som har været en 
mulighed, der har været overvejet i projektet, vil være så 
stort et indgreb i habitatbeskyttet natur, at det vil kræve 
en godkendelse fra EU. Dette skyldes, at det ikke kan 
henregnes til en uvæsentlig påvirkning af habitatområdet, 
som netop har habitatnaturtypen vandløb som del af sit 
udpegningsgrundlag. Omlægning af åen vil samtidig ud-
gøre en risiko for fiskene på udpegningsgrundlaget, inkl. 
den prioriterede art snæbel. Samtidig gør åens størrelse, 
at et projekt med omlægning vil blive bekosteligt. Denne 
løsning er således blevet fravalgt i projektet. 

14.3.4 Fugle
Anlægsfasen vil betyde en midlertidig forstyrrelse af 
fuglene i området omkring vejen. Især ved forslag A vil 
forstyrrelsen potentielt kunne påvirke fugle på udpeg-
ningsgrundlaget. 

14.4 Konsekvenser i driftsfasen
Den nye Ribe Omfartsvej berører potentielt Natura 
2000-områder omkring Kongeåen og Ribe Å. Natura 
2000-området omkring Kongeåen forventes dog ikke 
påvirket, da der ikke forventes indgreb eller tiltag på den 
del af vejstrækningen. 

Omkring Ribe Å vil både forslag A, B1 og B2 potentielt 
påvirke Natura 2000-området i driftsfasen. 

14.4.1 Forslag A
Forslag A gennemskærer et område omfattet af Na-
tura 2000-fuglebeskyttelse. Påvirkningen vil omfatte 
en permanent arealinddragelse på omkring 14 ha til nyt 
vejanlæg. Samtidig vil forslag A føre til en fragmentering 
af fuglebeskyttelsesområdet, og et område på omkring 75 
ha kommer til at ligge imellem det nye forslag A og den 
nuværende Ringvej, uden sammenhæng med resten af 
fuglebeskyttelsesområdet.

En vej igennem Natura 2000-området vil også medføre 
visuel forstyrrelse/barriere, og fuglearter på udpegnings-
grundlaget vil blive forstyrret af lys og støj. Fuglebeskyt-
telsesområdets areal udgør totalt ca. 6.700 hektar. Dvs. 
at der afsnøres omkring 1 % af fuglebeskyttelsesområdet 
af den planlagte fremtidige vej. Man kan argumentere for, 
at det berørte areal primært består af traditionelt dyrkede 
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vejen krydser Ribe Å i et område, der ikke tidligere har 
været påvirket af vejanlæg.

14.4.6 Ynglefugle
Forslag A, B1 og B2 påvirker potentielt i større eller 
mindre omfang ynglefugle på udpegningsgrundlaget for 
fuglebeskyttelsesområdet omkring Ribe Å. Gennemgan-
gen af området i forår og sommer 2014 har ikke kunnet 
påvise forekomst af ynglefugle på udpegningsgrundlaget 
i det område, som potentielt vil blive berørt af anlægget. 
Men det er muligt, at en eller flere af arterne kan yngle 
uregelmæssigt i området.

Ynglefugle kan blive påvirket direkte ved visuel forstyr-
relse, lys og vejstøj. Således har hollandske studier vist, 
at støj fra veje og jernbaner kan føre til væsentligt mindre 
ynglesucces hos englevende fugle, /Reijnen m.fl. 1996,/. 
Både vejstøj og lys fra trafikken er ofte fremhævet som 
væsentlige påvirkninger for både dyr og fugle i områder, 
hvor nye veje anlægges, /Spellerberg 1998, Karlson m.fl. 
2014/. 

En ny vej (forslag A) igennem et beskyttet eng- og mars-
kområde vil også medføre en øget risiko for trafikdrab på 
ynglefugle. 

Forslag A vil således medføre en potentiel forringelse af 
forholdene for ynglefugle i området omkring vejen. Det 
er dog usikkert, om denne forringelse vil medføre en ne-
gativ påvirkning på de arter, der indgår på udpegnings-
grundlaget.

Påvirkningen fra udbygningen af den eksisterende vej, 
forslag B1 og B2, vil være langt mindre, da den poten-
tielt negative effekt fra den nuværende vej ikke vil blive 
væsentligt forøget ved B-forslagene i fremtiden i forhold til 
situationen i dag. 

Både forslag A og B1 omfatter en mindre omlægning af 
Bjerrumvej. En sådan omlægning forventes ikke at ændre 
forstyrrelsen af ynglefuglene væsentligt, da der er tale 
om en vej med begrænset trafik i dagtimerne og uden 
væsentlige trafik om natten. 

14.4.7 Træk- og rastefugle
Undersøgelsesområdet fungerer kun i begrænset omfang 
som rasteområde for trækfuglearterne på udpegnings-
grundlaget. Gæs og hjejler er generelt meget mobile, og 
rasteområder er ofte styret af afgrøderne på markerne og 
andre forhold. En ny Ribe Omfartsvej, forslag B1 og B2, 
vil kun påvirke en lille ydre marginal del af et meget stort 
og sammenhængende fuglebeskyttelsesområde. Områ-
det er i forvejen allerede i dag påvirket af biltrafikken fra 
den eksisterende vej. 

Forslag A vil derimod potentielt medføre en forringelse 
af forholdene for rastende fugle i området. Forslag A 
gennemskærer området og fragmenterer det. Det er dog 

habitatområdet og herfra udledt til recipienter uden for 
habitatområdet. 

Samlet set forventes det planlagte vejanlæg i driftsfa-
sen således ikke at påvirke habitatområderne og deres 
udpegningsgrundlag med hensyn til habitatnaturtyper 
hverken ved Kongeåen eller i Ribe Å. 

Der er udført beregninger af luftemissioner i forhold til 
kvælstofdeposition for at kortlægge en eventuel påvirk-
ning heraf på områdets potentielt naturfølsomme natur-
typer. Disse naturtyper (surt overdrev, indlandsklit) ligger 
alle op til 4,5 km væk fra undersøgelsesområdet. Der 
forventes derfor ikke at være nogen påvirkning af kvæl-
stofdeposition fra biltrafikken, der overskrider tålegrænser 
(0,6 kg/ha/år) for de sårbare naturtyper. Beregningerne af 
luftemissioner viser således en årlig potentiel forøgelse 
på omkring 5 gram kvælstof per hektar, hvilket er ube-
tydeligt sammenlignet med en baggrundsbelastning i 
området på 10 - 20 kg/ha/år. 

14.4.4 Fisk
Både forslag A, B1 og B2 vil efter ibrugtagning ikke have 
en direkte påvirkning af åen og fiskene på udpegnings-
grundlaget. Der er i forbindelse med udarbejdelse af 
denne Natura 2000-konsekvensvurdering indarbejdet 
en række skærpede krav til anlæggets udformning samt 
forhold i anlægs- og driftsperioden.

Broerne over Ribe Å er udformet, så der er ét spænd 
over hele åen, uden støttepiller eller lignende i selve åen. 
Åens beskyttelse omfatter som udgangspunkt området fra 
kronekant til kronekant.

Af hensyn til vandkvaliteten i Ribe Å og fiskene på udpeg-
ningsgrundlaget skal der ikke udledes vand direkte i Ribe 
Å i forbindelse med driftsfasen. 

14.4.5 Odder
Odder er generelt relativt sårbar over for trafik, særligt 
i forbindelse med krydsninger af vandløb. Både ved 
Kongeåen og ved Ribe Å færdes odder hyppigt langs åen, 
og begge krydsninger udgør derfor en potentiel fare for 
trafikdrab. 

Ved Kongeåen er forholdene i dag rimelige for odderpas-
sage, og disse forhold forventes ikke at blive ændret af 
projektet. Ved den nye passage over Ribe Å i forslag A og 
B-forslagene forudsættes det, at broerne udformes, så 
der sikres gode passagemuligheder for odder. 

Ved forslag A og den omlagte Bjerrumvejs (både i forslag 
A og B1) passage af Kovadsbækken laves faunapassage 
med banketter for at sikre fri passage af odder.

Trods velegnede banketter vil der ofte være en risiko for, 
at odderne bevæger sig op på vejbanen, med risiko for 
trafikdrab. Dette er nok især relevant ved forslag A, hvor 
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Af hensyn til snæblen må der ikke udføres anlægsarbej-
der i selve Ribe Å, der kan påvirke fiskenes passagemu-
ligheder, i perioden september til juni.

Belysning af arbejdsplads ved Ribe Å skal undgås i størst 
muligt omfang for at sikre, at odderen forstyrres mindst 
muligt. Arbejdsplads ved Ribe Å indrettes, så odderen 
igennem hele anlægsperioden kan passere uhindret 
langs åen.

Ved etablering af bygværk over Ribe Å, betonbro, der 
kræver nedbankning af pæle i åen, skal tætheden af 
lampretter i de pågældende områder undersøges med 
elfiskeri, da det er muligt, at lampretter forekommer ned-
gravet i åens sediment i de områder, hvor der planlægges 
etableret bygværker.

Ved anlæg af de øvrige dele af omfartsvejen, samt den 
omlagte Bjerrumvej, sikres det at området påvirkes mindst 
muligt og at kørsel uden for de direkte arbejdsområder 
undgås.

14.5.2 Driftsfasen

Naturtyper
Naturtypen vandløb (Ribe Å) påvirkes ikke i driftsfasen, 
hvis der tages følgende foranstaltninger:

•  Vejvand må ikke udledes fra den nye omfartsvej 
direkte til Ribe Å, men skal ledes til bassiner uden for 
habitatområdet. 

Fisk
Forudsætningen for, at der ikke sker en påvirkning af 
fiskene på udpegningsgrundlaget, følger forudsætningen 
nævnt under naturtypen vandløb (Ribe Å). 

Odder 
Faunapassager 
Ved den nye passage over Ribe Å i forslag A forudsættes 
det, at bygværket udformes, så der sikres gode passage-
muligheder for odder. Dette er minimum en faunapassage 
på B-niveau. I forslag B1 og B2 forudsættes en faunapas-
sage for odder tilsvarende den nuværende passage under 
Ringvejen. 

Ved forslag A passage af Kovadsbækken i området syd-
lige del laves en faunapassage af type B med banketter 
på begge sider af vandløbet. Ved den omlagte Bjerrum-
vejs passage af Kovadsbækken laves tilsvarende fauna-
passage med banketter.

Afskærmning omkring faunapassager 
Risikoen for trafikdrab af odder reduceres væsentligt ved 
at placere et lavt hegn langs vejen omkring de større 
faunapassager. Dette skal implementeres i dette projekt i 
forbindelse med passager på B-niveau ved hhv. Skelgrøf-
ten og Ribe Å. 

usikkert, om denne forringelse vil medføre en nega-
tiv påvirkning på bestanden af træk- og rastefugle på 
udpegnings grundlaget. 

Påvirkningen fra udbygningen af den eksisterende vej, 
som en del af forslag B1 og B2, vil alt andet lige være 
mindre, da den negative effekt fra den nuværende vej ikke 
vil blive væsentligt forøget i forhold til forholdene i dag.

Omlægningen af Bjerrumvej i forslag A og B1 forventes 
ikke at påvirke områder med rastende fugle.

14.5 Afværgeforanstaltninger 
I dette afsnit er de nødvendige afværgeforanstaltninger 
for etablering og drift for forslag A, B1 og B2 beskrevet. 

14.5.1 Anlægsfasen
Naturtypen vandløb (Ribe Å) påvirkes ikke væsentligt i 
anlægsfasen, hvis der tages følgende foranstaltninger:

•  Arbejdspladser i forbindelse med etablering og ned-
rivning af broer over Ribe Å skal anlægges uden for 
habitatområdet. Habitatområdet omfatter området fra 
kronekant til kronekant.

•  Arbejdspladserne oven for kronekanten skal sikres med 
en spuns, så oversvømmelse og heraf følgende udvask-
ning af materiale og miljøfremmede stoffer til åen und-
gås. Spunsens overkant og indkørslen til det spunsede 
område skal ligge over den vandstand, der kan forventes 
under almindelige oversvømmelser i vinterhalvåret. 

•  Bygværker støbes bag spunsen. På den måde friholdes 
vandløbets brinker, som er en del af habitatområdet 
samt vandløbsprofilet for permanente konstruktioner.

•  Arbejdspladsen skal desuden indrettes hensigtsmæs-
sigt og under hensyntagen til vandstandsvariationer i 
Ribe Å og risiko for ekstrem højvande. 

•  Overskydende vand fra grundvandssænkning og 
overskudsvand på arbejdspladserne må ikke udledes 
direkte til Ribe Å, men skal pumpes til bundfældnings-
bassiner og udledes herefter til recipienter, der aftales 
med myndighederne.

•  Alle midlertidige anlæg i selve åen, f.eks. pælerækker, 
i forbindelse med anlægsarbejdet må kun finde sted 
i perioden juni til september og må under ingen om-
stændigheder forhindre fisks frie vandring i vandløbet. 

•  Oplagring af byggemateriale mv. skal foregå uden for 
habitatområdet.

•  Skurvogne mv. til betjening af mandskabet under byg-
geriet placeres længst muligt fra åen og altid uden for 
habitatområdet.
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og hjejler) vurderes dog som tvivlsom, da disse arter i 
stort omfang raster på dyrkede marker. En vis effekt vil 
dog kunne opnås, hvis de nye arealer friholdes for jagt. 

14.7 Opsamling 
I denne Natura 2000-konsekvensvurdering er forslag A 
og B blevet vurderet i forhold til Natura 2000-beskyttelsen 
i området. Habitatområde nr. 78 - Vadehavet inkl. Ribe 
Marsken og Ribe Å sammen med Fuglebeskyttelses-
område nr. 57 - Vadehavet danner baggrund for Natura 
2000-område nr. 89 - Vadehavet. 

Det er vurderet, at både forslag A, B1 og B2 til en ny Ribe 
Omfartsvej vil påvirke Natura 2000-området. Forslag C 
påvirker ikke nogen områder beskyttet af Natura 2000 og 
er derfor ikke yderligere omtalt.

Kritisk i både forslag A, B1 og B2 er krydsningen af Ribe 
Å, der er habitatbeskyttet natur. Anlæg af et nyt broanlæg 
over en å, som er beskyttet som naturtype, er ikke let 
uden potentielt at påvirke åen. For at minimere og elimi-
nere påvirkningen i anlægsfasen og sikre, at der ikke sker 
påvirkning, er anlægsmetoden for etablering af bygværker 
over Ribe Å løbende blevet miljøoptimeret undervejs med 
arbejdet med VVM-undersøgelsen.  

En anden forudsætning har også været, at projektet skulle 
kunne anlægges og anvendes uden at påvirke bestanden 
af odder i området, som er en bilag IV-art. Og endelig 
skal fiskene på udpegningsgrundlaget heller ikke påvirkes 
i hverken anlægs- eller driftsfasen. Dette indebærer, at 
overfladevand, evt. afværgevand i anlægsfasen, ikke må 
ledes direkte ud i Ribe Å. 

Både forslag A, B1 og B2 forudsætter en inddragelse 
af areal i et Natura 2000-fuglebeskyttelsesområde. En så-
dan inddragelse kræver myndighedernes godkendelse. 
 
Ved forslag B1 og B2 vurderes det, at påvirkningen er mi-
nimal, da der her er tale om en udvidelse af den eksiste-
rende vej. Forslag A vil på den anden side have betydning 
for fuglebeskyttelsesområdet, bl.a. ved en afskæring af et 
ca. 75 ha stort område mellem den eksisterende ringvej 
og den nye i forslag A.

Den eventuelle påvirkning, der måtte være af forslag A 
på forekomst af arter på udpegningsgrundlaget på det 
potentielt påvirkede areal, må – sammenholdt med, at der 
er tale om en meget lille andel af det samlede levesteds-
areal i området - efter Naturstyrelsens vurdering betegnes 
som ubetydelig. 

Naturstyrelsens vurderer således samlet, at der ikke er 
grundlag for at antage, at påvirkningen fra en evt. gen-
nemførelse af forslag A har et omfang, så det kan påvirke 
Natura 2000-områdets integritet.

Fugle
Forslag B1 og B2 vurderes ikke at påvirke fuglene i områ-
det, da der er tale om en mindre udvidelse af en eksiste-
rende vej. I forslag A er afværgeforanstaltninger vanske-
lige, da forslagets primære påvirkning er arealinddragelse 
og fragmentering samt forstyrrelse fra trafikken. Derfor 
forslås der kompenserende foranstaltninger for forslag A 
(se herunder). 

14.6 Kompensationsforanstaltning - 
Forslag A
I forbindelse med en tidligere VVM-undersøgelse for en 
ny Ribe Omfartsvej, som blev fremsat som en del af Ribe 
Amts regionplan og efterfølgende regionplantillæg fra 
2003, blev der foreslået en kompensation for afsnøring 
af dele af fuglebeskyttelsesområdet. Kompensationen 
bestod i etablering af et nyt 90 hektar stort naturområde 
med vedvarende græs vest for omfartsvejen. Ligeledes 
blev det foreslået at gennemføre frivillige græsningsaf-
taler på arealet mellem forslag A og den eksisterende 
ringvej for at øge den landskabelige og biologiske værdi 
af dette område.

Udlæg af arealer til vedvarende græs og græsning vil 
generelt kunne bidrage positivt på flere af ynglefuglene 
på udpegningsgrundlaget i Natura 2000-område nr. 51 og 
derved virke kompenserende for de negative påvirknin-
ger, der påføres arealet ved forslag A. 

Effekten af ovenstående forslag om udlæg af et nyt na-
turareal med vedvarende græs for de rastende fugle (gæs 
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Naturlokaliteter, planter, dyr og naturnetværk i undersø-
gelsesområdet til Ribe Omfartsvej er beskrevet i dette ka-
pitel på grundlag af en række feltundersøgelser suppleret 
med data fra en række forskellige kilder. 

Ved indførelse af EF-habitatdirektivet har Danmark 
forpligtet sig til også at beskytte arter, som er omfattet 
af EF-habitatdirektivets bilag IV. Direktivets artikel 12 
pålægger medlemsstaterne, at træffe de nødvendige 
foranstaltninger til at indføre en streng beskyttelsesord-
ning i det naturlige udbredelsesområde for de arter, der 
er nævnt i bilag IV. Bilag IV-arters forekomst og udbre-
delse i undersøgelsesområdet er også beskrevet i dette 
kapitel.  

15.1 Metode
Der er i forbindelse med undersøgelser af plante- og 
dyrelivet i undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej 
blevet fremsøgt eksisterende data og udført detaljerede 
undersøgelser i felten. 

Nedenstående datakilder er gennemgået med henblik 
på at indhente viden om forekomsten af naturområder og 
fund af plante- og dyrearter inden for undersøgelsesom-
rådet.

• Naturdata

• DOFbasen

• Fugle og Natur 

• Naturstyrelsens Natura 2000 Basisanalyse 2016-2021

• Danmarks svampeatlas

• Esbjerg Kommunes kortportal

Feltundersøgelser blev udført i perioden marts 2014 til fe-
bruar 2015. Arbejdet omfattede besigtigelse og vurdering 
af naturlokaliteter beliggende i undersøgelsesområdet. 
Feltundersøgelserne af naturlokaliteter er dokumente-
ret med feltskemaer for hver af de besøgte lokaliteter. 
Feltundersøgelserne havde dels til formål at verificere 
eksisterende kortlægningsdata vedr. f.eks. § 3-udpegede 
områder. Derudover omfattede feltarbejdet også kort-
lægning af udvalgte arter, herunder alle forekommende 
arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV-arter af padder, 
flagermus, odder samt øvrige arter med særlige beskyt-
telsesforpligtigelser. 

15.1.1 Undersøgelsesområde og dataindsamling
For at beskrive påvirkningerne på naturen omkring vejen 
blev der i samarbejde med Vejdirektoratet udlagt et 200 m 
undersøgelsesområde omkring de to forslag A og B. Der 
henvises til figur 15.12, der viser undersøgelsesområdets 
udbredelse. 

Feltlokaliteterne inden for undersøgelsesområdet blev 
udpeget på baggrund af følgende kriterier: § 3 beskyttet 
natur, økologiske forbindelser, mulig forekomst af bilag 
IV-arter (bl.a. padder, flagermus, markfirben og odder), og 
en vurdering af om lokaliteten påvirkes af projektet.

Der blev udført seks besigtigelser af arealerne i perio-
den marts til september 2014. Ved besigtigelsen i juli og 
august var der særlig fokus på områder med lysåben na-
tur, hvor forekomsten af dominerende plantearter, invasive 
arter, drift/pleje, hydrologiske forhold samt vegetations-
struktur blev noteret i feltskemaer og dokumenteret med 
fotos.

I perioden september til december 2014 er der desuden 
udført månedlige besigtigelser af forekomsten af rastende 
fugle i de dele af undersøgelsesområdet der er omfattet 
af fuglebeskyttelsesområdet.

I de følgende afsnit beskrives formålet og metoden nær-
mere for de udførte feltundersøgelser for flora, padder, 
flagermus, øvrige pattedyr, krybdyr og slanger, insekter, 
fisk, fugle og invasive arter. 

Flora
Kortlægning af flora blev udført med fokus på særligt 
lokalitets-typiske plantearter eller sjældne eller sårbare 
arter. Alle de undersøgte arealer er omfattet af naturbe-
skyttelseslovens § 3 og informationerne i felten blev ind-
samlet efter den gældende vejledning for beskrivelse af 
beskyttet natur og ved brug af § 3 besigtigelsesskemaet 
for den pågældende naturtype. 

Padder 
Alle potentielt egnede levesteder for padder blev under-
søgt, herunder alle § 3-registrerede vandhuller i under-
søgelsesområdet. Kortlægning af paddeynglebestande 
inkluderede også vandhuller mindre end 100 m2 og 
temporære våde områder, hvor det blev vurderet, at disse 
kunne have en afgørende betydning for områdets økolo-
giske funktionalitet eller blev skønnet at være velegnede 
for bilag IV-arter. Lokaliteternes potentiale som yngleloka-
liteter for bilag IV padder er baseret på en beskrivelse af 
lokaliteternes fysiske og biologiske forhold. 

15 Øvrige plante- og dyreliv
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og Ribe Å). I de øvrige dele af undersøgelsesområdet er 
de generelle forhold for fisk vurderet i forbindelse med 
gennemgangen af vandløbene.

Fugle
Kortlægning af særlige ynglende og rastende fugle er 
primært udført i området omfattet af fuglebeskyttelses-
området (se beskrivelse i kapitlet om Natura 2000). I den 
øvrige del af undersøgelsesområdet er særlige fugle regi-
streret i det omfang de er blevet observeret i forbindelse 
med den almindelig feltgennemgang.

Invasive arter
I alle besøgte områder registreres forekomsten af de inva-
sive arter japansk pileurt, kæmpe bjørneklo, rød hestehov, 
rynket rose, bynke ambrosia, canadisk bakkestjerne samt 
andre arter der optræder på Naturstyrelsens opdaterede 
liste over invasive arter.

Alle lokaliteter blev besøgt mindst to gange, dels i de 
brune frøers æglægningsperiode i foråret (april og maj) 
og dels om sommeren (juli), hvor larver af salamandre og 
haletudser af løgfrø bedst registreres.

Der blev udført en særlig indsats i eftersøgningen af 
løgfrø. Her blev der anvendt hydrofoner til natlytning på 
potentielt egnede lokaliteter. 

Flagermus
Flagermus blev eftersøgt ved lytning om aftenen i yngle-
perioden (juni/juli) og igen i sensommer/efterårsperioden 
(september). Kortlægningen fulgte anbefalingerne i VD’s 
Vejledning ”Flagermus og større veje”. 

Som supplement til den aktive kortlægning blev der også 
udført en passiv monitering ved opsætning af i alt 10 lyt-
tebokse ved sandsynlige krydsningspunkter for flagermus 
fordelt i området langs de to forslag A og B i én nat i yng-
leperioden (juli) og én nat i sensommer/efterårsperioden 
(september). Formålet med lytteboksene er, at kvantifi-
cere flagermusaktiviteten yderligere end ved lytninger.

Øvrige pattedyr
Forekomst af alle ikke flyvende pattedyr er registreret 
under det almindelige feltarbejde. Der er søgt særligt 
intensivt efter spor af bilag IV-arten odder langs Ribe Å i 
form af fodspor i mudderfladerne, og territoriale afmærk-
ninger langs bredden. Eftersøgning blev udført langs åen 
et godt stykke op- og nedstrøms broen, hvor den nuvæ-
rende omfartsvej passerer. 

Krybdyr og slanger
Markfirben er blevet undersøgt ved gennemgang af rele-
vante områder op til 200 meter på hver side af forslagene. 
Lokaliteterne for markfirben kan være sydvendte solåbne 
vej- og baneskråninger. Markfirben registreres i felten ved 
en visuel gennemgang af egnede lokaliteter, hvor dyrene 
kan ses solbade på solrige dage. Undersøgelserne blev 
gennemført i juli, august og september måned.

Insekter
Der er ikke foretaget specifikke feltundersøgelser af 
forekomsten af insekter. Dog er der under feltbesøgene i 
juli og august holdt særligt øje med en evt. forekomst af 
de bilag IV-beskyttede grøn mosaikguldsmed og grøn køl-
leguldsmed, samt andre relevante arter.

Fisk
Gydepladser for fisk er eftersøgt i de dele af undersøgel-
sesområdet der er inkluderet i habitatområderne (Kongeå 
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15.2 Eksisterende forhold 
De følgende afsnit beskriver de væsentlige naturforhold 
og forekomsten af arter i området omkring forslagene A, 
B1, B2 og C. Indholdet bygger primært på observatio-
ner indhentet ved feltarbejder udført i perioden marts til 
september 2014. Disse observationer er suppleret med 
informationer fra skrevne og elektroniske kilder, samt 
drøftelser med relevante fagpersoner.

Området omkring de planlagte forslag er overordnet set 
præget af intensivt landbrug, Industriområde og bymæssig 
bebyggelse. Langt hovedparten af de naturmæssige vær-
dier findes derfor i forbindelse med de to store åer i under-
søgelsesområdet, Kongeåen og Ribe Å, og i forbindelse 
med den eneste egentlige skov i området, Ribe Plantage.

15.2.1 Flora og § 3-beskyttede områder
§ 3 natur 
Naturbeskyttelsesloven indeholder bestemmelser om be-
skyttelse af bestemte naturtyper. Disse bestemmelser er 
beskrevet i lovens § 3 heraf navnet § 3 natur. Naturtyper, 
der er beskyttet af § 3, er ferske enge, moser, overdrev, 
heder, søer og vandhuller samt vandløb. Beskyttelsen 
betyder, at der ikke må foretages ændringer i naturtypens 
tilstand. 

§ 3 natur inden for undersøgelsesområdet fremgår af figur 
15.12. 

Figur 15.1 Oversigtskort over de besigtigede lokaliteter i den syd-
lige del af undersøgelsesområdet, syd for Ribe Å.

Figur 15.2 Foto af § 3 vandhul - EE4921FA. Fotoet er taget fra nord.

Figur 15.3 Foto af § 3 vandhul - 42B3A7D1.
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Figur 15.2 Foto af § 3 vandhul - EE4921FA. Fotoet er taget fra nord.

Figur 15.3 Foto af § 3 vandhul - 42B3A7D1.
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Søer og vandhuller 
Et mindre antal søer og vandhuller ligger inden for 
undersøgelsesområdet for vejprojektet Ribe Omfartsvej. 
De fleste af vandhullerne er lavet inden for de sidste 40 
år hovedsagligt som regnvandsbassiner for vejvand og 
byområder. Andre vandhuller er udført med henblik på 
jagt og naturforbedrende tiltag. Mange af vandhullerne er 
stærkt påvirket af næringsstoffer fra de omgivende mar-
ker og har derfor kun begrænset biologisk værdi. Mest 
værdifulde for padder mv. er de relativt nye vandhuller 
umiddelbart vest for Ribe By. 

Oversigtskort over de besigtigede lokaliteter i den sydlige 
del af undersøgelsesområdet, syd for Ribe Å, fremgår af 
figur 15.1. 

§ 3 vandhul - EE4921FA
Navngivningen, EE4921FA, knytter sig til navngivningen 

Figur 15.4 Oversigtskort over besigtigede lokaliteter ud for det 
nordlige Ribe.

Figur 15.6 Foto af § 3 vandhul - Ny02. Foto, taget mod sydøst.

Figur 15.7 Foto af § 3 vandhul - 00D44B21. Foto, er taget fra syd.Figur 15.5 Oversigtskort over besigtigede lokaliteter i det nordlig-
ste undersøgelsesområde ved Gredstedbro.
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Figur 15.7 Foto af § 3 vandhul - 00D44B21. Foto, er taget fra syd.
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i eksisterende kommunale besigtigelser. Vandhullet er 
en rest af det udrettede vandløb fra før genslyngningen 
af åen i området. Vandhullet ligger i et græsareal der 
afgræsses. Brinkerne er svagt skrånende i hele vandhul-
lets omkreds. Vandhullet virker ikke næringspåvirket, og 
vandet er relativt klart. Der er tagrørssumpvegetation 
på en del af arealet. Derudover domineres vegetationen 
af sødgræs. Der blev observeret lidt liden andemad på 
vandfladen og nipigget hundestejle i vandhullet.

§ 3 vandhul - 00D44B1B
Vandhullet er beliggende i et areal afgrænset af Ringvejen 
og beboelse. Vandhullet er tæt omkranset af træer og 
buske. Midt i vandhullet er en ø med andehus. Bunden 
af vandhullet er dækket med løvfald fra de omkransende 
træer. I vandhullet blev der registreret dunhammer, lyse-
siv, pil og gul åkande.

§ 3 vandhul - 42B3A7D1
Vandhullet er gravet omkring 2004, og fremstår lavvan-
det, med flade brinker. Det var delvis sommerudtørret og 
klarvandet ved besigtigelsen, dog med meget bevoksning 
i vandet. Der blev registeret følgende arter: korsandemad, 
liden andemad og lysesiv. Der var et varieret dyreliv med 
f.eks. vandbænkebidere, bugsvømmere, døgnfluer, vår-
fluer, igler og skorpionstæger, samt flere arter guldsmede 
og vandnymfer.

§ 3 vandhul - 42B3A7D2
Vandhullet er også etableret i 2004, og minder i udform-
ning meget om vandhul 42B3A7D1. Der blev registre-
ret korsandemad, liden andemad, lysesiv, bredbladet 
dunhammer og trådalger. Der var et varieret dyreliv meget 
lig det i ovenstående vandhul, med tilføjelse af nipigget 
hundestejle.

§ 3 vandhul - D235970E
Vandhullet ligger i bunden af en dyrket mark. Mod nord 
står en tæt række træer og buskads, helt ud i vandkanten. 
Vandhullet har forbindelse til grøftesystemet der løber 
langs den nordlige kant af de marker der ligger ved siden 
af. Vandkvaliteten var ret grumset til helt uigennemsigtigt 
på besigtigelsestidspunktet. I vandhullet var der svøm-
mende vandaks, rørgræs, pil, sødgræs, liden andemad og 
korsandemad.

Oversigtskort over de besigtigede lokaliteter i den nord-
lige del af undersøgelsesområdet fremgår af figur 15.4. 
 
§ 3 vandhul - D2332634 
Vandhullet ligger omkranset af træer og buske og bærer 
præg af menneskelig påvirkning. Der ligger en del affald 
(haveaffald og lignende) omkring vandhullet, og der var 
en lille flydepram med andehus og en fodertønde. Vand-
hullet er muligvis oprenset inden for de seneste år. Vandet 
var lettere grumset og virkede næringspåvirket. Der blev 
registreret dunhammer, pil og lysesiv i vandhullet.

Figur 15.8 Foto af § 3 vandhul - D230DC51.

Figur 15.9 Foto af § 3 sø - D2332600 fra den sydøstlige ende af vandhullet.
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Figur 15.9 Foto af § 3 sø - D2332600 fra den sydøstlige ende af vandhullet.
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§ 3 vandhul - Ny02
Vandhullet ligger mellem marker og er omkranset af træer 
og buske. Midt i vandhullet er to mindre øer. Vandhullet 
har stejle skrånende brinker og vandet forekom lettere 
grumset på undersøgelsestidspunktet. Der blev regi-
streret dunhammer, pil, lysesiv, svømmende vandaks, 
vejbred-skeblad og gravand fra vandhullet.

Oversigtskort over de besigtigede lokaliteter omkring 
Gredstedbro fremgår af figur 15.5. 

§ 3 vandhul - 00D44B21
Lokaliteten er et næringsbelastet vandhul, der ligger mel-
lem et dambrug på den ene side og beboelse på den an-
den side. Kongeåen løber tæt forbi vandhullet. Vandhullet 
ligger neden for en stejl, tæt bevokset skrænt mod syd. 
Vandkvaliteten virkede, ved begge besigtigelser i april 
og juni, uklar til uigennemsigtigt. Mod nord er vandhullet 
tæt tilgroet med pilekrat. Derudover blev der registreret 
sødgræs, stor nælde, liden andemad, korsandemad, 
trådalger, kruset vandaks og bredbladet dunhammer i 
vandhullet.

§ 3 vandhul - D230DC51
Lokaliteten er en sø i udkanten af et villakvarter. Søen 
er del af et større rekreativt område med grøn plæne og 
bordbænke sæt. Bredzonen varierer mellem at være lavt 
skrånende til at være relativ stejl og tilgroet. Der er relativt 
meget rørsump- og submers vegetation. Der blev registre-
ret dunhammer, tagrør, pil, kildemos, lysesiv, dyndpad-
derok og vandpileurt. Der blev også set aborre, gedde, 
gråstrubet lappedykker, blishøne og grønbenet rørhøne.

§ 3 sø - D2332600
Lokaliteten er en ret stor sø, der er tæt omgivet af træer/
skov i stort set hele sin omkreds, kun afbrudt af en privat 
have der går ned til bredden. Søen bærer præg af rekrea-
tivt brug. Der er etableret en bådebro for nylig og der er 
fisk i søen. Bredzonen er væsentligt skyggepåvirket af de 
omkransende træer. Midt i søen er også en træbevokset 
ø. Vandet var klart ved besigtigelsen og vanddybden 
vurderes at være over 2 m på det dybeste sted. Nogle få 
steder er brinkerne lavt skrånende og lav bevokset, ellers 
er de stejle og tæt tilgroet, både med høje urter og træer 
og buske. Ved besigtigelsen blev der registreret forekomst 
af vandpeberrod, vandmynte, lysesiv, dunhammer, trold-
and og fiskehejre.

§ 3 sø - D2332604
Lokaliteten er en stor sø der fungerer som regnvands-
bassin for Hovedvejen. Søen er for en stor del med lavt 
skrånende bredzone. Det omkringliggende areal er græs 

Figur 15.10 Foto af § 3 sø - D2332604 taget fra den nordlige ende.

Figur 15.11 Foto af § 3 mose - D2903A2F.
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Figur 15.10 Foto af § 3 sø - D2332604 taget fra den nordlige ende.
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der afgræsses af kvier. Der blev registreret vandpileurt, 
smalbladet vandpest, pil, lysesiv, vejbredskeblad, håret 
star og sumpstrå. Lokaliteten er endvidere rasteplads for 
flere arter fugle. F.eks. blev der blevet observeret knop-
svane, gravand, strandskade, gråstrubet lappedykker, 
troldand og svaleklire.

Moser
Inden for undersøgelsesområdet finder der kun én § 
3 beskyttet mose i et lille område umiddelbart nord for 
Kongeåen. Dette område vil dog ikke blive påvirket af 
vejprojektet. 

§ 3 Mose - D2903A2F
Mosen består størstedels af rørsump af tagrør og er 
afskærmet fra et nærliggende dambrug af en relativ høj 
jordvold. Der var kun meget lidt blank vandspejl på besig-
tigelsestidspunktet, og de steder hvor rørsumpen er mere 
åben i sin vækst, var der meget opvækst af blandt andet 
sødgræs, pil, burresnerre, lægekulsukker og bredbladet 
dunhammer. Der var et tæt dække af liden andemad og 
stor andemad på vandfladerne. Der blev registreret visne 
rester af kæmpe-bjørneklo på lokaliteten.

Vandløb
Inden for undersøgelsesområdet passerer flere § 3 be-
skyttede vandløb mindst et af forslagene til udbygning af 
rute 11 ved Ribe, herunder Kongeåen og Ribe Å som de 
største. For yderligere information om vandløb henvises til 
kapitel 18 Overfladevand.

Invasive arter 
Området er generelt ikke præget af store forekomster af 
invasive arter. Mest udbredt er rynket rose og glansbladet 
hæg, som begge blev observeret ret hyppigt i læhegn og 
langs de eksisterende veje i undersøgelsesområdet. Bjør-
neklo er angivet på Esbjerg Kommunes digitale kort, men 
ikke fundet under feltarbejdet. Japansk pileurtblev registre-
ret langs Ribe Å’s søndre løb i udkanten af Ribe by.

15.2.2 Dyreliv

Padder
Strandtudse (Bilag IV)
Strandtudse er ikke registreret i området omkring forsla-
gene A, B1, B2 og C. Nærmeste registrering stammer 
fra området Darum Enge 5 km nordvest for undersøgel-
sesområdet, jf. oplysninger fra Esbjerg Kommune og 
Dofbasen. Strandtudse blev heller ikke registreret under 
feltarbejdet til nærværende miljøvurdering i foråret 2014.

Spidssnudet frø (Bilag IV)
Spidssnudet frø blev eftersøgt i foråret 2014, men blev 
ikke fundet i undersøgelsesområdet.

Løgfrø (Bilag IV)
Løgfrø er ikke registreret i undersøgelsesområdet, men 
forekommer i området umiddelbart syd og øst for Ribe by, 
ca. 2 km fra undersøgelsesområdet og i området nord for 
Gredstedbro ca. 5 km nord for undersøgelsesområdet. I 
forbindelse med feltarbejdet for Ribe Omfartsvej blev ar-
ten eftersøgt i alle relevante vandhuller, med anvendelse 
af hydrofoner. Dog uden at finde arten. 

Stor vandsalamander (Bilag IV)
Trods en målrettet eftersøgning i alle relevante vandhuller 
i undersøgelsesområdet blev stor vandsalamander ikke 
registreret. Nærmeste registreringer stammer fra området 
ved Gørding ca. 9 km nord for undersøgelsesområdet.

Andre padder
Butsnudet frø, skrubtudse og lille vandsalamander er alle 
almindeligt forekommende i undersøgelsesområdet.

Flagermus
I alt 7-8 arter af flagermus er kendt i området omkring 
den planlagte Ribe Omfartsvej. I det meste af landskabet 
omkring de forslagene A, B1, B2 og C er der dog kun 
registreret relativt få arter og i begrænset mængde. 

Størst artsdiversitet af flagermus findes i området omkring 
Ribe by og i Ribe Plantage, samt i området tæt ved 
Kongeåen. Ingen af de forekommende arter er regnet for 
truede i Danmark og alle regnes for at have en gunstig 
bevarings tilstand. Enkelte af arterne forekommer dog 
relativt sjældent i det vestlige Jylland. Det sidste gælder 
f.eks. brunflagermus og troldflagermus, som begge er ret 
tæt knyttet til områder med gammel løvskov.

Følgende arter blev registreret i forbindelse med feltarbej-
det i 2014:

Brunflagermus (Bilag IV)
Brunflagermus blev kun registreret i efteråret og der er 
næppe ynglekolonier i området omkring Ribe. Registrerin-
gerne om efteråret er sandsynligvis dyr på træk. Brun-
flagermus er ikke sårbar over for trafik, da flyvehøjden 
normalt er over 10 meter.

Sydflagermus (Bilag IV)
Sydflagermus er udbredt og relativt hyppig i området 
omkring Ribe Omfartsvej. Ynglekolonier er sandsynlige i 
området omkring Kærbøl Kirke og i huse i Ribe by.

Sydflagermus er også registreret i forbindelse med den 
statslige Novana overvågning (2007 og 2013) i Ribe by. 
Sydflagermus er vidt udbredt i hele landet og knyttet til 
bygninger. Arten regnes ikke for sårbar over for vejtrafik 
pga. den relativt høje flyvehøjde.
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Figur 15.12 Naturbeskyttede områder inden for undersøgelsesområdet.
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Skimmelflagermus (Bilag IV)
Skimmelflagemus er muligvis registreret i sommerperio-
den med enkelte optagelser. Optagelserne på lyttebok-
sene er dog ikke gode nok til med sikkerhed at bekræfte 
artens forekomst. Arten regnes ikke for sårbar over for 
vejtrafik pga. den relativt høje flyvehøjde.

Dværgflagermus (Bilag IV)
Dværgflagermus er relativt almindelig og udbredt i det 
meste af området. I yngletiden især omkring Ribe by. 
Dværgflagermus er også registreret i forbindelse med 
den statslige Novana overvågning (2007 og 2013) i Ribe 
by. Dværgflagermus er en af Danmarks almindeligste 
flagermus. Den forekommer både med ynglekolonier i 
huse og i træer. Dværgflagermus flyver relativt lavt og vil 
derfor have en relativ høj risiko for trafik drab. Generelt 
er bestanden dog så stor at den ikke regnes for sårbar i 
forhold til vejanlæg.

Pipistrelflagermus (Bilag IV)
Pipistrelflagermus er den hyppigst registrerede flagermus 
i undersøgelsesområdet i yngleperioden og er også regi-
streret i forbindelse med den statslige Novana overvåg-
ning i Ribe by. Den minder på mange måder om dværg-
flagermusen og yngler både i træer og i huse. Lige-som 
dværgflagermus flyver pipistrelflagermus relativt lavt og 
vil derfor have en relativ høj risiko for trafik drab. 

Troldflagermus (Bilag IV)
Troldflagermus er relativ hyppig og udbredt i yngleperio-
den og den hyppigst registrerede flagermusart i efteråret. 
Det er sandsynligt at der findes ynglekolonier i træer i 
Ribe Plantage eller i huse i umiddelbar nærhed af skoven. 
Troldflagermus er også registreret i forbindelse med den 
statslige Novana overvågning (2007 og 2013) i Ribe by. 
Troldflagermus er primært udbredt i Østdanmark, hvor den 
ofte er knyttet til gamle løvskove. Forekomsten i Ribe kan 
hænge sammen med de gamle træer i Ribe Plantage. Den 
hyppige registrering i efteråret 2014 skyldes sandsynligvis 
tilflyvning af trækkende dyr. Troldflagermus flyver relativt 
højt og derfor er risikoen for trafik drab relativ lav. 

Vandflagermus (Bilag IV)
Vandflagermus er særdeles talrig omkring Kongeåen og 
Ribe Å, men også observeret spredt over det meste af un-
dersøgelsesområdet. Vandflagermus er også registreret i 
forbindelse med den statslige Novana overvågning (2007 
og 2013) i Ribe by. Vandflagermus flyver lavt og vil derfor 
have en høj risiko for trafik drab, hvis ikke passagerne 
over åerne har en minimumhøjde på ca. 2 meter over 
vandoverfladen. 

Langøret flagermus (Bilag IV)
Langøret flagermus er registreret en enkelt gang i den 
nordlige del af området i 2014. Arten er vanskelig at 
registrere og det kan ikke udelukkes at den er lidt mere 

udbredt i området end det ene fund indikerer. Langøret 
flagermus flyver lavt og vil derfor have en relativ høj risiko 
for trafik drab. 

Generelt er den registrerede flagermus aktivitet omkring 
Ribe Omfartsvej lav sammenlignet med andre steder i 
landet. Dog er forekomsten af især vandflagermus og til 
dels også dværg- og pipistrelflagermus omkring de store 
åer (Kongeåen og Ribe Å) høj og sikring af mulighed for 
flyvning under vejen er væsentlig ved udformningen af 
broerne.

Pattedyr 
Odder (Bilag IV)
Odder indgår på udpegningsgrundlaget i begge de to 
Natura 2000-områder og er derfor behandlet i kapitlet om 
Natura 2000. 

Øvrige mårdyr
Ilder og mink forekommer langs både Kongeåen og Ribe 
Å, mens husmår og brud også forekommer i området. 
Lækat, skovmår og grævling forekommer kun sporadisk i 
området. Der blev ikke registreret mårdyr under feltarbej-
det i 2014.

Birkemus (Bilag IV)
Birkemus har aldrig været registreret inden for undersø-
gelsesområdet. Den regnes som forsvundet fra området 
omkring Ribe. Sidste registrering er fra Bjørnkær Mose 
ca. 10 km syd for undersøgelsesområdet i 1968. Efter felt-
arbejdet i forbindelse med omfartsvejen blev færdiggjort 
i efteråret 2014 er der i maj 2015 ved en ekstern registre-
ring fundet birkemus ved Gelså længere end 10 km fra 
omfartsvejen. Fundet er dog ikke dokumenteret. 

Hjortevildt
Rådyr forekommer almindeligt i området, mens krondyr 
kun optræder sporadisk i området omkring Ribe. Rådyr er 
observeret flere gange under feltarbejdet. Men området 
er, ifølge Naturstyrelsens vildtkonsulent (Sven Hansen 
pers. komm.), ikke et kerneområde for arten. 

Øvrige pattedyr
Hare forekommer almindeligt i området, således blev der 
under feltarbejdet i 2014 observeret en del harer spredt 
i landskabet i de tidlige og sene timer. Ræv forekommer 
ligeledes i området, men ikke observeret under feltarbej-
det. Mus og andre mindre pattedyr er ikke kortlagt.

Krybdyr og slanger
Markfirben (Bilag IV)
Markfirben er ikke registreret i området. Nærmeste regi-
strering er ved Vester Vedsted Bjergplantage ca. 5 km syd 
for undersøgelsesområdet, hvor arten blev fundet i 2007, 
/kilde Fugle & Natur/. Undersøgelsesområdet generelt 
vurderes ikke at omfatte væsentlige områder med typisk 
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15.3.1 Flora og beskyttet natur

Forslag A
Der mangler afklaring i forhold underføringen af vandlø-
bet der ligger i forbindelse med tilslutningsanlægget ved 
Kærsbølvej. Tilslutningsanlægget for omfartsvejen er 
placeret lige oven på starten af det beskyttede vandløb, 
således at det ikke kan opretholde sin funktion i fremti-
den. Vandløbet skal således omlægges. Der henvises til 
kapitel 18 - Overfladevand. 

Forslag B
Det § 3 beskyttede vandhul 00D44B1B ved Ribe Sønder-
mark sløjfes helt eller delvist, ved midlertidig anlæg af en 
arbejdsplads. Dermed fjernes et habitat for 

plante- og dyrearter. Der er ikke fundet bilag IV-padder i 
vandhullet i forbindelse med feltarbejdet. 

Forslag C
Anlægsfasen forventes ikke at påvirke beskyttet natur 
eller flora, da forholdende ikke vil ændres væsentligt i 
forhold til situationen i dag.

15.3.2 Dyreliv  

Padder 
Padder er generelt sårbare over for vejanlæg, både via 
øget trafikdrab og som følge af fragmentering af landska-
bet og adskillelse af yngle-, raste- og fødesøgningsområ-
der. Området ved den nye Ribe Omfartsvej har kun relativ 
lille betydning for padder pga. det intensive landbrug og 
de relativt få vandhuller der er i området. Dog er området 
syd for Ribe Å lidt mere værdifuldt. 

Der er ikke fundet padder, som er særligt beskyttet af ha-
bitatdirektivets bilag IV og de forekommende arter er alle 
almindelige, udbredte og med store og robuste bestande.

Forslag A og B
Størstedelen af vejanlægget etableres i intensivt land-
brugsland, hvor padder kun forventes at forekomme i 
begrænsede mængder. 

Et enkelt § 3 beskyttede vandhul D2332604 syd for Jed-
sted Bjerge sløjfes helt. Men dette vandhul vurderes ikke 
at have væsentlig værdi for padder.

Forslag C
Anlægsfasen for Ribe Omfartsvej vil ikke at påvirke pad-
der væsentligt, da forholdende for områdets padder ikke 
ændres væsentligt i forhold til situationen i dag.

Flagermus
Vejanlæg kan potentielt påvirke flagermusbestande 
på flere måder. På steder hvor nye infrastrukturanlæg 

markfirben natur, som er tørre skåninger og skovlysnin-
ger med undtagelse af en vejskråning ved Gredstedbro, 
som blev besigtiget tre gange i perioden juli til september 
2014, som et muligt levested for markfirben. Dette blev 
dog ikke bekræftet

Andre krybdyr og slanger
Skovfirben, stålorm og snog forekommer almindeligt i 
området omkring Ribe. Hugorm kendes fra området øst 
for Ribe, men er ikke registreret inden for undersøgelses-
området.

Insekter
Grøn mosaikguldsmed (Bilag IV)
Grøn mosaikguldsmed er ikke registreret i området 
omkring Ribe Omfartsvej. Nærmeste registreringer er fra 
området nord for Kammerslusen, ca. 5 km vest for under-
søgelsesområdet. Arten er tilknyttet områder med sump-
planten krebseklo, som heller ikke er registreret i området.

Grøn kølleguldsmed (Bilag IV)
Besigtigelsen ved Møllevang ved Kongeåen i 2014 gav et 
uventet fund af grøn kølleguldsmed. Grøn kølleguldsmed 
er ellers ikke kendt fra området, men Kongeåen udgør et 
egnet habitat for arten. 

Fisk
Gydepladser for fisk er eftersøgt specifikt i Natura 
2000-områderne (se dette kapitel). De øvrige vandløb 
er ikke vurderet at have en kvalitet der kan opretholde 
bestande af særlige fiskearter.

Fugle 
Yngle- og rastefugle blev undersøgt ved månedlige felt-
besøg i perioden april til juli. Ingen af arterne på Natura 
2000-udpegningsgrundlaget blev fundet ynglende i områ-
det omkring forslag A eller B. Kun rørhøg blev observeret 
i området og kun i forbindelse med fødesøgning. Se i 
øvrigt kapitel 15 - Natura 2000-konsekvensvurdering.

Der er under feltarbejdet ikke observeret væsentlige 
forekomster af sjældne eller særligt beskyttede fuglearter. 
Dog kan det nævnes, at der ved besøg i juli blev observe-
ret en rastende svaleklire ved søen syd for Kongeåen. 

Rødlistede arter
Der er ikke kendskab til rødlistede arter i området omkring 
Ribe Omfartsvej, der ikke allerede er omtalt under arts-
gennemgangen. 

15.3 Konsekvenser i anlægsfasen 
I anlægsfasen er det gennem midlertidig inddragelse af 
areal til etablering af arbejdspladser og adgangsveje samt 
anlægsarbejdet med vejen, at der kan forekomme påvirk-
ninger på beskyttet natur, planter og dyr.
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kræver rydning af skov og gamle træer, kan en del af 
flagermusarterne miste deres raste- og ynglesteder. Det 
samme gælder hvis der nedrives bygninger, som bruges 
af flagermusene til yngle- og rasteområder. Ved anlæg af 
veje med høj hastighed, som motorvej med hastigheder 
over 80 km/t, kan vejen udgøre en væsentlig risiko for 
krydsende flagermus, der rammes af biler og lastbiler. 
Anlæg af nye veje kan også medføre brud på flagermuse-
nes flyveruter og derved afskære nogle arters adgang til 
vigtige fødesøgningsområder.

Særligt de mindre, lavtflyvende arter er sårbare over for 
trafik. Dværg-, pipistrel og vandflagermus og langøret fla-
germus krydser ofte veje i lav højde, mens større flager-
mus som brun-, skimmel- og sydflagermus sjældent flyver 
så lavt at trafik udgør en væsentlig risiko. Troldflagermus 
udgør lidt en mellemting, som under særlige forhold kan 
flyve så lavt at der er fare for trafikdrab. 

Forslag A
Forslag A anlægges i åbent land og vil derfor ikke berøre 
områder med skove og større træer der har værdi for 
flagermus. I forbindelse med ekspropriering og nedriv-
ning af huse bør disse gennemgås for flagermus inden 
nedrivning.

Forslag B1 og B2
Ved Ribe Plantage medfører forslag B1 og B2 at der ryd-
des i alt ca. 2,9 ha fredskov (2,2 ha permanent til vejen, 
ca. 0,7 midlertidigt arealinddragelse til arbejdsbælte). 
Plantagen rummer en del ældre træer, hvoraf flere af dem 
potentielt rummer rastende flagermus. Generelt medfører 
forslag B1 og B2 et tab af potentielle raste- og ynglested 
i skoven.

I forbindelse med ekspropriering og nedrivning af huse 
bør disse gennemgås for flagermus inden nedrivning. 
Dette gælder særligt de huse der ligge lige omkring sko-
ven, hvor der er en øget sandsynlighed for flagermus.

Forslag C
Ved Ribe Plantage fjernes ca. 0,3 ha skov, ved midlertidig 
anlæg af et arbejdsbælte. Området der fældes indeholder 
kun få ældre træer og det vurderes derfor ikke at forslag 
C vil medføre et væsentligt tab af flagermus yngle- og 
rastesteder.

Øvrige pattedyr 

Forslag A, B1 og B2
Det meste af anlægsfasen forventes ikke at have en væ-
sentlig påvirkning af områdets pattedyr, som f.eks. rådyr, 
ræv, hare og mårdyr. Dog skal der være særlig opmærk-
somhed på forholdene for odder, som er en bilag IV-art, 
i forbindelse med anlæg af broen over Ribe Å. Således 

bør belysning af arbejdspladsen undgås i størst muligt 
omfang for at sikre odderen forstyrres mindst muligt. Og 
arbejdspladsen bør indrettes, så odderen igennem hele 
anlægsperioden kan passere uhindret langs åen.

Forslag C
I anlægsfasen forventes det ikke at øvrige pattedyr påvir-
kes væsentligt, da forholdende ikke vil ændres væsentligt 
i forhold til situationen i dag.

Krybdyr og slanger
Der er ikke fundet forekomster af krybdyr og slanger un-
der feltarbejdet og der er ikke specifikt kendskab til at de 
forekommer i undersøgelsesområdet fra andre kilder. Det 
er sandsynligt, at det intensive landbrug der dominerer 
området bevirker at området ikke har væsentlig betydning 
for disse. Derfor forventes der ikke en påvirkning på kryb-
dyr og slanger, hverken i anlægs- eller driftsfasen.

Insekter
Grøn kølleguldsmed (bilag IV-art) forventes ikke at blive 
påvirket ved anlæg af en omfartsvej ved Ribe, hverken i 
anlægs- eller driftsfasen, da den kun er fundet i området 
ved Kongeåen, hvor der ikke sker ændringer af vejens 
nuværende passage af åen.

Fisk
De fleste af vandløbene i området vurderes ikke at rumme 
væsentlige levesteder for fisk og har derfor ikke en væ-
sentlig betydning. Undtagelsen er de to store vandløbs-
systemer Kongeåen og Ribe Å, hvoraf Ribe Å potentielt 
påvirkes i både anlægs- og driftsfasen i forslag A, B1 
og B2. Konsekvenserne for fisk i de to store vandløb er 
behandlet og vurderet i Natura 2000-kapitlet.

Fugle
Området mellem Kongeåen og Ribe Å er påvirket af inten-
sivt landbrugsland i dag og har derfor kun en lille betyd-
ning for forekomsten af fugle. Området omkring Ribe Å er 
beskyttet som fuglebeskyttelsesområde (se kapitlet om 
Natura 2000).

Forslag A og B
Ud over den potentielle påvirkning af fuglebeskyttelsesom-
rådet, som er beskrevet og vurderet i kapitel 15 - Natura 
2000, er det eneste væsentlige fugleområde der påvirkes 
af forslag A, B1 og B2, den lille sø der ligger syd for Jed-
sted Bjerge. Søen er rastested for ande- og vadefugle og i 
mindre grad også ynglested for andefugle. En opfyldning af 
søen vil medføre et tab af fuglenes raste- og yngleområde.

Forslag C
Anlægsfasen for forslag C forventes ikke at påvirke fugle 
væsentligt, da forholdende som de er i dag ikke vil æn-
dres væsentligt ved udbygning af forslag C. 
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bevirke en øget barriereeffekt, hvorigennem paddernes 
bevægelighed og forbindelse til andre paddepopulationer 
begrænses. Forslag A vil samtidigt afskære padderne fra 
omkringliggende egnede habitater til fødesøgning og vin-
terrastepladser. Endelig vil forslag A medføre en potentiel 
øget dødlighed blandt padder ved påkørsler, når de forsø-
ger at komme over vejen. Samlet vil det have en negativ 
effekt på paddebestanden i de tre omtalte vandhuller.

Forslag B1 og B2
I driftsfasen vil der i B-forslagene være en påvirkning på 
padder ved den permanente inddragelse af arealer til 
nyt vejanlæg, ved fragmentering af populationer og ved 
øget dødlighed trafikdrab). Omlægning af Bjerrumvej i 
forslag A og B1 har betydning, da tre vandhuller bliver 
indeklemt mellem to veje. Forslag B2 vil kun have en 
meget begrænset negativ effekt på bestandene af padder 
i området.

Forslag C
Der vil ikke være nogen påvirkning på padder i driftsfa-
sen, da forholdende som de er i dag ikke ændres væsent-
ligt ved udbygningen af den eksisterende Ringvej på et 
delstræk. 

Flagermus - Forslag A
Påvirkninger i driftsfasen kan henføres til fragmentering, 
dog spiller det ikke en stor rolle for flagermus, der kan 
flyve over vejen. Der vil kunne forekomme en øget dødlig-
hed blandt de lavtflyvende arter, som vand-, pipistrel- og 
dværgflagermus samt langøret flagermus, hovedsagligt 
ved forslag A`s overføring af Ribe Å, hvor der under feltar-
bejdet er registreret mange flagermus. Bortset fra vigtige 
flagermusflyveruter langs de store åer, vurderes det at 
de landbrugsdominerede dele af området har relativt lille 
betydning for flagermus generelt og at trafikdrab ikke vil 
være et væsentligt problem for bestandene i området.

Ved forslag A`s overføring over Ribe Å er det vigtigt at 
sikre en højde, der gør det muligt for især vandflagermus 
at flyve under. Studier fra E47 - Motorvejen på Lolland 
viser dog, at pas-sager med mere end 2 meter frirum 
over vandoverfladen er nok til, at de fleste vandflager-
mus vil flyve under. Da den eksisterende passage og 
den nye/ombyggede passage over Ribe Å vil have en 
frihøjde over 2 meter, vurderes der minimal risiko for at 
bestanden af vand-flagermus vil blive negativt påvirket 
af forslag A.

Forslag B
Ved Ribe Plantage medfører forslag B1 og B2, at der ryd-
des ca. 2,2 ha fredskov permanent. Plantagen rummer en 
del ældre træer, hvoraf flere af dem kan rumme rastende 
flagermus. B-forslagene vil derfor medføre et tab af po-
tentielle raste- og ynglested i skoven. Særligt troldflager-

15.4 Konsekvenser i driftsfasen

15.4.1 Flora og beskyttet natur
Forslag A 
Flere § 3 beskyttede vandløb krydses af forslag A i en 
bredde varierende fra ca. 25 m til 50 m. Det drejer sig om 
Skelgrøft, Hillerup Landkanal, Tanderup - Hillerup Bæk, 
Kærbøl Bæk, Jernkærgrøften og to steder på Kovads-
grøften. Fælles for dem alle er, at de har mere karakter 
af regulære afvandingsgrøfter end vandløb med naturlige 
varierede forløb. Krydsningerne medfører stræk på 25-50 
m der skal rørlægges, hvilket er en tilstandsændring i de 
pågældende § 3 beskyttede vandløb.

Foruden de ovennævnte § 3 vandløb, krydser forslag 
A også Ribe Å. Ribe Å er også § 3 beskyttet, men da 
vandløbet også er på udpegningsgrundlaget for Natura 
2000-område nr. 89 Vadehavet, behandles den i kapitlet 
om Natura 2000-konsekvensvurdering.

Forslag B
Flere § 3 beskyttede vandløb krydses af forslag B i en 
bredde varierende fra ca. 70 m til 130 m. B1 og B2 adskil-
ler sig ikke fra hinanden. Det drejer sig om Skelgrøft, 
Hillerup Landkanal, Tanderup - Hillerup Bæk, Kærbøl 
Bæk, Galgemarksgrøften og Kovadsgrøften. Fælles for 
dem alle er at de mere har karakter af regulære afvan-
dingsgrøfter, end vandløb med naturlige varierede forløb. 
Krydsningerne medfører stræk på 70-130 m der rørlæg-
ges, hvilket er en tilstandsændring i de pågældende § 3 
beskyttede vandløb. 

Foruden de ovennævnte § 3 vandløb, krydser forslag B i 
begge varianter også Ribe Å. Ribe Å er også § 3 beskyt-
tet, men da den er på udpegningsgrundlaget for Natura 
2000-område nr. 89 Vadehavet, behandles den i kapitlet 
om Natura 2000-konsekvensvurdering.

Forslag C
Ved udvidelse af vejbanen forlænges den eksisterende 
overføring ved Galgemarksgrøften med ca. 10 m.

15.4.2 Dyreliv
Helt generelt vil driftsfasen have en negativ effekt på 
bestandene af padder og andre mindre dyr i området ved 
permanent inddragelse af arealer til det nye vejanlæg, at 
virke som en barriere, der opdeler eksisterende bestande 
og mindsker udveksling af genetisk materiale, samt ved 
påkørsler af dyr der prøver at krydse vejen.

Padder - Forslag A
Ved Ribe Søndermark er der tre § 3 vandhuller 
(D235970E, 42B3A7D1 og 42B3A7D2), der kommer til at 
ligge tæt på den planlagte forslag A. Beliggenheden vil 
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mus og i mindre omfang dværg- og pipistrelflagermus kan 
potentielt blive påvirket negativt af forslag B1 og B2.

Fragmentering spiller ikke en stor en rolle for flagermus, 
der kan flyve over vejen. Der vil dog kunne forekomme 
en øget dødlighed blandt de lavtflyvende vand-, pipistrel- 
og dværgfla-germus samt langøret flagermus, hoved-
sagligt i forbindelse med forslag B1`s og B2`s overføring 
over Ribe Å, hvor der forekommer mange flagermus. 
Da den eksisterende passage over Ribe Å vil have en 
frihøjde over 2 meter, vurderes der minimal risiko for at 
bestanden af vandflagermus vil blive negativt påvirket af 
B-forslagene.

Bortset for de vigtige flagermusflyveruter langs de store 
åer Kongeåen og Ribe Å, vurderes det at de landbrugs-
dominerede dele af området har relativt lille betydning 
for flagermus generelt og at trafikdrab ikke vil være et 
væsentligt problem for bestandene i området.

Forslag C
Forslag C forventes ikke at påvirke flagermusbestandene 
i driftsfasen, da der retableres skov i området der fældes i 
anlægsfasen, og derfor er der ingen væsentlig ændring af 
de nuværende forhold. 

Øvrige pattedyr - Forslag A, B1 og B2
Konsekvenser for odder er beskrevet i kapitel 15 - Natura 
2000-konsekvensvurdering, da odderen hovedsageligt 
forekommer i området omkring Ribe Å og Kongeåen, der 
begge er udpeget som habitatområder, Natura 2000. 

Bestande af øvrige pattedyr forventes ikke at blive påvir-
ket væsentligt i driftsfasen. Dog kan det forventes, at an-
tallet af trafikdrab vil stige, som følge en ny vej ved forslag 
A, samt en øget hastighed i forslag B1 og B2.

Forslag C
Driftsfasen forventes ikke at påvirke øvrige pattedyr væ-
sentligt i forslag C.

Fugle - Forslag A, B1 og B2
Den lille sø (2,5 ha) der ligger syd for Jedsted Bjerge er 
rastested for ande-og vadefugle og i mindre grad også 
ynglested for andefugle. En opfyldning af søen vil med-
føre et tab af fuglene raste- og yngleområde.

Forslag C
Driftsfasen forventes ikke at påvirke fugle væsentligt, 
da forholdene ikke vil ændres væsentligt i forhold til den 
nuværende situation.

 
15.5 Afværgeforanstaltninger
Formålet med afværgeforanstaltninger for natur er, at 

minimere og eliminere påvirkninger på natur, planter og 
dyr. Såfremt det ikke er muligt, så at erstatte og kompen-
sere for den natur, der fjernes og eller reduceres af de 
nye infrastrukturanlæg. Etablering af faunapassager er 
et middel. Deres formål er, at sikre mindre dyr adgang på 
tværs af nye veje og derved sikre en uforandret økologisk 
funktionalitet for arten. 

15.5.1 Anlægsfasen
Under anlægsfasen tages der hensyn til naturforhold i 
nærheden af arbejdspladser og andre arealer, der mid-
lertidig inddrages til projektet, så der ikke sker unødige 
påvirkninger. I forbindelse med nedrivning af huse gen-
nemgås disse for flagermus inden nedrivning.

15.5.2 Driftsfasen
Etablering af ny sø eller søer

Umiddelbart syd for udfletningen fra den eksisterende 
Varde Landevej passerer både forslag A og B igennem 
en større sø. Søen blev oprindeligt anlagt i forbindelse 
med råstofindvinding ved anlæg af Varde Landevej, men 
har siden dengang udviklet sig til at være en værdifuld sø 
med ynglende vandfugle og rastested for andefugle. 

Projektet Ribe Omfartsvej i forslag A og B-forslagene 
indebærer, at søen fyldes op til niveau med omgivende 
terræn. 

Søen har i dag et samlet overfladeareal på omkring 2,5 
hektar. Det forventes, at Esbjerg Kommune, som er 
myndighed for søen, der er § 3 beskyttet, vil stille krav om 
en form for erstatningsnatur, der evt. kan opdeles i flere 
mindre vandhuller.

Etablering af ny(e) sø eller søer vil med fordel kunne 
kombineres med en udgravning efter egnede råstoffer til 
vejbyggeriet (sidetag). De mindre vandhuller vil samtidigt 
kunne indgå, som kompensation for det nedlagte vandhul 
ved Jedsted Bjerge. Den præcise udformning af erstat-
ningsvandhullerne afklares i samarbejde med Esbjerg 
Kommune. 

Forslag A

Faunapassager
Vejdirektoratets vejregel om Fauna- og Menneskepassa-
ger ligger til grund for de foreslåede faunapassager. 

Faunapassagerne primære formål er, at sikre at dyr sik-
kert kan passere vejen og at der herved skabes sammen-
hæng imellem bestande af dyr på begge sider af vejen. 
Faunapassager skal anlægges, så de har tilknytning til 
typiske ledelinjer i landskabet, f.eks. levende hegn og 
vandløb.
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Ved Skelgrøft (km 2.650) skal der ligesom i forslag A 
etableres en faunapassage på B-niveau, dvs. en vand-
løbsunderføring med 1,5 meter tørre banketter på hver 
side. 

Ved Ribe Å skal der også, i lighed med forslag A, i 
forbindelse med den nye bro etableres en faunapassage 
på B-niveau af hensyn til Natura 2000-beskyttelsen af 
vandløbet og af hensyn til passage for odder.

Derudover skal der placeres fauna/padderør til padder 
og mindre pattedyr for hver ca. 250 meter på de dele af 
strækningen, hvor dette er teknisk muligt. Faunapas-
sagerne laves som runde rør Ø1200 eller firkantede 
600x1000.

Erstatningsskov
Forslag B1 og B2 medfører inddragelse af et mindre areal 
(2,9 hektar) med fredskov i Ribe Plantage. En sådan ind-
dragelse kræver tilladelse i forhold til Skovloven. Normalt 
stiller Naturstyrelsen krav om minimum plantning af det 
dobbelte areal som erstatningsskov. Men da der er tale 
om skov med væsentlig rekreativ værdi, kan dette krav 
evt. skærpes yderligere. Det forventes også, at der fra 
Kommunen vil stilles krav om, at skovrejsningen sker i for-
bindelse med Ribe By, så de rekreative værdier i området 
bibeholdes.

Skovforvaltning og opsætning af flagermuskasser
Ribe Plantage rummer uden tvivl et antal kolonier af 
flagermus i træer af især troldflagermus, men muligvis 
også dværg- og pipistrelflagermus. I forbindelse med 
B-forslagenes passage af Ribe Plantage fældes et antal 
træer der potentielt kan have værdi for flagermus og 
medføre en midlertidig forringelse af skovens værdi som 
ynglested. Træer med hulheder, som kan være potentielle 
ynglesteder for flagermus undersøges inden fældning. 
På lang sigt vil erstatningsskoven, kunne kompensere for 
dette, men der er behov for en midlertidig erstatning af de 
tabte raste- og ynglesteder. 

Flagermuskasser kan anvendes til, at afhjælpe det akutte 
behov for rastesteder for flagermus. Kasserne vil især 
kunne være rasteplads for de mindre flagermus (dværg-, 
pipistrel-, og troldflagermus) og vil derfor kunne anvendes 
i netop Ribe Plantage. Andre arter forventes ikke at ville 
anvende kasserne og det er derfor væsentligt samtidigt 
også at skabe flere naturlige levesteder for flagermus i 
den tilbageværende del af plantagen. Ligeledes er det 
ikke sandsynligt at flagermuskasser vil afhjælpe et tab 
af ynglepladser, heller ikke for de små flagermus. Derfor 
foreslås det i samarbejde med kommunen, der forvalter 
skoven, at der udarbejdes en plan for øget bevaring af 
gamle træer og måske endda skære kunstige sprækker I 
udvalgte træer.

Ved Skelgrøft (km 2.650) skal der etableres en faunapas-
sage på B-niveau, dvs. en vandløbsunderføring med 1,5 
meter tørre banketter på hver side. En sådan passage 
vil sikre gode forhold for en række mindre dyr og padder. 
Ligeledes vil evt. oddere i området også kunne anvende 
passagen.

Ved Ribe Å skal der etableres en faunapassage på B-
niveau af hensyn til Natura 2000-beskyttelsen af vandlø-
bet og af hensyn til passage for odder. Faunapassagen i 
kombination med broen skal anlægges uden bropiller eller 
andre konstruktioner i vandløbet, (se kapitel 15 - Natura 
2000-konsekvensvurdering).

Ved forslag A`s overføring af åen skal der sikres en 
frihøjde der tillader at vandflagermus kan flyve under. Der 
skal være mere end 2 meter frirum over vandoverfladen.  

Ved Kovadsbækken skal der etableres en faunapassage 
på B-niveau både på den nye forslag A og under den 
omlagte Bjerrumvej. Omkring Kovadsbækken skal der 
endvidere opsættes ca. 100 m paddehegn (50 meter på 
hver side) langs omfartsvejen for at lede padderne til pas-
sagen.

Ud over de ovennævnte større faunapassager skal der 
placeres fauna/padderør til padder og mindre patte-
dyr for hver ca. 250 meter på de dele af strækningen, 
hvor dette er teknisk muligt. Faunapassagerne laves 
som udgangspunkt som runde rør Ø1200 eller firkantet 
600x1000.

Alle vandløbsunderføringer laves som runde rør Ø1200.

Nye paddevandhuller
Der skal etableres vandhuller som kompensation for 
generel øget barriere effekt for især padder. Flere mindre 
vandhuller ligger tæt på forslag A og de tilhørende tilkør-
selsveje. Forslag A repræsenterer således en barriere i 
området med forventet effekt på padder, der lever i tilknyt-
ning til disse vandhuller. 

Det skal derfor etableres 3 nye paddevandhuller i området 
imellem de eksisterende vandhuller og den nye faunapas-
sage ved Kovadsbækken. Vandhullerne skal designes ef-
ter almindelige forskrifter for mindre vandhuller for padder.

Hvis muligt kan vandhullerne anlægges via frivillige 
aftaler.

Forslag B1 og B2

Faunapassager
Vejdirektoratets vejregel om Fauna- og Menneskepassa-
ger ligger til grund for de foreslåede faunapassager. 
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Samlet oversigt over afværgeforanstaltninger  
i driftsfasen
De afværgeforanstaltninger, der er beskrevet i ovenstå-
ende afsnit, er samlet sammen på tabelform relateret 
til stationering for hhv. forslag A, B1 og B2. Der er ikke 
foreslået særlige afværgeforanstaltninger i forbindelse 
med forslag C. 

Tabel 15.1 Oversigt over afværgeforanstaltninger for forslag A og 
forslag B (B1 og B2).

Forslag A
Stationering Afværgeforanstaltning Primære arter
Km 2.000 Erstatning for sø på 2,5 ha. Evt. flere nye søer og mindre vandhuller i nær-

området. Endelig udformning og størrelse afklares med Esbjerg Kommune.
Ande- og vadefugle, padder

Km 2.170 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 2.650 Skelgrøften - Faunapassage B1-niveau (bredden af passagen skal være ca. 
5 meter bred, inkl. 1,5 m tørre banketter på hver side og højde over banket-
terne på mindst 1 meter)

Padder, Odder, og andre 
mindre pattedyr

Km 2.980 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 3.280 Hillerup Markkanal - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 3.670 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 4.120 Hillerup-Tandrup Bæk - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 4.850 Kærbøl Bæk - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 6.330 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 7.000 Jernkærgrøften - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 7.580 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 7.850 Ribe Å - Faunapassage B1-niveau (bredden af passagen skal være ca. 40 
meter bred, inkl. mindst 1,5 m tørre banketter på hver side, meget gerne 
mere og højde over banketterne på mindst 1 meter). Der må ikke laves 
bropille i selve vandløbet og brounderstøtningen skal placeres uden for 
kronekanten på vandløbet.

Padder, odder, fisk og mel-
lemstore  pattedyr

Km 7.400-9.300 Natura 2000 – Afværgeforanstaltninger og kom-penserende tiltag i Natura 
2000 behandles i kapitel 14

Km 8.040 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 8.330 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 8.800-9.300 3 nye vandhuller i området mellem eksisterende vandhuller og den ny fau-
napassage ved Kovadsbækken

Padder

Km 8.940 Kovadsbækken - Faunapassage B1-niveau + paddehegn ca. 100 m på hver 
side (bredden af passagen skal være ca. 5 meter bred, inkl. 1,5 m tørre 
banketter på hver side og højde over ban-ketterne på mindst 1 meter)

Padder, odder og mindre 
pattedyr

Km 9.260 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Stationering Ny Bjerrumvej

Km 1.330 Kovadsbækken - Faunapassage B1-niveau (bredden af passagen skal være 
ca. 5 meter bred, inkl. 1,5 m tørre banketter på hver side og højde over 
banketterne på mindst 1 meter)

Padder, odder og mindre 
pattedyr

Km 1.980 Padderør (rund Ø1000 eller firkantet 500x1000).

Alternativt, hvis det ikke er 
teknisk muligt at komme 
under vejen, kan der 
laves ekstra vandhuller til 
kompensation for tab af 
individer.

Padder og mindre pattedyr

Km 2.220 Padderør (rund Ø1000 eller firkantet 500x1000).

Alternativt, hvis det ikke er 
teknisk muligt at komme 
under vejen, kan der 
laves ekstra vandhuller til 
kompensation for tab af 
individer.

Padder og mindre pattedyr

Øvr ige p lante - og dyre l iv
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Forslag B1 og B2
Stationering Afværgeforanstaltning Primære arter
Km 2.000 Erstatning for sø på 2,5 ha. Evt. flere nye søer og mindre vandhuller i nær-

området. Endelig udformning og størrelse afklares med Esbjerg Kommune.
Ande- og vadefugle, padder

Km 2.170 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 2.650 Skelgrøften - Faunapassage B1-niveau (bredden af passagen skal være ca. 
5 meter bred, inkl. 1,5 m tørre banketter på hver side og højde over banket-
terne på mindst 1 meter)

Padder, odder, fisk og mindre 
patte-dyr

Km 2.980 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 3.280 Hillerup Landkanal - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 3.670 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 4.120 Hillerup-Tandrup Bæk - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 4.850 Kærbøl Bæk - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 6.000-6.500 Ribe Plantage - Plantning af erstatningsskov 5,8 hektar som minimum ift. det 
areal der fjernes (2,9 hektar)

Flagermus mv.

Km 6.000-6.500 Ribe Plantage - Opsætning af 50 flagermuskas-ser (midlertidig erstatning af 
tabte rastesteder)

Flagermus

Km 6000-6500 Ribe Plantage - Bevaring af gamle træer med sprækker og hulheder til gavn 
for flagermus - Plan laves i samarbejde med kommunen.

Flagermus

Km 6.140 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 6.760 Padderør (rund Ø1200 eller firkantet 600x1000) Padder og mindre pattedyr

Km 7.160 Galgemark Grøft - Vandløbsunderføring (rund Ø1200) Padder og fisk

Km 8.980 Ribe Å - Faunapassage B1-niveau (bredden af passagen skal være sva-
rende til den eksisteren-de bro, inkl. mindst 1,5 m tørre banketter på hver 
side, meget gerne mere og højde over banketterne på mindst 1 meter). Der 
må ikke laves bropille i selve vandløbet og brounderstøtningen skal placeres 
uden for kronekanten på vandløbet.

Padder, odder, fisk og mel-
lemstore pattedyr

Km 7.800-10.200 Natura 2000 - Afværgeforanstaltninger og kom-penserende tiltag i Natura 
2000 behandles i kapitel 14

Km 8.800-9.300 3 nye vandhuller i området mellem eksisterende vandhuller og den ny fauna-
passage ved Kovadsbækken

Padder

Stationering Ny Bjerrumvej (kun B1)

Km 1.330 Kovadsbækken - Faunapassage B1-niveau (bredden af passagen skal være 
ca. 5 meter bred, inkl. 1,5 m tørre banketter på hver side og højde over ban-
ketterne på mindst 1 meter)

Padder, odder, fisk og mindre 
patte-dyr

Km 1.980 Padderør (rund Ø1000 eller firkantet 500x1000).

Alternativt, hvis det ikke er 
teknisk muligt at komme 
under vejen, kan der 
laves ekstra vandhuller til 
kompensation for tab af 
individer.

Padder og mindre pattedyr

Km 2.220 Padderør (rund Ø1000 eller firkantet 500x1000).

Alternativt, hvis det ikke er 
teknisk muligt at komme 
under vejen, kan der 
laves ekstra vandhuller til 
kompensation for tab af 
individer.

Padder og mindre pattedyr

Øvr ige p lante - og dyre l iv
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15.6 Overvågning
I det følgende beskrives kort, hvad der vurderes relevant 
at overvåge for at mindske eventuelle negative påvirknin-
ger, opdatere vidensgrundlaget og for at kunne vurdere 
effekten af foranstaltningerne.

Overvågning i driftsfasen - forslag B
I forbindelse med fældning af en række ældre træer i Ribe 
Plantage opsættes 50 flagermuskasser, som kompense-
rende erstatning for tab af flagermusrastesteder.

Effekten af kasserne overvåges én gang årligt de to første 
år og én gang hvert femte år efter ophængningen i de ef-
terfølgende 10 år. Gennemgange foretages om efteråret. 
Ved gennemgangen registreres art og antal samt eventu-
elle spor efter flagermus.

15.7 Opsamling
Alle forslagene til en ny Ribe Omfartsvej påvirker kun 
mindre områder med beskyttet natur. Langt de stør-
ste naturværdier ligger omkring Kongeåen nord for 
omfartsvejen og i området omkring Ribe Å og Ribe 
Plantage.

Forslag A passerer en sø i nord, enkelte mindre vand-
huller og en række mindre vandløb, hvoraf de fleste har 
karakter af grøfter. Vigtigste påvirkning af forslag A er 
krydsningen af Ribe Å.

Forslag B1 og B2 påvirker, ligesom forslag A i den 
nordlige del, en beskyttet sø (kunstigt anlagt). Herudover 

krydses et mindre antal beskyttede vandløb, som alle har 
karakter af grøfter, samt krydsningen af Ribe Å. 

Der er ikke observeret padder, der er særligt beskyttet af 
habitatdirektivets bilag IV, i området til forslag A, B1, B2 
eller C. Men vandhullerne i området omkring forslagene 
er levested for flere almindelige paddearter.

I alt otte flagermusarter er observeret i undersøgelses-
området. Generelt set er flagermusenes aktivitet lav i 
området ved Ribe sammenlignet med andre steder i lan-
det. Dog er forekomsten af især vandflagermus og til dels 
også dværg- og pipistrelflagermus omkring de store åer 
(Kongeåen og Ribe Å) forholdsvis høj. Ved krydsningen af 
Ribe Å skal der sikres optimale forhold for flagermus, der 
flyver langs åen. Det er således vigtigt, at frirummet under 
broen er minimum 2 meter. 

Fældninger i Ribe Plantage i forbindelse med forslag B1 
og B2 kan medføre tab af vigtige yngle- og rastetræer for 
især troldflagermus. Dette tab skal kompenseres ved at 
bevare et antal træer til fri ældning i resten af plantagen, 
samt evt. midlertidig kompensation i form af opsætning af 
flagermuskasser eller flytning fragmenter af hule træer.

Øvrige særligt beskyttede arter (bilag IV-arter) i undersø-
gelsesområdet for en ny Ribe Omfartsvej omfatter odder 
og grøn kølleguldsmed. I forbindelse med udarbejdelsen 
af faunapassager skal der sikres gode passagemulighe-
der for odder. Grøn kølleguldsmed forventes ikke at blive 
påvirket af projektet, da den kun er registreret i området 
ved Kongeåen, som ikke berøres af projektet.  

Øvr ige p lante - og dyre l iv



Kapi te l  overskr i f t  her

143

Figur 15.13 Placering af afværgeforanstaltninger forslag A, B, C samt Bjerrumvej. 

Øvr ige p lante - og dyre l iv
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I dette kapitel beskrives geologien, grundvandsmagasi-
ner, dæklag/sårbarhed, grundvandsinteresser samt drik-
kevandsforsyninger inden for undersøgelses-området.

 
16.1 Metode
De geologiske forhold langs forslagene til Ribe Om-
fartsvej er primært vurderet på baggrund af detaljerede 
oplysninger om jordartsforholdene fra GEUS’ jordartskort. 
GEUS’ jordartskort repræsenterer jordartsforholdene ca. 
1 meter under terræn. 

Oplysningerne fra GEUS’ jordartskort er desuden sammen-
holdt med Per Smeds optegnelser over området samt med 
oplysningerne fra en række geotekniske boringer i linjefø-
ringerne for forslagene til udbygning af rute 11 ved Ribe.

Undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej er også 
sammenholdt med Esbjerg Kommunes opgørelse over 
okkerpotentielle jorder og lavbundsarealer.

Informationer om områdets hydrogeologi og grundvands-
forhold stammer fra GEUS’ boringsdatabase, Jupiter 
(boringer og pejlinger). Desuden er der fra Danmarks 
Miljøportal og Jupiter indhentet oplysninger om drikke-
vandsinteresser, vandværker og kildepladser i undersø-
gelsesområdet.  

 
16.2 Geologi
Dette afsnit beskriver de geologiske, jordbundsmæssige 
og landskabelige forhold samt okkerpotentielle jorde og 
lavbundsarealer inden for undersøgelsesområdet til Ribe 
Omfartsvej.

16.2.1 Jordartsforhold
Figur 16.1 viser, at den nordligste ¾-del af undersøgel-
ses-området til Ribe Omfartsvej helt overordnet udgøres 
af ferskvandssand (groft sand og groft lerblandet sand), 
som blev aflejret ved, at smeltevand fra isen fra den 
sidste istid, Weichsel, løb ud over pågældende område 
og afsatte sit materiale her undervejs. Kun lige omkring 
Kongeåen brydes jordartsforholdene i ca. 1 meters 
dybde af en smule postglacialt ferskvandssand samt 

postglacialt flyvesand - altså sedimenter aflejret efter 
sidste istid.

Den sydligste fjerdedel af undersøgelsesområdet udgø-
res ifølge jordartskortet af postglaciale vekslende små 
saltvandslag. Pågældende saltvandslag er blevet aflejret 
af Vadehavet. De vekslende saltvandslag ses at brede sig 
fra omtrent 0,5 kilometer nord for Ribe Å-system til cirka 
1,5 kilometer syd for å-systemet.

På overgangen mellem ferskvandssandet i den nordligste 
¾-del af undersøgelsesområdet og saltvandsaflejrin-
gerne i den sydligste fjerdedel ses et lille område med 
postglaciale flyvesandsaflejringer. Desuden ses en smule 
smeltevandssand. Se jordartskortet på næste side. Aller-
sydligst inden for undersøgelsesområdet ses igen en lille 
bræmme af senglacialt ferskvandssand. 

16.2.2 Landskab
Per Smeds geologiske optegnelser for området stemmer 
godt overens med oplysningerne fra jordartskortet. Så-
ledes udgøres den nordligste ¾-del af området omkring 
undersøgelsesområdet ifølge Per Smed af hedeslette,jf.  
figur 16.2. Hedesletteområdet er dannet, da isen fra 
Weichsel-istiden begyndte at smelte tilbage fra hoved-
stilstandslinjen, og store mængder vand fra isranden 
strømmede ud over det foranliggende landskab. Smelte-
vandet medbragte store mængder sediment (groft sand 
og groft lerblandet sand), som det aflejrede i landskabet 
foran isranden. I takt med at sedimentet blev aflejret, 
blev israndens foranliggende landskab lige så langsomt 
udjævnet og fremstår nu meget fladt med en svag over-
ordnet hældning af terrænet mod vest. Kun omkring de 
nuværende vandløb i området (Kongeåen og Ribe Å) ses 
mindre fordybninger i terrænet.

Ifølge Per Smed udgøres den sydligste fjerdedel af 
undersøgelsesområdet af marsk, som er blevet afsat 
af tidevand. Marsken er beliggende i en kilometerbred 
bræmme både syd og nord for Ribe Å-system. Terrænet 
er her lavere end det omkringliggende terræn, hvorfor det 
ofte oversvømmes af å-vand efter perioder med kraftig/
vedvarende regn eller efter længere perioder med kraftig 
vestenvind. 

16 Geologi og grundvand
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Figur 16.1 Jordarter 
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Figur 16.2 Geologi jf. Per Smed
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16.2.3 Oplysningerne fra geotekniske boringer
På baggrund af de geotekniske boringer, som er udført i 
undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej i perioderne 
18.-21. august samt 30. september-3. oktober 2014, er der 
udarbejdet en geoteknisk rapport ”331 Varde - Ribe. Etape 
33130 Ribe Omfartsvej”. Af rapporten fremgår det, at de 
trufne jordbundsforhold stemmer godt overens med det, 
som både jordartskortet og Per Smeds kort over områdets 
geologi viser. Således er der allerøverst i de geotekniske 
boringer primært fundet tynde lag af recente aflejringer 
(fyld) samt postglaciale aflejringer (aflejringer som har 
fundet sted siden sidste istids afslutning). Herunder er der 
truffet senglacialt smeltevandssand i alle boringerne.

I enkelte boringer er der mellem de recente samt postgla-
ciale aflejringer og det senglaciale smeltevandssand truf-
fet postglaciale lag af gytje og tørv (blødbundsaflejringer). 
Dette ses primært omkring Ribe Å.

De senglaciale aflejringer er ikke gennemboret i nogen af 
de geotekniske boringer. 

Som et eksempel på det beskrevne omkring geologien er 
der på figur 16.3 vist et tværsnit af de geotekniske borin-
ger nr. 7550, 7900, 8180 og 8700A. Pågældende boringer 
er placeret lige omkring Ribe Å, hvorfor der således også 
ses et lag af gytje og tørv heri. 

16.2.4 Geologiske interesseområder
Naturstyrelsen har i samarbejde med GEUS samlet alle 
værdifulde geologiske områder i Danmark på et digitalt 
kort med tilhørende beskrivelser. Undersøgelsesområ-
det for Ribe Omfartsvej er sammenholdt med dette kort. 
Dette har vist, at der ikke findes nogen geologiske interes-
seområder inden for undersøgelsesområdet.

16.2.5 Okkerpotentielle jorde og lavbundsarealer
Nedennævnte informationer om områdets okkerpoten-
tielle jorde og lavbundsarealer stammer fra Esbjerg Kom-
munes Plan- og Naturgrundlag, se figur 16.4.

Okkerpotentiel jord ses langt oftest der, hvor jordbunden 
udgøres af marine aflejringer. At jorden er okkerpotentiel 
betyder, at der er så meget pyrit i jorden, at der er fare for, 
at man ved dræning kan forurene søer og åer. 

Lavbundsarealerne er udpegede på grundlag af ældre 
kort, oplysninger fra Landbrugsministeriets Arealdata-
kontor (nu Ministeriet for Fødevarer, Landbrug og Fiskeri) 
samt Danmarks Jordbrugsforskning. Lavbundsarealer 
er lavtliggende områder (f.eks. tidligere enge og moser, 
afvandede søer og tørlagte kyststrækninger), som nu i 
vidt omfang er opdyrket landbrugsmæssigt. En del af lav-
bundsarealerne er i forbindelse med de statslige vandmil-

Geologi og grundvand

jøplaner udpegede som potentielt egnede som vådområ-
der. Hensigten med udpegningen af lavbundsarealer er 
generelt at sikre mulighed for at bevare og for gennem 
naturgenopretningsprojekter at genskabe nogle af de 
naturtyper (enge, moser og lavvandede søer), som især 
er gået tilbage på grund af intensiv dræning og dyrkning 
samt på grund af områder med omfattende byvækst.

Det ses af Kort 25, at undersøgelsesområdet krydser 
områder omkring Kongeåen og Ribe Å, som er registreret 
som okkerpotentielle jorde og lavbundsarealer. 

For en bræmme omkring Kongeåen i den nordligste del af 
undersøgelsesområdet er arealerne omkring åen klassifi-
ceret som klasse II-områder. Det vil sige et område, hvor 
der i forbindelse med en eventuel grundvandssænkning 
vil være middel risiko for okkerudledning.

Hvad angår bræmmen af okkerpotentiel jord omkring Ribe 
Å, stemmer denne godt overens med det tidligere nævnte 
om, at okkerpotentiel jord oftest ses der, hvor jordbunden 
udgøres af marine aflejringer. Både GEUS’ jordartskort 
samt Per Smeds landskabsoptegnelser viser, som nævnt, 
marine aflejringer i dette område. Således ses store og 
brede områder omkring Ribe Å at være klassificeret som 
klasse I-områder. Det vil sige områder, hvor der i forbin-
delse med en eventuel grundvandssænkning er stor risiko 
for okkerudledning. 

Der er i forbindelse med de geotekniske undersøgelser ud-
taget vandprøver til kemisk analyse til vurdering af okker-
potentialet i både vandfasen og i aflejringerne. Disse vand-
prøver er udtaget ved prøvepumpning af de geotekniske 
boringer nr. 6551, 6800, 8700 og 9430. (For placeringen af 
pågældende geotekniske boringer langs forslag A og B - se 
bilag 05 og 06 i Vejdirektoratets geotekniske rapport). 

 
16.3 Grundvand

16.3.1 Hydrogeologi
Det primære grundvandsmagasin i den nordligste ¾-del 
af undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej er uden 
overliggende lerlag. Det primære grundvandsmagasin vil 
således i denne del af området være helt uden beskyt-
telse og meget sårbart overfor nedsivende, forurenende 
vand samt andre stoffer fra overfladen.

Omkring Kongeåen samt omkring Ribe Å ses nogle 
steder ler til stor dybde (op til 100 m.u.t.) - nogle steder 
overlejret af kun tynde, vekslende lag af sand og tørv.

Grundvandet står i det meste af undersøgelsesområdet 
meget tæt på terræn - nemlig 1-4 m.u.t., hvilket svarer til 
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Figur 16.3 Tværsnit af boringerne nr. 7550, 7900, 8180 og 8700A med tilhørende legende.
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Figur 16.4 Okkerpotentielle jorder og lavbundsarealer  
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vende forurening; for eksempel fra forurenet vejvand.

Nedsivning af spildevand inden for nitratfølsomme om-
råder kan som hovedregel ikke øges, før sårbarheden 
i disse områder er blevet nærmere kortlagt, og det er 
fundet forsvarligt at øge nedsivningen, men som nævnt 
tidligere pågår der i øjeblikket en grundvandskortlægning 
af området nord for Kongeåen, og når denne kortlæg-
ning ligger helt færdig i juni 2015, vil det være denne 
allernyeste viden, som vil komme til at gælde for områ-
det. Således vil det være denne kortlægning, som bliver 
bestemmende for, om indvindingsoplandet til Gredstedbro 
Vandværk vil skulle fortsætte med at have det udseende 
og forløb, som det har nu, og om det forsat skal regnes 
for følsomt over for nitrat - med alle de restriktioner for et 
sådant område som dermed følger med. 

16.3.4 Drikkevandsforsyning
Oplysninger om de boringer og brønde, der inden for 
undersøgelsesområdet til Ribe Omfartsvej anvendes til 
indvinding af grundvand, er vist på Kort 26. Oplysnin-
gerne og pågældende boringer og brønde stammer fra 
Jupiter-databasen.

Af figur 16.5 ses det, at der ingen vandværksboringer 
findes inden for undersøgelsesområdet. Der findes dog 
få enkeltindvindere i området. For disse gælder det, at 
der ikke må nedsives vand fra omfartsvejen i en afstand 
mindre end 75 m.

 
16.4 Konsekvenser i anlægsfasen
 
Geologi
I forbindelse med anlæggelsen af Ribe Omfartsvej vil 
blødbundsaflejringer (tørv, gytje) og flyvesandet omkring 
Ribe Å ikke have nogen nævneværdig bæreevne, mens 
de sandende aflejringer i forbindelse med hedeslette vil 
have en udmærket bæreevne. Det vil derfor være nød-
vendigt at udskifte blødbundsaflejringerne og flyvesandet 
eller at sikre vejens stabilitet ved forbelastning eller sup-
plerende fundering.

Grundvand
Som omtalt tidligere strækker undersøgelsesområdet for 
Ribe Omfartsvej sig nord for Kongeåen en lille smule ind 
over indvindingsoplandet til Gredstedbro Vandværk, som 
på baggrund af den nuværende viden omkring områdets 
grundvand er udpeget som nitratfølsomt indvindingsop-
land (NFI). Med dette følger en lang række restriktioner 
for området. Det anbefales derfor, at afvente afslutningen 
af Naturstyrelsens nuværende grundvandskortlægning i 
området, idet det vil være denne nyeste kortlægning, som 
bliver bestemmende for, om det nuværende NFI ændres – 
både hvad angår udseende, forløb og status. Naturstyrel-

kote ca. 5-6 m over havniveau. Det vurderes, at strøm-
ningsretningen under undersøgelsesområdet er vestlig 
figur 16.5 - dog med mindre fald mod vandløbene både 
mod nord og mod syd (Kongeåen og Ribe Å). 

Der vurderes ikke nødvendigvis at være behov for grund-
vandssænkning ved etableringen af vej og ledningsgrave 
på hedeslettearealerne. I de vandløbsnære områder om-
kring Kongeåen og Ribe Å kan det dog ikke udelukkes, at 
der vil blive behov for grundvandssænkning i forbindelse 
med udgravninger til den planlagte ny omfartsvej samt 
dennes ledningsgrave. 

16.3.2 Drikkevandsinteresser 
På figur 16.5 ses blandt andet oplysninger om de 
forskellige grundvandsinteresser, der findes i undersø-
gelsesområdet til Ribe Omfartsvej. Heraf ses det blandt 
andet, at der hverken ligger områder med drikkevandsin-
teresser (OD) eller områder med særlige drikkevandsin-
teresser (OSD) inden for området. I Danmarks Miljøpor-
tal ses der dog lige umiddelbart øst for et større område, 
der betegnes som et område med drikkevandsinteresser 
(OD).  

Nord for Kongeåen er Naturstyrelsen på nuværende 
tidspunkt i gang med en grundvandskortlægning. Pågæl-
dende grundvandskortlægning omfatter indvindingsoplan-
dene til Gredstedbro, Vilslev, Store Darum, Hunderup og 
Jernved Vandværker. Naturstyrelsens grundvandskort-
lægning afsluttes i juni 2015, og indtil det endelige resultat 
af kortlægningen foreligger, må det påregnes, at indvin-
dingsoplandene for alle de nævnte vandværker vil kunne 
ændre både udseende, retning og sårbarhedsvurdering. 
Resultatet af pågældende grundvandskortlægning vil 
kunne få betydning både til det bedre og værre i forhold til 
planerne for Ribe Omfartsvej. 

16.3.3 Grundvandets sårbarhed
Nord for Kongeåen strækker undersøgelsesområdet sig 
på nuværende tidspunkt en lille smule ind over indvin-
dingsoplandet til Gredstedbro Vandværk, som på bag-
grund af den nuværende viden omkring områdets grund-
vand er udpeget, som et nitratfølsomt indvindingsopland 
(NFI). Dette ses ligeledes af figur 16.5, hvor sammenfal-
det imellem undersøgelsesområdet og indvindingsop-
landet til Gredstedbro Vandværk findes allerlængst mod 
nordøst.

Nitratfølsomme indvindingsområder (NFI) afgrænses, 
hvor der sker nogen eller stor grundvandsdannelse til un-
derliggende grundvandsmagasin(er), og hvor det samtidig 
er vurderet, at grundvandsmagasin(erne) har behov for en 
særlig indsats i forhold til beskyttelse imod nedsivning af 
nitrat fra overfladen. Pågældende områder vil sandsynlig-
vis ligeledes være følsomme over for andre typer nedsi-
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Figur 16.5 Grundvandets strømningsretning, drikkevandsinteresser, forekomsten af nitrat-
følsomme indvindingsoplande samt boringer og brønde fra Jupiter-databasen
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Ved eventuelle udgravninger på hedeslettearealerne, 
som forudsætter grundvandssænkning, skal der foreta-
ges nærmere belysning af de lokale grundvandsforhold; 
herunder forekomst af forurenende stoffer i grundvandet. 
Desuden kræves der tilladelse fra kommunen efter vand-
forsyningsloven til midlertidige grundvandssænkninger, 
hvis disse er af over 2 års varighed eller med en vand-
mængde, der overstiger 100.000 m3 pr. år. Tilladelsen vil 
indeholde vilkår om:

• Maksimal oppumpet vandmængde samt maksimal 
påvirkning af grundvandsspejl i de omkringliggende 
områder.

• Monitering og ydelse og grundvandsspejl.

• Eventuelle afværgeforanstaltninger i tilfælde af 
uacceptabel påvirkning af nærliggende bygninger, 
vandindvinding, vandløb, vådnatur og forurenende 
områder.

Udledning af grundvand fra hedeslette-arealerne til 
vandområder eller nedsivning til grundvandet på he-
deslette-arealerne kræver tilladelse fra kommunen efter 
miljøbeskyttelsesloven. Tilladelsen vil indeholde vilkår 
om kvantitet og kvalitet af det udledte/nedsivede grund-
vand; herunder monitering af kvantitet og kvalitet samt de 
nødvendige tiltag der skal gennemføres, for at kvantitet 
og kvalitet overholdes.

16.4.1 Forslag A
 
Geologi
I boringer primært omkring Ribe Å er der truffet blød-
bundsaflejringer (postglaciale lag af gytje og tørv) 
mellem de recente samt postglaciale aflejringer og det 
senglaciale smeltevandssand. Dette gør sig gældende 
for strækningen km ca. 7500 - 8500. For den resterende 
strækning langs forslag A gælder det, at der er truffet 
hedesletteaflejringer i alle geotekniske boringer, når man 
når ned under det øverste tynde muldlag. Fra forslag A’s 
startpunkt mod nord og indtil punkt ca. 7500 - samt igen 
fra punkt ca. 8500 og indtil forslag A’s endepunkt mod 
syd, forventes omfartsvejens underlag således at have en 
udmærket bæreevne. 

Grundvand
Der er ikke planlagt vejunderføringer eller andre udgravnin-
ger, som vil kræve, at der udføres grundvandssænkning. 
Det kan dog ikke udelukkes at det vil blive nødvendigt.

16.4.2 Forslag B
 
Geologi
I boringer primært omkring Ribe Å er der truffet blød-

sens grundvandskortlægning i området påregnes afsluttet 
i juni 2015.

Grundvandet står i det meste af undersøgelsesområdet 
meget tæt på terræn - nemlig 1-4 m.u.t., hvilket svarer til 
kote ca. 5-6 m over havniveau. Samtidig forventes det pri-
mære grundvandsmagasin inden for undersøgelsesområ-
det ikke at være beskyttet af overliggende lerlag af nogen 
betydning. Dette kan medføre en tilstrømning af grund-
vand til eventuelle udgravninger, og idet det primære 
grundvandsmagasin er uden beskyttelse fra lerlag, vil 
det være meget sårbart overfor nedsivende, forurenende 
vand samt andre stoffer fra overfladen.

I områder hvor der skal udføres egentlige grundvands-
sænkninger, anbefales det, at sænkningens dybde og ud-
bredelse overvåges ved pejlinger i kontrolboringer. Inden 
opstart skal den maksimalt tilladelige sænkningsdybde og 
udbredningsradius fastlægges/beregnes.

Ved udgravninger til omfartsvejen i de vandløbsnære om-
råder omkring Ribe Å vil der være behov for grundvands-
sænkning. Her støder man ind i et problem med okkerpo-
tentiel jord, som i forbindelse med en grundvandssænkning 
kan betyde en fare for okkerforurening af nærvedliggende 
søer og åer. Okkerloven foreskriver, at man inden for 
sådanne arealer skal søge om tilladelse hos kommunen, 
før eventuel dræning, udgrøftning eller reparation i pågæl-
dende områder udføres. Med vandplanens ikrafttræden 
kan det imidlertid være meget svært at opnå sådanne 
tilladelser. Årsagen til dette er, at vandplanens ikrafttræden 
har betydet, at det tilladelige niveau for ferrojern i vandlø-
bene er blevet sænket, ligesom de okkermålinger, der i dag 
bliver foretaget i vandløbene, viser, at det snarere er et for 
lille areal end et for stort areal, der er udpeget.

Søges der alligevel om tilladelse til midlertidige grund-
vandssænkninger i de okkerpotentielle områder omkring 
Ribe Å, vil tilladelsen indeholde vilkår om:

• Maksimal oppumpet vandmængde samt maksimale 
acceptable grundvandssænkninger i de okkerpoten-
tielle områder.

• Monitering af ydelse, grundvandsspejl og vandkvalitet 
i tilstødende vandområder.

• Eventuelle afværgeforanstaltninger i tilfælde af uac-
ceptabel påvirkning af nærliggende vandindvinding, 
vandløb og vådnatur eller i tilfælde af okkerudvaskning.

Bortskaffelse af større mængder af oppumpet grundvand 
over en længere periode kan ligeledes kræve tilladelse fra 
kommunen efter vandløbsloven om medbenyttelse af dræn, 
grøfter og vandløb eller til regnvandsledninger og kloak. 
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Der er registreret et mindre antal private vandforsynings-
boringer inden for undersøgelsesområdet, hvorfor der 
skal være stor opmærksomhed omkring, hvorvidt borin-
gerne ligger i en afstand fra forslagene for Ribe Omfarts-
vej, hvor risikoen for påvirkning fra forurenende vejvand 
eller andre stoffer fra vejen undgås.

Eventuelle anlæg til nedsivning af vejvand vil blive place-
ret således, at afstandskrav på 75 m til ejendomme med 
egen vandforsyning overholdes.

16.5.1 Forslag A
I forbindelse med etableringen af omfartsvejen henover 
området omkring Ribe Å vil vejen skulle hæves over ter-
ræn for at undgå oversvømmelse i forbindelse med regn- 
eller stormfulde perioder.

I forhold til grundvandet kan nedsivning og spildhændel-
ser udgøre en miljøbelastning.

16.5.2 Forslag B
Ingen bemærkninger i forhold til geologien hverken til 
forslag B1 eller B2.

 I forhold til grundvand kan nedsivning og spildhændelser 
udgøre en miljøbelastning.

16.5.3 Forslag C 
Ingen bemærkninger.

 
16.6 Afværgeforanstaltninger
 
Geologi
I forhold til de geologiske forhold består afværgeforan-
staltningerne af konstruktionsmæssige designs, der tager 
højde for de sætningsgivende aflejringer, som findes i den 
sydligste tredjedel af forslag A, forslag B1 og B2 til Ribe 
Omfartsvej.

Der er ikke behov for afværgeforanstaltninger i forhold til 
geologiske interesseområder, idet ingen af forslagene for 
Ribe Omfartsvej ligger i sådanne områder.

Opgravede våde blødbundsaflejringer skal håndteret såle-
des, at vandet fra materialerne opsamles og renses for 
okker, inden det udledes til recipienter.

Grundvand
Overfladevand fra anlægsarbejderne, fra eventuelle 
befæstede arealer og vand fra eventuel grundvands-
sænkning i de øvre jordlag opsamles og ledes igennem 
olieudskiller inden udledning til kloak eller recipient.

Vand fra eventuelle grundvandssænkninger skal renses 

bundsaflejringer (postglaciale lag af gytje og tørv) mellem 
de recente samt postglaciale aflejringer og det sengla-
ciale smeltevandssand. Dette gør sig gældende for 
strækningen mellem punkterne ca. 6551B - 8180. For den 
resterende strækning langs forslag B gælder det, at der 
er truffet hedesletteaflejringer i alle geotekniske boringer, 
når man når ned under det øverste tynde muldlag. Fra for-
slag B1’s og B2’s startpunkt mod nord og indtil punkt ca. 
6551B - samt igen fra punkt ca. 8180 og indtil forslag B’s 
endepunkt mod syd, forventes omfartsvejens underlag 
således at have en udmærket bæreevne.

Grundvand
Der er ikke planlagt vejunderføringer eller andre udgravnin-
ger, som vil kræve, at der udføres grundvandssænkning. 
Det kan dog ikke udelukkes at det vil blive nødvendigt.

16.4.3 Forslag C 
Ingen bemærkninger.

 
16.5 Konsekvenser i driftsfasen
Grundvand

Permanente grundvandssænkninger er normalt ikke tilladt. 

Der kræves tilladelse fra kommunen efter vandforsynings-
loven til permanente grundvandssænkninger. Tilladelsen 
vil indeholde vilkår om:

• Maksimal oppumpet vandmængde samt maksimal 
påvirkning af grundvandsspejl i de omkringliggende 
områder.

• Monitering af ydelse og grundvandsspejl.

• Eventuelle afværgeforanstaltninger i tilfælde af uac-
ceptabel påvirkning af nærliggende bygninger, vand-
indvinding, vandløb, vådnatur og forurenede områder.

Udledning af grundvand til vandområder eller nedsivning 
til grundvandet kræver altid tilladelse fra kommunen efter 
miljøbeskyttelsesloven. Tilladelsen vil indeholde vilkår 
om kvantitet og kvalitet af det udledte/nedsivede grund-
vand; herunder monitering af kvantitet og kvalitet samt de 
nødvendige tiltag der skal gennemføres, for at kvantitet 
og kvalitet overholdes.

Bortskaffelse af større mængder af oppumpet grundvand 
over en længere periode kan kræve tilladelse fra kom-
munen efter vandløbsloven om medbenyttelse af dræn, 
grøfter og vandløb eller til udledning til regnvandslednin-
ger og kloak.
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for okker, inden det udledes til recipienter.

16.7 Opsamling
 
Geologi 
I hovedparten af undersøgelsesområdet består jordbun-
den af groft sand/groft lerblandet sand (på hedesletten) 
fra terræn og til stor dybde. Denne del af undersøgel-
sesområdet vil ikke udgøre nogen udfordring i forhold til 
fundering af vejen. I Kongeådalen, i marskområdet vest 
for Ribe by og enkelte andre steder er der dog truffet 
blødbundsaflejringer i terræn, hvilke ikke har nogen næv-
neværdig bæreevne.

Geologisk set vil den største udfordring ved at etablere en 
omfartsvej i det pågældende område uden om Ribe ligge 
i den sydligste fjerdedel af undersøgelsesområdet. Her 
udgøres landskabet af marsk, og jordbundstypen er svær 
lerjord, der er stærk sætningsgivende. Desuden er terræ-
net lavt og udsættes for regelmæssige oversvømmelser.

Det er vigtigt, at hindre varig grundvandssænkning i 
lavbundsarealerne og deres tilgrænsende områder - både 
fordi det påvirker naturens og miljøets tilstand, men også 
fordi der netop her ofte findes kulturhistoriske spor (for 
eksempel bopladser), som ødelægges ved udtørring. 

Absolut største udfordring ved at etablere en omfartsvej 
uden om Ribe vil således bestå i de brede områder om-
kring Kongeåen og Ribe Å, der er registreret som okker-
potentielle. Hertil skriver Esbjerg Kommune nemlig i deres 
Plan- og Naturgrundlag, at det vil være meget svært at 
opnå tilladelse til nogle former for ændringer, som vil 
betyde, at der skal laves en grundvandssænkning. 

Midlertidig grundvandssænkning vil dog normalt kunne 
gennemføres, hvis det kan sikres at grundvandsstanden 
ikke sænkes væsentligt i de omkringliggende områder og 
det samtidigt sikres at det oppumpede grundvand renses 
for jern inden udledning til recipienter. Ved anlægsarbej-
det skal de opgravede pyritholdige aflejringer desuden 
håndteres således, at det okker, der udvaskes fra materia-
let ikke siver ud til søer og åer m.v.

Forslag A vil medføre betydelige funderingsmæssige 
udfordringer i marskområdet vest for Ribe, idet forslaget 
medfører etableringen af nyt vejtracé vest for den eksiste-
rende Ringvej.

De funderingsmæssige udfordringer ved forslag B1, B2 
og C vil være mindre, idet disse forslag kun indebærer en 
udvidelse af den eksisterende Ringvej i marskområdet 
vest for Ribe.

Grundvand
Da hele området ligger uden for områder med drikke-
vandsinteresser, vil der sandsynligvis ikke blive stillet sær-
lige vilkår til beskyttelsen af grundvandet. Imidlertid ses 
der få enkeltindvindere i et område, der ikke har nogen 
form for beskyttelse fra lerlag over det primære magasin. 
For disse gælder således, at der ikke må nedsives vand i 
en afstand mindre end 75 m.

I forbindelse med etableringen af omfartsvejen kan det 
blive nødvendigt at udføre udgravninger i den sydligste 
fjerdedel af undersøgelsesområdet, hvor der findes marsk 
med blødbund til stor dybde. Imidlertid vil det også være 
her, at det vil være meget svært at få tilladelse til grund-
vandssænkning af Esbjerg Kommune, idet det samme 
område er kategoriseret som klasse I-område med hen-
syn til okker.

I forbindelse med grundvandssænkninger og udledning af 
grundvand til recipienter kan der forventes vilkår i forhold 
til påvirkning af f.eks. okkerudvaskning fra tørveaflejrin-
ger. Ligeledes kan der forventes vilkår i forhold til udled-
ning af det oppumpede grundvand til områdets vandløb. 

Forslag A forventes at medføre det største behov for evt. 
grundvandssænkning i marskområdet vest for Ribe, idet 
forslaget medfører etableringen af nyt vejtracé vest for 
den eksiste-rende Ringvej.

Forslag B (B1/B2) og C vil kun i mindre omfang kræve 
grundvandssænkning i marskområdet vest for Ribe i for-
bindelse med evt. udvidelse af den eksisterende Ringvej.
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I dette kapitel beskrives vandløb, søer og lavbudsarealer 
inden for undersøgelsesområdet. Konsekvenserne af an-
læggelsen af Ribe Omfartsvej i forhold til overfladevand 
vurderes, og der foreslås afværgeforanstaltninger. 

 
17.1 Metode 
Oplysninger om beskyttelse af vandløb i henhold til natur-
beskyttelsesloven (§ 3 og åbeskyttelseslinje) og i nogle 
tilfælde tilstand er indhentet fra Miljøportalen. Oplysninger 
om miljømål, tilstand og planlagt indsats er hentet fra 
vandplanen. De få søer i området er ikke målsatte mindre 
søer. De er behandlet i kapitel om plante- og dyreliv.

Alle identificerede vandløb, der kan berøres af de 
forskellige forslag til omfartsvej, er besigtiget, så vidt 
muligt omkring de steder hvor krydsning kan forventes at 
forekomme. Oplysninger om vegetation, vandføring bund, 
fysisk variation mv. er noteret ved besigtigelsen.

Ved navngivning af vandløb er der taget udgangspunkt i 
beskrivelserne i Esbjerg Kommunes kortbog over vandløb 
fra 2012 (Kortbog 2012).

Ved vurdering af de afledte effekter som følge af fysiske 
påvirkninger er der taget udgangspunkt i Vandplanen for 
Vadehavet med tilhørende baggrundsnotater.

Ved vurdering af påvirkning af vandkvaliteten er der bereg-
net en forventet udledt vandmængde baseret på en række 
antagelser. Vandkvaliteten ved tilløb til vandløb, der er 
udpeget som Habitatområde, er beregnet og sammenlignet 
med vandkvalitetskriterier vedrørende ”god tilstand”.

Afledningen af vejvand er beregnet på bagrund af op-
gørelser over de befæstede arealer og de reducerede 
arealer i vejens enkelte oplandsafsnit. Afledningen er end-
videre beregnet på baggrund af en årlig nedbør på 812 
mm og under antagelse af, at ca. 40 % af årsnedbøren 
nedsiver gennem vejens grøfter eller fordamper.

Afstrømningen fra vejoplandenes enkelte vejafsnit er 
baseret på GIS-lag i klimatilpasningsplaner (http://mil-
joegis.mim.dk/spatialmap?&profile=miljoegis-klimatilpas-

ningsplaner) og en årlig middel vandføring på 13 l/s/km2 
(Afstrømningsforhold i danske vandløb, Faglig rapport fra 
DMU, nr. 340, 2000).

Indholdet af miljøfremmede stoffer er baseret på typiske 
værdier fra litteraturen (Vejregel, Veje, Vejkonstruktioner, 
Afvandingskonstruktioner. Vejregelrådet 2009 og Vollert-
sen et al, Fakta blad om dimensionering af våde regn-
vandsbassiner, Aalborg Universitet 2012). Da de fleste af 
litteraturværdierne er baseret på stærkt befærdede veje, 
og Ribe Omfartsvej kun forventes at få en årsdøgntrafik 
på ca. 11.000, medfører anvendelse af erfaringstallene en 
væsentlig sikkerhed i beregningerne.

 
17.2 Eksisterende forhold
Undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej ligger 
inden for vanddistriktet Jylland og Fyn, og er omfattet af 
Vandplan Vadehavet. Vandplanen fastsætter konkrete 
miljømål for de enkelte forekomster af overfladevand og 
grundvand. Som hovedregel er miljømålet ”god tilstand”. 
Fristen for opfyldelse af målet om god tilstand er udgan-
gen af 2015. I visse vandområder er fristen for at opfylde 
miljømålet forlænget.

17.2.1 Vandløb
I undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej er de to 
største vandløbssystemer Kongeåen og Ribe Å. Hertil 
kommer flere andre vandløb, hvoraf mange har karakter 
af mindre vandløb og grøfter. Det nordlige område, til og 
med Skelgrøft/Hedegård Bæk afvander til Kongeåen, 
mens det øvrige område, fra Hillerup Markkanal og sydpå, 
afvander til Ribe Å.

De § 3 registrerede vandløb fremgår af figur 17.1. 

I det følgende beskrives i hovedtræk de vigtigste forhold 
vedrørende vandløb. Alle § 3 beskyttede vandløb i un-
dersøgelsesområdet fremgår af tabeloversigten, som kan 
ses i Bilag 1. Der er desuden flere mindre private vandløb 
i området med størst koncentration omkring Ribe Å.

På nuværende tidspunkt er 2. generation af vandplaner, 
kaldet vandområdeplaner, i høring. I forhold til den gæl-
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Figur 17.1 Overfladevand i undersøgelsesområdet.
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Figur 17.2  Foto: Kongeåen set mod vest fra Varde Hovedvej.
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dende vandplan er de væsentlige ændringer, at Tande-
rup-Hillerup Bæk ikke længere er omfattet af et specifikt 
miljømål, og at der som en indsats skal udlægges groft 
bundmateriale i Tved Å. Vurderingen af den nuværende 
tilstand i vandløbene er i vandområdeplanen baseret på 
3 parametre og generelt er tilstanden i områdets vandløb 
vurderet som ringere end miljømålene i vandplanen.

Kongeåen 
Kongeåen ligger i undersøgelsesområdets nordligste del 
ved Gredstedbro. Der er et stort dambrug ved Konge-
åen umiddelbart nedstrøms den eksisterende hovedvejs 
passage af åen. Vandløbet, Rødmøllestrøm, danner et 
omløb på Kongeåen omkring dambruget og Jedsted Mølle. 
Passagen ved Jedsted Mølle er omtalt i vandplanen som 
en spærring, hvor der skal sikres kontinuitet. Kongeåen er 
målsat med høj økologisk kvalitet på denne strækning. Den 
er beskyttet af naturbeskyttelsesloven § 3. Den er udpeget 
som Habitatområde og omfattet af å-beskyttelseslinjer.

Kongeåen er ved krydsning med Varde Hovedvej godt 15 
meter bred og har karakter som en rigtig å, der løber i et 
nogenlunde svagt mæandrerende, naturligt forløb. Vandet 
har en jævn til god vandstrøm i midten af vandløbet og 
med mere stillestående områder nær bredden. 

Vandløbsbunden nær ved bredden er fast og består af 
sand og mudder. De omkringliggende arealer består af 
marker, dambrug og krat. Ved besigtigelsen i august 
2014 blev der observeret stor og liden andemad, høj 
sødgræs, lodden dueurt, tagrør, stor nælde, dunham-
mer, søblad, kogleaks, sideskærm, gul iris, vandpest 
og bittersød natskygge. Der blev også observeret fisk. 
Disse blev ikke identificeret. På hver side af vandløbet 
er der en to meter bred åben passage under vejbroen 
med en frihøjde på ca. to meter. Passagen er med jord/
græs bund, og især på sydsiden bliver passagen brugt 
flittigt af mennesker. Vandløbet rummer væsentlige 
naturværdier. 

Figur 17.3 Foto: Passagen under Varde Hovedvej. På sydsiden af åen set mod vest.
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Kilergrøften
Kilergrøften er en mindre grøft, der løber til Kongeåen ef-
ter passage gennem bagkanal og et sedimentationsbas-
sin på et dambrug. Vandløbet er omfattet af beskyttelse 
efter naturbeskyttelseslovens § 3, men er ikke målsat i 
vandplanen. Vandløbet er noget okkerpåvirket på stræk-
ningen omkring landevejen.

Skelgrøft
Skelgrøften syd for Jedsted Bjerge har målsætningen god 
økologisk tilstand, men den nuværende tilstand på den 
berørte strækning er ukendt. Der er ikke planlagt nogen 
indsats. Skelgrøften er beskyttet af naturbeskyttelses-
loven § 3. Skelgrøft løber til Kongeåen via Gesten Bæk 
godt 3 km opstrøms Kongeå Sluse.

Grøften har et tydeligt reguleret og retlinjet forløb og et 
regelmæssigt profil. Den var på besigtigelsestidspunktet 
i august 2014 udtørret trods perioder med en del regn i 
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Figur 17.4 Foto: Viser grøften ved Varde Hovedvej. Røret til højre går under vejen.  
Farvningen af rørets inderside vidner om at det periodevist leder meget vand.

løbet af dagen og den foregående dag. Grøften krydses 
af henholdsvis jernbanen og Varde Hovedvej. Begge 
steder føres grøften i et rør under vejen/jernbanen med 
en diameter på ca. 900 mm. Farvelægningen på rørenes 
inderside indikerer, at der til tider kan komme kraftige 
vandskyl igennem. Bunden er fast og består af sand med 
svage tegn på okker. Arealerne omkring grøften er dyrket 
mark og bebyggelse. I bunden af grøften stod forglem-
migej, rørgræs, fredløs, musevikke, gul iris og vejbred-
skeblad. Lokaliteterne vurderes at være uden væsentlige 
naturinteresser.

Hillerup Markkanal
Grøften var uden vand på besigtigelsestidspunktet, og 
fuldstændig tilgroet. Dermed var den svær at erkende. 

Røret under Varde Hovedvej har en diameter på ca. 500 
mm, mens røret under jernbanen er ca. 600 mm. Grøften 
vurderes ikke at indeholde væsentlige naturværdier eller 



Kapi te l  overskr i f t  her

162

Figur 17.5 Foto: Underføringen af jernbanen. Til højre ses den massive vækst af 
snerle der til tider overdækker grøften 100%. 

Tilløb til Jernkærgrøft, nordlige tilløb
Grøften er indikeret på topografisk kort og i grøftetemaet 
fra FOT kortene. Den kunne dog ikke erkendes på loka-
liteten, der i dag er én stor græsmark. Jernkærgrøft har 
udløb i Ribe Å ved Mejlby.

Tilløb til Jernkærgrøft, sydlige tilløb
Grøften vurderes ikke at indeholde væsentlige naturværdier. 
Den er dog beskyttet under naturbeskyttelseslovens § 3.

Grøften forløber med et reguleret forløb mellem marker 
og bebyggelse omtrent 1,5 m under terræn med stejle og 
stærkt tilgroede brinker i et smalt V-formet tværsnit. Vand-
dybden varierede ved besigtigelsen i august 2014 mellem 
10-20 cm og bredden ved vandoverfladen varierede mel-
lem 65-95 cm.  
 
Vandløbet var med ringe vandføring og med nogen tegn 
på okker. Bundsubstratet bestod af sand og mudder. Af 
egentlige vandplanter fandtes kun små pletter med vand-
stjerne. Fra brinkerne var betydelige mængder overhæn-
gende vegetation af blandt andet snerle, almindelig hun-
degræs, agertidsel, stor nælde og lodden dueurt. Grøften 
føres under Farupvej i en bueformet rørunderføring, der 
er ca. 250 mm, hvor den er højest. 

tjene som økologisk forbindelse. Grøften er beskyttet af 
naturbeskyttelseslovens § 3 og løber sammen med Tan-
derup - Hillerup Bæk.

Tanderup - Hillerup Bæk
I følge data fra den nærliggende DVFI station (1 km mod 
vest) rummer lokaliteten ikke væsentlige naturværdier. 
Der er tale om en regulær grøft i et gravet og regule-
ret forløb, der har det ene formål at lede vand væk fra 
markerne. Ydermere er den okkerpåvirket og periodevis 
udtørret. Nedstrøms Hillerupvej er vandløbet målsat med 
god økologisk tilstand, men den nuværende tilstand er 
ukendt, og der er ikke planlagt en indsats. Bækken har 
udløb i Fyldgraven i Farup, der udmunder i Ribe Å ved 
Kammerslusen.

Kærbøl Bæk/Gammelå
Vandløbet er en grøft i et gravet og reguleret forløb, der 
har det ene formål at lede vand væk fra markerne. Grøf-
ten rummer ikke væsentlige naturværdier og føres ikke 
under banen. Nedstrøms Nørre Farup er vandløbet klas-
sificeret som kunstigt og er målsat med godt økologisk 
potentiale. Den nuværende tilstand er vurderet til opfylde 
krav om godt økologisk potentiale. Bækken har udløb i 
Ribe Å ved Petersholm.

Geologi og grundvandOver f ladevand
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Galgemarksgrøften
Grøften har et nogenlunde reguleret forløb og løber 
gennem et industriområde, en rideskole og Ribe Plan-
tage. Vandløbet havde ved besigtigelsen en jævn strøm 
af relativt klart vand. Det skal dog også siges, at der på 
dagen og dagen forinden havde været flere regnskyl. I 
Miljøcenterets overvågning af grøften syd for plantagen er 
det noteret, at den til tider er sommerudtørret. Selve vand-
fladen var for en stor del af det besigtigede stræk omkring 
rideskolen overdækket af en kraftig vækst af snerle og 
stor nælde. De steder, hvor der var blottede vandflader, 
var der vækst af liden andemad og vandstjerne. 

Grøften vurderes kun at indeholde begrænsede naturvær-
dier. Grøften er registreret som beskyttet af naturbeskyt-
telseslovens §3. To steder ved rideskolen er der overkørs-
ler, hvor grøften føres igennem et rør med en diameter på 
ca. 750 mm. Bredden på vandfladen varierede mellem 
1-1,5 m, mens dybden varierede mellem 15 og 50 cm 
med et gennemsnit omkring de 30 cm. Grøften vurderes 
at ligge lidt over 0,5 m under terræn.  
 
Vandløbet føres under jernbanen i en bueformet under-
føring på omtrent 1300 mm, hvor den er højest. Vandet 
virkede noget påvirket af industriområdet Blandt andet 
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sås der affald flere steder. Grøften har udløb i Tved Å på 
Hovedengen, ca. 800 m opstrøms dens sammenløb med 
Ribe Å.

Grøfter nord for Tved Å
Grøfterne er relativt små og rendeformede. På besigtigel-
sesdagen i august 2014 var grøfterne med ringe vand-
strøm. Vanddybden var mellem 0 og 50 cm, og bredden 
var jævn på 1,5 m. Grøfterne er omgivet af græsmarker. 
Brinkerne var domineret af vækst af stor nælde og rør-
græs. Bunden af grøfterne var klæg. Grøfterne vurderes 
ikke at rumme væsentlige naturværdier. En af grøfterne 
kaldes Ringvejens Grøft og udmunder i Galgemarksgrøf-
ten umiddelbart før dennes udløb i Tved Å. De øvrige er 
små private grøfter.

Grøfter nord for Ribe Å
En række grøfter der løber ud i Ribe Å fra nord. Grøfterne 
er omgivet af marker. Ved besigtigelsen var der meget lidt 
vand i grøfterne, højst 10 cm, oftest 5 cm eller derunder, 
og i alle tilfælde stillestående. Bunden var fast men klæg. 
Nogle af grøfterne var stort set i terræn, mens andre var 
skåret ca. 1 m under terræn. Grøfterne vurderes ikke at 
rumme væsentlige naturværdier. Grøfterne er små private 
grøfter.

Figur 17.6 Foto: Billede taget langs Ribe Å mod øst, fra nordsiden på det sted hvor forslag A forventes at krydse.
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et af de vigtigste vandløb i det vestlige Jylland. Det delvist 
naturlige og brede forløb samt de omgivne arealer med 
enge og moser, der er vigtige rasteområder for især gæs, 
underbygger dens status som et væ-sentligt naturområde 
af national værdi. 

Kovadsgrøft
Kovadsgrøften er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 
3, men vurderes til at repræsentere begrænsede natur-
værdier. Grøften har et relativt naturligt svagt mæandre-
rende forløb. Bredden varierer mellem 1-2 m, og dybden 
varierer mellem 60-80 cm. Selve grøften ligger kun lidt 
under terræn. Ved besigtigelsen i august 2014 var der 
ringe vandbevægelse, og bortset fra tegn på okker var 
vandet klart. Bunden var relativ blød sandbund. De om-
kringliggende arealer er marker. I vandløbet var der vækst 
af liden andemad, forglemmigej, høj sødgræs, grenet 
pindsvineknop, rørgræs, gul iris og vandstjerne. Kovads-
grøften udmunder i Ribe Å nedstrøms Bjerrumvej. 

Grøft syd for Ribe Å
Grøften fremgår af de topografisk kort, men er ikke be-
skyttet af naturbeskyttelseslovens § 3. Den forløber i et 
smalt V-formet tværsnit, med vandfladen ca. 1 m under 
terræn og med meget overhængende vegetation og en 
bredde på omtrent 1 m ved vandoverfladen. Forløbet 
omkring og under Ringvejen kunne ikke erkendes i felten. 

Ribe Å
Ribe Å og Stampemølleåen har miljømålet god økologisk 
tilstand og Tved Å/Hjortvad Å har miljømålet høj økologisk 
tilstand. Vandløbene opfylder deres miljømål for økologisk 
tilstand. Ribe Å, Stampemølleåen og Tved Å er beskyttet 
af naturbeskyttelseslovens § 3, er udpeget som Habitatom-
råde og omfattet af å-beskyttelseslinje. De 3 vandløb løber 
sammen umiddelbart øst for den eksisterende Ringvej.

På forslag A’s krydsningspunkt af Ribe Å vest for den 
nuværende Ringvejsbro er åen ca. 30 m bred og har et 
naturligt forløb i terræn. Den rummer et varieret plante- og 
dyreliv og væsentlige naturværdier. 

Den nuværende Ringvej krydser Ribe Å på en bro. Under 
broen er der 2 m græs og en stenbeklædt banket. Ved 
besigtigelsen blev der to steder observeret odderekskre-
menter. Det ene sted var ekskrementerne relativt friske. 
Ud over dette var der ikke tegn på, at større dyr anvender 
underføringen som faunapassage. 

Ribe Å rummer væsentlige naturværdier og udgør en me-
get vigtig økologisk korridor, der forbinder Vadehavet med 
naturområderne i det indre Sønderjylland. Odderen er en 
nøgleart, der sammen med en lang række vigtige fiske-
arter, bl.a. arterne på udpegningsgrundlaget for Natura 
2000-området som snæbel, lampret og laks, gør Ribe Å til 
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Figur 17.7 Foto: Ringvejen krydser Ribe Å. Foto taget på sydsiden af åen mod øst.
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En samlebrønd på stedet indikerer, at grøften er rørlagt op 
mod vejen. Grøften vurderes ikke at rumme væsentlige 
naturværdier. Grøften er privat vandløb.

Grøft A Ribe Søndermark
Grøft A Ribe Søndermark er § 3 beskyttet. Grøften vurde-
res ikke at rumme væsentlige naturværdier. Grøften har 
et reguleret og retlinjet forløb. Den har en jævn bredde på 
omtrent 1,5 m og en jævn dybde på ca. 60 cm. Vandet lø-
ber med ringe strømhastighed og er relativt klart. Grøften 
ligger omkring 0,5 m under terræn og er stærkt tilgroet 
med liden andemad, høj sødgræs og gul iris. I en del af 
dens sydlige forløb er grøften rørlagt. Grøften har udløb i 
Kovadsgrøften ved Ringvejen.

17.2.2 Søer
I undersøgelsesområdet er der enkelte små søer og 
vandhuller beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3. Syd 
for Jedsted Bjerge findes områdets to største søer (ca. 
1½ og 2½ ha). Søerne er ikke målsatte i vandplanen. For 
yderligere informationer om søer inden for undersøgel-
sesområdet - se kapitel 14 - Plante- og dyreliv.

17.2.3 Lavbundsarealer med potentiel natur
Omkring Kongeåen er der udpeget lavbundsarealer, der 
også er udpeget som potentielle naturområder. Der er 
flere mindre lavbundsarealer omkring Skelgrøften og et 
større område omkring Ribe Å. Inden for de udpegede 
lavbundsarealer, som er potentielt egnede som vådom-

Berørte vandløb
Underføring Afvanding

Forslag A Forslag B1 Forslag B2 Forslag C Forslag A Forslag B1 Forslag B2 Forslag C
Kilergrøften X X X X X X

Skelgrøft B1 B1 B1 X X X

Hillerup Markkanal Ø1200 Ø1200 Ø1200 X X X

Hillerup-Tanderup Bæk Ø1200 Ø1200 Ø1200 X X X

Kærbøl Bæk Ø1200 Ø1200 Ø1200 X X X

Grøft til Kærbøl Bæk X X X

Jernkærgrøft Ø1200 X

Galgemarksgrøften Ø1200 Ø1200 2 X? X X ?

Ringvejens Grøft X X ?

Ribe Å B1 B1 B1 ?

Afløbsgrøft i indre Bjerrum X

Kovadgrøft B1 B1

Stampemølleåen X X

Grøft A Ribe Søndermark ?? X X X

råder, må der ikke udlægges arealer til formål, som kan 
forhindre, at det naturlige vandstandsniveau kan genska-
bes. Lavbundsarealer fremgår af figur 17.1.

17.3 Konsekvenser i anlægsfasen
I anlægsfasen vil anlæg af Ribe Omfartsvej kunne påvirke 
vandløbene ved at påvirke å-beskyttelseslinjer, ved mid-
lertidige omlægning af vandløb, ved midlertidig rørlægnin-
ger og ved afstrømning af overfladevand fra byggepladser 
med højt indhold af partikler.

For alle forslag gælder, at anlægsarbejder indenfor å-
beskyttelseslinjen omkring Kongeåen, Ribe Å, Stampe-
mølleåen og Tved Å, som medfører terrænændring og/
eller arbejdspladser, kræver dispensation, som skal søges 
hos kommunen.

Berørte vandløb ved forslagene. For forslagene er anført, 
hvordan vandløbet føres under vejen, hvis det passeres, 
samt om det modtager vand fra afvanding af vejen. B1 er 
en faunapassage for mindre dyr med banketter på begge 
sider af et åbent vandløb. Ø1200 er et rør med en diame-
ter på 1.200 mm.

Midlertidig omlægning af de mindre vandløb (Kilergrøften, 
Skelgrøft, Hillerup Markkanal, Hillerup-Tanderup Bæk, 
Kærbøl Bæk, Jernkærgrøft, Galgemarksgrøften, Kovad-
grøft og Grøft A Ribe Søndermark) vil sandsynligvis være 
nødvendig i forbindelse med anlæg af underføringerne, 

Tabel 17.1 Oversigt over berørte vandløb ved forslagene. 
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for at sikre vandløbenes vandføringsevne under anlægs-
arbejderne. For at minimere påvirkningen af vandløbene 
bør omlægninger primært foretages i tørre perioder. Den 
omlagte strækning etableres med samme bundbredde 
som det eksisterende vandløb og med beskyttelse af 
vandløbets brinker. Der anlægges sandfang nedstrøms 
den omlagte strækning.

Ved midlertidig rørlægning af vandløb under arbejds-
arealer skal der sikres en tilstrækkelig dimensionering af 
rørføringen, så vandføringsevnen ved alle afstrømninger 
er så stor, at der er plads til at fylde den nederst tredje-
del af røret med bundmateriale. Herved bevares vand-
løbsdyrenes mulighed for at vandre i anlægsperioden.

I anlægsperioden sikres vandløb mod direkte udledning 
af overfladevand fra byggepladser og arbejdsarealer. 
Afstrømningen fra arbejdsarealer ledes via forsinkelses-
bassin til vandløb.

17.3.1 Forslag A
Ved arbejder indenfor å-beskyttelseslinjen omkring 
Kongeåen, Ribe Å og Stampemølleåen, der medfører 
trerrænændringer og/eller brug af arealer til opbevaring af 
materiel, jord og materialer, skal der indhentes dispensa-
tioner fra kommunen.

Midlertidig omlægning af de mindre vandløb (Kilergrøften, 
Skelgrøft, Hillerup Markkanal, Hillerup-Tanderup Bæk, 

Kærbøl Bæk, Jernkærgrøft, Kovadgrøft og Grøft A Ribe 
Søndermark) vil sandsynligvis være nødvendig i forbin-
delse med anlæg af underføringer, for at sikre vandløbe-
nes vandføringsevne under anlægsarbejderne.

Omlægningernes omfang og udførelse skal aftales med 
kommunen.

8 vandløb vil blive berørt af midlertidige rørlægninger.

17.3.2 Forslag B
Ved arbejder indenfor å-beskyttelseslinjen omkring Kon-
geåen, Ribe Å, Stampemølleåen og Tved Å i forslag B1, 
der medfører terrænændring eller arealreservationer til 
oplag af materiel, jord og materialer kræves dispensation, 
der søges hos kommunen. 
 
Midlertidig omlægning af de mindre vandløb (Kilergrøften, 
Skelgrøft, Hillerup Markkanal, Hillerup-Tanderup Bæk, 
Kærbøl Bæk, Galgemarksgrøften, Kovadgrøft og Grøft 
A Ribe Søndermark) i forslag B1 vil sandsynligvis være 
nødvendig i forbindelse med anlæg af underføringer, for 
at sikre vandløbenes vandføringsevne under anlægsar-
bejderne. Omlæg-ningernes omfang og udførelse skal 
aftales med kommunen.

8 vandløb vil blive berørt af midlertidig rørlægning.

Forslag B2 har samme påvirkning som B1, men kun 7 

Tabel 17.2 Midlertidig rørlægning - længde af underføringer.

Længde af underføringer Midlertidig rørlægning
Forslag A Forslag B1 Forslag B2 Forslag 0+

Kilergrøften 12 12 12

Skelgrøft 10 10 10

Hillerup Markkanal 10 10 10

Hillerup-Tanderup Bæk 10 10 10

Kærbøl Bæk 40 30 30

Jernkærgrøft 30

Galgemarksgrøften 140 140 140

Ringvejens Grøft 10 10 10

Kovadgrøft 20 20

Grøft A Ribe Søndermark 160
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af passagerne.

17.4.2 Vandkvalitet 
Den årlige udledning af vejvand til de enkelte vandløb 
er beregnet på baggrund af det befæstede areal og en 
årlig nedbør på 812 mm, hvor af 30-50 % forudsættes at 
nedsive eller fordampe før udløb i vandløbet.

Ud fra det typiske indhold af miljøfremmede stoffer og den 
forventede renseeffektivitet er den forventede koncentra-
tion i udledningen beregnet. Når den forventede udled-
ningskoncentration sammenlignes med miljøkvalitetskrav 
for de enkelte stoffer fremstår kobber som det mest pro-
blematiske stof, hvor der kræves en 5 gange fortynding 
før udløb i Habitatområdet.

Ud fra de enkelte vandløbs opland ved udløb i Habi-
tatområde er den årlige vandføring beregnet på bag-
grund af en middelvandføring på 13 l/s/km2. Ved at 
sammenligne den årlige vandføring i vandløbet med den 
årlige udledning fås den beregnede fortynding inden 
indløb i Habitatområdet.

Som det fremgår er fortyndingen stor i alle vandløb med 
undtagelse af Ringvejens grøft, hvor der kun er beregnet 
11-13 gange fortynding.  
 
Ud fra gamle kort kan der være et opland til Ringvejens 
grøft på nordsiden af Ringvejen, der dog ikke er indregnet. 
Da 11 gange er væsentligt over de nødvendige 5 gange 
fortynding fortynding forventes udledningen af vejvand fra 
Ribe Omfartsvej ikke at påvirke vandkvaliteten i Habitatom-
råderne Kongeåen, Tved Å, Ribe Å og Stampemølleå.

17.4.3 Forslag A
6 vandløb rørlægges under vejen.

Vejens afvanding vil ikke medføre en påvirkning af 
vandkvaliteten i Habitatområderne Kongeåen og Ribe Å. 
Lavbundsarealer berøres tæt på Kongeåen, ved Hillerup 
Markvej og i et område ved Ribe Å.

17.4.4 Forslag B
6 vandløb rørlægges under vejen i forslag B1.

Vejens afvanding vil ikke medføre en påvirkning af 

vandløb påvirkes af midlertidig om-lægning, da Bjerrum 
Vej ikke omlægges over Kovadgrøften.

17.3.3 Forslag C 
Ved arbejder indenfor åbeskyttelseslinjen omkring Ribe Å 
og Tved Å, der medfører terrænændringer og/eller brug af 
arealer til opbevaring af materiel og materialer kræves der 
dispensation fra kommunen.

Ved midlertidig omlægning og rørlægning af det mindre 
vandløb Galgemarksgrøften vil det sandsynligvis være 
nødvendigt i forbindelse med anlæg af underføringer at 
sikre vandløbenes vandføringsevne under anlægsar-
bejderne. Omlægningernes omfang og udfø-relse skal 
aftales med kommunen.

2 vandløb vil blive berørt af midlertidig rørlægning.

 
17.4 Konsekvenser i driftsfasen
I driftsfasen vil forslagene kunne påvirke vandløb ved 
rørlægning under vejen, ved permanent omlægning og 
ved afledning af vejvand.

Ved valg af størrelse af passage af vandløbene skal der 
taget hensyn til de afstrømningsmæssige og biologiske 
forhold, således at der ikke sker en påvirkning af fauna-
ens mulighed for at sprede sig i vandløbene.

17.4.1 Rørlægninger
Tabel 17.3 viser de vandløb, der berøres. Alle vandløbene 
er § 3 beskyttede. Der kræver således en dispensationer, 
for at omlægge/rørlægge dem. Af tabellen fremgår det, 
hvor mange meter de enkelte vandløb skal rørlægges. 

Ovenstående forudsætter omlægning af 100 m af 
Kilergrøften (A, B1 og B2), 140 m af tilløb til Jernkær-
grøft (A), 120 m af Kovadgrøft (B1) og 120 m af Grøft 
A Ribe Søndermark. Disse omlægninger er vurderet 
på baggrund af de arealer, der midlertidigt og perma-
nent inddrages af vejanlæggene. Vandløbene ligger 
typisk under vejen på langs. Dvs. vandløbet skal flyttes 
parallelt uden for vejkassen for at kunne opretholde sin 
funktion og for at spare nogle betonrør og faunapassa-
ger. Der er mulighed for optimering af løsninger på flere 
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Længde af  
underføringer Permanent rørlægning

Forslag A Forslag B Forslag B2 Forslag 0+
Kilergrøften 25 25 25

Skelgrøft

Hillerup Markkanal 65 65 65

Hillerup-Tanderup Bæk 115 115 115

Kærbøl Bæk 270 270 270

Jernkærgrøft 125

Galgemarksgrøften 260 260 260

Ringvejens Grøft 30 30 30

Kovadgrøft

Grøft A Ribe Søndermark 50

Tabel 17.3 Permanent rørlægning - længde af underføringer.

Tabel 17.4 Beregnet udledning af vejvand. 

Befæstet areal Årlig udledning
A B1 B2 C A B1 B2 C

Red ha Red ha Red ha Red ha m3/år m3/år m3/år m3/år
Kilergrøften 0,64 0,64 0,64 311,8 311,8 311,8

Skelgrøft 
Farup-Vilslev

1,31 1,31 1,31 638,2 638,2 638,2

Hillerup Mark-
kanal

0,83 0,83 0,83 404,4 404,4 404,4

Hillerup-Tan-
derup Bæk

1,07 1,07 1,07 521,3 521,3 521,3

Kærbøl Bæk 6,32 5,49 2,50 3079,1 2674,7 1218,0

Jernkærgrøft 1,46 711,3

Afløbsgrøft i 
Indre Bjerrum

1,1 1,19 1,19 535,9 579,8 579,8

Galgemarks-
grøften

3,2 3,2 2,63 1559,0 1559,0 1281,3

Ringvejens 
grøft

1,56 1,56 1,27 760,0 760,0 618,7

Grøft A Ribe 
Sønder-bæk

1,04 1,32 1,32 506,7 643,1 643,1

I alt 13,77 16,61 13,62 3,9 6708,7 8092,4 6635,7 1900,1

Opland ved udløb Årlig vand-føring Fortynding
Km2 m3/år A B1 B2 C

Kilergrøften 0,7 286.978 920 920 920

Skelgrøft Farup-Vilslev 5 2.049.840 3.212 3.212 3.212

Hillerup Markkanal >20 8.199.360 20.277 20.277 20.277

Hillerup-Tanderup Bæk >20 8.199.360 15.729 15.729 15.729

Kærbøl Bæk >20 8.199.360 2.663 3.065 6.732

Jernkærgrøft 1 409.968 576

Afløbsgrøft i Indre Bjerrum 0,5 204.984 382 354 354

Galgemarksgrøften 2 819.936 526 526 640

Ringvejens grøft 0,02 8.199 11 11 13

Grøft A Ribe Sønderbæk 1 409.968 920 920 920

Tabel 17.5 Fortynding af vejvand ved indløb i habitatområde. 
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vandkvaliteten i Habitatområderne Kongeåen og Ribe Å. 
Lavbundsarealer berøres tæt på Kongeåen, ved Hillerup 
Markvej og i et område ved Ribe Å.

5 vandløb rørlægges under vejen. I øvrigt som B1.

17.4.5 Forslag C 
2 vandløb rørlægges under vejen.

Vejens afvanding vil ikke medføre en påvirkning af 
vandkvaliteten i Habitatområderne Kongeåen og Ribe 
Å. Lavbundsarealer berøres tæt på Kongeåen samt i et 
område ved Ribe Å.

17.5 Afværgeforanstaltninger
Ved arbejder i nærheden af Kongeåen, Ribe Å, Stam-
pemølleåen (A, B1 og B2) og Tved Å (alle forslag) skal 
enhver påvirkning af vandløbene undgås. Der anlægges 
bassiner til bundfældning ved afledning af overfladevand 
fra arbejdsarealer.

Ved arbejder i vandløb f.eks. ved omlægning skal der 
etableres sandfang, der tilses og tømmes i hele anlægs-
perioden.

Der bør stilles krav om, at vandløbsomlægninger udføres 
af entreprenør med dokumenteret erfaring med arbejder i 
vandløb.

Hvor forslag passerer lavbundsområder udføres vej og 
dæmning således, at den kan tåle en øget vandstand.

17.6 Opsamling
I undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej er de største 
to vandløbssystemer Kongeåen og Ribe Å. Mange af om-
rådets øvrige vandløb er små, offentlige og ikke målsatte. 
Der er desuden et antal små private vandløb. Der er en-
kelte søer og vandhuller i undersøgelsesområdet. Forslag 
A, B1 og B2 krydser gennem en af undersøgelsesområ-
dets to større søer; søen syd for Jedsted Bjerge.

Der er udpeget lavbundsarealer ved Kongeå, Skelgrøften 
og Ribe Å.

Forslagene (A, B1 og B2) krydser næsten samme antal 
vandløb, mens der er væsentlig færre krydsninger for 
forslag C. Forslag A og dele af forslag B1 og B2 involverer 
nye vandløbskrydsninger, hvor forslag C benytter eksiste-
rende vandløbskrydsninger.

Der er mange omlægninger af vandløb, der vil påvirke 
vandløbene i forbindelse med omlægningen. Efter 1-2 år 
forventes de omlagte vandløb at være stabile og uden 
yderligere påvirkning af vandløbets biologiske værdier. 
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I dette kapitel kortlægges, beskrives og vurderes grunde/
lokaliteter inden for undersøgelseskorridoren, hvor der 
enten er konstateret forurening (kortlagt på vidensniveau 
2), eller hvor der er potentiel risiko for forurening (kortlagt 
på vidensniveau 1).

 
18.1 Metode

Forurenet jord
Informationer om lokalisering af kortlagte ejendomme 
er indhentet via hjemmesiden Danmarks Miljøportal og 
Miljøportalens kort ”Arealinformation”. Samme sted er 
indhentet informationer om lokalisering af områdeklas-
sificerede arealer, dvs. arealer der vurderes som værende 
potentielt lettere forurenet.

Konkrete informationer om kortlagte ejendommes matrikel 
nr., lokalitetsnavn, branchetype, forureningstype m.m. er 
indhentet via hjemmesiden for Region Syddanmark og 
hjemmesidens link ”Søg en forurenet grund”.

Der henvises til Bilag 3 - Kortlagte grunde bagerst i rap-
porten, som viser de områdeklassificerede arealer samt 
V1- og V2-kortlagte arealer, som ligger inden for under-
søgelsesområdet til Ribe Omfartsvej og lige udenfor. Se 
figur 18.1. 

Flyfotokortlægning
Der er udført en systematisk gennemgang af historiske 
kort (høje målebordsblade) og flyfotos fra 9 årgange med 
henblik på at udpege fokusarealer, herunder opfyldte 
arealer med mulig jordforurening, blødbundsområder osv., 
som er i konflikt med anlæg af etape 33130 Ribe Omfarts-
vej. Flyfotokortlægningen er baseret på den geotekniske 
rapport for Ribe Omfartsvej. 

Hver årgang af flyfotos samt de høje målebordsblade er 
tolket visuelt, og arealer omfattende fokustyperne råstof-
grav, virksomhed, blødbund, sø og øvrige er registreret 
for hver årgang. De registrerede arealer på årgangene af 
flyfotos og målebordsblade er efterfølgende sammenfattet 
i fokusarealer, som er de samlede registrerede arealer, 
der forventes at blive påvirket af anlægsarbejdet. Foku-

sarealerne er således det samlede, tolkede resultat af 
flyfotokortlægningen.

Ved en gennemgang, vurdering og prioritering af fokus-
arealerne, træffes beslutning om den konkrete opfølgning 
(afværgeforanstaltning), der er relevant at udføre:

• Undersøges nærmere 

• Indarbejdes i tilsynsplanen 

• Henlægges (det vurderes, at arealerne ikke vil påvirke 
projektet)

Flyfotokortlægningen er afrapporteret selvstændigt i en 
baggrundsrapport. Der henvises til denne for yderligere 
information. 

 
18.2 Eksisterende forhold
 
18.2.1 Områdeklassificerede arealer
I forbindelse med indførelsen af reglerne om områdeklassi-
ficering er områder beliggende i byzone som udgangspunkt 
blevet områdeklassificeret af kommunen og dermed admi-
nistrativt defineret som værende potentielt lettere forurenet.

Områder beliggende i landzone er ikke omfattet af områ-
deklassificering, ligesom arealer inden for byzonen kan 
være udtaget af områdeklassificeringen, hvis områdets 
historik berettiger til dette.

18.2.2 Arealer kortlagt af Region Sydjylland
De V1- og V2-kortlagte grunde, der ligger inden for under-
søgelseskorridoren og lige udenfor, fremgår af tabellen 
i Bilag 3 bagerst i rapporten med oversigt over kortlagte 
grunde i forhold til a) lokalitets nr., b) driftsperiode, c) kort-
lægningsstatus, d) adresse, e) matrikel, f) lokalitetsnavn 
og g) branchebetegnelse. 

De mange V1- og V2-kortlagtte grunde placeret i et større 
erhvervsområde i Ribe Nørremark fremgår af figur 18.1, 
der således supplerer kortbilaget om kortlagte grunde i 
bilag 1.

18 Forurenet jord
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Forurenet jord

Figur 18.1 Kortlagt jordforurening i undersøgelsesområdet. 

Forurenet jord
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Figur 18.2 Fokusarealer inden for undersøgelsesområdet.

Forurenet jord
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jernbanen og dermed meget tæt på forslag B. Erhvervs-
området med de kortlagte grunde er placeret lige øst for 
jernbanen mellem Ribe og Esbjerg. Forslag B er placeret 
lige vest for jernbanen og Ribe Nørremark. Vejtracéet 
overlejrer ikke disse kortlagte arealer.

Nord for Ribe by og Syd for Ribe Nørremark er forslag B 
(begge varianter B1 og B2) forholdsvis tæt på V1- og V2 
kortlagte arealer ved Ringvejen/Plantagevej. Den syd-
ligste del af forslag B ligger meget tæt på og tangerer et 
V1-kortlagt areal ved Ringvejen/Tøndervej i den vestlige 
del af Ribe by. Vejtracéet overlejrer ikke disse kortlagte 
arealer.

I forslagene B1 og B2 vil forurenet jord skulle håndteres, i 
forhold til planlægning, lovgivning, økonomi og udførelse.

18.3.3 Forslag C
Områdeklassificerede arealer

Forslag C er meget tæt på et større områdeklassifice-
ret areal i Ribe Nørremark, som er placeret lige vest for 
Varde Hovedvej, hvorpå forslag C etableres.

På den sydligste del af forslag C ved Ringvejen/Platanvej 
kommer vejanlægget meget tæt på og tangerer det større 
områdeklassificerede areal, som udgør den centrale del 
af Ribe by.

Kortlagte arealer
Forslag C ligger meget tæt på og tangerer et større 
erhvervsområde i Ribe Nørremark, som indeholder en 
del V1- og V2-kortlagte arealer, hvoraf flere er placeret 
helt ud til den eksisterende vej og dermed meget tæt på 
forslag C. Erhvervsområdet med de kortlagte grunde er 
placeret lige vest for Varde Hovedvej og Trojelsvej, hvorpå 
forslag C er placeret. Vejtracéet overlejrer en del af disse 
kortlagte arealer mod vest. To kortlagte grunde findes 
også lige øst for Trojelsvej, ensbetydende med at forslag 
C tangerer disse, men ikke overlejrer disse.

Nord for Ribe by og Syd for Ribe Nørremark er forslag 
C forholdsvis tæt på V1- og V2 kortlagte arealer ved 
Ringvejen/Plantagevej, men vejtracéet overlejrer ikke de 
kortlagte arealer.

Vejtracéet overlejrer V1-kortlagte arealer i Ribe Nørremark 
vest for vejtracéet over en strækning på ca. 360 m og i en 
bredde på ca. 12 m, dvs. samlet areal på ca. 4.300 m2.

18.2.3 Flyfotokortlægning 
Der er udført en systematisk gennemgang af flyfotos fra 
1945, 1954, 1964, 1968-69, 1976, 1980, 1985 og 2012 
samt af høje målebordsblade fra 1800-tallet foruden 
GEUS’ jordartskort. Ved gennemgangen er de registre-
rede arealer tolket visuelt og optegnet på kort, og de er 
efterfølgende sammenfattet i fokusarealer, som vurderes 
at indebære en direkte arealkonflikt i forhold til vejpro-
jektet.

Der er fundet i alt 97 fokusarealer inden for undersøgel-
sesområdet, som kan ses på figur 18.2. 

 
18.3 Konsekvenser i anlægsfasen
 
18.3.1 Forslag A
Områdeklassificerede arealer

Forslag A krydser ikke, tangerer ikke eller er ikke i nærhe-
den af områdeklassificerede arealer.

Kortlagte arealer
Forslag A krydser ikke, tangerer ikke eller er ikke i nærhe-
den af V1- og V2-kortlagte grunde.

I forslag A er der umiddelbart ingen begrænsninger 
omkring forurenet jord i forhold til planlægning, lovgivning, 
økonomi og udførsel.

18.3.2 Forslag B
Områdeklassificerede arealer
Forslag B1 og B2 adskiller sig ikke fra hinanden. Forsla-
gene er meget tæt på et større områdeklassificeret areal 
i Ribe Nørremark, som er placeret lige øst for jernbanen 
mellem Ribe og Esbjerg. Forslagene er begge placeret 
lige vest for jernbanen og Ribe Nørremark.

På den sydligste del af forslagene ved Ringvejen/Tønder-
vej er linjeføringen meget tæt på og tangerer det større 
områdeklassificerede areal, som udgør den centrale del 
af Ribe by. Ligeledes er forslagene tæt på og tangerer 
det områdeklassificerede areal i Ribe by ved Ringvejen/
Plantagevej. 

Kortlagte arealer
Forslag B (B1 og B2) er meget tæt på et større erhvervs-
område i Ribe Nørremark, som indeholder en del V1- og 
V2-kortlagte grunde, hvoraf flere er placeret helt ud til 
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Forurenet jord

Figur 18.3 Potentielt sidetags-udvindingsområde langs den nordligste del af omfartsvejen.  
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I forslag C vil forurenet jord skulle håndteres, i forhold til 
planlægning, lovgivning, økonomi og udførsel.

18.3.4 Flyfotokortlægningen - Fokusarealer
 
Forslag A
For forslag A har flyfotokortlægningen resulteret i udpeg-
ning af 74 fokusarealer inden for det undersøgte område. 
Arealernes fordeling på fokustyper og anbefalinger til 
afværgeforanstaltninger er vist i tabel 18.1.

Forurenet jord

Forslag B
For begge varianter i forslag B har flyfotokortlægningen 
resulteret i udpegning af 63 fokusarealer inden for det 
undersøgte område. Arealernes fordeling på fokustyper og 
anbefalinger til afværgeforanstaltninger er vist i tabel 18.2.

Forslag C
For forslag C har flyfotokortlægningen resulteret i udpeg-
ning af 7 fokusarealer inden for det undersøgte område. 
Arealernes fordeling på fokustyper og anbefalinger til 
afværgeforanstaltninger er vist i tabel 18.3.

18.4 Konsekvenser i driftsfasen
Der forventes ingen konsekvenser i driftsfasen i forhold 
til forurenet jord og heller ikke i forhold til flyfotokortlæg-
ningen. 

18.5 Afværgeforanstaltninger 

Forurenet jord
I forslag B, begge varianter B1 og B2, overlejrer vej-
tracéet V1-kortlagte arealer i Ribe Nørremark vest for 
vejtracéet over en strækning på ca. 360 m og i en bredde 
på ca. 12 m, dvs. samlet areal på ca. 4.300 m2. Denne 
jord skal som udgangspunkt håndteres som potentielt 
forurenet. Efter nærmere undersøgelser af jorden kan 
håndtering foretages i henhold til jordens eventuelle 
forureningsindhold.

Også jord, som afgraves tæt ved områdeklassificerede 
eller kortlagte arealer, skal håndteres som potentielt for-
urenet, herunder ved Ringvejen/Plantagevej og især ved 
Ringvejen/Tøndervej, hvor forslag B1/B2 skal tilsluttes 
eksisterende vej.

Generelt skal der under anlægsarbejderne udvises 
agtpågivenhed i forhold til forurening i jorden. Ved kon-
statering af forurening har det betydning for projektets 
lovgrundlag, økonomi og udførsel.

Ved jordarbejder på kortlagte arealer eller i nærheden 
af kortlagte arealer, hvor der er viden om eller mis-
tanke om forurening, er det væsentligt at tage nødven-
dige forholdsregler vedrørende arbejdsmiljø, herunder 
at undgå direkte jordkontakt, da jordforureningen kan 
udgøre en sundhedsmæssig risiko ved direkte jordkon-
takt.

Ved jordarbejder i og langs eksisterende hovedveje og 
jernbanetracéer kan det erfaringsmæssigt forventes, at 
jorden vil være lettere forurenet med olieprodukter, tung-
metaller og benz(a)pyren fra støv, sprøjt og afstrømning 
fra vej- og togbane. Forureningen vil typisk blive opkon-
centreret i de øverste 10-30 cm jord, hvor forurenings-
koncentrationerne vil aftage ned gennem jordprofilet. 

Fokustype Undersøges 
nærmere

Indarbejdes
i tilsynsplan

Hen-
lægges I alt

Sø  
(inkl. vandløb)

8 6 1 15

Blødbund 12 - - 12

Råstofgrav - - - 0

Virksomhed - 5 - 5

Øvrige - - 42 42

I alt 20 11 43 74

Tabel 18.1 Oversigt over fokusarealer kortlagt ved flygennemgang 
samt afværgeforanstaltninger for forslag A. 

Tabel 18.2 Oversigt over fokusarealer kortlagt ved flygennemgang 
samt afværgeforanstaltninger for forslag B.

Tabel 18.3 Oversigt over fokusarealer kortlagt ved flygennemgang 
samt afværgeforanstaltninger for forslag C.

Fokustype Undersøges 
nærmere

Indarbejdes
i tilsynsplan

Hen-
lægges I alt

Sø (inkl. 
vandløb)

10 6 1 17

Blødbund 11 - - 11

Råstofgrav - - - -

Virksomhed - 5 - 5

Øvrige - - 30 30

I alt 21 11 31 63

Fokustype Undersøges 
nærmere

Indarbejdes
i tilsynsplan

Hen-
lægges I alt

Sø (inkl. 
vandløb)

2 - - 2

Blødbund 1 - - 1

Råstofgrav - - - 0

Virksomhed - - - 0

Øvrige - - 4 4

I alt 3 0 4 7
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indarbejdes i tilsynsplanen. I alt 31 fokusarealer henlæg-
ges på det foreliggende grundlag.

I forslag C er der givet anbefaling om videre aktiviteter på 
3 fokusarealer, hvilket omfatter nærmere undersøgelser, 
jf. tabel 18.3. 

 
18.6 Opsamling
I forlængelse af ovenstående, herunder beskrivelse af afvær-
geforanstaltninger, fremgår det, at der i flere områder i Ribe 
by er kendskab til eller mistanke om jordforurening, som pro-
jektet skal planlægges og udføres i henhold til. Da tracéet for 
en stor del forløber i bymæssig bebyggelse, må det forven-
tes, at der under anlægsarbejderne der ud over vil påtræffes 
forurenet jord, som der ikke umiddelbart var kendskab til.

Ved konstatering af forurening har det betydning for 
projektets lovgrundlag, økonomi og udførsel. Under 
anlægsarbejderne er det væsentligt at være på forkant 
med gravearbejderne i forhold til forurenet eller poten-
tielt forurenet jord. Dette i forhold til jordprøvetagning og 
jord-klassificering samt dialog med myndighederne om 
håndtering af den forurenede jord. Det forudsættes at 
håndtering af forurenet jord sker forskriftmæssigt efter 
jordforureningsloven.

Med hensyn til flyfotokortlægningen resulterede undersø-
gelsen i udpegning af 97 fokusarealer, jf. tabel 18.4, der 
berøres af vejprojektet for Ribe Omfartsvej (74 for forslag 
A, 63 for forslag B1/B2 og 7 for forslag C).

Af disse 97 fokusarealer er der givet anbefalinger til 
videre aktiviteter i projekteringsfasen (24 stk.) og i an-
lægsfasen (13 stk.). På en del af fokusarealerne må der 
forventes at skulle følges op med miljøundersøgelser, 
geotekniske undersøgelser og fagtilsyn inden for miljø og 
geoteknik i anlægsfasen.

Vejjord håndteres som værende lettere forurenet og kan 
håndteres frit inden for nuværende og fremtidig vejmatri-
kel. 

En stor del af jordarbejderne i forslag A og forslag B1/B2 
vil foregå i det åbne land på landbrugsarealer samt på 
marsk- og naturarealer, hvor jorden som udgangspunkt 
vurderes ikke at være forurenet. Det kan dog ikke udeluk-
kes, at der kan være jord- og grundvandsforurening f.eks. 
i forbindelse med nedgravede olietanke, nedgravning og 
deponering af forurening eller øvrige aktiviteter, som kan 
have afstedkommet forurening.

En del af strækningen i forslag A og B1/B2 løber tæt ved 
og parallelt med jernbanen mellem Ribe og Esbjerg. Jern-
banen kan igennem tiden have foranlediget forurening af 
den tilstødende jord.

Afgravet jord, som stammer fra det åbne land fra land-
brugsarealer og naturarealer, som ikke er områdeklassifi-
ceret eller kortlagt, kan som udgangspunkt håndteres frit, 
hvis ikke der er mistanke om eller kendskab til forurening. 
Det betyder, at der ikke skal udtages jordprøver som 
dokumentation over for myndighederne.

Flyfotokortlægningen
Afværgeforanstaltninger er udarbejdet på baggrund af 
vejprojektets projektering pr. 13. november 2014. Såfremt 
der før eller under anlægsfasen ændres på  forslagenes 
linjeføring eller udformning, kan der være behov for opda-
tering af afværgeforanstaltningerne.

Hvis der lokalt skal foretages grundvandssænkning i 
forbindelse med anlægsarbejdet skal det undersøges 
nærmere, om der kan være risiko for at oppumpe eller 
sprede grundvandsforurening.

På en del af fokusarealerne må der forventes at skulle 
følges op med miljøundersøgelser, geotekniske undersø-
gelser og fagtilsyn inden for miljø og geoteknik i anlægs-
fasen. Der skal tilkaldes miljøtilsyn ved gravearbejdet, 
såfremt der er mistanke om forurenet jord.

I forslag A er der givet anbefaling om videre aktiviteter på 
31 fokusarealer, jf. tabel tabel 18.1, hvoraf 20 anbefales 
undersøgt nærmere, mens 11 fokusarealer skal indarbej-
des i tilsynsplanen. I alt 43 fokusarealer henlægges på 
det foreliggende grundlag. 

For forslag B1/B2 er der givet anbefaling om videre 
aktiviteter på 32 fokusarealer, jf. tabel 18.2, hvoraf 21 
anbefales undersøgt nærmere, mens 11 fokusarealer skal Tabel 18.4 Oversigt over fokusarealer kortlagt ved flygennemgang

Fokustype Undersøges 
nærmere

Indarbejdes
i tilsynsplan

Hen-
lægges I alt

Sø (inkl. 
vandløb)

10 7 1 18

Blødbund 14 - - 14

Råstofgrav - - - 0

Virksomhed (6) 6 6

Øvrige - - 59 59

I alt 24 7 (13) 66 97

Forurenet jord
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Vejprojekter kan potentielt afskære råstofområder, såle-
des at det ikke er muligt at opgrave og udvinde allerede 
udpegede råstofressourcer.

Ribe Omfartsvej vil i anlægsfasen lægge beslag på en 
mængde råstoffer og materialer, som skal køres ind i pro-
jektet, samt producere en mængde affald og overskuds-
jord, som skal køres ud af projektet.

I kapitlet er muligheden for sidetag i nærområdet til Ribe 
Omfartsvej også beskrevet og vurderet. Til vurderingen af 
dette er Vejdirektoratets Geotekniske Rapport ”331 Varde 
- Ribe. Etape 33130 Ribe Omfartsvej” anvendt. 

I perioden 18.-21. august og 30. september-3. oktober 
2014 er der udført geotekniske boringer langs forslag A, B 
(B1/B2) og C for Ribe Omfartsvej. Der er i denne forbin-
delse udført i alt 23 forede boringer med en diameter på 
150 mm og en dybde på mellem 4,0 - 8,0 m under nuvæ-
rende terræn. Boringerne er optegnet i oversigtsform i 
mål 1:200 / 1:10.000 på bilagene 05 og 06 i Vejdirektora-
tets geotekniske rapport, se denne.

 
19.1 Metode
Råstofområder er kortlagte efter Råstofplan 2012 for 
Region Syddanmark, som på baggrund af eksisterende 
planer, undersøgelser og ønsker, har udpeget råstofinte-
resseområder og råstofgraveområder.

Mængder af byggematerialer er estimeret i form af asfalt, 
stabilgrus og bundsikring til vejopbygning. Herunder er 
muligheden for anvendelse af restprodukter vurderet.

Mængder af affald er estimeret i form af asfalt, stabilgrus 
og bundsikring samt jord.

 

19 Råstoffer, sidetag og affald
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Forurenet jord

Figur 19.1 Råstoffer områdeudpegninger. 

Råstof fer,  s idetag og af fa ld
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19.2 Konsekvenser i anlægsfasen - råstoffer

Råstoffer i forslag A, B og C
Undersøgelsesområdet for Ribe Omfartsvej afskærer ca. 
9 ha af et interesseområde for sand, grus og sten nord for 
Ribe. Det afskårne areal svarer til det område, der i dag 
afskæres af Varde Hovedvej.

Forslag A, B og C berører ikke råstofinteresseområdet. 
Områdeudpegningen for råstofinteresseområder er vist 
på figur 19.1.

Projektet omfatter forbrug af materialer i form af asfalt, 
stabilgrus og bundsikring til vejopbygning samt autoværn. 
Mængder er estimeret i tabel 19.1.

Der etableres nye broanlæg ved anlægget af Ribe Om-
fartsvej. Hertil skal anvendes en del materialer i form af 
beton og stål.

Råstof fer,  s idetag og af fa ld

Tabel 19.1 Forbrug af materialer i form af asfalt, stabilgrus, bundsikring og autoværn i 
Forslag A, B1, B2 og C.

Forslag A Mængde m3 Mængde ton Mængde m
Asfalt      2.400  

Stabilgrus 45.000 119.000  

Bundsikring 61.000 160.000  

Autoværn   7.300

 

Forslag B1 Mængde m3 Mængde ton Mængde m
Asfalt  5.800  

Stabilgrus 45.000 120.000  

Bundsikring 60.000 160.000  

Autoværn   6.800

 

Forslag B2 Mængde m3 Mængde ton Mængde m
Asfalt  4.600  

Stabilgrus 35.000 93.000  

Bundsikring 41.000 109.000  

Autoværn   4.500

 

Forslag C Mængde m3 Mængde ton Mængde m

Asfalt  700  

Stabilgrus 6.000 16.000  

Bundsikring 7.000 20.000  

Autoværn   0

Projektet omfatter forbrug af en del materialer i form af 
asfalt, stabilgrus og bundsikring til vejopbygning. Fore-
komsten af grusgrave i lokalområdet vurderes at være 
tilfredsstillende, således at der er rigeligt med ressourcer 
til rådighed inden for kort transportafstand.

Råstofindvindingen til vejprojektet vurderes ikke at have 
nogen væsentlig negativ virkning, bortset fra energifor-
bruget til selve råstofindvindingen, da råstofferne hentes 
i lokalområdet inden for rammerne af eksisterende råstof-
indvindingstilladelser.  
 
Forbruget af øvrige materialer, herunder asfalt, beton 
og stål, vurderes ikke at udgøre et ressourcemæssigt 
problem.

Det opgjorte forbrug af ressourcer vurderes ikke at være 
kritisk i forhold til tilgængeligheden på nationalt plan og 
forbruget udgør ikke et miljømæssigt problem.
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19.3 Genanvendelse af restprodukter
Restprodukter, som f.eks. slagger, kan ikke umiddelbart 
anvendes i vejforslagene. Grundvandet står meget tæt 
på terræn, 1-4 m u.t. svarende til kote ca. 5-6 m over 
havniveau, hvilket kan betyde øget udvaskning. Hoved-
parten af vejforslagene ligger i ca. 80 cm over terræn, 
hvilket mængdemæssigt ikke giver mulighed for væsentlig 
indbygning af restprodukter. Dæmningen i Natura 2000- 
området i forslag A ligger i et niveau svarende til højeste 
vand-stand inklusiv tillæg for klimapåvirkning de næste 
100 år, som ikke taler for anvendelse af restprodukter. 

Udover at grundvandet står højt gælder også, at det 
primære grundvandsmagasin i den nordligste ¾-del af 
undersøgelsesområdet er uden overliggende lerlag, hvil-
ket kan betyde øget risiko for forurening af den primære 
grundvandsressource. Det primære grundvandsmagasin 
vil således i denne del af området være helt uden beskyt-
telse og meget sårbart overfor nedsivende, forurenende 
vand samt andre stoffer fra overfladen. 

I undersøgelsesområdet er der ikke områder med særlige 
drikkevandsinteresser (OSD), eller områder med drikke-
vandsinteresser (OD). Lige øst for undersøgelsesområdet 
er der dog et større område med drikkevandsinteresser 
(OD). Selv om der ikke umiddelbart er drikkevandsinteres-
ser under vejtracéerne, er der usikkerheder i forhold til 
vandindvinding og drikkevandsforsyning i området. 

Nord for Kongeåen er Naturstyrelsen på nuværende 
tidspunkt i gang med en grundvandskortlægning, som 
omfatter indvindingsoplandene til Gredstedbro, Vilslev, 
Store Darum, Hunderup og Jernved Vandværker. Natur-
styrelsens grundvandskortlægning afsluttes i juni 2015, 
og det må påregnes, at indvindingsoplandene for alle de 
nævnte vandværker vil kunne ændre både udseende, 
retning og sårbarhedsvurdering. Indtil resultatet af denne 
grundvandskortlægning foreligger, kan der ikke foreta-
ges en endelig risikovurdering i forhold til indbygning af 
restprodukter.

Baseret dels på en risikovurdering i forhold til grund-
vand og drikkevandsindvinding og dels de potentielt små 
mængder af restprodukter, der vil kunne genindbygges, 
er der ikke meget der taler for genanvendelse af rest-
produkter på Ribe omfartsvej. Kun i området ved tilslut-
ningsanlægget ved Kærbølvej i forslag A og B (B1/B2), vil 
der potentielt kunne indbygges restprodukter i mængder, 
som giver mening i forhold til at starte og drive et genan-
vendelsesprojekt.

 
19.4 Sidetag 
 
19.4.1 Jordbundsforhold 
Af den geotekniske rapport fremgår det, at de trufne 

Råstof fer,  s idetag og af fa ld

jordbundsforhold overordnet set allerøverst består af et 
forholdsvis tyndt lag af recente aflejringer (fyld) samt 
postglaciale aflejringer (aflejringer som har fundet sted 
siden sidste istids afslutning). Herunder er der truffet 
senglacialt smeltevandssand i alle boringerne. I enkelte 
boringer er der mellem de recente samt postglaciale 
aflejringer og det senglaciale smeltevandssand truffet 
postglaciale lag af gytje og tørv (= blødbundsaflejringer). 
De senglaciale aflejringer er ikke gennemboret i nogen 
af boringerne. 

Som et eksempel på det beskrevne omkring områdets 
jordbundsforhold henvises der til kapitel 16, der viser et 
udsnit fra forslag A af et tværsnit af boringerne nr. 7550, 
7900, 8180 og 8700A. 

I forbindelse med at det skal vurderes, om der i nærom-
rådet til Ribe Omfartsvej findes aflejrede jordtyper, som 
vil kunne anvendes til indbygning i vejen (sidetag), er 
der i Vejdirektoratets geotekniske rapport medtaget en 
opgørelse over hvilke materialetyper, som vil egne sig til 
indbygning i vejen. Et resumé heraf fremgår herunder: 

Materialer til indbygning i vejdæmninger og  
underbund.
Sand- og grusmaterialer vil kunne anvendes som indbyg-
ning i vejdæmninger og som underbund under følgende 
forudsætninger:

• Materialerne skal ved en rimelig indsats af materiel 
kunne indbygges til et lag, der har fornøden bære-
evne, drænevne, frostsikkerhed og frostbestandighed 
samt filtervirkning mod finkornet underbund.

• Materialet må ikke indeholde skadelige mængder af 
planterester, muld, ler- eller siltklumper. 

Følgende jordarter kan normalt ikke accepteres i vejdæm-
ninger og som underbund:

• Muld, humusrige jordarter.

• Fyld, medmindre sammensætningsgraden og kompri-
meringsgraden af fyldet dokumenteres og godkendes.

• Blød bund (tørv, tørvedynd, gytje)

• Svage lerjordarter (typisk med udrænet forskydnings-
styrke cv < 30 - 40 kN/m2 og wnat > 30 – 40 %).

• Sand og silt med et stort organisk indhold.” 

Blødbundsaflejringer 
Som det fremgår, er blødbundsaflejringer uegnede til 
indbygning i vejdæmninger og som underbund.
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Figur 19.2 Jordartskortet hvorpå forslag A og B er vist. Den røde linje på figuren er forslag A. Den blå linje på figu-
ren er forslag B. Ligeledes ses de geotekniske boringer, som er udført i området. Boringerne ses som sorte prikker 
på forslagene, og udfor disse prikker står nummeret på de geotekniske boringer.

Råstof fer,  s idetag og af fa ld
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Af den geotekniske rapport fremgår det, at der i nærom-
rådet til Ribe Omfartsvej langs den sydligste 1/3 af forslag 
A, forslag B (B1 og B2) (i boringerne 6550, 6551, 6551A, 
6551B, 7300, 7550, 7900 og 8180) er truffet lag af post-
glaciale blødbundsaflejringer - primært gytje, men også 
stedvist tørv og ler. Se de geotekniske længdeprofiler i 
Vejdirektoratets geotekniske rapport.

Som det ses af figur 19.2, træffes der i samme område 
som det ovennævnte vekslende tynde saltvandslag/
marsk i lavningsområdet omkring Ribe Å. Dette passer 
godt overens med blødbundsaflejringerne i de geotek-
niske boringer 6550, 6551, 6551A, 6551B, 7300, 7550, 
7900 og 8180). Det vestlige forslag A vil således gen-
nemløbe et område med blødbundsforekomster fra st. 
7.500 til 8.400. Det østlige forslag B og B2 forventes at 
gennemløbe et område med blødbundsforekomster fra 
st. 7.700 til 8.700.

Blødbundsaflejringerne anses som uanvendelige til ind-
bygning i omfartsvejen. I stedet vil det være nødvendigt at 
grave pågældende aflejringer væk, for at nå ned i nogle 
aflejringstyper oven på hvilke der vil kunne lægges en vej. 

Af tabel 1 i den geotekniske rapport fremgår et overslag 
over hvor store blødbundsmængder (m3), der må påreg-
nes fjernet fra området, inden omfartsvejen kan bygges 
op i området.

Sand- og grusmaterialer
Som det fremgår af afsnittet ovenfor ”Egnede/uegnede 
materialer til indbygning i vejdæmninger og som under-
bund” vil sand- og grusmaterialer kunne anvendes til 
indbygning i vejdæmninger og som underbund, såfremt 
de opfylder de forudsætninger, som er nævnt under 
pågældende afsnit. For forslagene A og B (B1/B2) til Ribe 
Omfartsvej gælder det således, at der langs den nordlig-
ste 2/3 af strækningen er fundet sand- og grusmaterialer, 
som under de rette betingelser vil kunne udgøre en egnet 
underbund til Ribe Omfartsvej, se figur 19.2. 

Imidlertid ligger begge forslag overvejende i et område, 
hvor det dels må påregnes, at der skal fyldes materiale på 
for at få omfartsvejen op i rette terrænniveau. Dels er der 
meget lille afstand fra det eksisterende terræn til grund-

vandsspejlet. Der vil med andre ord kun kunne findes 
en ganske lille mængde afgravningsmaterialer i området 
langs den planlagte omfartsvejs beliggenhed. Disse 
forventes dog at ville kunne genanvendes til opbygning 
af vejen. I den geotekniske rapport vurderes en udsæt-
ningsprocent på 0 for afgravningsmaterialerne, efter at 
muld og blødbund er afgravet.

Som de eneste boringer langs de forslagene viser de to 
geotekniske boringer nr. 2280 og 1650 i den allernord-
ligste del af området en forekomst af egnede sand- og 
grusmaterialer, som ligger et par meter over grundvands-
spejlet, når det øverste muldlag er gravet af, jf. Figur 34. 
I nærområdet til pågældende to boringer kan der således 
være en mulighed for råstofgravning til omfartsvejen. Det 
må dog langt fra påregnes, at sidetag i dette område kan 
dække hele råstofbehovet til Ribe Omfartsvej.

19.4.2 Mulige områder for sidetag
På figur 19.4 er det område vist, inden for hvilket det 
muligvis lader sig gøre at grave efter råstoffer til Ribe 
Omfartsvej.

Af figur 19.4 ses det, hvor terrænet omkring de geotek-
niske boringer nr. 1650 og 2280 ligger i henholdsvis kote 
5, 6 og 7 meter. I samme område er grundvadsspejlet 
beliggende i kote ca. 4 meter. Fra terrænet med en kote 
på 6 meter påregnes det således, at der vil kunne graves 
ca. 1 meters materiale af over grundvandsspejlet til 
anvendelse i omfartsvejen. Fra terrænet med en kote på 
7 meter påregnes det, at der vil kunne graves ca. 2 me-
ters materiale af over grundvandsspejlet til anvendelse 
i omfartsvejen. I området med terræn i kote 5 antages 
der ikke at kunne graves anvendeligt materiale af over 
grundvandsspejlet. Ifølge Vejdirektoratets erfaringer er 
det imidlertid rentabelt at grave ned til 4 meter under 
grundvandsspejlet.

19.4.3 Krav i forbindelse med sidetag
Udføres der sidetag i forbindelse med etablering af den 
nye omfartsvej, er der en række for-skellige afstands-
krav, som skal overholdes. Nedennævnte afstandskrav 
stammer fra Miljø- og fredningsstyrelsens bog ”Råstof-
indvinding og Vandindvinding” fra 1980. Råstofkontorets 
arealserie nr. 1:

Råstof fer,  s idetag og af fa ld
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Figur 19.3 Tværsnit af de geotekniske boringer nr. 1650 og 2280 med tilhørende legende.
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• Der må ikke forekomme digegennembrud.

• Der skal være minimum 2 meter til skel (det gælder 
også beskyttede diger).

• Der skal være minimum 3 meter til vej.

• Der skal være minimum 25 meter til beskyttet natur.

• Der skal være minimum 25 meter til bolig.

• Der skal være minimum 100 meter til fredede fortids-
minder.

• Der skal være minimum 150 meter til vandindvindings-
boringer.

Det er ikke i denne del af processen vurderet, om oven-
nævnte afstandskrav vil kunne overholdes i forbindelse 
med udførsel af eventuelle sidetag. Denne vurdering vil 
således skulle foretages i et senere stade af projektet. 

I forbindelse med sidetag etableres normalt efterfølgende 
regnvandsbassiner (sidetagssøer) i de områder, hvor der 
er gravet sidetagsmateriale op. I særligt de sandede og 
grusede områder som der er ved Ribe, kan problemet med 
dette imidlertid være, at der er risiko for, at forurenet vej-
vand kan forurene grundvandet via disse bassiner. Placeres 
regnvandsbassiner oven på sand-/grusformationer, er der 
således også krav i forhold til den ler-/bentonit-membran, 
som bassinerne skal fores med. Pågældende krav lyder:

• Ler-/bentonit-membranen skal opfylde kravene i DS 
INF 466.

• Det vil sige, at membranen skal være minimum 0,5 m 
tyk med en permeabilitetskoefficient K  < 1x10-10 m/s.

• Ovenstående kan med andre ord opfyldes hvis: Ler% 
> 14, plast.indeks > 5%, vandindhold w omtrent +/- 3% 
fra optimal standard proctor SP > 95%.

Endelig gælder det, at der skal søges om dispensation til 
at grave sidetag, hvis området i pågældende kommunes 
råstofplan ikke allerede er udpeget som råstofinteres-
seområde, eller der vil skulle foreligge en anlægslov. 
Sidstnævnte bliver tilfældet for Ribe Omfartsvej, idet om-
rådet omkring de geotekniske boringer nr. 1650 og 2280, 
hvor sidetag er aktuelt, ikke på nuværende tidspunkt er 
udpeget som råstofinteresseområde i Esbjerg Kommunes 
Råstofplan. 

 
19.5 Affald i form af jord og asfalt i forslag 
A, B og C
Projektet genererer en del affald i form af jord og asfalt 
fra eksisterende vejanlæg. Mængder er estimeret i tabel 
19.2.

Kategorien ”Afgravning” angiver afgravet råjord og kate-
gorien ”Påfyldning” angiver nødvendig påfyldning. Hvis 
”Påfyldning” er større end ”Afgravning”, er der i anlægs-
projektet et jord-underskud, som skal dækkes med tilkørt 
jord udefra. Hvis ”Påfyldning” er mindre end ”Afgravning”, 
er der i anlægsprojektet et jordoverskud, som betyder, at 
jord skal køres ud af projektet. Kategorien ”Blødbund Ny 
fyld” angiver dels blødbund, som skal afgraves og køres 
ud af projektet, og dels tilsvarende mængder friktionsfyld, 
som skal indbygges som erstatning for den afgravede 
blødbund.

Ved nedrivning af eksisterende broanlæg vil der være en 
del affald i form af beton og stål.

Dertil kommer affald i form af dagrenovation fra midlerti-
dige byggepladser og skurbyer.

 
19.6 Konsekvenser i driftsfasen
I projektets driftsfase vil der hovedsageligt være mate-
rialeforbrug til vedligeholdelse af det nye vejanlæg samt 
broanlæg. Det samlede materialeforbrug i driftsfasen vil 
være yderst beskedent sammenlignet med anlægsfasen.

Forslag A Asfalt m2 Afrømmet muld m3 Afgravning m3 Påfyldning m3 Blødbund Ny fyld m3

Samlet mængde 197.000  172.000 211.000    748.000 34.000

 

Forslag B1 Asfalt m2 Afrømmet muld m3 Afgravning m3 Påfyldning m3 Blødbund Ny fyld m3

Samlet mængde 222.000 156.000 218.000   492.000 35.000

 

Forslag B2 Asfalt m2 Afrømmet muld m3 Afgravning m3 Påfyldning m3 Blødbund Ny fyld m3

Samlet mængde 179.000 103.000  202.000 152.000 5.000

 

Forslag C Asfalt m2 Afrømmet muld m3 Afgravning m3 Påfyldning m3 Blødbund Ny fyld m3

Samlet mængde 40.000 24.000 20.000    15.000 0 

Tabel 19.2 Jordmængder og asfalt i forslag A, B1, B2 og C.
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Figur 19.4 Potentielt sidetags-udvindingsområde langs den nordligste del af omfartsvejen.  
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en positiv sideeffekt mindske tung trafik på lokalvejnettet i 
lokalområdet, idet det vil være muligt at udnytte adgang til 
sidetaget, direkte til den nye vej.

Sidetag vurderes kun mulig i den allernordligste del af 
strækningen i området med de geotekniske boringer nr. 
2280 og 1650. Forinden vil det dog skulle vurderes, om 
de forskellige afstandskrav i den forbindelse vil kunne 
overholdes. 

Antages det, at der inden for det på figur 19.4 marke-
rede afgravningsområde vil kunne graves ca. 1 meters 
materiale over grundvandsspejlet til anvendelse i om-
fartsvejen fra de områder med terræn i kote >6 meter og 
ca. 2 meters materiale af over grundvandsspejlet fra de 
områder med terræn i kote >7 meter, er det beregnet, at 
der omtrent vil kunne graves 1.140.000 m3 materiale af til 
anvendelse i omfartsvejen. 

Følges i stedet Vejdirektoratets erfaringer om, at det er 
rentabelt at grave ned til 4 m under grundvandsspejlet, 
vil der for samme område i stedet kunne graves ca. 6 m`s 
materiale af fra de områder med terræn i kote >7 m, der 
vil kunne graves ca. 5 m`s materiale af fra de områder 
med terræn i kote >6 m, og der vil kunne graves ca. 4 m`s 
materiale af fra de områder med terræn i kote >5 meter.

Dette betyder således, at der omtrent vil kunne graves 
5.545.000 m3 materiale af til anvendelse i omfartsvejen. 
Materialerne bliver ikke dårligere/uegnede, blot fordi de 
ligger under grundvandsspejlet, men det gør det dyrere at 
udgrave dem, hvorfor det skal overvejes, hvor dybt det er 
rentabelt at udnytte dem. I pågældende område er mate-
rialerne imidlertid gode og vil kunne anvendes, hvis man 
skulle vælge at udgrave dem.

Råstofindvindingen til vejprojektet vurderes ikke at have 
nogen væsentlig negativ virkning, bortset fra energifor-
bruget til selve råstofindvindingen, da råstofferne hentes 
i lokalområdet inden for rammerne af eksisterende råstof-
indvindingstilladelser.

Ressourceforbruget til materialer og affald bliver søgt 
minimeret ved størst mulig genbrug og mindst mulig 
transport.

 

Derudover forventes ingen konsekvenser i driftsfasen i 
forhold til råstoffer, sidetag og affald.

 
19.7 Afværgeforanstaltninger
Sidetag af råstoffer udføres hvor muligt med henblik på at 
optimere anvendelsen af råstofressourcen.

Projektet genererer en del affald i form af jord samt asfalt 
fra eksisterende vejanlæg.

Så meget af den afgravede jord som muligt genanvendes 
internt i projektet. Det gælder både for ren jord og for 
lettere forurenet jord. Øvrig jord, der ikke kan genanven-
des internt i projektet, bortskaffes til eksterne modtagere. 
Transportarbejder bliver søgt minimeret mest muligt.

Også afgravet asfalt, stabilgrus og bundsikring genanven-
des i størst muligt omfang internt i projektet og bortskaf-
fes ellers til eksterne genanvendelsesprojekter.

Jord og materialer fra den eksisterende dæmning over 
jernbanen bliver forsøgt genanvendt.

En konkret risikovurdering skal vurdere potentialet for 
genanvendelse af restprodukter ved tilslutningsanlægget 
ved Kærbølvej i forslag A og B (B1/B2), herunder i forhold 
til den igang-værende grundvandskortlægning for de 
tilstødende nordlige indvindingsoplande.

Eventuelt nedknust beton fra nedrevne broer kan anven-
des som stabilgrus i vejopbygningen.

Det tilstræbes, at lastbiler ikke kører tomme, men kører 
med materialer ind i projektet og retur med affald og jord 
ud af projektet.

 
19.8 Opsamling
Forekomsten af grusgrave i lokalområdet vurderes at 
være tilfredsstillende, således at der er rigeligt med res-
sourcer til rådighed inden for rimelig transportafstand.

Sidetag af råstoffer udføres hvor muligt med henblik på at 
optimere anvendelsen af råstofressourcen. Dette vil som 
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Miljøvurderingen skal også omfatte de kumulative ef-
fekter. Det vil sige projektets virkninger i samspil med 
eksisterende påvirkninger, og projektet i samspil med 
andre projekter. 

 
20.1 Eksisterende forhold
Den nordlige del af både forslag A, forslag B1 og B2 frem 
til Kærbølvej forløber sideløbende med jernbanestræk-
ningen mellem Bramming og Ribe. Et fåtal fritliggende 
boliger på omtalte delstrækning kan muligvis forventes 
at opleve støj fra såvel jernbane som den nye omfarts-
vej. Syd for Kærbølvej og frem til Plantagevej fortsætter 
forslag B1 og B2 langs jernbanen. Muligvis kan ganske få 
boliger langs denne strækning ligeledes forvente at op-
leve støj fra både jernbanen og omfartsvejen ved forslag 
B1/B2.

Støjen fra jernbanen er ikke kortlagt, men banen har 
karakter af sidebane, og er dermed ikke hårdt trafikeret. 
Følgeligt vurderes støjbelastningen fra jernbanen at være 
begrænset ift. vejledende grænseværdier for støj fra 
jernbaner.

Ud over støj forventes der ikke kumulative effekter fra 
eksisterende forhold i forbindelse med en ny omfartsvej 
ved Ribe.

 

20.2 Andre projekter 
Når flere planlagte projekter inden for samme område vil 
påvirke de samme miljøforhold på samme tid, kan der 
være tale om kumulative påvirkninger. For at et planlagt 
projekt er relevant at inddrage, kræver det, at projektet 
opfylder et eller flere af nedenstående forhold: 

• Projektet og projektets virkninger vil være inden for 
samme geografiske område som Ribe Omfartsvej 

• Projektet vil have nogle af de samme virkninger som 
Ribe Omfartsvej  

• Projektet vil påvirke nogle af de samme eller relate-
rede miljøforhold som Ribe Omfartsvej. 

• Projektet vil have virkninger i sin drifts- eller anlægs-
fase, der kan kumulere med Ribe Omfartsvej 

• Projektet vil have påvirkninger i forhold til migrerende 
arter, der potentielt kan have kumulerende virkning i 
forhold til Ribe Omfartsvej 

Der er ikke kendskab til andre planlagte større anlægs-
projekter i eller omkring Ribe, der opfylder ovenstående 
forhold. Der er derfor ikke medtaget andre projekter til 
vurdering af kumulative effekter.

20 Kumulative effekter
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Tabellerne 21.1 og 21.2 viser en oversigt over afværge-
foranstaltninger for de forskellige fagemner i henholdsvis 
anlægs- og driftsfasen.

21  Afværgeforanstaltninger

Tabel 21.1 Afværgeforanstaltninger i anlægsfasen.

Fagemne Afværgeforanstaltninger i anlægsfasen
Landskab og visuelle forhold Der foreslås ingen afværgeforanstaltninger for landskab og visuelle i anlægsfasen.

Arkæologi og kulturarv Der udføres arkæologiske forundersøgelser i nødvendigt omfang inden anlægsfasen  
opstartes. 

Findes der under anlægsarbejderne yderligere fortidsminder skal og vil arbejdet straks  
blive standset jf. museumslovens § 29. Fundet vil umiddelbart derefter blive anmeldt til det 
ansvarlige museum.

Påvirkning af det fredede areal skal minimeres i anlægsfasen.

I anlægsfasen skal der tages hensyn til fortidsmindebeskyttelseslinjen og de udpegede  
kirkeomgivelser, så vidt det er muligt.

De midlertidigt påvirkede dele af sten- og jorddiger genopbygges i de samme materialer efter 
endt anlægsarbejde.

Den bevaringsværdige bygning på Bjerrumvej 2 sikres ved overvågning mod påvirkning fra 
vibrationer i anlægsfasen.

Friluftsliv og rekreative interesser Under anlægsfasen tages der hensyn til, at margueritruten og cykelstier ikke afspærres i 
længere perioder. Hvis rekreative stier og ruter afspærres, skal der informeres om dette til de 
lokale samt opsættes informationsskilte med forslag til alternative ruter. 

Arbejdspladser etableres ikke i de rekreative områder. 

Der er særligt fokus på, at en evt. påvirkning af Kongeåen og Ribe Å minimeres, så friluftslivet 
ikke påvirkes her. 

Generelt skal støv- og støjgener forsøges minimeret under anlægsfasen, så de rekreative 
arealer generes mindst muligt.

Det påtænkes at udlægge erstatningsskov i tilknytning til Ribe Plantage.

Støj Støjgener minimeres så meget som muligt under anlægsfasen.

Luft og klima Gener fra anlægsaktiviteter begrænses ved krav til arbejdets gennemførelse: 

• Naboer informeres, således at de kan træffe passende foranstaltninger, f.eks. ved at 
holde vinduer lukkede.

• Al unødig tomgang undgås.
• Det undgås, at flere maskiner arbejder samtidigt på steder, hvor der er naboer tæt på 

anlægsområdet.
• Arbejdet tilrettelægges bedst muligt i forhold til vindretning og placering af nær liggende 

beboelse.
• Transportveje anlægges, så de generer mindst muligt.
• Transportveje rengøres jævnligt.
• Arbejdszoner vandes efter behov for at mindske støvgener.
• Lastbiler og udstyr afvaskes, før de forlader området, og/eller der installeres hjulvaskere 

ved udkørsler fra arbejdsområderne.

Lys Der foreslås ingen afværgeforanstaltninger for lyspåvirkning i anlægsfasen.

Befolkning, erhverv og 
socioøkonomi

I anlægsfasen skal problemer med fremkommelighed og trængsel håndteres med skiltning  
og alternativ ruteanvisning samt planlægning af anlægsarbejder uden for myldretid og  
højsæsonen for turister i det omfang det er muligt. 

...fortsættes på næste side
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Fagemne Afværgeforanstaltninger i anlægsfasen
Plante- og dyreliv I forbindelse med nedrivning af huse gennemgås disse for flagermus inden nedrivning.

Natura 2000 områder Naturtypen vandløb (Ribe Å) påvirkes ikke væsentligt i anlægsfasen, hvis der tages følgende 
foranstaltninger:

• Arbejdspladser i forbindelse med etablering og nedrivning af broer over Ribe Å skal 
anlægges uden for habitatområdet. Habitatområdet omfatter området fra kronekant til 
kronekant.

• Arbejdspladserne oven for kronekanten skal sikres med en spuns, så oversvømmelse  
og heraf følgende udvaskning af materiale og miljøfremmede stoffer til åen undgås. 

• Overskydende vand fra grundvandssænkning og overskudsvand på arbejdspladserne  
må ikke udledes direkte til Ribe Å.

• Alle midlertidige anlæg i selve åen, f.eks. pælerækker, i forbindelse med anlægsarbej-
det må kun finde sted i perioden juni til september og må under ingen omstændigheder 
forhindre fisks frie vandring i vandløbet. 

• Oplagring af byggemateriale mv. skal foregå uden for habitatområdet.
• Skurvogne mv. til betjening af mandskabet under byggeriet placeres længst muligt fra 

åen og altid uden for habitatområdet.

Der må ikke anlægges arbejdspladser inden for habitatområderne ved Ribe Å og Kongeåen.

Belysning af arbejdsplads ved Ribe Å undgås i størst muligt omfang for at sikre, at odderen 
forstyrres mindst muligt. Arbejdsplads ved Ribe Å indrettes, så odderen igennem hele  
anlægsperioden kan passere uhindret langs åen.

Af hensyn til snæblen udføres aktiviteter i Ribe Å inden for perioden juni til september.

Ved etablering af bygværk over Ribe Å, der kræver nedbankning af pæle i åen, skal tætheden 
af lampretter i de pågældende områder undersøges med elfiskeri.

Geologi og grundvand Overfladevand fra anlægsarbejderne, fra eventuelle befæstede arealer og vand fra eventuel 
grundvandssænkning i de øvre jordlag opsamles og ledes igennem olieudskiller inden udled-
ning til kloak eller recipient.

Vand fra eventuelle grundvandssænkninger renses for okker, inden det udledes til recipienter.

Overfladevand Ved arbejder i nærheden af Kongeåen, Ribe Å, Stampemølleåen (A, B1 og B2) og Tved Å (A, 
B1, B2 og C) skal enhver påvirkning af vandløbene undgås. Der anlægges bassiner til bund-
fældning ved afledning af overfladevand fra arbejdsarealer.

Ved arbejder i vandløb f.eks. ved omlægning skal der etableres sandfang, der tilses og  
tømmes i hele anlægsperioden.

Der bør stilles krav om, at vandløbsomlægninger udføres af entre-prenør med dokumenteret 
erfaring med arbejder i vandløb.

Hvor forslag passerer lavbundsområder udføres vej og dæmning således, at den kan tåle en 
øget vandstand.

Forurenet jord I forslag B1 overlejrer vejtracéet V1-kortlagte arealer i Ribe Nørremark vest for vej tracéet. 
Denne jord afgraves og håndteres som potentielt forurenet.

Jord, som afgraves tæt ved områdeklassificerede eller kortlagte arealer, håndteres som poten-
tielt forurenet, herunder ved Ringve-jen/Plantagevej og især ved Ringvejen/Tøndervej, hvor 
forslag B1 skal tilsluttes eksisterende vej.

Under anlægsarbejderne udvises generelt agtpågivenhed i forhold til forurening i jorden. Hvor 
der er viden om eller mistanke om forurening, tages nødvendige forholdsregler vedrørende ar-
bejdsmiljø, da jordforureningen kan udgøre en sundhedsmæssig risiko ved direkte jordkontakt.

Råstoffer og affald Så meget af den afgravede jord som muligt genanvendes internt i projektet. Øvrig jord, der 
ikke kan genanvendes internt i projektet, bortskaffes til eksterne modtagere. Transportarbej-
der bliver søgt minimeret mest muligt.

Afgravet asfalt, stabilgrus og bundsikring genanvendes i størst muligt omfang internt i projek-
tet og bortskaffes ellers til eksterne genanvendelsesprojekter.

Det tilstræbes, at lastbiler ikke kører tomme, men kører med materialer ind i projektet og retur 
med affald og jord ud af projektet.



 Af værgeforansta l tn inger

194

Tabel 21.2  Afværgeforanstaltninger i driftsfasen.

Fagemne Afværgeforanstaltninger i driftsfasen
Planforhold Det skal afklares med Esbjerg Kommune om arealinddragelse af lo-kalplansområder kræver 

kompensationsarealer.

Landskab og visuelle for-hold VVejdæmninger etableres med udgangspunkt i de geometriske principper fra kystdiget.

Træer i forbindelse med læhegn genplantes. 

Omkring overføringen af Kærbølvej reetableres beplantninger, hvor der er brug for det, for at 
nedtone anlæggets ramper.

Vest for Ribe plantage løber forslag A. Her plantes med nord-sydgående læhegn for nedtoning 
af anlægget. 

Gennem marsklandskabet holdes dæmningen for forslag A græsbeklædt.

Støj Som afværgeforanstaltning skal der etableres en støjskærm langs østsiden af Trojelsvej fra 
Nørremarksvej og sydpå til skæring med jernbanen i en længde på 300 m ved forslag C.

Lys I åbent land kommer kun vejbelysning i rundkørsler og signalregulerede kryds. Vejbelysning 
etableres med armaturer, der lyser nedad, hvilket medfører en lokal lyspåvirkning.

Skarpe sving og kurver undgås, så fejende lys fra bilernes lygter undgås.

Befolkning, erhverv og 
socioøkonomi

I driftsfasen vil der være en barrierevirkning (fysisk og visuel) af for-slag A i området hen over 
Ribe Marsken og Ribe Å. Projektet bear-bejdes grundigt gennem hele planlægningsproces-
sen med henblik på at optimere løsningen, så der opstår færrest mulige uhensigtsmæssige 
påvirkninger i det endelige anlægsprojekt.

Plante- og dyreliv Umiddelbart syd for udfletningen fra den eksisterende Varde Landevej passerer både forslag 
A og B igennem en større sø, der således fyldes op. Der etableres en eller flere nye sø på 
med et samlet areal på 5 hektar. 

Der anlægges faunapassager, der har tilknytning til typiske ledelinjer i landskabet, f.eks. 
levende hegn og vandløb.

Ved forslag A skal der etableres tre nye paddevandhuller i området imellem de eksisterende 
vandhuller og den nye faunapassage ved Kovadsbækken. Vandhullerne skal designes efter 
almindelige for-skrifter for mindre vandhuller for padder.

Ved forslag B plantes erstatningsskov for det fredskovsareal, der inddrages ved Ribe Plan-
tage. Som kompensation for fældning af flagermusegnede træer i Ribe Plantage opsættes 
flagermuskasser og der udarbejdes i samarbejde med kommunen en plan for øget bevaring af 
gamle træer i plantagen.

Natura 2000 områder Naturtypen vandløb (Ribe Å) påvirkes ikke i driftsfasen, hvis der tages følgende foranstaltninger:

• Vejvand må ikke udledes fra den nye omfartsvej direkte til Ribe Å, men skal pumpes til 
bassiner uden for habitatområdet.

Faunapassage over Ribe Å i forslag A og B skal som minimum være en faunapassage på B-
niveau, og den skal udformes, så der er gode passagde muligheder for odder.

Hvor forslag A og den omlagte Bjerrumvej passerer Kovadsbækken laves en faunapassage af 
type B med banketter på begge sider af vandløbet. 

Der etableres lavt hegn langs vejen omkring passager ved hhv. Skelgrøften og Ribe Å. 

Muligheden for at etableres et kompensationsareal for fragmenteringen af fuglebeskyttelses-
området syd for Ribe Å undersøges nærmere.

 

For følgende emner er det ikke nødvendigt med afværge-
foranstaltninger i driftsfasen: Arkæologi og kulturarv, Fri-
luftsliv og rekreative interesser, Luft og klima, Geologi og 
grundvand, Overfladevand, Forurenet jord samt Råstoffer 
og affald. 
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Ifølge VVM-bekendtgørelsen skal en VVM-redegørelse 
indeholde en oversigt over eventuelle områder, hvor da-
tagrundlaget er usikkert eller hvor der mangler viden til at 
foretage en fuldstændig vurdering af anlæggets indvirk-
ning på miljøet. 

Det vurderes, at feltundersøgelserne i rimeligt omfang har 
indhentet viden om forekomst og udbredelse af bilag IV-
arter og om naturforhold i øvrigt i undersøgelsesområdet 
for Ribe Omfartsvej. Dog er vidensgrundlaget i forhold til 
lampretternes udbredelse i Ribe Å mangelfuldt og kræver 
mere fyldestgørende undersøgelser for at kunne be-
stemme deres egentlige tilhørssteder. 

Fokusarealer og kortlagte forurenede arealer er identifi-
ceret, men der er intet nærmere kendskab til forurenin-
gens konkrete udstrækning og omfang. Arealerne er ikke 
undersøgt i felten i forbindelse med VVM-undersøgel-
sen. 

Mangler i det nuværende vidensgrundlag relaterer sig 
primært til, at projektet for Ribe Omfartsvej endnu ikke er 
færdigprojekteret, og at der derfor vil kunne forekomme 
justeringer og mindre ændringer i projektudformningen 
og i tilrettelæggelsen af arbejdet, herunder anvendte 
arbejdsmetoder, når projektet går videre til fase 3 efter 
anlægslov. 

22 Mangler
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•  VVM-bekendtgørelsen: Bekendtgørelse om vurde-
ring af visse offentlige og private anlægs virkning på 
miljøet (VVM) i medfør af lov om planlægning (BEK nr 
1184 af 06/11/2014)

•  Miljøvurderingsloven: Bekendtgørelse af lov om miljø-
vurdering af planer og programmer (BEK nr. 939 af 
03/07/2013)

•  Habitatbekendtgørelsen: Bekendtgørelse om udpeg-
ning og administration af internationale naturbeskyt-
telsesområder samt beskyttelse af visse arter (BEK nr. 
408 af 01/05/2007)

•  Planloven: Bekendtgørelse af lov om planlægning 
(LBK nr. 587 af 27/05/2013)

•  Museumsloven: Bekendtgørelse af museumsloven 
(LBK nr. 358 af 08/04/2014) 

•  Luftkvalitetsbekendtgørelsen, bekendtgørelse om 
vurdering og styring af luftkvaliteten nr. 1326 af 
21/12/2011

•  Naturbeskyttelsesloven: Bekendtgørelse af lov om 
naturbeskyttelse (LBK nr. 951 af 03/07/2013)

•  Bekendtgørelse om Nationalpark Vadehavet (BEK nr. 
1159 af 30/09/2010)  

•  Skovloven: Bekendtgørelse af lov om skove (LBK nr. 
678 af 14/06/2013) 

•  Vandløbsloven: Lovbekendtgørelse om vandløb (LBK 
nr. 1208 af 30/09/2013

•  Miljømålsloven: Bekendtgørelse af lov om miljømål 
m.v. for vandforekomster og internationale naturbe-
skyttelsesområder (LBK nr. 932 af 24/09/2009) 

•  Miljøbeskyttelsesloven: Bekendtgørelse af lov om 
miljøbeskyttelse (LBK nr. 879 af 26/06/2010) 

•  Vandforsyningsloven: Lovbekendtgørelse om vand-
forsyning mv. (LBK nr. 1199 af 30/09/2013)  

•  Jordforureningsloven: Bekendtgørelse af lov om jord-
forurening (LBK nr. 1427 af 04/12/2009)

•  Råstofloven: Bekendtgørelse af lov om råstoffer  
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Bilag 1: § 3 Beskyttede vandløb

Bilag

B2 angiver regionplan målsætningen ”opvækst- og opholdsvand for laksefisk”, og B3 er regionplan målsætningen 
”karpefiskevand”. DVFI (Dansk VandløbsFauna Indeks) er er et mål for vandkvaliteten målt ud fra sammensætningen af 
smådyr, hvor 1 er dårligst og 7 er bedst. Data for nuværende DVFI stammer fra forslag til vandplanerne, dog undtaget 
værdi mærket med * hvor data er fra miljøportalen.

Navn Krydser  
forslag

Åbeskyt- 
telses-

linje

Målsætning Vandplan miljø-
mål for økologisk 

tilstand

Vandplan  
mål DVFI

Nuværende  
tilstand

Nuværende 
DVFI

Rødmøllestrøm Nej - B2 Maksimalt økologisk 
potentiale

7 Maksimalt økolo-
gisk potentiale

7

Tilløb til Rødmøllestrøm Nej - - - - - -

Konge Å Ja x B2 God /høj 6/7 God økologisk til-
stand/høj økologisk 
tilstand

6/7

Kilergrøften Ja - - - - - -

Løb mellem Kilergrøften 
og Kongeå

Nej - - - - - -

Skelgrøften Ja - B3 God 4 Ukendt Ikke vurderet 
efter DVFI

Tilløb til Skelgrøften Nej - - - - - -

Løb mellem Skelgrøft 
og Hillerup Markkanal

Nej - - - - - -

Grøft på tværs af 
ovenstå-ende løb.

Nej - - - - - -

Hillerup Markkanal Ja - - - - - -

Tanderup-Hillerup Bæk Ja - - - - - -

Kærbøl Bæk/Gammelå Ja - - - - - -

Vandløb i markskel, 
delvist rørlagt

Nej - - - - - -

Tilløb til Jernkær Grøft Nej - - - - - -

Jernkær Grøft Ja, vestlige - - - - - -

Galgemarksgrøften Ja, østlige - - - - - 1*

Tilløb til  
Galgemarksgrøften

Nej - - - - - -

Ribe Vesterå Ja x B2 God 6 God 6

Tved Å/Hjortvad Å Nej x B2 Høj 7 Høj 7

Ringvejens Grøft Ja - - - - - -

Stampemølle Å Nej x B2 God 6 Moderat økologisk 
tilstand

6

Kovads Grøft Ja - B3 God 4 Ukendt Ukendt

Grøft A, Ribe  
Søndermark

Ja - B3 Godt økologisk 
potentiale

4 Ukendt Ukendt
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Bilag 2: Bevaringsværdige bygninger

Bevaringsværdige bygninger inden for undersøgelsesområdet med angivelse af  
nærhed (< 50 m) til midterlinje for foreløbige vejprojekter.

Adresse Opført Matrikel Nærhed
Varde Hovedvej 45 1870 Jedsted By, Vilslev 62a C

Adelsvangvej 1 ? Jedsted By, Vilslev 13f C

Varde Hovedvej 41 1936 Jedsted By, Vilslev 8k C

Jedstedvej 5 1933 Jedsted By, Vilslev 51P

Hillerup Markvej 13 1917 Hillerup By, Farup 17d

Varde Hovedvej 29 1877 Hillerup By, Farup 5O C

Kærbølvej 4 1750 Kærbøl By, Farup 8A

Varde Hovedvej 18 1827 Kærbøl By, Farup 38a C

Kærbøl Markvej 1 1926 Kærbøl By, Farup 54b C

Kærbølvej 6 1868 Kærbøl By, Farup 16a

Kærbølvej 17A 1842 Kærbøl By, Farup 47b B

Lundgaardsvej 63 1876-1876 Nr. Farup By, Farup 24a

Lundgaardsvej 55 1860 Nr. Farup By, Farup 21a

Lundgaardsvej 59 1928 Nr. Farup By, Farup 158a

Farupvej 18 1917 Nr. Farup By, Farup 22l

Farupvej 10A 1890 Nørremarken, Ribe Jorder 15ei

Skovgårdsvej 2 1930 Nørremarken, Ribe Jorder 105 B

Plantagevej 42 1932 Nørremarken, Ribe Jorder 634AÆ B C

Plantagevej 40 1930 Nørremarken, Ribe Jorder 634AZ B C

Plantagevej 38 1932 Nørremarken, Ribe Jorder 634AV B C

Plantagevej 36 1932 Nørremarken, Ribe Jorder 634AY B C

Plantagevej 34 1932 Nørremarken, Ribe Jorder 634AT B C

Plantagevej 32 1928 Nørremarken, Ribe Jorder 634BE B C

Plantagevej 30 1870 Nørremarken, Ribe Jorder 634BD B C

Plantagevej 26 1931 Nørremarken, Ribe Jorder 634BB B C

Plantagevej 24 1930 Nørremarken, Ribe Jorder 634AX B C

Jernkærvej 16 1934? Nørremarken, Ribe Jorder 15dø

Jernkærvej 19 1929 Nørremarken, Ribe Jorder 635BB

Jernkærvej 15 1928 Nørremarken, Ribe Jorder 635AØ

Jernkærvej 11 1928 Nørremarken, Ribe Jorder 635AZ

Jernkærvej 1 1925 Nørremarken, Ribe Jorder 635as

Bjerrumvej 2 1922 Søndermarken, Ribe Jorder 291b B C

Degnevej 1 1877 Søndermarken, Ribe Jorder 151a
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Bilag 3: Data fra kortlagte grunde

Lokalitet Driftsperiode Forurenings-
kortlægning Adresse Matrikel Lokalitetsnavn Branche

Vest for Ørstedsvej (kortlagt på V1)
571-99080 01.01.1991 til V1 Ørstedsvej 63

6760 Esbjerg
15aaf
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Materiale-
plads og Modtage-
plads

Oplagsplads

571-04024 01.01.1979 til
01.01.2004

V1 Ørstedsvej 61
6760 Esbjerg

14h
Nørremarken
Ribe Jorder

Vestjysk Lastbil-
Center A/S

Autoservice i øvrigt

571-04033 01.01.1979 til V1 Ørstedsvej 41
6760 Esbjerg

15vv
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Amts 
Central-værksted

Autoreparationsværksted
Oplagsplads

571-04030 01.01.1968 til
01.01.1983
01.01.1960 til
01.01.1968

V1 Ørstedsvej 21
6760 Esbjerg

54d
Nørremarken
Ribe Jorder

Autoværksted Autoreparationsværksted

Landbrug, jagt m.v.

571-04029 01.01.1976 til
01.01.2005
01.01.1973 til
01.01.1976

V1 Ørstedsvej 11
6760 Esbjerg

15pr
Nørremarken
Ribe Jorder

As. Auto Autoreparationsværksted

Ikke specificeret

571-04032 01.01.1974 til
01.01.2004

V1 Ørstedsvej 7
6760 Esbjerg

15rc
Nørremarken
Ribe Jorder

Autoværksted Autoreparationsværksted

571-39005 01.01.1970 til
01.01.1991
01.02.1964 til
01.02.1974

V1 Ørstedsvej 1
6760 Esbjerg

15fø
Nørremarken
Ribe Jorder

Witzel Bogtryk/
Offset

Andre trykkerier

Ikke specificeret

571-61002 03.01.1961 til V1 Industrivej 4
6760 Esbjerg

15fz
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Maskinfabrik 
A/S

Maskinindustri

571-61007 01.01.1977 til
01.01.1991
01.01.1974 til
01.01.1991

V1 Industrivej 11 
og 13
6760 Esbjerg

15fg
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Maskinfabrik 
A/S

Engroshandel med mo-
torbrændstof, brændsel, 
smøreolie m.v.
Ikke specificeret

571-04009 01.01.1975 til 

01.01.1985 til
01.01.1994

V1 Industrivej 9B
6760 Esbjerg

15æv
Nørremarken
Ribe Jorder

Datsun Ribe Handel med biler mv., 
reparation og vedlige-
holdelse heraf samt 
servicestationer
El, gas- og varmefor-
syning 

571-04009 01.01.1975 til 

01.01.1985 til
01.01.1994

V1 Industrivej 9A
6760 Esbjerg

15tb
Nørremarken
Ribe Jorder

Datsun Ribe Handel med biler mv., 
reparation og vedlige-
holdelse heraf samt 
servicestationer
El, gas- og varmefor-
syning

571-61002 03.03.1961 V1 Industrivej 4
6760 Esbjerg

477r
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Maskinfabrik 
A/S

Maskinindustri

571-45002 - V1 Industrivej 3B 
og 3C
6760 Esbjerg

477t Ribe Maskinfabrik 
A/S

Overfladebehandling af 
metal

571-04010 01.01.1967 til
01.01.1990

V1 Industrivej 3A
6760 Esbjerg

477z
Nørremarken
Ribe Jorder

Benzin- og ser-
vicestation

Servicestationer

Øst for Ørstedsvej (kortlagt på V2)
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Lokalitet Driftsperiode Forurenings-
kortlægning Adresse Matrikel Lokalitetsnavn Branche

571-04031 01.01.1976 V2 Bohrsvej 12
6760 Esbjerg

15qu
Nørremarken
Ribe Jorder

V.B. Biler
(Olieprodukter)
(Tetrachlormet-
han)

Autoservice i øvrigt

571-71002 01.01.1966 til
01.09.1990
01.09.1990 til

V2 Ørstedsvej 2
6760 Esbjerg

15fd
Nørremarken
Ribe Jorder

Shell Depot Ribe
(Benzin)
(Dieselolie)

Engroshandel med mo-
torbrændstof, brændsel, 
smøre-olie mv.
Ubenyttet

571-80010 01.01.1956 til V2 Trojelsvej 24
6760 Esbjerg

477l
Nørremarken
Ribe Jorder

Servicestation
(Benzin)
(BTEX’er og 
lignende)
(Olie)
(Olieprodukter)

Servicestationer

571-56002 01.01.1972 til
01.01.1994
01.01.2000 til
01.01.2004
01.01.1992 til
01.01.2005

V2 Bohrsvej 8
6760 Esbjerg

15po
Nørremarken
Ribe Jorder

Gammel slagge
(Tungmetaller)

Møbelindustri og anden 
industri

Fremstilling af plastpro-
dukter

Vognmandsvirksomhed

571-04006 19.06.2008 V2 Industrivej 33
6760 Esbjerg

15fæ
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe El-Diesel
(Benzen)
(Bly)
(C5-C10 kulbrinte 
frak-tion)
(Olie)
(Olieprodukter)

Handel med biler m.v., 
reparation og vedlige-
holdelse heraf samt 
servicestationer

571-03003 - V2
(under F0)

Industrivej 22
6760 Esbjerg

15hx
Nørremarken
Ribe Jorder

M.C. Auto Autolakererier

Øst for Ørstedsvej (kortlagt på V1)
571-77019 01.01.1979 V1 Ørstedsvej 36

6760 Esbjerg
14g
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Genbrugs-
plads
(Olie-benzin)

Støbning af meta l-
produkter

571-75002 - V1 Industrivej 41
6760 Esbjerg

15rn
Nørremarken
Ribe Jorder

Lynddahl Plas A/S Fremstilling af plast-
produkter

571-04035 01.01.1978 til
01.01.2004

V1 Industrivej 47
6760 Esbjerg

129i
Nørremarken
Ribe Jorder

C.B. Auto Autoreparationsværk-
steder

571-04008 - V1 Industrivej 36
6760 Esbjerg

129e
Nørremarken
Ribe Jorder

Autoforum Autoreparationsværk-
steder

571-99010 01.01.1981 til

01.01.1920 til
01.01.1981

V1 Industrivej 32
6760 Esbjerg

129n
Nørremarken
Ribe Jorder

Vognmand Vognmandsvirksomhed

Landbrug, jagt mv.

571-04044 01.01.1989

01.01.1976 til
01.01.1989
01.01.1994 til
01.01.1997

V1 Industrivej 28
6760 Esbjerg

15ps
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Bilhus Møbelindustri og anden 
industri

Autoreparationsværk-
steder

Autoservice i øvrigt

571-04011 01.011976 til
01.01.1991

V1 Industrivej 35
6760 Esbjerg

15ua
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Karosseri-
center A/S

Autoreparations-
værksteder
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Lokalitet Driftsperiode Forurenings-
kortlægning Adresse Matrikel Lokalitetsnavn Branche

571-32012 01.01.1974 til
01.01.1991

V1 Bohrsvej 4
6760 Esbjerg

15nu
Nørremarken
Ribe Jorder

Vognmand  
Bohrsvej 4

Vognmandsvirksomhed

Bygge- og anlægs-
entreprenør

571-80008 02.01.1964 til
01.01.1973

V1 Bohrsvej 1
6760 Esbjerg

15fv
Nørremarken
Ribe Jorder

Benzin- og 
servicestation og 
industrilakering

Overfladebehandling af 
metal

Servicestationer

571-99035 01.01.1972 til
01.01.2003

V1 Bohrsvej 3 og 5
Ørstedsvej 10 
og 16
6760 Esbjerg

15fl
Nørremarken
Ribe Jorder

Dan Bakery A/S Anden bearbejdning af 
jern og stål i øvrigt

571-91002 03.01.1970 til
01.01.1991

V1 Industrivej 25
6760 Esbjerg

15fr
Nørremarken
Ribe Jorder

Kbk Beton A/S Engroshandel medmo-
tor-brændstof, brændsel, 
smøreolie mv.

571-91002 03.01.1970 til
01.01.1991

V1 Industrivej 27
6760 Esbjerg

15ga
Nørremarken
Ribe Jorder

Kbk Beton A/S Engroshandel medmo-
tor-brændstof, brændsel, 
smøre-olie mv.

571-32013 01.01.1985 til
01.01.1990

V1 Industrivej 23
6760 Esbjerg

15fq
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Kommunes 
Materielgård

Autoreparationsværk-
steder

571-61008 01.01.1979 til
01.01.2003
01.01.1966 til
01.01.1979

V1 Industrivej 21
6760 Esbjerg

15fk
Nørremarken
Ribe Jorder

Tømrer og smed Anden bearbejdning af 
jern og stål i øvrigt
Tømrer og bygnings-
sndkerforretninger

571-42002 01.01.1965 til
01.01.1979

V1 Industrivej 19
6760 Esbjerg

15fi
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe 
Vulkaniserings-
anstalt

Vulkanisering

571-04022 - til
01.01.2004

V1 Industrivej 17
6760 Esbjerg

15fh
Nørremarken
Ribe Jorder

It Autoservice Autoreparationsværk-
steder

571-99007 01.01.1967 til V1 Ørstedsvej 8
6760 Esbjerg

15vø
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Amts Beskyt-
tede Værksted

Maskinindustri

571-61024 - V1 Ørstedsvej 6
6760 Esbjerg

15ff
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Koblings- og 
Bremseservice

Autoservice i øvrigt

571-61017 - V1 Ørstedsvej 4
6760 Esbjerg

15fe
Nørremarken
Ribe Jorder

Maskinforretning Anden bearbejdning af 
jern og stål i øvrigt

571-03002 03.01.1975 til
01.01.1987

V1 Industrivej 12
6760 Esbjerg

15fn
Nørremarken
Ribe Jorder

Autolakeri Autolakerier

571-80021 01.01.1979 til V1 Trojelsvej 32
6760 Esbjerg

16c
Nørremarken
Ribe Jorden

Texaco Servicestationer

571-71001 - V1 Industrivej 10
6760 Esbjerg

473d
Nørremarken
Ribe Jorder

Uno-X Oliedepot Engroshandel med  
motorbrændstof, brænd-
sel, smøreolie mv.

571-71001 - V1 Industrivej 10
6760 Esbjerg

473c
Nørremarken
Ribe Jorder

Uni-X Oliedepot Engroshandel med  
motorbrændstof, brænd-
sel, smøreolie mv.

Farupvej (kortlagt på V1)
571-99005 - V1 Farupvej 6

6760 Esbjerg
15eb
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Amts Vejvæ-
sens Oplagsplads

Autoreparations-
værksteder

571-99005 - V1 Farupvej 6
6760 Esbjerg

15ed
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Amts Vejvæ-
sens Oplagsplads

Autoreparations-
værksteder



Bi lag

205

Lokalitet Driftsperiode Forurenings-
kortlægning Adresse Matrikel Lokalitetsnavn Branche

571-99005 - V1 Farupvej 6
6760 Esbjerg

15eg
Nørremarken
Ribe Jorder

Ribe Amts Vejvæ-
sens Oplagsplads

Autoreparations-
værksteder

Vilslevvej (kortlagt på V2)
561-81077 - V2 Vilslevvej 16

6771 Gredstedbro
9d
Vilslev By
Vilslev

Slaggesag
(Tungmetaller)

Genbrug af affalds-
produkter

Tøndervej/Ringvejen (kortlagt på V1)
571-99019 - V1 Tøndervej 4

6760 Esbjerg
54d
Søndermarken
Ribe Jorder

Silvan/Ribe 
Stampe-mølle
(Dieselolie)

Engroshandel med mo-
torbrændstof, brændsel, 
smøreolie mv.

Plantagevej/Ringvejen (kortlagt på V1 og V2)
571-80005 01.01.1940 til

31.12.1949 til
31.12.1977

V2 Plantagevej 14A
6760 Esbjerg

13n
Østermade
Ribe Jorder

Ribe Automobil-
lager A/S
(tungmetaller)

Fremstilling af traktorer 
og maskiner til land-, 
have- og skovbrug
Servicestationer

571-80005 01.01.1940 til

31.12.1949 til
31.12.1977

V1 Plantagevej 12
6760 Esbjerg

13n
Østermade
Ribe Jorder

Ribe Automobil-
lager A/S
(tungmetaller)

Fremstilling af traktorer 
og maskiner til land-, 
have- og skovbrug
Servicestationer

Bilag 4: Udpegningsgrundlag for Natura 2000 med angivelse af relevans

Udpegningsgrundlag for Habitatområde nr. 80 (N2000 nr. 91) - Kongeåen
Naturtyper:
Vandløb (3260) X Relevant

Urtebræmme (6430) X Relevant

Rigkær (7230) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 11 km øst for undersøgelsesområdet.

Næringsrig sø (3150) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 3,5 km vest for og 8 km øst for undersøgel-
sesområdet.

Surt overdrev* (6230) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 14 km øst for undersøgelsesområdet.

Tidvis våd eng (6410) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 27 km øst for undersøgelsesområdet.

Kildevæld* (7220) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet.  
Nærmeste kortlagte areal er ca. 29 km øst for undersøgelsesområdet. 

Arter:
Bæklampret (1096) X Relevant

Snæbel* (1113) X Relevant

Havlampret (1095) X Relevant

Flodlampret (1099) X Relevant

Laks (1106) X Relevant

Odder (1355) X Relevant
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Udpegningsgrundlag for Habitatområde nr. 78 (N2000 nr. 89) - Vadehavet inkl. Ribe Marsken
Naturtyper:
Flodmunding (1130) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 

Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Bugt (1160) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Enårig strandengsvegetation 
(1310) 

Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Vadegræssamfund (1320) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Forklit (2110) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Klithede* (2140) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Grårisklit (2170) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Skovklit (2180) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Visse-indlandsklit (2310) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 10 km øst for undersøgelsesområdet.

Kransnålalge-sø (3140) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Brunvandet sø (3160) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Vandløb (3260) X Relevant

Tør hede (4030) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 3,5 km øst for undersøgelsesområdet.

Tidvis våd eng (6410) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Rigkær (7230) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 2 km sydøst for undersøgelsesområdet.

Stilkege-krat (9190) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Elle- og askeskov* (91E0) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Sandbanke (1110) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Vadeflade (1140) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 4,8 km vest for undersøgelsesområdet.

Lagune* (1150) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Rev (1170) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Strandeng (1330) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 4 km vest for undersøgelsesområdet.

Hvid klit (2120) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Grå/grøn klit (2130) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Havtornklit (2160) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Klitlavning (2190) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Græs-indlandsklit (2330) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 5 km øst for undersøgelsesområdet.
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Udpegningsgrundlag for Habitatområde nr. 78 (N2000 nr. 89) - Vadehavet inkl. Ribe Marsken
Naturtyper:
Søbred med småurter (3130) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 

Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Næringsrig sø (3150) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 4,5 km øst for undersøgelsesområdet.

Våd hede (4010) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Kalkoverdrev* (6210) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Surt overdrev* (6230) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal er ca. 3,5 km øst for undersøgelsesområdet.

Tørvelavning (7150) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Skovbevokset tørvemose (91D0) Ikke relevant, da naturtypen ikke berøres direkte eller indirekte af projektet. 
Nærmeste kortlagte areal ligger mere end 5 km fra undersøgelsesområdet.

Arter:
Havlampret (1095) X Relevant

Bæklampret (1096) X Relevant

Stavsild (1103) X Relevant

Marsvin (1351) Ikke relevant, da arten kun forekommer i den marine del af N2000 området.

Flodlampret (1099) X Relevant

Laks (1106) X Relevant

Snæbel* (1113) X Relevant

Odder (1355) X Relevant

 

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesområde nr. 51 - Ribe Holme og enge med Kongeåens udløb
Ynglefugle:
Rørdrum (Y) X Relevant

Hvid Stork (Y) X Relevant

Rørhøg (Y) X Relevant

Hedehøg (Y) X Relevant

Engsnarre (Y) X Relevant

Plettet Rørvagtel (Y) X Relevant

Klyde (Y) Ikke relevant. Forekommer ikke ynglende i nærhed af vejanlægget.

Brushane (Y) Ikke relevant. Forekommer ikke ynglende i umiddelbart nærhed af vejanlæg-
get.

Sorthovedet Måge (Y) Ikke relevant. Forekommer ikke ynglende i umiddelbart nærhed af vejanlæg-
get.

Blåhals (Y) X Relevant

Mosehornugle (Y) Ikke relevant. Forekommer ikke ynglende i umiddelbart nærhed af vejanlæg-
get.

Trækfugle:
Bramgås (T) X Relevant. 

Hjejle (T) X Relevant. 

Kortnæbbet Gås (T) X Relevant. 
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Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesområde nr. 57 - Vadehavet
Ynglefugle:
Hvidbrystet Præstekrave (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Sandterne (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Fjordterne (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Havterne (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Mosehornugle (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Klyde (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Dværgterne (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Blåhals (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Splitterne (Y) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Trækfugle:
Bramgås (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Mørkbuget Knortegås (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Grågås (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Lysbuget Knortegås (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Kortnæbbet Gås (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Pibeand (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Krikand (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Gravand (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Spidsand (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Edderfugl (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Sortand (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Skeand (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Havørn (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet 
og havørnene ikke forventes at opholde sig eller søge føde i området omkring 
vejanlægget.

Blå Kærhøg (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Vandrefalk (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Strandskade (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Hvidbrystet Præstekrave (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Islandsk Ryle (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Almindelig Ryle (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Lille Kobbersneppe (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Rødben (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Klyde (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Hjejle (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Strandhjejle (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Sandløber (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Stor Regnspove (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Dværgmåge (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.

Hvidklire (T) Ikke relevant, da fuglebeskyttelsesområdet ikke påvirkes direkte af projektet.
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fløng, Middelfart, 
Næstved og Skanderborg 
samt hovedkontor i København

Find mere information på 
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet 
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018
1022 København K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk


