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INDLEDNING

Ringkgbing-Skjern Kommune har besluttet at iveerksaette planlaegning af projektet
Sgvejen mod vest. Projektets formal er at etablere pramsejlads over Ringkgbing
Fjord til Hvide Sande for at:

« sikre adgang for virksomhederne til en infrastruktur, der understgtter den tunge
godstransport ud af omradet fra virksomheder sdsom Vestas

« etablere mulighed for virksomhederne i det midt- og vestjyske omrade for ind-
skibning af varer og gods via Hvide Sande Havn

» fremme "grgn" transport ved konvertering af landevejstransport til sgtransport

« sikre omstillingsmuligheder for Hvide Sande Havn til et bredere forretningsom-
rade omfattende fiskeri som i dag, men fremover ogsa som godshavn og havn
med serviceydelser til offshoreomradet - herunder installationer, forsyning og
service.

Bag projektet star en politisk styregruppe bestadende af repraesentanter fra Ringke-
bing-Skjern Kommune, Hvide Sande Havn, erhvervsorganisationer, virksomheder og
arbejdstagere.

Pramtransport af gods over Ringkgbing Fjord muligggres ved etablering af pramste-
der i Ringkgbing, Velling og Hvide Sande til videretransport fra Hvide Sande. Samti-
dig uddybes indsejlingen til Hvide Sande Havn, hvor der ligeledes etableres nye
ydermoler, saledes at starre skibe til videretransport af godset kan besejle havnen.
Projektet indebaerer desuden tilbagerykning af kysten nord for Hvide Sande Havn af
hensyn til besejlingssikkerheden og for at minimere den Igbende oprensning i hav-
nens indsejling. Derudover etableres en sejlrende ind til pramstedet i Velling.

Baggrund

Projektet gnskes realiseret for at imgdekomme de beskaeftigelsesmaessige udfordrin-
ger, som Ringkgbing-Skjern Kommune star overfor grundet en negativ strukturel ud-
vikling og den aktuelle finanskrise.

Erhvervs- og beskaeftigelsesudviklingen i kommunen pavirkes i stigende grad af en
raeekke strukturelle udviklingstraek, som indebeerer, at der nedleegges en lang reekke
arbejdspladser inden for isaer industri og landbrug. De nye job, der skabes i andre
sektorer, stiller betydeligt starre krav til arbejdskraftens kvalifikationer end i de brancher,
hvor der nedlaegges arbejdspladser.

Samtidig har den finansielle krise medfart opsigelser i vindmgllebranchen svarende til
i starrelsesordenen 2,5 % af det totale antal arbejdspladser i Ringkgbing-Skjern
Kommune i 2008 og 2009. Hvis udviklingen i Ringkgbing-Skjern falger prognosen for
udviklingen i Region Midtjylland, vil industrien miste ca. 1.290 arbejdspladser i de
kommende ar, mens byggeriet vil miste ca. 400 arbejdspladser.

Alene inden for de seneste fa ar er arbejdslgsheden i Ringkabing-Skjern Kommune
femdoblet.

En anden stor udfordring for omradets erhvervsudvikling og beskeeftigelsessituation
er manglen pa trafikal infrastruktur egnet til transport af tunge og store godsemner.
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Landevejstransport af store godsemner medfgrer desuden krav om special- og led-
sagede transporter, der udover de medfglgende direkte omkostninger indebaerer ge-
ne for den gvrige trafik.

Ved at skabe et enkelt og direkte alternativ til landtransport vil Sgvejen mod vest med
pramtransport over fjorden reducere de logistiske udfordringer og transportomkost-
ninger, som virksomhederne i omradet oplever. Dermed skabes der grobund for fast-
holdelse af den eksisterende produktion og mulighed for omstilling af produktionsap-
paratet til handtering af stgrre og mere kraevende volumen- og batchstgrrelser. Sg-
transport af store emner kan ligeledes eliminere de transportmaessige udfordringer
som landevejstransport er stillet overfor ved eksport ud af omradet. Endelig skaber
Sgvejen mod vest mulighed for at imgdega de transportudfordringer, der gar sig geel-
dende ved transport af tungt gods, herunder ravarer som stal, foderstoffer mv. ind i
omradet.

Vurdering af projektets virkninger pa miljget

Inden Sgvejen mod vest realiseres, skal der gennemfgres en miljgvurdering af lokal-
planer og kommuneplantilleeg samt en Vurdering af Virkninger pa Miljget (VVM) af det
konkrete projekt. Resultatet viser, hvordan projektet pavirker miljget.

Projektet indbefatter del-elementer, som Kystdirektoratet skal give tilladelse til efter
kystbeskyttelses- og havnelovens regler. | den forbindelse har Kystdirektoratet
besluttet, at der skal udarbejdes en VVM-redeggrelse for projektet. Ringkabing-
Skjern Kommune er myndighed pa land og har vurderet, at projektet kraever udarbej-
delse af en VVM-redeggrelse.

Saledes er bade Kystdirektoratet og Ringkabing-Skjern Kommune ansvarlige myn-
digheder for udarbejdelse af en VVM-redeggrelse. De to myndigheder har besluttet at
lave én samlet VVM-redeggrelse og koordinere de offentlige hgringer.

Dette dokument er saledes en samlet milijgredeggrelse, som bade opfylder kravene i
lov om miljgvurdering af planer og programmer (lovbekendtggrelse nr. 936 af 24. sep-
tember 2009) og bestemmelserne om VVM (bekendtgarelse nr. 1335 af 6. december
2006 om visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af
planloven og bekendtggrelse nr. 809 af 22. august 2005 om miljgmaessig vurdering af
visse anleeg og foranstaltninger pa sgterritoriet (VVM).

Udover de emner, som skal behandles efter reglerne i de to VVM-bekendtggrelser
samt i lov om miljgvurdering af planer og programmer, indeholder naerveerende milja-
redegarelse ogsa supplerende emner som myndighederne har gnsket afdaekket. |
rapporten belyses endvidere emner, der er indkommet i forbindelse med projektets
farste offentlighedsfase i efteraret 2009.

Miljgredeggrelsen skal give tilstraekkelig viden til, at borgere og politikere kan vurdere
projektets virkninger pa mennesker, natur og miljg og sammenligne evt. alternativer
samt ligge til grund for myndighedernes beslutning om, hvorvidt der kan gives tilladel-
se til, at projektet gennemfagres. Endvidere skal den sikre, at projektet bliver bedst
muligt tilpasset omgivelserne, sa miljget ikke pavirkes ungdigt.
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| samarbejde med Ringkgbing-Skjern Kommune og Kystdirektoratet har Grontmij |
Carl Bro A/S pa vegne af Sagvejen mod vest udarbejdet naervaerende redeggrelse
med bidrag fra rddgivningsfirmaerne DHI og sbs omkring kystmorfologi, badevands-
kvalitet, landskabelige forhold mm.



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

2.1

2.2

IKKE-TEKNISK RESUME
Indledning og baggrund

Ringkgbing-Skjern Kommune har besluttet at iveerksaette planleegning af projektet
Sgvejen mod vest. Projektets formal er at etablere pramsejlads over Ringkgbing
Fjord til Hvide Sande. Pramsejladsen vil sikre adgang til en infrastruktur, der under-
statter tung godstransport ud af omradet, etablere muligheder for omradets virksom-
heder for ind- og udskibning af gods via Hvide Sande havn, fremme grgn transport
ved overflytning af godstransport fra landevej til sgvej samt sikre Hvide Sande Havn
omstillingsmuligheder til et bredere forretningsomrade som bl.a. godshavn.

Bag projektet star en politisk styregruppe bestadende af repraesentanter fra Ringke-
bing-Skjern Kommune, Hvide Sande Havn, erhvervsorganisationer, virksomheder og
arbejdstagere.

Pramtransport over Ringkgbing Fjord muligggares ved etablering af pramsteder i
Ringkgbing, Velling og Hvide Sande til videretransport fra Hvide Sande. Derudover
omfatter projektet etablering af nye ydermoler i Hvide Sande Havn, tilbagerykning af
kysten nord for Hvide Sande samt uddybning af indsejlingen i Hvide Sande, etable-
ring af nyt erhvervsareal i Hvide Sande, et nyt landareal ved Ringkgbing Havn til
gods-oplagring samt etablering af ny sejlrende til pramstedet i Velling.

Baggrunden for projektet er et gnske om at imgdekomme de beskeaeftigelsesmaessige
udfordringer, som Ringkabing-Skjern Kommune star overfor grundet en negativ struk-
turel udvikling og den aktuelle finanskrise. Udviklingen betyder, at der i kommunen
nedleegges en lang reekke arbejdspladser inden for isser industri og landbrug, og
samtidig har den finansielle krise medfart opsigelser i vindmgllebranchen. Alene in-
den for de seneste fa ar er arbejdslgsheden i Ringkgbing-Skjern Kommune femdob-
let. En anden stor udfordring for omradets erhvervsudvikling og beskeeftigelsessitua-
tion er manglen pa trafikal infrastruktur egnet til transport af tunge og store godsem-
ner.

Segvejen mod vest vil med pramtransporten over fjorden skabe et enkelt og direkte al-
ternativ til landtransport og samtidig reducere de transportmaessige udfordringer der
ger sig geeldende ved transport af tungt gods ind og ud af omradet. Dette vil sammen
med en reduktion i transportomkostningerne bl.a. skabe mulighed for fastholdelse af
omradets eksisterende produktion.

Inden projektet Sgvejen mod vest kan gennemfgres, skal der udarbejdes en miljgvur-
dering af planerne og en vurdering af virkninger pa miljget (VVM). Da projektet daek-
ker bade land- og sgterritorium er bade Kystdirektoratet og Ringk@bing-Skjern Kom-
mune myndighed. De to myndigheder har besluttet at udarbejde én samlet VVM-
redeggarelse, der endvidere overholder kravene iht. miljgvurdering af planer og pro-
grammer.

Beskrivelse af det pateenkte anlaeg

Der skal fragtes godsemner p& pramme over Ringkabing Fjord fra hhv. Velling og
Ringkgbing til Hvide Sande Havn, hvor emnerne skal fares igennem slusen. | Hvide
Sande omlastes godset til videre skibstransport. Godsemnerne kan bl.a. veere del-
komponenter til vindmgller og store tankanleeg.
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2.2.1

2.2.2

Starrelsen af kammersluse og pram samt transportveegten er bestemmende for la-
sten pa prammen. Saledes vil godsemner laengere end 35 m som f.eks. mgllevinger
kun fares gennem slusen, nar vandstanden i fjord og hav er ens. Passage af slusen
for kortere emner er uafhaengig af vandstandsforskelle.

Indtil videre planleegges pramsejladsen at ske med én pram med en leengde pa ca.
70 m, der saledes kun kan passere kammerslusen i Hvide Sande, nar der ikke er
vandstandsforskelle mellem fjord og hav. Prammen vil dagligt foretage én retur-tur
mellem Ringkgbing og Hvide Sande og én retur-tur mellem Velling og Hvide Sande.
Pa leengere sigt vil der kunne indsaettes yderligere én pram, og driften kan forgges op
til i alt seks daglige retursejladser.

Prammen forventes drevet med biodiesel eller biogas-elektricitet.
Hvide Sande

| Hvide Sande gennemfgres en udbygning af havnen med et ydre havnebassin med
nyt kajanlaeg og pramsted samt med nye ydermoler.

Kajanleeg og pramsted placeres pa den nordlige side af havnen, sledes at behovet
for tilstraekkeligt baglandsareal kan opfyldes. Der etableres en kajgade langs kajen,
og baglandet etableres med et erhvervsareal pa ca. 5,3 ha i tilknytning til det eksiste-
rende havneanlaeg pa nordsiden af indsejlingen. Der etableres en rampe ved det nye
kajanlaeg, saledes der er mulighed for lastning og losning af prammen.

Den eksisterende nordlige ydre mole forleenges med ca. 70 m, og der etableres en
symmetrisk sydlig ydre mole med en laengde péa ca. 670 m.

Kysten nord for nordmolen i Hvide Sande rykkes ca. 160 m tilbage for at forgge den
naturlige vanddybde ved indsejlingen til Hvide Sande Havn. Saledes mindskes ud-
dybningsbehovet ved starre besejlingsdybde. Den gnskede fremtidige vanddybde
ved havnens indsejling, i sejlrende og ved nyt kajanleeg er 7 m.

Som fglge af etablering af erhvervsarealet i Hvide Sande bortgraves en eksisterende
klitoreemme. Pa dette sted mindskes klittens minimumsbredde fra 160 m til 40 m. Der
etableres en ny forhgijet klitreekke ved at bearbejde den eksisterende vestligste del af
klitten vest for det nye havneareal.

Sejladsen som falge af gennemfarelsen af projektet kan pa sigt omfatte op til to skibe
og seks pramanlgb i dggnet. Pa arsbasis forventes der op til ca. 150 skibs- og 1500
pramanlgb arligt til Hvide Sande Havn.

Ringkgbing

I Ringkgbing Havn etableres et pramsted til ind- og udskibning af gods umiddelbart
syd for Vestas’ produktionssted og oplagsplads i Ringkabing Havn (Vestashalvgen).
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2.2.3

2.3

2.3.1

2.3.2

| hjgrnet af det nye kajanleeg etableres en rampe, sa gods kan kares til og fra pram-
men. Kajanlaeg og karevej etableres inden for det eksisterende havne- og erhvervs-
omrade. Vest for det eksisterende erhvervsomrade etableres nyt ca. 2,8 ha stort
landomrade til oplagring og eventuelt omlastning af gods. Landomradet etableres ved
opfyldning med opgravede havbundsmaterialer fra uddybningen ved Ringkgbing havn
og sejlrenden til pramstedet til Velling.

Der skal i forbindelse med etablering af kajanlaegget ske en uddybning af havheom-
radet fra kajanlaegget og ud til den eksisterende sejlrende.

Velling

Der etableres et pramsted til ind- og udskibning af gods syd for Velling i et omrade ca.
750 m syd for Venner A og vest for den nord/sydgéende vej Taendpibe.

Ind- og udskibningsstedet udfgres med en kanal fra fijorden ind i landet og frem til sel-
ve anlgbspladsen. Langs kanalen etableres diger for at sikre usendrede afvandings-
forhold. For enden af kanalen etableres anlgbsplads for prammen med en rampe, sa-
ledes at gods kan kares til og fra borde.

Som en del af udskibningsstedet etableres pa vestsiden af Teendpibe en ca. 30.000
m? stor omlastningsplads til mallevinger og andet gods.

Der etableres privat feellesvej fra omlastningspladsen til industriomradet i Lem — i pro-
jektet indgar to forslag til vejens liniefaring.

Fra kanalens udmunding i strandkanten etableres en ca. 1,7 km lang sejlrende med
en dybde pa ca. 2,2 m.

Alternativer
O-alternativet

O-alternativet er den situation, hvor projektet ikke gennemfgres. Dette vil medfare, at
gods fra omradets industrivirksomheder - som i dag - fortsat skal transporteres ud af
omradet via landevejen. Det eksisterende vejnet er ikke indrettet til seertransporter af
f.eks. mgllevinger, og de tunge lastvognstransporter stader derfor ofte pa problemer,
iseer ved passage af rundkgrsler. Desuden skaber seertransporterne gener for den
avrige trafik, hvilket bl.a. kan fare til problemer for trafiksikkerheden.

Uden det alternativ til landevejstransporten, som Sgvejen mod vest skaber, er der ri-
siko for, at arbejdspladser flytter ud af omradet, og at industrivirksomhederne i regio-
nen ikke gnsker at udvide yderligere. Da ca. hver femte borger i Ringkabing-Skjern
Kommune har job i jern- og metalindustrien, vil fraflytning af disse industrivirksomhe-
der kunne medfgre store konsekvenser for omradet.

Fravalgte alternativer

En raekke alternativer til den valgte projektudformning (hovedforslaget) er foreslaet af
borgere, foreninger og myndigheder i forbindelse med 1. offentlighedsfase:

10
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- En begraensning af kysttilbagerykningen i Hvide Sande, sa klitfredede omrader ik-
ke bergres, er fravalgt af kysttekniske gkonomiske arsager bl.a. fordi en be-
greensning af kysttilbagerykningen vil medfare kortere ydermoler og dermed en
mindre naturlig ligeveegtsdybde. Konsekvensen heraf er et stgrre oprensningsbe-
hov.

- Uddybning af sejlrenden i Hvide Sande Havn til 7 m uden kysttilbagerykning, men
med de eksisterende moler, er fravalgt, da det vil medfare usikre besejlingsforhold
0g starre oprensningsbehov.

- Etablering af erhvervsomrade pa eksisterende landarealer i Ringkgbing er fravalgt
bl.a. fordi der ikke er fundet andre brugbare arealer i neerheden af havnen.

- En sydligere lokalisering af pramstedet i Velling er fravalgt, da denne placering
ville medfare en betydelig pavirkning pa naturinteresserne i omradet.

- Placering af pramstedet ved Klokmose/fiskerhusene samt andre lokaliteter ved
Velling Bugt er fravalgt, da omradet har betydning for det beskyttede dyre- og
planteliv. Desuden ville placering ved Klokmose/fiskerhusene medfgre en lsenge-
re vejforbindelse til industriomradet i Lem og flere vejkrydsninger.

- Placering af omlastningspladsen i Velling uden for Natura 2000-omradet er fravalgt
bl.a. fordi det er en praktisk og gkonomisk darligere lgsning end hovedforslaget.

- Naturgenopretning af afvandede arealer ved at rykke eksisterende diger tilbage
ved pramstedet i Velling er fravalgt, da der ikke herved etableres nye strandeng-
somrader som erstatning for den strandeng, der fiernes inden for Natura 2000-
omradet.

- Etablering af en stiforbindelse langs digefoden pa den landvaerts side af kanalen i
Velling er fravalgt, da naturoplevelsen her er mindre end ved en stiforbindelse pa
toppen af diget, hvor der er udsigt over omradet.

- Flere mulige vejforbindelser mellem Lem og Velling har veeret undersggt og er
bl.a. fravalgt pa grund af starre retningsaendringer og skarpe sving.

- Det er fravalgt at bruge pramme, som skubbes/traeekkes af sleebebad, da dette vil
ga ud over mangvreegenskaberne, kraeve dybere og bredere sejlrender og vil vae-
re mere forstyrrende for omgivelserne end hovedforslaget.

- Alternative sejlruter til/fra Velling er fravalgt, da dette vil betyde lsengere sejlafstand
og dermed starre braendstofforbrug og leengere sejltid. Forstyrrelseseffekten ift.
fugle vurderes ikke at veere stgrre fra de alternative ruter, end fra hovedforslaget.

- Landevejstransport til/fra Hvide Sande som alternativ til pramsejlads er fravalgt af
hensyn til trafiksikkerheden og fremkommeligheden pa landevejen.

- Som alternativ til at etablere det nye landomrade i Ringkabing Havn kan materia-
lerne fra sejlrenderne anvendes i forbindelse med etablering af fugleger i Ringka-
bing Fjord, klappes pa anvist klapplads i Ringkgbing Fjord eller Vesterhavet, an-
vendes som jordforbedring pa landbrugsarealer eller en ved en kombination af
disse muligheder.

Miljgpavirkninger

De eksisterende forhold i omradet er beskrevet, og miljgpavirkningen fra etablering af
projektets del-elementer i Hvide Sande, Ringkgbing og Velling og i driftsfasen er vur-
deret. Hvor det har veeret ngdvendigt, er der foreslaet afveergeforanstaltninger for at
mindske projektets miljgpavirkning, eller overvagningsprogrammer sa udviklingen kan
falges. Nedenfor beskrives projektets miljgpavirkninger samt foreslaede afvaergefor-
anstaltninger og overvagningsprogrammer. Projektets pavirkning pa forhold, der ikke
naevnes i det fglgende, vurderes at veere uveesentlig.
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24.1

| Hvide Sande forventes anleegsaktiviteterne at forega fra vinteren 2011 til den nye
sydmole er etableret i midten af 2013. | Ringkgbing og Velling vil anleegsaktiviteterne
forega fra vinter til efterar 2011.

Hvide Sande

Landskabelige forhold

Projektomradet i Hvide Sande er beliggende inden for havnens omrade og preeges
derfor af tekniske elementer og havnerelaterede aktiviteter. Den midlertidige pavirk-
ning pa landskabet i anlaegsfasen vurderes derfor ikke at vaere veesentlig.

For at afbgde pavirkningen af landskabet som fglge af etableringen af det nye er-
hvervsomradet, vil den eksisterende vestligste del af klitten vest for det nye havne-
areal blive bearbejdet til en ny forhgjet klitraekke mellem det nye erhvervsomrade og
den tilbagerykkede kystlinie. Det nye klittandskab formes med forskudte klittoppe og
et jeevnt fald i klitryggenes hgjde ned mod havneindsejlingen. Omradet tilplantes for
at hindre sandflugt. Nyt byggeri vil kun veere synligt i f& meters hgjde over klittoppene,
og bygningsfacader holdes i jordfarver.

Det vurderes, at projektets pavirkning af den landskabelige oplevelse set fra havet vil
veere af mindre betydning pa grund af etablering af det nye klitlandskab vest for er-
hvervsarealet. Etableringen af de nye ydermoler vil aendre det visuelle indtryk af ind-
sejlingen til Hvide Sande Havn, mens det vurderes, at tilbagerykningen af kystlinien
ikke vil eendre veesentligt pa landskabsoplevelsen. Set fra sydsiden af indsejlingen til
havnen vil anlaegget blive meget synligt, men da det er placeret op mod det eksiste-
rende erhvervsomrade, vil det dog opleves som en del af et sammenhaengende om-
rade, og derfor ikke virke som en seerlig forringelse af det visuelle miljg.

Set fra byens boligomrader mod havnen vurderes eendringerne ikke at fgre til forrin-
gelser af det visuelle miljg. Samlet set fra bortgravning af et stykke af den oprindelige
Klit blive kompenseret af etableringen af det nye klitlandskab teet ved det nye havne-
omrade.

Badevandskvalitet

| anleegsfasen vil badevandskvaliteten pa bade Hvide Sande nord- og sydstrand blive
pavirket af opslemmet sand som fglge af etablering af moler, kysttilbagerykning og
uddybning af indsejlingen. Der vil ligeledes i driftsfasen i forbindelse med oprensnin-
ger af sejlrenden og vedligeholdelse af kysttilbagerykningen forekomme opslemning
af sand. Pavirkningen af badevandskvaliteten som falge heraf er udelukkende af
aestetisk karakter og den samlede pavirkning pa badevandskvaliteten vurderes at vee-
re lokal og kortvarig.

Regnvandsafledning fra havneomradet kan veere kilde til periodevis bakteriel forure-
ning af den del af sydstranden, der ligger inden for molen, hvis vejr- og stramnings-
forholdene farer det forurenede vand ud til strandomradet. For at imgdega dette i ba-
desaesonen anbefales det, at der etableres et maleprogram som skal dokumentere
pavirkningens starrelse.
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Flora og fauna
| forbindelse med etablering af erhvervsarealet i Hvide Sande omdannes et klitomra-

de, som er beskyttet efter naturbeskyttelsesloven, til oplagringsplads (erhvervsomra-
de). Omradet er omfattet af en undtagelse i klitfredningen. Ingen gvrige beskyttede
naturomrader bergares.

Fugle vil ikke blive direkte bergart af anleegsaktiviteterne i omradet, men ungdvendig
forstyrrelse i form af karsel pa stranden i fuglenes yngletid bagr undgas. Tilbageryk-
ning af kystlinien vil potentielt betyde en mindre reduktion i arterne Stor Preestekraves
og Dveergternes ynglemuligheder.

Ved etablering af erhvervsomradet i Hvide Sande vil der vaere en mindre reduktion af
markfirbens potentielle levesteder pa Holmsland Klit. Derfor sikres og forbedres leve-
stederne for markfirben i omradet nord for erhvervsarealet ved forskellige tiltag for at
bidrage til sikringen af markfirben-bestande i omradet.

For at undgéa karsel og anden slitage i naturomraderne nord for erhvervsarealet etab-
leres en tydelig afgraensning af pladsen mod klitterne f.eks. i form af et lavt hegn eller
hgj kant.

Kystmorfologi
Etableringen af henholdsvis havnemoler, kysttilbagerykning og uddybning af havne-

indsejlingen vil medfare en lille pavirkning af lokalomradet i form af forgget opslem-
ning af sand i anlaegsfasen i en kortere periode.

De nye ydermoler, oprensning af havneindsejlingen og vedligehold af kysttilbageryk-
ningen nord for havnen forventes ikke at medfare vaesentlige effekter pa kystmorfolo-
gien.

Oprensning af sejlrender og vedligeholdelse af kysttilbagerykningen nord for havnen
med deraf afledt indpumpning af sand syd for havnen vil medfare en lille pavirkning af
lokalomradet i form af foraget koncentration af oplemmet sand. Det vurderes, at en
samtidig udfarelse af ovenstaende arbejder kun vil forage pavirkningen i meget be-
graenset grad. Den samlede pavirkning pa koncentrationen af opslemmet materiale
vurderes at veere lokal og midlertidig.

Rekreative interesser

Anlzegs- og vedligeholdelsesarbejder teet pa land kan give anledning til uklart bade-
vand som fglge af opslemning af sand samt stgj fra arbejderne, hvilket kan pavirke
badelivet. For at undga dette sgges starstedelen af arbejderne gennemfart inden den
egentlige badesaeson, ligesom anlaegsaktiviteter i badesaesonen planleegges, sa ge-
nerne for badegaester reduceres mest muligt. Pavirkningen af badelivet er midlertidig
og vurderes at veere af samme grad som ved de nuvaerende tilbagevendende kyst-
fodringer ved Hvide Sande sydstrand.

Som tidligere naevnt er der en risiko for, at regnvand afledt fra havneomradet kan vae-
re kilde til periodevis bakteriel forurening af sydstranden. For at imagdega dette i ba-
desaesonen anbefales iveerkseettelse af et maleprogram.

13



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

Efter etablering af den sydlige mole vil den nordligste del af Hvide Sande sydstrand
ligge indenfor molen i lae for bglger, hvilket kan virke attraktivt, isser for bgrnefamilier.
Det forventes ligeledes, at der vil veere en vis attraktion i at se prammens gennemsej-
ling ved slusen i Hvide Sande.

Der vil i forbindelse med etablering af anleegget veere begraensninger i adgangen til
nord- og sydstranden samt molen i Hvide Sande, ligesom der vil veere sejladsmaessi-
ge begraensninger. Nar anlaegsarbejderne er afsluttede, vil adgangen genetableres,
og molerne vil som udgangspunkt veere abne for offentlig adgang.

Det kan ikke afvises, at molerne vil pavirke surfforholdene i omradet umiddelbart syd
for Hvide Sande Havn séledes, at forekomsten af bglgeforhold velegnede for surfakti-
viteter reduceres. Lokalplanen for omradet er dog udformet saledes, at der skabes
nye muligheder for friluftslivet og rekreative muligheder, hvilket bl.a. vil bidrage til en
udvikling af surfaktiviteterne.

Samlet set er der i anleegs- og driftsfasen tale om en mindre pavirkningsgrad af fri-
luftslivet til lands og til havs, og det vurderes derfor, at projektet ikke pavirker de re-
kreative interesser i Hvide Sande vaesentligt.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

Pa baggrund af Kulturarvsstyrelsens arkivalske gennemgang af projektomradet i Hvi-
de Sande er omradet frigivet til de pataenkte anlaegsarbejder, da det vurderes, at der
ikke er kulturhistoriske interesser i omradet.

Trafik og transport

Vejnettet omkring Hvide Sande belastes som udgangspunkt ikke af seertransporter
som foglge af projektet. Der vil dog som en afledt effekt genereres trafik til og fra Hvide
Sande Havn i form af persontransporter til og fra arbejdspladser pa det nye erhvervs-
areal samt transporter af almindeligt gods, der ikke kreever seertransport. Den forgge-
de trafik er ikke en direkte fglge af neerveerende projekt og omfanget heraf kendes ik-
ke.

Det forventes, at i tilfeelde, hvor pramsejladsen som fglge af vejrmaessige eller tekni-
ske arsager er indstillet, vil godsemner blive fragtet til og fra Hvide Sande via lande-
vejen. Hyppigheden af saertransporterne vil veere begraenset til 5-10 dage/ar, og
transporterne planlaegges saledes at seerligt trafikbelastede dage pa straekningen
undgas. For at muliggere seertransporterne skal der gennemfares tilpasninger af vej-
nettet. Projektet vil sledes medfare en mindre foragelse af trafikbelastningen pa vej-
nettet til Hvide Sande. Det anbefales derfor, at trafikforholdene - herunder udviklingen
af trafikmaengder uden for erhvervsomradet afledt af virksomheder lokaliseret inden
for dette - ngje falges, saledes, at der kan etableres trafikale afveergetiltag, safremt
dette viser sig ngdvendigt.

Sejlads
Projektet medfarer en arlig forggelse af skibstrafikken i Hvide Sande Havn pa op til

ca. 150 skibs- og 1500 pramanlgb om aret. Konsekvenserne for sejladssikkerheden
0g iveerkseettelse af evt. risikodeempende tiltag klarleegges af en sejladsrisikovurde-
ring, der skal godkendes af Sgfartsstyrelsen inden projektet igangseettes.
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24.2

Luft og klima
Der vil veere en forggelse af udledning af luftforurenede stoffer som fglge af anleegs-

arbejde samt pram- og skibstrafik i driftsfasen. Samtidig vil udledning af luftforure-
nende stoffer og partikler fra landevejstransport mindskes, da projektet medfarer
overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej. Dette forventes ligeledes at reducere
CO,-udledningen fra godstransporter som helhed i det midt- og vestjyske omrade.

Der forventes ikke overskridelser af de vejledende luftgreenseveerdier i anleegs- eller
driftsfasen.

Stgj og vibrationer

Der vil forekomme stgj og vibrationer bade som falge af anlaegsarbejde og driftsaktivi-
teter i det nye havneomrade. Det forventes dog ikke, at stgj fra anleegs- eller driftsfa-
se vil overstige Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. Stgjbidraget fra anlaegs- og
driftsaktiviteter forventes saledes ikke at medfgre betydelige gener for de naermeste
boliger i omradet. Skulle stgj i anlaegs- og driftsfasen mod forventning overstige stgj-
kravene, vil ngdvendig afhjeelpning iveerkseettes.

Der vurderes ikke at vaere veesentlige pavirkninger af projektet i anleegs- og driftsfa-
sen som faglge af vibrationer.

Ringkgbing

Landskab

Projektomradet i Ringkegbing er beliggende inden for havnens omrade og praeges der-
for af tekniske elementer og havnerelaterede aktiviteter. Den midlertidige pavirkning
pa landskabet i anleegsfasen vurderes derfor ikke at vaere veesentlig.

Set fra land vil placeringen af den afskeermende beplantning og volden sammen med
afstanden mellem eksisterende boligomrader og erhvervsarealet begraense synlighe-
den af det oplagrede gods i det nye erhvervsareal, og det vurderes derfor, at projek-
tets visuelle pavirkning ikke vil veere vaesentlig.

Set fra fjorden vil det nye anleeg imidlertid medfare en tydelig visuel gendring i forhold
til fjorden og indsejlingen til Ringkgbing Havn, primaert set fra vest/sydvest. Erhvervs-
arealets ggede udstraekning vil endvidere i nogen grad pavirke den samlede visuelle
oplevelse af selve havneindsejlingen.

Flora og fauna
| Ringkgbing vil gennemfarelse af projektet ikke direkte pavirke de naturbeskyttede

omrader omkring en fugleynglekoloni ved Vonaens udlgb, men da seerligt falsomme
ynglefugle kan blive pavirket af anleegsaktiviteter, vil der blive taget saerlige hensyn i
fuglenes yngletid. For at minimere forstyrrelsen i driftsfasen som fglge af gget aktivitet
i omradet afskeermes den nye oplagringsplads saledes synlighed og stgj mindskes.

Projektet vurderes ikke at pavirke odderbestanden i omradet vaesentligt. Etablering af

en kanal mellem Vestas-halvgen og det nye erhvervsareal ggr, at odderen kan pas-
sere omradet uhindret.
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Kystmorfologi
Arbejdet med opfyldning af nyt erhvervsareal i Ringkabing udfares saledes, at op-

slemning af sand begraenses. Der vil i forbindelse med uddybning af havneomradet
lokalt vaere opslemning af sand, men det vurderes at pavirkningen vil vaere kortvarig
0g begraenset.

Det vurderes, at etablering af det nye landomrade i Ringkgbing Havn kun vil pavirke
stramforholdene helt lokalt. Projektet forventes derfor ikke at ville pavirke kystmorfo-
logien uden for havneomradet.

Arlige vedligeholdelsesoprensninger i havnebassinet foran pramstedet forventes at
have nogenlunde samme omfang som oprensningen af den eksisterende sejlrende til
havnen. | forbindelse med oprensningen vil der opsta faner af opslemmet sand som
folge af spild fra opgravningen, men disse vurderes kun at have en kortvarig og mid-
lertidig pavirkning helt lokalt.

Rekreative interesser

Der vil i forbindelse med etablering af anlsegget veere visse begraensninger i adgan-
gen til Vestas-halvgen samt indskraenkning af sejladsen i omradet. Samlet set er der
dog tale om en mindre og midlertidig pavirkning af friluftslivet til vands og til lands.

Vestasstien viderefares udenom det nye erhvervsareal, og der vil sdledes efter etab-
leringen opsta nye rekreative muligheder i omradet. Ligeledes forventes det, som i
Hvide Sande, at der vil veere en vis attraktion i at iagttage prammenes aktiviteter, hvil-
ket kan bidrage med liv og aktivitet i havnen.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeoloqgi

Kulturarvsstyrelsen vurderer, at der i projektomradet i Ringkgbing kan veere skjulte
fortidsminder. Der vil derfor blive gennemfart arkaeologiske forundersggelser pa de
bergrte arealer, inden anleegsarbejdet igangseettes.

Trafik og transport
Pramtransport af gods mellem Ringkgbing og Hvide Sande over Ringkgbing Fjord vil
medfgre, at landevejstransporten af disse godskomponenter bortfalder.

Hvis man sammenholder de forggede trafikmaengder som falge af transport af gods
til udskibning i Ringkabing Havn med reduktionen i indgdende godstransporter og
udgaende seertransporter af mglledele fra Vestas’ fabrik, vil der lokalt til/fra Ringke-
bing Havn gennemsnitligt vaere en reduktion af lastbiltransporter pa ca. seks transpor-
ter pr. dag. Samtidig vil landevejstransporten pa det offentlige vejnet i regionen blive
reduceret med 7.600 transporter om aret.

Det vurderes saledes, at omlaegningen af godstransport fra landevej til sgvej som fal-
ge af Sgvejen mod vest udelukkende har en positiv effekt bade lokalt i Ringkgbing og
pa det offentlige vejnet i det midt- og vestjyske med reducerede trafikmeengder med
deraf afledt gget fremkommelighed og trafiksikkerhed.
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2.4.3

Sejlads
Ringkgbing Havn bruges i dag fortrinsvist af joller og lystsejlere. Isser i sommerperio-

den mellem 1. juni og 15. september er der hyppig sejlads i havnen med op til 750 re-
tur-ture ugentligt. Projektets konsekvenser for sejladssikkerheden og iveerkseettelse af
evt. risikodeempende tiltag klarleegges af en sejladsrisikovurdering, der skal godken-
des af Sgfartsstyrelsen, inden projektet igangseettes.

Luft og klima
Der vil veere en forggelse af udledning af luftforurenede stoffer som fglge af anleegs-

arbejde samt pram- og skibstrafik i driftsfasen. Samtidig vil udledning af luftforure-
nende stoffer og partikler fra landevejstransport mindskes, da projektet medfgrer
overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej. Dette forventes ligeledes at reducere
CO,-udledningen fra godstransporter som helhed i det midt- og vestjyske omrade.

Der forventes ikke overskridelser af de vejledende luftgreenseveerdier i anleegs- eller
driftsfasen.

Stgj og vibrationer

Der vil forekomme stgj- og vibrationer som faglge bade af anleegsarbejde samt drifts-
aktiviteter i det nye havneomrade. Stgjbidraget vil isaer stamme fra ramning af spuns,
som vil foregd i en periode af f ugers varighed. Det forventes dog ikke at stgj fra an-
leegs- eller driftsfase vil overstige Miljgstyrelsen vejledende stgjgraenser og stgjbidra-
get fra anleegs- og driftsaktiviteter forventes saledes ikke at medfare betydelige gener
for de neermeste boliger i omradet. Skulle stgj i anleegs- og driftsfasen mod forvent-
ning overstige stgjkravene, vil ngdvendig afhjeelpning iveerkseettes.

Der vurderes ikke at vaere veesentlige pavirkninger af projektet i anleegs- og driftsfa-
sen som fglge af vibrationer.

Velling

Landskab

Den midlertidige visuelle pavirkning fra anlaegsaktiviteterne i Velling vurderes at veere
begraenset. Af hensyn til de visuelle forhold og naturen i omradet vil omlastningsplad-
sen efter etableringen blive afskaermet af ikke-lgvfeeldende traeer og dermed falde ind
i en naturlig sammenhaeng med de eksisterende laehegn og @vrig bevoksning i omra-
det. Digerne langs pramstedet etableres med en heeldning, sa de ikke er ret synlige
fra det abne land, men som falge af deres orientering vinkelret pa kysten vil de kunne
ses i stor afstand fra fjordsiden.

Flora og fauna
Projektomradet i Velling er beliggende i et internationalt naturbeskyttelsesomrade

(Natura 2000-omrade), hvor der skal tages seerlige hensyn til dyr og planter. Bl.a.
etableres der i forbindelse med anlaeg af kanalen banketter, der forventes at udvikle
strandengsbeplantning for at erstatte et mindre strandengsareal, som fjernes ved
etablering af anlaegget.

For at undga forstyrrelse af seerligt rastende gees og svaner planlaegges udfarelsen af

anleegget efter, hvilke perioder fuglene ikke eller kun i begreenset omfang er i omra-
det.
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Det forventes, at eventuelle ynglefugle i omradet hurtigt vil veenne sig til pramdriften
pa kanalen. Forstyrrelsen i driftsfasen vurderes saledes at veere ubetydelig.

Etablering af omlastningspladsen vil betyde en reduktion i svaners og gees’ mulige
fedesggningsomrader. For at kompensere for dette iveerkseettes tiltag, der giver fug-
lene adgang til neerliggende store sammenhaengende abne omrader.

Kystmorfologi
| forbindelse med udgravning og vedligeholdelse af sejlrende ved Velling samt trans-

port af det opgravede materiale vil der kunne forekomme spild af sand og dermed op-
slemmet sand i vandet. Opslemningen vurderes at have en begraenset udstraekning i
en midlertidig, kortvarig periode og vurderes ikke at overstige den naturlige opslem-
ning, der forekommer i forbindelse med hard blaest og storm.

Rekreative interesser

| anleegsfasen vil der veere visse adgangs- og sejladsmaessige begreensninger for of-
fentligheden i arbejdsomradet, og anlaegsarbejdet vil medfare visse stgjmaessige ge-
ner, der kan pavirke naturoplevelsen i omradet. Begge forhold er midlertidige og af re-
lativt kortvarig karakter, og pavirkningen vurderes at vaere begraenset.

Offentlighedens adgang til fiorden forbedres, da der etableres en stiforbindelse pa di-
gekronen, og de nye diger vaere abne for rekreativt ophold og feerdsel til fods.

Omlastningspladsen vil szerligt de farste ar fremsta forholdsvist synlig, men pladsen
afskeermes af beplantning, sdledes anleeggets pavirkning af naturoplevelsen reduce-
res med arene.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

Kulturarvsstyrelsen vurderer, at der i projektomradet i Velling kan veere skjulte for-
tidsminder, og der vil derfor blive gennemfart arkeeologiske forundersggelser pa de
bergrte arealer, inden anlsegsarbejdet igangseettes.

Landbrug
Der vil i forbindelse med etablering af pramsted og vejforbindelse mellem Lem og Vel-

ling ske en permanent inddragelse af landbrugsarealer. De to alternative vejforlgb er
fastlagt med henblik pa at minimere pavirkningen af den landbrugsmeessige drift.

Udleegning af udgravningsmateriale med stort indhold af organisk materiale fra sejl-

renden til Velling pa tilstadende landbrugsarealer kan evt. have en midlertidig dyrk-

ningsmaessig pavirkning. Dette vil blive afklaret ifm. indgaelse af frivillige aftaler med
lodsejerne.

18



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

Trafik og transport

Ved overfgrsel fra landevejstransport til pramtransport af mgllekomponenter og gvrigt
gods fra virksomhederne i Lem mindskes antallet af transporter i omradet skgns-
maessigt med 4450 transporter arligt pa offentlig vej. Dette vil for bade neeromradet
og for det midt- og vestjyske omrade som helhed medfere, at fremkommeligheden og
trafiksikkerheden gges.

Etablering af en vejforbindelse mellem Lem og pramstedet gar, at transport af vinger
og andet gods kan ske uden gener for fremkommeligheden og uden forringelse af tra-
fiksikkerheden i omradet.

Godstransporternes krydsning af Taendpibe vurderes ikke at pavirke den offentlige
trafik veesentligt, og der iveerkseettes trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger i for-
ngdent omfang.

Sejlads
Der er i dag ikke et pramsted eller anden form for anlgbsmulighed ved lokaliteten i

Velling, og derfor er den nuveerende sejlads i omradet begreenset til fA smabade som
f.eks. jagtpramme med meget lille dybgang. Projektets konsekvenser for sejladssik-
kerheden og iveerkseettelse af evt. risikodeempende tiltag klarleegges af en sejladsrisi-
kovurdering, der skal godkendes af Sgfartsstyrelsen, inden projektet igangsaettes.

Luft og klima
Der vil veere en forggelse af udledning af luftforurenede stoffer som fglge af anleegs-

arbejde samt pram- og skibstrafik i driftsfasen. Samtidig vil udledning af luftforure-
nende stoffer og partikler fra landevejstransport mindskes, da projektet medfarer
overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej. Dette forventes ligeledes at reducere
CO,-udledningen fra godstransporter som helhed i det midt- og vestjyske omrade.

Der forventes ikke overskridelser af de vejledende luftgreenseveerdier i anleegs- eller
driftsfasen.

Stgj oqg vibrationer

Der vil forekomme stgj- og vibrationer som fglge bade af anleegsarbejde samt drifts-
aktiviteter i det nye havneomrade. Stagjbidraget vil isser stamme fra ramning af spuns,
som vil forega i en periode af fa ugers varighed. Det forventes dog ikke at stgj fra an-
leegs- eller driftsfase vil overstige Miljgstyrelsen vejledende stgjgraenser og stgjbidra-
get fra anleegs- og driftsaktiviteter forventes saledes ikke at medfere betydelige gener
for de naermeste boliger i omradet. Skulle stgj i anleegs- og driftsfasen mod forvent-
ning overstige stgjkravene, vil ngdvendig afhjeelpning iveerksaettes.

Der vurderes ikke at vaere veesentlige pavirkninger af projektet i anleegs- og driftsfa-
sen som faglge af vibrationer.

Jord og grundvand

Udlaegning af afgravningsmateriale med stort indhold af organisk materiale fra sejl-
renden til Velling pa tilstadende landbrugsarealer vurderes ikke at pavirke drikke-
vandsinteresser, idet omradet er udlagt med begraensede drikkevandsinteresser.

19



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

24.4

Ringkgbing Fjord

Vandkvalitet

| forbindelse med uddybningen af sejlrender til Velling og Ringkgbing kan der fore-
komme spredning af sand fra uddybningen, og der kan frigives naeringsstoffer. Om-
fanget afheenger bl.a. af opgravningsmetoden, som farst fastlaegges i forbindelse
med detailprojekteringen, men forventes dog ikke at overstige den naturlige opslem-
ning, som opstar i hard blaest og stormsituationer i de lavvandede dele af fjorden.

Ved fremtidig oprensning af sejlrenderne i forbindelse med vedligehold af vanddyb-
derne bar arbejdsmetoden fastlaegges efter hensyntagen til minimering af naerings-
stoffrigivelsen og materialet ber klappes pa anvist klapplads i omradet.

Analyser af uddybningsmaterialet viser, at materialet kan betragtes som uforurenet og
det vurderes derfor, at der i forbindelse med oprensnings- og uddybningsarbejdet ikke
vil frigives forurenende stoffer i en grad, der har en vaesentlig indvirkning pa vandkva-
liteten i omradet.

Flora og fauna
Etablering af sejlrenden i fijorden vil permanent forringe dele af arealer udpeget som

kystlaguner og strandsger. Der vil ske en direkte gdelseggelse af levesteder for bund-
flora og -fauna, der dog delvis vil vende tilbage til udgangspunktet efter anleegsfasen
og pavirkningen vurderes at veere midlertidig og af kortvarig karakter. Dog vil der i de-
le af sejlrenderne pga. de ggede dybdeforhold samt de gentagne oprensninger ikke
ske en permanent reetablering af bundvegetationen. Derved mindskes arealet af ha-
bitatnaturtypen 1150, og ligeledes forringes muligheden for at opfylde vandplanens
malsaetning om et @get areal, hvor der kan genetableres undervandsvegetation som
falge af vandkvalitetsforbedringer. Set i forhold til de omkring 20.000 ha. af naturty-
pen, som indgar i udpegningsgrundlaget i Natura 2000 omradet, er de 9,3 ha., der be-
rgres af sejlrenden, dog relativt beskedne. Ligeledes er reduktionen i det potentielle
vegetationsomrade lille set i forhold til den arlige tilveekst i arealet.

Sgvejen mod vest er i august 2010 i dialog med de relevante myndigheder om beho-
vet for evt. ivaerkseettelse af afveergeforanstaltninger eller andre tiltag for at falge ret-
ningslinierne i Natura 2000 lovgivningen. Afveergeforanstaltninger kan f.eks. besta i
en mindre udvidelse af Natura 2000-omradet, en genopretning af inddigede arealer
eller etablering af seerlige tiltag til gavn for fuglene. Det sidste tiltag kunne f.eks. veere
etablering af mindre fugleger i forbindelse med kanalen. Hvis der ikke foreslas afveer-
getiltag kreeves det, at myndighederne efter udtale fra Europakommissionen godken-
der, at beskyttelsen fraviges.

For at beskytte Ringkgbing Fjords bestand af knopsvaner mod forstyrrelse, bar an-
leegsaktiviteterne i forbindelse med etablering af sejlrenden i Velling ikke gennemfga-
res i primeere feelde- og rasteperioder.

| driftsperioden bgr pramsejladsen tilpasses den mindst mulige forstyrrelse af hensyn
til plantespisende vandfugle.
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Erhvervsfiskeri

Projektets pavirkning pa erhvervsfiskeriet i Ringkabing Fjord vurderes at veere be-
greenset. Der kan forekomme midlertidige trafikforstyrrelser i form af sejladsmaessige
begraensninger for erhvervs- og bierhvervsfiskere i forbindelse med anlsegsarbejdet i
Ringkgbing Havn og uddybning af sejlrender.

Stgj og opslemning af sand fra anlaegsaktiviteter samt vedligeholdelsesoprensninger
kan skreemme fisk bort, men den midlertidige pavirkningen er lokal og kortvarig og
vurderes at veere ubetydelig for fiskeriet i Ringkgbing Fjord.

Sejlads
Projektet medfarer i anleegsfasen, som fglge af sejlads med uddybningsmateriale fra

Velling til Ringkgbing, en foragelse af badtrafikken med op til 240 sejladser i fjorden
fordelt over op til 60 dage. | driftsfasen vil der samlet veere op til seks daglige retursej-
ladser med prammen mellem Hvide Sande og hhv. Ringkabing og Velling.

Projektets konsekvenser for sejladssikkerheden og iveerkseettelse af evt. risikodeem-
pende tiltag klarleegges af en sejladsrisikovurdering, der skal godkendes af Sgfarts-
styrelsen, inden projektet igangseettes. De forelgbige beregninger viser, at de miljg-
maessige konsekvenser af evt. uheld vil veere begreensede.

Samlet for projektomradet

Sociogkonomiske forhold

Ved at skabe adgang for det midt- og vestjyske omrades virksomheder til en mere at-
traktiv infrastruktur end den nuveerende, forventes projektet at understatte fastholdel-
sen af arbejdspladser i omradet samt styrke og fremme den lokale erhvervsudvikling.
Som sadan kan projektet fa vital betydning for samfundsudviklingen og de sociogko-
nomiske forhold herunder den sociale struktur og erhvervslivet i Ringk@bing-Skjern
Kommune. Ligeledes kan etableringen af erhvervsomradet i Hvide Sande medfare at
havnerelaterede erhverv med behov for en havneneer beliggenhed kan etablere sig i
omradet.

Nezervaerende undersggelse indikerer, at projektet ikke vil have en negativ pavirkning
pa erhvervslivet herunder f.eks. turisme, erhvervsfiskeri og landbrug. | lokalplanen er
der indarbejdet nye muligheder, som kan bidrage til en udvikling af surfaktiviteterne
samt at bl.a. surfere kan nyde gavn af de nye forhold pa Hvide Sande Sydstrand. Der
kan forekomme midlertidige sejladsmaessige forstyrrelser i forbindelse med anleegs-
arbejdet, men nar projektet er gennemfert kan fartgjer med starre dybgang anlgbe
havnen, idet dybderne i indsejlingen forgges.

Beregninger fra Syddansk Universitet viser, at de eksterne omkostninger (dvs. luftfor-
urening, klimapavirkning, uheld, stgj, treengsel og infrastruktur) ved transport af 16
tons gods over 100 km er seks gange hgjere for gods transporteret med lastbil eller
dieseltog end ved godstransport med skib. 16 tons svarer til en gennemsnitlig kapaci-
tetsudnyttelse pa en lastbil.

Samlet set vurderes projektet saledes at kunne have en vaesentlig positiv effekt pa de
socio-gkonomiske forhold i Ringkgbing-Skjern Kommune.
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Befolkning og sundhed
Projektet pavirker en reekke forhold, der igen kan pavirke befolkningen og menne-
skers sundhed.

Sgvejen mod vest vurderes ikke at pavirke menneskers sundhed levevilkar vaesentligt
for sa vidt angar Iuftforurening, st@v og stgj i anleegs- og driftsfase. Da der som falge
af Sgvejen mod vest overfgres godstransport fra landevej til sgvej vurderes projektet
at have en positiv effekt pa trafiksikkerhed og fremkommelighed i det midt- og vestjy-
ske omrade og i denne sammenhaeng dermed at have en udelukkende positiv pa-
virkning pa befolkningens levevilkar.
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BESKRIVELSE AF DET PATANKTE ANLAEG

Beskrivelsen af det pataenkte anlaeg er baseret pa skitseprojekter og tilhgrende tek-
nisk projektbeskrivelse for anleeggene (Ref. 1) samt oplysninger fra Sgvejen mod
vest.

Godsemner og pramdesign

Der skal fragtes godsemner over Ringkgbing Fjord fra hhv. Velling og Ringkgbing til
Hvide Sande Havn, hvor emnerne skal fares igennem slusen pa pramme. Godsem-
nerne kan bl.a. veere delkomponenter til vindmgiller og store tankanlaeg. Lasten er sa-
ledes bestemt af (1) det pramdesign, der kan besejle Ringkgbing Fjord, (2) en mak-
simal bredde pa ca. 16 m for at kunne ga igennem kammerslusen i Hvide Sande, (3)
en forventet laengde pa godsemnerne pa op til 75-80 m og (4) en samlet transport-
veegt pa op til ca. 830 tons.

Kammerslusen er 34 m lang, hvorfor emner, der er leengere kun kan fgres igennem
pa "lige vand”, hvilket teoretisk forekommer fire gange pr. dagn. For emner, der er
kortere end 34 m (inkl. pram), vil der veere mulighed for at passere kammerslusen
uafhaengigt af vandstandsforskelle mellem fjord og hav.

Pa den baggrund planleegges pramsejladsen indtil videre at ske med én pram, der
bade kan sejle mellem Ringkabing og Hvide Sande og mellem Velling og Hvide San-
de. Der forventes én retur-tur til hhv. Ringkgbing og Velling pr. dag. Prammen vil ha-
ve en bredde pa ca. 16 m og laengde pa ca. 70 m, og kan saledes kun passere
Kammerslusen pa "lige vand”. Godsemner fra Ringkabing vil primzert besta af ca. 75
tons tunge naceller og nav til vindmgller, mens godsemner fra Velling primaert vil be-
sta af vindmagllevinger med laengder op til 75 m og vaegt pa ca. 15 tons. Pa sigt vil ka-
paciteten kunne udvides med yderligere én pram og sejlads op til i alt seks retursej-
ladser pr. dggn. Dette indebaerer indseettelse af en pram af en leengde mindre end 34
m, som dermed kan passere kammerslusen uafhaengigt af vandstandsforskelle mel-
lem fjord og hav.

Der forventes anvendt en propel-drevet pram. Prammen forventes drevet med biodie-
sel eller biogas-elektricitet. Der kan evt. pa et senere tidspunkt konverteres til batteri-
elektrisk drift. Det endelige pramdesign herunder valg af fremdriftsmiddel mv. forven-
tes fastlagt ultimo 2010.
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3.2.1

Hvide Sande

Anlaeggets hovedelementer og lokalisering

Figur 1 Det omtrentlige projektomrade i Hvide Sane

For etablering af anlaegget skal der i Hvide Sande gennemfgres en udbygning af
havnen med et ydre havnebassin med nyt kajanlaeg og med nye ydermoler fgrt ud til
en vanddybde pa ca. 4,5 m. Det er vurderet, at anlaegget over tid kan fa behov for ca.
5-8 ha. erhvervsareal, hvorfor der er valgt en placering pa den nordlige side af hav-
nen til etablering af kajanleegget (se Figur 1).

Skibene for sgtransporten ud af Hvide Sande Havn er vurderet til at have en laengde
pa ca. 130 m, en lasteevne pa ca. 9.000 ton DWT og en dybgang pa ca. 5 m ved fuld
last. For at sikre mangvremulighederne for de pageeldende skibe planleegges der
med en havnemunding p& 110 m, en nedbremsningslaengde pa ca. 350 m og et sva-
jebassin med en vendediameter pa 210 m.

For at sikre besejling af havnen ved et lavvande pa ca. 1 m under middelvandstand
planlaegges der med en fremtidig vanddybde i sejlrende og ved nyt kajanlaeg pa 7 m.

Hvide Sande Havns nuvaerende nordlige ydre mole forleenges med ca. 70 m og der
etableres en symmetrisk sydlig ydre mole med en leengde pa ca. 670 m (Figur 2).
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S <
Figur 2 Den forventede udformning af anlaegget i Hvide Sande (se ogsa BILAG 1).

Leengden af den nye kaj er fastlagt til 250 m.

Bag bolveerket etableres en 30 m bred og ca. 8.000 m? kajgade. Baglandet bag kaj-
gaden etableres med et erhvervsareal pa 5,3 ha med mulighed for udvidelse og i til-
knytning til det eksisterende havneanleeg pa nordsiden af indsejlingen. Da det er
ngdvendigt med placering af omlastningsplads meget teet ved udskibningskajen, pla-
ceres det nye erhvervsomrade i omradet vest for den nuveerende nordhavn. Omra-
dets afgraensning mod eksisterende klitomrader vil ske under respekt for, og tilpasset
de landskabelige konturer.

| baglandet kan der etableres savel egentlige havneerhverv som erhverv, der er af-
heengig af eller har behov for en havneneer beliggenhed f.eks. pa grund af seerlige
transportbehov. | lokalplanomradet kan der etableres virksomheder fra miljgklasse 2
til 6.

De omtalte anleeg og bygninger er ikke en direkte del af neerveerende projekt, men
etableres af private virksomheder og godkendes saerskilt. Det paregnes, at en del af
det udlagte areal til baglandet kan inddrages som adgangsvej og byggepladsareal i
anleegsperioden.
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Endelig etableres der mulighed for lastning og losning af prammen ved etablering af
en ro-ro rampe ved det nye kajanlaeg, hvorved gods pa prammen kan kgres til og fra
borde. Ud for ro-ro rampen vil der veere mulighed for fortgjning og fendering af pram-
men.

Der paregnes ikke opsat stationaere kraner pa kajanlaegget, idet det forudseettes, at
skibene for sgtransport er forsynet med kraner ombord til lastning og losning. Even-
tuelt suppleres med mobilkraner i land efter behov.

@st for Kammerslusen i Hvide Sande etableres fortgjningsmulighed for prammen ved
ventetid pa lige vand (Figur 3).

Duc d’'albe T
til fortgjning T

= :-,1, 3
VA 1A

; Beal:
d fortgjning af p

Hvide Sande.

Figur 3 Venteadme

Kystlinien nord for nordmolen i Hvide Sande tilbagerykkes ca. 160 m i forhold til den
eksisterende kystlinie for at forage den naturlige vanddybde ved indsejlingen til Hvide
Sande Havn pga. behovet for starre besejlingsdybder (se ogsa afsnit 7.4). Herved
mindskes uddybningsbehovet. Den gnskede fremtidige vanddybde ved havnens ind-
sejling er 7 m.

Adgangsforhold

Der vil vaere adgang til det nye kajanleeg og erhvervsomrade via eksisterende vejad-
gang til nordhavnen.
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Etablering

Havnemoler

De to ydermoler etableres som stenkastningsmoler. Der etableres molehoveder som
lodret bolvaerk. De eksisterende skranende stenkastningsmolehoveder pa de nuvee-
rende nordre og sgndre ledemole aendres til lodret bolveerk for at optimere mangvre-
ringsforholdene for skibe.

Kajanleeg
Kajanleegget etableres som et bolveerk udformet med en forankret stalspunsveeg.

Spunsvaeggen afsluttes gverst med en betonhammer og 50 ton pullerter pr. ca. 20 m.
Det forventes, at stalspunsvaeggen etableres ved ramning. | forbindelse med etable-
ring af kajanlaegget fijernes sten mv. fra den indre del af nordre lejemole. Herudover
paregnes ikke fiernet eksisterende anleeg.

Kajgaden bag bolveerket etableres i kote 2,8 m med en belsegning i form af betonbe-
leegningssten, og baglandet bag kajgaden etableres med en belaegning enten af be-
tonbelaegningssten eller stabilt grus. Erhvervsarealet i kote 3,5 - 6,5 m.

Der etableres en ro-ro rampe vinkelret pa det nye kajanlaeg. Rampen etableres ved
nedramning af stalspuns og med en betonslidske.

Vinkelret ud for ro-ro rampen placeres 3-4 duc d'alber til fortgjning og fendering af
prammen. Der forventes, at duc d’alberne etableres som stalrgr pa ca. 1 m i diameter
rammet ned i havbunden.

Det forventes, at stdlspunsvaeggen, ro-ro rampe og duc d’alber etableres ved ramning

For at give plads til etablering af erhvervsarealet bortgraves en eksisterende kilit-
breemme pa ca. 130 -160 m. Det betyder, at klitten pa dette sted reduceres fra en mi-
nimumsbredde pa 160 m til 40 m. Det nye erhvervsareal anlaegges med en topkote
pa mellem 3,5 og 6,5 m og omradet vil veere svagt skranende fra nord mod syd. Bl.a.
for at mindske den visuelle pavirkning i omradet etableres en ny forhgjet klitraekke
ved at bearbejde den eksisterende vestligste del af klitten vest for det nye havneare-
al. Det ny klitlandskab etableres i en zone mellem erhvervsomradet og frem til en af-
stand af 50 m far den fremtidige tilbagerykkede kystlinje. Klitlandskabet vil blive for-
met med flere forskudte klittoppe med hgjder op til 13,5 m (se Figur 43).

Venteplads
Ca. 215 m gst for Kammerslusen i Hvide Sande etableres en duc d’'albe til midlertidig

fortgjning af prammen. Duc d’'alben placeres 30-50 m fra eksisterende bolveerk og ca.
12 m fra kysten. Der planleegges med en duc d’albe etableret som et stalrer pa ca. 1
m i diameter rammet ned i fjordbunden.

Sejlrende
For at opna den ngdvendige vanddybde gennemfgres en afgravning og uddybning af

den eksisterende sejlrende i den ydre del af havnebassinet. For at opna en vanddyb-
de p& 7 m forventes der at skulle bortgraves ca. 355.000 m* havbund. Det forventes,
at uddybningsarbejdet vil ske fra uddybningsfartgjer med stik- og/eller sleebesugning.
Uddybningsmaterialet forudsaettes anvendt til fordring af naerliggende kyststraeknin-
ger.
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Kysttilbagerykning

Tilbagerykning af kysten nord for nordmolen omfatter fiernelse af 1.200.000 m® sand
pa en 1.600 m lang streekning nord for havnen. Sandet oppumpes med sandpumper
til en vanddybde pa 6 m. Halvdelen af den sandmaengde, der skal fjernes i forbindel-
se med kysttilbagerykningen pateenkes fiernet med sandpumper bag ved den nuvee-
rende strandvold, mens de resterende 600.000 m*® oppumpes fra havsiden. Sandet
pumpes gennem rgrledning til kyststreekningen syd for indsejlingen.

Oppumpningen medfarer et unaturligt stejlt kystprofil, som efterarsstormene vil udlig-
ne. Uddybningsmaterialet forudseettes anvendt til fodring af neerliggende kyststraek-
ninger efter aftale med Kystdirektoratet og under forudseetning af, at de ngdvendige
tilladelser opnas.

Driftsaktiviteter

Det nyetablerede havneanlaeg i Hvide Sande vil fa tilfart godsemner fra sgtransport
og via pramsejladsen pa Ringkgbing Fjord fra Ringkabing og Velling. Der vil pa sigt
veere op til seks pramanlgb pr. dagn.

Godset vil blive laesset/losset fra prammen ved hjeelp af treekkere og trailere og place-
ret pa oplagsarealet. Transportkasse med vinger fra Velling vil std pa en mafivogn pa
prammen og kan treekkes fra prammen ved brug af en traekker. Naceller fra Ringka-
bing vil sta direkte pa prammen og lgftes/kares fra prammen med en specialvogn
(trailer) og treekker. Transportkasser med vinger samt nav og naceller placeres pa op-
lagsarealet.

Godset fares til/fra kajgaden af treekker og trailere fra oplagspladsen. Vinger, naceller
og nav lgftes ombord pa skibet for sagtransport med mobilkran eller via kran monteret
pa skibet.

Sejladsen kan omfatte op til to installationsskibe/eksportskibe for vindmagller i dagnet.
Driften i Hvide Sande Havn kan ogsa omfatte lastning og losning af godsemner i for-
bindelse med anden industriproduktion i omradet samt transportkasser for vinger, der
skal retur til fabrikken i Lem. Driften vil ligeledes omfatte en raekke ydelser, der nor-
malt vil forekomme pa et havneanlaeg, herunder stevedoreaktiviteter i forbindelse
med handtering af gods og varer samt serviceaktiviteter i forhold til de fartgjer, der
anlgber havnen.

Derudover vil der veere vejtrafik til/fra virksomheder, der lejer sig ind pa erhvervsarea-
let samt evt. ind- og udskibning af gods til disse virksomheder.

Sejlads og aktiviteter vil veere fordelt over hele dggnet

Pa stedet er der behov for én traekker og én trailer.
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331

Ringkabing

Anlaeggets hovedelementer og lokalisering

Hebeltoft®

Figur 4 Det omtrentlige projektomrade i Ringkgbing

| Ringkgbing Havn skal der etableres et ind- og udskibningssted for godsemner. Med
baggrund i Vestas” nuvaerende placering af produktionssted og oplagsplads i Ring-
kabing Havn er der valgt en placering af udskibningsstedet umiddelbart syd for det
nuvaerende erhvervsomrade (den gamle veerftshalva/Vestashalvgen) i havnen (Figur
4). Pa det aktuelle sted er der i dag en forholdsvis begraenset vanddybde pa lidt un-
der 1 m. Arealet er beskyttet af en stenkastning og en mole, som gar mod sydgst
(Figur 5).
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Nyt erhvervsareal
ca. 2,8 Ha

: f  pram Duc d'alber til fortgjning
kel anleeg “Ro-rorampe  oq fendering

Uddybes til 2,65 m

-

Figur 5 Den forventede udformning af anlaegget i Ringkabing Havn (se ogsa BILAG 1).

| hjgrnet mellem stenkastningen og molen etableres et kajanleeg. Der etableres ro-ro
rampe i hjgrnet af det nye kajanlaeg, sa gods kan kares til og fra prammen ved hjzelp
af en treekker og trailer. Ud for ro-ro rampen muligggres fortgjning og fendering af
prammen.

Det forventede arealbehov til etablering af det beskrevne kajanleeg og kerevej andra-
ger ca. 1.850 m?, som kan etableres inden for det eksisterende havne- og erhvervs-
omrade.

Vest for det eksisterende erhvervsomrade etableres nyt ca. 2,8 ha stort landomrade
til erhverv, som planleegges udlagt til oplagring og eventuelt omlastning af gods. Af
hensyn til fremtidige klimaforandringer og dermed stigende vandspejl planleegges om-
radet etableret med en terraenkote ca. 30 cm over det eksisterende erhvervsareal.
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3.3.3

Det eksisterende og nye erhvervsareal adskilles med en &ben kanal med overkarsler.

Der henvises til BILAG 1 for et tveersnit af den pateenkte kystsikring af erhvervsomra-
det.

Der skal i forbindelse med etablering af kajanlaegget ske en uddybning af havheom-
radet fra kajanlaegget og ud til den eksisterende sejlrende.

| anleegsfasen paregnes en del af den eksisterende oplagsplads ved Vestas inddra-
get til adgangsvej og byggepladsareal.

Adgangsforhold

I tilslutning til kajanlaegget etableres en ca. 80 m lang karevej i en bredde af ca. 8 m
til eksisterende oplagsplads.

Der etableres tre overkgrsler/broer for trafikafvikling over kanalen mellem eksisteren-
de og nyt erhvervsomrade. Den sydligste overkarsel vil veere bredere end de to andre
af hensyn til mangvrering og tilkgrsel til pramstedet.

Etablering

Kajanlaegget i hjgrnet mellem stenkastningen og molen etableres med en starrelse pa
31x40 m udformet af forankrede stalspunsveegge. Der etableres ro-ro rampe i hjgrnet
af det nye kajanleeg. Vinkelret ud for ro-ro rampen og parallelt med stenkastningen
placeres 3-4 duc d’alber til fortgjning og fendering af prammen. Der planlaegges med
at duc d’alberne etableres som stalrgr pa ca. 1 m i diameter rammet ned i havbun-
den.

Det forventes, at stalspunsvaeggen, ro-ro rampe og duc d’alber etableres ved ram-
ning. Alternativt vibreres eller presses stalspunsveeggen pa plads. Der skal ske en
udskiftning af 1-2 m gytje/tgrv/slam (svarende til ca. 3.000 m®) inden opbygning af
kajanleeggets bagland og karevej for at undga efterfglgende store saetninger. Der for-
ventes genanvendt sand fra uddybningsarbejdet ved Velling til bundudskiftningen.
Det uegnede materiale fra etablering af kajanlaegget bortskaffes ved indbygning i nyt
erhvervsomrade eller ved jordforbedrende tiltag ved udleegning pa landbrugsarealer i
neeromradet (se ogsa 3.6.1).

Der planlaegges med en asfaltbelaegning pa kerevej og kajanleeg.
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Det nye landomrade vest for det eksisterende erhvervsomrade etableres ved opfyld-
ning bag en ny indfatning bestaende af en deemning af sandfyld sikret med singels og
grabsten p& ydersiden. Der opfyldes med i alt 90.000 m® opgravede materialer fra
hhv. uddybningen af havneomradet (37.000 m®) og udgravning af sejlrende ved Vel-
ling (53.000 m®). Det planlaegges at etablere omradet med en slutterraenkote pa +1,5
m, ca. 30 cm over eksisterende erhvervsareal, af hensyn til fremtidige havspejlsstig-
ninger. Fra starten gennemfgres forbelastning af omradet ved etablering af overhgjde
pa op til 1 m. Omradet etableres med en stenbeskyttelse svarende til eksisterende
stenbeskyttelse og med en belsegning med stabilt grus eller asfalt. Opfyldning med
opgravede materialer forventes at ske fra sgsiden. Der vil langs kanten af det nye er-
hvervsareal ud mod vandet etableres en vold, ligesom den eksisterende sti rundt om
Vestashalvgen viderefgres uden om det nye erhvervsareal, pa sgveertssiden af vol-
den.

Havneomradet uddybes til kote -2,65 m i et omréde p& ca. 20.250 m? mellem kajan-
leeg og den eksisterende sejlrende. Ca. 37.000 m® fjordbund forventes at skulle op-
graves. Det forventes, at uddybningsarbejdet vil ske fra pram med gravemaskine eller
ved anvendelse af cutter/suction med indpumpning til nyt erhvervsomrade alternativt
ved en kombination.

Driftsaktiviteter

| Ringkabing Havn vil driften hovedsageligt omfatte omlastning af nav og naceller pa
prammen.

Nav og naceller lastes pa prammen ved hjeelp af en traekker. Traekkeren bakker om-
bord pa prammen med en specialvogn (trailer), hvorfra nacellerne placeres pa pram-
men.

Driften fra Ringkgbing Havn kan ogsa omfatte lastning og losning af ramaterialer og
godsemner i forbindelse med omradets anden industriproduktion.

Der planlaegges med op til tre retursejladser pr. dggn. Driftsperioden vil veere dggn-
drift.

Pa stedet er der behov for én treekker og én trailer. Traekker og trailer vil kere fra ek-
sisterende oplagsplads ved fabrikken til kajanleeg for prammen.
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Velling

Anlaeggets hovedelementer og lokalisering

e

Figur 6 Projektoréde syd for Velling

Der etableres et ind- og udskibningssted syd for Velling i et omrade ca. 750 m syd for
Venner A og vest for den nord/sydgaende vej Taendpibe (se Figur 6 ).

Som en del af udskibningsstedet etableres en ca. 30.000 m? stor omlastningsplads,
hvor vingerne og @vrigt gods omlastes og herfra keres ombord pa prammen. Oplagret
gods vil kunne forefindes i op til maksimalt 8 m’s hgjde.

Det forventede arealbehov vil andrage ca. 6,5 ha.

Ind- og udskibningsstedet udfgres med en kanal fra fijorden ind i landet og frem til sel-
ve anlgbspladsen. Denne Igsning er valgt som det simplest taenkelige anlaeg for at
undga etablering af et starre havneanlaeg i fiorden. Man treekker derved vandet ind
for at f& aktiviteten uden for strandkanten. Langs kanalen etableres diger til sikring af
uaendrede afvandingsforhold for de omkringliggende arealer, og mellem kanalen og
digerne etableres banketter i terraenniveau til etablering af strandeng (Figur 7).
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Figur 7 Den forventede udformning af anlaegget i Velling (se ogsa BILAG 1).

For enden af kanalen etableres anlgbsplads for prammen med ro-ro rampe, saledes
gods kan kares til og fra borde. Langs den ene side af kanalen placeres 3-4 duc
d’alber til fortgjning og fendering af prammen.

Fra kanalens udmunding etableres sejlrende til 2,2 m's dybde. Der henvises til BILAG
1 for et tveersnit af kanalen.

Omlastningspladsen paregnes anvendt som byggeplads i anlaegsfasen.
Adgangsforhold og infrastruktur

Der etableres privat feellesvej fra landanleegget til industriomradet i Lem med tilslut-
ning til eksisterende oplagsplads for vindmgllevinger pa Vestas fabriksanleeg og med
tilslutning til det gvrige industriomrade i Lem (Figur 8). Der planlaegges med en vej
med en leengde péa ca. 4 km og bredde pa 5,5 m, haevet ca. 20 cm i forhold til det
omgivende terreen med en belaegning af stabilt grus. Pa vejen vil der veere let til mid-
del trafik med transport af blandt andet vindmgllevinger med lsengde op til 75 m.
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Figur 8 Kommende vejforbindelse fra Lem til pramstedet ved Velling

Alternativt anlaegges vejen i en tracé parallelt med Teendpibe, Meaerskvejen og Stau-
ningvej.

¥ A a7
Figur 9 Alternativ vejforbindelse fra Lem til pramstedet ved Vellin

g
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Pa digekronen etableres der stiforbindelse mellem pramstedet og fjorden med ad-
gang for offentligheden.

3.4.3  Etablering

Ind- og udskibningsstedet udfgres med en ca. 300 m lang og 30 m bred kanal fra
fiorden og frem til selve anlgbspladsen, se Figur 10. Kanalen udgraves med grave-
maskine fra nuveerende terraen, far der ledes vand ind i kanalen. Vanddybden i kana-
len forventes at blive ca. 2,2 m og ca. 28.000 m® jord forventes at skulle fiernes.
Langs kanalen etableres diger, der forbindes til eksisterende diger langs kysten af
fiorden og etableres med en topkote i +1,5 m. Digerne tilpasses landskabet ved, at
disse far en jeevn overgang mod omgivelserne med en heeldning pa 1:10 eller lavere.

mark kanal med fortgjet pram mark

dige med sti

2m

varierende skra-
| ning ca. 1:10

kote 1,50 m
kote 0,25

SNIT I NY KANAL MED DIGER

Figur 10 Snit i ny kanal med diger, Velling.

Arbejdet udfgres med gravemaskine og gennemfgres i én og samme arbejdsproces
samtidig med udgravning af kanalen. Der udfgres ngdvendig stenkastning ved ka-
nalmundingen til sikring mod digebrud. Mellem kanalen og digerne etableres 3 m
brede banketter i terreenniveau til etablering af strandeng.

Der etableres ro-ro rampe ved anlgbsplads for prammen. Til forankring af pram etab-
leres 3-4 duc d'alber langs den ene side af kanalen. Der planleegges med, at duc
d’alberne etableres som stalrgr pa ca. 1 m i diameter rammet ned i havbunden.

Det forventes, at ro-ro rampe og duc d’alber etableres ved ramning.

Fra kanalens udmunding i strandkanten etableres en ca. 1,7 km lang sejlrende med
en bredde pa ca. 55 m og dybde pé& ca. 2,2 m. Ca. 173.500 m® fjordbund forventes at
skulle fjernes. Det forventes, at uddybningsarbejdet vil ske fra pram med gravemaski-
ne eller ved anvendelse af cutter/suction eller evt. ved kombination. Materiale, som
ikke genanvendes til etablering af oplagspladsen ved Velling eller til opfyldning af nyt
erhvervsareal i Ringkgbing Havn, teenkes klappet alternativt anvendt i et seerskilt pro-
jekt til etablering af naturgenoprettende foranstaltninger i form af fugleger i Ringka-
bing Fjord..
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3.5

3.6

Som en del af udskibningsstedet etableres en ca. 30.000 m? stor omlastningsplads,
hvor vinger og andet gods omlastes og herfra kares ombord p& prammen. Omlast-
ningspladsen etableres ved brug af 36.000 m® opgravet materiale fra kanal og sejl-
rende, og udlaegges med topkote i +1,75 m. Pladsen samt adgangsvejen til anlgbs-
pladsen etableres med betonstensbelsegning, alternativt stabilt grus. Der etableres
hegn og beplantning rundt om pladsen samt ngdvendig belysning.

Driftsaktiviteter

Driftsaktiviteter ved pramstedet i Velling omfatter hovedsageligt lastning af vinger i
transportkasser pa prammen, men driften kan ogsad omfatte lastning og losning af ra-
materialer og godsemner i forbindelse med anden industriproduktion i omradet.

Vingerne transporteres enkeltvis fra Vestas’ fabriksanleeg i Lem til omlastningsplad-
sen i Velling. Vingerne transporteres i specielt udviklede transportkasser, der fglger
den enkelte vinge under hele transporten. Transportkassen monteres pa en vogn, der
traekkes af en traktor.

P4 omlastningspladsen i Velling omlastes vingerne ved hjeelp af en selvkgrende kran
til 7,5 m brede og 34 m lange mafivogne med en kapacitet pa fire transportkasser.
Med traekker kagres mafivognene fra pladsen til anlgbspladsen og bakkes ombord pa
prammen.

Pa stedet er der behov for én traekker og fire trailere.

| det omfang transportkasserne tilbagefares til fabrikken i Lem vil prammen fgre disse
retur fra Hvide Sande til Velling, hvor de treekkes fra prammen med traekkeren og pla-
ceres pa omlastningspladsen for transport tilbage til fabrikken i Lem.

Der planlaegges med op til tre retursejladser pr. dagn med 4-9 vinger ad gangen & ca.
9-15 tons. Driftsperioden vil veere dggndrift.

Driftsaktiviteter mellem anlseggene

Sejltiden mellem Hvide Sande og hhv. Ringkgbing og Velling forventes at veere af 1
times varighed. Der sejles pa begge ruter op til tre returture pr. dggn.

Sejladsen ud/ind i Hvide Sande Havn omfatter op til to installationsskibe/eksportskibe
pr. dagn.

Det forventede arlige antal sejldagn er pa alle ruter 250.

Sejladsen indstilles ved vindhastigheder over 18 m/s samt ved ekstreme lavvandssi-
tuationer.

Ressourcer og affald
Anvendelse og forbrug af ressourcer og affald er skannet for hhv. anleegs- og driftsfa-
sen. Ressourceforbrug og affaldsgenerering opstar primeert i forbindelse med an-

leegsfasen og kun i mindre grad i forbindelse med driftsfasen. Alle egnede materialer
som fjernes fra eksisterende havneanlaeg genanvendes.
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Sedimentbudget

Sediment opgravet i forbindelse med uddybningsarbejder i projektet forudseettes for
en stor del genanvendt i projektet. | Tabel 1 og Tabel 2 ses oversigt over hhv. uddyb-
ningsmaengder og genanvendelse af sediment for de tre lokaliteter.

Anleegsfasen

Hvide Sande

Der opgraves i alt ca. 1.555.000 m® sediment i forbindelse med uddybning til sejiren-
der i Hvide Sande samt ved kysttilbagerykning nord for havnen. Sedimentet anven-
des til strandfodring pa kysten nzer Hvide Sande.

| forbindelse med etablering af det nye erhvervsareal i Hvide Sande paregnes der af-
gravet og genindbygget ca. 160.000 m? klitsand, hvoraf ca. 60.000 m® anvendes i op-
bygning af det nye erhvervsareal, og ca. 100.000 m® genindbygges i de nye klitpartier
mod vest.

Ringkebing
Ved uddybning af havneomrédet i Ringkabing opgraves ca. 37.000 m® sediment, der
pateenkes genanvendt ved opfyldning til nyt erhvervsareal i havnen.

Velling

Sediment opgravet i forbindelse med etablering af sejlrende og pramsted i Velling ud-
ger ca. 201.000 m®, hvoraf i alt 59.000 m* anvendes til etablering af anlaegget i Vel-
ling (omlastningsplads, diger og bundsikring af vej). Derudover patsenkes 56.000 m®
anvendt som opfyldningsmateriale pa erhvervsarealet i Ringkgbing Havn, mens ca.
20.000 m® sediment med stort indhold af organisk materiale vil kunne udlaegges pa
tilstadende landbrugsarealer (jordforbedring). De resterende 66.000 m® sediment pa-
teenkes anvendt til etablering af naturgenoprettende foranstaltninger i form af fugleger
i Ringkgbing Fjord naer pramstedet i Velling. Projektet med etablering af fugleger er i
planleegningsfasen, og der vil blive sagt om seerskilt myndighedsgodkendelse. Sa-
fremt projektet ikke gennemfares, vil det overskydende sediment alternativt blive
klappet pa anvist klapplads.

Uddybning
Lokalitet Art Mae;]]gde
Velling Sejlrende 173.000
Velling Kanal 28.000
Ringkgbing Havneomrade 37.000
Hvide Sande Sejlrende 355.000
Hvide Sande Kysttilbagerykning 1.200.000
Hvide Sande Nyt erhvervsareal 160.000

Tabel 1 Sedimentmaengder, der optages i forbindelse med etablering af anleeg i Hvide Sande,
Ringkgbing og Velling.
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Anvendelse
Lokalitet Art Oprindelse Maerzgde
Velling Omlasteplads Velling 36.000
Velling Diger Velling 10.000
Velling Bundsikring, vej Velling 13.000
Velling Jordforbedring Velling 20.000
Ringkgbing Erhvervsomrade (udskift- Velling 3.000
ning)
Ringkgbing Erhvervsomrade (opfyld- Velling, Ringka- 90.000
ning) bing
Hvide Sande/Holmsland Strandfodring Hvide Sande 1.555.000
Hvide Sande Erhvervsomrade Hvide Sande 60.000
Hvide Sande Klitter Hvide Sande 100.000
Ringkgbing Fjord Klappes (alternativt Velling 66.000
fugleger)
| alt 1.953.000

Tabel 2 Oversigt over genanvendelse af optaget sediment.

Driftsfasen

Hvide Sande

Der skal til vedligeholdelse af kysttilbagerykningen fiernes ca. 400.000 m® sand hvert
5. ar pa kyststraekningen nord for havnen. Vedligeholdelse af en besejlingsdybde pa
7 m i den fremtidige havn vil kraeve en &rlig oprensning af ca. 500.000 m®sand. De
oprensede sandmaengder tilfgres kysten syd for havnen efter neermere aftale med
Kystdirektoratet.

Ringkebing

Oprensningsbehovet i sejlrenden til Ringksbing forventes at veere ca. 600 m® arligt
(Ref. 2). Materialerne forventes klappet pa anvist klapplads i Ringkgbing Fjord, alter-
nativt anvendt ifm. det tidligere naevnte projekt omkring etablering af fugleger i Ring-
kabing Fjord.

Velling

Oprensningsbehovet i sejirenden ved Velling forventes at vaere ca. 6.500 m* arligt
(Ref. 2). Materialerne forventes klappet pa anvist klapplads i Ringkabing Fjord, alter-
nativt anvendt ifm. det tidligere naevnte projekt omkring etablering af fugleger i Ring-
kabing Fjord.

Ressourceforbrug

Der er foretaget et skan over ressourcetilfarslen og forbruget i forbindelse med etab-
lering af Sgvejen mod vest, se Tabel 3.
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3.7

Spreeng- Sand Stabil- Stal Asfalt/ Duc
sten/sten m? grus/ t belaeg- d'alber
m? singels ningssten
m® m?

Hvide 122.000 500 22.000 600 62.000 4
Sande
Ringkg- 1.000 1.000 8.500 65 2.000 3
bing
Velling 2.500 5.000 12.000 30 30.000 3
Total 125.500 6.500 42.500 695 94.000 10

Tabel 3 Skannet ressourceforbrug i forbindelse med etablering af Sgvejen mod vest.

Affaldsgenerering

Anleegsfasen
Alle egnede materialer som fjernes fra eksisterende havneanlaeg genbruges. Natur-

sten og brudsten, der opgraves og fjernes fra nuveerende anlaeg/lokaliteter vil blive
genindbygget ved de nye faste vaerker. Betonanlsegskonstruktioner og belsegninger,
der nedbrydes, vil blive knust pa stedet og anvendt som bzerelag i nye karearealer.
Frigjort armeringsjern vil blive bortskaffet til genanvendelse. Dagrenovation og gvrigt
affald fra byggepladserne vil blive bortskaffet i overensstemmelse med havnenes
modtageordninger og efter kommunens anvisning.

| forbindelse med etablering af erhvervsareal i Ringkgbing skal der ske en udskiftning
af 1-2 m gytje/tarv/slam svarende til ca. 3.000 m®. Det uegnede materiale fra etable-
ring af kajanleegget bortskaffes ved indbygning i nyt erhvervsomrade eller ved jord-
forbedrende tiltag ved udlaegning pa landbrugsarealer i nseromradet.

Det forventes ikke, at der produceres vaesentlige maengder affald, som skal bortskaf-
fes.

Driftsfasen

| driftsfasen vil der forekomme almindelig affaldsgenerering ifm. havneanlaeggene. Af-
fald handteres pa samme made som i dag, i overensstemmelse med havnenes mod-
tageordninger og efter kommunens anvisning.

Materielanvendelse i anlaegsfasen

| Tabel 4, Tabel 5 og Tabel 6 ses oversigt over forventet materielanvendelse ved
etablering af anleeggene i Hvide Sande, Ringkabing og Velling.

Opggarelsen over materielanvendelse er skgnnede og afhaenger bl.a. af, hvilket mate-

riel entreprengren rader over, valg af udfarelsesmetode og tidsplanen for faerdigge-
relse (Ref. 3).

40



Savejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

Fartgjer Antal
Sandsuger 2 stk.
Klappram 1 stk.
Slaebebad 1 stk.
Jack-up / fladde med statteben 1 stk.
Arbejdsflade 1 stk.
Maskiner

Rammemaskine pa flade 1 stk.
Hydraulisk gravemaskine stenarbejder (stor) 1 stk.
Hydraulisk gravemaskine jordarbejder (mellem) 3 stk.
Hydraulisk gravemaskine (lille)/rendegraver 1 stk.
Dumper jord- og stenarbejder 2 stk.
Dozer - jordarbejder 1 stk.
Grader — belaegningsarbejder 1 stk.
Farefodstromle — jordarbejder 1 stk.
Glattromle — belaegningsarbejder 1 stk.

Tabel 4 Forventet materielanvendelse ved etablering af anleeg i Hvide Sande
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Fartgjer Antal
Uddybningsfartgj med lille dybgang 1 stk.
Klappram 1 stk.
Sleebebad 1 stk.
Jack-up / fladde med stgtteben 1 stk.
Arbejdsflade 1 stk.
Maskiner

Rammemaskine pa flade 1 stk.
Hydraulisk gravemaskine stenarbejder (stor) 1 stk.
Hydraulisk gravemaskine jordarbejder (mellem) 2 stk.
Hydraulisk gravemaskine (lille)/rendegraver 1 stk.
Dumper — jord- og stenarbejder 2 stk.
Dozer — jordarbejder 1 stk.
Grader — belsegningsarbejder 1 stk.
Farefodstromle — jordarbejder 1 stk.
Glattromle — belaegningsarbejder 1 stk.
Asfalttromle 1 stk.
Asfaltmaskine 1 stk.

Tabel 5 Forventet materielanvendelse ved etablering af anleeg i Ringkghing.

Fartgjer Antal
Uddybningsfartgj med lille dybgang 1 stk.
Klappram 1 stk.
Slaebebad 1 stk.
Arbejdsflade 1 stk.
Maskiner

Rammemaskine pa land 1 stk.
Hydraulisk gravemaskine stenarbejder (stor) 1 stk.
Hydraulisk gravemaskine jordarbejder (mellem) 2 stk.
Hydraulisk gravemaskine (lille)/rendegraver 1 stk.
Dumper jord- og stenarbejder 2 stk.
Dozer - jordarbejder 1 stk.
Grader — belaegningsarbejder 1 stk.
Farefodstromle — jordarbejder 1 stk.
Glattromle — belaegningsarbejder 1 stk.

Tabel 6 Forventet materielanvendelse ved etablering af anlaeg i Velling

3.8 Tidsplan
Den forventede udfgrelsestidsplan kan ses af BILAG 2.
En endelig udfarelsestidsplan fastlaegges i forbindelse med detailprojekteringen, sa-

ledes at vilkarene i myndighedernes VVM-tilladelse/anlaegstilladelse inddrages i plan-
lseegningen.
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4.1

4.2

ALTERNATIVER

Dette kapitel belyser O-alternativet samt alternativer til hovedforslaget (se kap. 3) her-
under forslag til alternativer fremsendt i 1. offentlighedsfase. Kapitlet er udfeerdiget pa
baggrund af oplysninger fra bygherren.

O-alternativet

O-alternativet betegner den situation, hvor projektet ikke realiseres, og den nuveeren-
de infrastrukturelle situation i det midt- og vestjyske dermed fastholdes.

Midt- og Vestjylland er karakteriseret ved at have en hgj koncentration af tung indu-
stri. | Ringkgbing-Skjern Kommune tegner industrien sig for ca. 40 % af beskaeftigel-
sen mod 15 % pa landsplan (Ref. 4).

Der produceres en reekke forskellige meget store og tunge godsemner sdsom tanke
og vindmgllekomponenter i omradet. P& grund af de store og tunge godsemner, som
skal fragtes fra virksomhederne, stiller denne type industri store krav til infrastruktu-
ren. Det forventes, at udviklingen gar i retning af starre og tungere emner, der ikke
laengere kan transporteres pa vej eller jernbane.

O-alternativet vil medfagre, at gods fra den tunge industri fortsat skal transporteres ud
af det midt- og vestjyske omrade via landevejen. Transporterne foregar ofte som
seertransporter med relativt lav hastighed og med stor hastighedsforskel til de gvrige
trafikanter med gener for den gvrige trafik og problemer for trafiksikkerheden til fglge.

Det eksisterende vejnet er ikke tilstraekkeligt udbygget og dimensioneret til de kom-
mende ars forventede transport af f.eks. mgllevinger fra Vestas til de nuveerende ud-
skibningshavne. F.eks. stgder tunge lastvognstransporter ad det nuveerende hoved-
vejsnet ofte pa problemer under afviklingen af trafikken, iseer ved passage af rund-
karsler (Ref. 4).

Uden alternativer til den nuvaerende infrastruktur er der risiko for, at erhvervsaktivite-
ter relateret til den tunge industriproduktion ikke kan opretholdes. Virksomhederne
kan f.eks. veelge at flytte til Nordtyskland, hvor der er gode placeringsmuligheder ved
de store floder (Ref. 4). Samlet set kan den fremtidige utilstraekkelige infrastruktur be-
tyde, at industrivirksomhederne i regionen ikke gnsker at udvide yderligere.

Da ca. hver femte borger i beskeeftigelse i Ringkgbing-Skjern Kommune har job i jern-
og metalindustrien, vil fraflytning af disse industrivirksomheder potentielt have store
gkonomiske og samfundsmaessige konsekvenser for det midt- og vestjyske omrade.
Fravalgte alternativer

En raekke fravalgte alternativer til hovedforslaget og begrundelser for fravalg af disse

belyses i det falgende. Der beskrives bade alternativer foreslaet i forbindelse med 1.
offentlighedsfase samt alternativer, som er undersggt af bygherren.
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Hvide Sande

Kysttilbagerykning

Et alternativ, der bestar i en begreensning af kysttilbagerykningen, saledes at bergring
af klitfredede omrader undgas, er fravalgt, da dette enten vil medfare et starre op-
rensningsbehov eller kraeve etablering af leengere moler end de foreslaede.

Fordelen ved hovedforslagets kysttilbagerykning er, at denne vil medfgre en starre
vanddybde ved havnemundingen, dvs. ydermolerne nar leengere ud i profilet og kan
saledes ogsa pavirke dybereliggende revler. Derved gges besejlingsdybden ogsé for
dybereliggende revler. Hovedforslagets kysttilbagerykning vil i kombination med de
fremrykkede og stramlinede ydermoler forbedre bypass foran havnen og medfgre en
starre ligeveegtsdybde foran havnemundingen. Ved at begraense kysttilbagerykningen
vil ydermolernes udstraekning blive tilsvarende kortere og derved vil den naturlige li-
gevaegtsdybde blive mindre. Konsekvensen heraf er et starre oprensningsbehov.

Alternativt til en gget oprensning kan der etableres laengere ydermoler for at kompen-
sere for en begraenset kysttilbagerykning. Leengere moler vil medfgre en reduceret
bypass af sediment forbi havnen og derved en stgrre nedstrams erosion. Denne
ggede erosion vil skulle modvirkes af en tiltagende sandfodring, som i dag gennem-
snitligt udger 360.000 m? &rligt.

En begraensning af kysttilbagerykningen, saledes at bergring af klitfredede omrader
undgas er saledes fravalgt af kysttekniske arsager. Samtidig vil alternativet medfgre
betydeligt starre anleegsomkostninger end hovedforslaget, forage de arlige omkost-
ninger til oprensning af indsejlingen samt til sandfodring for at vedligeholde kysten
syd for havnen betragteligt som fglge af den forringede by-pass.

Uddybning af indsejling, ingen kysttilbagerykning, bibeholdelse af ydermoler
Uddybning af indsejling til 7 m uden kysttilbagerykning og bibeholdelse af de nuvee-
rende ydermoler vil medfgre at det klitfredede strandomrade nord for havnens omra-
de ikke bergres af projektet.

| dag er dybden i indsejlingen til Hvide Sande Havn 4,5 m. For at opretholde denne
vanddybde oprenses der gennemsnitligt 170.000 m® &rligt i indsejlingsomrédet. Tidli-
gere udfgrte modelresultater viser, at uden kysttilbagerykning og ved bibeholdelse af
de nuvaerende ydermoler skal der oprenses i stgrrelsesorden 400.000 m® om &ret,
hvis vanddybden forgges til 6 m i indsejlingsomradet. Safremt vanddybden forages til
7 m skgnnes det, at der arligt skal oprenses 600.000 m® i gennemsnit. Denne situati-
on vil saledes skansmaessigt medfare en tre-dobling af de arlige omkostninger til ved-
ligeholdelsesoprensning af indsejlingen i forhold til i dag.

Med den nuveerende havneudformning vil 7 m vanddybde i indsejlingen medfare
ustabile besejlingsforhold, idet vanddybden i praksis vil veere vanskelig - hvis ikke
umulig — at vedligeholde: Storm kan medfgre at bypass-revien/-revierne traekkes ned
foran havnens indsejling. Hvis besejlingen ikke skal vanskeliggeres i sddanne situati-
oner, skal der derfor foretages en over-uddybning, dvs. et sedimentreservoir, nord for
havnen. Overuddybningen skal foretages i revlezonen og skal afpasses med hensyn
til volumen, uddybningsdybde og udstraekning. Sedimentreservoirets udstraekning pa-
rallelt pa kysten vil skulle veere i starrelsesorden 0,5-1 km uafhaengigt af den uddyb-
ningsstrategi, som der matte blive valgt. Uddybes der for meget vil bypass-
kapaciteten ikke blive udnyttet, og kravet til vedligeholdelses vil gges tilsvarende.
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4.2.3

Dette alternativ er saledes fravalgt af hensyn til kysttekniske, skonomiske og besej-
lingsmaessige arsager (ustabile besejlingsforhold samt bl.a. manglende bremselaeng-
de ved bibeholdelse af de nuveerende moler).

Ringkgbing

Etablering af erhvervsomrade pd eksisterende landarealer og alternativ indretning

Et nyt landomrade i Ringkabing etableres med det formal at skabe ekstra erhvervs-
arealer neer pramstedet. Omradet skal opfylde behovet for arealer til oplagring og om-
lastning af gods i tilknytning til sgtransporten samt parkeringsplads.

Sadanne arealer kan ikke tilvejebringes pa anden vis i naeromradet. Hvis erhvervsom-
radet ikke etableres vil eksisterende virksomheder pa Ringkabing Havn og i neerom-
radet derfor skulle benytte egne arealer til omlastning og oplagring af gods, der skal
transporteres ad sgvejen.

For virksomheder uden egne arealer i naeromradet og andre virksomheder vil ngd-
vendig plads til omlastning og oplagring skulle lokaliseres landveerts Ringkgbing By
og i tilknytning til eksisterende erhvervsomrader. Arealbehovet til disse aktiviteter
skgnnes at andrage ca. 1 ha med maksimal oplagringshgjde og hgjde pa tekniske
anleeg pa 8 m. Pladsen vil skulle veere indrettet med ngdvendig sikkerhedsmaessig
belysning ved aktiviteter efter mgrkets frembrud.

Alternativet til etableringen af erhvervsomradet er sdledes arealer landveerts Ringka-
bing By og dermed i stor afstand fra havneomradet. Dette alternativ indebaerer ekstra
omlastning og transport fra pladsen til pramstedet. Endelig vil virksomheder i omradet
ikke kunne udvikles uden etablering af erhvervsomradet, da de eksisterende er-
hvervsomrader i tilknytning til Ringkabing Havn allerede er fuldt udnyttede. Af disse
arsager er alternativerne til erhvervsomradet ved etablering af en opfyldning pa seter-
ritoriet fravalgt.

Velling
Svydlig placering af pramsted med tilhgrende sejlrute

En sydlig placering af pramstedet ca. 1100 m syd for hovedforslaget (Figur 11) er ble-
vet undersggt og fravalgt som fglge af de naturmaessige konsekvenser.

45



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

Hovedforslaa

Alternativ sydlig
placering

Figr 11 Alternativ sydlig placering af pramstedet ved Velling

Den sydlige placering af pramsted og sejlrende vil ligge i den nordlige del af knop-
svanernes raste- og fourageringsomrader. Ud af den samlede bestand pa knap 2000
feeldende knopsvaner vil 9,2 % blive pavirket inden for 0-1000 m forstyrrelseszonen
og 5,3 % inden for habitueringszonen. Etablering og drift af pramsted pa den sydlige
lokalitet vil derfor have en signifikant pavirkning pa den vurderede bevaringsstatus pa
kort og lang sigt (Ref. 4).

Dertil kommer, at hele omradet vest for Teendpibe ligger abent ud mod fjorden og er
registreret som eng/strandeng omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Der henvises til Ref. 4 for en detaljeret vurdering af den sydlige placerings konse-
kvenser for naturinteresserne.

Placering af pramsted ved Klokmose/fiskerhusene
En placering af pramstedet ved Klokmose/fiskerhusene (se Figur 12) har veeret bragt
i forslag i 1. offentlighedsfase, men fravalgt af flere grunde:

Dels er omradet beliggende inden for Natura 2000-afgraensningen i den nordlige del
af Velling Bugt i et omrade, hvor vegetationsteetheden og fuglebestanden er relativ
hg;j.

Dels vil landanlaegget ved pramstedet formentlig kreeve bomanlaeg eller signalregule-
ring ved krydsning af Vellingvej. Endelig vil vejforbindelsen fra pramstedet til industri-
omradet i Lem veere betydeligt leengere og medfgre flere krydsninger af befeerdede
veje.

De samme forhold g@r sig geeldende ved flere andre lokaliteter i Velling Bugt, der
kunne komme pé tale, herunder omradet omkring Venner A’s udlgb i fjorden.
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Figur 12 Kortskitse der viser placering af alternativt pramsted ved Klokmose/fiskerhusene

Alternativ placering af omlastningsplads

Muligheden for etablering af omlastningsplads pa den gstlige side af Teendpibe og
dermed uden for Natura 2000-omradet er blevet undersggt, men fravalgt til fordel for
hovedforslaget.

Omradet gst for Teendpibe beslagleegger et starre areal end hovedforslaget. En om-
lastningsplads @st for Teendpibe kraever anleeggelse af vaesentlig lseengere karevej til
pramstedet pa deemning pa 18 m bredde. Desuden vil der af hensyn til godshandte-
ringen skulle etableres et parkeringsareal (130x8,5 m) langs karevejen pé straeknin-
gen mellem Teendpibe og pramstedet.

Alternativet vil medfare starre pavirkning af de landbrugsmeessige forhold. Arealet
umiddelbart gst for Teendpibe har stagrre dyrkningsmeessig veerdi end arealet umid-
delbart vest for, der vurderes som meget sandet. Af hensyn til markdriften vil en sam-
ling af kanal, pramsted og omlastningsplads veere mest hensigtsmaessig. Dette set i
sammenhaeng med at alternativet er en praktisk og gkonomisk darligere lgsning end
hovedforslaget har medfart, at alternativet er fravalgt.

Alternative erstatningsarealer/naturgenopretning af afvandende arealer
Naturgenopretning af afvandede arealer ved en tilbagerykning af de eksisterende di-
ger ved pramstedet i Velling er fravalgt, da denne Igsning ikke medfgrer etablering af
erstatningsarealer for den fijernede del af naturtypen strandeng inden for Natura
2000-omradet. By- og Landskabsstyrelsen har i planlaegningstilladelsen til projektet
stillet vilkar om, at der etableres erstatningsarealer for den fjernede del af naturtypen
strandeng.
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Alternative muligheder for offentlighedens adgang til og langs fjorden

Bygherren har vurderet alternative muligheder for offentlighedens adgang til og langs
fiorden end hovedforslagets placering af en stiforbindelse pa digekronen fra pramste-
det frem til fjordbredden.

Etablering af en stiforbindelse ved foden af diget (banketten) langs den strandeng
som etableres som kompensation for tabt strandeng fra pramsted til fjordbred er fra-
valgt, da omradet ikke er hgjvandssikret, stien vil vaere vanskelig at etablere i sikker
afstand fra laesse- og losseaktiviteter naer pramstedet, og stien vil veere vanskelig at
holde aben for offentligheden pga. tilgroning.

Etablering af en stiforbindelse langs digefoden landveerts kanalen er fravalgt, da det
vurderes at naturoplevelsen her er mindre end ved en stiforbindelse pa toppen af di-
get med den dertilhgrende udsigt over hele omradet.

Vejforbindelse Lem-Velling
Flere alternative ruter for vejforbindelsen mellem industriomradet i Lem og pramste-
det i Velling er undersggt og fravalgt:

Ruter med starre retningsaendringer og skarpe sving er af hensyn til sikkerheden og
den fremtidige anvendelse fravalgt, hvis der ikke opnas en meget klar og éntydig for-
del for de bergrte lodsejere. Desuden er vurdering af anleegsomkostninger indgaet i
fravalget af leengere vejforbindelser end hovedforslagets to alternative vejforbindel-

Ser.

1 ‘ L
P Baggrundskoriet erophavsretsbeskytiel, DD OB, ©COWI

Figur 13 Fravalgt vejforbindese mellem pramedet i Velling og industriomradet i Lem.
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4.2.4

4.2.5

Alternative typer af pramme og drivmidler

Alternativet til selvfremdrivende pramme vil veere traditionelle pramme, der skub-
bes/traekkes af sleebebad. En sadan lgsning vil ikke kunne opna den samme mangv-
redygtighed, vil kreeve bade dybere og bredere sejlrender og vurderes af bygherren
umiddelbart at veere relativt mere forstyrrende for omgivelserne end hovedforslaget.
Dette alternativ er derfor fravalgt.

| forbindelse med pramdesignet arbejdes der med mulighederne for at udvikle en
pramdrift med elmotor og gasdreven generator, som vil have effekt til at drive pram-
men alene (Ref. 5).

Alternative sejlruter

Hovedforslagets sejlrute mellem Velling og Hvide Sande har en laengde pa i alt ca. 12
km heraf ligger ca. 11 km inden for Natura 2000-afgraensningen (Figur 14).

Safremt der, som alternativ til hovedforslaget, etableres en sejlrute stik vest fra den
uddybede sejlrende ved Velling vil den samlede sejlrute gges med ca. 0,8 km. Denne
rute vil medfare en reduktion af sejladsen inden for Natura 2000-omradet pa ca. 6,3
km.

En anden mulighed for at reducere sejlruten inden for Natura 2000-omradet er at ru-
ten omlaegges ift. hovedforslaget, sa der sejles i nordvestlig retning fra sejlrendens
afslutning ved Velling til skeering med afgreensningen af Natura 2000-omradet og
derefter i retningen ca. SV til Hvide Sande. Herved vil ruten gennem Natura
2000.omradet reduceres til ca. 5,0 km, mens den samlede sejlleengde gges med ca.
2,5 km.

Starstedelen af de rastende aender og svaner i Ringkabing Fjord forekommer langs
den gstlige bred. De to alternative sejlruter forventes derfor ikke at pavirke fuglene i
fiorden vaesentligt forskelligt fra hinanden eller hovedforlaget, da disse dele af ruten
er uden for det primeere fugleomrade (Ref. 40).

En forggelse af sejlrutens samlede leengde vil medfare et stgrre breendstofforbrug,
forggede udgifter ifm. pramsejladsen mv. Desuden vil den leengere sejlrute medfgre
leengere sejltid og dermed evt. leengerevarende forstyrrelse. Bygherren har derfor fra-
valgt alternativerne til hovedforslaget.
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Figur 14 Hovedforslagets sejlrute samt alternative sejlruter

Det bemeerkes, at ca. 2,5 km. af den nuveerende afmaerkede sejlrute mellem Ringkga-
bing og Hvide Sande forlgber inden for Natura 2000-afgraensningen.

Alternative transportruter til udskibningshavn

Alternativet til pramsejlads fra henholdsvis Velling og Ringkabing er landevejstrans-
port til/fra Hvide Sande. Landevejstransport vanskeligggres af utilstraekkelige vejtek-
niske forhold og vil samtidig have en negativ indvirkning pa trafiksikkerheden og
fremkommeligheden pa streekningerne. Dette er baggrunden for, at disse alternativer
er fravalgt, savel i forhold til en samlet Igsning som i forhold til benyttelse af kun ét af
de to pramsteder. Derudover vil det fravalgte alternativ medfgre, at den landevejs-
transport, der i dag finder sted til/fra omradet til havnene i henholdsvis Grena, Arhus
og Esbijerg, vil blive koncentreret pa streekningen Lem-Ringkgbing—Hvide Sande.
Dette anses for uhensigtsmeaessigt.

@vrige alternative Igsningsmuligheder

Handtering af uddybningsmaterialer

Séafremt det nye erhvervsareal i Ringkgbing Havn ikke etableres, skal 93.000 m® ud-
dybningsmateriale bortskaffes pa anden vis. Der findes i dag ikke andre godkendte
projekter i Ringkgbing-Skjern Kommune, hvor materialerne kan genanvendes.
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Som alternativ til genanvendelsen ved opfyldningen kan materialerne anvendes i for-
bindelse med etablering af naturgenoprettende foranstaltninger i form af fugleger (se
kap. 3), klappes pa anvist klapplads i Ringkgbing Fjord eller Vesterhavet, anvendes
som jordforbedring pa landbrugsarealer eller en kombination af disse muligheder.
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51.2

PLAN- OG LOVMASSIGE RAMMER
Planmeessige forhold

Det planlagte projekt er, hvad angar arealer pa land, omfattet af planlovens bestem-
melser. | det fglgende beskrives de geeldende relevante bestemmelser fra eksiste-
rende kommuneplan og lokalplaner. Desuden redeggres for de kommuneplantilleeg
og lokalplaner, der udarbejdes i forbindelse med projektet.

Landsplandirektiv (tidl. Regionplan 2005 for Ringkjgbing Amt)

| forbindelse med kommunalreformen og amternes nedlaeggelse den 1. januar 2007
fik regionplanretningslinjerne i Regionplan 2005 for Ringkjgbing Amt retsvirkning
som landsplandirektiv (Ref. 6).

Hvide Sande
Det nye erhvervsomrade er omfattet af en langsigtet graense for byveekst fastsat i
Regionplan 2005 for Ringkabing Amt. Der vil blive sggt om opheevelse af denne.

Ringkgbing
Regionplan 2005 indeholder ikke retningslinier af betydning for etablering af det nye

erhvervsomrade.

Velling
Regionplan 2005 indeholder ikke retningslinier af betydning for etablering af pramsted

og omlastningsplads.
Kommuneplan 2009 — 2021 for Ringkabing-Skjern Kommune

Kommuneplan 2009 — 2021 aflgser de tidligere fem kommuners kommuneplaner og
tidligere Ringkjgbing Amts regionplan for den nye kommunes omrade samt en om-
seetning af Planstrategien 2008 for Ringkabing-Skjern Kommune. | august 2010 fore-
I& kommuneplanen i forslag med forventet vedtagelse efteraret 2010.

Sgvejen mod vest haenger sammen med kommunens overordnede planlsegning, som
blandt andet indeholder initiativer inden for 4 ar om at arbejde for "at realisere projek-
tet Sgvejen mod vest, som skal abne for afskibning af gods fra Hvide Sande Havn for
at aflaste vejnettet og miljget” (Ref. 7).

Hvide Sande
Det nye erhvervsomrade er i kommuneplanens rammekort udpeget som fremtidigt
erhvervsomrade.

Ringkgbing
Forslaget til kommuneplanen indeholder blandt andet en udpegning af det nye er-

hvervsomrade i Ringkgbing. Dette tages dog ud, inden planen vedtages endeligt efter
aftale med Miljgcenter Arhus, idet omradet indgar som del af planleegningen for Sg-
vejen mod vest.

Velling

Kommuneplanen indeholder ikke udpegninger eller bestemmelser, som er i konflikt
med etableringen af Sgvejen mod vest.

52



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

5.1.3

Kommuneplantillaeg

Ringkabing-Skjern Kommune har besluttet at igangseette planlsegningen for projektet,
og byradet har vurderet, at der skal udarbejdes kommuneplantillzeg og lokalplaner for
projektet.

Hvide Sande

Tilleeg nr. 24 til Kommuneplan 2000, tidligere Holmsland Kommune, udarbejdes pri-
maeert med henblik pa, at der kan ske en udvidelse af erhvervsomradet, rammeomra-
de 2.E.08 ved inddragelse af en del af et klitomrade og udvidelse af havneindseijlin-
gen ved henholdsvis en forleengelse af nordmolen og etablering af en ny sydmole
(Ref. 8).

Kommuneplantillzegget indeholder rammebestemmelser for omradet om maksimal
bebyggelsesprocent, grundstarrelse, antal etager og bygningshgjde same parkering,
friareal og zoneforhold. Der henvises til forslaget til kommuneplantilleegget for naer-
mere information herom.

Nyt rammeomrade
2.E.08

S ——

Figur 15 Rammeomrade 2.E.08, forslag til tilleeg nr. 24 til Kommuneplan 2000, tidligere
Holmsland Kommune

Ringkgbing
Tillaeg nr. 85 til Kommuneplan 1997, tidligere Ringkgbing Kommune udarbejdes pri-

meert med henblik p4, at der kan gennemfares en udvidelse mod vest af det eksiste-
rende oplagsareal i den vestligste del af Ringkgbing Havn samt etableres en mindre
pramhavn (Ref. 9).
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Kommuneplantilleegget indeholder bestemmelser for det nye rammeomrade 36er126
(Figur 16) om omradets anvendelse, bebyggelse og zonestatus. Der henvises til for-
slaget til kommuneplantilleegget for neermere information herom.

Nyt rammeomrade
36er126

Figur 16 Rammeomrade 36er126, forslag til tilleeg nr. 85 til Kommuneplan 1997, tidligere
Ringkgbing Kommune

Velling

Tilleeg nr. 84 til Kommuneplan 1997, tidligere Ringkgbing Kommune, udarbejdes med
henblik pa, at der (1) i et omrade vest for Teendpibe ved Velling kan etableres en ka-
nal med forbindelse fra fjorden til et oplags- og omlastningsareal for tungt og/eller om-
fangsrigt gods, der skal transporteres via pramme over Ringkgbing Fjord, og (2) i et
omrade gst for Teendpibe kan etableres en transportvej for godset uden adgang for
offentlig trafik (Ref. 10).

Kommuneplantillzegget indeholder bestemmelser for det nye rammeomrade 52er004
(Figur 17) om omradets anvendelse, bebyggelsens art og anvendelse, miljgforhold
samt zonestatus. Der henvises til forslaget til kommuneplantilleegget for naermere in-
formation herom
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Figur 17 Rammeomrade 52er004, forslag til tilleeg nr. 84 til Kommuneplan 1997, tidligere
Ringkgbing Kommune

Lokalplaner

Ringkabing-Skjern Kommune har besluttet, at der skal udarbejdes lokalplaner for
hver af de tre lokaliteter i forbindelse med Sgvejen mod vest. Nedenfor resumeres de
tre lokalplaners hovedformal og enkelte bestemmelser. Der henvises til de tre lokal-
planer for en naermere gennemgang af planernes indhold, bestemmelser mv.

Hvide Sande: Lokalplan nr. 302 for et omrade til erhvervsformal ved Hvide Sande
Havn, Nord

Hovedformalet med lokalplanen er at give mulighed for udbygning og nyetablering af
havneerhvervsvirksomheder og havnerelaterede funktioner og aktiviteter — herunder
oplagringspladser - med dertil hgrende tekniske installationer. For at stgrre skibe kan
besejle havnen, muligger lokalplanen etableringen af to nye ydermoler, et nyt kajan-
laeg, lastning og losning af prammen ved etablering af en sékaldt "ro-ro rampe” ved
det nye kajanleeg. Ud for "ro-ro rampen” vil der veere mulighed for fortgjning og fende-
ring af pramme.

Lokalplanen fastleegger omfanget og placeringen af arealer, der kan bebygges og an-
vendes som havneomrade med havnerelaterede erhvervsvirksomheder og funktioner
samt fastlaegger afgreensningen af to nye ydermoler.

Lokalplanen fastleegger bestemmelser, der sikrer offentligheden adgang til havnen og

langs kysten som rekreativt udflugtsmal. Endelig fastlaegger lokalplanen bestemmel-
ser, der sikrer stgrst mulig hensyntagen til kyst- og klittandskaberne.
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Ringkabing: Lokalplan nr. 301 for et omrade til erhverv (pramhavn og oplagsplads)
ved E.F. Jacobsens Vej i Ringkgbing

Hovedformalet med lokalplanen for lokaliteten i Ringk@bing er at muliggere etablering
af en opfyldning vest for det eksisterende erhvervsomrade ("Vestas-halvgen”). Det
ny-etablerede omrade skal anvendes til havnerelaterede oplagsfunktioner og aktivite-
ter med dertil hgrende tekniske installationer. Samtidigt skal lokalplanen ggre det mu-
ligt, at etablere et seerligt omrade til lastning og losning - et nyt kajanlaeg.

Lokalplanen fastleegger omfang og placering af et areal, der kan anvendes som hav-
nerelateret oplagsplads til bl.a. godsmaengder der afventer videre afskibning. Lokal-

planen fastleegger desuden omfanget og placeringen af et areal til oplagring og om-

lastning af gods til pramsejladsen.

Lokalplanen fastleegger samtidigt bestemmelser, der sikrer etablering af en sti, som
skal give offentligheden adgang langs med pramstedet og kysten som rekreativt ud-
flugtsmal. Desuden fastlaegger lokalplanen bestemmelser om maksimale hgjder pa
oplag i de to delomrader samt krav om afskaermende beplantning.

Lokalplanen begreenser ikke den igangvaerende, lovlige erhvervsudgvelse for omra-
dets eksisterende virksomheder.

Velling: Lokalplan nr. 300 for et omrade til erhverv (pramhavn og omlastningsplads
samt transportvej) ved Teendpibe syd for Velling

Hovedformalet med lokalplanen er at muligggre transport af gods pa pramme tveers
over Ringkgbing Fjord med henblik pa omlastning og udskibning fra Hvide Sande
Havn.

Udover pramhavn samt tilhgrende omlastningsplads omfatter lokalplanen areal til
etablering af en ny vej til den landveerts transport af gods til omlastningspladsen. En
sadan vej vil med status som privat vej ikke veere omfattet af de krav der normalt stil-
les med hensyn til eskortering af tunge ellers omfangsrige transporter. Lokalplanfor-
slaget viser to mulige vejforlgb. | forbindelse med den endelige vedtagelse af lokal-
planen traeffes en beslutning om valg af liniefaring.

Endvidere vil lokalplanen sikre offentlighedens fortsatte stiadgang til og langs med
kysten.

Planproceduren

1. offentlighedsfase og scoping

| forbindelse med tilvejebringelsen af plangrundlaget blev der gennemfart for-
offentlighed om projektet i perioden d. 21. oktober til 18. november 2009 i henhold til
VVM-reglerne (se afsnit 5.2.1).

For at fastleegge miljgvurderingens indhold er der endvidere efter lov og miljgvurde-
ring af planer og programmer foretaget en scoping af projektet. Denne har veeret i hg-
ring hos bergrte myndigheder, interesseorganisationer, foreninger mv. i perioden 9. —
24. november 2009.
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Ringkabing-Skjern Kommunes @konomi- og Erhvervsudvalg har vurderet de indkom-
ne bemaerkninger og de heraf afledte konsekvenser for planlaegningen pa mgde d. 8-
december 2009. Der henvises til Ringkgbing-Skjern Kommunes notat dateret 30. no-
vember 2009 for en nsermere gennemgang af de indkomne bemeerkninger (Ref. 11).

Supplerende offentlighedsfase

Projektet blev i efteraret 2009 justeret saledes, at havnen i Ringkgbing vest for Ve-
stas kunne udvides ved nyttigggrelse af uddybningsmateriale fra sejlrenderne ind til
Velling og Ringkgbing samt ved at etablere havnerelaterede erhverv bag de nye kaj-
og lagerarealer i Hvide Sande. Da disse projektelementer ikke var medtaget i 1. of-
fentlighedsfase, afholdt Ringkagbing-Skjern Kommune er supplerende offentlighedsfa-
se 17. februar 2010.

Der indkom én bemaerkning i den supplerende for-offentlighed. Kommunens Teknik-
og Miljgudvalg blev orienteret om, at den indkomne bemaerkning vil indga i de videre
overvejelser angdende projektet pA madet d. 6. april 2010.

Der henvises til sagsfremstillingen for den aktuelle sag for en neermere gennemgang
(Ref. 12).

Kystnaerhedszonen

Kystnaerhedszonen er en i princippet 3 km bred breemme langs landets kyster, hvor
der i henhold til planloven kraeves "en seerlig planlaegningsmaessig eller funktionel
begrundelse for kystnaer placering” af tekniske anlaeg m.v.

Kystnaerhedszonen er ikke en forbudszone men en planlsegningszone, hvor der skal
gives en seerlig planleegningsmaessig og funktionel begrundelse for placering af nye
anleeg.

Lovmaessige forhold

Det planlagte projekt er reguleret af en serie love og bekendtggrelser. De vaesentlig-
ste ngdvendige tilladelser til projektet er opsummeret nedenfor.

Vurdering af virkninger pa miljger - VVM

Kystdirektoratet har besluttet, at der skal udarbejdes VVM-redeggarelse for projektet i
henhold til bekendtggrelse nr. 809 af 22. august 2005 om miljgmaessig vurdering af
visse anleeg og foranstaltninger pa saterritoriet (VWM) (Ref. 13).

Mens Kystdirektoratet vurderer den del af projektet, der foregar pa sgterritoriet, vur-
derer Ringkgbing-Skjern Kommune de dele af projektet, der finder sted pa land. For
omrader, der som fglge af projektet overgar fra sgterritoriet til land er Kystdirektoratet
myndighed for indfatning mv., mens kommunen er myndighed for aktiviteter pa det
nye landomrade.
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Ringkgbing-Skjern Kommune er saledes VVM-myndighed pa land og har vurderet, at
anleegget er VVM-pligtigt, hvormed, der skal udarbejdes kommuneplantilloeg med til-
hagrende VVM-redeggarelse. De to myndigheder har besluttet at udarbejde en faelles
VVM-redeggrelse. Dette sker efter reglerne i bekendtgarelse nr. 1335 af 6. december
2006 om vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM) i
medfar af lov om planlaegning (Ref. 14).

Far projektet kan igangseettes, skal Kystdirektoratet godkende VVM-redeggarelsen og
give en tilladelse i henhold til havneloven (Ref. 23) og kystbeskyttelsesloven (Ref.
24), som bl.a. vil stille vilkar til anlaegsarbejdet og efter behov til afveergeforanstaltnin-
ger. Ringkgbing-Skjern Kommune skal endvidere vedtage kommuneplantilleeg og lo-
kalplan og meddele bygherren en VVM-tilladelse pa grundlag af VVM-redegarelsen
og vedtagne kommuneplantillaeg, far projektet kan pdbegyndes. | VVM-tilladelsen kan
der stilles vilkar, hvis formal er at mindske anleeggets miljgpavirkninger.

Miljgvurdering af planer og programmer

Ringkabing-Skjern Kommune har i henhold til lovbekendtgarelse nr. 1398 af 22. ok-
tober 2007 om miljgvurdering af planer og programmer (Ref. 15) vurderet, at den
kommunale planleegning for projektet er omfattet af lovens krav om at der skal gen-
nemfares en miljgvurdering. Da kravene til en VVM-redeggrelse og en miljgvurdering
i alt veesentlighed er identiske, er neerveerende rapport udformes pa en sddan made,
at den tilgodeser kravene i lov om miljgvurdering. Neerveerende dokument indeholder
saledes bade VVM-redeggarelse og miljgvurdering efter lov om miljgvurdering af pla-
ner og programmer.

Naturbeskyttelse og fredninger

Natura 2000

En stor del af Ringkabing Fjord er omfattet af Habitatomrade nr. 62, Fuglebeskyttel-
sesomrade nr. 43 (Figur 18) og Ramsaromrade nr. 2. Omradet er udpeget for at be-
skytte en reekke naturtyper og arter i henhold til reglerne i bekendtggrelse nr. 408 af
1. maj 2007 som aendret ved bekendtgarelse nr. 1443 af 11. december 2007 om ud-
pegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttel-
se af visse arter (Ref. 16).

I henhold til bekendtggrelsens regler har By- og Landskabsstyrelsen givet Ringka-
bing-Skjern Kommune tilladelse til planleegningen for projektet pa baggrund af en
konsekvensvurdering af projektet. Konsekvensvurderingen er udarbejdet i henhold til
bekendtggrelsens regler og indeholder en vurdering af, om projektet i sig selv eller i
sammenhaeng med andre planer og projekter, kan pavirke det internationale beskyt-
telsesomrade Ringkgbing Fjord vaesentligt jf. bekendtgarelsens § 7 stk. 1.

Der er i foraret 2010 givet en supplerende planleegningstilladelse, som omfatter en
placering af omlastningspladsen i Velling inden for Natura 2000-omradet. Den supple-
rende planleegningstilladelse blev bl.a. givet pa falgende vilkar:

- Afveergeforanstaltningerne vil blive gennemfgrt ved aftaler med de aktuelle lods-
ejere om nedlaeggelse af leehegn og/eller vedvarende aendringer af dyrknings-
praksis inden for den del af Natura 2000-omradet, der afgraenses af Velling by i
nord og Stauning by i syd. Mest sandsynlig er en kombination af de to former for
tiltag.

58



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

- Det sikres, at de afveergeforanstaltninger der gennemfgres bliver vedvarende —
dvs. ikke baseret pa en tidsbegraenset eller frivillig aftale.

- Det sikres, at de afveergeforanstaltninger der gennemfares ikke har karakter af en
indsats der under alle omsteendigheder skal gennemfgres som led i forvaltningen
af omradet.

- Det sikres, at de afvaergeforanstaltninger der foreslas, ikke er i konflikt med hensy-
net til arter som er omfattet af habitatdirektivets bilag IV.

- Det samlede omfang af afveergeforanstaltninger fastleegges i overensstemmelse
med vurderingerne i det tekniske notat: "Sgvejen mod vest: Supplerende konse-
kvensvurdering af omlastestationen syd for Velling. 9. februar 2010."

Vilkarene skal fremga af VVM-redeggrelse og miljgvurdering og endelige aftaler skal

veere dokumenteret overfor Ringkgbing-Skjern Kommune og gennemfgrt senest ved
ibrugtagning af anlaegget.
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Figur 18 Kort over fuglebeskyttelsesomrade nr. 43. Fuglebeskyttelsesomradet er sammenfaldende med

Habitatomrade nr. 62 og Ramsaromrade nr. 2. Fra www.blst.dk
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| seerlige tilfelde kan fravigelse af beskyttelsen af prioriterede naturtyper ske, nar der
foreligger bydende ngdvendige hensyn til menneskers sundhed og den offentlige sik-
kerhed eller vaesentlige gavnlige virkninger p& miljget, eller, efter udtalelse fra Euro-
pa-Kommissionen, andre bydende ngdvendige hensyn til vaesentlige samfundsinte-
resser. En sadan fravigelse forudseetter, at der treeffes alle ngdvendige kompensati-
onsforanstaltninger for at sikre, at sammenhaengen i Natura 2000-omradet bevares.

Beslutning treeffes af Ringk@bing-Skjern Kommune. Far der traeffes en afggrelse, der
kan indebaere, at beskyttelsen fraviges, skal den pageeldende myndighed indhente en
udtalelse fra Skov- og Naturstyrelsen. Skov- og Naturstyrelsen skal desuden foresta
den neaevnte kontakt til Europa-Kommissionen.

Kystdirektoratet skal i henhold til bek. nr. 874 af 2. september 2008 om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter for sa vidt
angar anlaeg og udvidelse af havne og kystbeskyttelsesforanstaltninger samt etable-
ring og udvidelse af visse anlaeg pa sgterritoriet vurdere, om projektet i sig selv eller i
forbindelse med andre projekter veesentligt kan pavirke et internationalt naturbeskyt-
telsesomrade eller visse arter, som er udpeget i medfgr af lov om miljgmal.

Kystdirektoratets afggrelse herom vil indga i afggrelsen omkring anlaegstilladelse og
vi vil i den forbindelse fastsaette ngdvendige vilkar omkring afveergeforanstaltninger.

Som bemeerket tidligere finder Kystdirektoratet ikke, at beskyttelsen kan fraviges. Et
Natura2000 omrade kan ikke umiddelbart udvides, dette kreever en @endring af be-
kendtggrelsen nr. 408 af 01/05/2007.

Jagt- oq vildtreservat

Ringkegbing Fjord er udpeget som jagt- og vildtreservat i henhold til bekendtggrelse
nr. 1678 af 20. november 2006 om fredning og vildtreservat i Ringkagbing

Fjord (Ref. 17).

Reservatet er oprettet bl.a. med det formal at bevare Ringkgbing Fjord, Nyminde
Strgm og landarealerne Kleegbanke og Tipperne samt polde og ger i fjorden som et
samlet naturomrade af national og international betydning. Ligeledes er reservatets
formal at regulere den erhvervsmaessige og rekreative anvendelse af fjorden under
hensyn til fjordens naturveerdier.

I henhold til bekendtggrelsens regler skal Skov- og Naturstyrelsen sgges om tilladel-
se til planlagte uddybninger, etablering af opfyldning ved Ringkagbing Havn, etablering
af havneanlaeggene i Velling og Ringkabing mv. Skov- og Naturstyrelsen skal endvi-
dere dispensere fra forbuddet mod sejlads med motordrevne fartgjer inden for en af-
stand af 500 m fra kysten mv.

§ 3-omrader
Pa arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens & 3 ma der ikke foretages aendringer i
omradets tilstand uden en forudgaende dispensation

Dele af omradet i Hvide Sande, hvor der pateenkes etableret erhvervsarealer til hav-

ne- og erhvervsaktiviteter, er udlagt som hede i henhold til naturbeskyttelseslovens
83 (Ref. 19) (Figur 19).
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5.2.4

Ved Velling bergres et mindre omrade udlagt som strandeng af projektet.

| Ringkgbing er det omrade, som direkte bergres af projektet i dag sgterritorium og
ikke omfattet af naturbeskyttelseslovens 8 3.

§3-omrader, Hvide Sande

Malforhold 1:5000
Dato 16/2-2010
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Figur 19 Omréade i Hvide Sande omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Omradet er udpeget
som hede-omrade. Det rgdt-skraverede omrade illustrerer arealer udlagt som naturtypen "he-
de” i henhold til naturbeskyttelseslovens 83. Fra www.miljoeportalen.dk

@vrige lovmeessige forhold og tilladelser

Drikkevandsinteresser
De bergrte omrader i Hvide Sande og ved Velling er udpeget som omrader med be-
greensede drikkevandsinteresser i henhold til lov om vandforsyning (Ref. 18).

Projektomradet i Ringkgbing er ikke omfattet af udpegningen.

Strandbeskyttelses og klitfredningslinier

Projektet medfarer, at der skal ske aendringer i et omrade omfattet af strandbeskyttel-
seslinien ved Velling og klitfredningslinien ved Hvide Sande (uden for havnheomradet).
Strand- og klitfredningsbestemmelserne er fastlagt i naturbeskyttelseslovens § 8 (klit-
fredning) og 8§ 15 (strandbeskyttelse)(Ref. 19).

Strandbeskyttelses- og klitfredningslinien forlgber ca. 300 m fra strandbredden og be-
skyttelsen geelder mellem strandbredden og beskyttelseslinien. Inden for beskyttel-
seslinierne er der et generelt forbud mod aendringer, hvilket indebaerer, at der ikke ma
bygges, andres i terreenet, beplantes, hegnes eller lignende. Almindelig landbrugs-
maessig drift og hegning er undtaget fra forbuddet. Bestemmelsernes formal er at fri-
holde kystomraderne for indgreb, der eendrer den nuvaerende tilstand og anvendelse.
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Miljgcenter Ringkabing administrerer reglerne omkring klitbeskyttelse og skal sgges
om dispensation til den del af kysttilbagerykningen ved Hvide Sande Havn, som plan-
lseegges gennemfgart inden for klitfredningslinien.

Nyttigggrelse af uforurenet uddybningsmateriale

Tilladelse til nyttiggerelse af uforurenede havbundsmaterialer i forbindelse med an-
leeg af omlastningsplads, diger og vej ved Velling, etablering af nyt erhvervsareal i
Ringkgbing, anvendelsen af materialet fra kysttilbagerykningen i Hvide Sande mv. gi-
ves af By- og Landskabsstyrelsen i henhold til bekendtggrelse om ansggning om ef-
terforskning og indvinding af rastoffer fra havbunden samt indberetning om indvundne
rastoffer (Ref. 20).

Tilladelse til indvinding af rastoffer

Kysttilbagerykningen nord for nordre mole i Hvide Sande er omfattet af rastoflovens
§7, stk. 1 om indvinding af rastoffer pa land. Der skal derfor sgges om tilladelse til
indvinding af rastoffer hos Ringkgbing-Skjern Kommune. Da indvindingen foregar pa
strandbredden skal dette ske efter Kystdirektoratets godkendelse.

Klaptilladelse
Séafremt det bliver ngdvendigt at klappe uddybningsmaterialer, vil Miljgcenter Arhus

seerskilt blive sggt om tilladelse til klapning efter reglerne i bekendtggrelse nr. 1406 af
7. december 2007 om dumpning af optaget havbundsmateriale (klapning) (Ref. 21).

By- og Landskabsstyrelsen har udarbejdet en vejledning nr. 9702 om dumpning af
optaget havbundsmateriale (klapning) (Ref. 22), der angiver forurenende stoffers ak-
tionsniveauer for klapning.

Havneloven og kystbeskyttelsesloven

Kystdirektoratet skal give tilladelse til udvidelse af Hvide Sande Havn og Ringkgbing
Havn samt til etablering af pramsted ved Velling i medfer af havnelovens § 2, stk. 1
(Ref. 23).

Kystdirektoratet skal ligeledes give tilladelse til fglgende (Ref. 24):

- opfyldningen pa sgterritoriet ved Vestas-halvgen samt uddybning pa seterritoriet
efter kystbeskyttelseslovens §16a, stk. 1, nr. 1 § 16a stk. 1, nr. 2.

- kystbeskyttelse (diger mv.) ved Ringkgbing Havn samt ved Velling efter kystbe-
skyttelseslovens § 16, stk. 1, nr. 1.

- kysttilbagerykning nord for Hvide Sande Havn efter kystbeskyttelseslovens § 16,
stk. 1, nr. 2.
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6.1

6.1.1

EKSISTERENDE FORHOLD
Landskab og kulturmiljg

Den visuelle landskabsvurdering er baseret pa besigtigelse pa stedet, luftfotos, kort-
materiale samt tegninger af nye anlaeg.

Hvide Sande

Kystomradet ved Hvide Sande er en typisk Vesterhavskyst. Landskabet praeges helt
overvejende af det tydelige og meget karakteristiske klitlandskab, som danner bag-
grund til den flade og udstrakte forstrand (Figur 20 og 13). Klitterne er bevokset med
typiske lave klitveekster sdsom hjelme. Klitterne er samtidig med til at skabe en far-
vemaessig kontrast mellem de grgnne farvenuancer og den hvide forstrand.

Klitftormationerne deler sig pa nordsiden af havnen i to primeere formationer. Disse
skilles af en stiforbindelse som ferer op til udsigtspunktet pa nordsiden af havnen.
Stien er diskret, men skaber dog et synlig gennembrud af klitterne. Klitterne har en
hgjde pa op til 23 m over havet, og skjuler dermed for indblik til det bagvedliggende
erhvervsomrade. Enkelte erhvervsbygninger, siloer samt skorstene er dog synlige
mellem eller over klitterne.

Den udstrakte flade som forstranden udggr pa begge sider af havnen er med til at gi-
ve landskabet et meget langstrakt praeg, og far visuelt punktvis synlige skorstene og
vindmagller til at tegne sig som enkeltstaende, sporadiske nedslag i terreenet.

Det eksisterende havneanlseg og molerne opleves visuelt stilfeerdige. Dette skyldes
bl.a. molernes naturmaessige fremtoning pa grund af deres opbygning af stenkast.
Dette er medvirkende til, at moleanleegget falder naturligt ind med kystlandskabet.

Figur 20 og Figur 21 illustrerer de eksisterende landskabelige forhold i Hvide Sande.

e
——

den nordlige indsej-

Figur 20 Landskabelige forhold i ide Sande set fra havet ca. 100 m fra
ling til havnen (se BILAG 3 for starre figur).
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Figur 21 Landskabelige forhold i Hvide Sande set mod nordvest fra Hvide Sande Havn. (se
BILAG 3 for starre figur).

Ringkabing

Det altdominerende indtryk i omradet ved Ringkgbing Havn er det tidligere skibs-
veerfts store haller samt Vestas’ nyere erhvervsbygninger (Figur 24). Set fra vest, og
delvis ogsa fra syd, forsvinder Ringkgbings klassiske kgbstadsprofil naesten og bliver
til et sporadisk bagvedliggende bylandskab i beskeden hgjde.

Set fra Jagtvej og Sgndervig Landevej dominerer den udstrakte langside af den vest-
ligst beliggende tidligere veerftshal voldsomt og skjuler til dels bylandskabet. Set fra
syd-gst, ved indsejlingen til havnen, er det de mindre erhvervsbygninger som ses ty-
deligst og som dermed tegner et billede, der skalamaessigt svarer til kabstadsbebyg-
gelsen. Fra denne vinkel er veerftshallen mindst dominerende, men ses dog stadig ty-
deligt.

Ser man frem mod den inderste del af havnen, domineres billedet af nyere boliger op-
fart i rede tegl. Mod nordast ses lystbddehavnen og den bagvedliggende kgbstads-
profil, som laengere mod gst brydes af byens let genkendelige vartegn i form af rad-
huset og biblioteket.

Figur 22 og Figur 23 illustrerer de eksisterende landskabelige forhold i Ringkgbing

Figur 22 Eksisterende landskabelige forhold i Ringkgbing set fra bunden af fjorden vest for
Vestashalvgen i en afstand af 150 m (se BILAG 3 for starre figur).
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6.1.3

Figur 23 Eksisterende landskabelige forhold i Ringkabing set fra land vest for opfyldningsom-
radet. (se BILAG 3 for starre figur).

Velling

Projektomradet pa gstsiden af Ringkgbing Fjord er preeget af det bagvedliggende
lavtliggende og meget flade strandengsomrade. Stedet opleves forholdsvis anonymt
og karakteriseres af den langstrakte og neesten fuldstaendigt flade horisont. Omradet
gennemskeeres af afvandingskanaler, som har deres udlgb i fijorden.

Den primeere bevoksning i omradet neermest vandkanten er siv (tagrer). Derudover er
der spredt bevoksning og enkelte, smalle laeehegn. Langs med Taendpibe er der
spredte laehegn, ligesom der er beplantning i form af blandt andet hvidtjgrn omkring
de fa& boliger langs vejen. Set fra fiorden domineres horisonten i gst primzert af de
mange enkeltstdende vindmgller, og i seerlig grad af den samlede formation som
Teendpibe Vindmgllepark lsengere inde bag vejen udger (Figur 24).

Figur 24 og Figur 25 illustrerer de eksisterende landskabelige forhold i Velling set
henholdsvis ude fra fjorden i en afstand af ca. 250 m vest for omradet og set fra
Teendpibe.

Figur 24 Eksisterende landskabelige forhold i Velling set ude fra fjorden i en afstand af ca. 250
m vest for omradet (se BILAG 3 for starre figur).
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6.2

6.2.1

Figur 25 Eksisterende Iadskablige forhold i VeIIing set mod sd Ings Teendpibe (se BILAG
3 for starre figur).

Vandkvalitet
Neeringsstoffer og ilt

Neeringsstofniveauet i Ringkgbing Fjord er generelt hgijt, og det har i mange ar veeret
en klar malsaetning at mindske niveauerne for iseer kveelstof og fosfor i fiordvandet.
(Ref. 27, Ref. 25). Saledes er der tidligere fastsat et mal om en reduktion af kveelstof
til 35% af 2001-niveauet (Ref. 26). Malinger i perioden 2001 til 2009 viser dog, at det-
te mal ikke er naet, og at niveauerne stort set er ueendrede i forhold til 2001.

Den primeere kilde for tilfgrsel af naeringsstoffer til fjorden er de vandlgb som udmun-
der i fjorden - i seerdeleshed Skjernden. Den arlige totale kveelstoftilfarsel i perioden
1999 - 2004 er opgjort til omkring 6000 tons og den tilsvarende tilfgrsel af fosfor til
150 tons (Ref. 26).

Store maengder af naeringsstof er ogsa bundet i fiordbundens sediment. De samlede
opggrelser af denne naeringsstofpulje er relativt usikre og primeert baseret pa data fra
tre malestationer. Den beregnede pulje vurderes at veere stort set ueendret i perioden
1999 til 2004 og udggare 20.000 ton kveelstof og 5.500 tons fosfor (Ref. 26). Naerings-
stoffer i sedimentet frigives via en reekke mekanismer herunder organisk omsaetning,
effekter af temperatur, mineralisering, redoxforhold samt forstyrrelse af sedimentet
ved f.eks. oprensning og naturgiven resuspension.

Det hgje nzeringsstofniveau i fiorden medferer relativt darlig sigtdybde og pavirker
dermed bundvegetationen negativt. Ligeledes har hgje koncentrationer af naerings-
stoffer tidligere fart til algeopblomstringer til skade for bade flora og fauna i fjorden.

Fjordens lave vanddybde og den ofte kraftige vind over fjorden ggr, at vandet gene-

relt er velopblandet og har et relativt hgit iltindhold. lltsvind med fatale fglge for bund-
flora og -fauna er derfor yderst sjeeldne.
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6.2.2

Forurenende stoffer

Der er udtaget praver af overfladesedimentet pa lokaliteterne i Ringkabing Havn og
ved Velling (Ref. 28). Prgverne er udtaget med det formal at kortlaegge de nuvaeren-
de stofkoncentrationer i de omrader, hvor der skal uddybes i forhold til en evt. ansgg-
ning om tilladelse til klapning. | dette afsnit anvendes prgveresultaterne til en vurde-
ring af overfladesedimenternes forureningsgrad i forhold til vandkvaliteten og forure-
nende stoffer i omradet.

Der er ikke fastsat greenseveerdier for marine sedimenters indhold af forurenende
stoffer i forhold til vurdering af vandkvalitet. Analyseresultaterne er derfor sammenlig-
net med By- og Landskabsstyrelsens greenseveerdier (aktionsniveauer) for klapning
fra klapvejledningen (Ref. 22). | vejledningen er der fastsat et nedre og et gvre akti-
onsniveau for en reekke forurenende stoffer og metaller. Det nedre aktionsniveau sva-
rer i princippet til et gennemsnitligt baggrundsniveau eller til ubetydelige koncentratio-
ner, hvor der ikke forventes effekter. Ligger stofkoncentrationerne mellem det nedre
og gvre aktionsniveau kan sedimentet som udgangspunkt klappes, dog skal klap-
myndigheden foretage en neermere vurdering af materialet. Uddybningsmaterialer
med stofkoncentrationer over det gvre aktionsniveau skal som udgangspunkt depo-
neres pa land.

Prgvetagnings- og analyseprogrammet er fastlagt pba. krav fra Miljgcenter Arhus.

Ringkgbing
Der er udtaget marine sedimentprgver pa fire malestationer i omradet syd for

Vestashalvgen i det omrade, der i forbindelse med etablering af pramsted og sejlren-
de teenkes uddybet (Figur 26). Prgverne er udtaget med kajakrgr fra det isdeekkede
havnebassin.
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Figur 26 Oversigtkort over prgvetagningsstationer for marine sedimenter, Ringkghing Havn

Prgverne er analyseret for indhold af forurenende stoffer herunder:

= Metaller (Cu, Hg, Ni, Zn, Cd, As, Pb, Cr)

» Tinorganiske forbindelser (TBT)

= PCB'er

| Tabel 7 ses overfladesedimenternes indhold af forurenende stoffer i forhold til klap-
vejledningens aktionsniveauer.

Stof Prove | Prgve | Prgve | Prgve Nedre @vre

mg/kg tarstof B3 B4 B5 B6 aktionsniveau | aktionsniveau
Cu 1,1 1,78 3,53 14,3 20 90
Hg <0,04 | <0,04| <0,04 | 0,0693 0,25 1
Ni 2,62 4,28 6,54 29,7 30 60
Zn 11,7 20,7 8,83 137 130 500
Cd <0,01 | 0,0594 | <0,01 0,828 0,4 25
As 1,11 2,15 245 17,3 20 60
Pb 3,44 6,32 3,46 25,1 40 200
Cr 1,65 3,15 4,18 25,8 50 270
Tributyltin (TBT) * <1,0 1 <1,0 15 7 200

* TBT-koncentrationen er pug/kg TS
Tabel 7 Resultater af forureningsundersggelser i marine overfladesedimenter ved Ringkabing

Havn.
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| samtlige praver er indholdet af PCB'er under nedre aktionsniveau pa 20 pg/kg ter-
stof.

| preverne B3 og B4 er indholdet af samtlige undersggte stoffer under nedre aktions-
niveau og sedimentet kan betragtes som uforurenet. | prgve B5 overstiger indholdet
af arsen nedre aktions niveau, mens prgve B6 indeholder koncentrationer af zink og
TBT over nedre aktionsniveau. Det formodes, at det forhgjede indhold af TBT i B6
skyldes malestationens beliggenhed neer/i sejlrenden, idet TBT er et antibegronings-
middel, der indtil 2008 kunne benyttes som komponent i bundmaling.

Velling

Der er udtaget marine sedimentprgver pa ni malestationer i projektomradet i Velling
hvor der planleegges uddybet til sejlrende ind til pramstedet (Figur 27). Prgverne er
udtaget med kajakrar fra den isdeekkede fjord.

Prgverne er analyseret for indhold af forurenende stoffer herunder:

= Metaller (Cu, Hg, Ni, Zn, Cd, As, Pb, Cr)
» Tinorganiske forbindelser (TBT)

| Tabel 8 ses overfladesedimenternes indhold af forurenende stoffer i forhold til klap-
vejledningens aktionsniveauer. Efter aftale med Miljgcenter Arhus er der kun analyse-
ret for metaller pa hver anden station.

| samtlige praver er indholdet af metaller samt TBT under nedre aktionsniveau og
overfladesedimentet kan betragtes som uforurenet.
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Figur 27 Oversigtskort over prgvetagningsstationer for marine sedirﬁenter, Velling
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Stof Prave | Prgve | Prgve | Prgve | Pregve | Nedre @vre
mag/kg tar- B10 B11 B12 B13 B14 Aktions Aktions
stof niveau niveau
Cu 0,766 - 1,71 -| 0,588 20 90
Hg <0,04 -| <0,04 - | <0,04 0,25 1
Ni 1,19 - 2,05 - 1,65 30 60
Zn 5,57 - 6,36 - 5,26 130 500
Cd <0,01 -| <0,01 - | <0,01 0,4 2,5
As 0,693 - 1,5 - 1,04 20 60
Pb 1,6 - 1,77 - 1,73 40 200
Cr 1,19 - 2,63 - 2,18 50 270
gg’%ﬁ“” <10| <10| <10| <10| <10 ! 200
Stof Prgve | Prgve | Progve | Prgve | Nedre @dvre

mg/kg tar- B15 B16 B17 B18 Aktions Aktions

stof niveau niveau

Cu - | 0,441 -| 0,723 20 90
Hg - | <0,04 - | <0,04 0,25 1
Ni - 1,37 -| 0,914 30 60
Zn - 4,83 - 3,09 130 500
Cd - | <0,01 - | <0,01 0,4 2,5
As - 0,91 - | 0,534 20 60
Pb - 1,46 - 1,4 40 200
Cr - | 0,895 - 1,11 50 270
(TT”S%%“” <10| <1,0| <10]| <10 ! 200

* TBT-koncentrationen er malt i pg/kg TS

Tabel 8 Resultater af forureningsundersggelser i marine overfladesedimenter ved Velling.

Badevandskvalitet

I kommunen er der to officielle badevandsstationer teet ved Hvide Sande (Figur 28).

Begge stationer overvages som led i kommunens ordinzere badevandsovervagning.

Badevandsdata for stationen Hvide Sande Nord i perioden 2007-2009 viste ingen
overskridelser af geeldende kravveerdier for E.coli, mens der var mindre overskridel-
ser af de vejledende krav for Enterokokker i 2008. Ud fra den geeldende danske

greenseveerdier og EU’s regler har stationen overholdt geeldende regler og er saledes

godkendt for perioden 2007-2009.

Badevandsdata for stationen Vesterhavet, Hvide Sande i perioden 2007-2009 viste

en enkelt mindre overskridelse af vejledende veerdier for E.coli, og ingen overskridel-

ser for Enterokokker. Stationen er sdledes blevet godkendt efter geeldende regler fo
perioden 2007-2009.

r
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Ifelge Spildevandsplanen for Holmsland Kommune (Ref. 29) er der ikke planlagt tiltag
til reduktion af de regnvandsbetingede udlgb til havheomradet i Hvide Sande. Der er
kun ét egentligt overlgb (081001U), der aflaster til havheomradet i Ringkagbing Fjord.
Desuden er der udlgbet fra selve renseanlaegget. De gvrige afledninger i havneomra-
det er separate regnvandsafledninger. De to veesentlige udledningspunkter er vist i
Figur 29.

Hvide Sande Nord

i -

sstationer neer projektomradet i Hvide Sande

Figur 28 Officielle badevnd
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Figur 29 Placering af det uIedninger fra hhv. overlgbsbygveerk og renseanlaegget.
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6.3

6.3.1

Flora og fauna

Afsnittet er udarbejdet pa grundlag af: Konsekvensundersggelse til brug for ansgg-
ning om planleegningstilladelse (Ref. 4), en forelgbig vurdering af pavirkningen pa Na-
tura 2000-omradet (Ref. 30), data fra DOF-databasen (Ref. 31), Danmarks Fugle og
Natur (Ref. 32), Naturdata (Ref. 33), samt en besigtigelse 12. og 13. marts 2010 gen-
nemfart af Grontmij | Carl Bro.

Der henvises til Ref. 4 for en beskrivelse og gennemgang af de forskellige ar-
ter/naturtyper i udpegningsgrundlaget herunder forhold som sarbarhed, funktion som
spredningskorridor, arternes fgdegrundlag, parrings-, yngle- og hvileforhold samt den
aktuelle naturtilstand samt bevaringsstatus mv.

Generelt om flora og fauna i omradet

Projektomradet er igennem mange ar formet af savel den vestjyske natur som af
menneskelige aktivitet. Starstedelen af anleeggene vil saledes blive etableret i omra-
der, som allerede er steerkt modificerede af menneskelige aktiviteter. Omradet for om-
lastningspladsen syd for Velling er inddiget land, som for mindre end 100 ar siden var
del af et naturligt strandengsomrade langs gstsiden af fijorden. Ligeledes er de nyan-
laeg i havnene, der foreslas i Ringk@bing og Hvide Sande en fortsaettelse af havne-
omradernes udvikling de seneste omkring 100 ar. Beskrivelsen af de eksisterende
naturforhold bgr lseses med denne baggrund i tankerne.

Dele af de bergrte lokaliteter er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3 og igen-
nem de internationale beskyttelser under Natura 2000 (habitat- og fuglebeskyttelses-
direktivet samt Ramsar-omrade). De internationale beskyttelser introduceres kort her-
under, mens de nationale § 3-beskyttelser omtales under de enkelte detailanlaeg.

Natura 2000-omréde nr. 69

Som det fremgar af kapitel 5 ligger dele af projektomradet indenfor afgraensningen af
Natura 2000-omrade nr. 69 (Ringkabing Fjord og Nymindestrgmmen), Habitatomrade
H62 (Ringkgbing Fjord og Nymindestrammen) og Fuglebeskyttelsesomrade F43
(Ringkgbing Fjord).

Disse omrader er udvalgt ud fra seerlige hensyn til naturtyper og arter, som er define-
ret som saerligt beskyttelseskraevende péa europeeisk plan (Tabel 9, Tabel 10 og Tabel
11).
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Naturtype

1130 Flodmundinger

1150 *Kystlaguner og strandsger

1330 Strandenge

2110 Forstrand og begyndende klitdannelser

2120 Hvide Klitter og vandremiler

Klit)

2130 *Stabile kystklitter med urteagtig vegetation (gra klit og grensveer-

2140 *Kystklitter med dvaergbuskvegetation (klithede)

2160 Klitter med havtorn

2170 Klitter med graris

2190 Fugtige klitlavninger

3140 Kalkrige sger og vandhuller med kransnélalger

aks

3150 Neeringsrige sger og vandhuller med flydeplanter eller store vand-

3160 Brunvandede sger og vandhuller

3260 Vandlgb med vandplanter

4030 Tgrre dveergbusksamfund (heder)

7150 Plantesamfund med nzebfrg, soldug eller ulvefod pa vadt sand
eller blottet tarv

7230 Rigkeer

Tabel 9 Udpegningsgrundlag (Naturtyper) for habitatomrade nr. 62. Naturtyperne 1150 Kystla-
guner og strandsger og 1330 Strandenge er de eneste af naturtyperne i Natura 2000 omradet,
der potentielt kan blive pavirket af projektet. Derfor er disse omtalt nsermere herunder.

Art Habitat Bevaringsprognose
Havlampret Hav, brakvand, vandigb Ukendt

Flodlampret Brakvand, vandigb Ukendt

Majsild Fjorde, brakvand, vandigb Ukendt

Stavsild Fjorde, brakvand, vandigb Ukendt

Laks Havet, Vandlgb Gunstig

Odder Vandlgbh, sger og brakvandskyster Glunstig

Vandranke Vandlghb, kanaler og Sger Ugunstig

Tabel 10 Udpegningsgrundlag (arter) for habitatomrade nr. 62. Arter fremhaevet med fed er ar-
ter, der potentielt kan pavirkes af projektet. Derfor er disse omtalt naermere herunder.

EF-fuglebeskyttelsesomrade nr. 43 er udpeget med henblik pa beskyttelse af en raek-
ke fuglearter, som forekommer i antal af international betydning, eller som er omfattet
at EF-fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I. Arterne i udpegningsgrundlaget fremgar af
Tabel 11 sammen med en vurdering af udpegningsgrundlagets relevans i forhold til

projektet.
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Art Kategori Habitat Bevaringsstatus
Rardrum Y Rarskov Gunstig
Skestork Y Rarskov Gunstig
Knopsvane T Lavvandet omrdde  Gunstig
Landbrugsland/
Sangsvane T lavvandet omrade Gunstig
Landbrugsland/ lav-
Pibesvane T van-det omrade Ugunstig
Kortnzebbet gas T Landbrugsland Gunstig
Gragas T Lavvandet omrdde  Gunstig
Bramgas T Strandenge Gunstig
Mgrkbuget Knorte-
gas T Strandenge Gunstig
Gravand T Lavvandet omrade Gunstig
Pibeand T Lavvandet omrade Gunstig
Krikand T Lavvandet omrade Ugunstig
Spidsand T Lavvandet omrade  Gunstig
Skeand T Lavvandet omrade Gunstig
Hvinand T Lavvandet omrade Gunstig
Stor skallesluger T Lavvandet omrade Ukendt
Havgrn Tn Diverse Gunstig
Rarhag Y Rarskov Gunstig
Bla keerhgg Tn Diverse Gunstig
Vandrefalk Tn Diverse Gunstig
Plettet rarvagtel Y Rarskov Ugunstig
Blishgne T Lavvandet omradde  Gunstig
Klyde YIT Strandeng Ugunstig
Lille Kobbersneppe | T mudderflade Gunstig
Almindelig ryle YIT Strandeng Ugunstig
Brushane Y Strandeng Ugunstig
Fjordterne Y Strandeng Ukendt
Havterne Y Strandeng Gunstig
Splitterne* Y Strandeng Ugunstig
Mosehornugle Y Strandeng/klit Ugunstig

Tabel 11 Udpegningsgrundlag for EF-fuglebeskyttelsesomrade nr. 43 "Ringkabing Fjord” og
bevaringsstatus (Ref. 34). Arterne er alle pa habitatdirektivets bilag 1 og alle er udpeget i ka-
tegorierne ynglefugle (Y) og traekfugle (T). Arter fremhaevet med fed er arter, der potentielt kan
pavirkes af projektet, og som derfor er omtalt nsermere herunder. *) arten pavirkes kun poten-
tielt uden for Natura 2000 omradet

6.3.2 Hvide Sande

Beskyttet natur (8 3)

Der henvises til Figur 19 for et kort over §3-omrader ved Hvide Sande Havn.

Klit (naturtypen "hede”)

Klitomradet, hvor erhvervsarealet i Hvide Sande skal etableres, er i dag staerkt kupe-
ret gren/graklit i op til 17 m hagjde (Figur 30). Vegetationen er afvekslende klitvegeta-
tion med hjelme, revling og sand-star.
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Pa en besigtigelse af omradet d. 13. marts 2010 blev der blandt andet fundet planter
som strandmandstro og havtorn. Strandmandstro er karakterart for veerdifulde klitter. |
omradet forekommer ogsa flere grupper af den invasive art rynket rose.

Omradet er generelt praeget af en del offentlig feerdsel, og der er sdledes mange stier
og en enkelt karevej, der gennemskaerer omradet.

Figur 30 Udsigt fra nord mod syd over klitomradet, der planlzegges inddraget til erhvervsareal i
Hvide Sande. Foto: Grontmij | Carl Bro 13. marts 2010.

Fugle pd Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1

Stor preestekrave

Omkring tre par stor praestekrave yngler pa stranden nord for molen (Ref. 31). Arten
er almindelig pa strandene langs det meste af vestkysten, men er generelt truet af
menneskelig forstyrrelse og aktivitet.

Dveergterne

Tre dveergternepar yngler uregelmaessigt pa stranden nord for molen (Ref. 31).Arten
foretreekker ofte omrader med en del menneskelig forstyrrelse f.eks. havneomrader.
Den aktuelle forekomst af ynglende dveergterne er ifglge Miljgcenter Ringkebing (Ref.
37) lokaliseret nord for projektomradet.
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6.3.3

Arter pd Habitatdirektivets bilag IV.

Markfirben

Klitomradet som inddrages i projektet rummer flere steder velegnet habitat for mark-
firben. Arten foretraekker sandede skraninger og solbagte klitlavninger, hvilket findes
flere steder i omradet. Miljgcenter Ringkabing og Ringkabing-Skjern Kommune oply-
ser, at markfirboen med sikkerhed er registreret i klitomradet nord for havnen, men at
arten ikke med sikkerhed er truffet i selve projektomradet.

Strandtudse

Arten er relativt almindelig omkring Stadil og Ringkgbing Fjorde og er ogsa registreret
i vandhuller og fugtige klitlavninger i omradet nord for Hvide Sande (Ref. 35). En gen-
nemgang af klitomradet 12. marts 2010 har dog dokumenteret, at der ikke findes op-
lagte yngleomrader inden for det foreslaede projektomrade.

Marsvin

Marsvin optraeder almindeligt langs vestkysten ogsa i omradet omkring Hvide Sande.
Omradet har dog ikke betydning som yngleomrade (Ref. 35), men udelukkende som
fourageringsomrade.

Ringkabing

Der henvises til Figur 4 for en oversigt over, hvor projektomradet er lokaliseret.

Beskyttet natur (8 3)

Mose og strandeng omkring Vonaens udlgb

Ved udmundingen af Vonaen forekommer et stgrre omrade med strandeng, rgrskov
og strandzone (Ref. 36). Ud for selve mundingen pa den ubeboede g kaldet "Djaev-
leg” er en koloni af haettemager og enkelte splitterner (Figur 31).
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Figur 31 Udsigt fra havnen mod Vonaens udlgb og den ubboede @ "Djeevieg”. Foto: Grontmij | Carl Bro
12. marts 2010.

Fugle p& Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1

Splitterne

Der findes en splitternekoloni p& "Djeeviegen” syd for Vonaen. Kolonien er relativt ny-
etableret og splitternerne yngler sammen med haettemager og evt. ogsa enkelte
vand- og vadefugle (Ref. 31).

Arter pA Habitatdirektivets bilag IV

Flagermus

Det vestlige Jylland udgar ikke et kerneomrade for de danske flagermus. Omkring
den nordlige del af Ringkabing Fjord er det kun sydflagermus og vandflagermus, som
findes med sikkerhed (Ref. 35, Ref. 38). Troldflagermus, pipistrelflagermus og
damflagermus er observeret omkring Skjernaens udlgb, men det er naeppe sandsyn-
ligt, at disse arter er udbredt i omradet (Ref. 38).

Odder

Vonaen og Stadil Fjord samt omradet omkring Skjernaens udlgb i Ringkegbing Fjord
er udpeget som seerligt vigtige omrader for odder (Ref. 35). Omradet omkring Vo-
naens udlgb skal derfor friholdes for pavirkning fra etableringen af nyanlaeg i havnen.

Strandtudse

Arten er relativt almindelig omkring Stadil og Ringkgbing Fjorde (Ref. 35), og fore-
komster omkring Ringkabing Havn og Vonaens udlgb kan ikke udelukkes.

78



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

6.3.4

Velling
Der henvises til Figur 6 for en oversigt over, hvor projektomradet er lokaliseret.

Natura 2000
Projektomradet i Velling (Figur 32) ligger inden for Natura 2000-omrade 69.

Figur 32 Omradet ved Velling, hvor den planlagte omlastningsplads og kanal skal ligge. Fjordens kyst
forlgber lige bag traeerne fiernest i fotoet. Foto: Grontmij | Carl Bro 12. marts 2010.

Naturtyper i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omréde 69

1330 Strandenge

Et omrade pa 0,1 ha omkring kanalens udlgb i fjorden er klassificeret som strandeng
(Ref. 31).

Strandengsarealet er ogsa omfattet af § 3-beskyttelse.

Fugle i udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omréde 69

Sangsvane

Der rastede op til omkring 600 sangsvaner i omradet arligt i perioden 2000 til 2010 i
varierende antal fra ar til ar (Ref. 31). Svanerne udnytter omradet fra oktober til marts.
Pa besigtigelsen d. 12. marts 2010 rastede omkring 50 sangsvaner i omradet 100-
600 m nord for den planlagte kanal og omlastningsplads.
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6.3.5

Pibesvane
Pibesvanen er relativ fatallig i omradet med op til ca. 50 fugle arligt i perioden 2000 til
2010 fra oktober til april (Ref. 31).

Kortneebbet gas

Kortnaebbet gas er talrigt og hyppigt rastende i omradet med arligt mellem 3000 og
5000 fugle i perioden 2000 til 2010. Det starst antal forekommer i perioden februar til
april, men der er ogsa registreret forekomster i efterar og vinter fra september til ja-
nuar (Ref. 31). P& besigtigelsen d. 12. marts 2010 rastede omkring 1000 kortnaebbe-
de gees i omradet 100-600 m nord for den planlagte kanal og omlastningsplads.

Gragas
Enkelte gragaes har rastet i omradet i perioden 2000 til 2010 (Ref. 31).

Bramgas

Bramgasen er relativt fatalligt rastende med op til 500 rastende fugle arligt i perioden
2000 til 2010 (Ref. 31). Arten foretreekker normalt strandenge. Pa besigtigelsen 12.
marts 2010, rastede fem bramgaes i omradet 100-600 m nord for projektomradet.

Bla keerhgg
Der er observeret bla keerhgg relativt hyppigt i vinterperioden mellem 2000 og 2010.
Arten fouragerer typisk over store omrader (Ref. 31).

Arter pA Habitatdirektivets bilag IV.

Flagermus

Som beskrevet i det foregdende udgar det vestlige Jylland ikke et kerneomrade for de
danske flagermus. Kun sydflagermus og vandflagermus findes med sikkerhed om-
kring den nordlige del af Ringkabing Fjord (Ref. 35). Troldflagermus, pipistrelflager-
mus og damflagermus er observeret omkring Skjernaens udlgb, men det er naeppe
sandsynligt, at disse arter er udbredt i omradet.

Odder

Vonaen og Stadil Fjord samt omradet omkring Skjernaens udlgb i Ringkgbing Fjord
er udpeget som seerligt vigtige omrader for odder. Det formodes, at der ligeledes kan
forekomme odder ogsa i omradet langs Ringkgbing Fjords gstkyst. Omradet har dog
neeppe veerdi som yngleomrade.

Spidssnudet frg
Spidssnudet frg forekommer i omradet omkring Ringkabing Fjord. Der er dog ikke op-
lagte ynglelokaliteter i projektomradet.

Strandtudse
Strandtudse er relativt almindelig omkring Stadil og Ringkgbing Fjorde, men er pri-
meert knyttet til saltpavirkede smasger og strandenge.

Ringkgbing Fjord
Natura 2000 udpegningsgrundlag

Sejlruten mellem Velling og Hvide Sande gar gennem Ringkebing Fjord, der er udpe-
get som Natura 2000-omrade jf. kapitel 5.
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Naturtyper i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade 69

1150 Kystlaguner og strandsger
Sejlrenden fra kanalen i Velling mod Hvide Sande ligger i et omrade udpeget som
kystlaguner og strandsger i Habitatdirektivet, se i gvrigt afsnit 6.2 om vandkvalitet.

Fugle i udpegningsgrundlaget

Omradet langs Ringkabing Fjords gstlige bred er et vigtigt omrade for iszer en reekke
andefugle. Den overordnede konklusion efter intensive flyopteellinger (Ref. 30, Ref.
40) er dog, at netop omradet med den foreslaede sejlrende syd for Velling er det om-
rade, der har den mindste betydning for disse fugle. Det vigtigste omrade ligger laen-
gere mod syd omkring Klaegbanken.

Der henvises til kapitel 4 for en beskrivelse af undersggte alternativer til hovedforsla-
get og en naermere beskrivelse af, hvorfor disse er fravalgt.

Knopsvane
Omradet omkring Kleegbanken udger et vigtigt omrade for feeldende knopsvaner med
et arligt antal p4 mellem 1000 og 2000 fugle (Ref. 4, Ref. 40).

Pibesvane
Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifglge flyteellinger fra 1998-2009, ingen
betydning for rastende pibesvaner (Ref. 4, Ref. 40)

Pibeand
Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifaglge flyteellinger fra 1998-2009, yderst
begraenset betydning for rastende pibesender (Ref. 4, Ref. 40).

Spidsand
Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifaglge flyteellinger fra 1998-2009, yderst
begraenset betydning for rastende spidsaender (Ref. 4, Ref. 40).

Krikand
Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifglge flyteellinger fra 1998-2009, ingen
betydning for rastende krikeender (Ref. 4, Ref. 40).

Blishgne
Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifalge flyteellinger fra 1998-2009, kun
begraenset betydning for rastende blishgns (Ref. 4, Ref. 40).

Hvinand
Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifglge flyteellinger fra 1998-2009, ingen
betydning for rastende hvinaender (Ref. 4, Ref. 40).

Fisk i udpegningsgrundlaget.

En raekke fisk indgar i udpegningsgrundlaget for habitatomradet (Havlampret, Flod-
lampret, Majsild, Stavsild). Feelles for dem er, at de alle dele af aret opholder sig i, el-
ler treekker igennem, fjorden. De yngler alle i vandlgbene, der har deres udlgb i fjor-
den (Ref. 4).
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Viden om de praecise mgnstre for arternes vandring, hyppighed og brug af omradet i
fiorden er generelt mangelfuld, men det formodes, at de starste trusler mod disse ar-
ter findes i de ferske vandmiljger, hvor arterne yngler (Ref. 4).

Bundfauna

Havbgrsteormene (Hediste diversicolor, Heteromastus filiformis, Alkamaria romijni,
Marenzelleria viridis), sandmuslingen og gstersgmuslingen er de mest talrige bunddyr
i Ringkgbing Fjord (Ref. 39). Den aktuelle sammensaetning af bunddyr er meget
steerkt afheengig af slusepraksis i Hvide Sande og den deraf fglgende saltholdighed.

Bundflora
Ringkabing Fjord har igennem mange ar haft meget darlige forhold for bundvegetati-

onen primaert pga. darligt sigt i vandet. Siden 2001 har der dog vaeret en fremgang
hovedsageligt som fglge af en aendret slusepraksis (Ref. 4).

De almindeligt forekommende arter er langstilket havgrees, barstebladet vandaks og
sgsalat (Ref. 39, Ref. 41).
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Samlet dsekningzgrad (antal malesilionsr)
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Figur 33 Samlet vegetationsudbredelse - deekningsgrader (fra Ref. 41).

| omradet syd for Velling deekker vegetationen et omkring 200 m bredt beelte langs
kysten (Figur 33). Lidt leengere sydpa findes et lidt smallere beelte teet pa kysten og et
relativt smalt ydre beelte ca. 150 meter fra kysten (Ref. 4, Ref. 41). Der henvises til
Ref. 4, og Ref. 41 for et oversigtskort. Bgrstebladet vandaks er generelt dominerende
pa lavt vand, taet pa kysten, mens langstilket havgrees ogsa forekommer pa lidt dybe-
re vand. Sgsalat er kun pletvis forekommende i omradet og forekommer slet ikke i
maletransekten naermest den planlagte sejlende (Ref. 41).
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6.4

6.4.1

Kystmorfologi

Afsnittet er udarbejdet pa baggrund af analyser udfart af DHI (Ref. 42).

| afsnittet gives en beskrivelse af de eksisterende forhold ved Hvide Sande Havn
specielt med henblik pa de kysttekniske processer og de deraf afledte oprensnings-

maengder.

Hvide Sande

Hvide Sande Havn er anlagt i forbindelse med afvandingsslusen og kammerslusen,
der forbinder Ringkgbing Fjord med Vesterhavet (se Figur 34). Havnen bestar af to
havneafsnit vest for sluserne og af to havneafsnit i fjorden gst for sluserne. Havnens
indsejling vender direkte ud mod Vesterhavet. Indsejlingen bliver beskyttet af en 500
m lang leemole umiddelbart nord for yderhavnens ledemoler.

Figur 34 Moleudformning ved Hvide Sande Havn. Foto: Hvide Sande Havn

Sedimenttransport og sedimentation

Den gennemsnitlige sydgaende nettosedimenttransport nord for Hvide Sande er af
starrelsesordenen 1 mio. m*ar. Opfarelsen af den eksisterende leemole i 1963 har
medfart en betydelig aflejring af sediment tilfgrt nordfra. Dermed er der sket en kyst-
fremrykning over en straekning pa ca. 3,5 km nord for havnen, svarende til en middel-
aflejring af stgrrelsesordenen 80.000 m*/&r. Fremrykningen har veeret stgrst naermest
lzemolen, hvor kysten er rykket ca. 200 m frem siden 1963. Passagen af sand fra
nord forbi havnen svarer derfor til omkring 1 mio. m*/ar fratrukket den nordlige aflej-
ring p& 80.000 m*/ar.
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Figur 35 Pejleplan efter en tilsandingssituation (her vist for 13. november 2007) vist ovenpa
Google billede. De gule farver viser dybder mellem 3 og 4 m, r@d viser dybder < 3 m. De rgde
pile illustrerer sedimenttransportmgnsteret, og den bla pil stramhvirvlen i lee af havnen.

Figur 35 viser en typisk pejleplan af indsejlingsomradet umiddelbart efter en stormpe-
riode, der har givet anledning til tilsanding i indsejlingsomradet. Den inderste revle nar
ud til enden af nordre mole, og sand vandrer rundt om molen ind i indsejlingsomradet.
Den ydre revle er vandret mod syd ned foran indsejlingen, og der ses desuden en ty-

delig opgrunding i den sydlige side af indsejlingen.

Aflejringsmgnsteret er resultatet af en storm fra nordvest, der medfgrer generel syd-
gaende sedimenttransport. Nordre mole beskytter indsejlingsomradet og omradet lige
syd for havnen mod bglger. Syd for havnen er kysten igen fuldt eksponeret for bgl-
gerne, og den sydgdende sedimenttransport genoptages. Langs kysten giver bglge-
brydningen anledning til en ekstra vandspejlsstigning, et sdkaldt "set-up”. | lazomradet
syd for havnen er dette set-up lille, og der drives derfor en stor hvirvel i l&eomradet,
der transporterer sand fra den kystnaere zone ud i havneindsejlingen.
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6.5

6.5.1

Den naturlige vanddybde over revlerne foran havnen er i dag ca. 2,5-3 m. | den nu-
veerende situation forsgges en besejlingsdybde pa ca. 4,5 m i indsejlingsomradet
vedligeholdt ved hjeelp af Kystdirektoratets sandpumper S/P Trael, som er fast statio-
neret i Hvide Sande. Det oprensede sand pumpes (via en boosterstation placeret ved
den sydlige ledemole) gennem en rarledning ud pa stranden syd for Hvide Sande.
Oprensningen i indsejlingsomradet er i gennemsnit 173.000 m*/&r igennem perioden
1991-2009. Eftersom kysten umiddelbart syd for havnen er under naturlig tilbageryk-
ning, yder Kystdirektoratet derudover en fodringsindsats pa ca. 360.000 m*/&r over en
streekning pa 3-5 km syd for havnen for at fastholde kystliniens position pa denne
streekning.

Rekreative interesser

Dette afsnit er udarbejdet pa grundlag af offentligt tilgaengelige oplysninger, herunder
oplysninger fra Ringkgbing-Skjern Kommune, Dansk ornitologisk Forening, VisitDen-
mark samt lokale turistforeninger.

Hvide Sande

Hvide Sande er beliggende midt pa den smalle landtange Holmsland Klit, der er prae-
get af hgje klitter, hedelandskab og en 40 km lang strand. Den rekreative udnyttelse
af omradet ved Hvide Sande er derfor knyttet til strand og vand, herunder vandsport,
udflugtsmal, lystsejlads, lystfiskeri, jagt og dykning. Derudover udger den levende ak-
tive og autentiske havn en stor turistattraktion i sig selv. Holmsland Klit anvendes i
udstrakt grad til ferieomrade, der er velbesggt af turister fra bade ind- og udland, og
pa landtangen er der et stort udvalg af overnatningsmuligheder (Ref. 43, Ref. 44).

Vandsport
| Hvide Sande er der mulighed for wind-, kite- og paddelsurfing. De to starste surflo-

kaliteter ved Hvide Sande er lokaliseret pa fjordsiden ved hhv. Westwind Nord (i Hvi-
de Sande Nord) og Westwind Syd (i Aargab).

Surfing pa havsiden foregar typisk udfor stranden umiddelbart syd for udlgbet af Hvi-
de Sande Havn. Denne surflokalitet er ikke udlagt til fritids- og aktivitetsomrade, men
er kendetegnet ved den mere ekstreme wind- og kitesurfing samt paddelsurfing. Der
er ikke indrettet egentlig service og andre faciliteter for surferne, men stedet opsgges
af meget erfarne udgvere, der foretraekker et miljg med store udfordringer.

Derudover er der nord for Hvide Sande pa fjordsiden etableret en kabeldreven vand-
ski- & wakeboardbane (Ref. 43, Ref. 46).

Strande

Syd og nord for Hvide Sande findes en raekke offentlige badestrande lokaliseret pa
Holmsland Klit med Hvide Sande nord- og sydstrand nsermest havnen. Hvide Sande
sydstrand var i 2009 - som i mange foregaende ar - tildelt det bla flag. Langt starste-
delen af badegaesterne ved Hvide Sande benytter sig af sydstranden, der er en bred
sandstrand med handicapvenlig adgang samt gode toilet- og parkeringsfaciliteter.
Sydstranden er i badesaesonen desuden forsynet med livreddere fra Trygfonden
Kystlivredning. Det er ogsd muligt at bade i Ringkabing Fjord.
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6.5.2

Beach volley

Holmsland Kilit Turistforening har opsat tre beach volley anleeg ved sydstranden i Hvi-
de Sande og en enkelt ved Kabelpark.dk i den nordlige del af byen ud mod Ringkga-
bing Fjord.

Vesterled

Der er med stgtte fra Statens kunstfond udfart et veerk — Vesterled - der omdanner
udsigts- og parkeringspladsen ved Hvide Sande sydstrand saledes, at stranden er
gjort mere tilgaengelig henover klitranden. Veerkets hovedelementer er en stor, teglbe-
lagt plads, der som en sadel er lagt hen over Klitten og en 28 m. lang bronzeskulptur,
der vender mod horisonten.

Lystfiskeri
Lystfiskeri er udbredt i omradet omkring Hvide Sande. Fiskeriet foregar bade i Ring-

kegbing Fjord og i Vesterhavet, og der udgves bade mole- kyst, hav- og fjordfiskeri
(Ref. 43, Ref. 44).

Lystsejlads
Lystbadehavnen i Hvide Sande er en fjordhavn med 48 badpladser beliggende pa

gstsiden af Holmsland Kilit. | fiskerihavnen (Sydhavnen) i Hvide Sande er der facilite-
ter for gaestende lystsejlere (Ref. 45).

Overnatning
Pa Holmsland Klit findes en raekke feriehuse, hoteller, campingpladser samt et vand-

rerhjem. Umiddelbart syd for Hvide Sande findes bade et sommerhusomrade og en
campingplads.

Udflugtsmal
Hele kyststraekningen nord og syd for Hvide Sande giver gode muligheder for at ople-

ve naturen langs kysten samt udsigten over hhv. Vesterhavet og Ringkgbing Fjord.

Rekreative stier

Langs hele Holmsland Kilit fra Sgndervig i nord gennem Hvide Sande til Nymindegab i
syd lgber en natursti gennem klitter og sommerhusomrader. Stien er en del af Vest-
kystruten (Nationalrute 1) som indgdr i den internationale cykelrute Nordsgruten.

Margueritruten, som er en rute for bilister, der farer ad de mest naturskgnne veje
gennem Danmark, forlgber pa vestsiden af Ringkgbing Fjord pa Holmsland Kilit.

Ringkgbing

Den rekreative udnyttelse af omradet ved Ringkabing er knyttet til selve fijorden samt
det omkringliggende landskab. Pa fjorden foregar der mange rekreative aktiviteter sa-
som wind- og kitesurfing, kano- og kajakroning, lystsejlads, lystfiskeri og jagt, mens
ogsa det omgivende landskab byder pa store naturoplevelser bl.a. i form af naturfre-
dede omrader med et alsidigt og rigt fugle- og dyreliv.

Lystsejlads
Udover lystbadehavnen i Ringkgbing er der i Ringkabing Fjord lystbadehavne i Ska-

ven Havn, Bork Havn, Stauning Havn samt Hemmet Havn (se ogsa afsnit 6.9). Desu-
den har badelauget Engforeningen Sommerlyst badpladser ved Vonaen.
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6.5.3

6.6

Lystbadehavnen i Ringkabing er lokaliseret i Gamle Havn gst for Vestas-halvaen.
Ringkagbing Havn rummer Ringkabing sejlklub med aktiviteter indenfor jollesejlads og
sejlads med sejlbad samt roklubber for kajak og kano.

Lystfiskeri
Fiskeriet i Ringkgbing Fjord er mangeartet og omradet er velegnet til lystfiskeri.

Surfing
Ved Ringkgbing kan man surfe ved Ringkgbing Surfklub, der er beliggende i byens

sydligste del, ligesom der surfes pa fjorden vest for Ringkgbing ud mod Baggers
deemning.

Dykning
| Ringkabing er der en sportsdykkerklub, der har dykkeraktiviteter i bade fjorden og i

Vesterhavet (Ref. 47).

Rekreative stier

Langs gstsiden af Ringkabing Fjord forbi Velling forlgber den nationale cykelrute
Sendervig-Kgbenhavn (Nationalrute 4), mens de regionale cykelruter 16 og 18 udgar
fra Ringkabing.

P& Vestashalvgen gar en sti langs kysten rundt om omradet (Vestasstien). Mod syd
har man fra stien et fint udsyn til hele den nordlige del af fjorden inkl. den ubeboede
holm (Djaevlegen) udfor Vonaens udlgb, og pa klare dage star Holmsland Klit tydeligt.
Mod gst kan man overskue havnebassinerne. Stien benyttes bl.a. af fugleinteresse-
rede, da holmen bl.a. i yngleperioden danner ramme om et rigt fugleliv (Ref. 31).

Velling

Omradet syd for Velling er landbrugsland og strandenge. De til Ringkgbing Fjord
knyttede interesser som lystfiskeri, lystsejlads og naturoplevelser vurderes at veere af
begraenset betydning ved lokaliteten syd for Velling.

Rekreative stier
Langs gstsiden af Ringkabing Fjord gennem Velling forlgber den nationale cykelrute
Sendervig-Kgbenhavn (Nationalrute 4).

Jagt

Ringkabing jeegerforbund har badpladser i Velling Bugt, og herudfra gar pramjagt pa
fiorden. Ca. 500 meter syd for, hvor det nye pramsted planlsegges, udnyttes en mark-
vejsadgang til ophaleplads for et st@grre antal skydepramme, der benyttes til strandjagt
i omradet.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

Far et anleegsarbejde igangseettes, er bygherren forpligtet til at afsage omradet for
eventuelle fortidsminder af kulturhistorisk interesse beskyttet af Museumsloven.

Der har indledningsvist af Ringkabing-Skjern Museum og Strandingsmuseet St.
George veaeret gennemfart arkivgennemgang af eksisterende data fra omradet herun-
der gennemgang af Det Marine Register og Kulturarvsstyrelsens database: Fund og
Fortidsminder (tidl. Det Kulturhistoriske centralregister) (Ref. 49).
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6.6.1

6.6.2

6.6.3

Hvide Sande

Strandingsmuseet St. George har ved arkivalsk gennemgang ikke identificeret fund i
det marine omrade indenfor projektlokaliteten i Hvide Sande (Ref. 50).

Der er i Fund og Fortidsminder ikke registreret fund i projektomradet i Hvide Sande
og Ringkabing-Skjern Museum vurderer, at det ikke er sandsynligt, at der findes skjul-
te fortidsminder pa det bergrte landareal i Hvide Sande.

Ringkgabing

Der indgar ikke eksisterende landarealer i Ringkgbing i projektet, hvorfor kulturhistori-
ske interesser pa land ikke bergres.

Der er i Fund og Fortidsminder ikke registreret marine fund i projektomradet i Ringke-
bing.

Strandingsmuseet St. George vurderer, at der pa de bergrte arealer i Ringkgbing po-
tentielt kan veere spor fra alle tidsaldre, med veegt pa fund fra stenalder samt
sejlskibstiden. Erfaringer fra kulturhistoriske fund fra resten af Danmark indikerer, at
omrader ved &-udlgb er oplagte lokaliseringer af stenalderbopladser. Efter-
middelalderlige kilder beretter, at Ringkgbing har veeret en driftig havn, og der kan
derfor veere mulighed for at finde genstande af kulturhistorisk interesse herfra (Ref.
50).

| forslag til en ny kommuneplan 2009-2021 (Ref. 51) er to omrader gst for projektloka-
liteten i Ringkabing udpeget som Veerdifulde kulturmiljger, herunder det bevarings-
veerdige bymiljg i Ringkabing.

Pa kartografen Johannes Mejers kort fra 1650 er der omtalt og kortlagt treestubbe pa
bunden af Ringkgbing Fjord. Sadanne traestubbe har en hgj videnskabelig og kultur-
historisk vaerdi, da de kan medvirke til at afdeekke, hvornar skoven i omradet som fal-
ge af relative vandstandsaendringer forsvandt/gik til. Disse vandstandsaendringer er af
kulturhistorisk interesse, da de havde vidtreekkende konsekvenser for den forhistori-
ske boseetning i det flade fjordlandskab (Ref. 52).

Velling

| forslag til en ny kommuneplan 2009-2021 (Ref. 51) er to omrader nord for projektlo-
kaliteten i Velling udpeget som Veerdifulde kulturmiljger, herunder den gamle stude-
drivervej mellem Velling og Lem. | omradet er der fundet flere jernalderbosaettelser.
Ringkabing-Skjern Museum skgnner, at der pa lokaliteten i Velling kan findes skjulte
fortidsminder omfattet af museumslovens bestemmelser. Der vil veere potentiel mu-
lighed for at finde en bred vifte af fortidsminder fra mange forskellige perioder af oldti-
den og middelalderen.

Der er i Fund og Fortidsminder ikke lokaliseret fund pa projektlokaliteten i Velling.
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6.7

6.7.1

6.7.2

Erhvervsfiskeri og landbrug

Dette kapitel er blandt andet udarbejdet pa grundlag af oplysninger fra Fiskeridirekto-
ratet (Ref. 54) og Danmarks Miljgundersggelser (Ref. 53).

Erhvervsfiskeri

Hvide Sande
Der er et omfattende erhvervsfiskeri fra Hvide Sande, men der foregar ikke erhvervs-
fiskeri i det omrade, der bergres af projektet i Hvide Sande.

Ringkgbing og Velling

Erhvervsfiskeriet i Ringkabing Fjord udgves af fiskere med erhvervsstatus samt af bi-
erhvervsfiskere. Fiskeriet udgves hovedsageligt med bundgarn, kasteruser, nedgarn
og flydegarn.

Antallet af fiskere med erhvervsstatus, som udelukkende fisker i Ringkgbing Fjord, er
gaet tilbage, fra 16 i 1992 til 1 i 2007 (Ref. 53). Dertil kommer et ukendt antal bi-
erhvervsfiskere, skgnnet op til 10 fiskere, som hver sejler ud og ind ca. fem gange om
ugen (@

Ref. 96)

Det er iseer maengden af sild, skrubbe og helt, der har haft betydning for erhvervsfi-
skeriets intensitet. Landingerne er faldet fra ca. 1.000 tons/ar i perioden 1980-1997 til
ca. 350 tons/ar i perioden 1998-2007.

Ifalge Fiskeridirektoratets oplysninger har der i de senere ar vaeret en svag stigning i
fangsterne i forhold til gennemsnittet for perioden 1998-2007 (se Tabel 12) (Ref. 54).

2007 2008 2009
Landinger (tons) Ca. 450 Ca. 600 Ca. 960
Tabel 12 Antal tons landet fisk fra Ringkgbing Fjord (Ref. 54)

De arter, som har haft den starste gkonomiske veerdi for erhvervsfiskeriet i fjorden i
perioden 2007-2009, er aborre, helt, sild, skrubbe, smelt og tunge (Ref. 54).

Der findes ikke en seerskilt opgarelse over fiskeriet i de del-omrader af fjorden, som
bergres af projektet, dvs. hvor opfyldning og havneanlaeg etableres og hvor sejlren-
den udvides i Ringkgbing samt hvor sejlrenden til/fra Velling etableres.

Landbrug

Hvide Sande
Der er ikke landbrugsmaessig drift pa arealerne, som bergres af projektet i Hvide
Sande.

Ringkgbing
Der er ikke landbrugsmaessig drift pa arealerne, som bergres af projektet i Ringka-
bing.
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6.8

6.8.1

Velling

Dele af lokaliteten ved Velling er i dag anvendt til landbrugsdrift. Pramsted og omlast-
ningsplads er beliggende indenfor afgreensningen af landvindingslaget Venner-Velling
Fjordenge. De nye anlaeg vil samlet set beslaglaegge ca. 6,5 ha.

Ligeledes er hovedparten af arealerne langs vejforbindelsen mellem pramstedet og
industriomradet i Velling landbrugsarealer.

Trafik og transport

Den nuveerende trafikintensitet herunder intensiteten af godstransport for det vejnet,
der forventes pavirket af projektet i naeromradet (influensvejnettet) er beskrevet pa
baggrund af trafikteellinger fra Ringkgbing-Skjern Kommune (Ref. 55) samt oplysnin-
ger om og estimater af udgaende og indgaende godsmeaengder fra producenter i om-
radet i form af en godsanalyse (Ref. 56).

Figur 36 Landevejstransport af mgllevinge

Hvide Sande

Der foretages i dag ikke transporter af tungt gods af den type, der relaterer sig til Sg-
vejen mod vest.til og fra Hvide Sande,

Figur 37 viser et oversigtskort over det vejnet, der forventes pavirket af transporter
mellem Ringkabing Havn og Hvide Sande (influensvejnettet). Af Tabel 13 ses ars-
degntrafikken (ADT) pa de starre veje i influensvejnettet, hvoraf ogsa ses, at 8-9 % af
den samlede trafik udggres af lastbiler.
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. . Arsdagntrafik | Arsdggntrafik
Rute nr | Vejnavn/lokalitet Alle keretgjer | Lastbiler
- v. tankstation i Ringkgbing 5250 489
15 @st for vejen ind til Klostervej 7264 520
15 @st for Sgndervig ved pumpestation | 5285 411
181 Klegod 4884 359
181 Sgnder Lyngvig 4125 350

Tabel 13 Arsdggntrafik 2008/2009 pa influensvejnettet mellem Ringkebing Havn og Hvide
Sande. Data fra Ringkgbing-Skjern Kommune

Se Figur 38 for en oversigt over vejnettet i Hvide Sande by.
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6.8.2 Ringkabing og Velling

Figur 39 viser et oversigtskort over det vejnet, der forventes pavirket af projektet i
neeromradet (influensvejnettet). Influensvejnettet er fastsat til de ruter, der er mest
benyttet til godstransporten til/fra Ringkgbing og Lem samt vejene omkring pramste-
det i Velling.

Af Tabel 14 ses arsdggntrafikken (ADT) pa de starre veje i influensvejnettet.
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Figur 39 Arsdagntrafik (Adt) og lastbilsdggntrafik (LASTBILADT) pé influensvejnettet omkring
Ringkgbing/Velling. Kort fra Ringkgbing-Skjern Kommune.
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Rute nr | Vejnavn/lokalitet ﬁﬂsedfggtzglﬁ f;ssttjg?er;traﬁk
28 v. Dejbjerg Plantage 5240 644

15 v. No plantage 7823 Ikke oplyst
16 Nord for rundkgrslen v. Ringkgbing 4588 331

- Vellingvej 2717 202

- Velling kirkeby 2312 180

- Vennervej 1767 166

- Stauningvej/Teendpibe 601 26

- Stauningvej (v. Lem) ' '

TIngen trafiktal. ADT ventes mindre end for Stauningvej/Taendpibe

Tabel 14 Arsdggntrafik 2009 pé& influensvejnettet. Se Figur 39 for supplerende data.

Se Figur 40 for en oversigt over vejnettet i Ringkgbing by.
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Figur 40 Kort over vejnettet i Ringkgbing by. Kort fra Ringkgbing-Skjern Kommune.
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Godstransport
For at vurdere trafikmaengden afledt af vindmglleproduktionen i omradet er der ind-

hentet oplysninger om Vestas’ produktion i 2008 og 2009 pa fabrikkerne i Ringkabing
og Lem (Ref. 56).

Der er i 2008 og 2009 produceret omkring 1.900 vindmgllevinger om aret i Lem. Ud
fra de data, der findes om produktionen af nav og naceller hos Vestas i dag, vurderes
det, at der i Ringkgbing i 2009 produceres omkring 1600 nav af forskellig starrelse
samt knapt 500 naceller.

Dette svarer til 1900 lastbiltransporter om aret fra Lem samt 2100 lastbiltransporter
om &ret fra Ringkgbing (Tabel 15).

Mglletransporterne foregar i dag enten som ren lastbiltransport mellem fabrik og op-
stillingssted eller som lastbiltransport til udskibning i Arhus/Grené eller Esbjerg.

Produktionssted Antal/art Antal lastbiltransporter
Lem 1900 mgllevinger 1900
Ringkgbing 500 naceller 500
Ringkgbing 1600 nav 1600
| alt 4000
Tabel 15 Godsproduktion og transportbehov fra Vestas’ fabrikker i Ringkgbing og Lem. Data
for 2009.

En raekke andre godsproducerende virksomheder i omradet har et betydeligt trans-
portbehov. En tidligere gennemfart godsanalyse (Ref. 56), foretaget bl.a. pa bag-
grund af gennemgang af gvrige producenter i omradet, estimerer, at det nuveerende
niveau af udgadende godsmaengder fra gvrige producenter i omradet er knap 100.000
tons svarende til ca. 4000 lastbiltransporter om &ret *. Kun godstyper, der er relevante
i forhold til godstransport via pramsejlads til Hvide Sande er medtaget i analysen, og
der indgar derfor ikke gods, der af forskellige arsager skal hurtigt frem, letfordaerveligt
gods mv., hvorfor den samlede lastbiltransport som falge af udgdende gods ikke kan
opggres.

Derudover er der i omradet lastbiltransport af indgaende gods til savel Vestas som
andre producenter. De indgaende godsmaengder kendes ikke. | forbindelse med Sg-
vejen mod vest er det estimeret, at den maengde indgaende gods, der potentielt kan
overga til pramtransport er 50 % af Vestas’ godsproduktion, svarende til ca. 45.000
tons og ca. 1800 lastbiler (Ref. 57).

Trafikale forhold

Transporten af tunge og store godsemner belaster vejnettet meget. Seerligt transpor-
ten af mgllevinger genererer trafikale problemer, da vingernes stigende stgrrelse gar
transporten stadig sveerere rent vejteknisk.

! Det antages, at en lastbil der transporterer gvrigt gods i gennemsnit karer med 25 tons lees (foruden egen vaegt).
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6.9

Nar mgllevinger er over en vis stgrrelse kraeves det, at der saettes ind med
seertransporter. Vindmglletransporter er de hyppigste blandt seertransporterne fra det
midt- og vestjyske omrade. Transporterne skal ske pa den del af vejnettet, der er
klassificeret som "Tungvognsvejnet”, og det er sadanne veje, der i dag benyttes til
transport af f.eks. mgllekomponenter (Figur 41).

Tungvogns - Vejnettet
Signatur :

(74, Frakorsel
IEE [& ] [170] Rutenr.
KL100
KL90

KL80
KL70
KLE0
KL50
KLAD
KL30
KL24
Ejklas
Uoplyst

-
D=,
——
'

3, .
i A

WVejman.di udtrask:

Figur 41 Tungvognsvejnettet i projektomradet. Vejenes farvekoder afspejler forskellige vej-
klasser, med KL100 som veje for de tungeste kgretgjer (Ref. 58, Ref. 59).

Seertransporterne er ofte til gene for den gvrige trafik og et problem for trafiksikkerhe-
den. Dette skyldes blandt andet, at transporterne foregar med relativ lav hastighed og
dermed skaber en stor hastighedsforskel til de gvrige trafikanter.

Af hensyn til trafiksikkerheden er der krav om brug af én eller flere fglgebiler til last-
vognstogene. Ligeledes kan politiet stille krav om, at seertransporter foregar pa tids-
punkter, hvor den gvrige trafik er begraenset.

Sejlads og uheld

Dette afsnit er udarbejdet pa baggrund af information fra Hvide Sande Havn (Ref. 69),
Den Danske Havnelods (Ref. 68) og oplysninger fra Ringkabing Havn (Ref. 96).

Afsnittet beskriver eksisterende sejlads, sejlruter, afmaerkning og andre forhold, som

er vaesentlige for besejlingen i omradet, herunder iszer i forhold til den erhvervsmees-
sige navigation.
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6.9.1

Hvide Sande

Havnen har en hiemmehgrende fiskeflade, som bestar af 60 fartgjer med en samlet
bruttotonnage pa ca. 4.000 BT. De stgrste skibe, som kan besejle havnen har en
laengde pa 100 m, bredde 30 m og dybgang 4,0 m (Ref. 68). Samtlige fiskefartgjer
driver havfiskeri og sejler dermed ikke ind i Ringkgbing Fjord.

Havnens indsejling vender direkte ud mod Vesterhavet og beskyttes i dag af en 500
m lang leemole. Vanddybden i indsejlingen er almindeligvis 4,5 - 5,0 m og besejlings-
forholdene til havnen er gode og stabile langt den sterste del af aret. Under visse
vindforhold kan der dog aflejres store meengder sand i indsejlingen, hvis vanddybde
derved forringes (Ref. 69).

Havnens ordensreglement fastleegger, at udgaende skibe skal vente pa indgaende af
hensyn til sejladssikkerheden.

Fartgjer, der anlgber Hvide Sande havn, skal kontakte havnevagten minimum 24 ti-
mer fgr ankomst. Havnevagten er dggnbemandet.

Ved farste kontakt skal falgende oplysninger videregives til havnevagten:

fartgjets navn

kaldesignal

IMO nummer

leengde, bredde og dybgang
formal med anlgb

evt. last

sikringsniveau

forventet ankomst

Havnevagten orienterer fartgjet om forhold omkring anlgbet f.eks. vejr, vind, vand-
stand, stremforhold, andre skibe i havn samt trafik ud og ind af havnen pa det tids-
punkt, hvor fartgjet forventer at anlgbe havnen.

Havnevagten orienterer relevante personer i forhold til maritim sikring, evt. lods, tros-
sefgrer, SKAT og registrerer fartgjet i SafeSeaNet.

Fartgjet holder havnevagten orienteret om eventuelle sendringer i anlgbet, og havne-
vagten orienter fartgjet om aendringer i vejr og trafikforhold, der kan fa betydning for
anlgbet

Op til anlgbet kalder fartgjet havnevagten pa VHF og orienterer om eventuelle aen-
dringer i forbindelse med anlgbet. Havnevagten orienterer fartgjet om de aktuelle
vejr, vind, vandstand, stremforhold og orienterer om trafikken til og fra havnen.
Havnevagten fglger anlgbet pa radar, AlS og ved hjeelp af kamera og holder kontak-
ten til fartgjet og andre fartgjer under anlgb, ind til fartgjet er fortgjet.

| perioden 2005-2009 har trafikken i Hvide Sande veeret ca. 15-18.000 fartgjer, heraf
er langt stgrstedelen fiskefartgjer, som besejler Vesterhavet (se Tabel 16)
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6.9.2

Fiskefartajer Fiskefartajer Handelsfartgjer Total
Vesterhavet Ringkabing (tanker, bulk og
Fjord sandpumpere)

2005 14.700 3650 66 18.416
2006 10.850 4700 60 15.610
2007 11.200 5000 66 16.266
2008 11.050 6550 40 17.640
2009 9.450 7050 38 16.538

Tabel 16 Trafikken i Hvide Sande Havn. Data er skgnnet pba. oplysninger fra Hvide Sande
Havn (Ref. 67)

| perioden 2005-2009 har antallet af lystbade-overnatninger i Hvide Sande ligget mel-
lem ca. 160 og 240 arligt med et gennemsnit pa ca. 200 overnatninger pr. ar.

Trafikken gennem kammerslusen er arligt 2.000 fartgjer.

Lystbade Antal overnat-
ninger

2005 159

2006 237

2007 181

2008 229

2009 185

Tabel 17 Antal overnatninger Hvide Sande Havn. Data er skagnnet pba. oplysninger fra Hvide
Sande Havn og omfatter sejl- og motorbade (Ref. 67).

Ringkgbing

Sejladsen til Ringkabing Havn foregar gennem Kammerslusen ved Hvide Sande over
Ringkgbing Fjord. Neermest Ringkgbing Havn besejles fjorden via en 1200 m gravet
sejlrende med en dybde pa 2,5 m og en bredde pa 20 m.

Sejlrenden mellem Hvide Sande Havn og Ringkgbing Havn er afmaerket med grgnne
bgjer. Anduvebgjen ved enden af sejlrenden til Ringkgbing er rad med lodrette hvide
striber. Sejlrenden er sideafmeerket med fem r@de og fem gr@gnne bgjer. Et vinkelfyr
sikrer sejlads om natten. Afmeerkning i fjorden er kun udlagt i tiden 1. april til 15. no-
vember. Der er ankringsforbud i sejlrenden.

De starste fartgjer, som kan besejle havnen, er af en laengde pa 100 m, en bredde pa
15 m og med en dybgang pa 2,5 m (Ref. 68)
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6.9.3

6.9.4

Det skgnnes, at der er 10 erhvervs- og bi-erhvervsfiskere, der hver sejler ud og ind af
Ringkgbing Havn ca. fem gange om ugen. Dertil kommer ca. 200 fritidssejlerne, der i
saesonen 1. juni - 15. september hver sejler en tur to gange om ugen. Dertil kommer
jollesejlads med ca. 15 optimistjoller 1-2 gange om ugen i seesonen og Marinehjem-
mevaernet samt Miljgcenter Ringkgbings fartgj, der hver isger sejler en tur de fleste
dage. Endelig besejles omradet af et ukendt antal gaestesejlere fra Sommerlyst og
andre steder. Sammenlagt i seeson er der pa ugebasis skansmaessigt knap 750 re-
tur/ture til/fra Ringk@bing Havn svarende til min. 1500 fartgjer (inkl. joller og lystsejle-
re) i sejlrenden ugentligt (Ref. 96).

—=

Ringkgbing Havn 12. marts 2010. Foto: Grontmij | Carl Bro 201

Velling

Der er i dag ikke et pramsted eller anden form for anlgbsmulighed ved lokaliteten i
Velling.

| dette omrade er fjorden i en afstand af ca. 1700 m fra land karakteriseret ved natur-
lige vanddybder mindre end 2 m. P& grund af de lave vanddybder er der meget be-
graenset sejlads i omradet i dag med smabade med meget lille dybgang sdsom jagt-
pramme.

Sejlads i Ringkabing Fjord

Lystbadssejladsen i Ringkabing Fjord foregar hovedsageligt i sommerhalvaret.

Antallet af badpladser i fiordens starste lystbadehavne er ca. 930 — se ogsa Tabel 18.
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6.9.5

6.10

Hvide Sande Havn/Kystdirektoratet skanner, at 10-15 lystfartgjer sejler fra Vesterha-

vet ind i fjorden og at ca. 25 % af lystbadene i Ringkgbing Fjord sejler ud af fiorden i
sommerhalvaret. Som det fremgar af afsnit Hvide Sande og Tabel 17 er der i gen-
nemsnit ca. 200 lystbade-overnatninger i Hvide Sande arligt.

Hvide RiNG-
Sande k;ab?n Stauning | Bork | Skaven | Hemmet
Fjordhavn 9
Antal bade- | ;o 200 250 290 |95 45
pladser

Tabel 18 Antal badpladser i lystbddehavnene i Ringkabing Fjord (Ref. 70)

Jollefiskeri i fiorden betyder, at der skensmaessigt er op til 10-15 joller pa fjorden dag-
ligt.

Der foregar jagt fra pram pa Ringkebing Fjord bl.a. har Ringkabing Jagtforening jagt-
pramme liggende i Velling Bugt.

De senere ar har der veeret turistsejlads pa fiorden med en skonnert samt et turfartgj
mellem Hvide Sande og Ringkgbing med 3-4 daglige afgange.

Skibskollisioner, kajpasejlinger og andre uheld

| perioden 2007-2009 er der ikke registreret skib-skib-kollisioner og kajpasejlinger i
Hvide Sande Havn. | perioden 2007-2009 blev der registreret ét oliespild i havnen, se
Tabel 19.

Der har veeret ydet assistance pa Vesterhavet eller i Ringkabing Fjord i 69-78 gange
arligt i perioden 2007-2009, se Tabel 19.

2007 2008 2009
Skib-skib-kollisioner i Hvide Sande Havn 0 0 0
Kajpasejlinger i Hvide Sande Havn 0 0 0
Oliespild i Hvide Sande Havn 1 0 0
Assistance 78 76 69

Tabel 19 Antal skib-skib-kollisioner, kajpasejlinger og oliespild i Hvide Sande Havn samt antal
gange, hvor der har vaeret ydet assistance pa Vesterhavet eller i Ringkgbing Fjord i perioden
2007-2009. Oplysninger fra Redningsstationen i Hvide Sande via Sgvejen mod vest (Ref. 71)

Luft og klima

Dette afsnit er hovedsageligt baseret pa offentligt tilgeengelige rapporter fra Dan-
marks Miljgundersggelser (Ref. 61, Ref. 62 og Ref. 64) og Miljgministeriet (Ref. 60).

Luftforureningen i Danmark stammer hovedsageligt fra karetgjer, skibe, fritidsfartgjer
erhvervsvirksomheder, energiproduktion og fra breendeovne og -kedler. Herudover til-
fores skadelige stoffer over landegraenserne, idet forureningen kan transporteres med
vinden over lange afstande.
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Siden 1990 er udledningen af SO, faldet med 33 %, NO, med ca. 85 % og bly med 95
%. De reducerede udledninger har medfgrt, en betydelig forbedring i luftkvaliteten pa
befeerdede gader, f.eks. Jagtvej i Kgbenhavn. Derimod har den samlede luftforure-
ning fra skibsfart generelt veeret stigende over de senere ar pga. vaekst i skibsfarten
og fordi reglerne for luftforurening fra skibe ikke er sa restriktive som reglerne for
landbaserede kilder (Ref. 60).

6.10.1 Luftovervagning

Luftkvaliteten i Danmark overvages lgbende af Miljgstyrelsen i samarbejde med
Danmarks Milijgundersggelser i to maleprogrammer:

(1) Det Landsdaekkende Luftkvalitetsmaleprogram (LMP 1V), som omhandler over-
vagning af luftkvalitet med fokus pa byerne og den sundhedsrelaterede luftforurening.

(2) Baggrundsovervagningsprogrammet, som omhandler overvagning af luftkvalitet i
baggrundsomrader og bestemmelse af depositioner. Malestationerne er vist i Figur
42.

De stoffer, der males, er svovldioxid (SO,), nitrogendioxid (NO,), nitrogenoxider, bly,
partikler, benzen, kulilte og ozon samt visse tungmetaller.
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Figur 42 Malestationer i det Landsdaekkende Luftkvalitetsméleprogram LMP IV. Desuden
er vist malelokaliteter i baggrundsovervagningsprogrammet (Ref. 62).
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Der er forskel pa luftforureningsniveauerne pa landet, i byen og langs trafikerede ga-
der som det ses af Tabel 20. Tabellen angiver partikler og kveelstofdioxider i luften pa
landet, i by-baggrunden, dvs. mere end 50 m fra en trafikeret vej i byomrader, og
langs trafikerede gader samt det omtrentlige bidrag til luftforureningen fra danske og
udenlandske kilder.

Omradet ved Ringkabing Fjord vurderes at veere bedst sammenligneligt med omrader
pa landet, og det ses, at en stor del af luftforureningen pa landet er forarsaget af
udenlandske kilder.

Land By Langs veje i by
Partikler (PMyg) ca. 18 yg/m® | 20 -22 yg/m® 25 -45 pg/m®
- heraf fra Danmark | 20 - 30 % 30-50% 55-75%
- heraf fra udlandet | 70 - 80 % 50-70% 25-45%
Kvaelstofdioxid ca. 10 yg/m® | ca. 20 yg/m® Ca. 50 yg/m®
- heraf fra Danmark | 10 - 30 % 55-65 % 82-86%
- heraf fra udlandet | 70 - 80 % 50-70% 14 -18 %

Tabel 20 Omtrentlig fordeling mellem danske og udenlandske kilder for luftforurening pa lan-
det, i byen (bybaggrund) og langs trafikerede veje.

Der er ikke foretaget malinger af luftkvaliteten i Hvide Sande, Ringkabing eller ved
Velling. Det vurderes dog, at omraderne ikke er kraftigt belastet med luftforurening.

6.10.2 Greenseveerdier

De geeldende luftkvalitetsgraensevaerdier og -malsaetninger i relation til sundhedsef-
fekter er indeholdt i en reekke EU-direktiver og er implementeret i dansk lovgivning i
2007. En raekke af greenseveerdierne er tradt i kraft i henholdsvis 2005 og 2010, mens
andre farst geelder fra 2013. Greenseveerdier er listet i Tabel 21.

Stof Graensevaerdi (ug/m °) Ikrafttreedelse
NO, 200 (timemiddel, ma maksimalt overskrides 18 gange/ar) 2010
40 (dagnmiddel) 2010
NO, 30 2010
50, 350 (timemiddel, ma maksimalt overskrides 24 gange/ar) [2005

125 (dggnmiddel, ma maksimalt overskrides 3 gange/ar)  [2005
Partikler |50 (degnmiddel, m& maksimalt overskrides 35 gange/ar)  [2005

(PM10) (40 2005
Bly 0,5 2005
Benzen 5 2010

Tabel 21 Graenseveerdier for udvalgte luftforurenende stoffer (Ref. 60 og Ref. 64)

106



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

6.10.3

6.11

6.11.1

P& baggrund af malinger i Kebenhavn, Arhus, Odense og Aalborg vurderes det, at de
fleste greenseveerdier overholdes i disse byer, dog undtaget partikler (PM10) og
kveelstofdioxid (NO,) (Ref. 63) . Da luftforureningen pa landet ligger pa et lavere ni-
veau end i byerne (se ovenfor), vurderes graenseveerdierne ligeledes overholdt i
landomraderne.

Luftforurening fra skibe

Luftforurening fra skibe er primaert reguleret internationalt gennem FN’s sgfartsorga-

nisation IMO. De farste regler for luftforurening fra skibe tradte i kraft i 2005 og stiller

krav til udslippet af NO, og SO, fra skibsmotorer. EU har fastsat krav til SO, udslip fra
skibe, der ligger teet op af IMO’s krav.

Kravene er mindre restriktive end de der geelder pa landjorden for f.eks. lastbiler og
kraftveerker. Der er ikke fastsat seerskilte regler for partikeludslip fra skibe.

Stoj

Dette kapitel bygger pa Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virk-
somheder” med tilleeg af juni 2007(Ref. 65) samt oplysninger fra Ringk@bing-Skjern
Kommune.

De eksisterende stgjmaessige forhold i Hvide Sande Havn, Ringkgbing Havn og ved
pramstedet i Velling er ikke detailkortlagt, men beskrevet pa baggrund af en kortleeg-
ning af omradets stgjgraenser og arealanvendelse.

Stgj fra trafik i havnen betragtes som en del af havnens miljgbelastning, mens stgj fra
karsel pa vejnettet udenfor havnen betragtes som generel trafikstgj. Der findes ikke
malinger af stgjniveauet afledt af trafik pa de tre bergrte lokaliteter.

Vejledende stgjgreenser
Anlaegsaktiviteter

Ringkgbing-Skjern Kommune har ikke fastsat stgjgreenser for anleegsaktiviteter i
kommunen.

Det er de lokale myndigheder (kommunen), som fastseetter stgjgreenser for anlaegs-
aktiviteter. Da anlaegsarbejder ofte medfarer hgje stgjniveauer i begraensede tidsrum,
er det seedvanlig praksis, at miljgmyndighederne dispenserer fra Miljgstyrelsens vej-
ledende stgjgreenser.

I mange tilfeelde gives et tillaeg til de vejledende greenseveerdier i dagperioden, mens
stgjgreensen for aften- og natperioden ikke lempes.

Ofte benyttes stgjgreenserne fra bygge- og anleegsarbejder i Kgbenhavns Kommune (

Ref. 91) i forbindelse med anlaegsarbejder i havnene. Stgjgreenserne er 70 dB(A)
mandag — fredag kl. 7-18 og 40 dB(A) uden for dette tidsrum.
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6.11.2

Vejledende stgjgreenser, virksomhedsstgij

Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser afhaenger bl.a. af omgivelsernes stgjfalsom-
hed og er angivet i Tabel 22 (Ref. 65).

Omradetype Mandag - fre- | Mandag — fre- | Alle dage KI.
dag kl. 07-18 dag kl. 18-22 22-07
lgrdag kl. 07- lgrdag kl. 14-
14 22 sgn- og
helligdage kI.
07-22
1. Erhvervs- og industriom- 70 70 70
rader
2. Erhvervs- og industriom- 60 60 60
rader med forbud mod gene-
rende virksomheder
3. Omrader for blandet bolig- 55 45 40
og erhvervsbebyggelse, cen-
teromrader (bykerner)
4. Etageboligomrader 50 45 40
5. Boligomrader for aben og 45 40 35
lav boligbebyggelse

Tabel 22 Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser (dB(A))

For godkendelsespligtige virksomheder er de tilladte stgjgraenser fastsat af miljgmyn-
dighederne i virksomhedernes miljggodkendelser. Den enkelte virksomhed skal over-
for kommunen kunne dokumentere, at stgjgreenserne overholdes.

For virksomheder, der ikke er godkendelsespligtige, kan myndighederne regulere
stgjniveauet ved at give et pabud om nedbringelse af stgjen.

Stgjgreenser pa havet
Skibe pa havet er ikke omfattet af miljgbeskyttelsesloven og de dertil harende stgj-
greenser, far de lsegger til kaj.

Hvide Sande
Der er ikke fastlagt seerskilte stgjgraenser i havneomradet i den geeldende lokalplan,

men omradet er udlagt til havneerhverv og vurderes pa denne baggrund ikke at veere
stagjfalsomt.
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6.11.3 Ringkgbing
Omradet pa land, hvor havneudvidelsen skal ske, er omfattet af lokalplan nr. 01.110 (
Ref. 66).
Lokalplanen angiver, at virksomhederne ved stgjafkast som minimum skal overholde
stgjgraenser svarende til stgj fra omradetype 2 og 3 angivet i Tabel 22. Ifglge lokal-
planen ma stgjens maksimumveerdier om natten ikke overstige den angivne veerdi

med mere end15 dB(A).

6.11.4 Velling

Omradet for pramstedet er ikke lokalplanlagt og der er dermed ikke fastlagt stgjgraen-
ser.

109



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

7 MILIZPAVIRKNINGER
7.1 Landskabelige forhold

7.1.1 Hvide Sande

Anleegsfasen
Den midlertidige visuelle pavirkning i anleegsfasen vurderes ikke at veere veesentlig,

idet neeromradet i forvejen er praeget af tekniske elementer og havnerelaterede aktivi-
teter. Dog vil der set fra strandsiden veere en midlertidig vaesentlig visuel pavirkning i
forbindelse med omdannelse af kystlinien og klitterne. En oversigt over anleegsmate-
riel kan ses af afsnit 3.7, mens udfgrelsestidsplanen fremgar af BILAG 2

Driftsfasen

For at give plads til etablering af erhvervsarealet i forbindelse med etablering af nyt
kajanlaeg i Hvide Sande bortgraves en eksisterende klitboreemme pa ca. 130-160 m.
Det betyder, at klitten pa dette sted reduceres fra en minimumsbredde pa 160 m til 40
m, se ogsa kap. 3. Det nye erhvervsareal anleegges med en topkote pa mellem 3,5
0g 6,5 m.

Figur 43 Afgreensning af det nye klitomrade, der etableres i forbindelse med erhvervsarealet i Hvide
Sande
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Samlet beskrivelse af anleeggets synlighed

Selve erhvervsdelen af det nye omrade skraner svagt fra nord mod syd i retning mod
den nye kaj. Iseer set fra sydsiden af indsejlingen til havnen vil nyt byggeri i det nord-
vestlige hjgrne af omradet derfor blive mere visuelt eksponeret/synligt. Samtidig vil
det nordvestlige omrade ligge 2,5 - 4 m lavere, og det vil veere uden visuel skaerm-
ning. Ved i lokalplanen blandt andet at fastleegge bestemmelser om jordfarver pa
bygningernes facader sgges det sikret at ny bebyggelse ikke bliver skeemmende for
omradet.

Bortgravning af Klitten vil veere et markant og visuelt meget stort indgreb i klitlandska-
bet, som det opleves i dag. Bl.a. for at mindske denne visuelle pavirkning i omradet er
der i projektet indarbejdet etablering af en ny forhgjet klitraekke ved en bearbejdning
af den eksisterende vestligste del af klitten vest for det nye havneareal. Der etableres
saledes et nyt klitlandskab i en zone mellem erhvervsomradet og frem til en afstand
af 50 m far den fremtidige tilbagerykkede kystlinje. Klitlandskabet vil blive formet med
flere forskudte klittoppe med hgjder op til 13,5 m, saledes at der vil veere et jeevnt fald
i klitryggenes hgjde ned mod havneindsejlingen (se Figur 43). Det nye klitlandskab vil
fra starten blive tilplantet med samme type beplantning som findes i den eksisterende
Klit, hvilket vil medvirke til en delvis visuel skeermning af det bagvedliggende er-
hvervsomrade, se ogsa kap. 3. Hgjden pa det nye klitomrade betyder at nyt byggeri
kun vil vaere synligt i en hgjde af 2-3 meter over klittoppene, da den maksimale byg-
ningshgjde er fastsat til 15 m, svarende til bestemmelsen i den eksisterende lokalplan
for en stor del af det gvrige erhvervsomrade.

Samlet vurdering af anlseggets synlighed

Det vurderes, at projektets pavirkning af den landskabelige oplevelse set fra havet vil
veere af mindre betydning pa grund af etablering af det nye klitlandskab vest for er-
hvervsarealet. Etableringen af de nye ydermoler vil aendre det visuelle indtryk af ind-
sejlingen til Hvide Sande Havn (se Figur 44 ), mens det vurderes, at tilbagerykningen
af kystlinien ikke vil @ndre veesentligt pa landskabsoplevelsen. Set fra sydsiden af
indsejlingen til havnen vil anlaegget blive meget synligt, men da det er placeret op
mod det eksisterende erhvervsomrade, vil det dog opleves som en del af et sammen-
haengende omrade, og derfor ikke virke som en seerlig forringelse af det visuelle mil-
9.

Set fra byens boligomrader mod havnen vurderes aendringerne ikke at fare til forrin-
gelser af det visuelle miljg. Samlet set fra bortgravning af et stykke af den oprindelige
klit blive kompenseret af etableringen af det nye klittandskab teet ved det nye havne-
omrade.

Figur 44 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold i Hvide Sande, set fra havet
ca. 100 m fra den nordlige indsejling til havnen.

Figur 45 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold set fra Sydhavnen i Hvide
Sande.

111



Sgvejen mod vest
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

7.1.2

eksisterende klit

ny mole

Fabriksvej og Industrikaj bag ny klit

ny mole sydlige bydel

Hvide Sande Havn, kommende forhold
Landskabelige forhold set fra havet ca. 100 m fra den nordlige indsejling til havnen (afhaengig af indsejlingsvinklen kan indkig til kirken blive skjult)
Den vaesentligste visuelle andring vil veere etableringen af de nye moler.

Figur 44 Fremtidige forhold i Hvide Sande set fra havet ca. 100 m fra den nordlige indsejling til
havnen. (se BILAG 3 for starre figur og eksisterende forhold). Afheengig af indsejlingsvinklen
kan indkig til kirken blive skjult. Den veesentligste visuelle sendring vil dog veere etableringen
af de nye moler.

fremtidig bebyggelse vest for Fabriksvej - op til 15 m

oplagret gods p den nye kaj mod havnen - 5 til 8,5 m i hojden eksisterende erhverv ved Industrikaj ca. 12 m i hojden

Fabriksvej

Hvide Sande Havn , kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold set mod nordvest, fra Hvide Sande Havn
Den vaesentligste visuelle andring er oplagringen af gods langs kajgaden

Figur 45 Fremtidige forhold i Hvide Sande set mod nordvest fra Hvide Sande Havn (se BILAG
3 for starre figur og eksisterende forhold). Den vaesentligste visuelle sendring er oplagringen
af gods langs kajgaden.

Ringkgbing

Anleegsfasen
Den midlertidige visuelle pavirkning i anleegsfasen vurderes ikke at veere veesentlig,

idet neeromradet i forvejen er praeget af tekniske elementer og havnerelaterede aktivi-
teter. En oversigt over anleegsmateriel kan ses af 3.7, mens anlaegstidsplanen frem-
gar af BILAG 2.

Driftsfasen

Oplagspladsen er lokaliseret i det nye erhvervsareal vest for Vestas-halvgen.

For at afbgde de visuelle pavirkninger af omradet vil der langs kanten af det nye er-
hvervsareal ud mod vandet blive etableret en vold, som tilplantes med skaermende
beplantning i en hgjde af 1,5-2 m. Derudover vil oplagspladsen pa erhvervsarealet
blive opdelt i to hgjdezoner, hvor der i zonen yderst mod volden er fastsat en maksi-
mal hgjde pa 6 m, medens der laengst veek fra volden er fastsat en maksimal hgjde
pa 9 m.
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Samlet beskrivelse af anleeggets synlighed

Det nye erhvervsareal vil betyde en indshaevring af det nuveerende frie udsyn fra om-
radet omkring den nordlige del af Vester Strandsbjerg. Da der samtidig ikke er nogen
form for bebyggelse mellem Vester Strandsbjerg og det nye erhvervsareal vil dette
veere synligt fra en del af bebyggelsen langs Vester Strandsbjerg, idet der dog er tale
om en afstand pa 400 — 500 m mellem boligerne og erhvervsarealet.

Det vil pa grund af de eksisterende haller ikke vaere muligt at se det nye erhvervsare-
al inde fra den aeldre del af kgbstadsbebyggelsen.

Samlet vurdering af anlaeggets synlighed

Set fra land: Placeringen af den afskeermende beplantning og volden vil, sammen
med afstanden mellem eksisterende boligomrader og erhvervsarealet, begraense syn-
ligheden af det oplagrede gods i det nye erhvervsareal, og det vurderes derfor, at pro-
jektets visuelle pavirkning ikke vil veere vaesentlig.

Set fra fjorden: Det nye anleeg vil imidlertid medfare en tydelig visuel eendring i for-
hold til fjorden og indsejlingen til Ringkabing Havn, primeert set fra vest/sydvest. Er-
hvervsarealets ggede udstraekning vil endvidere i nogen grad pavirke den samlede
visuelle oplevelse af selve havneindsejlingen.

Figur 46 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold i Ringkgbing Havn set ude fra
fiorden, vest for opfyldningsomradet i en afstand af 150 m.

Figur 47 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold set inde fra Vester Strands-
bjerg.

ny fremskudt stensaetning med offentlige sti og haevet jordvold.

bymidten

Vestas administrationsbygning
Vestas store fabrikshaller ca. 18 m hoje

oplagret gods 6-9 m

V. Strandsbjerg

% ,> T ol P
[N

Ringkebing Havn, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold i Ringkgbing set fra bunden af fjorden vest for opfyldningsomradet i en afstand af 150 m.
En visuel eendring vil veere den fremskudte oplagsplads med stenseetning og beplantet jordvold.

Figur 46 Fremtidige forhold i Ringkgbing Havn set fra bunden af fjorden vest for opfyldnings-
omradet i en afstand af 150 m (se BILAG 3 for starre figur og eksisterende forhold). En visuel
eendring vil vaere den fremskudte oplagsplads med stensaetning og beplantet jordvold.
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Ringkebing Havn, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold i Ringkebing set fraland vest for opfyldningsomradet.
Den fremtidige oplagsplads med stenseetning og beplantet jordvold vil opleves som en mindre visuel a&ndring.

Figur 47 Fremtidige forhold i Ringkabing Havn set fra land vest for opfyldningsomrédet (se
BILAG 3 for stgrre figur og eksisterende forhold). Den fremtidige oplagsplads med stensaet-
ning og beplantet jordvold vil opleves som en mindre visuel andring.

Velling

Anleegsfasen
Projektet vil i anleegsfasen have en visuel pavirkning i form af anleegsmateriel pa lo-

kaliteten ved Velling. Da pavirkningen er midlertidig og da der bliver tale om et be-
graenset antal arbejdskgretgjer vurderes det, at pavirkningen ikke vil vaere veesentlig.
En oversigt over anleegsmateriel kan ses af afsnit 3.7, mens anlaegstidsplanen frem-
gar af BILAG 2.

Driftsfasen

Oplagspladsen, som etableres pa vestsiden af Taendpibe, vil i kraft af en forgget ter-
reenhgjde pa ca.1 m i forhold til de omkringliggende engomrader komme til at fremsta
hgjere end disse, og vil derfor uden afskaermning blive synlig fra stor afstand. Bade af
naturhensyn og af hensyn til de visuelle forhold, omkranses oplagspladsen af en be-
plantning i form af flere raekker ikke-lgvfeeldende treeer, hvilket med tiden giver en god
visuel skeermning af omradet. For at reducere den visuelle pavirkning yderligere skal
overfladen pa pladsen besta af et naturligt materiale uden reflekterende effekt (f.eks.
grus eller armeringsgraes). Hermed vil den store flade ikke fremsta som et i gjnefal-
dene fremmedelement.

En mobilkran som vil betiene omradet vil i et vist omfang (i driftssituationer) veere syn-

lig uanset den skaermende beplantning. Se Figur 48 for en oversigt over hgjder pa
mobilkrav mv. p& omlastningspladsen.
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Figur 48 Principsnit for omlastningsplads, Velling (se BILAG 3 starre figur).

Samlet beskrivelse af anlseggets synlighed

De nye diger, som etableres langs pramstedet, vil pa grund af deres orientering vin-
kelret pa kystlinjen blive synlige selv i stor afstand set fra fjordsiden. Mod det om-
kringliggende landskab vil digerne fa en svagere haeldning mod de omkringliggende
marker pa maks. 1:10, hvilket betyder at de ikke vil veere ret synlige set fra det abne
land. De oplagrede transportkasser vil med deres hgjde pa ca. 8 m fremsta som de
hgjeste dele af anleegget.

Ved at placere oplagsarealet naermest Teendpibe, vil anlaegget blive vaesentlig mindre
synligt end hvis det blev placeret ud mod de &bne og flade forarealer mod fjorden.
Den planlagte beplantning vil give en god visuel afskeermning af selve oplagspladsen,
og vil falde ind i en naturlig sammenhaeng med de eksisterende lsehegn og den gvri-
ge bevoksning i omradet (se Figur 49 og Figur 50)

Figur 49 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold i Velling set ude fra fjorden i en
afstand af ca. 250 m vest for omradet.

Figur 50 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold set fra Taendpibe.
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7.1.4

ny kanal med diger 1,5 m over mark

ny beplantning omkring oplagspladsen
landskabet ved Taendpibe

landskabet ved Stauningvej

Velling, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold i Velling set ude fra fiorden i en afstand af ca. 250 m vest for omradet.
Den visuelle a&ndring bestdr i de fremtidige markante, ikke lpvfaeldende beplantningsbaelter, vinkelret p8 kysten.

Figur 49 Fremtidige forhold i Velling set ude fra fjorden i en afstand af ca. 250 m vest for om-
radet. Den visuelle &endring bestar i de fremtidige markante, ikke-lgvfeeldende beplantnings-
beelter vinkelret pa kysten. (se BILAG 3 starre figur og eksisterende forhold).
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Velling, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold set mod syd langs Teendpibe (-vej)
Den visuelle andring bestdr i de fremtidige markante, ikke Igvfeeldende beplantningsbzelter, vinkelret p& kysten.

Figur 50 Fremtidige forhold i Velling set mod syd langs Taendpibe. Den visuelle sendring be-
star i de fremtidige markante, ikke-lgvfeeldende beplantningsbeaelter vinkelret pa kysten (se
BILAG 3 starre figur og eksisterende forhold).

Samlet vurdering af anlaeggets synlighed

Det vurderes at anlaegget i Velling vil have en vis pavirkning af landskabsoplevelsen
form af nye elementer som diger og traebeplantning. Men med baggrund i de tilfarte
nye landskabselementers naturlige fremtoning og indpasning i strukturen i den eksi-
sterende bevoksning, vurderes det at pavirkningen ikke vil veere veesentlig.

Generelt om belysning

Et vaesentligt element i synligheden af anleeggene i Hvide Sande, Ringkgbing og Vel-
ling er belysningen. | de respektive lokalplaner fastlsegges bestemmelser omkring
master og lyspunktshgjder, der bade sikrer funktionelle behov og tager hensyn til de
omgivende byomrader/landskaber.
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7.2.1

7.2.2

Vandkvalitet

Neeringsstoffer og ilt

Anlaegsfasen
Etableringen af sejlrenden ved Velling vurderes at udgare den starste risiko for pa-

virkning af naeringsstofforholdene i Ringkgbing Fjord i forbindelse med Sgvejen mod
vest. Neeringsstofniveauet i Ringkgbing Fjord er generelt hgjt, og gkosystemet er sar-
bart over for pludselige frigivelser af ekstra naeringsstoffer. Effekten af et gget nae-
ringsstofniveau kan veere lokal opblomstring af alger og periodevis kvalitetsforringelse
af det lokale fiordomrade. Det er derfor meget vigtigt at uddybning og efterfalgende
oprensninger sker med helt minimal frigivelse af naeringsstoffer.

Omfanget af sedimentspildet i forbindelse med anlaegsarbejdet vil aftheenge af den
valgte uddybningsmetode, men forventes ikke at overstige 10 % af den samlede ud-
dybningsmaengde. Sedimentspredningen formodes at vaere pa samme niveau eller
mindre end den naturgivne resuspension (opslemning), som forekommer i forbindelse
med hard blaest og storm.

Neeringsstofpuljen i sedimentet aftager med dybden, hvorfor frigivelsesraterne vil vae-
re starst i de gverste sedimentlag (Ref. 72). Saledes forventes naeringsstoffrigivelsen
som fglge af uddybning i de gverste sedimentlag at veere pa samme niveau som den
naturgivne frigivelse som fglge af naturgiven resuspension. Uddybningsmetoden fast-
leegges i forbindelse med detailprojekteringen, og det er derfor pt. uafklaret, hvilken
naeringsstoffrigivelse uddybningen kan medfgre. Sgvejen mod vest vil derfor angive i
udbudsmaterialet, at der skal foreligge dokumentation for, at der ikke forventes vee-
sentlig frigivelse af neeringsstoffer i forbindelse med uddybningen.

Det forventes ikke at Sgvejen mod vest vil pavirke iltforholdene i fijorden. Fjordens la-
ve vanddybde og den ofte kraftige vind gar, at vandet generelt er velopblandet og har
et relativt hgit iltindhold.

Driftsfasen

Oprensningen af sejlrenden ind til Velling vil omfatte langt mindre sedimentmaengder
end uddybningen (se ogsa afsnit 3.6.1). Af hensyn til risikoen for gget frigivelse af
neeringsstof lokalt i omradet omkring sejlrenden, ber materialet klappes pa anvist
klapplads i omradet. Oplaesning pa siden af kanalen bar undgas af hensyn til stram-
forhold og vegetation pa de meget lavvandede omrader langs sejlrenden.

Forurenende stoffer

De nuvaerende stofkoncentrationer pa de lokaliteter, der skal uddybes i Ringkgbing
og Velling er undersggt, og overfladesedimenternes forureningsgrad er analyseret.
Resultaterne viser, at indholdet af forurenende stoffer stort set kan betragtes som
svarende til baggrundsniveauet og dermed betragtes som uforurenet (se ogsa afsnit
6.2). Det vurderes derfor, at der i forbindelse med oprensnings- og uddybningsarbej-
det ikke vil frigives forurenende stoffer i en grad der har en veesentlig indvirkning pa
vandkvaliteten i omradet.
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7.3

Badevandskvalitet

Ringkgbing Fjord

Det vurderes, at Sgvejen mod vest ikke vil have nogen pavirkning pa badevandskvali-
teten i Ringkegbing Fjord, da ingen af projektelementerne anses at have indflydelse pa
eksisterende kilder til eventuel forurening af strandene (Ref. 42).

Hvide Sande

Ud fra eksisterende badevandsdata samt oversigt over spildevandsudledninger i Hvi-
de Sande er der udarbejdet en vurdering af de fremtidige forhold for badevandskvali-
teten pa stranden nord og syd for Hvide Sande (Ref. 42).

Med etablering af den sydlige mole vil en straekning pa ca. 200 m af stranden syd for
den eksisterende sydmole inkluderes i havneomradet. Dette gar, at denne del af
stranden i hgjere grad vil vaere pavirket af vandkvaliteten i Ringkgbing Fjord, savel
som de eventuelle pavirkninger, der kommer fra spildevandsudledninger i neerheden.

Der vil pa den naevnte streekning ske en generel eendring af vandkvaliteten, primaert i
form af en lavere saltholdighed, da en langt sterre del af vandet pa stranden vil
stamme fra Ringkgbing Fjord.

Omradets spildevandsudledninger er lokaliseret pa fjordsiden nzer afvandingsslusen,
og der vil ved udledning ske en kraftig opblanding med det vand, der afledes via slu-
sen. Nar der ikke sker afvanding via slusen vil eventuelle pavirkninger fra udlednin-
gerne kun kunne komme ud til havet via kammerslusen. Udledningen vil vaere i meget
fortyndet form bade pa grund af afstanden og den meget begraensede maengde vand,
der medgar til slusning. Pavirkningerne fra spildevandsudledninger forventes derfor at
veere minimale pa stranden.

Regnvandsbetingede udledninger kan medfgre belastningsproblemer relateret til bak-
terielle bidrag fra bl.a. tagflader pa havnebygninger (f.eks. fugleekskrementer) samt
anden aktivitet pa havnen. Regnvandsafledningen fra havneomradet kan dermed vee-
re kilde til periodisk bakteriel forurening af stranden safremt vejr- og stremningsfor-
holdene farer det forurenede vand ud til strandomradet.

For at imgdega en sadan bakteriel forurening i badesaesonen foreslas efter sydmo-
lens etablering etableret et maleprogram, der skal kvantificere pavirkningerne fra de
regnvandsbetingede udledninger. For at afdaekke pavirkningens starrelse kan bakte-
riebelastningen i de eksisterende regnvandsbetingede punktudledninger i havnen al-
lerede nu undersgges.

Det vurderes at badevandskvaliteten pa Hvide Sande nordstrand vil veere ugendret
som folge af Sgvejen mod vest.

Flora og fauna
Nedenstaende vurdering bygger primzert pa konsekvensundersggelser og suppleren-
de undersggelser, som er udarbejdet i forbindelse med planleegningstilladelsen (bl.a.

Ref. 41, Ref. 73, Ref. 4 og Ref. 30) samt af Grontmij | Carl Bro under det forbereden-
de arbejde med neerveerende VVM-redeggrelse (Ref. 76).
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Hvide Sande

Anleegsfasen

Beskyttet natur

| forbindelse med etablering af erhvervsarealet nord for Hvide Sande Havn pavirkes i
alt 9,5 ha. § 3-beskyttet klit. Starstedelen af omradet vil aendres til oplagringsplads for
vindmglledele med beleegning af stabilgrus eller evt. asfalt/betonbelsegningssten.
Omkring 2,1 ha af det omfattede areal vil dog blive tilbagefart efter anlaegsfasen og
danne en ny Klit, hvor dele af overjorden fra det oprindelige omrade tilbagefares.

Hele omradet er undtaget fra klitfredningen, der bl.a. er begrundet i at sikre havnen
udvidelsesmuligheder. 1,5 ha. er omfattet af tidligere lokalplan fra Holmsland Kom-
mune (lokalplan 18).

Klitter er en generelt truet naturtype i Europa, og Danmark er palagt et szerligt ansvar
for bevarelsen af disse naturomrader. Der kreeves ikke dispensation for etablering af
havneanleeg og arealer, der ved lokalplan er udlagt til havneformal jf. naturbeskyttel-
seslovens undtagelsesbestemmelser.

Det vurderes, at projektet ikke medfarer pavirkning pa andre beskyttede naturtyper i
anleegsfasen i Hvide Sande.

Fugle

Bade stor praestekrave og dvaergterne er generelt tilpasset et liv pa stranden og vil
derfor ikke direkte blive bergrt af anleegsaktiviteter i klitterne. For at undga ungdven-
dig forstyrrelse i fuglenes yngletid bgr den del af anleegsarbejdet, der direkte medfa-
rer kgrsel pa stranden sa vidt muligt undgas uden for perioden marts til juli.

Det vurderes, at kysttilbagerykningen ikke vil pavirke de to ovennaevnte arter i vae-
sentlig grad.

Ifelge Miljgcenter Ringkgbing 1a ynglepladsen for dveergterne i 2009 pa stranden nord
for det bergrte omrade, og det forventes derfor ikke, at arten pavirkes af projektet.

Bilag IV-arter

En fjernelse af klitomradet vil betyde en mindre reduktion af markfirbens potentielle
levesteder pa Holmsland Klit, hvor arten generelt er relativt almindelig forekommen-
de. | forbindelse med projektet sikres og forbedres levestederne i omradet nord for
projektomradet. Dette gares ved at placere sten eller sma stendynger langs nord- og
vestkanten af oplagringspladsen og ved at bekeempe spredningen af rynket rose og
andre invasive arter i omradet omkring pladsen. Dette vil kunne bidrage til sikring af
bestanden af markfirben i omradet.

Driftsfasen

Beskyttet natur

Den etablerede plads vil pa vest- og nordsiden veere afgreenset mod beskyttet klitna-
tur. Aktiviteterne pa pladsen forventes ikke at pavirke denne omgivende natur nega-
tivt, men en tydelig afgreensning af pladsen mod klitterne f.eks. i form af et lavt hegn
eller hgj kant foretages for bl.a. at undga kersel og anden slitage i naturomraderne.
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Fugle

Stor praestekrave og dveergterne er generelt relativt robuste arter i forhold til forstyr-
relse og har tilpasset sig ynglepladser med en del menneskelig aktivitet som f.eks.
havne- og strandomrader. Saledes forventes det ikke, at etablering af oplagringsplad-
sen vil reducere arternes fremtidige muligheder for ynglepladser. Tilbagerykningen af
kysten nord for havnen vil potentielt betyde en mindre reduktion i de to arters yngle-
muligheder.

Bilag IV arter

Ud over reduktionen i levestedet for markfirben, som er beskrevet under anleegsfa-
sen, vurderes driftsfasen ikke at medfare nogen negative pavirkninger af yngle- eller
rastelokaliteter for arter beskyttet af Habitatdirektivets bilag IV.

Ringkgbing
Anleegsfasen

Beskyttet natur

De § 3-beskyttede mose- og strandengsomrader omkring Vonaens udlgb bergres ik-
ke direkte af den planlagte havneudvidelse, men seerligt falsomme ynglefugle kan bli-
ve pavirket af aktiviteter fra anlaegget af havneudvidelsen (se herunder).

Fugle pa Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1

Opfyldningen i forbindelse med havnen vil ikke direkte berare omradet omkring Split-
terne ynglekolonien pa gen ud for Vonaens udlgb. Men for at minimere forstyrrelsen
fra opfyldningsaktiviteten skal der tages seerlige hensyn i fuglenes yngletid (april-juni).
Saledes skal etableringen af den vestlige og nordvestlige kant foretages uden for
yngleperioden. Efter etableringen af denne kant bgr al anlaegsaktivitet pa vestsiden af
opfyldningsomradet helt undgas.

Bilag IV-arter
Projektet vurderes ikke at medfere pavirkninger pa flagermus og odder i anleegsfa-
sen.

Det er muligt, at der under anlaegsfasen vil opsta temporaere vandhuller, som vil kun-
ne tiltraekke ynglende strandtudser fra de naerliggende omrader. Dette kan undgas
ved ikke at tillade sadanne vandhuller at forekomme i forarsperioden. Hvis der allige-
vel observeres haletudser i anlaegsperioden, bar der treeffes forholdsregler, enten i
form af beskyttelse indtil tudserne gar pa land i juli/august eller ved evt. at flytte aeg
eller haletudser til naerliggende velegnede vandhuller. Det sidste vil kreeve godken-
delse fra Skov- og Naturstyrelsen.

Driftsfasen

Fugle pa& Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1

Fuglene i de § 3-beskyttede mose- og strandengsomrader omkring Vonaens udlgb
bergres ikke direkte af den planlagte havneudvidelse, men kan blive pavirket af for-
styrrelsen fra den ggede aktivitet pa det nye erhvervsareal. For at minimere en evt.
forstyrrelse fra disse aktiviteter, skal det nye erhvervsareal afskeermes med et lavt di-
ge og beplantning, sa der ikke umiddelbart er nogle synlighed fra vest. Dette vil ogsa
reducere evt. stgj fra aktiviteterne pa pladsen.
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Bilag IV-arter

De forsldede anleeg i forbindelse med Savejen mod vest vil ikke pavirke potentielle
yngle- eller rastesteder for flagermus, som udggres af gamle treeer og bygninger. Ny-
etableringerne i havneomradet forventes ikke at pavirke flagermusenes fouragerings-
omrader.

Projektet vurderes ikke at kunne pavirke odder-bestanden i omradet vaesentligt. Hav-
neomradet i Ringkgbing udger i forvejen en veesentlig barriere for odderens vandring
i mellem Vonaen/Stadil Fjord og omradet omkring Skjerndens udlgb i Ringkabing
Fjord. Det foresldede anlaeg vil ikke pavirke dette forhold i negativ retning, da opfyld-
ningen planlaegges etableret sdledes, at der er en gennemgaende kanal mellem den-
ne og Vestashalvgen (se afsnit 3.3). Kanalen skal indrettes, sa den bedst muligt sik-
rer, at odderen kan passere omradet uhindret. Overkarslerne mellem det nuveerende
havneomrade og den nye opfyldning udformes derfor med plads til bade vad og ter
underpassage bl.a. via smalle banketter pa begge sider af kanalen.

Den planlagte udvidelse af havnen er primaert en opfyldning pa seterritoriet, og dette
vil ikke pavirke eventuelle ynglehabitater for Strandtudse og derfor heller ikke artens
bestande.

Velling

Anleegsfasen

Beskyttet natur

Pramstedet udfgres med en kanal fra fjorden ind i landet og frem til selve anlgbsplad-
sen. Derved fjernes et mindre areal klassificeret som 8§ 3-beskyttet strandeng og
Strandenge (naturtype 1330). Omradet har ifglge Ringkabing Kommune (Ref. 75) rin-
ge naturveerdi pga. tilgroning med tagrer. Udgravningen bgr foretages med starst mu-
lig hensyn til de omkringliggende arealer. Saledes vil anlaegsaktivitet, som f.eks. kar-
sel med maskiner og oplagring af jord helt undgas i disse omrader, dvs. udenfor selve
kanalgennembruddet og et arbejdsareal pa 10 m pa hver side..

| forbindelse med anleegget af kanalen etableres banketter pa ca. 3 m, der formodes
at udvikle strandengsvegetation. Banketterne etableres i henhold til vilkar i By- og
Landskabsstyrelsens planlsegningstilladelse til projektet.

Fugle

Under anlaegget af omlastepladsen og kanalen vil der blive en forstyrrelse af hele om-
radet imellem Taendpibe og fjorden. Da omradet primaert har vaerdi for rastende gees
0g svaner, er det veesentligt, at anleegsaktiviteterne lsegges i perioder, hvor disse fug-
le ikke, eller kun i ringe omfang, anvender omradet. Sterste koncentrationer af sang-
svane, kortnaebbet gas og bramgas forekommer i foraret (marts til april) og denne pe-
riode skal som udgangspunkt friholdes for aktivitet.

Det vurderes, at forekomsten af pibesvane, gragas og bla keerhgg er sa ubetydelig, at
anleegsaktiviteterne ikke vil pavirke bevaringsstatus for disse arter pa kort eller lang
sigt.

Bilag IV-arter

Flagermus, odder og spidssnudet fra vurderes ikke at blive pavirket af anlaegsaktivite-
terne, da omradet ikke udger et primaeromrade for disse arter.
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Som neaevnt ovenfor, under Ringkgbing, er det muligt, at der under anleegsfasen vil
opsta temporeere vandhuller, som vil kunne tiltraekke ynglende strandtudse fra de
neerliggende omrader. Dette kan undgas ved ikke at tillade sddanne vandhuller at fo-
rekomme i forarsperioden. Hvis der alligevel observeres haletudser i anleegsperioden,
bar der traeffes forholdsregler, enten i form af beskyttelse indtil tudserne gar pa land i
juli/faugust eller ved evt. at flytte seg eller haletudser til naerliggende velegnede vand-
huller. Det sidste vil kreeve godkendelse fra Skov- og Naturstyrelsen.

Driftsfasen

Beskyttet natur

Kanalen fra omlastepladsen til fiorden passerer igennem et mindre omrade klassifice-
ret som strandeng (se ovenfor). Sejladsen med prammen forventes kun at forarsage
en ubetydelig forstyrrelse af disse omrader, og det forventes at evt. ynglefugle i om-
radet hurtigt vil veenne sig til driften pa kanalen. P& langt sigt antages det, at omradet
langs kanalen vil kunne bidrage positivt med fadesggningsmuligheder for omradets
fugle og dyr.

Fugle

Generelt bliver sangsvane, kortnaebbet gas og bramgas forstyrret pa relativ stor af-
stand (Ref. 74). Det er derfor vigtigt, at fuglene har adgang til store sammenhasngen-
de &bne omrader uden laeehegn og andre elementer, der gar fuglene urolige.

Fuglene vil normalt holde en afstand pa ca. 150 m til store veje, ca. 50 m til markveje
og 50-100 m til leehegn og skov. Den planlagte omlasteplads og en tilhgrende ca. 100
meter forstyrrelseszone vil derfor betyde en reduktion af fuglenes potentielle fade-
sggningsomrade pa 4-5 ha. Dette kompenseres ved at fierne mindst 1.000 meter lze-
hegn i det omkringliggende landskab fra Velling i nord til Stauning i syd og/eller ved
en fuglevenlig drift af markerne omkring pladsen. Det sidste kan f.eks. gares ved at
efterlade dele af afgraderne efter hgst og ved at anvende seerlige afgrader til gavn for
fuglene.

Det vurderes, at forekomsten af pibesvane, gragas og bla keerhgg er sa ubetydelig, at
projektet ikke vil pavirke bevaringsstatus for disse arter pa kort eller lang sigt.

Bilag IV-arter
Projektet vil ikke pavirke potentielle yngle- eller rastesteder for flagermus, og modifi-
ceringen af omradet forventes ikke at pavirke flagermusenes fourageringsomrader.

Det foreslaede anleeg med kanal og sejlrende vil neeppe udgere en veesentlig barriere
for vandrende odder, da arten nemt vil kunne krydse den smalle kanal. Omradet har
neeppe nogen veerdi som ynglelokalitet. Derfor vil anleegget samlet set ikke pavirke
bestanden af odder i omradet.

Der er ikke oplagte yngle- eller rastelokaliteter for spidssnudet frg i omradet omkring
det planlagte anleeg. Derfor vil projektet ikke pavirke artens bevaringsstatus.
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Den planlagte kanal og uddybning af sejlrenden vil neeppe pavirke velegnede yngle-
habitater for strandtudse, da strandengens tilstand er steerkt tilgroet med tagrar, og
der ikke forekommer lysabne partier med lavvandede sger, som er tudsernes fortruk-
ne ynglehabitat og vil derfor ikke pavirke artens bestande.

Vejforbindelse mellem Lem og omlastningsplads

Begge vejforlgb mellem Lem og omlastningspladsen i Velling forlgber igennem et in-
tensivt dyrket landbrugsomrade og vil ikke pavirke veesentlige omrader med beskyttet
natur. Desuden fglger begge forslag pa store dele af streekningen eksisterende grus-
veje, som kun vil blive minimalt opraderet. Af hensyn til en potentiel gget forstyrrelse
af rastende gees og svaner i omradet Velling Meersk, vil den nordlige rute dog veere at
foretraekke.

Ringkabing Fjord
Anleegsfasen

Beskyttet natur

Starstedelen af Ringkabing Fjord er klassificeret som kystlaguner og strandsger (na-
turtype 1150). Etableringen af sejlrenderne i fijorden vil overordnet set aendre pa det-
te, og vil resultere i en permanent kvalitativ forringelse af naturtypen pa de arealer
sejlrenden inddrager. Se i gvrigt afsnittene om bundflora og —fauna herunder.

Fugle

Ringkabing Fjord har generelt stor betydning for rastende og feeldende Knopsvane,
men relativt fa af disse fugle opholder sig dog i omradet omkring 500 m fra sejlrenden
og vil potentielt blive forstyrret af anlsegsaktiviteterne omkring etablering sejlrenden
(Ref. 40, Ref. 73). Anleegsaktiviteterne bgr ikke udfgres i den primaere feeldeperiode
for knopsvanerne (juli-august), samt i de perioder, hvor szerligt store antal raster pa
fiorden (august-september).

Omradet omkring den planlagte sejlrende har, ifalge flyteellinger fra 1998-2009 (Ref.
73 og Ref. 75), yderst begraenset betydning for rastende pibesvane, pibeand, spid-
sand, krikand, blishgne, og hvinand, og det vurderes ikke at bestandene i Ringkabing
Fjord vil pavirkes af anlaegsaktiviteterne.
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Figur 51: Oversigt over raste- og faeldefugle ved Kleegbanken (Ref. 73)

Bundfauna og bundflora

Uddybningen af sejlrenden vil have en effekt pa bade bundfauna og bundflora bade
direkte i form af gdelseggelse af levesteder og indirekte som fglge af sedimentspred-
ning (Ref. 25). Den stgarste effekt vil forekomme i selve anlaegsfasen, mens effekten
af driftsfasen vil veere mere begraenset. Bundflora og -fauna i sejlrenden vil delvis
vende tilbage til udgangspunktet efter anlaegsfasen og etableringen af sejlrenden méa
derfor betegnes som en midlertidig forstyrrelse af kortvarig karakter.

Efter uddybningen er den midterste del af sejlrenden dog sa dyb, at den ligger under
sigtdybden i fjorden og under det niveau, hvor der er bundvegetation. Som fglge af de
gentagne oprensninger til vedligehold af vanddybderne vil bundvegetationen ikke re-
etableres permanent. Derved reduceres arealet af habitatnaturtypen 1150, og ligele-
des forringes muligheden for at opfylde vandplanens malsaetning om et gget areal,
hvor der kan genetableres undervandsvegetation som fglge af vandkvalitetsforbed-
ringer (Ref. 25). Set i forhold til de omkring 20.000 ha. af naturtypen som indgar i ud-
pegningsgrundlaget i Natura 2000 omradet er de 9,3 ha., der bergres af sejlrenden,
dog relativt beskedne. Ligeledes er reduktionen i det potentielle vegetationsomrade
lille set i forhold til den arlige tilveekst i arealet.

Segvejen mod vest er i august 2010 i dialog med de relevante myndigheder om beho-
vet for evt. iveerksaettelse af afveergeforanstaltninger eller andre tiltag for at fglge ret-
ningslinierne i Natura 2000 lovgivningen. Afveergeforanstaltninger kan f.eks. besta i
en mindre udvidelse af Natura 2000-omradet, en genopretning af inddigede arealer
eller etablering af seerlige tiltag til gavn for fuglene. Det sidste tiltag kunne f.eks. veere
etablering af mindre fugleger i forbindelse med kanalen. Hvis der ikke foreslas afveer-
getiltag kraeves det, at myndighederne efter udtale fra Europakommissionen godken-
der, at beskyttelsen fraviges.
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Driftsfasen

Fugle

Ringkegbing Fjord har generelt stor betydning for rastende og faeldende knopsvane,
men fa af disse fugle ligger dog sé langt nordpa, at de potentielt vil blive forstyrret af
aktiviteterne omkring driften af sejlrenden (Ref. 4, Ref. 73). Sejlrenden gennemskee-
rer et omrade, som potentielt vil kunne udvikle sig til veerdifuldt omrade for flere arter
af plantespisende vandfugle. Det er derfor veesentligt, at sejladsen tilpasses den
mindst mulige forstyrrelse, saledes at f.eks. stgj fra prammene holdes pa et minimum,
og at der ikke mangvreres ungdigt i forbindelse med ind- og udsejling til pramstedet.

Omradet omkring sejlrenden ved Velling har, ifglge flyteellinger fra 1998-2009 (Ref. 4,
Ref. 30), kun begraenset betydning for rastende pibeand, spidsand og blish@ne, og
det vurderes ikke, at bestandene i Ringkabing Fjord vil pavirkes af projektet.

Omradet omkring den planlagte sejlrende har ingen betydning for rastende pibesva-
ne, krikand og hvinand (Ref. 4, Ref. 30).

Bundfauna og bundflora

Sejlrenderne til Ringkabing og Velling skal oprenses efter behov for at vedligeholde
vanddybderne. Der forventes at veere behov for arlig oprensning af renderne (Ref. 4).
Oprensningen vil kun bergre et mindre areal i selve sejlrenden og skal udfgres pa en
made, sa der ikke er negativ pavirkning pa bundfauna og bundflora udenfor selve
sejlrenden. Det vurderes pa denne baggrund, at omradets gkologiske funktionalitet
og bevaringsmalsaetning (Ref. 77) ikke vil blive pavirket af projektets driftsaktiviteter.

7.4 Kystmorfologi

Projektets pavirkning pa kystmorfologi og sedimentspredning for sa vidt angar de dele
af projektet, der er lokaliseret ved Hvide Sande Havn, - herunder etablering, omlaeg-
ning og forleengelse af havnens ydermoler, uddybning og vedligeholdelse af indsej-
lingsomradet samt kysttilbagerykning nord for havnen, - er beskrevet og vurderet pa
baggrund af et studie udfgrt af DHI. Studiet indeholder en simulering af havbundens
udvikling udfart vha. en morfologisk model (Ref. 78, Ref. 79 , Ref. 42). Dette afsnit
bygger hovedsagligt pa DHIs studier.

7.4.1 Hvide Sande

Udgangspunktet for udformning og dimensionering af de nye havnemoler i Hvide
Sande (se naermere beskrivelse heraf i kapitel 3) er, at en eendret udformning af mo-
lerne ikke ma medfare forggelse af den erosion, der i den nuveerende situation fore-
kommer syd for havnen (nedstrams) (se afsnit 6.4). Saledes er forleengelse og om-
leegning af ydermolerne minimeret samtidig med, at den naturlige passage af sand
mod syd er forbedret. De fremrykkede og stramliniede moler vil forarsage en bedre
passage af sand foran havnen og en stgrre ligeveegtsdybde foran havnemundingen
(Figur 52).

Fordelen ved den planlagte kysttilbagerykning er, at denne vil medfare, at vanddyb-
den ved havnemundingen bliver starre.
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Anleegsfasen

Anlzegsaktiviteterne i Hvide Sande forventes at streekke sig over en periode pa 2-3 ar.
Nordmolen forventes forleenget i 2011. Kysttilbagerykning og uddybning sker i
2011/2012, mens den nye sydmole forventes etableret i 2012/2013 (se ogsa anleegs-
tidsplan i BILAG 2).

Havnemoler

Den relativt korte forlaengelse af den nordlige leemole pa 70 m vurderes ikke at have
en meerkbar pavirkning pa kystmorfologien, da den stramlinede udformning ger, at af-
lejringen af sand opstrams for nordmolen ikke forventes at blive forgget. Sediment-
transporten forbi havnen forbliver derfor uaendret og kystudviklingen nord (opstrams)
savel som syd (nedstrgms) for havnen pavirkes ikke i den periode, hvor alene den
nordlige leemole er forleenget.

Det vurderes, at selve anlaegsarbejdet med etablering af ydermolerne ikke vil have en
pavirkning pa kystmorfologien. Eventuelle sedimentfaner, som opstar ved anleegsar-
bejdet, vil vaere meget begraensede. Det vurderes, at pavirkningen pa vandkvaliteten i
form af forgget sedimentkoncentration vil veere kortvarig, lokal og ubetydelig.
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Figur 52 Udformning af nye havnemoler i Hvide Sande (fuldt optrukne gule linier);
havnens oprindelige skitserede lgsningsforslag er vist med stiplede gule linier. Havnens om-
rade er i gvrigt vist med de stiplede sort-hvide linier og kystlinien umiddelbart efter uddybnin-
gen er antydet med en gul linie. Det farvede omrade angiver uddybningsomradet.
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Kysttilbagerykning
| forbindelse med kysttilbagerykningen nord for havnen skal der bortpumpes 1,2 mio.
m?® sand p& en 1600 m lang kyststraekning (se Figur 52).

Tilbagerykningen af kystprofilet vil medfare en kraftig grave-/pumpeaktivitet i omradet
nord for havnen, og der vil lokalt og kortvarigt opsta @get koncentration af opslemmet
materiale i vandsgjlen, som fglge af spild. Imidlertid vil der veere tale om oppumpning
af sand, der pa sin vandring ned langs den jyske kyst er blevet hydraulisk sorteret,
saledes at de finere partikler langt overvejende er vasket ud. Erfaringen fra den nu-
veerende oprensning er, at spildprocenten er sa lille, at den ikke kvantificeres.

Der vil dog i forbindelse med opgravning/-pumpning kunne opsta mindre sedimentfa-
ner ved spild, idet en del af sandet har ligget i omradet i mange ar. De lokale bglge-
og strgmforhold under afgravningen vil medfgre en lokal omlejring af ophobet orga-
nisk materiale fra henfald af tang samt tilfgrt materiale fra landsiden ud pa dybere
vand.

Halvdelen af den sandmaengde, der skal fijernes i forbindelse med kysttilbageryknin-
gen pateenkes fiernet med sandpumper bag ved den nuveerende strandvold og pum-
pet gennem rgrledning til kyststreekningen syd for indsejlingen. Ved at grave/pumpe
mellem en kystvold og land skabes et sedimentationsbassin, der vil reducere pavirk-
ningen af sedimentspild. Oppumpningen bgr foretages i den rolige arstid i perioden
april — august for at begraense sedimentspredningen mest muligt.

Pavirkningen som fglge af selve kysttilbagerykningen vurderes pa denne baggrund at
veere lokal, midlertidig og lille.

Det oppumpede sand forudseettes anvendt til fodring af naerliggende kyststraekninger
herunder seerligt kysten umiddelbart syd for havnen. Kysten syd for havnen er under
naturlig tilbagerykning, og Kystdirektoratet yder her en fodringsindsats pa ca. 360.000
m*/r. Der vil i anlaegsfasen séledes blive tilfart vaesentligt mere sand p& kysten syd
for havnen end tabet ved den naturlige arlige tilbagerykning. Kysttilbagerykningen
nord for havnen vil sdledes have en positiv pavirkning pa kysten syd for havnen ved
at bidrage til dennes vedligeholdelse.

Stranden nord for havnen bestar af naturligt sand, som er aflejret efter leemolens
etablering. Saledes vil det afgravede materiale besta af neesten rent sand, der allere-
de forefindes naturligt i kystzonen. Det vurderes derfor, at sedimentspredningen un-
der etableringen af kysttilbagerykningen ikke vil pavirke miljget og i gvrigt vil veere af
samme stgrrelsesorden som den velkendte sedimentspredning under den massivt
udbredte strand- og kystfodringsindsats langs Vestkysten.

Uddybning af indsejling

Efter feerdiggerelsen af nordmolen vil indsejlingsomradet blive uddybet til 6 m vand-
dybde. Det oprensede sand vil blive tilfart kysten umiddelbart syd for havnen, som det
i dag gares med den fast stationerede sandpumper. Saledes vil det oprensede sand
stadig indgd i materialevandringen langs kysten. Etableringen af uddybningen af ind-
sejlingsomradet vurderes derfor ikke at have en pavirkning pa kystmorfologien syd for
havnen.
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Efter feerdiggarelsen af sydmolen vil indsejlingsomradet blive uddybet yderligere 1 m
til 7 m vanddybde og det oprensede sand vil som ved den tidligere uddybning blive til-
fart kysten umiddelbart syd for havnen.

Etablering af en ny sejlrende med en starre dybde vil ligeledes kortvarigt pavirke lo-
kalomradet, hvorefter der vil indstille sig en ny tilstand, som bliver praeget af den na-
turlige sandvandring ned langs kysten.

Der vil, som ved de gvrige grave-/pumpearbejder, kunne opstd mindre sedimentfaner
ved spild. Igen er der tale om oppumpning af sand, der pa sin vandring ned langs den
jyske kyst er blevet sorteret af vandet, saledes at de finere partikler langt overvejende
er vasket ud.

Pavirkningen i form af forgget sedimentkoncentration som fglge af uddybning af sejl-
renden vurderes kortvarigt at kunne pavirke lokalomradet, men pavirkningen vil veere
begreenset.

Samlet vurdering

Projektets tre ovenfor naevnte delkomponenter (etablering af havnemoler, kysttilbage-
rykning og uddybning af indsejlingen) vil hver iseer medfare en lille pavirkning af lo-
kalomradet i form af forgget sedimentkoncentration i anleegsfasen. Iht. anleegstids-
planen (se bilag 1) forventes uddybning af sejlrende samt kysttilbagerykning nord for
havnen at have et vist tidsmaessigt sammenfald. Det vurderes, at den heraf afledte
kumulative effekt af sedimentspild vil forage pavirkningen i form af foregede sedi-
mentkoncentrationer og/eller stgrre pavirkningsomrader i mindre grad. Samtidig vil
den samlede periode, hvori der ses pavirkning af sedimentspild, forkortes.

Driftsfasen

Havnemoler

Udformningen af de to ydermolers forleengelse er stramlinet, og effekten af den nye
moleudformning er en bedre naturlig passage af sediment foran havnen, og udvidel-
sen vil dermed pavirke den naturlige langsgaende sedimenttransport positivt. Saledes
vil de i gennemsnit oprensede sandmaengder pa 173.000 m*/ar, der med de nuvae-
rende forhold passerer havnen gennem hydraulisk pumpning, passere naturlig foran
havnen. Den nuveerende pavirkning af kystmorfologien i form af aflejring af ca. 80.000
m? sand &rligt nord for havnen som fglge af etablering af le&emolen i 1963, vil ikke
gendre sig med den fremtidige moleudbygning.

De nye moler vil kun pavirke stramforholdene helt lokalt.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at etablering af ydermolerne ikke vil have
en pavirkning pa kystmorfologien, hverken nord eller syd for havnen.
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Kysttilbagerykning

For at opretholde vanddybden ved havnemundingen vil det veere ngdvendigt lasbende
at vedligeholde kysttilbagerykningen nord for havnen. Den fremtidige aflejringsrate
nord for havnen vil som i dag veere 80.000 m*/ar, da sandaflejringen nord for havnen
ikke vurderes at blive eendret af den nye moleudformning. Det forventes saledes, at
der ogsé& fremover skal foretages oprensning af 80.000 m*/ar for at fastholde kysttil-
bagerykningen. Projektets pavirkning pa kystmorfologien nord for havnen er saledes
en tilbagevendende oprensning af sand for at holde kystliniens position konstant.

Det oprensede sand vil blive tilfart kysten syd for havnen. Pavirkningen her vil séle-
des vaere en forbedring af sedimentbudgettet pa denne kyststraekning, eftersom de
80.000 m*ar hidtil er aflejret nord for havnen.

Der vil veere en lille pavirkning af omradet i form af sedimentspild i forbindelse med
oprensningen nord for havnen. Denne pavirkning vurderes at have en meget lokal ef-
fekt i form af dannelse af en mindre sedimentfane under afgravning.

Oprensningsbehov

Modelberegninger viser, at fastholdelse af en besejlingsdybde pa 7 m vil kreeve en
vedligeholdelse i form af fremtidig oprensning af havnen i st@grrelsesordenen 500.000
m®/&r (Ref. 78). Denne vedligeholdelse vurderes kun at have en midlertidig kortvarig
pavirkning pa kystmorfologien, eftersom materialet ved de jeevnlige oprensninger vil
blive tilfart den nedstrams kyst gennem pumpning.

Eftersom aflejringsraten p& 80.000 m*/ar nord for havnen ogsa vil vaere gaeldende for
den fremtidige havn (se ovenfor), ma denne vedligeholdelsesoprensning paregnes
ca. hvert 5. &r, og udggre yderligere ca. 400.000 m®.

Oprensningen og indpumpningen af materialer pa kysten syd for havnen vil skabe
sedimentfaner af kortvarig og meget lokal karakter. Den forggede sedimentkoncentra-
tion som falge af oprensningen vil veere at sammenligne med den naturlige transport
af sand ned langs kysten. Dog vil frekvensen veere en anden, idet sedimentflytningen
vil veere styret af behovet for vedligeholdelse af besejlingsdybde.

Samlet vurdering

Oprensning af sejlrender og vedligeholdelse af kysttilbagerykningen nord for havnen
med deraf afledt indpumpning af sand syd for havnen vil hver isger give en lille pa-
virkning af lokalomradet i form af foraget sedimentkoncentration i forbindelse med
sedimentspild. Det vurderes, at samtidig udfgrelse af ovenstaende arbejder kun vil
for@ge pavirkningen i meget begraenset grad. Den samlede pavirkning vurderes at
veere lokal og midlertidig.

Det vurderes, at der ikke vil veere vaesentlige kumulative effekter pa kystmorfologien
som fglge af de samlede anlaeg i Hvide Sande.
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7.4.2

7.4.3

Ringkgbing

Anleegsfasen
Der skal i Ringkgbing Havn etableres et nyt ca. 2,8 ha stort landomrade vest for det

eksisterende erhvervsomrade (Vestashalvgen). Der skal i forbindelse med etablering
af kajanleegget ske en uddybning af havneomradet fra kajanlaegget og ud til den eksi-
sterende sejlrende.

Opfyldning

Det nye landomréde etableres ved opfyldning med i alt 90.000 m® opgravede uforure-
nede materialer fra hhv. uddybningen af havneomradet og udgravning af sejlrende
ved Velling. Omradet etableres bag en deemning og opfyldning med opgravede mate-
rialer forventes at ske fra sgsiden.

Opfyldningen vil ske efter feerdigetablering af deemningen, og det sikres, at arbejdet

udfares saledes, at der ikke vil ske en vaesentlig spredning af sediment i forbindelse

med opfyldningen. Derfor forventes kun en begreenset forggelse af sedimentkoncen-
tration i vandsgilen lokalt i omradet neer indfatningen i en midlertidig periode.

Uddybning

Det forventes, at arbejdet i forbindelse med uddybning af havneomradet lokalt vil
skabe forgget sedimentkoncentration i vandsgijlen, men pavirkningen vil veere kortva-
rig, lokal og begreaenset.

Driftsfasen

Opfyldning

Det vurderes, at det nye landomrade og den ny havnemole i Ringkgbing Havn kun vil
pavirke stramforholdene helt lokalt. Omradet forventes derfor ikke at ville pavirke
kystmorfologien uden for havneomradet.

Oprensning

Det forventes, at besejlingsdybden i havnebassinet foran pramstedet skal vedligehol-
des ved arlige oprensninger af fa dages varighed. Omfanget af oprensningerne vil
veere af nogenlunde samme omfang som oprensningen af den eksisterende sejlrende
til havnen. | forbindelse med oprensningen vil der opsta sedimentfaner som falge af
spild, men disse vurderes kun at have en kortvarig og midlertidig pavirkning helt lo-
kalt.

Velling

Anleegsfasen
Ind- og udskibningsstedet i Velling udfgres med en 300 m lang og 30 m bred kanal fra

fiorden ind i landet og frem til selve anlgbspladsen. Fra kanalens udmunding i strand-
kanten etableres en ca. 1,7 km lang sejlrende med en bredde pa ca. 55 m og dybde
paca.2,2m.

Kanal

Da kanalen udgraves med gravemaskine fra landsiden, fgr der ledes vand ind i kana-
len, forventes der ikke at veere pavirkninger i form af sedimentspild ell. lign.
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7.5

7.5.1

Sejlrende
Det forventes, at uddybningsarbejdet vil ske fra pram med gravemaskine eller ved
anvendelse af cutter/suction, evt. ved en kombination.

| forbindelse med uddybning og transport af materialerne til genanvendelseslokalite-
terne vil en mindre maengde af uddybningsmaterialerne kunne spildes til omgivelser-
ne. Omfanget af sedimentspildet vil atheenge af den valgte uddybningsmetode, men
forventes ikke at overstige 10 % af den samlede uddybningsmeengde. Sedimentspil-
det vil relokeres i omradet naer sejlrenden.

Vanddybderne i omradet er smd, og uddybningsmaterialerne bestar generelt af fin- til
mellemkornet sand (Ref. 80). Sedimentspredningen forventes derfor at have en be-
greenset udstraekning i en midlertidig, kortvarig periode. Sedimentspredningen formo-
des at vaere pa samme niveau eller mindre end den naturgivne resuspension (op-
slemning), som forekommer i forbindelse med hard bleest og storm.

Driftsfasen

Kanal
Det forventes ikke, at kanalen vil have nogen pavirkning pa kystmorfologien, hverken
nord eller syd for pramstedet.

Sejlrende

Vanddybderne i sejlrenden paregnes vedligeholdt ved arlige oprensninger af be-
greenset varighed af sejlrenden til Velling. | forbindelse med oprensningen vil der op-
sta sedimentfaner som fglge af spild, men disse vurderes kun at have en kortvarig og
midlertidig pavirkning helt lokalt.

Rekreative interesser

Dette afsnit er udarbejdet pa grundlag af offentligt tilgaengelige oplysninger, herunder
oplysninger fra Ringkgbing-Skjern Kommune, Dansk Ornitologisk Forening, Visit-
Denmark samt lokale turistforeninger (Ref. 44, Ref. 48,Ref. 43). Der er i vurderinger-
ne fokuseret pa pavirkningerne pa de rekreative interesser indenfor de tre projektlo-
kaliteter samt pa neerliggende land- og fjord/havomrader.

Hvide Sande

Anleegsfasen
Sedimentfaner genereret under udfgrelse af anlaegsarbejder teet pa land, herunder

seerligt kysttilbagerykning nord for Hvide Sande Havn og strandfodring pa kyststreek-
ningen syd for Hvide Sande Havn, kan give anledning til uklart badevand ved bade-
strandene. Denne aestetiske pavirkning af badevandskvaliteten kan pavirke badelivet
Starstedelen af anleegsaktiviteterne sgges dog gennemfart inden den egentlige ba-
desaeson (ultimo juni). Den del af anleegsaktiviteterne, der udfgres i badesaesonen, vil
blive udfart efter en planleegning, der reducerer generne for badelivet mest muligt. |
det omfang det ikke er muligt at sikre en tilfredsstillende lgsning, vil der blive henvist
til anden neertliggende badestrand. Pavirkningen er midlertidig og vurderes at vaere af
samme grad som ved den nuveerende tilbagevendende kystfodring syd for havnen.
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Lystfiskeri fra stranden syd og nord for havnen vil i kortere perioder veere begraenset
som faglge af anleegsarbejderne. Etablering af forleengelsen af nordre mole forventes i
dele af anleegsperioden at lukke for adgangen til molefiskeri. Pavirkningen vil veere
kortvarig og midlertidig og vurderes som vaerende af mindre betydning.

Ved etablering af sydmolen vil der veere restriktioner pa adgangen for badegaester,
fritidsfiskere, surfere mv. til den nordligste del af Hvide Sande sydstrand. Adgangsve-
jene til stranden opretholdes i anleegsfasen og de neerliggende strandomrader kan
benyttes. Pavirkningen vurderes derfor at veere begraenset.

| forbindelse med etablering af molerne samt tilbagerykning af kysten og strandfod-
ring vil der veere visse sejladsmaessige restriktioner i arbejdsomradet. Det vurderes,
at effekten af dette, pa den rekreative sejlads, vil veere ubetydelig.

Under etablering af erhvervsarealet i Hvide Sande vil der veere begraenset adgang til
udsigtspunktet i klitterne samt til adgangsveje til stranden.

Driftsfasen

Der vil ligge en vis attraktion i at se prammenes gennemsejling ved slusen i Hvide
Sande, seerligt nar lasten bestar af mgllevinger, der skal sejles gennem slusen pa "li-
ge vand”. Det formodes, at nogle turister vil tiltreekkes havnen af samme arsag.

Det kan ikke afvises, at molernes lokale pavirkning pa havbundsforholdene og det
kystneere bglgeklima vil pavirke surfforholdene i omradet umiddelbart syd for udlgbet
af Hvide Sande Havn, hvor der er stor aktivitet af surfere. De aendrede havbundsfor-
hold grundet den eendrede sedimenttilfarsel kan aendre bglgeforholdene saledes at
forekomsten af de lange brydende bglger reduceres. Det kan dog heller ikke afvises
at forlaengelsen af nordmolen vil pavirke surfforholdene i positiv retning. Lokalplanen
for omradet er udformet saledes, at der skabes nye muligheder for friluftslivet og re-
kreative muligheder. Dette vil bl.a. kunne bidrage til en udvikling af surfaktiviteterne
ved etablering af en sti samt et antal platforme/launch-broer pa/langs sydmolen, sale-
des at bl.a. surfere kan nyde gavn af de nye forhold pa Hvide Sande Sydstrand.

Den eksisterede offentlige sti langs med vestsiden af det eksisterende erhvervsomra-
de samt den gamle anleegsvej mellem erhvervsomradet og stranden nedleegges, og
der vil som erstatning blive anlagt en ny offentlig sti til stranden langs nordsiden af det
udvidede erhvervsomrade. Adgangen til Hvide Sande nordstrand samt udsigtspunktet
i klitterne nord for havnen vil sdledes blive opretholdt.

| et naeromrade vil der i driftsfasen forekomme stgj samt forhgjede sedimentkoncen-
trationer som fglge vedligeholdelse af kysttilbagerykningen nord for havnen. Dette vil
kunne pavirke naturoplevelsen i omradet samt forholdene for badegeester og kystfi-
skere. Pavirkningen vil vaere tilbagevendende (ca. hvert 5. ar), men af midlertidig og
kortvarig karakter og vurderes derfor at veere af mindre betydning.

| forbindelse med vedligeholdelse af kysttilbagerykningen vil der forega tilbageven-
dende kystfodring syd for havnen. Denne aktivitet vil erstatte den eksisterende kyst-
fodringsaktivitet, og pavirkningen vil derfor ikke adskille sig fra de eksisterende for-
hold.
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Efter etablering af molerne vil disse som udgangspunkt vaere abne for offentlig ad-
gang (under eget ansvar), hvilket vil styrke naturoplevelsen samt mulighederne for
molefiskeri, surfing mv.

Med etablering af den sydlige mole vil en straekning pa ca. 200 m af stranden syd for
den eksisterende mole inkluderes i havneomradet. P& denne del af stranden vil van-
det have en lavere saltholdighed, da en langt stgrre del af vandet pa stranden vil
stamme fra Ringkgbing Fjord. Der er en risiko for, at regnvandsafledningen fra hav-
neomradet kan veere kilde til periodisk bakteriel forurening af stranden og dermed en
forringelse af badevandskvaliteten (Ref. 42). Omfanget heraf kendes ikke, og for at
imadega en sadan bakteriel forurening i badesaesonen foreslas efter sydmolens etab-
lering etableret et maleprogram, der skal kvantificere pavirkningerne fra de regn-
vandsbetingede udledninger (se ogsa afsnit 7.2).

Lokaliseringen af den nordligste del af Hvide Sande sydstrand indenfor molerne og
dermed i lee for bglger kan blive attraktiv for iseer badende bgrnefamilier.

Det vurderes, at projektet ikke vil have nogen pavirkning pa badevandskvaliteten i
Ringkabing Fjord og pa Hvide Sande nordstrand.

Samlet set er der i anleegs- og driftsfasen tale om en mindre pavirkningsgrad af fri-
luftslivet til lands og til havs, og det vurderes derfor at projektet ikke pavirker de re-
kreative interesser i Hvide Sande vaesentligt.

Ringkgbing

Anleegsfasen
Under uddybningsarbejder og opfyldningsarbejder ved den gamle veerftshalvg i Ring-

kabing havn, hvor Vestas har sit hovedkvarter (Vestashalvgen) vil der veere visse sej-
ladsmaessige restriktioner i arbejdsomradet. Adgangen til og fra lystbddehavnen vil
kortvarigt og midlertidigt veere pavirket, ligesom lystsejlads fra Vonaen. Det vurderes,
at effekten heraf pa den rekreative sejlads, herunder aktiviteter med lystbade, kano
og kajak, vil veere af mindre betydning.

Stgj fra anleegsarbejder kan midlertidigt virke forstyrrende for naturoplevelser i naer-
omradet ved fjorden. Det vurderes dog, at pavirkningen er begraenset.

Offentlig adgang til stien (Vestasstien), der forlgber langs kysten rundt om Vestas-
halvgen, vil i anleegsperioden veeret lettere begraenset pga. anleegsarbejder. Pavirk-
ningen vil dog veere midlertidig og anses for veerende meget begraenset.

Driftsfasen
Det vurderes, at pramdriften ikke vil have en pavirkning pa den rekreative sejlads til
og fra Ringkgbing Havn.

Det vurderes, at surfpladsen i Ringkabing beliggende 2,5 km. syd for Vestashalvgen

ikke pavirkes, da stramforholdene kun pavirkes lokalt i forbindelse med etablering af
projektet i Ringkabing (se ogsa afsnit 7.4).
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Efter etablering af erhvervsarealet ved Vestashalvgen vil der stadig veere mulighed
for at benytte Vestasstien, der viderefgres uden om det nye erhvervsareal, pa s@-
veertssiden af volden. Af samme grund vurderes det begraeensede udsyn fra
Vestashalvgen mod vest grundet oplagsplads mv. at veere af mindre betydning.

Samlet set er der i anleegs- og driftsfasen tale om en mindre pavirkningsgrad af fri-
luftslivet til lands og til havs, og det vurderes derfor, at projektet ikke pavirker de re-
kreative interesser i Ringkgbing veesentligt. Det kan derimod teenkes, at der som i
Hvide Sande vil ligge en vis attraktion i at iagttage prammenes aktiviteter i og ved
Ringkgbing Havn, hvilket vil bidrage med liv og aktivitet i havnen.

Velling

Anleegsfasen
Der vil i forbindelse med udgravning af kanalen i Velling veere adgangsmaessige be-

graensninger for offentligheden i arbejdsomradet, ligesom der vil der vaere visse sej-
ladsmaessige restriktioner i arbejdsomradet for uddybning af sejlrenden.

Pavirkningerne vil veere midlertidige og af relativ kortvarig karakter, og vurderes at
vaere meget begraensede.

Der vil i forbindelse med anleegsfasen veere stgjmaessige gener fra anlaegsarbejdet,
som kan pavirke naturoplevelsen i omradet. Pavirkningen vil veere midlertidig og vur-
deres at veere begreenset.

Driftsfasen

Med kanalen og de nye diger, der fgres ind i baglandet, vil offentlighedens adgang til
fiorden blive forbedret. Diger og banketter vil veere aben for rekreativt ophold og
feerdsel til fods, idet der etableres en stiforbindelse pa digekronen fra pramstedet frem
til fjordbredden.

Anlaegget i Velling vil, grundet etablering af omlastningsplads og diger, udefra og
specielt de farste ar fremsta forholdsvist synligt, hvilket kan have en effekt pa ople-
velsen af naturen i omradet.

Ud fra bade naturhensyn og visuelle betragtninger afskeermes pladsen mest muligt
ved beplantning af flere reekker ikke lgvfaeldende traeer/buske. Det vurderes, at pa-
virkningen af naturoplevelsen herved med arene reduceres.

Det kan ikke afvises, at pramsejladsen vil veere til gene for pram- og strandjagten i
Vellingomradet. Pavirkningen vurderes dog at veere mindre, da generne vil vaere kort-
varige og af midlertidig karakter.

Det vurderes, at projektet ikke vil have en negativ effekt pa den nationale cykelrute,

der forlgber forbi lokaliteten pa Teendpibe, da vejen krydses af godstransporter for-
holdsvis fa gang i degnet.
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7.6.3

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

For at undga forsinkelser i anleegsarbejdet vil bygherren sikre, at der ikke forekommer
ikke-undersggte, skjulte fortidsminder pa projektomraderne, jfr. Museumslovens be-
stemmelser (Ref. 82).

Det er veesentligt, at bygherre og entreprengr i forbindelse med anlaegsarbejdet er
opmeaerksomme p3, at der kan forekomme spor af fortidsminder og vrag. Safremt der
under anlaegsarbejdet ggres nye arkeeologiske fund, stoppes anleegsarbejdet straks,
og det relevante lokale museum kontaktes.

Hvide Sande

Ringkgbing-Skjern Museum vurderer, at det ikke er sandsynligt, at der findes skjulte
fortidsminder pa det bergrte landareal i Hvide Sande, og der vil derfor ikke vaere no-
gen pavirkning af kulturhistoriske interesser (Ref. 52).

Strandingsmuseet St. George har ved arkivalsk gennemgang ikke identificeret fund i
det marine omrade i Hvide Sande, der bergres af projektet. Det vurderes derfor, at
der ikke vil vaere nogen pavirkning af kulturhistoriske interesser (Ref. 50).

Ringkgbing

Strandingsmuseet St. George vurderer, at der pa de bergrte arealer i Ringkgbing po-
tentielt kan veere spor fra alle tidsaldre, med veegt pa fund fra stenalder samt
sejlskibstiden. Erfaringer fra kulturhistoriske fund fra resten af Danmark indikerer, at
omrader ved &-udlgb er oplagte lokaliseringer af stenalderbopladser. Dermed vurde-
res det, at der i omradet ved Vonaens udlgb i Ringkabing Fjord kan veere spor fra
stenalderen (Ref. 50).

Efter-middelalderlige kilder beretter, at Ringkabing har veeret en driftig havn, og der
kan derfor vaere mulighed for at finde genstande af kulturhistorisk interesse herfra.

Pa denne baggrund vurderes det, at der kan veere risiko for, at det planlagte anlaegs-
og uddybningsarbejde kan forstyrre og gdelsegge fortidsminder, der er beskyttet efter
museumslovens § 29. Der vil derfor blive gennemfart marinarkeeologiske forundersg-
gelser pa de bergrte dele af havbunden i samarbejde med de relevante myndigheder
inden anleegsarbejdet igangseettes.

Velling

Strandingsmuseet St. George og Ringkabing-Skjern Museum skgnner, at der pa de
bergrte arealer i Velling bade pa land og pa havbunden kan veere spor af fortidsmin-
der i princippet fra mange forskellige perioder af oldtiden og middelalderen. Der kan
derfor veere risiko for, at det planlagte anleegs- og uddybningsarbejde kan forstyrre og
gdelaegge fortidsminder, der er beskyttet efter museumslovens 8 29. Der vil derfor
blive gennemfert arkeeologiske forundersggelser pa de berarte dele af land og hav-
bunden i samarbejde med de relevante myndigheder, inden anleegsarbejdet igang-
seettes.
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7.7.2

Erhvervsfiskeri

Safremt projekter pa sgterritoriet pavirker erhvervsfiskeriet, skal der indledes forhand-
linger om evt. tabt erhvervsfiskeri med lokale erhvervsfiskere inden anleegsarbejdet
igangseettes i henhold til fiskerilovens bestemmelser (Ref. 85). Ministeriet for Fadeva-
rer, Landbrug og Fiskeri forestar disse forhandlinger.

Vesterhavet

Der foregar ikke erhvervsfiskeri i omradet nord for havnen, hvor kysttilbagerykningen
skal etableres eller i indsejlingen til Hvide Sande Havn.

Anleegsfasen
| forbindelse med anleegsarbejdet i Hvide Sande udleegges et arbejdsomrade med re-

striktioner af sejladsen, se ogsa afsnit 7.10. Arbejdsomradet etableres saledes, at
Hvide Sande Havn holdes aben for trafik gennem hele anleegsperioden, men der kan
komme forstyrrelser af trafikken i et mindre omrade gennem den periode, hvor an-
laegsarbejderne foregar.

| og med, at havnen holdes aben gennem hele anlaegsperioden, og trafikforstyrrelser
kun vil forekomme lokalt i en begreenset periode vurderes projektet samlet set ikke at
pavirke erhvervsfiskeri eller bi-erhvervsfiskeri i Vesterhavet i anleegsfasen.

Driftsfasen

Projektet medfarer en forggelse af dybden i indsejlingen til Hvide Sande Havn fra de
nuveerende 4,5 m til 7 m. Dette medfgrer bedre anlgbsforhold for fiskerfartgjer, samt
at fiskefartgjer med starre dybgang fremover kan anlgbe havnen.

De tilbagevendende arbejder med at vedligeholde vanddybderne i indsejlingen vil bli-
ve tilrettelagt i forbindelse med detailprojekteringen og under hensyntagen til fiskeri-
relateret sejlads. | forbindelse med de lgbende oprensninger vil der opsta sediment-
faner i vandet, men disse vil veere meget lokale, af midlertidig karakter og uden be-
tydning for erhvervsfiskeriet.

Pa denne baggrund vurderes projektet i driftsfasen at have en positiv pavirkning pa
erhvervsfiskeriet relateret til Hvide Sande Havn.

Ringkgbing Fjord

Anleegsfasen
| anlaeegsfasen skal der uddybes i Ringkgbing Havn samt i sejlrenden ind til pramste-

det i Velling. Af hensyn til sejladssikkerheden kan det i forbindelse med uddybnings-
og anleegsaktiviteterne vise sig ngdvendigt at oprette arbejdsomrader, hvor der er
midlertidige restriktioner af den fri sejlads og dermed erhvervs- og bierhvervsfiskeri,
se ogsa afsnit 7.10.

Herudover er den primaere pavirkning under anleegsfasen stgj og sedimentfaner, som
kan forstyrre fiskearter pa forskellige vis.
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7.8.2

7.8.3

Stgj fra uddybningsarbejdet og etablering af indfatning for opfyldningen i Ringkabing
kan skraeemme fisk bort, hvilket kan pavirke erhvervsfiskeriet. Stgjfalsomme fisk som
torsk kan udvise undvigeadfaserd inden for flere kilometers afstand fra stagjkilden, mens
der for mindre stgjfalsomme arter forventes undvigeadfeerd i et begreenset omrade.
Malt pa veegt udgjorde torsk i gennemsnit ca. 0,1 % af fangsten i Ringkabing Fjord i
perioden 2005-2009 (Ref. 54).

| forbindelse med uddybningsarbejderne vil der desuden opsta sedimentfaner i van-
det. Sedimentfaner kan have indvirkning pa fiskenes vandringer og midlertidigt
skreemme fisk bort.

Pavirkningen pa fiskeriet i fjorden fra suspenderet sediment og stgj vurderes at vaere
meget lokal samt midlertidig og kortvarig, og vurderes derfor at veere ubetydelig.

Driftsfasen

Der foreligger ikke sezerskilte opgarelser over fangster i de omrader, som bergres di-
rekte af uddybningsarbejderne samt opfyldningen i Ringkabing. Men omraderne ud-
gar arealmaessigt en meget lille del af det samlede fjord-areal, og derfor vurderes evt.
fangstinteresser i omraderne at veere sma. Dette understgttes af, at der ikke er frem-
sendt oplysninger om, at projektet forventes at pavirke erhvervs- og bierhvervsfiskeri-
et i forbindelse med de offentlige haringer for projektet.

| forbindelse med de lgbende oprensninger af Ringkgbing Havn samt sejlrenderne til
Ringkgbing og Velling vil der opsta sedimentfaner i vandet. Disse samt stgjen fra op-
rensningerne vil imidlertid vaere meget lokale, af midlertidig karakter og pavirkningen
pa fisk vurderes derfor at veere lille.

Samlet set vurderes projektets pavirkning i driftsfasen pa erhvervs- og bierhvervsfi-
skeri i Ringkgbing Fjord at veere lille.

Landbrug

Hvide Sande

Da der ikke er landbrugsmaessig drift pa de arealer, som inddrages til projektet, vil
projektet ikke medfare en pavirkning pa landbrugsinteresser i Hvide Sande i anleegs-
og driftsfasen.

Ringkgbing

Da der ikke er landbrugsmaessig drift pa de arealer, som inddrages til projektet, vil
projektet ikke medfgre en pavirkning pa landbrugsinteresser i Ringkgbing i anlaegs-
og driftsfasen.

Velling

Dele af lokaliteten ved Velling er i dag anvendt til landbrugsdrift.

Ligeledes er hovedparten af arealerne langs vejforbindelsen mellem pramstedet og
industriomradet i Velling landbrugsarealer.
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Anleegsfasen
Der inddrages ca. 6,5 ha dyrket landbrugsareal til etablering af pramstedet i Velling.

Arealet er i dag ejet af en privat lodsejer, som der forventes indgaet en aftale med
omkring overtagelsen.

Vejforbindelsen mellem pramstedet og Velling etableres under hensyntagen til lods-
ejernes dyrkning af arealerne, men vil kreeve omleegninger af markdriften og resultere
i varig inddragelse af et samlet areal pa op til ca. 3,0 ha, som i dag er dyrket areal.

For at minimere pavirkningen pa den landbrugsmaessige drift er vejforlgbet fastlagt
saledes, at vejforbindelsen falger markskel og eksisterende grgfter i videst muligt om-
fang. Der er skitseret to alternative vejforlgb. Den laengste rute pavirker landbrugsdrif-
ten mindst. Den foretrukne rute er imidlertid den korteste rute, som forlgber naesten
direkte mellem omlastningspladsen ved pramstedet og industriomradet i Lem.

Forinden etablering af pramsted og vejforbindelse treeffes der aftaler med relevante
lodsejere om overtagelse af de arealer, som indgar i projektet.

Driftsfasen

Udover de arealer, der inddrages i forbindelse med anleegsfasen, inddrages der ikke
yderligere landbrugsarealer i driftsfasen. Inddragelsen af landbrugsarealerne er per-
manent.

Udleegning af sediment med stort indhold af organisk materiale pa tilstadende land-
brugsarealer (se afsnit 3.6.1) kan evt. have en midlertidig dyrkningsmaessig pavirk-
ning. Dette vil blive afklaret ifm. indg&else af frivillige aftaler med lodsejerne.

Trafik og transport

Inden for det vejnet, der forventes pavirket af projektet i nseromradet (influensvejnet-
tet), er de trafikale konsekvenser i forhold til anleegs- og driftsfasen af etablering af
projektet Sgvejen mod vest beskrevet og vurderet. Dette er gjort pa baggrund af op-
lysninger om og estimater af udgaende og indgaende godsmaengder fra producenter i
omradet (Ref. 56) samt informationer fra Sgvejen mod vest.

Vurderingerne af projektets pavirkning pa trafik og transport er kvalitative, da data-
grundlaget i form af trafikteellinger fra Ringkagbing-Skjern Kommune (Ref. 56) ikke er
tilstraekkeligt til at foretage en direkte kvantitativ sammenligning med de eksisterende
trafiktal.

Det er udelukkende vejtrafik, der behandles i dette afsnit, da trafikken til sgs beskri-
ves i afsnit 7.10.
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Godstransport

Der er tidligere udarbejdet en godsanalyse med henblik pa at registrere nuveerende
godsstrgmme for starre produktionsvirksomheder i Ringkgbing-Skjern Kommune for
pa dette grundlag at analysere alternative fremtidige transportlgsninger. De estimere-
de godsmaengder baserer sig pa vurderinger foretaget pa grundlag af interessetilken-
degivelser fra en raekke konkrete virksomheder (Ref. 56).Godsanalysen omfatter ba-
de vindmglleproduktionen hos Vestas i Lem og Ringkabing samt gvrige producenters
ud- og indgaende godsmeengder. Pa baggrund af denne godsanalyse er de forvente-
de og potentielle udgaende og indgaende godsmaengder saggt estimeret mere praecist
(Ref. 57). Kun godstyper, der er relevante i forhold til godstransport via pramsejlads til
Hvide Sande er medtaget i analysen, og der indgar derfor ikke gods, der af forskellige
arsager skal hurtigt frem sdsom letfordzerveligt gods mv.

Det skagnnes, at Sgvejen mod vest muliggar, at der pa relativt kort sigt kan udskibes
omkring 90.000 tons gods arligt fra Vestas’ fabrikker i Ringkabing og Velling. .
Denne godsmaengde vil kunne daekkes af én pram.

Derudover skgnnes det, at der via Sgvejen mod vest kan udskibes ca. 45.000 tons
gods fra andre producenter i omradet. Endelig estimeres Sgvejen mod vest at abne
mulighed for indskibning af en godsmaengde pa i alt 45.000 tons/arligt til Vestas og
andre virksomheder i omradet (Ref. 87) (Tabel 23). Transport af disse godsmaengder
kreever indsaettelse af yderligere en pram, og de to pramme vil med en kapacitet pa
op til i alt seks retursejladser i dggnet kunne transportere en godsmaengde pa ca.
180.000 tons over fjorden arligt. Ovennaevnte godsmaengder skannes samlet at sva-
re til 7.600 lastbiltransporter/ar * (se ogsé afsnit 6.8). Fordelingen af godsmaengder til
ind- og udskibning i hhv. Ringkabing og Velling og konverteret til lastbiltransporter
kan ses af Tabel 23.

Ringkgbing

Udgéende | Indgaende Udgéende gods Indgaende gods
gods gods Lastbiltransporter/ar Lastbiltransporter/ar
Tons Tons

Vestas | 70.000 15.000 2.100 600

@vrigt 11.250 - 450 -

Velling

Udgaende Indgaende Udgaende gods Indgaende gods
gods gods Lastbiltransporter/ar Lastbiltransporter/ar
Tons Tons

Vestas | 20.000 1.900

@vrigt 33.750 30.000 1.350 1.200

Tabel 23 Estimeret potentielt godsflow via Sgvejen mod vest. Godsflowet er angivet i tons og
konverteret til antal lastbiltransporter.

2 Det antages, at en lastbil der transporterer gvrigt gods i gennemsnit karer med 25 tons lees (foruden egen vaegt).
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Hvide Sande

Anleegsfasen
| forbindelse med etablering af moler, kysttilbagerykning, kaj og erhvervsareal samt

duc d’alber i Hvide Sande vil trafikbelastningen af samt til og fra byggepladsen veere
minimal, og der ventes ikke vaesentlige trafikale gener i den anledning. En oversigt
over anleegsmateriel kan ses af Tabel 4), mens anleegstidsplanen fremgar af BILAG
1.

Driftsfasen

Vejnettet omkring Hvide Sande belastes som udgangspunkt ikke af seertransporter i
forbindelse med projektet. For almindeligt gods, der ikke kreever seertransport, vil lan-
devejstransport kunne supplere rutesejladsen. Derudover vil der veere en gget trafik
udenfor erhvervsomradet som fglge af arbejdskarsel med tunge karetgjer og maski-
nel samt i forbindelse med medarbejderes karsel til/fra arbejde. De naevnte transpor-
ter er ikke en del af naerveerende projekt, og det er ikke muligt at estimere omfanget
af den afledte trafik pd nuvaerende tidspunkt. Der er derfor behov for, at den trafikale
situation falges ngje i et overvagningsprogram, og at der etableres trafikale afveerge-
tiltag, safremt dette er ngdvendigt af hensyn til trafiksikkerheds- og fremkommelig-
hedsmaessige arsager (se ogsa afsnit 8 og afsnit 10).

Landvejstransport til/fra Hvide Sande med saertransporter vil forekomme som ngdfor-
anstaltning, i tilfaelde, hvor pramsejladsen af vejrmaessige eller tekniske arsager er
indstillet. Det vil i sddanne situationer, via landevejen, veere muligt at transportere
nav, naceller, vinger samt andre store godsemner fra anden industriproduktion i om-
radet til udskibning i Hvide Sande. Der vil pA samme made veere mulighed for lande-
vejstransport af indgdende gods. For at muligggre mglletransporter mellem Lem og
Hvide Sande gennemfgres ngdvendige vejtekniske tilpasninger. Tilpasningerne be-
star i mindre reguleringer af kryds og rundkarsler pa bade stats- og kommunevejnet-
tet og gennemfgres i samarbejde med de aktuelle vejmyndigheder. Ved det lysregule-
rede kryds i S@ndervig vil der formentlig blive behov for at anlaegge en karevej bag
bebyggelsen i krydset til brug for seertransporterne.

Det vurderes, at der pga. tekniske eller vejrmaessige forhold vil vaere 15-20 dage/ar,
hvor pramsejladsen er indstillet. Da der er planlagt med 250 driftsdage/ar, vil der som
oftest veere mulighed for at indhente tabte driftsdage og/eller imgdega driftsforstyrrel-
ser gennem planleegning af transporterne. | tilfeelde af, at dette ikke er muligt, vil der
forega landevejstransport af godsemnerne estimeret til 5-10 dage/ar, og det anslas,
at der gennemsnitlig vil kere 12 lastbiler/dag mellem Lem/Ringkgbing og Hvide San-
de disse dage. Transporten mellem Lem/Velling/Ringkabing og Hvide Sande vil for-
mentlig forega via Smed Hansens Vej/Ragindvej/Novej/Holstebrovej/Sandervig Lan-
devej/ Holmsland Klitvej. | Hvide Sande by vil transporten ske ad Ngrrega-
de/Troldbjergvej/Fabriksvej.

Sgvejen mod vest vil sdledes medfare en gget trafikbelastning pa vejnettet til Hvide
Sande. Det vurderes, at pavirkning af ovenfor beskrevne lastbiltransport vil vaere me-
get begraenset grundet trafikkens begreensede karakter samt de fa dage om aret vej-
nettet belastes. Saertransport vil dog sa vidt muligt undgas pa saerligt trafikbelastede
dage (lgrdage) i sommerperioden.
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Ringkgbing

Anleegsfasen
| forbindelse med etablering af nyt erhvervsomrade og pramkaj i Ringk@hbing vil trafik-

belastningen af byggepladsen veere minimal, og der ventes ikke vaesentlige trafikale
gener i den anledning. En oversigt over anleegsmateriel kan ses af Tabel 5, mens an-
laegstidsplanen fremgar af BILAG 2.

Driftsfasen

I Ringkgbing vil pramsejladsen primaert varetage transport af nav og naceller produ-
ceret pa Vestas’ fabrik lokaliseret pa Vestashalvgen, hvor ogsa pramstedet er lokali-
seret. Driftsaktiviteterne i forbindelse med pramsejlads fra Ringkgbing vil derfor med-
fare, at landevejstransporten af disse komponenter bortfalder. Dette medfarer en po-
sitiv pavirkning af trafikken pa det offentlige vejnet i form af reduceret trafik pa 2.100
transporter forudsat en produktion pa 2.100 nav og naceller (2008/2009-niveau) samt
at samtlige komponenter udskibes med den fremtidige pramsejlads.

Vejtrafik som falge af transport af andet gods end mgllekomponenter omfatter tilkar-
sel til Ringkgbing af godsemner samt kgrsel ud af Ringkgbing med gods til virksom-
heder i omradet.

Det skannes, at der via Sgvejen mod vest fra Ringkgbing arligt kan udskibes ca.
11.000 tons gods fra andre producenter i omradet svarende til 450 lastbiltransporter.
Den indgdende godsmaengde fra pramsejladsen til Ringkabing estimeres til ca.
15.000 tons, hvoraf langt sterstedelen er til Vestas og derfor ikke medfarer lastbil-
transport.

Safremt pramsejladsens potentiale udnyttes til fulde, vil dette svare til, at belastningen
af vejnettet i Midt- og Vestjylland i form af tilkarsel af ud- og indgaende gods i omra-
det reduceres med ca. 2.700 lastbiltransporter/ar (se ogsa afsnit 6.8 og Tabel 23).

Som fglge af transport af gods til udskibning i Ringkabing Havn vil der veere et trafik-
bidrag pa 450 lastbiltransporter/ar pa lokalvejnettet til havnen. Sammenholdes dette
med den reducerede lastbiltransport med mgllekomponenter og indgaende gods til
Vestas til/fra Ringkgbing Havn, svarer dette til, at der lokalt til/fra Ringkgbing Havn
gennemsnitligt vil veere en arlig reduktion af lastbiltransporter pa ca. seks transporter
pr. dag. Samtidig vil landevejstransporten pa det offentlige vejnet i regionen blive re-
duceret med 7.600 transporter om aret (se Tabel 23).

Lastbilerne til/fra Ringkgbing Havn vil formodentlig anvende samme rute i Ringkgbing
by som lastbiler med indgaende gods til Vestas’ fabrik i Ringkgbing anvender i dag.
Da pramsejladsens afgange og ankomster fordeler sig jeevnt over dggnet, forventes
det, at trafikken til og fra ligeledes vil fordele sig over hele dggnet, dog med spidsbe-
lastningsperioder omkring prammens ankomst- og afgangstidspunkter og -dage.

Det vurderes, at konverteringen af godstransport fra landeve;j til sevej pavirker trafik-
belastningen bade lokalt i Ringk@bing og pa det offentlige vejnet i det midt- og vestjy-
ske omrade positivt med reducerede trafikmaengder med deraf afledt aget fremkom-
melighed og trafiksikkerhed. Det vurderes derfor, at projektets pavirkning pa veijtra-
fikken udelukkende er af positiv karakter.
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Velling

Anleegsfasen
| forbindelse med etablering af pramsted i Velling vil trafikbelastningen til/fra bygge-

pladsen veere minimal og der ventes ikke veesentlige trafikale gener i den anledning.
En oversigt over anlaeegsmateriel kan ses af Tabel 6, mens anlaegstidsplanen fremgar
af BILAG 2.

Driftsfasen

Der blev i 2008 og 2009 produceret omkring 1.900 vindmgllevinger om aret i Lem,
svarende til 1.900 lastbiltransporter fra fabrikken. Under forudsaetning af at produktio-
nen svarer til 2008/2009-niveau, og safremt alle mgllevinger udskibes med den frem-
tidige pramsejlads, vil lastbiltransporten fra Lem ud i det midt- og vestjyske omrade
saledes kunne reduceres med op til 1.900 lastbiler/ar.

Det estimeres, at der derudover fra Velling potentielt kan ind/udskibes gods til/fra an-
den industrivirksomhed svarende til samlet 2550 lastbiltransporter arligt (se ogsa
Tabel 23).

Vejforbindelsen mellem industriomradet i Lem og projektlokaliteten i Velling gar i dag
via den pa visse steder snoede Vennervej i Lem mod vest til Teendpibe, hvor der skal
foretages et skarpt venstresving for at na projektlokaliteten i Velling. Vejforbindelsen
kan af vejtekniske arsager ikke anvendes til transport af mgllevinger.

Der etableres privat feellesvej fra landanleegget i Velling til industriomradet i Lem
(Figur 8), saledes at vingetransport og andet gods mellem industriomrade og pram-
sted sker uden gener for fremkommeligheden og uden forringelse af trafiksikkerheden
i omradet.

For det midt- og vestjyske omrade som helhed vil projektet medfare, at fremkomme-
ligheden og trafiksikkerheden gges, da seaertransporterne med tungt og stort gods
bl.a. vingetransporter, der i dag foregar pa offentlig vej, vil overflyttes til privat feelles-
vej. Den estimerede godsoverflytning fra lastbil til pram i Velling/Lem-omradet vil
medfare en reduktion i lastbiltransporter pa offentlig vej pa anslaet 4450/ar.

Der planlaegges med, at traktor og vogn med mgllevinger skal krydse Teendpibe op til
12 gange pr. dag (seks gange i hver retning). Herudover skal det gvrige gods til ind-
og udskibning ogsa krydse vejen. Det forventes at ca. halvdelen af godset kan trans-
porteres pa mafivogne mellem pramsted og fabrik i Lem, hvilket reducerer antallet af
transporter®. Der vil s8ledes ansldet veere yderligere fem krydsninger pr. dag i hver
retning som fglge af transport af gvrigt gods til/fra omlastningspladsen.

Med baggrund i trafiktallene for Teendpipe vurderes det ikke ngdvendigt at etablere et
signalanlaeg, hvor vinge- og godstransporten skal krydse Teendpibe. Det vurderes, at
opseetning af advarselstavler i passende afstand far krydsningen er tilstraekkeligt.
Den endelige beslutning om, hvilke trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger, der
skal etableres, tages i samrad med politiet (Ref. 1)

3 Det antages, at en mafivogn, der transporterer gvrigt gods i gennemsnit karer med 50 tons laes (foruden egen
vaegt).
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Baggrundskoriel er ophavsretsbeskytiet [DDO®, ©COWI

Figur 53 Kommende vejforbindelse fra Lem til pramstedet ved Velling

Sejlads

Aktiviteter pa saterritoriet ma ikke forringe sejladssikkerheden eller laegge den frie
sejlads hindringer i vejen med uacceptabel gget risiko for miljg, mennesker og veerdi-
er. Anleegsarbejder skal derfor planleegges, tilrettelaegges og udfares saledes, at de
er til mindst mulig gene for de relevante farvandes brugere (Ref. 97).

Sefartsstyrelsen, som er myndighed for sejladssikkerhedsmaessige forhold, har udar-
bejdet en standardvejledning for sejladssikkerhed ved aktiviteter pa sgterritoriet (Ref.
97), som angiver de retningslinier, som skal fglges ifm. anleegsarbejdet. Disse ind-
drages i detailprojekteringen for projektet. Retningslinierne findes i dag online pa Sg-
fartsstyrelsens hjemmeside.

Afmaerkning og evt. eendringer i disse vil ske efter godkendelse hos Farvandsvaese-
net.

De uheld, der sker i danske farvande, er primeert grundstgdninger og i noget mindre
grad skibskollisioner. Grundstgdninger og kollisioner kan skyldes navigationsfejl eller
mekaniske fejl og bestemmes ud fra forhold som skibsintensitet, sigtbarhed og sejl-
retning. Den stgrste afledte miljgpavirkning vurderes at veere uheld, hvor der kan
leekkes olie.

Der udarbejdes en sejladsrisikovurdering i henhold til Sgfartsstyrelsens krav herom.
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Hvide Sande

Anleegsfasen
Falgende fartgjer ventes anvendt i forbindelse med anlaegsarbejderne i Hvide Sande

(Ref. 100):

- sandsuger

- klappram

- slaebebad

- jack-up/flade med statteben

- arbejdsflade

- pramme (tilffgrsel af brudsten)

| forbindelse med detailprojekteringen vurderes det, om der er behov for oprettelse af
et arbejdsomrade ifm. anlaegsfasen for at sikre en god afvikling af arbejdstrafik og
havnens normale skibstrafik og saledes, at arbejdsfartgjer kan mangvrere i omradet
uafheengigt af den gvrige skibstrafik. Arbejdsomradet etableres efter ansagning til Sa-
fartsstyrelsen og afmeerkes i overensstemmelse med Farvandsvaesenets anvisninger.

Driftsfasen

Af hensyn til besejlingssikkerheden planleegges havhemunding, svajebassin og ind-
sejling etableret med dybder og dimensioner fastlagt pa baggrund af dimensionerne
af de starste installationsskibe/eksportskibe, som forventes at anlgbe havnen som
falge af projektet (Ref. 99), se ogsa kapitel 3.

Med henblik pa at optimere mangvreforholdene for skibene indgar det som en del af
projektet at aendre de eksisterende skrdnende stenkastningsmolehoveder pa de eksi-
sterende nordre og sgndre ledemole til lodrette bolveerker.

Den samlede arlige trafik i Hvide Sande Havn er 15-18.000, svarende til en dggnmid-
del pa 40-50 fartgjer (se afsnit 6.9).

Projektet medfgrer en forggelse af trafikken pa ca. 300 om aret (150 anlgb) fra Ve-
sterhavet af eksportskibe/installationsskibe for ud- og indskibning af vindmgller eller
andre godsemner til videretransport. Der anlgber op til to fartgjer dagligt. Desuden vil
pramsejladsen udggre op til seks daglige anlgb fra fjorden svarende til en forggelse
af trafikken pa 3.000 pramme arligt. Trafikken forventes fordelt over ca. 250 dage om
aret.

Der er ikke registreret nogen skibskollisioner i Hvide Sande Havn i perioden 2007-
2009, se afsnit 6.9. Der kan forekomme samtidige anlgb af op til ét installations-
skib/eksportskib og én pram.

Ringkgbing

Anleegsfasen
Sejladsmaessige aktiviteter i anleegsfasen i Ringkabing forventes at omfatte uddyb-

ningsarbejder samt etablering af opfyldning med uddybningsmaterialer. Opfyldningen
forventes at ske fra sgsiden, se ogsa kapitel 3.
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7.10.4

Falgende fartgjer forventes anvendt i forbindelse med anleegsarbejderne i Ringkabing
(Ref. 100):

- uddybningsfartgj med lille dybgang
- klappram

- sleebebad

- jack-up/ flade med stetteben

- arbejdsflade

| forbindelse med detailprojekteringen vurderes det, om der er behov for oprettelse af
et arbejdsomrade ifm. anlaegsfasen for at sikre en god afvikling af arbejdstrafik og
havnens normale skibstrafik og sdledes, at arbejdsfartgjer kan mangvrere i omradet
uafheengigt af den gvrige skibstrafik. Arbejdsomradet etableres efter ansagning til Sa-
fartsstyrelsen og afmaerkes i overensstemmelse med Farvandsvaesenets anvisninger.

Driftsfasen
Der planlaegges op til tre retursejladser pr. dggn til Ringkagbing Havn. | driftsfasen vil
der maksimalt sejle én pram ad gangen pa ruten Hvide Sande — Ringkabing.

Pramsejladsen vil — som al gvrig trafik — skulle falge havnens ordensreglement og ta-
ge hensyn til afmaerkningen i omradet. | forbindelse med detailprojekteringen udfeer-
diges forslag til afmaerkning af havn og sejlrenden ind til havnen mv. Afmaerkningen
fremsendes til godkendelse hos Farvandsveesenet sammen med oplysninger om
dybderne i omradet.

Velling

Anleegsfasen
Kanalen i Velling etableres fra landsiden, mens uddybningen af sejlrenden ind til

pramstedet vil ske fra sgsiden. Fglgende fartgjer forventes anvendt i forbindelse med
anleegsarbejderne i Velling (Ref. 100):

- uddybningsfartgj med lille dybgang
- klappram

- sleebebad

- arbejdsflade

Driftsfasen
Der planlaegges op til tre retursejladser pr. dggn til pramstedet i Velling. | driftsfasen
vil der maksimalt sejle én pram ad gangen pa ruten Hvide Sande — Velling.

Pramsejladsen vil — som al gvrig trafik — skulle fglge det ordensreglement som udar-
bejdes for pramstedet samt tage hensyn til afmaerkningen i omradet. | forbindelse
med detailprojekteringen udfaerdiges forslag til afmaerkning af pramsted og sejlrenden
ind til pramstedet mv. Afmaerkningen fremsendes til godkendelse hos Farvandsvee-
senet sammen med oplysninger om dybderne i omradet.

Ringkgbing Fjord

Anlaegsfasen
Se afsnit 7.10.3 om sejlads ifm. uddybning af sejlrenden ind til Velling.
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Udover sejlads i forbindelse med uddybning af sejlrenden til Velling forventes sejlads
med uddybningsmateriale til Ringkgbing (til etablering af det nye erhvervomrade). Der
forventes op til 240 sejladser mellem sejlrenden ved Velling og Ringkabing Havn for-
delt over op til 60 dage. Det formodes, at sejladsen vil forega af en direkte rute fra
sgveerts ende af den nye sejlrende i Velling til anduvning af sejlrende ved Ringka-
bing.

Der forventes ikke gvrige sejladsmaessige aktiviteter i Ringkgbing Fjord i forbindelse
med etablering af anleegget.

Driftsfasen

Pramsejladsen planleegges at ske med én pram, der bade kan sejle mellem Ringkg-
bing og Hvide Sande og mellem Velling og Hvide Sande. Der forventes én returtur til
hhv. Ringkabing og Velling pr. dag, dvs. fire daglige ture over fjorden jeevnt fordelt
over dggnet.

Pa sigt vil kapaciteten kunne udvides med yderligere én pram og op til seks retur-
sejladser pr. daggn, dvs. op til to samtidige pramsejladser over fjorden og i alt 12 dag-
lige ture over fjorden jeevnt fordelt over dggnet. Der vil sdledes sejle henholdsvis én
pram pa ruten Hvide Sande — Ringkgbing og én pram pa ruten Hvide Sande — Velling
ad gangen op til seks gange i dggnet.

Prammene designes efter geeldende normer til sejlads i Ringkabing Fjord og saledes,
at de kan passere Kammerslusen i Hvide Sande. Sejlrendernes bredde og dybde
fastleegges ud fra de forventede pram-dimensioner af hensyn til sejladssikkerheden.

| forbindelse med detailprojekteringen udfaerdiges forslag til afmaerkning af sejlrender,
Ringkgbing Havn og pramstedet i Velling. Afmaerkningen fremsendes til godkendelse
hos Farvandsvaesenet sammen med dybde-oplysninger mv.

Uheld og risici

Den starste potentielle uheldsrisiko med miljgpavirkning til felge vurderes at veere kol-
lision mellem to fartgjer, hvor der kan laekkes olie. Omfanget af miljgpavirkningen vil
afhaenge af parametre sdsom olietype, de aktuelle vejrforhold samt meengden af olie
der lzekkes, idet ikke alle kollisioner giver anledning til udslip.

Der er registreret ét tilfeelde af oliespild i perioden 2007 — 2009 i Hvide Sande, se af-
shit 6.9.

De afledte miljgmaessige konsekvenser af evt. uheld forventes at veere forholdsvis
begreensede, da sejladshastigheden for savel installationsskibe/eksportskibe samt
pramme inden for havneomraderne vil veere reduceret, og da prammene kun vil med-
bringe sma maengder breendstof som fglge af de sma sejlafstande.

Det kan ikke udelukkes, at der kan ske oliespild i forbindelse med bunkring af breend-
stof og el til pramme og installationsskibe/eksportskibe i Hvide Sande.

Safremt der sker uheld med risiko for olieforurening til falge i anleegs- og driftsfase
iveerkseettes geeldende beredskab og sikkerhedsprocedurer (Ref. 98). Hvis der sker
uheld med personskade til falge handteres disse i henhold til geeldende sikkerhedsfo-
reskrifter for det pageeldende arbejde.
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7.11.1

Luft og klima

| forbindelse med anlaeg og drift vil der veere en emission af luftforurenende stoffer,
partikler og CO,, og der kan opsta stav- og lugtgener.

Ved udarbejdelse af tilladelser for midlertidige aktiviteter tager Ringk@bing-Skjern
Kommune stilling til luftforurening i form af stavende aktiviteter og opbevaring af ma-
terialer, der giver anledning til stav. Der tillades normalt ikke stgvende aktiviteter, nar
vinden er i vest. Der kan ligeledes stilles krav til aktiviteter, der giver anledning til lugt
(Ref. 81)

| anleegsfasen vil projektet medfare emission af luftforurenende stoffer, CO,, stav og
lugt. Endeligt valg af materiel og planlaegningen af arbejdets udfgrelse fastlsegges i
forbindelse med detailprojekteringen og/eller udfagrelsen. Der henvises til kapitel 3.7
for en oversigt over, hvilket materiel, der forventes anvendt i forbindelse med an-
leegsarbejdet.

En af de overordnede malsaetninger for Savejen mod vest er, at projektet skal gen-
nemfares med fokus pa blandt andet energi- og klimaforhold samt understgtte savel
lands- og lokalpolitiske malsaetninger. Derfor vil breendstofforbruget til sejlads og
stevedoreaktiviteter i driftsfasen sgges reduceret mest muligt. Ligeledes sgges motor
og fremdrift af prammene udviklet, s der er mindst mulig udledning af CO,, partikler
og NO,. Sgvejen mod vest forventer at udvikle en biodiesel/biogas-elektrisk genera-
tor med katalysator som back-up til fuld batteri-elektrisk drift.

| driftsfasen kan projektet medfgre emission af luftforurenende stoffer og partikler,
CO,, stav og lugt fra pram- og skibstrafik samt projekt-relaterede aktiviteter pa land.

Da der med projektet vil blive overfgrt godstransport fra landevej til sagvej, vil der i
driftsfasen veere en positiv effekt i form af reduktion af emissioner fra godstransport
ad landevejen.

Erfaringer fra lignende projekter viser, at de kun giver anledning til en meget begraen-
set pavirkning af omgivelserne med luftforurenende stoffer i anleegs- og driftsfasen.

Selv i omrader med veesentlig hgjere baggrundskoncentrationer og mere omfattende
aktiviteter i anleegs- og driftsfasen end geeldende for Sgvejen mod vest forventes der
ikke overskridelser af de vejledende luftgreenseveerdier (se f.eks.Ref. 89 og Ref. 90).

Luftforurenende stoffer og partikler

Anlaegsfasen
De forskellige entreprengrmaskiner/-materiel og fartgjer, der benyttes i anlsegsfasen

forbruger breendstof, der giver anledning til emission af udstgdningsgasser. Emissio-
nen af luftforurenende stoffer og partikler er dog begraenset set i sammenhaeng med
antallet af samtidig anvendt materiel og anlaegsomradernes starrelse.
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Pa denne baggrund vurderes emissioner fra anleegsaktiviteter ikke at pavirke luftkvali-
teten i omradet vaesentligt. Projektet vurderes ikke at give anledning til overskridelser
af vejledende greenseveerdier for luftkvalitet i omradet (se ogsa afsnit 6.10) i sig selv
eller i kumulation med andre aktuelle projekter i omradet, herunder etableringen af
vindmgllerne pa stranden nord for Hvide Sande Havn.

Driftsfasen

Projektet vil i driftsfasen @ge emissionen af luftforurenende stoffer sdsom NO, og SO,
og partikler fra pram- og skibstrafik samt uddybningsfartgjer som fglge af gget aktivi-
tet. Omvendt vil emissionen fra landevejstransporten reduceres, da projektet medfga-
rer overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej.

Projektets samlede pavirkning pa emissionen af luftforurenende stoffer vil afhaenge af
forhold sdsom godsmeaengder og antallet af sejladser, prammenes fremdriftsmiddel,
distancen over hvilken godset transporteres samt de internationale krav til udledning
af emissioner fra skibe (se afsnit 6.10).

Den stagrste emission vurderes at forekomme i Hvide Sande, hvor skibsaktiviteterne
fra pramsejlads, udskibning til videretransport og lgbende oprensning samt vedlige-
hold af kysttilbagerykningen nord for havnen vil have et noget stgrre omfang end akti-
viteterne i Ringkgbing og Velling.

Emissionen af luftforurenende stoffer og partikler er dog begreenset set i forhold til an-
tallet af samtidig anvendt materiel og omradets sterrelse. Samtidig karakteriseres alle
tre omrader ved en langt bedre Iuftudskiftning end i storbyernes gader, og emission
fra godstransport over land reduceres. Det vurderes pa denne baggrund, at projektet
ikke medfarer overskridelser af geeldende graenseveerdier for luftkvalitet (se afsnit
6.10) alene eller i kumulation med andre aktuelle projekter i omradet, herunder etab-
leringen af vindmgllerne pa stranden nord for Hvide Sande Havn.

CO,

Anleegsfasen
De forskellige entreprengrmaskiner/-materiel og fartgjer, der benyttes i anleegsfasen

forbruger breendstof, der giver anledning til emission af udst@dningsgasser og der-
med CO,. Forggelsen af CO,-udledning som fglge af anleegsaktiviteterne er dog be-
greenset.

Driftsfasen

Ifglge den seneste indikatorrapport fra Det Europeeiske Miljgagentur ligger den gen-
nemsnitlige CO,-emission per ton-km fra sgtransport pa et langt lavere niveau end
gennemsnits-emissionerne fra transport med godstog og pa landevej, se Tabel 24 (

Ref. 88).

2-7 g CO,/tkm 18-35 g CO,/tkm 62-100 g CO,/tkm

Tabel 24 Gennemsnitlige emissioner af CO,, opgjort som gram CO, per ton-km, fordelt p&
forskellige transportformer (Ref. 88).
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7.11.4

Da der med projektet overfgres godstransport fra landvej til sgvej forventes en reduk-
tion i CO,-emissionerne fra godstransporten i omradet som falge af projektet. Herud-
over ventes prammene pa sigt at drives batteri-elektrisk, frem for ved brug af konven-
tionelle generatorer, ved udnyttelse af de vindmeller, som planleegges opfert pa
stranden nord for Hvide Sande Havn. Dette vil bidrage positivt til projektets CO,-
regnskab og kan sdledes betragtes som en klima-gevinst.

Stav

Anleegsfasen
Kysttilbagerykningen og etablering af ydermoler og kaj i Hvide Sande forventes ikke

at give anledning til stavgener. Derimod kan der forekomme stgvgener i forbindelse
med etableringen af erhvervsarealet, hvis der graves eller kgres i tart sand og pa ter-
re sandoverflader.

Opfyldningen i Ringkgbing etableres ved indpumpning af vadt uddybningssediment
og forventes dermed ikke at give anledning til stavgener. Safremt overfladen tgrrer ud
i anleegsfasen og giver anledning til stgvgener, vil dette blive afhjulpet f.eks. ved be-
fugtning.

Pramstedet og omlastepladsen i Velling kan ligeledes give anledning til stavgener,
safremt tart sand bearbejdes, og hvis der graves i eller kares pa tarre sandede over-
flader.

Generne vil fortrinsvist optraede i forbindelse med vestenvind og vil veere af lokal og
midlertidig karakter. Ved anvendelse af tiltag til reduktion af stavgener som f.eks. be-
fugtning af tarre overflader samt ved at undga stgvende aktiviteter, nar vinden er i
vest, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

Driftsfasen

Hovedparten af de omrader, der inddrages til aktiviteter relateret til projektet, vil blive
etableret med belaegning, og der forventes derfor ikke at opsta stevgener i driftsfa-
sen.

Der forventes ikke at opsta stgvgener fra klitomradet, som etableres ved det fremtidi-
ge erhvervsareal i Hvide Sande for at mindske de visuelle konsekvenser af projektet
(se kapitel 3), idet omradet slutafdeekkes med afremmet vegetation og supplerende
tilplantning.

Lugt

Anleegsfasen
Under de rette vind- og temperaturforhold kan der forekomme midlertidige og kortva-

rige lugtgener i op til et par hundrede meter fra etableringen af det nye erhvervsareal
Ringkabing som fglge af nedbrydningen af det organiske indhold i opfyldsmaterialer-
ne. Der forventes ikke lugtgener efter endt opfyldning og afdaekning.

Projektet forventes ikke at medfgre gvrige lugtgener i anleegsfasen.

Driftsfasen
Projektet forventes ikke at medfgre lugtgener i driftsfasen.
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7.11.5 Hvide Sande

Projektet vurderes ikke at medfare overskridelser af geeldende greenseveerdier for
luftkvalitet, stav eller lugt i anleegs- og driftsfasen.

| driftsfasen forventes en reduktion i CO,-emissionerne fra godstransport i det midt-
og vestjyske omrade som fglge af konverteringen af godstransport fra landevej til sg-
vej.

7.11.6 Ringkgbing

Projektet vurderes ikke at medfare overskridelser af geeldende greenseveerdier for
luftkvalitet, stav eller lugt i anleegs- og driftsfasen.

| driftsfasen forventes en reduktion i CO,-emissionerne fra godstransport i det midt-
og vestjyske omrade som fglge af konverteringen af godstransport fra landeve;j til sg-
vej.

7.11.7 Velling

Projektet vurderes ikke at medfgre overskridelser af gaeldende greenseveerdier for
luftkvalitet, stav eller lugt i anleegs- og driftsfasen.

| driftsfasen forventes en reduktion i CO,-emissionerne fra godstransport i det midt-
og vestjyske omrade som fglge af konverteringen af godstransport fra landeve;j til sg-
Vej.

7.12 Stgj og vibrationer

Der er ikke gennemfgart stgjberegninger i forbindelse med projektet, men Sgvejen
mod vest vil sikre, at stgj- og vibrationsgreenser overholdes gennem anlaegs- og
driftsfasen f.eks. ved at stille krav til de udfgrende entreprengrer om at overholde
kommunens greenseveerdier.

7.12.1 Stgjkilder

Anleegsfasen
Stgj og vibrationer i forbindelse med anleegsfasen kan skyldes aktiviteter sdsom:

- Ramning i forbindelse med etablering af kajkonstruktioner, ro-ro ramper, nyt er-
hvervsareal mv.

- Jord-, grave- og beleegningsarbejder bl.a. ved etablering af pramsted, omlaste-
plads i Velling, erhvervsareal i Hvide Sande mv.

- Losning af sten og andre materialer bl.a. til molebyggeri i Hvide Sande, stenkast-
ning i Ringkgbing mv.

- Kysttilbagerykning samt tilhgrende strandfodring og uddybningsaktiviteter

- Stgj fra entreprengrmaskiner
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De veesentligste stgjbidrag forventes at stamme fra rammeaktiviteter (i anlaegsfasen).
Disse aktiviteter medfarer typisk rytmisk stgj med en karakter som impulsstgj (korte,
skarpe lyde). Stgjen vil navnlig i stille vejr veere hgrbar over store afstande og vil - af-
haengigt af vejrforholdene - midlertidigt kunne medfgre gener for de neermeste boli-
ger.

Ofte benyttes stgjgreenserne fra bygge- og anleegsarbejder i Kgbenhavns Kommune (

Ref. 91) i forbindelse med anlaegsarbejder i havnene. Stgjgreenserne er 70 dB(A)
mandag — fredag kl. 7-18 og 40 dB(A) uden for dette tidsrum. Det er vurderet i forbin-
delse med andre havneudvidelser, at stgj fra rammeaktiviteterne overholder disse
stajgreenser safremt rammearbejdet begreenses til hverdage i dagperioden (se f.eks.
Ref. 89, Ref. 92 og Ref. 93).

Ringkabing Skjern Kommune har ikke fastsat greenseveerdier for stgj og vibrationer
fra anleegsaktiviteter, men regulerer ofte anleegsarbejder ved fastseettelse af tidsperi-
oder inden for hvilke, der ma stgjes. Typisk accepteres stgj ikke i tiden fra kl. 22.00 til
kl. 07.00 fra mandag til lerdag samt pa sen- og helligdage. Specielle forhold kan dog
eendre dette (Ref. 91).

Anlzegsaktiviteterne vil typisk forega pa hverdage mellem kl. 7 og 22, mens uddyb-
ning og kysttilbagerykning ogsa kan forekomme i aften- og natteperioder.

Driftsfasen
Stgj og vibrationer i forbindelse med driftsfasen kan skyldes aktiviteter sdsom:

- Stevedoreaktiviteter

- Pramsejlads pa fjorden

- Oprensning af sejlrender, vedligeholdelse af kysttilbagerykning samt tilhgrende
strandfodring

- Trafikstgj fra godstransport til og fra Hvide Sande Havn samt pramstederne i Vel-
ling og Ringkabing

Stgj fra havneaktiviteter vil veere omfattet af den almindelige havnedrifts miljggodken-
delser, mens stgj fra skibe, der ikke ligger til kaj, ikke er omfattet af stajgreenserne pa
land (se ogsa afsnit 6.11).

Stgj fra trafik i havnen betragtes som en del af havnens miljgbelastning, mens stgj fra

kersel pa vejnettet udenfor havnen betragtes som generel trafikstgj, som Sgvejen
mod vest ikke er ansvarlig for.
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7.12.2

7.12.3

7.12.4

Hvide Sande

Anleegsfasen
Stgj og vibrationer fra anlaegsaktiviteterne vil forekomme i en midlertidig periode sva-

rende til anleegsperioden. Rammeperioden straekker sig over ca. 12 uger, se ogsa
kapitel 3.

Stgj- og vibrationsbidraget forventes ikke at medfare betydelige gener i omradet eller
pa havneomradet, da (1) afstanden til neermeste boliger er >3-400 m, (2) stgrstedelen
af omradet, hvor anlaegsaktiviteterne forekommer, er udlagt til havneformal og der-

med allerede praeget af stgjende aktiviteter, og (3) kysttilbagerykningen sker langt fra
naermeste boliger, og i/naer havet, hvor det naturlige baggrundsniveau for stgj er hgijt.

Driftsfasen

Staj- og vibrationsbidraget i driftsfasen vil veere permanent, men forventes kun mid-
lertidigt og i kortvarige perioder at kunne skelnes fra de gvrige aktiviteter i havneom-
radet. Som falge heraf, samt pa grund af afstanden til naermeste boliger (se ovenfor),
vurderes stgj i driftsfasen ikke at medfgre betydelige gener for de naermeste boliger i
omradet.

Ringkgbing

Anlaegsfasen
Nzermeste boliger er lokaliseret ca. 300 m fra anleegsomradet.

Stgj- og vibrationsbidraget fra anlaegsaktiviteterne herunder fra rammeaktiviteter vil
forekomme i en midlertidig periode (se kapitel 3) i et lokalt omrade og forventes derfor
ikke at medfare vaesentlige og kun kortvarige gener for de neermeste boliger.

Rammeperioden streekker sig over ca. 2 uger, se ogsa kapitel 3.

Driftsfasen

Stajbidraget i driftsfasen vil veere permanent, men forventes kun midlertidigt og i kort-
varige perioder i et lokalt omrade. Som fglge heraf samt pa grund af afstanden til
naermeste boliger (se ovenfor) forventes stgj i driftsfasen ikke at medfgre vaesentlige
gener for de neermeste boliger i omradet. Stgjmaessigt forventes aktiviteterne pa det
nye erhvervsomrade at vaere sammenlignelige med aktiviteterne pa Vestas-halvgen.

Projektet forventes ikke at medfgre en veesentlig forggelse af vibrationer i driftsfasen.
For at minimere pramsejladsens indvirkning pa omgivelserne har Sgvejen mod vest
fokus pa at udvikle pramme med stgjsvage fremdriftsmidler. Af hensyn til omradets
flora og fauna samt de landskabelige forhold vil omradet blive afskaermet (se afsnit
7.3 og afsnit 7.1). Denne afskaermning forventes ligeledes at deempe stgjudbredel-
sen.

Velling

Anleegsfasen
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7.13

7.13.1

Nzermeste boliger er lokaliseret ca. 3-400 m fra anleegsomradet.

Stgj- og vibrationsbidraget fra anlaegsaktiviteterne vil forekomme i en midlertidig peri-
ode (se kapitel 3) i neeromradet og forventes derfor ikke at medfare veesentlige gener
for de naermeste boliger.

Der forventes ikke rammeaktiviteter udover ca. 1-2 dages ramning ved etablering af
ro-ro-rampen, se ogsa kapitel 3.

Driftsfasen

Stagjbidraget i driftsfasen vil veere permanent, men forventes kun midlertidigt og i kort-
varige perioder i nzeromradet. Som falge heraf samt pa grund af afstanden til naerme-
ste boliger (se ovenfor) forventes stgj i driftsfasen ikke at medfgre veesentlige gener
for de neermeste boliger i omradet.

Projektet forventes ikke at medfgre en veesentlig forggelse af vibrationer i driftsfasen.

Af hensyn til flora og fauna i omradet skal aktiviteterne i driftsfasen tilpasses den
mindst mulige forstyrrelse, saledes at f.eks. stgj fra prammene holdes pa et minimum,
og at der ikke mangvreres ungdigt, se ogsa afsnit 7.3.

For at minimere pramsejladsens indvirkning pa omgivelserne har Sgvejen mod vest
fokus pa at udvikle pramme med stgjsvage fremdriftsmidler. Af hensyn til omradets

flora og fauna samt de landskabelige forhold vil omradet blive afskaermet (se afsnit

7.3 og afsnit 7.1). Denne afskaermning forventes ligeledes at deempe stgjudbredel-

sen.

Jord og grundvand

Grundvand er grundlag for forsyning af drikkevand, forsyning af markvanding og in-
dustri samt kilde til en betydelig del af vandet i sger og vandlgb. For at sikre fremti-
dens drikkevand er det vigtigt at det nye grundvand, der dannes i dag, ogsa er rent,
0g at grundvandet beskyttes mod nedtreengning af forurenende stoffer fra overfladen.
Det sker blandt andet gennem bestemmelserne i miljgbeskyttelsesloven og vandfor-
syningsloven. Ligeledes skal jordforureningsloven beskytte menneskers sundhed,
grundvandet og miljget i gvrigt ved at forebygge, fierne eller begraense forurening pa
grund af menneskelig pavirkning.

| detailprojekteringsfasen vil afledning af overflade- og spildevand fra de tre projektlo-
kaliteter blive fastlagt herunder afledning af overfladevand via sandfang og olieudskil-
ler. Rensningen i olieudskiller og sandfang sikrer, at overfladevandet renses for olie-

komponenter og partikuleert materiale. Spildevand opsamles og ledes til renseanleeg.

Hvide Sande

Det bergrte omrade er ikke kortlagt som forurenet eller muligt forurenet eller omrade-
klassificeret. Omradet er udlagt med begraensede drikkevandsinteresser, se kapitel 5.

Anleegsfasen
Der anvendes ikke forurenet jord til anlaegsarbejdet. Safremt der under anleegsarbej-

det opstar mistanke om jordforurening vil dette blive anmeldt til Ringkabing-Skjern
Kommune.
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7.13.3

Safremt uheld med det anvendte maskinel fgrer til udslip af forurenende stoffer
ivaerksaettes geeldende beredskab for den pageeldende haendelse.

Projektet vurderes saledes ikke at medfgre forurening af jord eller grundvand.

Driftsfasen
Der forventes ingen aktiviteter i driftsfasen, som vil udgere en veesentlig risiko for for-
urening af grundvand, jord eller undergrund.

Projektet vurderes saledes ikke at medfgre forurening af jord eller grundvand.
Ringkgbing

Det bergrte omrade ligger i dag pa saterritoriet og er derfor ikke omfattet af jordforu-
renings-kortlaegning, omradeklassificering eller drikkevandskortleegning. Omradet gst
for det kommende erhvervsomrade er klassificeret med begraensede drikkevandsinte-
resser, se kap. 5.

Anleegsfasen
| forbindelse med etableringen af erhvervsarealet genanvendes uddybningsmaterialer

fra uddybningen af sejlrenden ved Velling (se kapitel 3). Uddybningsmaterialerne har,
i henhold til klapvejledningens aktionsniveauer, et indhold af forurenende stoffer om-
kring det naturlige baggrundsniveau (se afsnit 6.2).

Safremt uheld med det anvendte maskinel farer til udslip af forurenende stoffer
ivaerksaettes geeldende beredskab for den pageeldende haendelse.

Projektet vurderes saledes ikke at medfgre forurening af jord eller grundvand.
Driftsfasen

Der forventes ingen aktiviteter i driftsfasen, som vil udgere en veesentlig risiko for for-
urening af grundvand, jord eller undergrund.

Projektet vurderes saledes ikke at medfgre forurening af jord eller grundvand.

Velling

Det bergrte omrade i Velling er hverken kortlagt som forurenet eller muligt forurenet

eller omradeklassificeret. Omradet er udlagt med begraensede drikkevandsinteresser,
se kapitel 5.

Anlaegsfasen
Uddybningsmaterialer fra sejlrenden pataenkes genanvendt i forbindelse med etable-

ring af omlasteplads, vejforbindelse til Lem og evt. som jordforbedring pa marker i
omradet.

Safremt uheld med det anvendte maskinel fgrer til udslip af forurenende stoffer
ivaerksaettes geeldende beredskab for den pageeldende haendelse.

Projektet vurderes saledes ikke at medfgre forurening af jord eller grundvand.
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Driftsfasen

Der er endnu ikke taget stilling til, om omradet skal befeestes efter etableringen. Sa-
fremt omradet ikke befaestes, vil der vaere en risiko for forurening fra mindre spild af
olieprodukter, breendstof, tungmetaller mv. i forbindelse med driftsaktiviteter og iseer
karsel pa omlasteplads og vejforbindelsen til Lem. Safremt uheld ferer til udslip af
forurenende stoffer iveerksaettes geeldende beredskab for den pagaeldende haendel-
se.

Herudover forventes der ingen aktiviteter i driftsfasen, som vil udggre en vaesentlig ri-
siko for forurening af grundvand, jord eller undergrund.

Udlaegning af sediment med stort indhold af organisk materiale pa tilstadende land-
brugsarealer (se afsnit 3.6.1) vurderes ikke at pavirke drikkevandsinteresser, idet om-
radet er udlagt med begreensede drikkevandsinteresser.

Projektet vurderes séaledes ikke at medfgre en veesentlig risiko for forurening af jord
eller grundvand.

Sociogkonomiske forhold

Ved projektets sociogkonomiske pavirkning forstas farst og fremmest de lokalsam-
fundsmaessige og samfundsmaessige pavirkninger herunder f.eks. pavirkninger pa
erhvervslivet og indtsegtsgrundlaget for tredjemand.

I Ringkgbing-Skjern Kommune tegner industrivirksomheder sig for ca. 40 % af den
samlede beskaeftigelse (ca. 25 % pa landsplan) og ca. 55 % af omsaetningen i kom-
munens erhvervsliv (ca. 23 % pa landsplan). | kommunen dominerer jern- og metal-
industrien, som beskeeftiger ca. hver fierde borger og som har en arlig omsaetning pa
ca. 20 mia. kr. (Ref. 4).

Koncentrationen af tung industrivirksomhed stiller store krav til infrastrukturen, da der
skal transporteres store og tunge godsemner ud af omradet.

Ved at skabe adgang for det midt- og vestjyske omrades virksomheder til en mere at-
traktiv infrastruktur end den nuveerende, forventes projektet at understatte fastholdel-
sen af arbejdspladser i omradet samt styrke og fremme den lokale erhvervsudvikling.
Som sadan kan projektet fa vital betydning for samfundsudviklingen og de sociogko-
nomiske forhold herunder den sociale struktur og erhvervslivet i Ringkgbing-Skjern
Kommune (Ref. 57).

Endvidere medfarer projektet, at der i tilknytning til de nye kajanleeg i Hvide Sande
udleegges et erhvervsomrade til havnerelaterede erhverv, som har behov for en hav-
nenaer beliggenhed.

Ligeledes vil projektet kunne forbedre forholdene for erhvervsfiskeriet i Hvide Sande i
0og med, at dybderne i indsejlingen forgges.
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7.15.1

Miljgmaessigt kan overfgrslen af godstransport fra landevej til sgvej vaere med til at
nedbringe omkostningerne pafart samfundet (de eksterne omkostninger). Saledes vi-
ser beregninger fra Syddansk Universitet, at de eksterne omkostninger ved transport
af 16 tons gods over 100 km er seks gange hgjere for gods transporteret med lastbil
eller dieseltog end ved godstransport med skib. 16 tons svarer til en gennemsnitlig
kapacitetsudnyttelse pa en lastbil (Ref. 94). De eksterne omkostninger inkluderer de
omkostninger, transporten pafgrer samfundet, og som transportformen ikke selv beta-
ler, dvs. Iuftforurening, klimapavirkning, uheld, stgj, treengsel og infrastruktur.

| lokalplanen er der indarbejdet nye muligheder, som kan bidrage til en udvikling af
surfaktiviteterne samt at bl.a. surfere kan nyde gavn af de nye forhold pa& Hvide San-
de Sydstrand.

Neerveerende undersggelse indikerer, at projektet ikke vil have en negativ pavirkning
pa erhvervslivet herunder f.eks. turisme, erhvervsfiskeri og landbrug. Undersggelsen
peger heller ikke i retning af, at projektet medfgrer miljgpavirkninger, som aendrer
ejendomspriser for indbyggerne i Ringkabing-Skjern Kommune.

Projektet vurderes saledes at kunne have en veesentlig positiv effekt pa de socio-
gkonomiske forhold i Ringkgbing-Skjern Kommune.

Befolkning og sundhed

Bade i anlaegs- og driftsfasen er der en raekke miljgeffekter, der kan pavirke befolk-
ningen og menneskers sundhed. De miljgforhold, som er fundet vaesentlige i den
sammenhaeng, er:

- Trafiksikkerhed og fremkommelighed
- Luftforurening
- Stgj

Trafiksikkerhed og fremkommelighed

Kersel med stort og tungt gods pa landevejene foregar som seertransporter og leder
ofte til gener for den gvrige trafik og problemer for trafiksikkerheden. Dette skyldes
blandt andet, at transporterne foregar med relativ lav hastighed og dermed skaber en
stor hastighedsforskel til de gvrige trafikanter.

Som fglge af Sgvejen mod vest vil godstransport overfgres fra landevej til sgvej. Det-
te vil pavirke trafikbelastningen pa det offentlige vejnet i omradet positivt med reduce-
rede trafikmaengder.

Pa lokalvejnettet til/fra Ringkgbing Havn vil projektet medfgre en anslaet reduktion i
lastbiltransporterne pa ca. seks lastbiler om dagen. Sammen med den gvrige redukti-
on i lastbiltrafikken vil dette medfare gget fremkommelighed og trafiksikkerhed i det
midt- og vestjyske omrade.

Det vurderes, at projektets pavirkning pa trafiksikkerhed og fremkommelighed og
dermed befolkningens levevilkar er udelukkende positiv.
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7.15.3

7.16

Luftforurening

Luftforurening, i form af udledning af f.eks. NO,, SO, og stav kan pavirke menneskers
sundhed og trivsel, hvorfor overskridelser af greenseveerdierne for luftkvalitet kan vae-
re forbundet med negative socio-gkonomiske konsekvenser.

De gennemfarte miljgvurderinger peger pa, at projektet giver anledning til ubetydelige
forggelser af luftforurenende stoffer, men at disse ikke vil give problemer med luftkva-
liteten, da forureningen hurtigt bliver spredt og fortyndet.

I en midlertidig periode under anleegsarbejderne kan der forekomme stgvgener i et
mindre omrade som falge af projektet. Disse vil blive afhjulpet ved tiltag som f.eks.
befugtning af tarre overflader og ved at undgéa stevende aktiviteter, nar vinden er i

vest.

Det vurderes, at luftemissioner som fglge af projektet ikke giver anledning til veesent-
lige pavirkninger pa menneskers sundhed.

Stoj

Stgj pavirker mennesker bade direkte og indirekte. Den direkte virkning er, at ugnsket
lyd opfattes som st@j og har en genevirkning i form af irritation, kommunikationsfor-
styrrelser mv. Den indirekte pavirkning sker uden om den bevidste opfattelse og for-
bindelse til menneskets reflekser.

De veesentligste stgjbidrag fra projektet forventes at forekomme i forbindelse med
ramning i anleegsfasen og stevedoreaktiviteter i driftsfasen. Sgvejen mod vest vil sik-
re, at stgjgreenserne overholdes i anleegs- og driftsfasen, men stgj relateret til projek-
tet vil i stille vejr kunne vaere hgrbar over store afstande. Afhaengigt af vejrforholdene
vil stgjen midlertidigt kunne medfgre gener for de nsermeste boliger, der dog ligger i
en afstand pa mindst 300 m fra de omrader som bergres af projektet i sdvel Hvide
Sande, Ringkgbing som Velling.

Det vurderes, at stgj som fglge af projektet ikke giver anledning til veesentlige pavirk-
ninger p& menneskers sundhed.

Mulig miljgpavirkning fra udleegning af nyt erh vervsomrade i Hvide Sande

Udover de mulige miljgpavirkninger fra projektet Savejen mod vest kan der som fglge
af lokalplan nr. 302 for det nye erhvervsomrade ved Hvide Sande Havn ske en miljg-
pavirkning fra andre virksomheder, der lejer sig ind pa omradet.

Virksomheder, der lejer sig ind pa omradet, skal miljiggodkendes separat i henhold til
miljgbeskyttelseslovens regler herom, ligesom virksomhederne skal overholde gvrig
geeldende lovgivning. | den forbindelse vil der bl.a. blive stillet vilkar om, hvordan
emissioner af spildevand, stgj, luftforurenende stoffer mv. skal handteres.
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Udover emissioner kan virksomhederne afstedkomme en gget trafik uden for er-
hvervsomradet som falge af arbejdskarsel med tunge karetagjer og maskinel samt i
forbindelse med medarbejderes karsel til/fra arbejde. De trafikale konsekvenser af
etableringen af havnerelateret erhverv i lokalplanomradet kan ikke handteres i lokal-
planen og miljggodkendelserne alene. Der er derfor behov for, at den trafikale situati-
on fglges ngje i et overvagningsprogram, og at der etableres trafikale afvaergetiltag
safremt dette er nadvendigt af hensyn til trafiksikkerheds- og fremkommeligheds-
maessige arsager (se ogsa afsnit 8 og afsnit 10).
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8.1

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.2

8.2.1

8.2.2

FORANSTALTNINGER TIL REDUKTION AF MILJZPAVIRKNING ER

Dette afsnit indeholder en kort opsummering af afveergeforanstaltninger for de vee-
sentligste identificerede miljgpavirkninger. Der henvises til de foregdende afsnit for en
mere detaljeret gennemgang af pavirkninger og forslag til afvaergeforanstaltninger.
Neerveerende afsnit indeholder tillige de projekttilpasninger, der gennemfares, for at
minimere pavirkninger pa miljget mest muligt.

Landskabelige forhold

Det er ikke fundet ngdvendigt eller praktisk muligt at foresla afvaergeforanstaltninger
med henblik pa at mindske den midlertidige visuelle pavirkning i anlaegsfasen. Fal-
gende projekttilpasninger er indarbejdet for at afbegde projektets visuelle pavirkning i
driftsfasen:

Hvide Sande

For at mindske den visuelle pavirkning som inddragelsen af et klitomrade nord for
Hvide Sande Havn afstedkommer, er der i projektet indarbejdet etablering af et nyt
klitlandskab formet med flere forskudte klittoppe i en zone vest for erhvervsarealet i
Hvide Sande Havn.

Ringkgbing

For bl.a. at begreense synligheden af det oplagrede gods pa det nye erhvervsareal i
Ringkabing vil der langs kanten af arealet etableres en vold, som tilplantes med
skeermbeplantning i en hgjde af 1,5 - 2 m. Derudover vil oplagspladsen blive opdelt i
to hgjdezoner, hvor det i zonen yderst mod volden ikke vil veere tilladt at oplagre en-
heder hgjere end 6 m.

Velling

For bl.a. at reducere den visuelle pavirkning fra omlastningspladsen i Velling vil om-
radet fa en skeermbeplantning bestdende af flere reekker ikke-lgvfeeldende treeer og
buske, hvilket vil give en god visuel skeermning af omradet. Desuden skal overfladen
pa pladsen etableres i et naturligt materiale uden reflekterende effekt. Dette vil med-
virke til at begraense synligheden af pladsen.

Vandkvalitet

Hvide Sande

Safremt den anbefalede overvagning af bakteriel forurening af vandet dokumenterer
problematiske veerdier for opretholdelse af badevandskvaliteten iveerksaettes passen-
de foranstaltninger.

Ringkgbing

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.
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8.2.3

8.3

8.3.1

8.3.2

8.3.3

Velling

For at undgéa en vaesentlig grad af naeringsstoffrigivelse i forbindelse med uddybnin-
gen af sejlrenden ved Velling, skal der ved fastleeggelse af uddybningsmetode fore-
ligge dokumentation for, at der ikke forventes vaesentlig frigivelse af naeringsstoffer i
forbindelse med uddybningen.

Af hensyn til risikoen for gget frigivelse af naeringsstof lokalt i omradet omkring sejl-
renden, bar materialet klappes pa anvist klapplads.

Flora og fauna
Hvide Sande

For at bidrage til sikring af bestanden af markfirben i omradet nord for projektomradet
i Hvide Sande foreslas at levesteder for markfirben sikres og forbedres i forbindelse
med projektet. Dette gares ved at placere sten eller sma stendynger og ved at be-
keempe spredningen af invasive arter i omradet omkring pladsen.

Det nye erhvervsareal i Hvide Sande vil p& vest- og nordsiden veere afgreenset mod

beskyttet klitnatur, og det anses for hensigtsmeaessigt at etablere en tydelig afgreens-
ning af pladsen mod klitterne f.eks. i form af et lavt hegn for f.eks. at undga kaersel og
anden slitage i naturomraderne.

For at undga ungdvendig forstyrrelse i fuglenes yngletid bar den del af anleegsarbej-
det, der direkte medfgrer kgrsel pa stranden sa vidt muligt undgas uden for perioden
marts til juli.

Ringkgbing

For at minimere forstyrrelsen af splitterne ynglekolonien pa gen ud for Vonaens udlgb
i forbindelse med etablering af erhvervsarealet i Ringkabing skal der tages seerlige
hensyn i fuglenes yngletid (april-juni). Saledes skal bl.a. dele af arealet etableres
uden for yngleperioden.

For at undgd, at den beskyttede strandtudse yngler i temporaere vandhuller, der op-
star i anlaegsfasen, bar sadanne vandhuller undgas i foraret.

For bl.a. at minimere en evt. forstyrrelse fra aktiviteter pa det nye erhvervsareal i
driftsperioden, vil der langs kanten af arealet etableres en vold, som tilplantes med
skeermbeplantning i en hgjde af 1,5 -2 m.

Erhvervsarealet i Ringkabing planlaegges etableret saledes, at odder kan passere
omradet uhindret via kanalen mellem det nye areal og Vestashalvgen. Overkgrslerne
mellem de to omrader udformes saledes med plads til bade vad og ter underpassage.
Velling

Udgravningen af pramstedet bar foretages med stagrst mulig hensyn til de omkringlig-

gende naturarealer. Saledes bgr aktivitet som f.eks. karsel med maskiner og oplag-
ring af jord helt undgas i disse omrader.
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8.3.4

8.4

841

Det er veesentligt, at anlaegsaktiviteterne lsegges i perioder, hvor rastende gaes og
svaner ikke, eller kun i ringe omfang, anvender omradet. Forarsperioden marts-april
skal derfor som udgangspunkt friholdes for aktivitet.

For at undgd, at den beskyttede strandtudse yngler i temporaere vandhuller, der op-
star i anlaegsfasen, bar sadanne vandhuller undgas i foraret.

For at kompensere for den reduktion af fuglenes potentielle fadesggningsomrade pa

4-5 ha som omlastningspladsen i Velling vil afstedkomme fjernes mindst 1.000 m lae-

hegn i det omkringliggende landskab og/eller der kompenseres ved fuglevenlig drift af
markerne omkring pladsen.

Ringkgbing Fjord

Anlaegsaktiviteterne bgr ikke udfgres i den primaere faeldeperiode for knopsvanerne
(juli-august), samt i de perioder, hvor seerligt store antal raster pa fijorden (august-
september).

For at kompensere for det tab af habitatnaturtypen 1150, som projektet afstedkom-
mer, kan der f.eks. udfares en mindre udvidelse af Natura 2000-omradet, en genop-
retning af inddigede arealer eller etablering af seerlige tiltag til gavn for fuglene. Det
sidste tiltag kunne f.eks. veere etablering af mindre fugleger i forbindelse med kana-
len.

Da sejlrenden gennemskaerer et omrade, som potentielt vil kunne udvikle sig til veer-
difuldt omrade for flere arter af fugle, er det vaesentligt, at sejladsen tilpasses den
mindst mulige forstyrrelse. Saledes kan f.eks. stgj fra prammene holdes pa et mini-
mum, og der bgr ikke mangvreres ungdigt i forbindelse med ind- og udsejling til
pramstedet.

Oprensning af sejlrenden i driftsfasen skal udfgres, sa der ikke er negativ pavirkning
pa bundfauna og bundflora udenfor selve sejlrenden. Saledes oprenses materialet og
klappes pé anvist klapplads. Sedimentspildet i forbindelse med oprensningen afhaen-
ger af den valgte oprensningsmetode, men forventes ikke at overstige 10 % af den
samlede oprensningsmaengde. Sedimentspredningen formodes at vaere pa samme
niveau eller mindre end den naturgivne resuspension (opslemning), som forekommer
i forbindelse med hard bleest og storm.

Evt. afveergetiltag iveerksat som fglge af @endring i naturtypen kystlagune fastlaegges
ifm. igangveerende dialog mellem Sgvejen mod vest og relevante myndigheder.

Kystmorfologi
Hvide Sande
| forbindelse med etablering af den tilbagerykkede kystlinie nord for havnen i Hvide

Sande bgr oppumpningen foretages i den rolige arstid i perioden april — august for at
begraense sedimentspredningen mest muligt.
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8.4.2 Ringkgbing
For at minimere sedimentspredningen i forbindelse med opfyldning til nyt erhvervs-
areal i Ringkgbing, vil opfyldningen farst ske efter feerdigetablering af deemningen, og
det sikres, at arbejdet udfares saledes, at der ikke vil ske en vaesentlig spredning af
sediment i forbindelse med opfyldningen.

8.43 Velling
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

8.5 Rekreative interesser

8.5.1 Hvide Sande
Stgrstedelen af anleegsaktiviteterne sgges gennemfgrt inden den egentlige badesae-
son (ultimo juni) for at undga aestetiske pavirkninger af badevandskvaliteten som fal-
ge af sedimentfaner. Den del af anlaegsaktiviteterne, der udfgres i badesaesonen, vil
blive udfart efter en planlsegning, der reducerer generne for badelivet mest muligt. |
det omfang det ikke er muligt at sikre en tilfredsstillende Igsning, vil der blive henvist
til anden neertliggende badestrand
| forbindelse med lokalplanprocessen for omradet vil der blive taget en reekke plan-
leegningsmaessige hensyn, som vil bidrage til en udvikling af surfaktiviteterne samt at
bl.a. surfere kan nyde gavn af de nye forhold pa Hvide Sande Sydstrand.

8.5.2  Ringkabing
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

8.5.3 Velling
Der vurderes ikke at veere behov for at ivaerkseette afveergeforanstaltninger.

8.6 Kulturhistoriske interesser
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

8.7 Erhvervsfiskeri og landbrug
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

8.8 Trafik og transport

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.
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8.9

8.9.1

8.9.2

8.9.3

8.10

8.10.1

8.10.2

8.10.3

8.11

Sejlads, uheld og risici

Hvide Sande

| forbindelse med etablering af havnemoler i Hvide Sande vil der blive oprettet ar-
bejdsomrader med sejladsrestriktioner for at reducere risikoen for kollisioner. Nar an-

leegsarbejdet er gennemfart vil fyrlinjer og anden afmaerkning blive tilpasset og flyttet i
relevant omfang.

Ringkgbing

| forbindelse med etablering af havnemoler i Hvide Sande vil der blive oprettet ar-
bejdsomrader med sejladsrestriktioner for at reducere risikoen for kollisioner. Nar an-
leegsarbejdet er gennemfart, vil sgafmaerkning blive tilpasset og flyttet i relevant om-
fang.

Velling

| forbindelse med etablering af en sejlrende til Velling vil der i anlsegsfasen blive op-
rettet arbejdsomrader med sejladsrestriktioner for at reducere risikoen for kollisioner.
Nar anlaegsarbejdet er gennemfart, vil sgafmaerkning blive etableret og tilpasset i re-
levant omfang.

Luft og klima

Motor og fremdrift af prammene sgges udviklet sdledes, at der vil veere den mindst
mulige udledning af CO,, partikler og NOy fra pramsejladsen. Sgvejen mod vest for-
venter at udvikle en biodiesel/biogas-elektrisk generator med katalysator som back-
up til fuld batteri-elektrisk drift.

Hvide Sande

Bl.a. for at undga stavgener efter etablering af klitomradet vest for det nye erhvervs-
areal i Hvide Sande bliver omradet slutafdeekket med afremmet vegetation og supple-
rende tilplantning.

Ringkgbing

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Velling

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Stoj

Det er ikke fundet ngdvendigt at foresla afvaergeforanstaltninger med henblik pa at
mindske stgjbidrag fra anleegs- og driftsaktiviteter pa de tre lokaliteter. Fglgende pro-

jekttilpasninger er indarbejdet i projektet og forventes at nedbringe stgjudbredelsen i
driftsfasen:
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8.11.1

8.11.2

8.11.3

8.12

8.13

8.14

8.15

Der udvikles pramme med stgjsvage fremdriftsmidler for at reducere pramsejladsens
indvirkning pa omgivelserne.

Hvide Sande
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.
Ringkabing

Erhvervsomradet i Ringkabing afskeermes bl.a. af hensyn til omradets flora og fauna.
Afskaermningen forventes ligeledes at deempe stgjudbredelsen.

Velling

Omlastningspladsen i Velling vil blive afskaermet af hensyn til omradets flora og fauna
samt den visuelle pavirkning. Denne afskaermning forventes ligeledes at deempe stgj-
udbredelsen.

Jord og grundvand

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Safremt uheld med det anvendte maskinel fgrer til udslip af forurenende stoffer i an-
laegs- og driftsfasen iveerksaettes geeldende beredskab for den pagaeldende haendel-
se.

Sociogkonomiske forhold

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.
Befolkning og sundhed

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Mulig miljgpavirkning fra udleegning af nyt erh vervsomrade i Hvide Sande

Safremt overvagningsprogrammet beskrevet i afsnit 10 dokumenterer behov herfor,
skal der ivaerkseettes tiltag til forbedring af trafikforholdene.

Overvagning af lokalplanens indvirkninger pa miljget sker gennem en reekke lovgiv-
ninger, der seerskilt regulerer de pageeldende aktiviteter herunder den almindelige
kommunale kontrol med overholdelse af bebyggelsesregulerede bestemmelser i lo-
kalplanen.

Trafikforholdene bgr fglges ngje herunder udvikling af trafikmaengder uden for er-
hvervsomradet afledt af virksomheder lokaliseret inden for dette.
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9.1

9.2

KUMULATIVE EFFEKTER

| dette kapitel beskrives de mulige kumulative effekter, dvs. mulige forsteerkede effek-
ter af samspillet mellem Sgvejen mod vest og andre planer og projekter i det omrade,
der effektmaessigt bergres af de pageeldende planer og projekter. Det er valgt kun at

medtage kumulative effekter, som er vurderet betydelige for de givne forhold.

Vindmgller pa Hvide Sande Nordhavn

I marts 2010 afholdt Ringkgbing-Skjern Kommune 1. offentlige hgringsfase for etable-
ring af op til fire vindmgiller pa stranden nord for Hvide Sande Havn. Vindmglleprojek-
tet pa Hvide Sande Nordhavn er en udlgber af Sgvejen mod vest, og der er saledes
en klar idémaessig og finansiel sammenhaeng mellem projekterne. De to projekter er
dog bade fysisk og driftsmeessigt adskilt, og Ringk@bing-Skjern Kommune har derfor
valgt at VVM-vurdere mgllerne separat. VVM-redeggrelsen, kommuneplantilleeg og
lokalplan for mgllerne forventes godkendt i november 2010.

Med de foreslaede projekttilpasninger vurderes det, at Savejen mod vest kun vil have
en lokal pavirkning pa de visuelle forhold, mens det formodes at de visuelle konse-
kvenser af mglleprojektet er veesentligere. Det kan saledes ikke pa det foreliggende
grundlag afvises, at der kan veere en kumulativ visuel effekt mellem de to projekter i
Hvide Sande. De kumulative visuelle effekter vurderes ifm. VVM-redeggarelsen for
vindmglleprojektet.

Hvis mgllerne ikke etableres samtidig med kysttilbagerykningen, vil perioden for an-
laegsaktiviteter pa forstranden forleenges. Dette medfarer en leengere periode med
forstyrrelse af ynglefugle pa stranden nord for Hvide Sande Havn. Det vil derfor vaere
hensigtsmaessigt, at anlaegsperioderne er sammenfaldende og saledes kun straekker
sig over én yngleperiode (1 &r) med opstart af anlaegsaktiviteterne fgr yngleperiodens
begyndelse.

Det er hensigten, at mgllerne pa sigt skal levere stram til elektrisk dreven pramsej-
lads. Saledes vil mgllerne pa sigt medvirke til at nedbringe CO,-udledningen i driftsfa-
sen for Sgvejen mod vest.

Vedligehold af vanddybder i eksisterende sejlre  nder i Ringkabing Fjord

Vanddybderne i de syv eksisterende sejlrender i Ringkgbing Fjord vedligeholdes ved
lgbende oprensninger og klapning i umiddelbar naerhed af sejlrenderne (Ref. 4). Op-
rensningerne omfatter arligt 23.000 m®. Oprensning og klapning foregér i perioder af
fa dages varighed med mellemrum pa op til flere ar.

Det vurderes, at projektet ikke vil medfare en vaesentlig foragelse af neeringsstoffrigi-
velse og sedimentspild i forbindelse med uddybning, vedligeholdelsesoprensninger
og klapning pa anvist klapplads. Saledes sikrer Sgvejen mod vest ved fastlaeggelse
af uddybningsmetode, at der ikke sker en vaesentlig frigivelse af naeringsstoffer og
sedimentspild i forbindelse med uddybning mv.
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9.3

9.4

Saltholdighed i Ringkgbing Fjord og eksisterend e slusepraksis

Saltholdigheden i Ringkgbing Fjord reguleres via afvandingsslusen i Hvide Sande.
Desuden er der en mindre vandudveksling mellem hav og fjord via slusning af fartgjer
gennem Kammerslusen.

Sgvejen mod vest medfgrer at pramme sluses gennem Kammerslusen - heraf vil en
stor del sluses gennem pa "lige vand”. Vandudvekslingen mellem hav og fjord ved
slusning af prammene forventes at veere minimal (Ref. 4). Det vurderes saledes, at
den forggede vandudveksling gennem Kammerslusen ikke har nogen betydning for
fiordens saltholdighed og giver dermed ikke anledning til eendringer i den eksisteren-
de slusepraksis som fglge af Sgvejen mod vest.

Udvidelse af lystbadehavne i Ringkabing og Hvid e Sande

| regionplan 2005 er der foretaget en arealreservation til en udvidelse af lystbadehav-
nen i Ringkebing med op til 300 badpladser og lystbadehavnen i Hvide Sande med
ca. 100 badpladser.

Omraderne ved Hvide Sande Lystbadehavn og Ringkgbing Havn er beliggende uden
for Natura 2000-omradet. Det vurderes, at omraderne ikke har betydning som foura-
geringsomrade for planteaedende vandfugle. Det vurderes saledes, at disse to projek-
ter i samspil med Sgvejen mod vest ikke vil pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet veesentligt.
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10

10.1

10.2

10.2.1

10.3

10.3.1

10.4

OVERVAGNINGSPROGRAM

| dette kapitel beskrives den overvagning, som miljgvurderingen har vist, at der er be-
hov for at iveerkseette.

Det er generelt en forudseetning, at geeldende lovgivning fglges, ligesom der i myn-
dighedernes administration af lovgivningen inden for bygge- og anlsegsomradet ligger
en raekke tilsynsbefgjelser.

Der er saledes en reekke miljgforhold sa som stgj, luftkvalitet og afledning af spilde-
vand, der Igbende vil blive overvaget, som falge af myndighedernes tilsynsforpligtel-
ser og lgbende overvagning af miljatilstanden.

Landskabelige forhold

Den landskabsmaessige udvikling af det ny-etablerede klitomrade i Hvide Sande bar
folges, sdledes at der kan iveerkseettes tiltag, safremt klitudviklingen mod forventning
er uhensigtsmaessig.

Vandkvalitet
Badevandskvalitet

For at imadega bakteriel forurening i badesaesonen pa den del af Hvide Sande
sydstrand, der i fremtiden kommer til at ligge indenfor molerne, foreslas, efter sydmo-
lens etablering, iveerksat et maleprogram, der skal kvantificere pavirkningerne fra de
regnvandsbetingede udledninger.

For at afdeekke pavirkningens starrelse kan bakteriebelastningen i de eksisterende
regnvandsbetingede punktudledninger i havnen allerede nu undersgges.

Kystmorfologi
Sedimentspild

Der udfares en for- og efterpejling af omraderne, som uddybes, til dokumentation for
uddybningsmaengder og nye vanddybder. Sgvejen mod vest vil stille krav til den udfg-
rende entreprengr om, at sedimentspildet begreenses til < 10 %. Safremt dette ikke
kan dokumenteres, vil der i samarbejde med myndighederne blive iveerksat et over-
vagningsprogram til verificering af, at miljgpavirkningen fra sedimentspredningen ikke
er vaesentlig.

Stgj og vibrationer
Hvis Ringkabing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stgjgener i forbindelse med
anleegs- og driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afvaergeforanstaltnin-

ger. Det vurderes dog ikke, at der er behov for en systematisk overvagning af f.eks.
stgjforholdene.
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| tilfeelde af, at der kommer klager over lavfrekvent stgj eller vibrationer indendgars i
boliger udfares maling i henhold til Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "lavfre-
kvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg” (Ref. 95). Hvis der konstateres afvi-
gelser fra kommunens krav, udfgres korrigerende handlinger i forngdent omfang. Re-
sultatet af kontrollen rapporteres til Ringkabing-Skjern Kommune.

10.5 Luft og klima
10.5.1 Stev og lugt

Hvis Ringkabing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stev- eller lugtgener i for-
bindelse med anleegs- og driftsaktiviteter, kan kommunen meddele padbud om afvaer-
geforanstaltninger. Det vurderes dog ikke, at der er behov for en systematisk over-
vagning af stav- og lugtforholdene.

10.6 Mulig miljgpavirkning fra udleegning af nyt erh vervsomrade i Hvide Sande
Overvagning af lokalplanens indvirkninger pa miljget sker gennem en raekke lovgiv-
ninger, der seerskilt regulerer de pageeldende aktiviteter herunder den almindelige
kommunale kontrol med overholdelse af bebyggelsesregulerede bestemmelser i lo-
kalplanen.

Trafikforholdene herunder udvikling af trafikmaengder uden for erhvervsomradet afledt
af virksomheder lokaliseret inden for dette bgr fglges ngje.
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11

111

11.2

11.2.1

11.3

1131

MANGLENDE OPLYSNINGER

| dette afsnit beskrives kort de veesentlige mangler, der er omkring oplysninger i rap-
porten og ved vurderingen af konsekvenserne for miljget. | det fglgende er disse be-
skrevet kort for relevante forhold.

Flora og fauna

Der foreligger ikke tilstraekkelige oplysninger til med sikkerhed at afgare, om der er
markfirben i det klitomrade nord for Hvide Sande Havn, der inddrages ifm. projektet.
Efter anbefaling fra Miljgcenter Ringkgbing har miljgvurderingen taget udgangspunkt
i, at markfirben er i omradet.

Vandkvalitet
Neeringsstoffer

Der er ikke gennemfart beregninger af naeringsstoffrigivelsen fra uddybnings- og op-
rensningsaktiviteter i anleegs- og driftsfasen. Dette skyldes forhold sdsom: (1) Det har
ikke veeret muligt at finde dokumentation for frigivelse af naeringsstoffer i forbindelse
med uddybnings- og oprensningsaktiviteter i Ringkgbing Fjord eller omrader, der er
direkte sammenlignelige med fjorden. Saddanne studier er — sa vidt vides - hverken
gennemfart af miljgmyndighederne eller f.eks. i forbindelse med klaptilladelser i om-
radet, og (2) uddybningsmetoden fastleegges farst i forbindelse med detailprojekterin-
gen.

Da gkosystemet i Ringkabing Fjord er sarbart over for pludselige frigivelser af ekstra
naeringsstoffer er det meget vigtigt, at uddybning og efterfglgende vedligeholdelses-
oprensninger sker med helt minimal frigivelse af naeringsstoffer. Sgvejen mod vest vil
derfor angive i udbudsmaterialet, at der skal foreligge dokumentation for, at der ikke
forventes veesentligt sedimentspild og dermed vaesentlig frigivelse af naeringsstoffer i
forbindelse med uddybningen.

Kystmorfologi
Spredning af sedimentspild

Der er ikke gennemfart en modellering af sedimentspildets spredning i forbindelse
med uddybning og oprensning i Ringkebing Fjord. Omfanget af sedimentspildet vil
bl.a. afheenge af den valgte uddybningsmetode. Safremt der vaelges en metode, som
medfarer et sedimentspild under 10 % formodes spredningen af spildet at veere pa
samme niveau som den naturgivne resuspension, som forekommer under hard blzest
og storm.
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11.4 Rekreative interesser
11.4.1 Surfforhold ved Hvide Sande sydstrand

Projektets pavirkning pa surfforholdene ved Hvide Sande sydstrand efter etablering af
havnemolerne er ikke undersggt. Da det ikke kan afvises, at der er en pavirkning, har
Ringkabing-Skjern Kommune som kompensation valgt at tage en raekke planlaeg-
ningsmaessige hensyn, som vil bidrage til en udvikling af surfaktiviteterne samt at sur-
fere kan nyde gavn af de nye forhold p& Hvide Sande sydstrand.

115  Stoj

Der er ikke gennemfgart stgjberegninger i forbindelse med VVM-undersggelsen, men
foretaget en kvalitativ vurdering af stgj fra projektet. De vejledende stgjkrav forventes
overholdt i forbindelse med projektet. Skulle stgj i anleegs- og driftsfase mod forvent-
ning overstige stgjkravene, ma ngdvendig afhjeelpning ivaerksaettes.
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ORDLISTE

Batchstarrelser
Bunkring
Cutter-suction dredger
(CSD)

Duc d’alber

Influensvejnet

Lige vand

Maletransekt

Mafitreekker

Ro-ro rampe

Stevedoreaktiviteter

Strandvold/kystvold

Arsdagntrafikken (ADT)

| dette tilfeelde: Godsemnernes starrelse
Tage braendstof ombord / tanke

Et uddybningsfartgj/sandsuger, hvor sugehovedet har
et skeer for at lasne sedimentet og transportere det
ind i sugehovedet

En kraftig pesel nedrammet i et havnebassin til fortgj-
ning af skibe, som ikke ligger ved kaj.

De streekninger i lokalomradet, hvorpa trafikale zen-
dringer som falge af Sgvejen mod vest kan pavirke
trafikmaengden.

Nar der ikke er vandstandsforskel mellem fjorden og
Vesterhavet.

En linie langs hvilken man opteeller/registrerer fore-
komster af det undersggte (f.eks plantearter og deres
deekningsgrad).

Type af treekker til transport af tunge godsemner pa
fladvogn (mafi-trailer)

Rampe, der bruges i forbindelse med karsel til/fra et
ro-ro skib (Roll on — Roll of)

Lastning og losning af skibsgods.

Marin voldformet dannelse af sand, grus eller sten
opbygget parallelt med kystlinjen. De kan forekomme
pa stranden (strandvold) eller pa det marine forland
(kystvold).

Det antal biler, der sammenlagt karer pa en vej-
streekning i begge retninger i et gennemsnitsdggn af
alle arets dage. ADT anvendes som et sammenfat-
tende mal for trafikmaengden pa en given lokalitet.
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Den forventede udformning af anleegget i Hvide Sande




Den forventede udformning af anlaegget i Ringkabing Havn
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Den forventede udformning af anleegget i Velling
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BILAG 2: UDFORELSESTIDSPLAN



Den forventede udfgrelsestidsplan ses nedenfor.

2011 2012 2013

HVIDE SANDE

Etablering af nordre leemole og uddybning til 6 m

Lewering af spreengsten 75 lbm.

Udferelse

Kysttilbagerykning

Landveerts aktiviteter

Soveerts aktiviteter

Kajanleeg og baglandsarealer

Indfatning - rammeaktiviteter

@wrige anleeg

Etablering af ny sydmole og uddybning til 7 m

Lewering af spraengsten 650 lbm.

Udfarelse L == == 4=

Reetablering/tilretning - nord og syd - =[-=-d4 -4 =

VELLING

Uddybning sejlrende og sgtransport af materialer

Uddybning af sejlrende og indpumpning af materialer til land

Indfatning ro-ro-rampe - rammeaktiviteter -

Etablering af landanleeg herunder vej til Lem

RINGK@BING

Etablering af indfatning af nyt erhvervsareal

Uddybning sejlrende og indsejling

Etablering af indfatning kaj/ro-ro rampe - rammeaktiviteter -

Etablering af landanleeg
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Landskabelige forhold i Hvide Sande set fra havet ¢  a. 100 m fra den nordlige indsejling til havnen

eksisterende klit

ny mole Fabriksvej og Industrikaj bag ny klit
ny mole sydlige bydel
!? ; ' '- (s~ T — p,——q'-L Al g

— — z — —m—

Hvide Sande Havn, kommende forhold
Landskabelige forhold set fra havet ca. 100 m fra den nordlige indsejling til havnen (afhangig af indsejlingsvinklen kan indkig til kirken blive skjult)
Den vaesentligste visuelle eendring vil veere etableringen af de nye moler.

Visualisering af eksisterende og fremtidige landska belige forhold i Hvide Sande Havn set fra havet ca. 100 m fra den nordlige indsejling til havnen. Afhae  ngig af indsejlingsvinklen kan indkig til
kirken blive skjult. Den veesentligste visuelle sendr ing vil dog veere etableringen af de nye moler.
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fremtidig bebyggelse vest for Fabriksvej - op til 15 m

oplagret gods p& den nye kaj mod havnen - 5 til 8,5 m i hojden eksisterende erhverv ved Industrikaj ca. 12 m i hgjden

Fabriksvej

—_— e~ \-—a———f-’ ® e G
Hvide Sande Havn , kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold set mod nordvest, fra Hvide Sande Havn
Den vaesentligste visuelle a&ndring er oplagringen af gods langs kajgaden

Visualisering af eksisterende og fremtidige landska belige forhold i Hvide Sande Havn set mod nordvest fra Hvide Sande Havn. Den vaesentligste visuelle eend  ring er oplagringen af gods langs
kajgaden.
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V. Strandsbjerg
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ny fremskudt stensastning med offentlige sti og heevet jordvold.

Vestas administrationsbygning
Vestas store fabrikshaller ca. 18 m hagje

oplagret gods 6-9 m
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Ringkebing Havn, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold i Ringkebing set fra bunden af fljorden vest for opfyldningsomradet i en afstand af 150 m.
En visuel eéendring vil vaere den fremskudte oplagsplads med stensastning og beplantet jordvold.

Visualisering af eksisterende og fremtidige landska
fremskudte oplagsplads med stensaetning og beplantet

belige forhold i Ringkgbing set fra bunden af fjord en vest for opfyldningsomradet i en afstand af 150

jordvold.

m. En visuel aendring vil vaere den
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de store fabrikshaller ca. 18 m hgje
\ ny stensaetning med offentlig sti og haevet jordvold

administrationsbygningen
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Ringkebing Havn, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold i Ringkebing set fra land vest for opfyldningsomradet.
Den fremtidige oplagsplads med stensaetning og beplantet jordvold vil opleves som en mindre visuel aandring.

Visualisering af eksisterende og fremtidige landska belige forhold i Ringkgbing set fra land vest for o pfyldningsomradet. Den fremtidige oplagsplads m. st ensaetning og beplantet jordvold vil
opleves som en mindre visuel egendring.
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ny kanal med diger 1,5 m over mark

ny beplantning omkring oplagspladsen

landskabet ved Tandpibe
landskabet ved Stauningvej
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Velling, kommende forhold.

Fremtidige landskabelige forhold i Velling set ude fra fjorden i en afstand af ca. 250 m vest for omradet.
Den visuelle andring bestar i de fremtidige markante, ikke Igvfeeldende beplantningsbaelter, vinkelret pa kysten.

Visualisering af eksisterende og fremtidige landska belige forhold i Velling set ude fra fiordeniena  fstand af ca. 250 m vest for omradet. Den visuelle  a@ndring bestar i de fremtidige markante,
ikke-lgvfeeldende beplantningsbeelter vinkelret pa ky sten.
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eksisterende beplantning langs Taendpibe

afskaermning omkring oplagsplads

Tzendpibe kanal med diger
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Velling, kommende forhold.
Fremtidige landskabelige forhold set mod syd langs Teendpibe (-vej)
Den visuelle zendring bestar i de fremtidige markante, ikke Igvfeeldende beplantningsbeelter, vinkelret pa kysten.

Visualisering af eksisterende og fremtidige landska belige forhold i Velling set mod syd langs Teendpibe . Den visuelle eendring bestar i de fremtidige marka  nte, ikke-lgvfaeldende beplantnings-
beelter vinkelret pa kysten
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SNIT | OMLASTNINGSPLADS

Principsnit for omlastningsplads, Velling



