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1. INDLEDNING 

Rute 54 mellem Næstved og Rønnede er den primære forbindelsesvej fra Næstved til Hovedstads-
området via Sydmotorvejen. Rute 54 passerer blandt andet gennem Holme-Olstrup, hvor forlystel-
sesparken BonBon-Land er beliggende med adgang fra Rute 54, videre til Rønnede, hvor der er 
tilslutning til Sydmotorvejen.  
 

1.1 Baggrund for projektet 
I trafikaftalen fra juni 2014 har en række partier i Folketinget besluttet at igangsætte en VVM-
undersøgelse på Rute 54 mellem Næstved og Rønnede på baggrund af forundersøgelsens resulta-
ter. VVM-processen forløber frem til medio 2016 med en afsluttende høring i efteråret 2016. Når 
der er truffet politisk beslutning om valg af endelig linjeføring, er parterne endvidere enige om at 
afsætte 350,0 mio. kr. til en 1. etape af Rute 54 fra Sydmotorvejen (ved Rønnede) mod Næstved.  
 
Projektet, som behandles i denne miljøvurdering, tager udgangspunkt i de foreløbige korridorer 
som var resultatet af forundersøgelserne.  I forbindelse med VVM-processen er der på baggrund af 
indkomne høringssvar fra den indledende høring og mere detaljerede undersøgelser mv. sket en 
nærmere bearbejdning og justering af linjeføringerne. Ved Næstved er der for linjeføringerne B, C 
og E undersøgt varianter med en alternativ tilslutning til Ring Øst. De fire linjeføringer og varian-
ter, der miljøvurderes, fremgår af Figur 1-1. I rapporten behandles linjeføringerne A, B og C med 
en opdeling i to delstrækninger, hhv. delstrækning 1 (Næstved til ca. Hesede Skov) og delstræk-
ning 2 (Hesede Skov til Sydmotorvejen), idet delstrækning 2 er identisk for de tre linjeføringer. 
 

 

Figur 1-1 De fire forslag til linjeføringer A, B, C og E med varianter til B, C og E i form af mulighed for syd-
ligere tillkørsel fra Næstved.  
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1.2 Dokumentation 
Miljøvurderingen er udarbejdet på baggrund af følgende undersøgelses- og kortlægningsrapporter 
og i sammenhæng med de øvrige rapporter, som VVM-redegørelsen omfatter, og består af følgen-
de rapporter: 

 Rute 54 Næstved-Rønnede
VVM-redegørelse - sammenfattende rapport. Rapport 566, 2016

 Rute 54 Næstved-Rønnede
VVM-redegørelse – miljøvurderingsrapport. Rapport 567, 2016
Bilag 1 Hydrologisk model
Bilag 2 Natura 2000 Væsentlighedsvurdering
plus Kortbilag

 Rute 54 Næstved-Rønnede
VVM-redegørelse – landskabsrapport. Rapport 568, 2016

Der er udarbejdet følgende tekniske rapporter: 

 Rute 54 Næstved-Rønnede
VVM-undersøgelse - vejteknisk beskrivelse, 2016

 Rute 54 Næstved-Rønnede
VVM-undersøgelse - broteknisk beskrivelse, 2016

 Rute 54 Næstved-Rønnede
VVM-undersøgelse - afvandingsteknisk beskrivelse, 2016

Der er udarbejdet følgende baggrundsmateriale: 

 VVM Rute 54 Næstved - Rønnede. Miljøkortlægning, marts 2016 med kortbilag
Bilag 1 Feltskemaer
Bilag 2 Flagermusdata

 VVM Rute 54 Næstved-Rønnede. Støj og menneskers brug af rekreative områder,
2016

 VVM Rute 54 Næstved-Rønnede. Trafikberegninger, 2016

 Rute 54 Næstved-Rønnede. Orienterende geotekniske undersøgelser, 2016.

 Forundersøgelsen
Rute 54 Næstved – Rønnede. Forundersøgelse – opgradering af vejforbindelsen.
Rapport 424, 2012.
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2. LÆSEVEJLEDNING 

Miljøvurderingen er opdelt i fagkapitler, hvor hver linjeføring behandles separat. Fagkapitlerne er 
grupperet under tre hovedoverskrifter (”mennesker og samfund”, ”natur” og ”øvrige miljøforhold”) 
behandler følgende miljøforhold: 

 Lovgivning og planforhold 

Mennesker og samfund 

 Landskab og visuelle forhold 

 Arkæologi og kulturarv 

 Friluftsliv  

 Støj og vibrationer 

 Luft og klima 

 Lys 

 Sundhed 

 Erhverv og infrastruktur 

Natur 

 Plante- og dyreliv 

 Natura 2000 konsekvensvurdering 

Øvrige miljøforhold 

 Grundvand 

 Overfladevand  

 Forurenede grunde 

 Råstoffer og affald 

 
Der er til udvalgte kapitler oversigtskort, der illustrerer forhold for hvert af de udvalgte emner 
(kortbilag). Oversigtskortene illustrerer forhold vedr.: 
 
 Lovgivning og planforhold med kommuneplanrammer og lokalplaner 
 Landskab, 
 Fredninger, arkæologi og kulturmiljø 
 Rekreative interesser 
 Støjkort 
 Infrastruktur 
 Beskyttet natur, artsfund, flagermus, faunapassager, Natura 2000 
 Drikkevandsinteresser, lertykkelse, terrænnært vandspejl, jordartskort 
 Kortlagte grunde 
 Råstoffer 
 
Derudover findes tre kapitler hhv. Miljøafledte socioøkonomiske påvirkninger, Kumulative effekter 
og Eventuelle usikkerheder og mangler, som er emner, der skal behandles jf. VVM-lovgivningen. 
 
Som udgangspunkt behandles de miljømæssige påvirkninger af linjeføring A først for de to del-
trækninger 1 og 2.  For linjeføring B og C omfatter miljøvurderingen kun delstrækning 1, da dels-
trækning 2 vil være identisk med vurderingen for linjeføring A, delstrækning 2. Linjeføring E be-
handles uden delstrækninger. Miljøvurderingen foretages med de afværgeforanstaltninger, som er 
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forudsat i projektet. Derudover kan der foreslås yderligere afværgeforanstaltninger, som kan med-
virke til at reducere de miljømæssige påvirkninger. 

De potentielle konflikter for hver linjeføring beskrives fra vest mod øst og for henholdsvis anlægs- 
og driftsfasen. Herefter beskrives dels forudsatte og eventuelle yderligere afværgeforanstaltninger. 

Derudover gælder, at beskrivelser af anlægsfasens indvirkning principielt omhandler de arealer, 
der inddrages til anlægget. Det vil typisk være arbejdspladser langs anlægget, regnvandsbassiner, 
og arealer, der inddrages til selve tracéet. Der arbejdes generelt med en ekspropriationsgrænse på 
10 m på hver side af vejen i åbent land.  

Angivelser af mål og arealer for inddragede eller påvirkede arealer er udelukkende vejledende, da 
disse først endeligt fastlægges i forbindelse med detailfasen, når der er truffet valg af en linjefø-
ring.  

Stationeringer 
Motorvejen er ca. 14 km lang og er opdelt kilometervis i såkaldte stationeringer (kaldes også 
”st.”), der går fra fordelerringen i Næstved mod øst til motorvejen tilsluttes Sydmotorvejen. Stati-
oneringerne er angivet på oversigtskortene samt på figurer i rapporten og anvendes løbende i 
teksten, i det omfang det er skønnet hensigtsmæssigt i forhold til orienteringen på strækningen. 
Der anvendes en kombination af relevante stednavne samt stationeringer, når der henvises til 
specifikke områder langs de respektive linjeføringer. 
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3. PROJEKTBESKRIVELSE 

Rute 54 bliver udbygget til 4-sporet motorvej med en forventet tilladt hastighed på 130 km/t. Der 
vil være behov for lokale hastighedsnedsættelser ved forbindelse til Sydmotorvejen og den nordli-
ge omfartsvej ved Næstved. Den endelige fastlæggelse af hastighedsgrænserne vil ske i samar-
bejde med politiet. 
 
Motorvejen vil blive 29 m bred og består af (se Figur 3 1): 
 
Midterrabat på 2,0 meter 
4 kørespor på 3,75 meter 
2 indre kantbaner på 1,5 meter 
2 nødspor på 3,0 meter 
2 yderrabatter på 1,5 meter 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Motorvejen bliver ikke belyst, men der opsættes belysning i rampekrydsene af trafiksikkerheds-
mæssige årsager. Der etableres ikke cykelstier langs med motorvejen, men de eksisterende cykel-
stier langs med den eksisterende Rute 54 opretholdes. 
 
Ved tilslutningsanlæggene bliver der som udgangspunkt anlagt samkørselspladser, så der bliver 
mulighed for at pendlere kan køre sammen. De eksisterende samkørselspladser ved Sydmotorve-
jen foreslås opretholdt. 
 
Det bliver muligt for modulvogntog at benytte motorvejen, og rampekrydsene dimensioneres så 
der er plads til disse. 
 
Der henvises til mere detaljeret beskrivelse af de 4 forslag til linjeføringer med varianter beskrevet 
i forhold til vejens forløb i VVM-redegørelse - Sammenfattende rapport, Rapport 566, 2016 og den 
vejtekniske beskrivelse /1//2/. I alle beskrivelser af linjeføringer tages udgangspunkt i fordelerrin-
gen i Næstved og mod Rønnede.  
 
Til linjeføringerne B, C og E er der varianter, som har udgangspunkt i rundkørslen Stenlænge-
gårdsvej og Ring Øst, hvorved krydsning af jernbanen, Lille Syd, undgås. 
 

3.1.1 Undersøgte linjeføringer 
3.1.2 Linjeføring A 

Linjeføring A forløber på hele strækningen nord for den eksisterende Rute 54 jf. Figur 3-2. Motor-
vejen bliver i Næstved tilsluttet den nordlige omfartsvej, som passerer under den store fordeler-
ring. Den eksisterende Rute 54 forlægges mod syd, hvor den slutter på Ring Øst. I den forbindelse 
skal Ring Øst udvides med svingbaner i begge retninger. 

Figur 3-1 Et halvt tværprofil (14,5 m) for en 4-sporet motor-
vej. 
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Figur 3-2 Linjeføring A 

Cykelstierne langs den eksisterende Rute 54 fra Holme Olstrup føres over motorvejen i en dobbelt- 
rettet fællessti anlagt på den nordlige side af den forlagte Rute 54. Stien kobles sammen med det 
eksisterende stisystem i forbindelse med fordelerringen. Der laves en ny stiunderføring under mo-
torvejen, så cykeltrafikken kan komme på tværs, daden eksisterende stitunnel kan ikke genan-
vendes på grund af motorvejens længdeprofil. 
 
Motorvejen krydser Holmegaardsvej, der bliver ført over motorvejen i et forlagt tracé. Herfra dre-
jer motorvejen mod syd, krydser hen over jernbanen, Lille Syd, på en dæmning, og der anlægges 
et tilslutningsanlæg ved Gødstrupvej. 
 
Øst for Gødstrupvej krydses den forlagte Villa Gallinavej, og motorvejen føres igennem Hesede 
Skov tæt på og delvist oveni den eksisterende Rute 54, der lukkes ved Boserup og omdannes til 
dobbeltrettet cykelsti. 
 
Ved udgangen af Hesede Skov krydser motorvejen under den forlagte Gisselfeldvej, fortsætter 
forbi Vester Egede, og der placeres et tilslutningsanlæg øst for Vester Egede. Motorvejen er ved 
Vester Egede trukket så langt mod syd som muligt af hensyn til Vester Egede og Vester Egede 
Kirke jf. Figur 3-3. 
 

 

Figur 3-3 Linjeføring A på strækningen forbi Vester Egede. 

Tilslutningsanlægget ved Vester Egede forbindes til eksisterende Rute 54 mod øst, og der udføres 
en ny forbindelsesvej til Gisselfeldvej og Denderupvej langs med motorvejen mod vest, Figur 3-4. 
Øst for tilslutningsanlægget forbindes motorvejen til Sydmotorvejen mod nord, med 2 spor i hver 
retning via en "fly over", over den eksisterende Sydmotorvej. I Hesede Skov lukkes de mindre 
skovveje og samles i en ny adgang.  
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Figur 3-4 Tilslutningsanlæg ved Vester Egede med forbindelsesvej til eksisterende rute 54 og tilslutnings-
anlæg til Sydmotorvejen. Løsningen er ens for linjeføringerne A. B og C. 

 
3.1.3 Linjeføring B 

Motorvejen bliver i Næstved tilsluttet den nordlige omfartsvej, som passerer under den store 
fordelerring, Figur 3-5. 
 

 

Figur 3-5 Linjeføring B 

Den eksisterende Rute 54 forlægges mod nord. Her etableres første del af en mulig kommende 
kommunal vej mod Fensmark. Cykelstierne langs eksisterende Rute 54 fra Holme Olstrup fortsæt-
tes videre af den resterende del af Rute 54 og følger således ikke  den forlagte Rute 54, men føres 
i stedet i en ny stiunderføring under motorvejen, således at cykeltrafikken kan komme på tværs 
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og forbindes til det eksisterende cykelstisystem, der er anlagt som en del af fordelerringen. Den 
eksisterende stitunnel kan ikke genanvendes på grund af motorvejens længdeprofil. 
 
Herfra passerer motorvejen syd om Holme-Olstrup og bliver ført over jernbanen, Lille Syd, på en 
lang dæmning. Herfra fortsættes i afgravning og eksisterende Rute 54 krydses mellem Holme 
Olstrup og Toksværd, hvor der anlægges et tilslutningsanlæg. Anlægget udformes som et såkaldt 
ruderanlæg, og eksisterende Rute 54 hæves omkring tilslutningsanlægget. 
 
Ravnstrupvej omlægges nordøst om tilslutningsanlægget via en overføring og tilsluttes til den 
eksisterende Rute 54 i et T-kryds. 
 
Øst for tilslutningsanlægget løber motorvejen nord om Toksværd og nord for den eksisterende Rute 
54 i en højredrejet kurve, der fanger linjeføringen fra forslag A lige øst for Boserup. På strækningen 
frem til Sydmotorvejen er forslag A og B identiske. 
 
Variant B 
Der er endvidere undersøgt en variant af forslag B ved Næstved, hvor motorvejen tager sit udgangs-
punkt i Ring Øst ved Stenlængegårdsvej stedet for fordeler ringen på den nordlige omfartsvej, se 
Figur 3-6. Motorvejen forløber syd om jernbanen, Lille Syd, og nord for Kalby Ris. Herfra er den iden-
tisk med forslag B. Hvis varianten vælges, vil det være nødvendigt at ombygge rundkørslen ved Sten-
længegårdsvej. 
 

 

Figur 3-6 Variant B tilsluttes Ring Øst ved Stenlængegårdsvej. 

 
3.1.4 Linjeføring C 

Forslag C har samme udgangspunkt og er identisk med linjeføring B på strækningen fra fordeler-
ringen frem til Stationsvej syd for Holme-Olstrup, Figur 3-7.  
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Figur 3-7 Forløb af linjeføring C. 

Motorvejen fortsætter syd om Toksværd. Syd for Toksværd ligger motorvejen i én lang venstre-
drejet kurve, og krydser undervejs flere veje, hvoraf enkelte lukkes. Omkring Sørupvej etableres 
et tilslutningsanlæg, der udformes som ruderanlæg. 

På nordlig side forlægges den eksisterende Rute 54 mod syd ned til en ny rundkørsel nord for mo-
torvejen, mens den resterende del af rute 54 nedlægges. En ny vej fra rundkørsel syd for motor-
vejen anlægges og forbindes til Sørupvej i et T-kryds. Nordlig ende af Sørupvej lukkes ved motor-
vejen, og der etableres en dobbeltrettet fællessti i forlængelse heraf. Denne  sti fortsætter igennem 
Hesede Skov på tilsvarende vis som for forslag A og B. Forslag C er på resten af strækningen iden-
tisk med forslag A og B. 
 
Variant C 
Der er endvidere undersøgt en variant af forslag C ved Næstved, hvor motorvejen tager sit ud-
gangspunkt i Ring Øst ved Stenlængegårdsvej stedet for fordeler ringen på den nordlige omfarts-
vej. Motorvejen forløber syd om jernbanen, Lille Syd, og nord for Kalby Ris. Herfra er den identisk 
med forslag C. Hvis varianten vælges, vil det være nødvendigt at ombygge rundkørslen ved Sten-
længegårdsvej. 
 

 

Figur 3-8 Variant C, som også gælder for variant til E med tilslutning til Ring Øst ved Stenlængegårdsvej. 
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3.1.5 Linjeføring E 
Forslag E har samme udgangspunkt og er identisk med forslag C på strækningen fra fordelerrin-
gen ved den nordlige omfartsvej og frem til omkring Nr. Tvedevej syd for Toksværd, jf. Figur 
3-9.  

 

Figur 3-9 Linjeføring E. 

Der anlægges et tilslutningsanlæg syd for Toksværd ved Nr. Tvedevej. Til at betjene trafikken til 
og fra motorvejen anlægges en ny forbindelsesvej øst om Toksværd, da det er vurderet, at den 
nuværende vej gennem Toksværd ikke er egnet til mere trafik. Ulempen er, at placeringen kom-
mer i konflikt med en transmissionsledning på 400 kV mellem Sjælland og Tyskland (kaldet Kon-
tek-kablet), som løber nord/syd igennem tilslutningsanlægget. Krydsningen vil kræve beskyttelse 
af kablet, og der er undersøgt en alternativ placering længere mod øst i form af et såkaldt B-
anlæg, der vil gå fri af kablet jf. Figur 3-10. Denne udformning medfører, at ejendommene ved 
Dystedvej påvirkes mere, og der vil være et mere uhensigtsmæssigt forløb af tilsluttende lo-
kalveje. 

  

Figur 3-10 Udfletningsanlæg og forbindelsesvej ved Toksværd. Forslag E til venstre og alternativ udform-
ning af hensyn til Kontek-kablet. 
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Syd for Toksværd går motorvejen fra en venstredrejet til en højredrejet kurve og bugter sig igen-
nem terrænet, føres syd om Denderup Vænge og marker nord for Sparresholms Gods og gennem 
Spangs Tykke, inden den forbindes til Sydmotorvejen. Tilslutning til Sydmotorvejen sker i et nyt-
anlæg med til- og frakørsler i både nord- og sydgående retning, og som trompetanlæg jf.Figur 
3-11. Eksisterende grusvej (sidevej til Hestehavevej) forlægges under dalbroerne, og der gives 
adgang til ejendomme mod syd. 

 

 

Figur 3-11 Linjeføring E, trompetanlæg ved tilkørsel til Sydmotorvejen. 
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Variant E 
Der er ligeledes undersøgt en variant af E ved Næstved, hvor linjeføringen er identisk med vari-
ant C, se Figur 3-8. 
 

3.2 Afvanding 
Der gælder følgende forudsætninger for alle linjeføringer. 
 Der er taget udgangspunkt i de for linjeføringerne skitserede vejprojekter med tilhørende 

konstruktioner 
 Eksisterende vandskel til recipienterne bevares i størst muligt omfang. 
 
Det forudsættes generelt, at al afvanding kan ske via gravitation og uden anlæggelse af dykkede 
ledninger. Det skal dog understreges, at behovet for dykkede ledninger fx ved underføring af 
recipient (vandløb) for udledning til bassin ofte giver anledning til udfordringer. Disse forhold 
forudsættes vurderet og håndteret i videre projektfaser. 
 
Motorvejsafvandingen forudsættes på nuværende tidspunkt afvandet efter følgende principper: 
 På dæmninger med en højde på under 2 meter afvandes der uden kantopsamling direkte til 

grøfter. 
 På dæmninger med en højde på over 2 meter afvandes der til grøfter, men med kantopsam-

ling  
 I afgravning afvandes der uden kantopsamling til trug, hvor vandet opsamles i brønde og 

bortledes i ledninger  
 
Tilladelse til afvanding af motorvejen uden kantopsamling afhænger af godkendelse fra Faxe og 
Næstved kommuner. Såfremt forudsætningerne ændres skal afvandingsforholdene og bassinerne 
revurderes, da vandskellet formentlig vil blive flyttet. 
 
På nuværende projektfase omfatter afvandingsprojektet ikke undersøgelse/design af følgende: 
 Indhentning af drænoplysninger og planlægning af håndtering af dræn 
 Indhentning af oplysninger samt beregninger af grundvandsmængder i såvel udførelses og 

driftsfase 
 Vurdering af recipienter, herunder kapacitet og miljø 
 Dimensionering af afvandingsledninger og grøfter 
 
Der er i forbindelse med placering af bassinerne set på niveauet for det sekundære vandspejl fra 
en grundvandsmodel. Derudover er der set på geotekniske boringer for området omkring nedsiv-
ningsbassinerne. Det må påregnes, at der i forbindelse med detailprojektering af bassiner, fore-
tages en nærmere undersøgelse af jordbundsforhold og grundvandsspejl for de enkelte lokalite-
ter. Dette er specielt gældende, hvor afledningen forventes at ske ved nedsivning.  
 
Bassinernes placering på kort og figurer er indikativ. Enkelte bassiner er i skitsefasen forventet 
etableret som nedsivningsbassiner, da recipienten er følsom. Løsningen med nedsivningsbassiner 
kræver accept fra myndighederne.  
 
Alternative muligheder for håndtering af overfladevand, eksempelvis filteranlæg, er ikke under-
søgt. 
 
Der henvises i øvrigt til den afvandingstekniske beskrivelse /2/. 
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4. AFVÆRGEFORANSTALTNINGER 

I det følgende er en opsamling af de afværgeforanstaltninger, der er indarbejdet og forudsat som 
del af miljøvurderingerne for skitseprojekt for en ny motorvej mellem Næstved og Rønnede og 
for hhv. anlægs- og driftsfasen. Desuden beskrives anbefalinger til håndtering af afværgeforan-
staltninger, som yderligere vil kunne bidrage til at reducere miljøpåvirkningerne eller fremme 
virkningen af afværgeforanstaltningerne. 
 

4.1 Anlægsfase 
 
Emne Beskrivelse 

Landskab For at begrænse påvirkning af landskabselementer såsom levende hegn, skove, 
naturtyper og vildtplantninger mv. tages hensyn ved placering af arbejdsområ-
der og arbejdspladser fx ved at indsnævre lokalt så vidt, det er muligt.  

Arkæologi og kulturarv Der gennemføres arkæologiske forundersøgelser, når linjeføring af valgt. Even-
tuelle udgravninger foretages inden anlæg. 
 
Desuden gælder museumsloven § 27 stk.2 om, at findes der under jordarbejde 
spor af fortidsminder, skal arbejdet standses i det omfang, det berører fortids-
mindet. Fortidsmindet skal straks anmeldes til kulturministeren eller det nær-
meste statslige eller statsanerkendte kulturhistoriske museum, dvs. Museum 
Sydøstdanmark. 
 

Friluftsliv  
Lys Lys placeres, så det ikke blænder beboere. 

 
Natur  

Dyreliv/flagermus Af hensyn til dyrelivet slukkes alt lys, når der ikke arbejdes. Der kan bruges gult 
og orange lys i stedet for hvidt, da det tiltrækker færre insekter og dermed 
færre flagermus. 
 

Padder Erstatningsvandhuller (jf. § 3 vandhuller) etableres inden anlægsfasen, og de 
placeres i områder med eksisterende paddebestande og omkringliggende natur-
områder, der er velegnede til fouragering og overvintring.  
 
Padderør placeres i forbindelse med de nye vandhuller på vejstrækninger, hvor 
spredningsforholdene er bedst egnede for padder.  
 
Der opsættes midlertidigt paddehegn, hvor bl.a. padder er i risiko for at komme 
ind på arbejdsarealerne og efter en konkret vurdering.  

Beskyttet natur og vand-
løb 

Der udlægges en 10 m beskyttelseszone ved arbejde nær beskyttet natur og 
vandløb. Hvor arbejde er nødvendigt nærmere end 10 m på beskyttet natur og 
vandløb, skal der etableres afskærmende hegn. 
 

Erstatningsnatur Permanent inddraget beskyttet natur erstattes ved etablering af tilsvarende 
natur med det dobbelte areal.  
 
For særligt sjældne naturtyper eller naturtyper, der er svære og langsommelige 
at erstatte såsom overdrev og tørvemose, udlægges erstatningsnatur i forholdet 
1:5.  
 
Etablering af erstatningsnatur foretages et år forud for anlægsarbejdet, således 
at arter har mulighed for at sprede sig til den nye lokalitet, før den eksisterende 
nedlægges.  
 
Etablering af erstatningsnatur foretages på naturligt velegnede lokaliteter i lo-
kalområdet. Erstatningsnatur kan være i form af ny natur eller genopretning af 
ødelagt natur. 
 

Invasive arter Jord fra arealer med invasive arter skal bortskaffes til kompostering. 
 

Grundvand Der etableres tætte bassiner i forbindelse med alle udløb til vandløb, for at be-
skytte mod nedsivning af forurenede stoffer.  
 
Ved udløb til Susåen (TSA Sydmotorvejen Nord) for linjeføring A, B og C etable-
res nedsivning via to bassiner. 
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Emne Beskrivelse 

Overfladevand  Der anlægges enten midlertidige bassiner eller blivende bassiner tidligt i projek-
tet, således at disse kan benyttes til sedimentering af sand, ler og jord i anlægs-
fasen. Bassiner etableres med dykkede udløb for at undgå udløb af evt. olie. 
Ved forlægning af vandløb skal der sikres kontinuerte gennemstrømningsforløb 
med fri passage for fauna. 

I forbindelse med etablering af våde faunapassager skal vandløbene sikres kon-
tinuerte forløb med fri passage for vandløbsfaunaen. 

Lavbundsarealer Et kommende motorvejsanlæg vil blive udformet under hensyn til de udpegede 
lavbundsarealer i forhold til den konkrete linjeføring og muligheden for eventuel 
genopretning af berørte lavbundarealer. 

Forurenet jord Forud for anlægsprojektet udarbejdes flyfotokortlægninger og historiske redegø-
relser for grunde som på grund af deres tidligere eller nuværende brug kan have 
forårsaget jord- eller grundvandsforureninger. Herefter vil der blive udarbej-
det historiske redegørelser for udvalgte grunde, herunder V1- og V2 kortlagte 
grunde. De historiske redegørelser vil danne grundlag for egentlige miljøtekni-
ske undersøgelser som vil have til hensigt at afdække alle forureninger inden 
anlægsarbejdet startes.   
Der udarbejdes jordhåndteringsplaner, planer for håndtering af forure-
net grundvand og nødvendige myndighedsansøgninger.  
Der træffes foranstaltninger til at hindre spredning af forurenet jord fx i form af 
støv ved gravearbejdet eller ved transport. På arbejdsområder ol. bør der væ-
re foranstaltninger, der hindrer spild med olie-/benzinprodukter fra entrepre-
nørmaskiner, mobile tankningsanlæg o. lign.  

Råstoffer og affald Der vil i projektet blive gjort en særlig indsats for at optimere ressourceudnyt-
telsen ved at anvende genanvendelige materialer og ved genanvendelse af alle 
potentielle genanvendelige affaldsfraktioner.   
Der vil være fokus på genanvendelse af asfalt i projektet bl.a. fra opbrydning af 
mindre strækninger af eksisterende veje.  
Alle ejendomme som skal nedrives, vil blive undersøgt for forurenende byg-
ningsmaterialer så det sikres at stofferne ikke spredes i miljøet.   

Erhverv Der anvises alternative ruter i anlægsfasen. 
Der ydes der økonomisk kompensation til lodsejerne i forbindelse med midlerti-
dig eller permanent inddragelse af landbrugs- og skovbrugsarealer.  
 

 

4.2 Driftsfase 
 

Emne Beskrivelse 

Støj Støjskærme Støjskærme (4 m høje) etableres på strækninger, hvor det de 
vil have en mærkbar effekt og er omkostningseffektive således: 
A: 3.500 m 
B: 3.800 m 
C: 1.800 m 
E: 600 m 
Var B: 2.700 m 
Var C: 1.800 m 
Var E: 600 m 

Støjisolering I situationer, hvor etablering af støjskærme ikke vil have til-
strækkelig virkning, kan boligejere blive tilbudt tilskud til støj-
isolering efter Vejdirektoratets retningslinjer. 

Natur 
 

Faunapassager 

Linjeføring St. km Type Vandløb/tør passage 

A Delstrækning 1 

3,2 A2 Vandløb 

4,6 B1 Jydebæk 
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6,4 A2 Tamosegrøften 

7,9 A2 Vandløb 

9,5 A1 Tør, faunabro 

10,4 B1 Tør 

Delstrækning 2 

11,4 B1 Tør 

13,4 A1 Brødebæk 

B Delstrækning 1 

2,8 C Vandløb 

3,4 A2 Jydebæk 

5,4 B1 Skidenrenden 

6,7 C Tamosegrøften 

8 A2 Vandløb 

9,5 A1 Faunabro 

10,4 B1 Tør 

Delstrækning 2 

11,4 B1 Tør 

13,4 A1 Brødebæk 

C Delstrækning 1  

2,4 C Vandløb (lille) 

3,1 A2 Jydebæk 

4,2 C Tollemosegrøften 

7,1 B1 Hulebæk 

9,1 A2 Tamosegrøften 

9,5 A1 Faunabro 

10,4 B1 Tør 

Delstrækning 2 

11,4 B1 Tør 

13,4 A1 Brødebæk 

E 2,4 C Vandløb (lille) 

3,1 A2 Jydebæk 

4,5 C Tollemosegrøften 

7,7 A2 Vandløb 

9,5 B1 Grøfter nord og syd for 

10,5 B1 Tør 

11,6 A1 Vandløb 

12,4-12,6  Landskabsbro 

Varianter For variant B, C og E forventes anlagt op til to B-niveau fauna-
passager på strækningen.  
 

Vildthegn 
(Mindste ræk-
kevidde) 

Faunabro 500 m på hver side 

A1 300 m på hver side 

A2 300 m på hver side 

B1 200 m på hver side 

Paddehegn 
(Mindste ræk-
kevidde) 

50 m på hver side af paddepassager, hvor der er erstatnings-
vandhuller og paddebestande på begge sider af vejanlægget. 
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Emne Beskrivelse 

Invasive arter I driftsfasen for det nye vejanlæg overvåges udvikling af ny 
vegetation i forbindelse med anlægget de første to år med hen-
blik på at fjerne eventuelle fremspirende individer af invasive 
arter.  
 

Overfladevand 
/grundvand 

Nedsivning Ved udløb til Susåen (TSA Sydmotorvejen Nord) for linjeføring 
A, B og C etableres nedsivning via to bassiner. 

 
4.3 Anbefalinger til håndtering af afværgeforanstaltninger 
På baggrund af erfaringer med praksis ved denne type anlægsprojekter er der i det følgende be-
skrevet en række anbefalinger til håndtering af afværgeforanstaltninger med henblik på dels 
yderligere at begrænse påvirkninger, dels at supplere de indarbejdede afværgeforanstaltninger 
eller dels at fremme nogle af de kompenserende tiltag. Nogle af anbefalingerne er generelle, men 
enkelte er knyttet til en konkret linjeføring eller lokalitet, og vil derfor kun være aktuel i den kon-
krete sammenhæng, og andre er knyttet til forventede myndighedskrav i forbindelse med di-
spensationer mv. 
 
Kulturarv 
Anlægsfase 
Diger, der midlertidigt ødelægges i forbindelse med anlægsfasen, genopbygges i videst muligt 
omfang i samme form og type (sten eller jord med eller uden beplantning). 
 
Støj 
Anlægsfasen 
Der er begrænsede muligheder for at reducere støj fra anlægsarbejdet. Ved tilrettelæggelse af 
arbejdet kan eventuelle gener afbødes ved at sikre god information til berørte naboer om arbej-
dets tidsplan på de enkelte byggepladser, fx i forbindelse med anlæg af bygværker. Det gælder i 
særdeleshed i situationer, hvor der skal udføres særligt støjende arbejde (bl.a. ramning af pæle 
eller spunsvægge) og i situationer, hvor der er behov for at arbejde udenfor normal arbejdstid, 
eksempelvis ved underføring af jernbanen, Lille Syd.  
 
I forbindelse med særligt vibrerende arbejde kan der i enkelte tilfælde være risiko for, at bygnin-
ger kan blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. I så fald kan brug af måleudstyr, der per-
manent overvåger vibrationspåvirkningen, sikre, at relevante grænseværdier ikke overskrides og 
bygningerne dermed beskyttes mod skader.  
 
Driftsfasen 
Støjisolering af boliger 
I situationer, hvor etablering af støjskærme ikke vil have tilstrækkelig virkning eller er en ufor-
holdsmæssig dyr løsning, er støjisolering af boliger et alternativ. I de tilfælde hvor vejstøjen ved 
en boligfacade overstiger 63 dB fra vejen som følge af det nye vejanlæg, kan boligejere blive 
tilbudt tilskud til støjisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer. Støjisolering af boliger omfat-
ter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik på at dæmpe det indendørs støjni-
veau, der hidrører fra det nye vejanlæg. 
 
Støjreducerende vejbelægning 
Undersøgelsen af de støjmæssige konsekvenser forudsætter, at der anvendes en vejbelægning 
med et standard slidlag, der er vejbelægningens øverste lag. Ved at anvende støjreducerende 
slidlag (SRS) kan støjen reduceres i størrelsesordenen 2 dB som gennemsnit over belægningens 
levetid. Disse belægningstyper anvendes undertiden på vejstrækninger, der passerer tæt på eller 
gennem større boligområder.  
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Landskab 
Anlægsfase 
landskabet omkring motorvejen reetableres i videst muligt omfang i overensstemmelse med det 
konkrete landskabs topografi, således at oplevelsen af landskabet omkring motorvejen ikke for-
ringes.  
 
Generende lyspåvirkning fra biler kan begrænses ved at etablere langs og tværgående beplant-
ninger i landskabet omkring vejen. Dette er særligt relevant, hvor anlægget er placeret på 
vejdæmninger. Nye beplantninger kan koordineres med de plantninger af ledelinjer og erstat-
ningsnatur, som projektet i øvrigt forudsætter. 
 
Friluftsliv  
Anlægsfase 
I forbindelse med detailfasen vil det blive undersøgt nærmere, om det er muligt at reducere bar-
riereeffekten af linjeføring A, B og C igennem Hesede Skov ved at opretholde den regionale re-
kreative stiforbindelse, enten som en stitunnel eller en stibro til cyklister og gående. Forbindelsen 
kan etableres omkring st. 10 km.  
 
Tilsvarende vil det i detailfasen blive undersøgt om det er muligt at reducere barriereeffekten af 
linjeføring E igennem Denderup Vænge og Spangs Tykke ved at opretholde den regionale rekrea-
tive stiforbindelse, der kan etableres som et alternativt forløb for cykelruten omkring st. 10-11 
km syd for motorvejen, eventuelt i anlægssporet. 
 
Natur 
Generelt kan de hydrologiske forhold i motorvejens nærområde og betydningen for nærliggende 
beskyttede naturområder undersøges nærmere i forbindelse med detailprojektet, da det vil for-
udsætte en hydrologisk model med stor detaljering og supplerende vurdering af beskyttede na-
turforhold.  
 
Anlægsfase 
Ved midlertidigt inddragelse af beskyttet natur i anlægsperioden skal muldjorden skrabes af og 
opbevares særskilt, og efter anlægsarbejdets afslutning skal stabilgrus mv. fjernes, og overjor-
den lægges ud igen. Alternativt udlægges køreplader på hele arealet. 

§ 3-naturtyper 
For at begrænse påvirkningen af beskyttede naturområder kan følgende håndtering udføres: 

 Reetablerede naturområder af typen eng og overdrev plejes ved fx høslæt det første år 
efter reetablering for at fremme vegetationens reetablering. 

 Nedlægning af naturområder i forbindelse med anlægsarbejdet skal så vidt muligt ske 
udenfor ynglesæsonen for fugle og padder, der strækker sig fra 1. marts til 1. august. 

 Genbrug i videst muligt omfang overskudstopjord fra nedlagte naturområder til vedskrå-
ninger og dæmninger for at fremme etablering af en naturlig vegetation på de grønne 
arealer langs vejen.  

Eng: Arealer til erstatningseng skal indgå naturligt i det omkringliggende landskab. Nye engarea-
ler etableres ved at tage områder ud af intensive dyrkning, og lade dem blive mere våde ved at 
fjerne eller ødelægge eksisterende dræn. Det øverste jordlag eller dele af det kan fjernes, hvis 
nødvendigt, for at fjerne næringsstoffer eller invasive arter. Der må ikke plantes eller sås på er-
statningsenge, da den naturlige flora skal have lov til at genindvandre naturligt til området fra de 
omkringliggende lokaliteter. Der må ikke gødes. Efter anlæg plejes engene ved at slå og fjerne 
hø op til to gange årligt indtil græsning er implementeret. Invasive arter skal fjernes.  

Mose: Principperne for udformning af erstatningsmoser er de samme som for erstatningseng, 
dog er høslet og afgræsning ikke påkrævet. Erstatningsmoser placeres i lavtliggende områder, 
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som er næsten permanent våde for at sikre, at den karakteristiske vegetation for moser udvikles. 
Skråninger må ikke anlægges med hældning større end 1:5. Tilplantning, såning eller gødskning 
er ikke tilladt. Området skal efterlades til naturlig udvikling af vegetation. 

Som afværgeforanstaltning for nedlægning af tørvemosen på lokalitet 89 skal der genoprettes en 
mose af tilsvarende karakter i nærområdet. Genopretning af tørvemose er en meget vanskelig og 
langsommelig proces, og den største/hurtigste succes opnås, ved at udvælge et areal til genop-
retning med nedbrudt eller på anden vis ødelagt tørvemose. Jo mere tørv der er tilbage i jord-
bunden og eventuelle rester af den oprindelige vegetation, desto mere vil udviklingen af naturty-
pen kunne fremmes. Der kan eventuelt også eksperimenteres med transplantation af vegetation, 
herunder sphagnum mosser fra lokalitet 89 før den nedlægges.  

Overdrev: Da udviklingstiden for et nyt overdrev er meget lang, skal påvirkningen af denne na-
turtype begrænses mest muligt. Udlægning af erstatningsoverdrev skal placeres på lokaliteter 
med tidligere overdrev, hvor jordbundsforhold og miljøforhold er egnede til naturtypen. Det kan 
for eksempel være tilgroede eller ekstensivt opdyrkede overdrev. Erstatningsoverdrev etableres 
dermed som naturgenopretning af tidligere overdrev, hvor eventuel træ- og buskvegetation ryd-
des, og arealet overlades til naturligt succession, samtidig med at det slås 1-2 gange om året for 
at fjerne opvækst med kraftige urter og vedplanter og udpine eventuelle ophobede næringsstof-
fer fra dyrkning; i den forbindelse skal det afslåede materiale fjernes.  

Tiltag til genopretning af overdrev afhænger af udgangspunktet og kan omfatte: 

 For bar mark høstes en afgrøde fx hvede for at trække næringsstoffer ud af jorden. Herefter 
spredes hø fra slet på lokalt overdrev ud for at stimulere vegetationsudviklingen.  

 For tilgroede overdrev fjernes krat og høj vegetation. Store træstød bundfræses, og overfla-
den efterlades i øvrigt intakt. 

 Der hegnes og indføres græsning med kreatur og eller heste. Hvis der findes tilstødende om-
råder med overdrev, slås de sammen i samme indhegning for at fremme spredning af vege-
tation med de græssende dyr.  

 Græsning på områder, hvor bar mark er udgangspunkt, kan igangsættes når vegetation med 
et relativt tæt plantedække er etableret efter normalt et år. 

 
Sø/vandhul:  
Anlæg af erstatningsvandhuller udføres således: 

 Overfladearealet skal være mindst ca. 2-500 m2, hvilket svarer til en diameter på 25-30 m 
ved grundniveau for et cirkulært vandhul (cirkulær form er ikke optimal).  

 Nye vandhuller anlægges, så de passer naturligt ind i det lokale terræn. 

 Vandhuller anlægges med jævnt skrånende sider, der ikke er stejlere end 1:3. 

 Der må ikke anlægges øer i vandhullerne. 

 Det dybeste område bør være 1,5-2,5 m under overfladen og ligge mod syd, hvorved den 
største del af bunden opvarmes. Gennemsnitsdybden bør være 1-1,5 m. 

 Der må ikke etables dræn til og fra vandhullet, da dette kan medføre forurening af vandhullet 
med næringsstoffer. 

 Dræningsforhold for det omgivende område reetableres efter anlæggets afslutning. 

Driftsfase 
Midlertidig inddragelse af beskyttede naturområder i anlægsfasen reetableres til den oprindelige 
naturtype og tilstand. 

Faunapassager og hegn: Mange af faunapassagerne vil også kunne benyttes af flagermus. 
Faunapassager på A-niveau kan benyttes af alle arter, hvorimod underføringer på B-niveau kun 
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vurderes at blive benyttet af de lavtflyvende arter. Under- og overføringer har størst værdi for 
flagermus, hvis de etableres langs ledelinjer i form af beplantning, som flagermusene bruger i 
forvejen.  
 
For faunabroen på linjeføring A, B og C skal det sikres, at den kan anvendes af både flagermus 
og gående dyr. Der skal derfor etableres beplantning med mindre træer og buskads, som kan 
fungere som ledelinje. Desuden skal der etableres hegn, der skærmer for lys fra trafikken, da lys 
virker afskrækkende for mange nataktive dyr.  
 
Landskabsbroen på linjeføring E skal etableres med naturlig vegetation under broen bestående af 
krat, urtevegetation samt mindre træer, således at den kan fungere som spredningskorridor for 
hasselmus. Vegetationen skal kædes sammen med ledelinjer i skoven nord og syd for broen.  
 
Vildthegn 
Generelt bør beplantning langs ydersiden af dyrehegn undgås, da en tæt beplantning langs hegn 
kan tiltrække dyr og dermed øge risikoen for, at der også kommer dyr ind på vejen. I forbindelse 
med faunapassager etableres beplantning langs dyrehegnet, der skal fungere som ledelinje, der 
leder dyrene hen mod faunapassagerne.  

Der skal etableres vildtspring ved tilslutningsanlæg, og i større tilslutningsanlæg bør der etable-
res vildtspring ved alle tilslutningsramper. På lange hegnede strækninger bør der etableres vildt-
spring for mindst hver 500 m hegn. Et vildtspring er en åbning i hegnet, som sikrer dyr mulighed 
for at undslippe i retning fra vejen til det omgivende terræn, men ikke den modsatte vej. 

Start og afslutning af hegn skal placeres samme sted på begge sider af vejen og må ikke være 
skærmet af høj vegetation, så dyrene ikke kan orientere sig og for at mindske overraskelsesmo-
mentet for bilister. Enderne af hegnet skal placeres i niveau med vejen eller under vejens niveau, 
hvis vejen ligger på dæmning.  Hegn gennem skovområder og andre sammenhængende natur-
områder med høj vegetation afsluttes mindst 50 m ude i åbent terræn, og der etableres vildt-
spring, hvor vejen krydser skovbrynet. 

Paddehegn 
Projektet anvender flere typer faunapassager, som kan benyttes af padder og anden fauna. Pad-
depassager skal altid forsynes med paddehegn med god ledeeffekt mod passagen, da de ellers vil 
være helt uden funktion. Paddehegn kan være udført i beton eller andet materiale, som kan ved-
ligeholdes simpelt, så der ikke udvikles bevoksning, som padder kan anvende fremfor selve pas-
sagen. 

Bilag IV-arter 
Anlægsfasen 
Flagermus 
Forud for anlægsfasen udføres kortlægning af flagermusegnede træer samt flagermusegnede 
bygninger i forbindelse med detailprojektering for at sikre, at de ikke fældes træer eller nedrives 
bygninger, hvor der findes raste- eller ynglekolonier. Træer med hulheder er omfattet af arts-
fredningsbekendtgørelsen og må kun fældes i en begrænset periode (1. september – 31. okto-
ber). 

I anlægsfasen kan der forekomme forstyrrelse af flagermus fra lys fra anlægsarbejdet. Denne 
påvirkning minimeres ved at undgå belysning med hvidt lys på vandflader, skov med egnede 
yngle- og rastetræer samt på ledelinjer.  

Regnvandsbassiner langs vejen bør ikke placeres nær ved områder med stor flagermustæthed. 
Bassinerne tiltrækker insekter og dermed flagermus, som vil have en øget risiko for trafikdrab 
omkring bassinerne.  
 
Som afværgeforanstaltning for rydning af potentielle yngle- og rastesteder anbefales det at sikre 
fremtidige flagermustræer ved at udpege to træer til naturligt henfald per flagermustræ der fæl-
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des. Dette er et tiltag, der vil kompensere for tab af yngle- og rastesteder på længere sigt, men 
det anbefales som et mere effektivt tiltag frem for opsætning af flagermuskasser. Nyeste viden 
omkring funktionen af flagermuskasser viser, at flagermuskasser kun i begrænset omfang an-
vendes af flagermus og hovedsageligt af dværgflagermus.  
 
Driftsfase 
Som afværgeforanstaltning for barrierevirkning fra vejanlægget i driftsfasen samt risiko for tra-
fikdrab udføres en kombination af tiltag, der kan opretholde spredningskorridorer på tværs af 
vejen samtidig med at flagermusene tvinges op i en flyvehøjde, så de ikke kolliderer med trafik-
ken. Følgende tiltag foreslås: 

 Faunabro/landskabsbro der udgør spredningskorridor for flagermus på tværs af motorvejen 

 Eksperiment med skærme, volde eller hop-overs, der tvinger flagermusene op over trafikken 

 Styrkelse af bestande på hver side af vejanlægget ved udpegning af områder til flagermus-
venlig skovdrift (se ovenfor). 

Der gennemføres i Danmark for tiden et studie af projekter i Europa, der har undersøgt effekten 
af forskellige afværgetiltag, der er gennemført for at reducere trafikdrab af flagermus. De mest 
lovende afværgetiltag i forsøget på at tvinge især de lavtflyvende arter op i en flyvehøjde over 
trafikken viser sig at være etablering af skærme eller volde. Resultater peger på, at afskærmning 
har en effekt for mange arter af flagermus, men at de kan virke mod hensigten for de meget 
lavtflyvende og meget strukturbundne arter som fx frynseflagermus. For at få de mest struktur-
bundne arter op over trafikken er der lavet forsøg med skærme i midterrabatten, men effekten af 
dette er endnu uklar. Opsætning af skærme skal derfor følges op med overvågning af effekten og 
eventuel tilpasning, hvis de ikke virker efter hensigten.  

Der er desuden for nylig gennemført et forsøg med opsætning af 4 m høje skærme ved et natur-
ligt brud i fire kendte ledelinjer i Danmark. Her har man undersøgt, hvordan især dværgflager-
mus og vandflagermus, som begge er moderat strukturbundne arter, reagerer på skærmen. Un-
dersøgelsens tre hovedkonklusioner var 1) at skærmene har et potentiale for at reducere trafik-
drab og tilsyneladende ikke havde en barrierevirkning på de undersøgte arter, 2) at skærmene 
havde en for lav effekt på nogle lokaliteter og derfor ikke kan benyttes i alle tilfælde og 3) at 
skærme muligvis ikke kan reducere risikoen for trafikdrab for dværgflagermus, men blot flytte 
stedet for påkørsel til det sted hvor skærmen stopper.  

Da viden om effekten af afværgende foranstaltninger for flagermus jf. ovenfor er meget sparsom, 
og der kendes ikke til effektive tiltag, der virker for alle arter, må de afværgende tiltag således 
planlægges ud fra en konkret vurdering af, hvilke arter der primært krydser vejen på det pågæl-
dende sted på baggrund af kendte ledelinjer. Uanset valg af linjeføring vil vejen blive anlagt 
igennem strækninger, hvor der er meget stor aktivitet af flagermus, og hvor der forekommer 
arter, der er sjældne i Danmark. Derfor anbefales det, at der arbejdes med forskellige former for 
afværgende foranstaltninger. Der bør gennemføres overvågning og gerne med begyndelse allere-
de i anlægsfasen, da undersøgelser peger på, at de valgte tiltag skal påbegyndes i god tid og 
løbende tilpasses dyrenes adfærd. Denne afværgeforanstaltning kræver dermed god planlæg-
ningog overvågning i samarbejde med eksperter. Broen kan endvidere etableres med afskærm-
ning mod lys fra trafikken. 

For de tre nordlige linjeføringer (A, B, C) med fælles forløb gennem Hesede Skov etableres en 
faunabro i det vestlige skovbryn af Hesede Skov, som bør indrettes, så den fungerer som ledelin-
je for flagermus. Det vil sige, at den skal beplantes med træer, der fra starten har en krone, der 
kan tiltrække insekter og flagermus og forbindes via beplantning med de omkringliggende skov-
bryn. I ca. st. 10,2 og 10,4 km i Hesede Skov foreslås etableret forsøg med opsætning af skær-
me henholdsvis ved en lille skovvej, der er en kendt ledelinje for flagermus og på en faunaunder-
føring i forsøg på at lede flagermusene enten op i en sikker højde for krydsning med vejen, eller 
under faunaunderføringen. For linjeføring E etableres en landskabsbro, hvor vejanlægget krydser 
Spangs Tykke. Det vurderes, at det nye skovbryn, der opstår i forbindelse med vejens krydsning 
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gennem skoven, kan have en effekt som ledelinje hen til landskabsbroen. Det bør her undersø-
ges, om der skal opsættes skærme på broen for at forhindre, at de højtflyvende flagermusarter 
kolliderer med trafikken. Desuden laves forsøg med opsætning af skærme i forbindelse med fau-
naunderføring ved Smut-igennem. 

Derudover kan skovparceller i Hesede Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke med fordel ud-
peges som flagermusområder, hvor træer får lov til at stå til naturligt henfald. Dette kan være 
med til at styrke populationerne af de sårbare skovtilknyttede flagermusarter yderligere og der-
med kompensere for en øget isolering af bestandene i det store skovområde som følge af projek-
tet. 

Padder 
Anlægsfase 
Der bør opsættes hegn og værn for at begrænse spild fra entreprenørudstyr og fysisk forstyrrelse 
mellem arbejdsareal og vandhuller. 

Invasive arter 
Driftsfase 
Udvikling af ny vegetation i forbindelse med anlægget kan overvåges de første to år med henblik 
på at fjerne eventuelle fremspirende individer af invasive arter.  

Vandløb 
Anlægsfase 
I forbindelse med detailprojektet anbefales følgende: 
 Højt målsatte vandløb med en lav vandføring kan være særligt følsomme overfor påvirk-

ning fra miljøfremmede stoffer. Etablering af nedsivnings- eller overrislingsanlæg, hvor
vandet udledes diffust over et større areal, inden det siver til recipienten, kan være med til
at beskytte vandløbene.

 I forbindelse med detailprojektet vil der blive taget nærmere stilling til udledning fra bassi-
ner til vand. I den forbindelse vil der blive set nærmere den den hydrauliske påvirkning og
nødvendige fortynding i forhold til miljøkvalitetskravene. Dette gælder ved små og/eller
særligt følsomme vandløb, herunder Tamosegrøften, Tilløb til Susåen, Tilløb til Ellebæk,
Tollemosegrøften, Tilløb til Brødebæk og Lammebæk. Hvor udledningen fra et regnvands-
bassin falder sammen med lokalitet for ørred-udsætninger, anbefales det, at DTU Aqua
rådføres i forhold til planlægning af eventuelle fremtidige lokaliteter for udsætninger i nær-
området.

Luft og klima 
Anlægsfasen 

Gener fra diffuse støvemissioner kan minimeres ved:  
 Udlægning af køreplader
 Hastighedsbegrænsning på grusveje/jordarealer
 Etablering af belægning eller beplantning umiddelbart efter færdiggørelse af områder
 Rengøring af materiel og renholdelse af befæstede veje
 Sprinkling af arbejds- og oplagsområder, adgangs- og køreveje, arbejdspladser og henlagt

jord i tørre perioder og perioder med megen blæst.

Vejdirektoratet kan desuden stille krav om, at entreprenøren opstiller regler for byggepladsen, 
der begrænser unødig tomgangskørsel, samt at entreprenørmaskiner skal være udstyret med 
partikelfiltre for at reducere partikelemissioner.  

Lys 
Anlægsfasen  
Belysning på arbejdspladserne indrettes hensigtsmæssigt, hvilket kan indbefatte anvendelse af 
nedadrettet belysning, og at arbejdspladser ikke belyses uden for arbejdstiden. 
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Grundvand 

Anlægsfase 
I forbindelse med eventuelle grundvandssænkninger skal oppumpet grundvand ved afled-
ning/udledning eller reinfiltration opfylde de gældende lov- og myndighedskrav, hvilket kan om-
fatte krav til mængde og kvalitet af det udledte vand, og herunder krav om mulig behandling 
inden udledning til kloak eller recipient. 

Ved linjeføring B forventes, at der vil blive stillet myndighedskrav om reinfiltration for at 
begræn-se udbredelsen af sænkningen i det regionale øvre sandmagasin (Sand 2). 
Sænkningsudbredel-sen uden reinfiltration rammer både forurenede lokaliteter, områder med 
tørv/gytje i terræn i bebyggede områder og diverse naturtyper. 

Risiko for mobilisering af forurening fra nærliggende kortlagte forureningslokaliteter 
Grundvandssænkning i et vandførende geologisk lag (sand og tørv/gytje) med hydraulisk kontakt 
til en kortlagt forureningslokalitet kan medføre risiko for mobilisering af uønskede stoffer, der 
kan sprede sig i magasinet. 

Inden evt. grundvandssænkning igangsættes, skal risikoen for spredning fra nærliggende forure-
ninger kortlægges, og nødvendige afværgetiltag planlægges. I forbindelse med detailprojekterin-
gen vil der blive udført en vurdering af risikoen for mobilisering af nærliggende jord- og grund-
vandsforureninger og evt. risiko for negativ påvirkning af den naturlige grundvandskvalitet som 
følge af de planlagte grundvandssænkninger. Grundvandssænkning reguleres efter vandforsy-
ningsloven, og i den forbindelse vil det være muligt at sikre, at grundvandssænkningen kan gen-
nemføres, uden at der mobiliseres en eventuel forurening. Det er en således en forudsætning for 
projektets gennemførelse, at risikovurderingen foretages, og at der ved detailprojekteringen 
planlægges eventuelle nødvendige afværgetiltag og grundvandsovervågning. 

Spild 
Oplagring af brændstof til entreprenørmaskiner og håndtering af mobile entreprenørtanke og 
tankning skal ske uden risiko for spild til jorden. 
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5. METODE 

Miljøvurderingen omfatter en beskrivelse af eksisterende forhold samt en vurdering af påvirknin-
ger i henholdsvis anlægs- og driftsfasen. Beskrivelsen af de eksisterende forhold tager udgangs-
punkt i den forventede udbredelse af påvirkningerne på det enkelte miljøforhold. Det vil sige, at 
hvis der forventes påvirkninger i en radius af 200 meter omkring den nye vej, vil dette også være 
grænsen for beskrivelsen af eksisterende forhold. Arealet, der indgår i beskrivelsen af eksisteren-
de forhold, vil derfor variere. 
 
I nærværende Miljøvurderingsrapport behandles linjeføringerne A, B og C med en opdeling i to 
delstrækninger som følge af, at strækningen gennem Hesede Skov er identisk for de tre linjefø-
ringer.  
 

5.1 Generel dataindsamling 
Til miljøvurderingerne er der i hvert kapitel en generel beskrivelse af eksisterende forhold, som 
er ledsaget af kortbilag, som er baseret på kortlægningsrapporten, der blev offentliggjort i marts 
2016/1/. Kortlægningsrapporten omfatter skrivebordskortlægning på baggrund af eksisterende 
data fra Næstved og Faxe kommuner samt miljøportalens arealinformation. Desuden er der ind-
hentet information fra Naturstyrelsen, og Museum Sydøstdanmark har bidraget med arkivalsk 
kontrol. Der er anvendt historiske kort, flyfotos, og en lang række andre kilder til kortlægningen. 
Derudover har der været gennemført feltundersøgelser af en række naturforhold og besigtigelser.  

5.2 Vurdering af påvirkninger på miljøet 
Påvirkningerne vurderes med fokus på følgende forhold: 
 Sårbarhedsvurdering 
 Intensitet af påvirkningen 
 Udbredelse af påvirkningen 
 Varighed af påvirkningen 
 
Disse indledende overvejelser fører til en vurdering af den overordnede betydning af påvirknin-
gen. 
 

5.2.1 Vurdering af sårbarhed 
For at danne grundlag for vurderingen af påvirkninger, foretages der indledningsvist en beskri-
velse af sårbarheden af det pågældende miljøforhold. Det er en kombineret vurdering af miljøfor-
holdet og den pågældende lokalitet, der tilsammen giver et billede af sårbarheden over for det 
kommende vejprojekt. Eksempelvis vil sårbarheden af grundvand variere, afhængig af de givne 
geologiske forhold på den pågældende strækning. 
 
Forskellige egenskaber er brugt til at bestemme graden af sårbarhed, herunder bl.a. tilpasnings-
evne, sjældenhed, værdi og skrøbelighed. Disse bestemmende kriterier er beskrevet i Tabel 5-1. 

Tabel 5-1 Kriterier for sårbarhed af et miljøemne. 

Sårbarhed  
Lav Et miljøforhold, der ikke er vigtig for strukturen i området, eller som er 

vigtig, men resistent over for ændringer (i forbindelse med projektets 
aktiviteter) og som naturligt og hurtigt vil vende tilbage til før-effekt sta-
tus, når aktiviteterne ophører. 

Mellem Et miljøforhold, der er vigtig for områdets struktur. Er ikke modstands-
dygtig over for ændringer, men kan aktivt gendannes til før-effekt status 
eller vil naturligt vende tilbage over tid. 

Høj Et miljøforhold, som ikke er resistent over for påvirkningen og som ikke 
kan gendannes til før-effekt status. 

 
 
 
 



 
 
 30 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Metode 

5.2.2 Intensitet, udbredelse og varighed  
Kriterier for intensitet, udbredelse og varighed er præsenteret i Tabel 5-2. 

Tabel 5-2 Kriterier for intensitet, udbredelse og varighed af påvirkninger på miljøet 

Intensitet  

Ingen/ubetydelig Der vil ikke være nogen /eller kun ubetydelig påvirkning på strukturen eller 
funktionen af miljøemnet. 

Lille Der vil være en mindre påvirkning på strukturen eller funktionen af miljø-
emnet, men dens grundlæggende struktur / funktion er bevaret. 

Mellem Der vil i nogen grad være en påvirkning på strukturen eller funktionen af 
miljøemnet. Strukturen / funktionen vil delvist gå tabt. 

Stor Der vil i høj grad være en påvirkning på strukturen og funktionen af miljø-
emnet. Strukturen / funktionen vil fuldstændig gå tabt. 

Udbredelse  

Lokal Påvirkningen vil være begrænset til projektområdet. 

Regional Påvirkningen vil være begrænset til projektområdet og op til ca. 20 km 
uden for projektområdet. 

National Påvirkninger vil være begrænset til dansk territorium. 

Grænseoverskridende Påvirkningen vil brede sig uden for Danmark. 

Varighed   

Kort Påvirkningen vil være midlertidig og foregå i kortere perioder i forbindelse 
med anlægsfasen. 

Mellemlang Påvirkningen vil være midlertidig og ske under hovedparten af anlægsfasen 
og umiddelbart efter anlægsfasen, men vil stoppe i det øjeblik den påvir-
kende aktivitet stopper. 

Permanent Påvirkningen vil være permanent. 

 
5.2.3 Overordnet påvirkning 

Den overordnede påvirkning er vurderet på grundlag af evalueringen af de enkelte kriterier be-
handlet ovenfor. I Tabel 5-3 fremgår kriterier for den overordnede påvirkning.  

Tabel 5-3 Kriterier for vurdering af den overordnede påvirkning. 

Overordnet påvirkning  
Ingen  Ingen påvirkning i forhold til status quo. 

Mindre Der forekommer små påvirkninger, som er lokalt afgrænsede, ukomplice-
rede, kortvarige eller uden langtidseffekt og helt uden irreversible effek-
ter. 

Moderat Der forekommer påvirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller 
langvarig karakter (fx i hele anlæggets levetid), sker med tilbagevenden-
de hyppighed eller er relativt sandsynlige og måske kan give visse irre-
versible men helt lokale skader på eksempelvis bevaringsværdige kultur- 
eller naturelementer. 

Væsentlig Der forekommer påvirkninger, som har et stort omfang og/eller langvarig 
karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil være 
mulighed for irreversible skader i betydeligt omfang. 

Positiv Der forekommer positive påvirkninger. 

 
Natura 2000-vurdering 
Vurderingen af projektets påvirkning af naturtyper og arter i Natura 2000-område N136 for Suså, 
Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose og Porsmosen er vedlagt i bilag 1, og kapitel 
16 følger bestemmelserne i habitatbekendtgørelsen, hvor betydningen af væsentlig er defineret 
/1/. Af bekendtgørelsen fremgår det jf. § 6 at: 
 
Stk. 1. Før der træffes afgørelse i medfør af de bestemmelser, der er nævnt i § 7, skal der fore-
tages en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i forbindelse med andre planer og projekter, 
kan påvirke et Natura 2000-område væsentligt.  
 
Stk. 2. Hvis myndigheden vurderer, at projektet kan påvirke et Natura 2000-område væsentligt, 
skal der foretages en nærmere konsekvensvurdering af projektets virkninger på Natura 2000-
området under hensyn til bevaringsmålsætningen for det pågældende område. Viser vurderingen, 
at projektet vil skade det internationale naturbeskyttelsesområde, kan der ikke meddeles tilladel-
se, dispensation eller godkendelse til det ansøgte. 
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En væsentlig påvirkning defineres dermed som en mulig skadevirkning på Natura 2000-området 
og dets bevaringsmålsætninger. Det kan lidt mere præcist formuleres som en påvirkning, der er 
til hinder for at gunstig bevaringsstatus eller andre målsætninger kan opretholdes eller opnås. 
Vurderingen tager udgangspunkt i den lokale tilstand, sårbarhed og baggrundsbelastning /4/. 
Derfor er terminologien anderledes i forbindelse med Natura 2000-konsekvensvurderingen end 
for de øvrige miljøpåvirkninger. 
 
Bilag IV-arter 
For bilag IV-arter anvendes terminologien økologisk funktionalitet i forhold til, at yngle- eller ra-
steområde for bilag IV-arter skal kunne opretholdes på mindst samme niveau som hidtil for en 
given art. Dette handler om, at yngle- og rasteområder kan bestå af flere lokaliteter, der tjener 
som levesteder for den samme bestand, og at en bredere økologisk forståelse af yngle- og raste-
områder giver mulighed for en mere fleksibel administration og planlægning i områder med især 
mere udbredte bilag IV-arter. 
 
Kan økologisk funktionalitet ikke sikres, kan der blive tale om, at en given art ikke kan oprethol-
de den gunstige bevaringsstatus for bestanden jf. kapitel 6. 
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6. LOVGIVNING OG PLANFORHOLD 

De overordnede lovgivnings- og planlægningsmæssige rammer der kan have betydning for en 
realisering af vejprojektet, præsenteres i det følgende. Der fokuseres på lovgivning inden for det 
brede miljøbegreb, som VVM-undersøgelsen dækker, og som kan være en bestemmende faktor 
dels for projektets udformning og tilpasning og dels for krav om overholdelse af miljøkrav herun-
der støjgrænser, natur- og kulturbeskyttelse mv. De planlægningsmæssige forhold kan ligeledes 
være en betydende faktor for projektet, og der ses på overordnede nationale og regionale planer, 
kommuneplaner fra Næstved og Faxe kommuner samt lokalplaner.  
 

6.1 Habitatbekendtgørelsen 
Natura 2000-områder er et netværk af naturområder i hele EU, der indeholder særligt værdifuld 
natur set i et europæisk perspektiv. Natura 2000-områderne er udpeget for at beskytte leve-
steder og rasteområder for fugle (fuglebeskyttelsesområder) og for at beskytte naturtyper samt 
plante- og dyrearter (habitatområder), der er truede, sårbare eller sjældne i EU. For hvert områ-
de er der givet en liste – det såkaldte udpegningsgrundlag med naturtyper, arter og fugle, som 
det enkelte område er udpeget for at beskytte. Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet angiver en 
række kriterier, som skal være opfyldt for, at en naturtype eller art kan siges at have gunstig 
bevaringsstatus /6/.  
 
Fuglebeskyttelsesdirektivet har til formål at beskytte levestederne for fuglearter, som er sjældne, 
truede eller følsomme overfor ændringer af levesteder i EU, jf. direktivets bilag I og artikel 4.2. 
Der er derfor udpeget en række fuglebeskyttelsesområder, hvor disse fuglearter yngler eller re-
gelmæssigt gæster for at fælde fjer, raste under trækket eller overvintre. Der må ikke foretages 
aktiviteter, som forstyrrer disse arter i de forskellige dele af deres livscyklus.  
 
Habitatdirektivet har til formål at beskytte naturtyper og arter, der er truede, sårbare eller sjæld-
ne i EU, og der er derfor udpeget en række særlige bevaringsområder de såkaldte habitatområ-
der. Hvert enkelt habitatområde er udpeget med henblik på at beskytte bestemte habitatnaturty-
per og arter af dyr og planter. Flere af disse habitatnaturtyper og arter er prioriterede, hvilket 
medfører et særligt ansvar for beskyttelsen. Habitatnaturtyperne er anført på direktivets bilag I 
og arterne på direktivets bilag II. I habitatområderne skal forringelse af naturtyperne og leveste-
derne for arterne i de særlige bevaringsområder undgås, og forstyrrelser af de arter for hvilke 
områderne er udpeget, skal ligeledes undgås /6/. Der kan således ikke gives tilladelse til projek-
ter, der kan medføre en skadevirkning på et Natura 2000-område jf. habitatbekendtgørelsen § 6. 
I særlige tilfælde af bydende nødvendige hensyn til væsentlige samfundsinteresser kan projekter 
gennemføres med en skadevirkning på et Natura 2000-område jf. fravigelsesbestemmelserne i § 
9.  
 
Målet for de danske habitat- og fuglebeskyttelsesområder er at opnå eller opretholde gunstig 
bevaringsstatus for alle naturtyper og arter på udpegningsgrundlaget.  
 
Habitatbekendtgørelsen rummer ud over udpegningen af habitatområder endvidere en mere ge-
nerel beskyttelse af en række arter opført på habitatdirektivets bilag IV, som også gælder uden 
for Natura 2000-områders grænser. Bekendtgørelsens ordlyd er som udgangspunkt meget re-
striktiv og angiver, at der ikke må gives tilladelser eller vedtages planer mv., som kan beskadige 
eller ødelægge yngle- og rastepladser for visse dyrearter eller ødelægge visse plantearter. Habi-
tatbekendtgørelsen indeholder i § 11 fravigelsesbestemmelser, som kan anvendes af den gæl-
dende myndighed, i tilfælde hvor skadevirkning ikke kan undgås. 
 

6.2 Vandplaner 
Danmark har i lighed med de øvrige EU medlemslande forpligtet sig til at implementere Vand-
rammedirektivet fra EU, som blev vedtaget i 2000. Vandrammedirektivet har bl.a. til formål at 
sikre god tilstand i alle vandløb, søer og kystvande samt grundvand i 2015.  
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I Danmark er vandrammedirektivet implementeret med vedtagelsen af miljømålsloven i 2003, 
med senere ændringer /7/. Med afsæt i miljømålsloven er der gennemført en statslig vandplan-
lægning, som bl.a. udmøntes i de statslige vandplaner (2010-2015) for hovedvandoplande og 
efterfølgende de statslige udkast til vandområdeplaner (2015-2021) for vandområdedistrikter.  
 
I Danmark har Naturstyrelsen udarbejdet vandplaner for hver af de 23 hovedvandoplande, som 
Danmark er opdelt i /8/. Vandplanerne, som blev endeligt vedtaget i oktober 2014, beskriver, 
hvordan den samlede indsats for vandmiljøet skal fordeles i hele landet. Hver vandplan opstiller 
således mål for, hvordan miljøtilstanden skal være i områdets søer, vandløb, kystvande og 
grundvand.  
 
Målene er implementeret i kommunernes vandhandleplaner med krav om en indsats for at sikre 
god økologisk tilstand i vandløb, søer og kystvande inden udgangen af 2015.  
 
Miljøministeriet har i 2014 udarbejdet en basisanalyse, som er en analyse af vandmiljøets aktuel-
le tilstand samt et estimat af, hvad tilstanden forventes at være i 2021. Basisanalysen danner 
grundlag for udkast til vandområdeplaner (2015-2021), der har været i offentlig høring fra den 
22. december 2014 til den 23. juni 2015. De endelige vandområdeplaner (2015-2021) er endnu 
ikke vedtaget.  
 
Vandløb og søer som kan påvirkes af forslagene til linjeføringer for Rute 54 er beliggende inden-
for vandplanernes hovedvandopland 2.5 Smålandsfarvandet, hvor myndighedsansvaret deles 
mellem Næstved Kommune og Faxe Kommune. Der redegøres nærmere for målsætninger og 
tilstandsvurderinger af disse vandløb og søer i kapitel 18. 
 

6.3 Lovgivning vedr. drikkevandsinteresser 
6.3.1 Vandforsyningsloven 

Lov om vandforsyning mv. har bl.a. til formål at sikre hensigtsmæssig anvendelse af vandfore-
komsterne. Loven indeholder derfor bl.a. bestemmelser om planlægning af vandforsyningen og 
regler om indvinding og kvalitet af vand. Denne lov er relevant i forhold til eventuelle grund-
vandssænkninger i forbindelse med anlægsarbejderne /9/. 
 
Eventuelle sløjfninger og genetablering af drikkevandsboringer skal ske i henhold til bekendtgø-
relse om udførelse og sløjfning af boringer på land /10/. 
 

6.3.2 Vandkvalitetsbekendtgørelsen 
I bekendtgørelse om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlæg, fastsættes kvalitetskrav til 
drikkevand og vand, hvortil der stilles krav samt regler om undersøgelse af vand, kontrol med 
vandmængder og tilsyn med vandforsyningssystemerne. Bekendtgørelsen er relevant i relation til 
miljøvurdering af projektets påvirkning af grundvandet /11/. 
 

6.3.3 Bekendtgørelse om udpegning og administration mv. af drikkevandsressourcer 
Bekendtgørelse om udpegning og administration mv. af drikkevandsressourcer udpeger drikke-
vandsressourcer og fastsætter regler for administrationen heraf /6/. Bekendtgørelsen udpeger 
følgende områder: 
 

1) Områder med drikkevandsinteresser (OD-områder) 
2) Områder med særlige drikkevandsinteresser (OSD-områder) 
3) Indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden for områderne nævnt i nr. 2 
4) Delområder inden for de områder, der er nævnt i nr. 2 og 3, og som er særlig følsomme 

over for en eller flere typer af forurening (følsomme indvindingsområder), med angivelse 
af, hvilken eller hvilke typer af forurening, de anses for følsomme over for (på nuværen-
de tidspunkt udpeger staten kun nitratfølsomme indvindingsområder (NFI)). 

5) Delområder inden for de følsomme indvindingsområder, jf. nr. 4, på baggrund af en vur-
dering af arealanvendelsen, forureningstrusler og den naturlige beskyttelse af vandres-
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sourcerne, hvor en særlig indsats til beskyttelse af vandressourcerne er nødvendig til sik-
ring af drikkevandsinteresserne (indsatsområder, IO). 

Ved placering og indretning af anlæg inden for allerede kommune- og lokalplanlagte erhvervs-
arealer samt ved udlæg af nye arealer til aktiviteter og virksomheder, der kan indebære en risiko 
for forurening af grundvandet herunder deponering af forurenet jord, skal der tages hensyn til 
beskyttelse af såvel udnyttede som ikke udnyttede grundvandsressourcer i områder med særlige 
drikkevandinteresser samt inden for indvindingsoplande til almene vandforsyninger. Drikke-
vandsinteresser nær linjeføringerne kan ses på kortbilag 17.1. 
 

6.4 Naturbeskyttelsesloven  
Naturbeskyttelsesloven rummer en række beskyttelsesbestemmelser, hvilke bl.a. omfatter byg-
ge- og beskyttelseslinjer samt beskyttet natur, som præsenteres herunder /12/. 
 

6.4.1 Beskyttet natur 
Naturbeskyttelseslovens § 3 medfører, at der ikke må foretages ændring i tilstanden af en række 
beskyttede naturtyper. Naturtyper, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3, omfatter: 
 Søer og vandhuller, der er mindst 100 m2. 
 Vandløb eller dele af vandløb, der af miljø- og fødevareministeren efter indstilling fra kommu-

nalbestyrelsen er udpeget som beskyttede 
 Heder, moser og lignende, 
 Strandenge og strandsumpe samt 
 Ferske enge og biologiske overdrev, når sådanne naturtyper enkeltvis, tilsammen eller i for-

bindelse med beskyttede søer, er større end 2.500 m2 i sammenhængende areal. 
 
Der skal søges dispensation hos kommunen for at ændre tilstanden af § 3-beskyttede naturtyper. 
 
Beskyttede naturområder nær linjeføringerne fremgår af kortbilag 15.1A1, 15.1A2 og 15.1B.. 
 

6.4.2 Bygge- og beskyttelseslinjer 
I det danske landskab er der udlagt bygge- og beskyttelseslinjer omkring fortidsminder, kirker, 
strande, søer og åer samt skove jf. naturbeskyttelseslovens §§ 15-19. Det er forudbestemmel-
ser, som skal sikre, at de nærmeste omgivelser omkring disse landskabselementer friholdes for 
bebyggelse eller andre væsentlige landskabelige indgreb. Bygge- og beskyttelseslinjerne har 
forskellige udstrækninger og indhold. Strandbeskyttelseslinjen undlades i denne beskrivelse, da 
projektområdet ikke er i nærheden af kysten.  
 
Beskyttelseslinjer fremgår af kortbilag 6.1. 
 
Sø- og åbeskyttelseslinjen, naturbeskyttelseslovens § 16, beskytter søer og åer mod, at der pla-
ceres bebyggelse, campingvogne og lignende, etableres beplantning eller ændringer i terrænet 
inden for en afstand af 150 meter fra søer med en vandflade på mere end 3 ha og de vandløb, 
der er registreret med en beskyttelseslinje i henhold til den tidligere lovgivning. Der er en række 
undtagelser for bestemmelserne, eksempelvis ved gentilplantning af skovarealer og beplantning i 
eksisterende haver. 
 
Skovbyggelinjen, naturbeskyttelseslovens § 17, har til formål at sikre det frie udsyn til skoven og 
at bevare skovbrynene som værdifulde levesteder for plante- og dyrelivet. Derfor må der ikke 
placeres bebyggelse, campingvogne og lignende inden for en afstand af 300 m fra skovene. For 
privatejede skove gælder dette kun, hvis arealet udgør mindst 20 ha sammenhængende skov.  
 
Fortidsmindebeskyttelseslinjen er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 18, og bestemmelsens 
formål er at sikre fortidsmindernes værdi som landskabselementer. Ved bestemmelsen skal både 
den generelle betydning af fortidsminderne i landskabsbilledet, herunder indsyn til og udsyn fra 
fortidsminderne, sikres. Samtidig skal bestemmelsen sikre de arkæologiske lag i området om-
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kring fortidsminderne, idet der ofte er særligt mange kulturhistoriske levn i områderne tæt ved 
fortidsminderne.  
 
Fortidsmindebeskyttelseslinjen er på 100 meter, hvilket regnes fra fortidsmindets ydre grænse. 
For gravhøje regnes beskyttelseslinjen fra foden af højen. Der er inden for fortidsmindebeskyttel-
seslinjen et forbud mod forandringer af tilstanden. Bestemmelsen omfatter også midlertidige 
terrænændringer som nedgravning af ledninger og lignende.  
 
Kirkebyggelinjen, naturbeskyttelseslovens § 19, har til formål at beskytte kirker, der ligger mere 
eller mindre åbent i landskabet, mod, at der opføres bebyggelse på over 8,5 meter inden for 300 
meter fra kirken, som virker skæmmende på kirken. Bestemmelsen er som udgangspunkt knyttet 
til landsbykirker, hvis, ofte fremtrædende, placering i landskabet, skal sikres. Bestemmelsen 
gælder dog også for kirker i bymæssig bebyggelse, såfremt kirkens omgivelser har karakter af 
åbent land. 
 
Dispensation  
Kommunerne er myndighed i sager, der vedrører sø- og åbeskyttelseslinjen, fortidsmindebeskyt-
telseslinjen og kirkebyggelinjen. Der kan i særlige tilfælde dispenseres fra bestemmelserne jf. 
naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2 og 3.  
 

6.4.3 Fredninger   
Benyttelsen af fredninger af udvalgte områder har siden 1917 været centralt i naturbeskyttelsen i 
Danmark, og fredninger er det ældste og mest vidtgående instrument til beskyttelse af natur og 
landskaber. Fredninger kan gennemføres til at varetage alle de formål, som naturbeskyttelseslo-
ven indeholder, hvilket er beskyttelse af dyr og planter samt deres levesteder, landskab og kul-
turhistorie. Derudover kan en fredning fastsætte bestemmelser om forbedring og genopretning af 
naturen. Endvidere kan fredninger regulere folks adgang til at færdes i naturen.  
 
Fredede områder nær linjeføringerne behandles i kapitel 8, og fremgår af kortbilag 8.2. 
 

6.5 Museumsloven 
Museumsloven har blandt andet til formål at sikre den arkæologiske kulturarv, som omfatter spor 
af menneskelig aktivitet, hvilket kan være strukturer, konstruktioner, bygningsgrupper, boplad-
ser, grave og gravpladser, genstande og monumenter og den sammenhæng, hvori disse spor er 
anbragt. Museumsloven beskytter synlige fortidsminder, ikke-fredede skjulte fortidsminder og 
arkæologiske levn, ligesom sten-, jorddiger og lignende er beskyttet heraf /13/. Fortidsminder og 
sten- og jorddiger nær linjeføringerne fremgår af kortbilag 8.2, og beskrives endvidere i kapitel 
8. 
 

6.5.1 Fortidsminder  
Fortidsminderne var oprindeligt omfattet af den daværende naturfredningslov. Denne blev i 1992 
ændret til naturbeskyttelsesloven, som er gældende i dag. I den forbindelse blev det desuden på 
ny defineret, hvilke fortidsminder der kunne fredes. Beskyttelsen af fortidsminderne overgik i 
2004 til museumsloven, som de derfor er omfattet af i dag. Museumsloven administrerer både de 
fredede og ikke fredede fortidsminder.  
 
Fortidsminder er omfattet beskyttet af museumslovens § 29e, der skal sikre fortidsmindernes 
kulturhistoriske og landskabelige værdi. Bestemmelsen betyder, at der ikke må foretages æn-
dring i tilstanden af fortidsminderne såsom beplantning, deponering af marksten mv. Der må 
heller ikke foretages udstykning, matrikulering eller arealoverførsel, der fastlægger skel igennem 
fortidsminderne.  
 
Slots- og Kulturstyrelsen har ansvaret for tilsynet med de danske fortidsminder inkl. to meter 
bræmmen omkring fortidsminderne. Ved tilsynene skal Slots- og Kulturstyrelsen sikre, at muse-
umslovens bestemmelser for varigt beskyttede fortidsminder er overholdt. Kulturministeren kan i 
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særlige tilfælde gøre undtagelse fra museumslovens bestemmelser og meddele dispensation, jf. 
museumslovens § 29j, stk. 1. Kommunerne er som nævnt myndighed, når det drejer sig om 
fortidsmindebeskyttelseslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens § 18. 
 

6.5.2 Sten- og jorddiger  
Sten- og jorddiger er beskyttede i medfør af museumslovens § 29a. Digerne er beskyttede for at 
undgå, at flere diger fjernes, som det er sket inden for de seneste 100 år. Digerne er vigtige 
historiske elementer i kulturlandskabet og fortæller om tidligere tiders arealudnyttelse, ejen-
domsforhold og administration. Digerne fungerer også som levesteder og spredningskorridorer 
for dyr og planter. Museumslovens § 29a betyder, at der som udgangspunkt ikke må foretages 
ændringer i tilstanden af sten- og jorddigerne. Kommunerne kan i særlige tilfælde gøre undtagel-
se fra bestemmelserne, jf. lovens § 29j, stk. 2. 
 
Følgende typer af diger er beskyttet: 
 
 Stendiger,  
 Andre diger, der ejes af offentlige myndigheder, 
 Andre diger, som ligger på eller afgrænser naturtyper, der er beskyttede efter naturbeskyt-

telseslovens § 3, 
 Andre diger, der er angivet på kortbladet (KMS 1:25.000). Dette gælder dog ikke i byzone 

eller sommerhusområder, medmindre diget afgrænser et byzone- eller sommerhusareal fra 
landzone. 
 

Dispensation fra beskyttelsen kan i særlige tilfælde gives af kommunerne, hvor væsentlige sam-
fundsmæssige interesser vil kunne tilsidesætte bevaringsbestemmelserne. Dette omfatter i man-
ge tilfælde offentlige anlægsarbejder. I enkeltsager vurderes digets værdier i forhold til landskab, 
kulturhistorie og biologi. Digebekendtgørelsen fastlægger endvidere, at loven skal respektere 
habitatdirektivet og de bilag IV-arter, som kan være tilknyttet diger (bl.a. markfirben, stor vand-
salamander, frøer, tudser og flagermus). 
 

6.5.3 Kulturarvsarealer  
Kulturarvsarealer er udpeget på baggrund af museumslovens § 23, stk. 4, der forpligter Kultur-
ministeren til at underrette planmyndighederne om forekomsten af væsentlige bevaringsværdier, 
som har betydning for planlægningen, således at et anlægsarbejde om muligt kan planlægges 
uden om arealerne, så fortidsminderne bevares på stedet. Arealerne er registreret på Kultursty-
relsens database ”Fund og Fortidsminder” og kan ses på kortbilag 8.1 /14/. 
 

6.6 Lov om bygningsfredning 
Fredede og bevaringsværdige bygninger er en væsentlig og meget synlig del af den danske kul-
turarv. Fredede bygninger er omfattet af bekendtgørelse af lov om bygningsfredning og bevaring 
af bygninger og bymiljøer /15/, mens bevaringsværdige bygninger udpeges af kommunerne med 
høj (1,2,3), medium (4,5,6) eller lav (7,8,9) bevaringsværdi. Kirkebygninger er ikke omfattet af 
bygningsfredningsloven, så længe de anvendes til gudstjenester. En bygning er formelt beva-
ringsværdig, når den er optaget som bevaringsværdig i en kommuneplan eller omfattet af et 
forbud mod nedrivning eller ændring i en lokalplan eller byplanvedtægt, eller hvis kulturministe-
ren har besluttet, at den er bevaringsværdig. Såfremt kulturministeren beslutter, at en bygning 
skal udpeges som bevaringsværdig, sker det efter samme offentlighedsprocedure som ved fred-
ning af bygninger. 
 
Forskellen på en fredet bygning og en bevaringsværdig bygning er, at de fredede bygninger har 
særlige arkitektoniske eller kulturhistoriske kvaliteter, der fortæller om betydningsfulde perioder i 
landets historie. De bevaringsværdige bygninger kan på samme måde fortælle om byggeskik, 
arkitektur og kulturhistorie på et regionalt eller lokalt plan. En fredning gælder hele bygningen, 
ude som inde, medens en udpegning som bevaringsværdig alene gælder bygningens ydre. Fre-
dede og bevaringsværdige bygninger er vist på kortbilag 8.2 og behandles i kapitel 8. 
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6.7 Skovloven 
Skovloven har primært til formål at bevare og værne landets skove og hertil at forøge skovarea-
let /16/. Skovene bevares ved, at de får status af fredskov. Fredskovspligtige arealer er: 
 
 Arealer, som Miljø- og fødevareministeren har besluttet, skal være fredskovspligtige. 
 Arealer, der i matriklen eller tingbogen er noteret som majoratsskov. 
 Arealer med skov, der ejes eller erhverves af stat, kommuner eller folkekirke, samt arealer, 

der ejes af disse, og hvor skov etableres eller indfinder sig, samt tilhørende arealer uden 
træbevoksning. 

 
Naturstyrelsen kan i særlige tilfælde ophæve fredskovspligten på et areal, der ikke længere er 
egnet til skovdrift. Derudover kan Naturstyrelsen give tilladelse til byggeri, anlæg og terræn-
ændringer på et fredskovsareal på vilkår om etablering af fredskov på et andet areal, jf. § 1 i 
bekendtgørelse om erstatningsskov.  
 
Landskabet omkring linjeføringerne rummer en række mindre spredte fredskovsarealer og større 
sammenhængende fredskovsområder som Hesede Skov og Denderup Vænge. Fredskov og skov-
rejsningsområder kan se på kortbilag 6.2. 
 

6.8 Miljøbeskyttelsesloven  
Formålet med loven er at medvirke til at værne natur og miljø samt at sikre, at samfundsudvik-
lingen sker på et bæredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkår og for bevarelsen af 
dyre- og plantelivet /17/. Loven omfatter således beskyttelse af henholdsvis luft, vand, jord og 
undergrund. 
 
Ved planlægning og udførelse af et vejprojekt vil lovgivningen bl.a. være relevant i forhold til 
følgende emner: 
 
 Afledning af vejvand til recipienter via regnvandsbassiner, 
 Håndtering af forurenet jord ved anlæg af nye vejstrækninger samt ved udvidelser af eksiste-

rende vej, 
 Udledning af regnvand til vandløb mv. 

 
Miljøbeskyttelsesloven indeholder bl.a. bestemmelser i relation til genindbygning og midlertidig 
oplagring af forurenet jord, som kan kræve indhentning af tilladelse efter § 19. Tilladelse efter 
miljøbeskyttelseslovens kapitel 5 kan være relevant, hvis der fx er tale om mellemdeponering af 
større omfang eller langvarige aktiviteter, der kan sidestilles med en virksomhed, eller hvis der 
vurderes at kunne opstå gener for det omgivende miljø. Kortlagte grunde nær linjeføringerne 
beskrives i kapitel 19. 
 

6.9 Vandløbsloven 
Med vandløbsloven tilstræbes det at sikre, at vandløb kan benyttes til afledning af vand, navnlig 
overfladevand, spildevand og drænvand. Fastsættelse og gennemførelse af foranstaltninger efter 
loven skal ske under hensyntagen til de miljømæssige krav til vandløbskvaliteten, som fastsættes 
i henhold til anden lovgivning /18/.   
 
I forbindelse med krydsning af vandløb og etablering af udløbsbygværker skal der søges om tilla-
delse efter vandløbsloven. Kortlægning af vandløb gennemgås i kapitel 18. 
 

6.10 Jordforurening 
Jordforureningsloven 
Loven skal medvirke til at forebygge, fjerne eller begrænse jordforurening og forhindre eller fore-
bygge skadelig virkning fra jordforurening på natur, miljø og menneskers sundhed. Områdeklas-
sificerede arealer, kortlagte ejendomme og jordforurening generelt er reguleret af loven /19/.  
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Ifølge lovens § 8 kræves tilladelse til anlægsarbejder på kortlagte arealer, der af regionen er 
udpeget som indsatsområde. Indsatsområder kan være i relation til følsom arealanvendelse eller 
grundvandsbeskyttelse. Til en § 8 tilladelse kan der være tilknyttet vilkår om udførelse af bygge- 
og anlægsarbejder på nærmere fastsatte måder, der forhindrer en forøget risiko for grundvandet. 
 
Ifølge § 71 skal arbejdet standses, hvis der under et bygge- eller anlægsarbejde konstateres 
forurening på et areal, der ikke er kortlagt, og kommunen skal underrettes. Det samme gælder, 
hvis der på et kortlagt areal registreres en forurening, der ikke er omfattet at kortlægningen.  
 
Jordflytningsbekendtgørelsen 
Jordflytning fra kortlagte, områdeklassificerede eller offentlige vejarealer reguleres af bekendtgø-
relse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord /20/. Bekendtgørelsen 
fastsætter regler om anmeldelse og dokumentation ved flytning af jord.  
 
Bekendtgørelse om anvendelse af restprodukter og jord til bygge- og anlægsarbejder og om an-
vendelse af sorteret, uforurenet bygge- og anlægsaffald 
Bekendtgørelsen fastsætter regler om anvendelse af jord til bygge- og anlægsarbejder med hen-
blik på at nedbringe mængden af affald til deponering/forbrænding og på at reducere råstoffor-
bruget /21/. 
 

6.11 Regional planlægning 
6.11.1 Regional udviklingsstrategi 

Den regionale udviklingsstrategi er Regionsrådets strategi for hvilken retning regionen skal be-
væge sig i, og hvilke muligheder der er for udvikling. Den regionale udviklingsstrategi beskæfti-
ger sig primært med infrastruktur, kultur, uddannelse og beskæftigelse.  Visionen rummer 10 
overordnede målsætninger for regionen. I det følgende præsenteres kort, hvilke målsætninger 
der er relevante for dette projekt /22/. 
 

 
 
Målsætning 8 og 9 er relevante i forbindelse med etablering af en ny motorvej til erstatning for 
eksisterende Rute 54. Der skal bl.a. arbejdes for at sikre attraktive lokaliseringsmuligheder for 
virksomheder og gode transportmuligheder for borgerne via infrastrukturen. Der skal også arbej-
des for et sammenhængende kollektivt trafiksystem. Regionen indgår desuden i en række aktivi-
teter vedrørende infrastruktur, erhvervsudvikling og arbejdskraftens mobilitet på tværs af de 
danske og udenlandske regioner /22/. 
 

Kort resumé af de overordnede målsætninger i den regionale udviklingsstrategi /22/: 
1. Regionens velstand skal fortsat øges… 
2. Region Sjælland er den grønne region i Europa i 2020… 
3. Kompetenceniveauet skal øges markant på alle niveauer…  
4. Regionens natur, kultur og købstæder samt nærheden til hovedstaden skal bruges aktivt til at 

skabe en attraktiv region for borgere og virksomheder… 
5. Balanceret udvikling i regionen… 
6. Regionen skal udnytte den stærke offentlige sektor, som drivkraft til udvikling af nye ideer og 

iværksætteri… 
7. Regionen skal fremme og etablere test- og demonstrationsprojekter inden for områder som 

miljø- og energiteknologi samt sundheds- og velfærdsområdet… 
8. Der er god tilgængelighed i alle dele af regionen… 
9. Region Sjælland skal aktivt udnytte sin placering som bindeled i udviklingskorridoren mellem 

Øst- og Vestdanmark, Skandinavien og resten af Europa…   
10. Region Sjælland vil fremme den interregionale brobygning for at styrke integrationen i de græn-

senære regioner…  
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6.11.2 Råstofplan 
Råstofplan 2012-2023 fastlægger rammerne for en miljømæssig og økonomisk bæredygtig vækst 
og udvikling. Formålet med råstofplanen er at sikre forsyningen med råstoffer, samtidig med at 
der tages hensyn til natur- og miljøbeskyttelse, byudvikling og infrastrukturanlæg mm. Råstof-
planen må ikke være i strid med den regionale udviklingsstrategi eller statens landsplandirektiver 
og vand- og naturplaner /23/. 
 

 
 

6.12 Kommunal planlægning 
I det følgende præsenteres de overordnede retningslinjer fra Næstved og Faxe kommuneplaner 
for det åbne land af relevans for dette projekt.  
 

6.12.1 Landskab 
I det følgende angives retningslinjerne for beskyttelsen af landskaber i Næstved og Faxe kom-
muner. Landskab er yderligere behandlet i kapitel 7 og udpegningerne kan ses på kortbilag 7.1.  
 

6.12.1.1 Næstved Kommune 
Næstved Kommuneplan indeholder retningslinjer for bevaringsværdige landskaber, større ufor-
styrrede landskaber og jordbrugsområder. Der findes ingen større uforstyrrede landskaber nær 
linjeføringerne. 
 
Bevaringsværdige landskaber – Beskyttelsesområder 
Formålet med beskyttelsesområderne er at beskytte de landskabelige, naturmæssige og kulturhi-
storiske kvaliteter i landskabet. Udpegningen skal især sikre, at større anlæg og byggerier und-
gås eller tilpasses de værdier, der er i de enkelte lokalområder. Generelt er disse arealer i forve-
jen ikke tæt bebygget, da de hovedsageligt består af skove, landbrugsjord og arealer, der også 
er beskyttet af lovgivning fx ved fredning eller andre beskyttelsesbestemmelser.  
 
Udpegningen af beskyttelsesområder i Næstved Kommune hænger sammen med Faxe Kommu-
nes udpegning af særligt bevaringsværdige landskaber.  
 
Jordbrugsområde 
I jordbrugsområder findes der ikke væsentlige landskabelige, natur- eller kulturhistoriske interes-
ser. Her vil kommunen understøtte en indsats, der positivt kan tilgodese både jordbrugets er-

Udvalgte retningslinjer fra Råstofplan 2012-2023 /23/: 
 Retningslinje 1 – graveområder: Sten, grus, sand, ler, kalk, kridt, tørv, muld og lignende fore-

komster skal primært indvindes inden for de lokale eller regionale graveområder. Graveområ-
derne kan ikke udlægges til andre formål, der vanskeliggør senere råstofindvinding. 

 Retningslinje 2 – interesseområder: Interesseområderne er udlagt som en reservation for 
senere råstofudnyttelse. Interesseområderne kan ikke udlægges til andre formål, der på sigt 
vil kunne forhindre en råstofudnyttelse, uden at det forinden er undersøgt, om der er en rå-
stofforekomst, som kan indvindes. Der kan kun undtagelsesvis og i begrænset omfang gives 
tilladelse til råstofindvinding inden for interesseområder, hvis der er en dokumenteret fore-
komst, når samfundsmæssige interesser taler for det, og hvis det ikke er i modstrid med andre 
væsentlige interesser. Det kan også ske for at fremme en ønsket efterbehandling på et ellers 
færdiggravet areal. Regionen skal give forudgående samtykke til en gravetilladelse. 

 Retningslinje 3 – øvrige områder: Der kan kun undtagelsesvis og i begrænset omfang gives 
tilladelse til råstofindvinding uden for de udlagte grave- og interesseområder, hvis der er en 
dokumenteret forekomst, når samfundsmæssige interesser taler for det, og hvis det ikke er i 
modstrid med andre væsentlige interesser. Det kan også ske for at fremme en ønsket efterbe-
handling på et ellers færdiggravet areal. Regionen skal give forudgående samtykke til en gra-
vetilladelse. 

 Retningslinje 4 – Ressourceudnyttelse: Råstofferne skal udnyttes og oparbejdes optimalt, 
såvel over som under grundvandspejlet, i overensstemmelse med deres kvalitet. 
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hvervsmæssige vækst og en bæredygtig natur- og landskabsforvaltning, således at områderne i 
størst muligt omfang friholdes for andre aktiviteter end jordbrugsformål. I jordbrugsområder kan 
der placeres anlæg, der nødvendigvis må placeres i det åbne land 
 

6.12.1.2 Faxe Kommune 
Større sammenhængende landskaber 
Udpegning af større sammenhængende landskaber har til formål at bevare og forbedre kvaliteten 
af de karakteristiske og oplevelsesrige landskaber og landskabselementer. Derudover skal ud-
pegningen af større, sammenhængende landskaber understøtte, at landskabsværdierne ses i en 
større sammenhæng også på tværs af kommunegrænserne. 
 
Særligt bevaringsværdige landskaber 
Kommuneplanen er med til at sikre, at værdifulde landskaber bevares og styrkes. Det gælder 
især for landskaber med en særlig karakter eller som rummer særlige oplevelser. Udgangspunk-
tet for udpegningen af særligt bevaringsværdige landskaber er Faxe Kommunes landskabskarak-
teranalyse. De særligt bevaringsværdige landskaber er de landskaber, hvor samspillet mellem 
natur- og kulturgrundlag endnu er bevaret, og hvor der kan fås en æstetisk landskabsoplevelse. 
 

6.12.2 Geologi  
I det følgende angives retningslinjerne for geologiske interesser i Næstved og Faxe kommuner. 
Geologi er yderligere behandlet i kapitel 7 og udpegningerne kan ses på kortbilag 7.1. 
 

6.12.2.1 Næstved Kommune 
Næstved Kommune har udpeget geologiske interesser, der rummer landskaber med varierende 
geologiske formationer, der har stor betydning for vores oplevelse af og forståelse for, hvordan 
landskabet oprindeligt er blevet dannet. Formålet med udpegning af geologisk bevaringsværdi er, 
at der skal tages hensyn til de geologiske interesser, således at geologiske lokaliteter bevares til 
brug for forskning og formidling. Offentlighedens adgang til værdifulde geologiske lokaliteter skal 
give borgerne mulighed for at opleve og kende kommunens geologiske værdier.  
 

6.12.2.2 Faxe Kommune 
Faxe Kommuneplan rummer udpegninger af områder med geologiske værdier. De geologiske 
landskabsdannelser er iøjnefaldende og har stor landskabelig værdi, fx åse, dale, bakker, sletter 
og klinter. Landskaber med varierende geologiske formationer har betydning for forståelsen af, 
hvordan landet oprindeligt blev dannet. Geologiske lokaliteter skal derfor bevares til brug for 
undervisning, forskning og formidling, selvom presset er stadig stigende i forbindelse med byud-
vikling, etablering af større vejanlæg, skovtilplantning, råstofindvinding, kystsikring mv.  
 
Geologiske lokaliteter skal bevares til brug for undervisning, forskning og formidling, også selvom 
presset er stadig stigende i forbindelse med byudvikling, etablering af større vejanlæg, skovtil-
plantning, råstofindvinding, kystsikring med videre. Det tilstræbes i Faxe Kommune, at værdiful-
de geologiske områder bliver tilgængelige for offentligheden af hensyn til formidling og på grund 
af den rekreative værdi, der ofte kendetegner områderne. 
 

6.12.3 Friluftsliv  
I det følgende beskrives de overordnede retningslinjer for friluftsliv. Friluftsliv behandles mere 
indgående i kapitel 9 og udpegningerne kan ses på kortbilag 9.1. 
 

6.12.3.1 Næstved Kommune 
Næstved Kommuneplan indeholder retningslinjer for en lang række fritidsformål, eksempelvis 
forlystelsesparker, særlige friluftsområder og rekreative forbindelser. 
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Forlystelsesparker 
Holmegaard Glasværk er udlagt som turist og oplevelsescenter blandt andet med op til 6.000 m2 
butiksareal. BonBon-land er udlagt som forlystelsescenter. Området er under løbende udbygning, 
og er omfattet af flere lokalplaner. 
 
Særlige friluftsområder  
Særlige friluftsområder er områder, der er særlig egnede til ekstensivt, ikke særligt anlægskræ-
vende friluftsliv. I disse områder skal landskabet i så høj grad som muligt gøres tilgængeligt for 
ekstensiv rekreativ udnyttelse og naturformidling, uden at områdernes natur- og landskabsmæs-
sige værdier tilsidesættes. Ved ændring eller placering af nye anlæg eller aktiviteter i områderne 
skal det sikres, at befolkningens adgang til områderne og de naturbaserede rekreative interesser 
ikke forringes. 
 
Rekreative forbindelser 
Formålet er at sikre gode adgangsmuligheder fra både byer og sommerhusområder til de forskel-
lige naturområder og særlige friluftsområder, ligesom der også skal sikres gode forbindelser mel-
lem områderne til gavn for både lokalbefolkningen og turismen, uden at natur- og landskabsinte-
resser tilsidesættes. 
 

6.12.3.2 Faxe Kommune 
Tilgængeligheden til kommunens skove, strande og andre steder, hvor der udøves uorganiseret 
friluftsliv, skal fremmes. Disse lokaliteter kan understøttes af nye, mere organiserede aktiviteter 
eller mindre anlæg for derved at skabe rammer, der motiverer til fysisk aktivitet. 
 
Hensynet til de bløde trafikanter er vigtigt for at fremme bevægelse. Her spiller stiforbindelser en 
stor rolle. Det er derfor vigtigt, at de eksisterende stier i Faxe Kommune synliggøres og desuden 
udbygges med nye, som kan skabe bedre sammenhæng mellem de rekreative muligheder. 
Campingpladserne udgør samlet set Faxe Kommunes største ferie- og overnatningsmuligheder. 
Der er ingen campingpladser nær linjeføringerne, og emnet behandles derfor ikke yderligere. I 
det følgende gennemgås udvalgte retningslinjer for friluftsområder og større fritidsanlæg.  
 
Friluftsområder 
Friluftsområder er områder, som er særligt egnede til aktiv, men ikke særligt anlægskrævende 
friluftsliv. I disse områder ønskes mulighederne for friluftslivet udviklet i takt med en øget for-
midling af den værdifulde natur, som ofte er grundlaget for områderne.  
 
Større fritidsanlæg 
Faxe Kommune er rig på områder for det almene uorganiserede friluftsliv og kommunen vil gerne 
tilskynde til et alsidigt friluftsliv - også hvor det kræver konkrete anlæg til organiserede friluftsak-
tiviteter. 
 

6.12.4 Støj  
I det følgende beskrives de overordnede retningslinjer for støjende aktiviteter og støjfølsomme 
aktiviteter i Næstved og Faxe kommuneplaner. Støj behandles mere indgående i kapitel 10. 
 

6.12.4.1 Næstved Kommune 
Byrådets mål er, at konflikter mellem støjende aktiviteter og støjfølsomme aktiviteter skal fore-
bygges ved, at der ikke sker udlægning af støjbelastede arealer til støjfølsom anvendelse. Der 
skal være områder i kommunen, hvor det er muligt at opleve stilhed både i det åbne land og i 
byernes parker og grønne områder.  
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6.12.4.2 Faxe Kommune 
Retningslinjerne om støj skal sikre, at støjbelastede arealer ikke udlægges til støjfølsom arealan-
vendelse, som fx rekreative områder, boligområder, daginstitutioner og andre offentlige formål. 
Der må heller ikke udlægges arealer til støjende aktiviteter i nærheden af støjfølsomme arealan-
vendelser.  
 

6.12.5 Kulturmiljøer og kirkeomgivelser 
I det følgende angives retningslinjerne for kulturmiljøer og kirkeomgivelser i Næstved og Faxe 
kommuner. Disse interesser er yderligere behandlet i kapitel 8 og udpegningerne kan ses på 
kortbilag 8.2. 
 

6.12.5.1 Næstved Kommune  
Kulturmiljøer  
Kulturmiljøerne er hver for sig og sammen vigtige elementer i fortællingen om bebyggelse og 
landskaber i Næstved Kommune. Udpegningen af kulturmiljøerne skal være med til at udbrede 
kendskabet til kommunens kulturhistoriske bymiljøer og landskaber.  
 
Kirkeomgivelser  
Udpegningen af kirkeomgivelser skal sikre, at kirkerne bevarer deres betydning som kulturhisto-
riske pejlemærker i landskabet. Kirkerne som landskabselementer skal fortsat fortælle om den 
historiske bosætning og landsbyernes opståen. 
 

6.12.5.2 Faxe Kommune 
Registreringen af kulturmiljøer har til formål, at skabe et grundlag for, at kulturarven kan indgå i 
en samlet, helhedspræget forvaltning af vore omgivelser. Kulturmiljøregistreringen skal medvirke 
til et relevant vidensgrundlag for at denne sagsbehandling bliver meningsfuld, tilstrækkelig og 
velunderbygget. Kulturmiljøerne er opdelt i tre typer, henholdsvis Landsbyernes kulturmiljøer,  
Herregårdens kulturmiljøer og Øvrige kulturmiljøer.  
 
Kirkeomgivelser  
Kirkerne udgør en væsentlig del af historien for mange byer og landsbyer, og fremstår som mar-
kante kulturhistoriske kendingsmærker i landskabet. Kirkerne er nogle af vore ældste intakte 
bygninger, og de udgør vigtige kulturmiljøer i sammenhæng med deres kirkegård evt. præste-
gård og andre betydende nære omgivelser. 
 

6.12.6 Natur  
Kommunernes udpegninger af naturbeskyttelsesinteresser kan ses på kortbilag 6.3.  
Øvrige naturinteresser er endvidere behandlet i kapitel 15. 
 

6.12.6.1 Næstved Kommune 
Næstved Kommuneplan indeholder retningslinjer til beskyttelse af naturværdier, herunder poten-
tiel natur, naturbeskyttelsesområder og økologiske forbindelser. Områder med særligt sårbare og 
sjældne naturtyper, dyre- og plantearter i Næstved Kommune skal således bevares og forbedres. 
Kommuneplanen rummer følgende typer udpegninger relateret til natur: 
 
 Naturbeskyttelsesområde (et større område er udpeget omkring Gødstrup Engsø samt et 

område imellem Toksværd, Ravnsbjerg og Nørre Tvede) 
 Økologisk forbindelse (der findes udpegede økologiske forbindelser omkring Jydebækken og 

på strækningen imellem Dystedvej og Boserup) 
 Potentiel natur (der findes mindre udpegninger fordelt i det åbne land, og særligt fokuseret 

omkring vandløb) 
 
Ud over eksisterende bevaringsværdier i naturbeskyttelsesområderne, er der også udpeget om-
råder med potentielle naturværdier, som indeholder områder, hvor der ønskes skovrejsning samt 
potentielle vådområder. Disse kan på længere sigt efter konkret vurdering indgå i naturbeskyttel-
sesområder.  
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6.12.6.2 Faxe Kommune 

Med kommuneplanen skal Faxe Kommune varetage naturbeskyttelsesinteresser og andre beva-
ringsværdier i det åbne land. Disse interesser omfatter natur og de økologiske forbindelser. I det 
følgende angives retningslinjerne for særlige naturbeskyttelses interesser, potentiel ny natur og 
økologiske forbindelser.  
 
Særlige naturbeskyttelsesinteresser 
Naturområder med særlige naturbeskyttelsesinteresser (herefter Naturområder) udgør ca. 11 % 
af kommunens samlede areal. Med særlige naturbeskyttelsesinteresser menes områder, som 
allerede er udpeget og beskyttet i forhold til anden lovgivning end planloven: Natura 2000-
områder, naturfredede områder samt enge, moser, overdrev, søer, heder og strandenge som er 
beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3. 
 
Potentiel ny natur 
Overordnet er områder til potentiel ny natur planlagt ud fra det eksisterende naturgrundlag. Så-
ledes er der udpeget en del potentielle naturområder, som ligger i tilknytning til større skove. 
Herudover har lavbundsområder, potentielle vådområder, 10-års regnhændelser og jordbundsty-
pe indgået som en del af grundlaget for at udpege nye potentielle naturområder. Skove, skov-
rejsningsområder samt områder omfattet af Naturområder indgår ikke i udpegningen.  
 
Økologiske forbindelser 
Økologiske forbindelser er spredningsveje mellem større eller mindre naturområder. Formålet 
med økologiske forbindelser er at forbinde spredte naturområder. Økologiske forbindelser er ud-
peget, så de følger ådale eller andre topografiske ledelinjer og forbinder større eller mindre na-
turområder. Det er sikret, at det samlede naturnetværk forbindes med nabokommunernes net-
værk, hvor naturgrundlaget gør det muligt. 
 

6.12.7 Lavbundsarealer  
Lavbundsarealerne er vist på kortbilag 6.4.  
 
I detailfasen vil et kommende motorvejsanlæg blive udformet under hensyn til udpegninger af 
lavbundsarealer i forhold til den konkrete linjeføring og muligheden for eventuel genopretning. 
 

6.12.7.1 Næstved Kommune 
Der er to overordnede formål med at udpege lavbundsarealer. Det ene er at udpege lavbunds-
arealer til statslige vandmiljøplaner, hvor vådområder kan genoprettes med det mål at reducere 
tilførslen af næringsstoffer til vandmiljøet. De øvrige lavbundsarealer er udpegede for at sikre 
muligheden for, at arealerne kan genetableres som naturområder i fremtiden. Lavbundsarealer er 
områder, der tidligere har rummet enge og moser, afvandede søer og tørlagte kyststrækninger, 
og som har rummet naturværdier, inden de blev opdyrket landbrugsmæssigt.  
 
De udpegede lavbundsarealer skal så vidt muligt friholdes for byggeri og anlæg for at sikre eksi-
sterende natur eller mulighederne for fremtidig naturgenopretning. Hvis det ikke er muligt at 
undgå placering, skal der tages hensyn til lavbundsarealet gennem udformningen af anlægget 
eller byggeriet, fx ved terrænregulering eller ved at anlægge veje på broer eller dæmninger. 
 
Nær linjeføringerne findes en række mindre samt større sammenhængende områder udpeget 
som lavbundsarealer. De største udpegede lavbundsarealer findes omkring Gødstrup Engsø, Jy-
debækken, nordvest for Ravnsbjerg og ved Sørup/Smut-igennem. 
 

6.12.7.2 Faxe Kommune 
For at leve op til målsætningerne i Vandmiljøplanerne skal der gennemføres projekter, der gen-
opretter vådområder. Genopretningen skal primært ske inden for de udpegede vådområder. 
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Lavbundsområder og Vådområder er udlagt i tidligere kommuneplaner. Nogle lavbundsområder 
og andre lavtliggende områder er udpeget som potentielle vådområder. 
 
Ved planlægning af anlæg, så som større veje, som berører lavbundsområder, skal muligheden 
for naturgenopretning vurderes. I de tilfælde, hvor det ikke er muligt at undgå at placere anlæg i 
lavbundsområder, må der tages hensyn gennem udformningen af anlægget, fx ved at anlægge 
veje på broer.  
 

6.12.8 Landbrug 
6.12.8.1 Næstved Kommune 

Næstved Kommune har udpeget særlig værdifulde landbrugsområder (SVL-områder) for at sikre 
jordbrugserhvervets interesser. I Særligt Værdifulde Landbrugsområder skal inddragelse af land-
brugsjord til eksempelvis byvækst samt tekniske anlæg skal der i videst muligt omfang tages 
hensyn til de berørte landbrugsejendommes struktur- og arronderingsforhold samt til arealbehov, 
jordtype, investeringsniveau i jordbruget og mulighederne for jordfordeling der bevares større 
samlede jordbrugsområder med henblik på sikring af jordbrugets fremtidige erhvervsmuligheder. 
I særligt værdifulde landbrugsområder skal der vises særlig tilbageholdenhed med at inddrage 
arealer til ikke jordbrugsmæssige formål, og generne for jordbrugserhvervene skal begrænses 
mest muligt. Hovedparten af det åbne land i området omkring linjeføringerne er udpeget særlig 
værdifulde landbrugsområder. Områderne fremgår af kortbilag 14.1. 
 

6.12.8.2 Faxe Kommune 
Faxe Kommune er præget af jordbrug – både landbrug og skovbrug. Landbrugsjorden er i store 
områder noget af landets bedste, og kommunen understreger, at store dele af kommunens areal 
kan anvendes til landbrug og skovbrug. Særligt Værdifulde Landbrugsområder (SVL-områder) er 
områder, hvor kommunen i særlig grad vil varetage de landbrugsmæssige interesser ved plan-
lægning mv. Ved inddragelse af landbrugsjord til andre formål i SVL-områder, skal der tages 
hensyn til landbrugsejendommenes struktur- og arronderingsforhold samt til arealbehov, investe-
ringsniveau og mulighederne for jordfordeling. Områderne fremgår af kortbilag 14.1. Et større 
areal omkring Vester Egede og hovedparten af de åbne arealer langs Sydmotorvejen er udpegede 
særligt værdifulde landbrugsområder. 
 

6.12.9 Skovrejsningsområder 
I det følgende angives retningslinjerne for skovrejsning i Næstved og Faxe kommuner. De udpe-
gede områder kan ses på kortbilag 6.2. 
 

6.12.9.1 Næstved Kommune 
Skovene har en stadig stigende betydning for befolkningens friluftsliv og folkesundheden. Da 
skovene rummer mange værdier og muligheder, har Folketinget vedtaget at fordoble skovarealet 
over en trægeneration dvs. i løbet af de næste 80-100 år. Kommunerne og staten arbejder derfor 
for at øge Danmarks skovareal, ligesom en lang række private rejser skov på deres ejendom. 
 
Ved udlæg af de nye skovrejsningsområder omkring Næstved er der lagt stor vægt på at skabe 
og styrke de grønne netværk i kommunen – skovrejsningsområderne indgår således som et vig-
tigt element i den grønne plan for Næstved.  
 
Der er ønsket skovrejsning nordvest for Holme-Olstrup, sydøst for Kalby Ris og syd for Tok-
sværd. Derudover findes en række større områder, hvor skovrejsning er uønsket, bl.a. omkring 
Gødstrup Engsø, nord for Kalby Ris, vest for Ravnsbjerg og omkring Sørup. 
 

6.12.9.2 Faxe Kommune 
I Faxe Kommune er ca. 20 % af arealet dækket af skov. Områder, hvor skovrejsning er ønsket 
udgør knap 3 % af kommunens areal. Ved tilplantning af alle udpegede skovrejsningsområder vil 
kommunen netop komme op og opfylde det statslige mål om en skovandel på 20-25 %. Udpeg-
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ning til skovrejsningsområde forhindrer ikke, at området anvendes som hidtil. Områdets status 
som skovrejsningsområde kan dog indgå i vurdering af planer om ændret anvendelse.   
 
Der er ikke udpeget områder hvor skov er ønsket inden for undersøgelseskorridoren i Faxe 
Kommune. Omkring Gisselfeld Gods, syd for Vester Egede samt langs med og øst for Sydmotor-
vejen, er skov uønsket. 
 

6.12.10 Kommuneplanrammer og lokalplaner 
Kommuneplanrammerne fastlægger mål, muligheder og begrænsninger for arealanvendelsen i de 
enkelte dele af kommunen, hvorimod lokalplaner er en mere detaljeret plan med bindende be-
stemmelser for et bestemt område i kommunen, der fastlægger, hvordan lokalplanområdet må 
anvendes. 
 
Den overordnede arealanvendelse, som er fastlagt i rammerne for lokalplanlægning samt lokal-
planer i henholdsvis Næstved og Faxe kommuneplaner fremgår af Tabel 6-1 og kortbilag 6.5 
Kommuneplanrammer, mens lokalplanerne fremgår af Tabel 6-2 og kortbilag 6.6 Lokalplaner.  

Tabel 6-1 Kommuneplanrammer (Rammer for lokalplanlægning), der berøres af linjeføringerne. 

Plannr. Kommune Plannavn Arealanvendelse Linjeføring 
1.5 E17.1 Næstved Køgevej Erhvervsområde A, B, C, E 
1.5 E23.2 Næstved Køgevej Erhvervsområde A, B, C 
1.5 G1 Næstved Langs Køgevej Rekreativt område A,B, C, E 
1.5 E24.1 Næstved Køgevej Erhvervsområde A, B, C, E 
1.5 E13.1 Næstved Øverup Erhverv, Marinebuen- 

Tekstilbuen-Industribuen- 
Regnbuen 

Erhvervsområde A 

3.2 B1 Næstved Møllegårdsvej Boligområde A 
3.2 F2 Næstved Campingplads m.m. - Bon- 

BonLand 
Rekreativt område B 

3.2 F3 Næstved Campingplads m.m. - Bon- 
BonLand 

Rekreativt område B 

3.3 B2 Næstved Søledsvej Boligområde B 
3.3 BE1 Næstved Toksværd Bygade, Smedevænget, 

Klokkergårdsvej 
Blandet bolig og 
erhverv 

E 

3.3 D2 Næstved Toksværd kirke og Toksværd 
Plejecenter 

Område til offentlige 
formål 

E 

3 BE2 Næstved Landsbyafgrænsning, 
Gødstrup 

Blandet bolig og 
erhverv 

B 

3 T1 Næstved Vindmøller på Sparresholm Tekniske anlæg E 
Å-BE20 Faxe  Vester Egede Afgrænset landsby A, B, C 
R-E2 Faxe Ved Sydmotorvejen Erhvervsområde A, B, C 
R-R2 Faxe  Golfbane Rekreativt område. A, B, C 

Tabel 6-2 Lokalplaner, der berøres af linjeføringerne. 

Plannr. Kommune Plannavn Arealanvendelse Linjeføringer 
026 Næstved 026 Erhvervsområde ved Øverup 

Erhvervsvej 
Erhvervsområde A 

H.35.2 Næstved H.35.2 BonBon Land, Holme-
Olstrup 

Rekreativt område B 

H.35.4 Næstved H.35.4 Bonbon - Rønnegården, 
Holme-Olstrup 

Rekreativt område B 

1000-51 Faxe  EcoPark Rønnede - 1. etape 
 

Erhvervsområde A, B, C, 
1200-21 Faxe Golfbane Ny Næstvedvej Rekreativt område A, B, C 
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MENNESKER OG SAMFUND 

7. LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD 

Beskrivelsen af landskab og visuelle forhold omfatter kortlægning af kommunernes udpegninger 
af værdifulde og større sammenhængende landskaber samt geologiske interesseområder. Ud-
pegningerne indgår sammen med landskabsanalyser og visualiseringer grundlaget for vurdering 
af påvirkninger af landskabet ved anlæg af en ny motorvej. 
 
Udpegninger af værdifulde landskaber og geologiske interesser kan ses på kortbilag 7.1. 
 

7.1 Metode  
Beskrivelsen af eksisterende forhold omfatter de landskabelige sammenhænge på hele stræknin-
gen og dækker alle fire linjeføringer /24/. De landskabelige forhold beskrives med udgangspunkt 
i den udførte landskabsanalyse (se beskrivelse nedenfor), de kommunale udpegninger af land-
skabs- og geologiske interesser, Faxe Kommunes landskabskarakteranalyse /25//26/ samt besig-
tigelser i området.  
 
Beskrivelserne bygger på eksisterende data, som omfatter følgende: 
 Næstved og Faxe kommuneplaner 
 Danmarks Arealinformation, miljøportalen 
 Topografiske kort 
 Historiske kort (målebordsblade) 
 Jordartskort 
 Geomorfologiske kort 
 
Landskabsanalyse 
Desuden er den udarbejdede landskabsrapport til projektet anvendt /30/, hvor der er udarbejdet 
Landskabsanalyse og visualiseringer. 
 
Landskabsanalysen tager udgangspunkt i landskabskaraktermetoden, som er en faseopdelt og  
trinvis, systematisk kortlægning af landskabet i landskabskarakterområder, som afgrænses på 
baggrund af naturgeografiske og kulturgeografiske undersøgelser og analyser. Arbejdet foregår 
dels som skrivebordsanalyse og dels som en rumlig-visuel feltanalyse. 
 
Landskabskaraktermetoden er udviklet af Miljøministeriet og er i forbindelse med Rute 54 brugt 
vejledende. Den er tilpasset den specifikke kontekst og det aktuelle behov for informationer og 
analyser, som er relevante i forhold til indpasningen af en firesporet motorvej med hastighedsbe-
grænsning på 130 km/t i landskabet mellem Næstved og Rønnede. Landskabsanalysen kan ses i 
sin helhed i en separat rapport /29/.  
 
Visualiseringer 
Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af det planlagte projekt er 
placeret på fotografier af eksisterende forhold set fra terræn og skråfotos fra luften, og som der-
ved giver et indtryk af de fremtidige forhold set fra specifikke punkter i landskabet. Visualiserin-
gen af de fremtidige forhold er vist i sammenhæng med foto af de eksisterende forhold. Alle fotos 
er georefererede. Visualiseringerne viser en situation efter ca. 10 år, hvor beplantning om det 
permanente anlæg har fået en vist størrelse.  
 

7.2 Eksisterende forhold 
I det følgende beskrives landskabet med udgangspunkt i landskabsanalysen /29/. Dernæst præ-
senteres Næstved og Faxe kommuners retningslinjer for hensyn til landskabsinteresser i områ-
det, samt Faxe Kommunes egen landskabsanalyse /25//26//27/. 
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7.2.1 Landskabsbeskrivelse 
Overordnet set falder terrænet fra øst mod vest, se Figur 7-1. Terrænet ligger i sit laveste punkt 
ved Næstved i kote 10 og i sit højeste punkt i kote 117 på højdedraget i Storskov øst for Spar-
resholm.  Umiddelbart syd for Rønnede findes i øvrigt Sjællands højeste naturlige punkt ”Koban-
ke” med 123 moh.; se også Figur 7-2 Landskabskort. 
 

 

 

Figur 7-1 Højdemodel, GEUS, som illustrerer det meget varierede landskab/30/. 

Landskabet mellem Næstved og Rønnede er et sammensat landskab, der rummer herregårds-
landskaberne omkring herregårdene Holmegaard Gods og Gisselfeld mod nord og Sparresholm 
syd for eksisterende Rute 54 med store marker, levende hegn og mange vejtræer, jordbrugs-
landskaber i varieret skala med fuldtids- og fritidslandbrug, landsbyer og spredte husmandsteder 
samt et sammenhængende skovområde på et større bakkeparti. Landskabet krydses af de to 
større vandløb Jydebæk og Suså. Mod nord antager landskabet en fladere karakter med åer og 
moseområder.  
 

7.2.2 Landskabsdannelse 
Det varierede landskab mellem Næstved og Rønnede er beliggende i et morænelandskab fra sid-
ste istid, se Figur 7-2. Mellem Toksværd og Rønnede karakteriseres området af et markant, ku-
peret morænelandskab med dødisrelief fra sidste istid, som udgør et særligt fremtrædende og 
overvejende skovbeklædt bakkeparti vest for Rønnede by. Nord for Holme-Olstrup findes Holme-
gaards Mose, der er dannet som en lavtliggende issø /31/. Undersøgelsesområdets landskab kan 
overordnet set opdeles i tre landskabstyper, som er: 
 
 Bundmorænelandskab 
 Større fremtrædende bakkeparti 
 Issølandskab 
 
Bundmorænelandskabet og bakkepartiet karakteriseres desuden af dødisrelief, som er med til at 
give oplevelsen af et meget varieret terræn.  
 
Bundmorænelandskab 
Hovedparten af landskabet er et let bølget bundmorænelandskab, der er skabt af gletchernes 
sedimentaflejringer.  
 
Bakkeparti 
I den østlige del af undersøgelsesområdet findes det større fremtrædende bakkeparti, der udgø-
res af et morænelandskab fra sidste istid med dødisrelief. Stedvist har smeltevand skåret tydeli-
ge kløfter i bakkerne, hvoraf Svenskekløften i Hesede Skov er særligt markant. På det skovbe-
klædte bakkeparti, der bl.a. rummer skovene Denderup Vænge, Boserup Plantage, Hesede Skov 
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og Nygårdsvænge, opleves tydelig konvergens mellem landskabsformerne og beplantningen. De 
markante skove afgrænser samtidig landskabsrum i varieret størrelse i det omkringliggende 
landskab. 
 
Issølandskab 
I den nordlige del af undersøgelsesområdet findes et fladt, lavtliggende landskab, der blev skabt 
som en lavtliggende issø, der efterfølgende er omdannet til Holmegaard Mose og Porsmose.  
 
Dødisrelief 
Bakkepartiet og bundmorænelandskabet indeholder flere dødisrelieffer. Disse er dannet af små 
løsrevne gletcherstykker (dødis) tildækket isolerende moræneaflejringer, som forsinker smeltnin-
gen. Efterhånden som isen smelter, efterlades landskabet let bakket med huller eller afløbsløse 
småsøer. 
 

 

Figur 7-2 Landskabskort /30/. 
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7.2.3 Karakterområder 
Landskabskarakteranalysen har resulteret i, at landskabet er opdelt i ni landskabskarakterområ-
der, Figur 7-3, som beskrives herunder i Tabel 7-1 /30/.  
 

 

Figur 7-3 Landskabskarakterområder /30/. 

Tabel 7-1 Beskrivelse af de ni landskabskarakterområder /30/. 

Karakterområde Beskrivelse 
1. Dyrket landbrugsland 
 

Landskabet er karakteriseret ved et dyrkningslandskab med et let bølget terræn, 
præget af marker, små skovfelter eller tilgroede vådområder og gravhøje, le-
vende hegn og jorddiger med selvsåede træer og buske. I den vestlige del af 
området løber Jydebækken. Landskabet gennemskæres af et netværk af smalle 
veje. I tilknytning hertil, jævnt spredt i landskabet eller i klynger, ligger et større 
antal husmandssteder og gårde, særligt syd for eksisterende Rute 54. Området 
har desuden flere synlige tekniske anlæg i form af højspændingsledninger og 
vindmøller. 

2. Holme-Olstrup/  
Toksværd 
 

Overgangen mellem Holme-Olstrup og Toksværd er meget diffus. Visuelt og 
oplevelsesmæssigt opfattes de to landsbyer fra set fra Rute 54 som ét sammen-
hængende bystrøg, særligt på grund af den spredte bebyggelse langs eksiste-
rende Rute 54, som består både af beboelse og erhvervsbyggeri samt Bonbon-
Land. Vejens karakter og udformning bidrager til den diffuse overgang. Desuden 
er den reelle ‘pause’ mellem de to byområder afstandsmæssigt meget kort. 

3. Øvrig bymæssig be-
byggelse 

Byerne Næstved, Fensmark og Rønnede ligger i landskabet omkring linjeførin-
gerne. Næstved og Rønnede ligger henholdsvis vest og øst for projektområdet.  

4. Den flade ådal nord 
for Holme-Olstrup 
 

Den helt flade ådal nord for Holme-Olstrup fremstår som et særskilt landskabs-
område på grund af sit flade terræn, som er en stor kontrast til det øvrige land-
skab i området. Ådalen er præget af en mere ekstensiv opdyrkning og er sam-
mensat af enge, dyrkede marker, skovpartier, vandløb, vådområder og søer. 
Jydebækken og Suså løber igennem området. Gødstrup Engsø er områdets mest 
tydelige vandelement. Området indeholder enkelte spredte gårde og Holmegaard 
Gods. Med undtagelse af enkelte veje og en højspændingslinjeføring fremstår 
området uden spor af tekniske anlæg inden for selve området. 

5. Skovbæltet på 
bakkepartiet 
 

Det langstrakte skovbælte, som blandt andet består af Hesede Skov og Dende-
rup Vænge, er en del af et nord-syd gående skovbælte på toppen af det markan-
te bakkeparti. Skovene indeholder et stort antal vandløb og flere karpesøer. I 
skovene findes flere velbevarede stendiger. Hesede Skov indeholder desuden 
flere ‘Gisselfeld-huse’, som markerer tilhørsforholdet til Gisselfeld Kloster. 
Skovene består både af nåle- og løvtræsparceller. 

6. Kalby Ris 
 

Den bynære skov ligger i et bakket landskab med dødisrelief øst for Næstved. 
Skoven består overvejende af løvtræer, drives som produktionsskov og rummer 
desuden mange mindre vandløb og en række fortidsminder, primært rundhøje, 
som kan dateres til stenalderen. 

7. Sparresholm 
 

Landskabet omkring Sparresholm er præget af tilhørsforholdet til herregården 
Sparresholm, hvilket bl.a. ses ved store, rektangulære markflader, der er opdelt 

4 

3 

3 
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Karakterområde Beskrivelse 
af markante levende hegn og vildplantninger. I området findes kun få hus-
mandssteder, der er placeret ved de mindre veje og i skovbryn. Herregårdsland-
skabet afgrænset af skovene Denderup Vænge, Spangs Tykke og Storskov, hvis 
diger og markante skovbryn indrammer det velholdte landskab, der fremtræder 
som et lukket landskabsrum. Området udgør en del af det større fremtrædende 
bakkeparti. 

8. Bakkepartiets kant 
 

Området øst for skovbæltet, på bakkepartiets kant, er sammensat af marker, 
skovarealer, mindre landsbyer og mindre, spredt bebyggelse. Terrænet skråner 
mod øst, nogle steder ganske markant. Øst for Hesede Skov karakteriseres 
landskabet af henholdsvis stjerneudskiftningen omkring Vester Egede og tilknyt-
ning til Gisselfeld.  

9. Suså Ådal 
 

Nordøst for bakkepartiets kant findes et fladt, lavtliggende område, som frem-
står med enge, marker, grøfter og Suså. Det flade, åbne landskab er en markant 
kontrast til det markante bakkeparti.  

 
7.2.4 Kommunale retningslinjer for beskyttelse af landskabsinteresser 

Området, som linjeføringerne går igennem, er omfattet af forskellige retningslinjer i kommune-
planerne, der har til formål at beskytte særlige landskabelige og geologiske værdier. Retningslin-
jerne er beskrevet nærmere i kapitel 6. Følgende udpegninger berøres i forskellig grad af linjefø-
ringerne /25//26/:  
 
 Bevaringsværdige landskaber – Beskyttelsesområder (Næstved Kommune) 
 Særligt bevaringsværdige landskaber (Faxe Kommune) 
 Større sammenhængende landskaber (Faxe Kommune) 
 Jordbrugsområder (Næstved Kommune) 
 Geologisk bevaringsværdi (begge kommuner) 
 Regionalt geologisk interesseområde (begge kommuner) 
 
Udpegninger af værdifulde landskaber og geologiske interesser kan ses på kortbilag 7.1. 
 

7.2.4.1 Bevaringsværdige landskaber – Beskyttelsesområder 
Et område ved Kalby Ris og et større sammenhængende område bestående af Holmegaards mar-
ker og skove, Porsmose, Gødstrup Enghave, herregårdslandskabet ved Sparresholm, samt land-
skaberne omkring landsbyerne Gødstrup, Boserup er udpegede beskyttelsesområder /25/. Ud-
pegningen af beskyttelsesområder i Næstved Kommune hænger sammen med Faxe Kommunes 
udpegning af særligt bevaringsværdige landskaber, se kortbilag 7.1 og Figur 7-4.  
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Figur 7-4 Udpeget bevaringsværdigt herregårdslandskab ved Sparresholm set mod sydøst, som afgræn-
ses af de omkringliggende skove på bakkepartiet. Sparresholm ses til højre på fotoet.  

 
7.2.4.2 Særligt bevaringsværdige landskaber 

De udpegede særligt bevaringsværdige landskaber hænger som nævnt sammen med Næstved 
Kommunes udpegning af beskyttelsesområder, Kortbilag 7.1. Linjeføringerne krydser udpegede 
landskaber omkring bl.a. Kobanke, skovene Hesede Skov, Denderup Vænge, Hestehave samt 
dele af Spangs Tykke, Dyrehave og Storskov. Udpegningen rummer desuden den sydlige del af 
herregårdslandskabet omkring Gisselfeld samt landsbyerne Vester Egede og Kongsted-Borup, se 
fx Figur 7-5. 
 

  

Figur 7-5 Udpeget særligt bevaringsværdigt landskab set fra Rønnede mod vest henover den nuværende 
Sydmotorvej, som forløber på tværs nederst på fotoet, og eksisterende Rute 54, som forløber under 
motorvejen og mod vest. Til højre for eksisterende Rute 54 ses herregårdslandskabet til Gisselfeld og 
Suså Ådal.  



 
 
 52 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Landskab og visuelle forhold 

7.2.4.3 Større sammenhængende landskaber 
De østlige strækninger af linjeføringerne kryd-
ser et område, som er udpeget større sam-
menhængende landskab /25/. Landskabet 
betegnes som Højlandet og rummer det tidli-
gere nævnte bakkeparti med skovene Hesede 
Skov, Denderup Vænge, Hestehave samt dele 
af Spangs Tykke og Storskov, jf. Figur 7-6. 
Derudover rummer udpegningen en mindre del 
af landskabet omkring Gisselfeld samt Vester 
Egede og Kongsted-Borup. 
 
Udpegningen er sammenfaldende med udpeg-
ningen af særligt bevaringsværdige landskaber 
i Faxe Kommune.  

 

 

Figur 7-6 Hesede Skov set fra Villa Gallinavej nord 
for eksisterende Rute 54. 

 
7.2.4.4 Jordbrugsområder 

De arealer i det åbne land, som ikke er udpeget beskyttelsesområder, defineres jordbrugsområ-
der. Disse karakteriseres af landbrugslandskaber syd for Fensmark, omkring Holme-Olstrup, Kal-
by Mark, Toksværd og Ravnsbjerg, der præges af markflader med ejendomme af varierende stør-
relse, husmandssteder langs veje samt levende hegn og spredte bevoksninger, se eksempel i 
Figur 7-7. Jordbrugsområdernes formål er bl.a. i landzonen at understøtte en indsats, der kan 
tilgodese både jordbrugets erhvervsmæssige vækst og en bæredygtig natur- og landskabsfor-
valtning. 
 

 

Figur 7-7 Udpegede jordbrugsområder set mod sydvest, der består af markflader af varierende skala og 
mønster med levende hegn og spredte beplantninger. Nederst på fotoet ses Klokkergårde, der et velbe-
varet kulturmiljø bestående af otte tre- og firlængede gårde forbundet med hinanden via vejnettet. Tok-
sværd ses i fotoets øvre del mod højre.  
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7.2.4.5 Faxe Kommunes landskabskarakteranalyse 
I Faxe Kommunes landskabskarakteranalyse er kommunen opdelt i 11 karakterområder, der hver 
for sig er karakteristiske. Udover en beskrivelse af landskabskarakteren indeholder analysen vej-
ledende mål og strategiske anbefalinger for hvert enkelt karakterområde. Dette projekt berører 
to af karakterområderne: 4 Gisselfeld-Bregentved dødis- og herregårdslandskab og 10 Kobanke 
bakkeparti og skovklædt landbrugslandskab jf. Figur 7-8 og /27/.  
 
 

 

 

Figur 7-8 Strategiske mål for landskabskarakterområde 4 (tv) og 10 (th) 8Illustrationer fra landskabska-
rakteranalysen i Faxe Kommune /27/. 

Karakterområde 4 er overvejende karakteriseret ved herregårdslandskaber. Karakterområdet er 
underopdelt i tre delområder, hvoraf delområde M2 og M3 berøres af de nordlige linjeføringer. 
Faxe Kommune har vurderet, at nye tekniske anlæg, der vil kunne forstyrre landskabsoplevelsen 
og forringe udsigtsmuligheder, så vidt muligt bør undgås. Ved planlægning og gennemførelse af 
en udbygning af Rønnede-Næstved-forbindelsen (Rute 54) bør der tages vidtgående landskabeli-
ge hensyn /26//27/. 
 
Landskabskarakterområde 10 er ligeledes underopdelt i tre delområder, hvor den vestligste del af 
området M1 berøres af de nordlige linjeføringer, mens både delområde M1 og M3 berøres af linje-
føring E. Faxe Kommune har vurderet, at det kuperede landskab i delområde M1, er sårbart 
overfor store tekniske anlæg, der placeres højt, men omvendt at netop det kuperede terræn kan 
medvirke til, at landskabet opleves som robust. Delområde M3 er vurderet sårbart over for an-
læg, der kan skabe ubalance i landskabets lille skala, og store vindmøller og tværgående anlæg 
(veje, højspænding mv.) bør derfor undgås /26//27/. 
 

7.2.4.6 Geologisk bevaringsværdi 
I landskabet kan der ses spor af de geologiske processer, der har dannet grundlaget for landska-
ber, som det ser ud i dag. For at bevare disse spor, der rækker flere millioner år tilbage, har Mil-
jøministeriet i samarbejde med De Nationale Geologiske Undersøgelser for Danmark og Grønland 
(GEUS) udarbejdet et kort, som viser de mest værdifulde geologiske områder. Derudover findes 
beskrivelser af hvert af de afgrænsede geologiske områder. Dette har bl.a. været grundlag for 
kommunernes udpegning af geologiske interesser i kommuneplanerne. 
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Linjeføringerne berører udpegede geologiske interesseområder i Næstved og Faxe kommuner 
henholdsvis områder med geologisk bevaringsværdi (Næstved Kommune) og regionalt geologisk 
interesseområde (Faxe Kommune).  
 
Holmegaards Mose nord for linjeføringerne er Sjællands største højmose. Højmosen er omfattet 
af en fredning, der dækker et areal på 5,47 km2. Dette areal omfatter den oprindelige moseflade 
bortset fra det nordøstlige område, hvor der har været og er en del indplantning af nåletræ. Med 
i fredningen er derudover arealer uden for mosen, som er beskyttet på grund af store arkæologi-
ske værdier. Holmegaards Mose har geologisk betydning, da den udgør resterne af en af Dan-
marks største højmoser. De uforstyrrede aflejringer indeholder information om områdets geologi-
ske udvikling og bidrager med viden om klimaet gennem Sen- og Postglacialtid, mens tørvegrav-
ningen på den anden side har ført til et varieret sæt af biotoper og vådområder /29/.  
  
Udpegningen omkring Vester Egede (Kalkflagernes land) omfatter en mindre del af Boserup Plan-
tage, Spangs Tykke og Storskov samt herregårdslandskabet omkring Sparresholm. Området er 
karakteriseret ved mange kalkflager, som kan ses i overfladen. Det er et meget karakteristisk 
kuperet landskab, der kan inddeles i tre landskabsenheder: et bakket terræn omkring Gisselfeld 
Gods (ung israndslinje fra Hovedfremstødet), et lavtliggende terræn nord, øst og vest for Vester 
Egede (udløber af inderlavningen fra Holmegaards Mose) og det meget kuperede terræn sydpå, 
hvor Vester Egede by er anlagt på (israndslinje fra Hovedfremstødet). Området vurderes at have 
stor landskabelig værdi, fordi kalkflagerne giver indsigt i istidens kræfter, der har været i stand 
til at løsrive store flager fra den faste kalkundergrund og stable dem /28/. 
 

7.3 Generelle påvirkninger 
Vurderingen af påvirkninger på landskab, geologi og visuelle forhold tager afsæt i, hvor sårbare 
de forskellige landskabstyper er over for etablering af en motorvej. Med udgangspunkt i kommu-
nernes retningslinjer vurderes værdifulde landskaber og større sammenhængende landskaber 
generelt at have en høj sårbarhed over for etablering af et større motorvejsanlæg, mens jord-
brugsområder generelt har en lavere sårbarhed.  
 
Landskabet omkring Gisselfeld og Bregentved (øst for Hesede Skov) er i Faxe Kommunes land-
skabskarakterkortlægning defineret som et landskab, der skal beskyttes. Det betyder bl.a., at 
kommunen anbefaler, at der ved planlægning og gennemførelse af en mulig vej bør tages vidt-
gående landskabelige hensyn, og derfor vurderes landskabet på den baggrund at have en høj 
sårbarhed. Landskabet omkring Kobanke umiddelbart vest for Sydmotorvejen er af Faxe Kom-
mune vurderet sårbart over for store tekniske anlæg, der placeres højt. Omvendt kan netop det 
kuperede terræn medvirke til, at landskabet opleves som robust. Samlet set vurderes dette land-
skab derfor at have en mellem sårbarhed over for anlæg af en motorvej. 
 
Generelt er de geologiske interesseområder sårbare over for terrænændringer og dermed æn-
dringer af de geologiske landskabsformer og deres indbyrdes sammenhænge og overgange i 
landskabet. 
 

7.3.1 Anlægsfasen 
I anlægsfasen vil der være direkte påvirkninger af landskab og geologi i forbindelse med terræn- 
og jordarbejde, fjernelse af bevoksning, nedrivning af bygninger og dele af de eksisterende vej-
anlæg, både Rute 54 og tilstødende veje samt anlæg af motorvej, lokalveje, vejvandsbassiner, 
cykelsti, broer, tilslutningsanlæg, samkørselspladser og faunapassager.  
 
Der vil blive udlagt arbejdsarealer langs alle linjeføringer i en bredde af ca. 10 meter på hver side 
af motorvejen. Her vil der være midlertidige arbejdspladser, hvor der er mulighed for oplag af 
bl.a. materialer og maskiner, eller hvor der generelt er behov for et større areal pga. mere om-
fattende anlægsarbejde fx ved større bygværker som broer, faunapassager ol.  
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Udover selve anlægget og de fysiske påvirkninger knyttet hertil, vil der i anlægsfasen være visu-
elle påvirkninger fra arbejdspladser, arbejdskørsel og midlertidige oplag af jord og materialer. 
Det forudsættes, at arealer, der ikke indgår i det blivende anlæg, retableres, når anlægsarbejdet 
er overstået.  
 
Påvirkninger af de geologiske forhold vil forekomme i anlægsfasen, hvor der er risiko for perma-
nent at ødelægge de geologiske lag og terrænformer.  
 

7.3.2 Driftsfasen 
I driftsfasen vil der ikke være yderligere påvirkninger af terræn og jordlag, og arbejdspladser og 
midlertidige oplag af jord og materialer vil være fjernede, hvorefter arealerne kan retableres. 
Reetableringen indebærer også, at den nuværende væsentlige bevoksning på arealerne langs det 
permanente anlæg genplante med egnskarakteristiske træer og buske, som efter 20-30 år vil 
være med til at indpasse anlæggets fremtræden i landskabet. Det vil således være det blivende 
motorvejsanlæg, der udgør en landskabelig og visuel påvirkning.  
 

7.4 Virkninger af linjeføring A  
7.4.1 Anlægsfasen for delstrækning 1 

Delstrækning 1 krydser igennem områder, der er udpeget som henholdsvis jordbrugsområde og 
bevaringsværdigt landskab. Der er ikke udpeget geologiske interesseområder på delstrækning 1. 
Aktiviteterne langs med linjeføringen og på arbejdspladserne vil være af midlertidig karakter, og 
de vurderes generelt at udgøre en mindre påvirkning på de landskabelige og visuelle forhold.  
 
De visuelle påvirkninger på befolkningen i nærområdet vurderes at være størst nord for Holme-
Olstrup, ved krydsningen af banen, Lille Syd, ved Ravnstrup samt ved Gødstrup og Boserup, hvor 
der udføres større anlægsarbejder. 
 

7.4.2 Anlægsfasen for delstrækning 2  
Delstrækning 2 forløber i et område, der er udpeget bevaringsværdigt landskab og udpeget geo-
logisk interesseområde. Aktiviteterne langs med linjeføringen og på arbejdspladserne vil være af 
midlertidig karakter og vurderes generelt at udgøre en mindre påvirkning på de landskabelige og 
visuelle forhold.  
 
Påvirkningen af det geologiske interesseområde vil imidlertid være permanent, da de geologiske 
lag ikke kan retableres. Det geologiske interesseområde krydses fortrinsvis langs den nuværende 
Rute 54, men anlægsarbejdet bryder den østlige kant af det større fremtrædende bakkeparti, 
vurderes derfor at udgøre en moderat påvirkning på de geologiske interesser.  
 
De visuelle påvirkninger på befolkningen i nærområdet vurderes at være størst nord omkring 
Vester Egede, hvor der bl.a. skal foretages omfattende terrænarbejde, da motorvejen på stræk-
ningen syd for byen ligger i afgravning. 
 

7.4.3 Driftsfasen for delstrækning 1 
7.4.3.1 Jordbrugsområde fra fordelerringen til Holmegårdsvej 

Fra fordelerringen til Holmegårdsvej krydser linjeføring A igennem et udpeget jordbrugsområde, 
som overvejerende er karakteriseret som landbrugslandskab med opdyrkede markflader af varie-
ret størrelse, levende hegn, spredte vandhuller samt to vindmøller, en sendemast og en høj-
spændingsledning. 
 
I det udpegede jordbrugsområde anlægges hovedparten af motorvejstrækningen på en dæm-
ning, der hæver sig op i det mindre sårbare landskab, således at motorvejen kan føres over jern-
banen, Lille Syd, ved ca. st. 6 km. På baggrund af landskabets udpegning som jordbrugsområde, 
landskabets karakter, herunder de tekniske anlæg, vurderes motorvejen at medføre en mindre 
visuel påvirkning, Figur 7-9 og Figur 7-10. 
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Figur 7-9 Nuværende landskab set mod vest omkring fordelerringen, der ses centralt på fotoet. Den nu-
værende Rute 54 forløber midt i fotoet. Næstved by ses i baggrunden.  

 

 

Figur 7-10 Fremtidigt landskab med linjeføring A, der krydser igennem jordbrugsområdets markflader til 
højre for den nuværende Rute 54.  

 
7.4.3.2 Bevaringsværdigt landskab fra Holmegårdsvej til jernbanen 

Fra Holmegårdsvej til jernbanen, Lille Syd, krydser linjeføring A igennem et udpeget bevarings-
værdigt landskab, Figur 7-11, som karakteriseres af store regulære markflader med levende 
hegn og vildplantninger til et herregårdslandskab ved Holmegård og fire større landbrugsejen-
domme.  
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Figur 7-11 Nuværende landskab set mod vest, hvor jernbanen, Lille Syd, udgør en grænse mellem Hol-
me-Olstrup til venstre på fotoet og det bevaringsværdige landskab til højre på fotoet med store regulære 
markflader.  

 

 

Figur 7-12 Fremtidigt landskab set mod vest med linjeføring A, der føres over jernbanen, Lille Syd, på 
dæmningsanlæg nord for Holme-Olstrup.  

Fra Holmegårdvej til jernbanen, Lille Syd, hæves vejen og føres på dæmning, så Jydebækken og 
jernbanen kan krydses. Motorvejen med dæmning vil dermed blive et meget markant og synligt 
element i landskabet. Projektet medfører dermed et større landskabeligt indgreb i form af dæm-
nings- og broanlæggene, som udføres inden for et sårbart område, der bryder med de store 
landbrugsflader, som karakteriserer herregårdslandskabet omkring Holmegaard og de fire større 
ejendomme nord for banen. Påvirkningen begrænses af områdets varierede terræn, levende 
hegn og vildtplantninger, således at påvirkningen samlet set vil være af moderat betydning for 
linjeføringen mellem Holmegårdsvej og jernbanen, se Figur 7-11 og Figur 7-12.  
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Den visuelle påvirkning af Holme-Olstrup og BonBon-Land vil blive begrænset af de mange le-
vende hegn og jernbanen nord for byen, som vil skærme af for udsigten, på samme måde som 
de allerede gør i dag. Det vurderes derfor, at den visuelle påvirkning vil være mindre set fra 
Holme-Olstrup.  
 

7.4.3.3 Jordbrugsområde fra Lille Syd jernbanen til  
ca. Villa Gallinavej  
 
Fra jernbanen til Villa Gallinavej krydser  
linjeføring A igennem et udpeget jordbrugs 
landskab med et let bølget terræn, som det  
konkrete sted karakteriseres af en stjerne-
udskiftning omkring Gødstrup, der ligger i en 
lavning i landskabet og er omkranset af be-
voksning. Stjerneudskiftningen har udpræ- 
get betydning for markfladeres størrelse og  
form, og oplevelsen af stjerneudskiftningen 
fremhæves af de levende hegn, hvilket kan 
ses på Figur 7-13 og Figur 7-14. 
 
 
 
Motorvejen anlægges overvejende på dæmning, som forløber igennem det relativt uberørte 
jordbrugslandskab med velbevarede kulturgeografiske træk og placeres med afstand til 
bymæssig bebyggelse. Landskabet brydes yderligere af et nyt tilslutningsanlæg ved Gødstrupvej, 
der med en mindre forlægning af Gødstrupvej tilsluttes den eksisterende Rute 54, hvilket ses på 
Figur 7 14. Jordbrugsområder er som udgangspunkt mindre sårbare over for ændringer, men det 
nye anlæg bryder på det konkrete sted et relativt intakt jordbrugslandskab og indskrænker 
afgrænsningen af stjerneudskiftningen syd for Gødstrup jf. Figur 7-15. Da der er tale om et 
vejanlæg af en betydelig størrelse, vurderes den visuelle påvirkning af motorvejen og 
tilslutningsanlægget samlet set at være af moderat betydning. 
 

 

Figur 7-14 Nuværende landskab set mod nordvest i retning af Gødstrup Engsø og Holmegårds Mose. 
Jordbrugsområdets spredte bebyggelse og regulære markflader i det let bølgede terræn præger områ-
det. Den nuværende Rute 54 ses i nederste venstre hjørne.  

 

 

 

Figur 7-13 Stjerneudskiftning omkring lands-
byen Gødstrup set mod nord med Gødstrup 
Engsø og jernbanen, Lille Syd, øverst til ven-
stre på fotoet. Gødstrupvej ses centralt på 
fotoets øvre del. 
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Figur 7-15 Fremtidigt landskab set mod nordvest og illustreret med motorvejen og et større tilslutnings-
anlæg ved Gødstrupvej.  

 
7.4.3.4 Bevaringsværdigt landskab fra ca. Villa Gallinavej til Hesede Skov (st. 10,5 km) 

Fra Villa Gallinavej og den resterende del af delstrækning 1 (ca. st. 10,5 km) krydser linjeføring A 
igennem et udpeget bevaringsværdigt landskab, der udgør den vestlige del af det fremtrædende 
bakkeparti. Ved Boserup forløber den nuværende Rute 54 langs syd skråninger til bakkerne 
Vindhøj og Gammelhøj, som findes nord for vejen, Figur 7-16. Derefter krydser vejen videre 
igennem Hesede Skov og Boserup Plantage.  
 

 

Figur 7-16 Nuværende landskab set mod øst omkring Boserup, der omkranses af beplantning og mark-
flader. Nuværende Rute 54 ses centralt på fotoet, hvor den krydser igennem Boserup. Hesede Skov og 
Boserup Plantage udgør den øverste del af fotoet.  
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Figur 7-17 Fremtidigt landskab set mod øst og illustreret med motorvejen, der på en dæmning krydser 
igennem Boserup. Overgangen fra Boserup til Hesede Skov markeres af en faunapassage. Den nuværen-
de Rute 54 ændrer på denne strækning funktion til forbindelsesvej og cykelsti, der forløber langs den 
nye motorvej. Der vil blive suppleret med ledelinjer, for at dyrene ledes til faunabroen, ligesom beplant-
ningen kan ændres. 

 
Fra Villa Gallinavej til Boserup krydser motorvejen det bevaringsværdige landskab på en dæm-
ning, som forløber langs den eksisterende Rute 54. Ved Boserup lukkes den nuværende Rute 54 
og omdannes til dobbeltrettet cykelsti, som vist på Figur 7-17. Øst for Boserup vil motorvejen 
krydse det bakkede landskab i en afgravning, der ligeledes placeres langs det nuværende vejan-
læg. Hovedparten af Boserup forsvinder ved anlæg af motorvejen. 
 
Øst for Boserup placeres en faunapassage 
henover motorvejen, der fra Boserup kan 
opleves som en naturlig forlængelse af det 
kuperede terræn omkring vejen, da motor-
vejen ligger i afgravning, hvilket er illustre-
ret på Figur 7-18. Faunabroens konstruktion 
udføres som et bueslag i hele vejens bredde 
med understøttende runde søjler i midten.  
 

 

Figur 7-18 Visualisering med faunapassagens 
placering i landskabet set mod øst fra Boserup 
og i en situation efter ca. 20 år, hvor beplant-
ning på og omkring faunapassagen er vokset 
op. Ny dobbeltrettet cykelsti ses til højre.  

 
Gennem Hesede Skov og Boserup Plantage forløber den nye motorvej i afgravning lidt nord for 
og parallelt med den eksisterende Rute 54. Motorvejen betyder, at skoven reduceres, idet arealer 
fjernes, og skovbryn langs vejen ødelægges.  
 
Placering af motorvejen langs den nuværende Rute 54 reducerer indgrebet i det bevaringsværdi-
ge landskab. Boserup påvirkes markant, og den tilbageværende del af landsbyen vil ligge for 
foden af motorvejsdæmningen. En del af motorvejen er i afgravning på kanten af det fremtræ-
dende bakkeparti. Afgravningen betyder, at det fortsat er muligt at se på tværs af vejanlægget. 
Faunapassagens volumen ændrer dog dele af denne landskabsoplevelse. Hesede Skov og Bose-
rup Plantage er allerede opdelt af den eksisterende Rute 54, men en motorvej vil grundet det 
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større arealbehov og terrænbearbejdningen øge den fysiske og visuelle barriereeffekt markant. 
Træerne i de nye skovbryn kan efter en årrække udvikle sig til reelle skovbryn. Samlet set vurde-
res påvirkningen af det bevaringsværdige landskab ved Boserup og igennem skovene at være 
moderat, da anlægget placeres tæt på den nuværende Rute 54.  
 

7.4.4 Driftsfasen for delstrækning 2 
7.4.4.1 Bevaringsværdigt landskab fra Hesede Skov (st. 10,5 km) til Sydmotorvejen 

Hele delstrækning 2 forløber som nævnt i et område, der er udpeget bevaringsværdigt landskab 
og udpeget geologisk interesseområde. Derudover krydser delstrækning 2 det udpegede større 
sammenhængende landskab, hvor nyt større teknisk anlæg helst skal undgås eller udformes og 
placeres, så det skæmmer landskabet mindst muligt /26/. 
 
Fra Hesede Skov og til Vester Egede falder terrænet mod øst, og landskabet er sammensat af 
markflader, spredt bebyggelse og kuperet terræn, som fremtræder som et smalt landskabsrum 
afgrænset af skovområder, levende hegn og bevoksning omkring søer .  
 
 

 
Figur 7-19 Fremtidigt landskab med linjeføring A, som forløber oven i det nuværende vejanlæg indtil det 
nye tilslutningsanlæg, der ses øverst på visualiseringen. Til højre for den nye motorvej anlægges en ny 
forbindelsesvej, der anlægges tæt på Signalbanken.  Vester Egede landsby anes til venstre for vejen. På 
begge sider af vejen fremtræder landskabet som herregårdslandskab med store markflader. Til højre for 
vejen ses et tidligere grusgravsområde og nordlige del af Denderup Vænge.  
 
Mellem skovene og Vester Egede forløber motorvejen parallelt med og oveni eksisterende Rute 
54, hvor motorvejen etableres med afgravning på sydsiden og påfyldning på nordsiden, jf. Figur 
7-19. På denne strækning forløber forbindelsesvejen syd for den nuværende Rute 54, hvor den 
placeres med afstand motorvejen, og hvor den krydser det bakkede landskab på en dæmning 
tæt på Signalbanken.  
 
Vester Egede landsby er omgivet af et bakket landskab, hvor dens placering og bebyggelsesmøn-
stre hænger sammen med det natur- og kulturgeografiske grundlag. Landbyen med dens kirke er 
et udpeget kulturmiljø, og omkring landsbyen ses en stjerneudskiftning. Landsbyen ligger lavere i 
terrænet end den nuværende Rute 54, og fra visse dele af landsbyen bevirker terrænet, at syn-
ligheden af den eksisterende Rute 54 er begrænset. Vejen kan imidlertid bl.a. ses fra den sydøst-
lige del af Vester Egede, som vist på Figur 7-20.  
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Figur 7-20 Eksisterende Rute 54 set fra Birkedommervej i den østlige del af Vester Egede. Herfra er ve-
jen synlig, da den ligger højere i terrænet end Vester Egede.  

Ved Vester Egede er motorvejen placerest så langt mod syd som muligt, således at der kan op-
retholdes størst mulig afstand til Vester Egede med kirken og herregårdslandskabet nord for ve-
jen. Motorvejen vil på strækningen mellem Gisselfeldvej og Denderupvej blive etableret i afgrav-
ning, og det nuværende landskabet imellem byen og vejen vil i stor udstrækning blive bevaret, 
og fra dette punkt i Vester Egede vil synligheden af den nye motorvej være begrænset.  
 
Mellem Denderupvej og Birkedommervej etableres motorvejen på dæmning, som bryder den 
landskabelige sammenhæng, og motorvejen vil set fra den østlige del af landsbyen få en mere 
markant placering i landskabet. Syd for den nye motorvej ved Vester Egede stiger terrænet mar-
kant, og vejanlægget krydser igennem storbakkede markflader, som indrammes af skovområder 
på det markante bakkeparti, Figur 7-21. Motorvejen medfører, at markfladerne får en mindre 
skala, og dele af stjerneudskiftningen fjernes fra landskabet. Forbindelsesvejen syd for motorve-
jen forløber på denne del af strækningen tæt på den nye motorvej.  
 
De landskabelige og visuelle påvirkninger fra Hesede Skov til Vester Egede vurderes på den bag-
grund samlet set at være af moderat betydning.  
 

 

Figur 7-21 Landskab på kanten af det større fremtrædende bakkeparti, som tydeligt ses på fotoet til 
højre, set mod sydvest, hvor et levende hegn i rapsmarken synliggør overgangen mellem bakkepartiet 
og det fladere landskab mod nord. På tværs af fotoet til venstre, set mod nordøst, forløber den nuværen-
de Rute 54 på den østligste del af bakkepartiet.  

Fra Vester Egede og frem til Sydmotorvejen ligger den nye motorvej hævet i landskabet på en 
dæmning, som krydser igennem kanten af det større fremtrædende bakkeparti og det fladere 
landskab omkring Suså Ådal, hvilket ses på Figur 7-23. Nord for den nuværende Rute 54 (st. 
13,0-13,7 km) anlægges et større tilslutningsanlæg i det uberørte landskab, som ligger på kan-
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ten af det større fremtrædende bakkeparti. Tilslutningsanlægget er placeret så langt mod syd 
som muligt, således at indvirkningen på herregårdslandskabet nord for vejen begrænses. 
 

 

Figur 7-22 Nuværende landskab set mod nordøst, hvor den nuværende Rute 54 mellem Vester Egede og 
Sydmotorvejen forløber på tværs af fotoet. Til højre ses det eksisterende tilslutningsanlæg ved Sydmo-
torvejen.  

 

Figur 7-23 Fremtidigt landskab set mod nordøst og illustreret med linjeføring A, der med motorvej og 
tilslutningsanlæg krydser det bevaringsværdige landskab på dæmning.  

Selve motorvejen, forbindelsesvejene samt tilslutningsanlæggene ved Vester Egede og Sydmo-
torvejen medfører omfattende terrænarbejde og vejanlæg i flere niveauer inden for et landskab, 
der er udpeget bevaringsværdigt og som et større sammenhængende landskab. Desuden har 
Faxe Kommune i deres analyse af landskabet påpeget, at der ved en udbygning af Rønnede-
Næstved-forbindelsen bør der tages vidtgående landskabelige hensyn. Påvirkningen begrænses 
på noget af delstrækning 2, idet motorvejen placeres oveni eller langs det nuværende vejanlæg, 
hvilket reduceret indvirkningen på det omgivende landskab. På grund af det samlede anlægs 
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volumen og sårbarheden af landskabet samt landskabets karakter vurderes de landskabelige 
påvirkninger ved delstrækning 2 samlet set at være af moderat til væsentlig betydning. 
 

7.5 Virkninger af linjeføring B  
7.5.1 Anlægsfasen for delstrækning 1 

Hovedparten af delstrækning 1 ligger i et område, der er udpeget jordbrugsområde, mens stræk-
ningen fra ca. Villa Gallinavej (st. 8,7 km) og videre mod øst er udpeget bevaringsværdigt land-
skab. Der er ikke udpeget geologiske interesseområder på delstrækning 1. Aktiviteterne langs 
med linjeføringen og på arbejdspladserne vil være af midlertidig karakter, og de vurderes gene-
relt at udgøre en mindre påvirkning på de landskabelige og visuelle forhold. De visuelle påvirk-
ninger på befolkningen i nærområdet vurderes at være størst ved jernbanekrydsningen ved st. 3 
km, imellem Holme-Olstrup og Toksværd, hvor der udføres et større anlægsarbejde af tilslut-
ningsanlæg samt ved Boserup. 
 

7.5.2 Driftsfasen for delstrækning 1 
7.5.2.1 Jordbrugsområde fra fordelerringen til Villa Gallinavej (st. 8,7 km) 

Fra fordelerringen til Villa Gallinavej krydser linjeføring B igennem et udpeget jordbrugsområde, 
der overvejende karakteriseres som et relativt åbent landbrugslandskab med lange, lave, regel-
mæssige bakker. Landbrugslandskabet består af regulære markflader, spredt bebyggelse, leven-
de hegn og Jydebækken samt de to byen Holme-Olstrup og Toksværd. Jydebækken har et regu-
leret og retlinet forløb igennem landskabet, der kun er begrænset synligt ved bevoksning langs 
vandløbet. Bebyggelsesstrukturen i det åbne land består overvejende af landbrugsejendomme 
fortrinsvis placeret på markfladerne og husmandssteder langs vejene. Beplantning omkring ejen-
dommenes bygninger og haver indrammer disse i landskabet tillige med smalle beplantningsbæl-
ter langs jernbanen Lille Syd. Mellem Holme-Olstrup og Toksværd findes mindre skovarealer om-
kring to ejendomme. Ved Toksværd fremhæver levende hegn og markstrukturen stjerneudskift-
ningen omkring byen.  
 
Tekniske anlæg udgøres af jernbanen, Lille Syd, en sendemast og en højspændingsledning. 
 

 

Figur 7-24 Nuværende jordbrugslandskab set mod sydøst fra fordelerringen. Øverst til venstre på fotoet 
ses Holme-Olstrup. Til venstre for fordelerringen ses en sendemast. Jernbanen, Lille Syd, forløber på 
skrå på tværs fotoet, hvor dens lineære forløb fremhæves af beplantningsbælter langs banen.  
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Figur 7-25 Fremtidigt landskab illustreret med linjeføring B, der krydser henover jernbanen, Lille Syd, og 
igennem jordbrugslandskabet syd om Holme-Olstrup. Til venstre på fotoet ses en ny forbindelsesvej til 
den nuværende Rute 54.  

I det udpegede jordbrugsområde anlægges motorvejen mellem fordelerringen og Stationsvej på 
en dæmning, således at jernbanen og Jydebækken kan krydses. Fordelerringen ombygges, og 
nord for den nuværende Rute 54 anlægges en ny forbindelsesvej hovedsageligt i afgravning. Den 
nye motorvej bryder markstrukturen, og vildtplantninger fjernes. Motorvejen på dæmning vil på 
denne del af strækningen blive et meget synligt element i det relativt åbne jordbrugslandskab, jf. 
Figur 7-25.  
 

 

Figur 7-26 Nuværende landskab set mod sydvest, hvor jernbanen, Lille Syd, forløber skråt igennem jord-
brugslandskabet, hvor spredte gårde og et enkelt husmandssted ligger omkranset af beplantning. Den 
nuværende Rute 54. Fordelerringen ses på fotoets øverste højre hjørne, mens skoven Kalby Ris ses på 
fotoets øverste venstre hjørne.  
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Figur 7-27 Fremtidigt landskab set mod sydvest, hvor den nye motorvej krydser jernbanen, Lille Syd, på 
en dæmning. Derudover ses det øvrige dæmningsforløb fra fordelerringen øverst til højre på visualise-
ringen. 

På Figur 7-27 illustreres den nye motorvejs krydsning af jernbanen, Lille Syd, set i modsat ret-
ning af Figur 7-25. Motorvejens betydelige volumen vil resultere i et meget synligt element i det 
relativt åbne jordbrugslandskab. Markfladerne vil blive fragmenterede til en mindre skala, et par 
ejendomme nedlægges samt levende hegn og vildtplantninger reduceres eller sløjfes. 
 

 

Figur 7-28 Nuværende landskab set mod nordøst med Holme-Olstrup centralt på fotoet, mens Toksværd 
anes i øverste højre hjørne. På fotoet ses jordbrugslandskabets karakter med regulære markflader samt 
bebyggelses- og beplantningsmønstre. Jydebækkens forløb ses i bunden og til venstre i fotoet. 
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Figur 7-29 Fremtidigt landskab set mod nordøst, hvor linjeføring B krydser Jydebækken på en dæmning 
med faunapassage. Derefter krydser motorvejen igennem landskabet en dæmning, hvor den slår et sving 
imellem Holme-Olstrup og Toksværd. Imellem byerne placeres et tilslutningsanlæg i afgravning. 

Efter krydsning af jernbanen, Lille Syd, forløber den nye motorvej videre syd for Holme Olstrup 
på en dæmning, hvis volumen og placering medfører en visuel og fysisk barriere i landskabet, 
Figur 7-29. Ved linjeføring B fjernes flere landbrugsejendomme, markfladerne ændrer størrelse 
og mønster, og områdets grønne elementer reduceres. Indsigten til Holme-Olstrup Kirke begræn-
ses, og dens værdi som landskabselement reduceres.  
 

 

Figur 7-30 Nuværende landskab set mod nord mellem Holme-Olstrup og Toksværd. Det smalle land-
skabsrum mellem de to byer består af markflader med mindre skala samt klynger af husmandssteder og 
bevoksning. Landskabsrummet afgrænses til venstre på fotoet af BonBon–land og til højre af den vest-
ligste del af Toksværd. Øverst på fotoet ses Gødstrup Engsø. 
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Figur 7-31 Fremtidigt landskab set mod nord med linjeføring B og tilslutningsanlæg ved den nuværende 
Rute 54 mellem Toksværd og Holme-Olstrup. Nord for tilslutningsanlægget ses forlægning af Ravnstrup-
vej og motorvej nord om Toksværd. Nederst på visualiseringen ses den nordlige del af motorvejsdæm-
ningen mellem de to byer. 

Mellem Holme-Olstrup og Toksværd placeres et tilslutningsanlæg af betydelig størrelse, som ved 
to rundkørsler forbindes til den nuværende Rute 54, Figur 7-31. Tilslutningsanlægget anlægges i 
afgravning i det smalle landskabsrum, hvilket medfører en fysisk barriere, og skalaen af de om-
kringværende arealer mindskes. Den visuelle påvirkning begrænses ved, at motorvejen placeres i 
en afgravning, således at det fortsat er muligt at se på tværs af visse dele af landskabsrummet 
mellem de to byer. Den visuelle oplevelse af det nye tilslutningsanlæg fremgår af Figur 7-32. 
 

 

Figur 7-32 Visualisering, der illustrerer oplevelsen af motorvejen og nyt tilslutningsanlæg set mod nord-
øst mellem de to byer. Til venstre på visualiseringen ses en af de nye rundkørsler på den nuværende 
Rute 54. 

Nord for tilslutningsanlægget føres motorvejen videre i afgravning indtil Gødstrupvej, som med 
en mindre forlægning på dæmning udvides til Gødstrup landsby. Motorvejen og forlægningen af 
Gødstrupvej bryder i begrænset omfang den sydlige del af stjerneudskiftningen omkring Gød-
strup. Påvirkningen begrænses af, at motorvejen krydser stjerneudskiftningen i afgravning, og at 
forlægningen af Gødstrupvej sker i nær tilknytning til den nuværende vej, således at oplevelsen 
af stjerneudskiftningen bevares. Øst for Gødstrupvej krydser en kort strækning af motorvejen i 
afgravning, hvorefter motorvejen på en dæmning krydser over en forlægning af Villa Gallinavej.  
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Samlet set vurderes delstrækning 1 for linjeføring B at medføre en mindre til moderat påvirkning 
af det udpegede jordbrugsområde mellem fordelerringen og den nuværende Villa Gallinavej. 
Jordbrugsområder er som udgangspunkt mindre sårbare overfor ændringer, men da vejanlægget 
syd for Holme-Olstrup krydser jordbrugslandskabet med en betydelig volumen, der fremtræder 
som en fysisk og visuel barrierer, og som ændrer den nuværende karakter i landskabet, så vur-
deres denne del af strækningen at medføre en moderat påvirkning. Mellem de to byer og nord for 
Toksværd placeres det nye anlæg hovedsageligt i afgravning, hvilket på trods af anlæggets stør-
relse vurderes at medføre en mindre påvirkning. Tilslutningsanlægget placeres i et landskabsrum, 
hvor der allerede forekommer en vis oplevelse af visuel sammenhæng mellem de to byer. 
 

7.5.2.2 Bevaringsværdigt landskab fra Villa Gallinavej til Hesede Skov (st. 10,5 km) 
Den landskabelige og visuelle påvirkning fra linjeføring B på det udpegede bevaringsværdige 
landskab er den samme som for linjeføring A, da det nye motorvejsanlæg er sammenfaldende for 
begge løsninger. 
 

7.5.3 Variant B 
Anlægsfasen 
Variant B ligger i et udpeget bevaringsværdigt landskab og jordbrugsområde, og anlæg af en 
motorvej her vurderes generelt at være af mindre betydning i forhold til de landskabelige og vi-
suelle forhold. 
 
Driftsfasen  
Bevaringsværdigt landskab fra Ring Øst til Øverupvej  
Fra Ring Øst til omtrentlig Øverupvej krydser en kort strækning af variant B igennem den nord-
ligste del af et udpeget bevaringsværdigt landskab omkring bl.a. skoven Kalby Ris. Det konkrete 
landskab karakteriseres af regulære markflader opdelt af levende hegn, skovbryn og vejanlægget 
Ring Øst. Sidstnævnte er et nyere vejanlæg, som allerede har ændret landskabets kulturgeogra-
fiske sammenhæng. I skovbrynene findes sammenhængende fredskovsdiger.   
 
Ved variant B anlægges motorvejen midt på markfladerne nord for Kalby Ris, hvor den yderligere 
fragmenterer det lokale landskab og påvirker oplevelsen af skoven som landskabselement. På 
baggrund af landskabets karakter vurderes påvirkningen af det bevaringsværdige landskab sam-
let set at være mindre. 
 
Jordbrugsområde fra Øverupvej til Jydebæk 
Fra Øverupvej til Jydebæk krydser den resterende del af variant B igennem et udpeget jord-
brugsområde. Det konkrete landskab karakteriseres af regulære markflader med relativt lille 
skala og varierede mønstre. Marfladerne er opdelte af levende hegn, jernbanen Lille Syd, Stati-
onsvej og Jydebæk.  
 
Ved variant B anlægges en stor del af strækningen langs jernbanen, således at de tekniske ele-
menter visuelt bliver samlet. Samlet set vurderes påvirkningen af det udpegede jordbrugsområde 
at være mindre.  
 

7.6 Virkninger af linjeføring C  
7.6.1 Anlægsfasen for delstrækning 1 

Hovedparten af delstrækning 1 ligger i et område der er udpeget jordbrugsområde, mens stræk-
ningen fra ca. st. 9 km og videre mod øst, er udpeget bevaringsværdigt landskab. Der er ikke 
udpeget geologiske interesseområder på delstrækning 1. Aktiviteterne langs med linjeføringen 
vurderes generelt at være af mindre betydning på de landskabelige og visuelle forhold. 
 
De visuelle påvirkninger på befolkningen i nærområdet vurderes at være størst ved jernbane-
krydsningen ved st. 2,5 km og ved Boserup, hvor der rives ejendomme ned og udføres et større 
anlægsarbejde ved anlæg af et tilslutningsanlæg. 
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7.6.2 Driftsfasen for delstrækning 1 
7.6.2.1 Jordbrugsområde fra fordelerringen til Tamosen/Boserup (st.ca. 8,5 km) 

Fra fordelerringen til Tamosen krydser linjeføring C igennem et udpeget jordbrugsområde, der 
overvejende karakteriseres som et relativt åbent landbrugslandskab med lange, lave, regelmæs-
sige bakker til storbakket terræn. Landbrugslandskabet består af regulære markflader, spredt 
bebyggelse, levende hegn og Jydebækken samt de to byen Holme-Olstrup og Toksværd. Jyde-
bækken har et reguleret og retlinet forløb igennem landskabet, og dens forløb er kun meget be-
grænset synligt ved bevoksning langs vandløbet. Områdets bebyggelsesstruktur i det åbne land 
består overvejende af landbrugsejendomme fortrinsvis placeret på markfladerne og husmands-
steder langs vejene. Ved st.7,5 km findes det udpegede kulturmiljø Klokkergårde. 
 
Områdets primære bevoksning udgøres af beplantning omkring ejendommenes bygninger og 
haver, som indrammer dem i landskabet, samt smalle beplantningsbælter langs jernbanen. Ved 
Toksværd fremhæver levende hegn og markstrukturen stjerneudskiftningen omkring byen.  
 

 

Figur 7-33 Fremtidigt landskab set sydøst fra fordelerringen, hvor motorvejen krydser jordbrugsland-
skabet på en dæmning henover jernbanen, Lille Syd, (samme tracé som linjeføring B). Derefter krydser 
linjeføring C igennem landskabet ved at slå en stor bue syd om både Holme-Olstrup og Toksværd, hvilket 
ses øverst i visualiseringen. Foto af eksisterende forhold ses på Figur 7-24. 

Fra fordelerringen til jernbanen Lille Syd medfører linjeføring C samme påvirkning af det udpege-
de jordbrugsområde som linjeføring B, da vejanlæggene er sammenfaldende, og de har samme 
dimensioner. Den visuelle påvirkning fremgår af Figur 7-33. 
 
Fra Lille Syd jernbanen til øst for Stationsvej krydser den nye motorvej det udpegede jordbrugs-
område på en dæmning, der placeres længere væk fra Holme-Olstrup end i linjeføring B. Ved 
Jydebækken placeres en faunapassage i vejdæmningen. Stationsvej ombygges og overføres på 
dæmning, og motorvejen føres i afgravning under vejen. Derefter fortsætter den nye motorvej 
på en dæmning indtil Nr. Tvedevej, hvor motorvejen underføres, og Nr. Tvedevej forlægges. 
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Figur 7-34 Fremtidigt landskab set mod nordøst, hvor linjeføring C krydser Jydebækken på en dæmning 
med faunapassage. Derefter krydser motorvejen igennem jordbrugslandskabet en dæmning, hvor den 
slår en stor bue syd om byerne Holme-Olstrup og Toksværd. Stationsvej ombygges, hvilket ses til højre 
på visualiseringen. Det nuværende landskab kan ses på Figur 7-28. 

Motorvejen føres i en bue uden om de to byer, hvor dens volumen og placering midt i det relativt 
åbne jordbrugslandskab med lange, lave, regelmæssige bakker medfører en visuel og fysisk bar-
riere, se Figur 7-34. Ved linjeføring C fjernes landbrugsejendomme og husmandssteder, markfla-
derne ændrer størrelse og mønster, samt grønne elementer reduceres. Indsigten til Holme-
Olstrup Kirke og Toksværd Kirke set fra syd begrænses, og deres værdi som landskabselementer 
reduceres.  
 

 

Figur 7-35 Nuværende landskab set mod nord, hvor den nuværende Rute 54 forløber på tværs øverst på 
fotoet. I forgrunden er det udpegede kulturmiljø Klokkergårde i det storbakkede landskab, mens Tamo-
sen og landsbyen Boserup ses i øverste højre hjørne.  
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Figur 7-36 Fremtidigt landskab set mod nord og med linjeføring C, som krydser Klokkergårde i det stor-
bakkede landskab ved henholdsvis afgravning og dæmning. Klokkergårdsvej forlægges, og kulturmiljøet 
berøres. På visualiseringens øverste højre hjørne ses et stort tilslutningsanlæg med tilhørende forbin-
delsesveje, der inden for det udpegede jordbrugsområde er placeret i Tamosen.   

Fra Nr. Tvedevej til Klokkergårdsvej krydser motorvejen igennem et storbakket landskab, herun-
der Brunebanke, i en afgravning. På denne strækning krydser motorvejen ligeledes igennem en 
del af Toksværds østlige stjerneudskiftning, som udgøres af de nuværende veje, markstrukturer 
og levende hegn, som brydes af vejanlægget. Motorvejens placering i en afgravning begrænser 
dens visuelle barriere på tværs af det storbakkede landskab, som dog gennemskæres af vejen. 
Motorvejen krydser det udpegede kulturmiljø Klokkergårde, som omfatter otte tre- og firlængede 
gårde på begge side af Klokkergårdsvej, jf. Figur 7-36. På sydsiden påvirkes Klokkergårde af den 
førnævnte afgravning, mens nord for Klokkergårdsvej ligger motorvejen på en dæmning. Motor-
vejen påvirker både gård- og vejstruktur, som udgør kulturmiljøets udpegningsgrundlag. 
 
Fra Klokkergårde til Tamosen forløber motorvejen på dæmningsanlæg. I Tamosen anlægges et 
omfattende tilslutningsanlæg på dæmninger med rundkørsler og forbindelsesveje til den nuvæ-
rende Rute 54 og Sørupvej, som ses på Figur 7-37. Tamosen og landskabet umiddelbart syd for 
har en lille skala og består af mindre landbrugsejendomme. Området påvirkes markant af det 
omfattende tilslutningsanlæg.  
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Figur 7-37 Motorvejen og dens tilhørende tilslutningsanlæg placering ved Tamosen og Boserup.  

 
Samlet set vurderes delstrækning 1 for linjeføring C at medføre en moderat påvirkning af det 
udpegede jordbrugsområde mellem fordelerringen og st. 8,5 km ved Tamosen. Jordbrugsområ-
der er som udgangspunkt mindre sårbare overfor ændringer, men linjeføring C krydser midt 
igennem et jordbrugslandskab med afstand til Holme-Olstrup og Toksværd. Derudover er der tale 
om et betydeligt anlæg, som på forskellig vis ændrer det nuværende landskabs naturgeografiske 
og kulturgeografiske sammenhæng. Ved Tamosen påvirkes det lokale landskab væsentligt af det 
markante tilslutningsanlæg, som totalt ændrer det nuværende landskab fra jordbrugslandskab 
med mindre ejendomme til teknisk anlæg. 
 

7.6.2.2 Bevaringsværdigt landskab fra Tamosen (st. 8,5 km) til Hesede Skov (st. 10,5 km) 
Fra Tamosen og den resterende del af delstrækning 1 (ca. st. 10,5 km) krydser linjeføring C 
igennem et udpeget bevaringsværdigt landskab, der udgør den vestlige del af det fremtrædende 
bakkeparti. Tamosen findes syd for den nuværende Rute 54. 
 
I den vestlige del af det udpegede bevaringsværdige landskab placeres den nordlige del af det 
omfattende tilslutningsanlæg på dæmninger, som ses på Figur 7-37. Derefter krydser motorvejen 
med et buet og bredt forløb igennem hovedparten af Boserup, som nedlægges ved anlæg af mo-
torvejen. På grund af vejanlæggets betydelige volumen og terrænforskelle i det bakkede land-
skab vil motorvejen på den konkrete lokalitet fremtræde markant. Øst for Boserup vil motorvejen 
krydse det bakkede i en afgravning under en faunabro. Sidstnævnte og den resterende del af 
delstrækning 1 er sammenfaldende med linjeføring A og B inden for det bevaringsværdige land-
skab.  
 
Påvirkningen af det bevaringsværdige landskab ved Tamosen og Boserup vurderes at være væ-
sentlig, da det betydelige anlæg markant ændrer det bakkede landskab og landsbyen. Den reste-
rende del af delstrækning 1 medfører en moderat påvirkning svarende til linjeføring A og B. 
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7.6.3 Variant C 

Anlægsfasen  
Variant C ligger i et udpeget bevaringsværdigt landskab og jordbrugsområde. Anlæg af motorvej 
her vurderes generelt at være af mindre betydning for de landskabelige og visuelle forhold. 
 
Driftsfasen  
Bevaringsværdigt landskab fra Ring Øst til Øverupvej  
Fra Ring Øst til omtrentlig Øverupvej krydser en kort strækning af variant C igennem den nord-
ligste del af et udpeget bevaringsværdigt landskab omkring bl.a. skoven Kalby Ris. Det konkrete 
landskab karakteriseres af regulære markflader opdelt af levende hegn, skovbryn og vejanlægget 
Ring Øst. Sidstnævnte er et nyere vejanlæg, som har ændret landskabets kulturgeografiske 
sammenhæng. I skovbrynene findes sammenhængende fredskovsdiger.   
 
Ved variant C anlægges motorvejen på markfladerne nord for Kalby Ris, hvor den yderligere 
fragmenterer det lokale landskab og påvirker oplevelsen af skoven som landskabselement. På 
baggrund af landskabets karakter vurderes påvirkningen af det bevaringsværdige landskab sam-
let set at være mindre. 
 
Jordbrugsområde fra Øverupvej til Stationsvej 
Fra Øverupvej til Stationsvej krydser variant C igennem et udpeget jordbrugsområde, som karak-
teriseres af et relativt fladt jordbrugslandskab med landbrugsejendomme af varieret størrelse på 
de regulære markflader og en del husmandsteder langs vejene. På markfladerne findes få land-
skabselementer i form af vandhuller og levende hegn. Jydebækken forløber igennem området. 
Kalby Ris opleves som et væsentligt landskabselement i det lokale landskab, Figur 7-38. Derud-
over krydses jordbrugslandskabet af en højspændingsledning. 
 

  

Figur 7-38 Den nuværende landskabskarakter omkring Stationsvej set mod syd og øst. På foto tv. ses 
skovbryn omkring Kalby Ris. 

Ved variant C anlægges motorvejen på markfladerne, som brydes af det tekniske element. På 
baggrund af landskabets karakter vurderes påvirkningen samlet set vurderes af jordbrugsområ-
det at være mindre. 
 

7.7 Virkninger af linjeføring E  
7.7.1 Anlægsfasen 

Linjeføring E krydser igennem et område, der er udpeget jordbrugsområde (ca. st. 2,0-6,3 km og 
7,0-9,5 km) og udpeget bevaringsværdigt landskab (ca. st. 6,3-7,0 km og 9,5-> km). Derudover 
krydser linjeføring E igennem udpeget geologisk interesseområde fra ca. st. 10,7 km. Aktiviteter-
ne langs med linjeføringen vurderes generelt at være af moderat betydning på de landskabelige 
og visuelle forhold. 
 



 
 
 75 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Landskab og visuelle forhold 

Påvirkningen af det geologiske interesseområde vil være permanent, da de geologiske lag ikke 
kan retableres. Det geologiske interesseområde krydses på det større fremtrædende bakkeparti, 
hvor det nuværende landskab fremtræder forholdsvis intakt og uberørt samt uden tekniske og 
infrastrukturelle anlæg. Derfor vurderes anlægsarbejdet at udgøre en væsentlig påvirkning på de 
geologiske interesser. 
 
De visuelle påvirkninger på befolkningen i nærområdet vurderes at være størst ved jernbane-
krydsningen ved st. 2,5 km, på strækningen syd for Toksværd omkring st. 6,5 km, ved Smut-
igennem ved st. 11 km samt ved motorvejstilslutningen og det omkringliggende skovområde, 
hvor der rives ejendomme ned og udføres større anlægsarbejder, som dels ændrer landskabsop-
levelsen og dels bryder eksisterende sammenhænge.  
 

7.7.2 Driftsfasen 
7.7.2.1 Jordbrugsområde fra fordelerringen til Nr. Tvedevej (st. 6,2 km) 

Fra fordelerringen til Nr. Tvedevej (st. ca. 6,5 km) krydser linjeføring E gennem et udpeget jord-
brugsområde, der overvejende karakteriseres som et relativt åbent landbrugslandskab med lan-
ge, lave, regelmæssige bakker. Landbrugslandskabet består af regulære markflader, spredt be-
byggelse, levende hegn og Jydebækken samt de to byer Holme-Olstrup og Toksværd. Jydebæk-
kens regulerede og næsten retlinede forløb er begrænset synligt på grund af bevoksning langs 
vandløbet. Områdets bebyggelsesstruktur i det åbne land består overvejende af landbrugsejen-
domme fortrinsvis placeret på markfladerne og husmandssteder langs vejene.  
 
Områdets primære bevoksning udgøres af beplantning omkring ejendommenes bygninger og 
haver, som indrammer dem i landskabet, samt smalle beplantningsbælter langs jernbanen. Ved 
Toksværd fremhæver levende hegn og markstrukturen stjerneudskiftningen omkring byen.  
 

 

Figur 7-39 Fremtidigt landskab set sydøst fra fordelerringen, hvor motorvejen krydser jordbrugsland-
skabet og overføres på dæmning over jernbanen, Lille Syd, (samme tracé som linjeføring B og C). Deref-
ter forløber linjeføring E gennem landskabet syd om både Holme-Olstrup og Toksværd, hvilket ses øverst 
på visualiseringen. Foto af eksisterende forhold ses på Figur 7-24. 

 
Fra fordelerringen til jernbanen Lille Syd medfører linjeføring E samme påvirkning af det udpege-
de jordbrugsområde som linjeføring B og C, da vejanlæggene er sammenfaldende og har samme 
dimensioner. Den visuelle påvirkning fremgår af Figur 7-39. 
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Figur 7-40 Fremtidigt landskab set mod nordøst, hvor linjeføring E krydser Jydebækken på en dæmning 
med faunapassage. Derefter krydser motorvejen i afgravning gennem jordbrugslandskabet og forløber i 
en stor bue syd om byerne Holme-Olstrup og videre syd for Toksværd. Stationsvej ombygges og overfø-
res motorvejen, hvilket ses til højre på visualiseringen. Det nuværende landskab kan ses på Figur 7-28. 

Fra Lille Syd jernbanen til øst for Stationsvej krydser den nye motorvej det udpegede jordbrugs-
område på en dæmning, jf. Figur 7-40. Stationsvej overføres, og motorvejen føres i afgravning 
under vejen. Derefter fortsætter den nye motorvej på en dæmning indtil Nr. Tvedevej, hvor mo-
torvejen underføres. Nr. Tvedevej forlægges med dæmningsanlæg. Motorvejen føres i en bue 
uden om de to byer, hvor dens volumen og placering midt i det relativt åbne jordbrugslandskab 
med lange, lave, regelmæssige bakker medfører en visuel og fysisk barriere. Ved linjeføring E 
fjernes landbrugsejendomme og husmandssteder, markfladerne ændrer størrelse og mønster, 
samt områdets grønne elementer reduceres. Indsigten til Holme-Olstrup Kirke og Toksværd Kirke 
set fra syd begrænses, og deres værdi som landskabselementer reduceres.  
 
Samlet set vurderes linjeføring E, som linjeføring C, at medføre en moderat påvirkning af det 
udpegede jordbrugsområde mellem fordelerringen og Nr. Tvedevej (st. 6,2 km). Jordbrugsområ-
der er som udgangspunkt mindre sårbare overfor ændringer, men linjeføring E krydser midt 
igennem et jordbrugslandskab med afstand til Holme-Olstrup og Toksværd. Derudover er der tale 
om et betydeligt anlæg, som på forskellig vis ændrer det nuværende landskabs naturgeografiske 
og kulturgeografiske sammenhæng.  
 

7.7.2.2 Bevaringsværdigt landskab fra Nr. Tvedevej (st. 6,2 km) til Dystedvej (st. 7,0 km) 
Fra Nr. Tvedevej (st. 6,2 km) til Dystedvej (st. 7,0 km) krydser en kort strækning af linjeføring E 
igennem yderkanten af et udpeget bevaringsværdigt landskab, som karakteriseres af et bakket 
landbrugslandskab omkring Brunebanke, hvorom der findes veje med flere husmandsteder og 
landbrugsejendomme. På grund af terrænet er markstrukturens mønstre meget varierede, Figur 
7-41. Ejendommene omkranses af beplantning, hvilket er mest markant ved Ravnsbjerggård ved 
toppen af Brunebanke og omkring ejendommene langs Nr. Tvedevej.  
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Figur 7-41 Nuværende landskab set mod nordøst, hvor Nr. Tvedevej forløber centralt mod Toksværd, 
som ses øverst til venstre på fotoet. Til højre for Nr. Tvedevej ses den varierede markstruktur ved Bru-
nebanke, som omkranses af veje og ejendomme.  

 

 

Figur 7-42 Fremtidigt landskab med linjeføring E. Et større tilslutningsanlæg placeres i landskabet om-
kring Brunebanke. En del af Nr. Tvedevej lukkes, og der etableres en ny forbindelsesvej øst om Tok-
sværd, som er udpeget jordbrugsområde. Nr. Tvedevej forlægges mod syd.  

Fra Nr. Tvedevej (st. 6,2 km) til Dystedvej (st. 7,0 km) krydser motorvejen i afgravning det ud-
pegede bevaringsværdige landskab, og der etableres et større tilslutningsanlæg (st. 6,5 km) med 
tilhørende omlægning af eksisterende veje og nye forbindelsesveje. Tilslutningsanlægget placeres 
i et storbakket landskab, herunder Brunebanke. Tilslutningsanlægget påvirker både terræn, be-
byggelses-, mark- og vejstruktur, som bliver markant anderledes i det lokale landskab. Forbin-
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delsesveje omkring tilslutningsanlægget, herunder den nye Nr. Tvedevej placeres fortrinsvis på 
dæmninger, se Figur 7-42. Projektet omfatter et betydeligt anlæg, som i yderkanten af udpeg-
ningen på forskellig vis ændrer det nuværende landskabs naturgeografiske og kulturgeografiske 
sammenhæng. Samlet set vurderes motorvejen og tilslutningsanlægget at medføre en moderat 
påvirkning af det udpegede bevaringsværdige landskab. 
 
Som en del af tilslutningsanlægget etableres en forbindelsesvej til eksisterende rute 54, og som 
primært krydser igennem et udpeget jordbrugsområde. Forbindelsesvejen etableres fortrinsvis 
med på dæmning og krydser tæt forbi Toksværds østlige bygrænse, herunder direkte op ad Tok-
sværd Kirkegård, hvor Toksværd Kirke udgør et væsentligt kulturhistorisk landskabselement. 
Forbindelsesvejen krydser igennem en bakket topografi og en del af Toksværds østlige stjerneud-
skiftning, som udgøres af de nuværende veje, markstrukturer og levende hegn. Samlet set vur-
deres forbindelsesvejen at medføre en moderat påvirkning af jordbrugsområdet, da den som nyt 
lineært element bryder landskabets natur- og kulturgeografiske grundlag, således at deres sam-
menhæng og mønstre markant ændres, og der skabes visuelt en ny afgrænsning Toksværd.  
 

7.7.2.3 Jordbrugsområde fra Dystedvej (st. 7,0 km) til Sørupvej (st. 9,3 km) 
Fra Dystedvej (st. 7,0 km) til Sørupvej (st. 9,3 km) krydser linjeføring E igennem et udpeget 
jordbrugsområde, som karakteriseres af et storbakket landbrugslandskab med regulære markfla-
der opdelt af diger, og med beskyttede enge, søer og mose ved Snogesø og Ravnsbjerg, tre 
vindmøller samt spredt bebyggelse. De regulære markflader er opdelt af nordsydgående diger 
med spredt bevoksning, som udgør en del af relativt intakte kulturhistoriske udstykningsmønstre 
omkring landsbyen Ravnsbjerg, der findes syd for linjeføringen. Nærområdets bebyggelse ligger 
fortrinsvis langs veje, som er beliggende med afstand til linjeføring E, der føres videre nord om 
den lille landsby Sørup. 
 
På strækningen fra Dystedvej (st. 7,0 km) til Snogesø (st. 7,7 km) anlægges motorvejen i af-
gravning, og herefter anlægges motorvejen på dæmning indtil st. 8,0 km og herefter i afgravning 
indtil Sørupvej (st. 9,3 km). Den visuelle fremtræden i landskabet begrænses ved, at anlægget 
placeres i en afgravning. Motorvejen bryder på det konkrete sted et relativt intakt jordbrugsland-
skab, hvilket særligt berører landskabets kulturhistoriske mønstre. Områdets eneste og nuvæ-
rende tekniske præg er de tre vindmøller, som forventes helt eller delvist fjernet. På baggrund af 
anlæggets karakter i det konkrete område vurderes motorvejen samlet set at medføre en mindre 
visuel påvirkning af det udpegede jordbrugsområde mellem Dystedvej og Sørupvej Jordbrugsom-
råderne er som udgangspunkt mindre sårbare for ændringer. 
 

7.7.2.4 Bevaringsværdigt landskab fra Sørupvej (st. 9,3 km) til Sydmotorvejen  
Fra Sørupvej (st. 9,3 km) og til Sydmotorvejen krydser linjeføring E igennem dels et udpeget 
bevaringsværdigt landskab og dels gennem et område mod øst, der er udpeget som større sam-
menhængende landskab, der principielt så vidt muligt friholdes for nye større tekniske anlæg. 
Derudover krydser linjeføring E igennem udpegede geologiske bevaringsværdier på strækningen 
gennem Denderup Vænge og videre mod øst.  
 
Fra Sørupvej (st. 9,3 km) til skovbrynene ved Sørup Skov (st. 10,5 km) samt ved Smut-igennem 
(st. 11,0 km) findes et skovnært jordbrugslandskab med lille skala, som karakteriseres af mindre 
markflader omkranset af diger, naturområder, nærheden skovene på det markante bakkeparti og 
bebyggelsesmønstre med mindre ejendomme langs veje og skovbryn.  
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Figur 7-43 Det nuværende herregårdslandskab omkring Sparresholm set mod sydvest. Til højre på fotoet 
ses en del af det skovnære jordbrugslandskab med lille skala mellem Sørupvej og Sørup Skov.  

Et centralt element i landskabet udgøres af herregården Sparresholm, se Figur 7-43. Landskabet 
omkring herregården er væsentligt præget af tilhørsforholdet til herregården, hvilket ses ved 
store, regulære markflader, der er opdelt af levende hegn og en gennemgående grusvej. På 
markfladerne findes solitære vildplantninger og vandhuller. Områdets kulturhistoriske mønstre, 
herunder mark- og digestruktur, fremtræder yderst intakte. Det intakte og velholdte herregårds-
landskab fremtræder visuelt som et stort, lukket landskabsrum omkranset af de omkringværende 
skovområder fx Denderup Vænge og Spangs Tykke, hvis ældre skovbryn med fredskovsdiger 
udgør en væsentlig landskabskarakter.  
 
Mellem det østlige skovområde (st. 12,7 km) og langs Sydmotorvejen indtil Rønnede findes et 
landskab med en lille skala og varieret terræn, som defineres af små markflader, der er afgræn-
set af skovområder og levende hegn, se Figur 7-44. På markfladerne findes mindre vildplantnin-
ger og beskyttede naturtyper. Mønstrene i landskabet er på grund af topografien varierede. 
Landskabsrummets kulturgeografiske og naturgeografiske sammenhæng er tidligere blevet brudt 
ved realisering af den nuværende Sydmotorvej, og landskabet omkring Sydmotorvejen fremtræ-
der relativt lukket, se Figur 7-46.  
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Figur 7-44 Nuværende landskabs set mod nordøst, hvor der ses henover Sparreholms intakte herre-
gårdslandskab, der er omkranset af skovområder. Sparresholm ses til højre på fotoet.  

 

 

Figur 7-45 Fremtidigt landskab set fra mod nordøst og med den nye motorvej samt planlagte vindmøller. 
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Figur 7-46 Nuværende landskab øst for Sparresholms herregårdslandskab og omkring Sydmotorvejen.  

 

 

Figur 7-47 Fremtidigt landskab set mod nordvest, hvor det sammenhængende skovområde og landska-
bet med en lille skala øst for skoven brydes af et større tilslutningsanlæg til Sydmotorvejen.  

Hovedparten af strækningen fra Sørupvej (st. 9,3 km) til Hestehavevej (st. 11,3 km) anlægges 
motorvejen i afgravning. Motorvejen bryder landskabet med en lille skala øst for Sørupvej og ved 
Smut-igennem, hvor mange husmandsteder langs skoven Denderup Vænge og dens skovbryn 
påvirkes væsentligt, se Figur 7-45. Den resterende del af linjeføring E fra st. 11,3 km anlægges i 
herregårdslandskabet på flere vejdæmninger med landskabsbroer for at opnå tilslutningsmulig-
hed til Sydmotorvejen, se Figur 7-47. Herved krydser linjeføring E den nordlige del af herregårds-
landskabet med tilhørende skovområder, hvor den i markant omfang vil ændre landskabets møn-
stre og fremtræden, og mange af landskabselementernes tilstand vil blive påvirket. På østsiden 
Sydmotorvejen anlægges en del af tilslutningsanlægget i markflader med varieret skala.  
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En ny motorvej med tilslutningsanlæg vurderes samlet set at medføre en væsentlig påvirkning af 
det udpegede bevaringsværdige og større sammenhængende landskab. Påvirkningsgraden be-
grundes med det samlede anlægs volumen og placering i et sårbart landskab, hvis karakter æn-
dres i markant omfang.  
 

7.7.3 Variant E 
Variant E er sammenfaldende med variant C, og der henvises til beskrivelsen af denne. 
 

7.8 Afværgende foranstaltninger 
For at begrænse påvirkning af landskabselementer såsom levende hegn, skove, naturtyper og 
vildtplantninger mv. tages hensyn ved placering af arbejdsområder og arbejdspladser fx ved at 
indsnævre lokalt så vidt, det er muligt.  
 
Landskabet omkring motorvejen reetableres i videst muligt omfang i overensstemmelse med det 
konkrete landskabs topografi, således at oplevelsen af landskabet omkring motorvejen ikke for-
ringes.  
 
Generende lyspåvirkning fra biler kan begrænses ved at etablere langs og tværgående beplant-
ninger i landskabet omkring vejen. Dette er særligt relevant, hvor anlægget er placeret på 
vejdæmninger. Nye beplantninger kan koordineres med de plantninger af ledelinjer og erstat-
ningsnatur, som projektet i øvrigt forudsætter. 
 

7.9 Sammenfattende vurdering 
Realisering af en motorvej indebærer etablering af et større infrastrukturanlæg i et jordbrugs-
landskab med varierende karakter. Overordnet set er jordbrugslandskabet domineret af opdyrke-
de moræneflader med varierede mønstre og skala adskilt af levende hegn, bebyggelsesmønstre, 
vandløb og veje. I den østlige del af projektområdet findes et skovklædt, markant bakkeparti i et 
dødislandskab, og hvor der også har karakter af velholdte herregårdslandskaber.  
 
Projektområdets landskab er i kommuneplanerne udpeget som henholdsvis jordbrugsområde, 
bevaringsværdigt landskab og større sammenhængende landskab. Generelt forekommer konver-
gens mellem de konkrete udpegningstyper og landskabets natur- og kulturgeografisk sammen-
hæng.  
 
Både anlægsarbejdet og det permanente anlæg bryder områdets landskabelige helheder, herun-
der de natur- og kulturgeografiske sammenhænge samt rumlige-visuelle forhold. De fire linjefø-
ringer og de tre varianter påvirker i forskellig grad de geologiske og landskabelige forhold. I det 
følgende opsummeres projektets væsentligste påvirkninger inden for udpegningerne. 
 

7.9.1.1 Jordbrugsområde 
Inden for de udpegede jordbrugsområder vurderes projektet at medføre de mest markante på-
virkninger ved følgende lokaliteter: 
 
 Lille Syd jernbanen: Linjeføring B, C og E krydser jernbanen, hvor anlæggets højde og vo-

lumen markant ændrer oplevelsen af landskabet. Linjeføringerne medfører en moderat på-
virkning af de udpegede jordbrugsområder. 

 Skovvej til Nr. Tvedevej: Jordbrugslandskabet krydses midt igennem af linjeføring C og E, 
som anlægges med afstand til Holme-Olstrup og Toksværd. Infrastrukturanlægget har en be-
tydelig volumen, som bryder landskabelige helheder og bl.a. mindsker kirkers værdi som 
landskabselementer.  

 Gødstrup: Syd for Gødstrup medfører vejdæmninger og et større tilslutningsanlæg til linjefø-
ring A en markant ændring af landskabet, da anlægget har en betydelig størrelse og bryder 
de velbevarede kulturgeografiske træk omkring landsbyen. Linjeføring A medfører en mode-
rat påvirkning af det udpegede jordbrugsområde.  
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 Boserup: Ved Boserup indebærer linjeføring C etablering af et større tilslutningsanlæg, som 
markant ændrer jordbrugslandskabets karakter til teknisk anlæg. Linjeføring C medfører en 
væsentlig påvirkning af det udpegede jordbrugsområde.  

 
7.9.1.2 Bevaringsværdige landskaber og større sammenhængende landskab  

Inden for de udpegede bevaringsværdige landskaber og større sammenhængende landskaber 
vurderes projektet at medføre de mest markante påvirkninger ved følgende lokaliteter: 
 
 Herregårdslandskab ved Holmegaard: Linjeføring A medfører et større landskabeligt ind-

greb i et sårbart herregårdslandskab, hvor de store landbrugsflader, som karakteriserer her-
regårdslandskabet, brydes. Linjeføring A medfører en moderat påvirkning af det udpegede 
bevaringsværdige landskab. Påvirkningen begrænses af områdets terræn, levende hegn og 
vildtplantninger.  

 Nr. Tvedevej: Linjeføring E indebærer et større tilslutningsanlæg og omlægning af Nr. Tve-
devej, der placeres i yderkanten af det udpegede område. Linjeføring E medfører en moderat 
påvirkning af det udpegede landskab. 

 Boserup: Ved Boserup medfører linjeføring A, B og C en markant påvirkning af landsbyen og 
kanten af det markante bakkeparti. Påvirkningen af det bevaringsværdige landskab vurderes 
at være moderat. Påvirkningen begrænses af, at anlægget etableres i tilknytning til den nu-
værende Rute 54. 

 Herregårdslandskabet ved Gisselfeld: Inden for herregårdslandskabet ved Gisselfeld an-
lægges hovedparten af linjeføring A, B og C i tilknytning til den nuværende Rute 54, hvilket 
begrænser påvirkningen af det sårbare landskab. Som en del af anlægget skal etableres et 
større tilslutningsanlæg. På grund af anlæggets volumen og landskabets sårbarhed vurderes 
påvirkningen at være moderat til væsentlig. Påvirkningen begrænses af placering i tilknytning 
til den nuværende Rute 54 og Sydmotorvejen. 

 Herregårdslandskabet ved Sparresholm: Linjeføring E medfører en markant påvirkning af 
herregårdslandskabet til Sparresholm, herunder husmandssteder langs skovbrynene, som 
omkranser det lokale landskab. Det nuværende landskab fremtræder intakt og uden teknisk 
præg, og motorvejen ændrer landskabets mønstre og fremtræden, herunder påvirkes mange 
af landskabselementernes tilstand såsom sammenhængende skovområder. Påvirkningen af 
de udpegede bevaringsværdige landskab og større sammenhængende landskab vurderes at 
være væsentlig. 

 
7.9.1.3 Geologisk interesseområde 

I anlægsfasen berører alle linjeføringerne et geologisk interesseområde. Linjeføring A, B og C 
etableres umiddelbart i tilknytning til den nuværende Rute 54. Linjeføring E påvirker herregårds-
landskabet ved Sparresholm, der fremtræder intakt og uberørt samt uden tekniske og infrastruk-
turelle anlæg, og hvor anlægsarbejdet vurderes at udgøre en væsentlig påvirkning på de geologi-
ske interesser. 
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8. ARKÆOLOGI OG KULTURARV

Den arkæologiske kulturarv omfatter spor af menneskers aktivitet, der kan ses som strukturer, 
konstruktioner, bygningsgrupper, bopladser, grave og gravpladser, genstande, monumenter mv. 
Kulturarven sikres bl.a. ved museumsloven, som beskytter fortidsminder og arkæologiske levn 
ligesom sten- og jorddiger og lignende.

Kulturarvsværdierne, herunder resultatet af den arkivalske kontrol, er vist på kortbilag 8.1 
Arkæologi og kortbilag 8.2 Fredning og kulturmiljø.

8.1 Metode  
Der er foretaget en kortlægning og beskrivelse af de kulturhistoriske beskyttelsesinteresser og 
arkæologiske fund nær linjeføringerne, som er afrapporteret i Kortlægningsrapporten /33/. De 
kulturhistoriske interesser er beskrevet på baggrund af oplysninger indhentet fra Danmarks Mil-
jøportal ”Arealinformation” /32/, Slots- og Kulturstyrelsens database for henholdsvis Fund og 
fortidsminder /34/ og Fredede og Bevaringsværdige Bygninger /35/, Næstved og Faxe Kommu-
neplan 2013 /37/, /38/ samt det ansvarlige kulturhistoriske museums Museum Sydøstdanmarks 
arkivalske kontrol /36/. 

Under virkningerne af de enkelte linjeføringer beskrives påvirkningerne af de kulturhistoriske og 
arkæologiske værdier. Under anlægsfasen beskrives primært den direkte påvirkning, mens der 
under driftsfasen beskrives den resulterende visuelle påvirkning af omgivelserne. 

8.2 Eksisterende forhold 
8.2.1 Fund og fortidsminder 

Projektområdet ligger i Faxe og Næstved kommuner, og dermed i Museum Sydøstdanmarks ar-
kæologiske ansvarsområde. Ved den arkivalske kontrol har museet givet en overordnet beskri-
velse af, hvor der er registreret fortidsminder, fredede fortidsminder og kulturhistoriske interes-
seområder (kulturarvsarealer) /36/.  

Den arkivalske kontrol viser, at der er fundet fortidsminder inden for næsten alle oldtidens perio-
der i undersøgelsesområdet. Der er registreret flest fortidsminder ved Porsmosen samt omkring 
landsbyerne Holme-Olstrup og Toksværd, hvor der har været størst byggeaktivitet. Der er ikke 
viden nok til at afgøre, om de mere fundtomme områder i den østlige del af området virkelig 
også har været øde i oldtiden. På baggrund af den arkivalske kontrol vil Museum Sydøstdanmark 
derfor anbefale, at der foretages en arkæologisk forundersøgelse inden anlægsarbejdets start. 

Overordnet set er der følgende tendenser vedrørende fortidsminder nær linjeføringerne: 

 I den vestlige del af området er der fundet en del jernalderbopladser omkring Jeshøj nord for
Køgevej og ved den østlige fordelerring (sb.nr. 040507-70, -131, -132). Lignende bopladser
kan forventes længere mod øst, i det småkuperede landskab mellem Holsted, Fensmark og
Holme-Olstrup.

 Længere mod syd er der i den østlige udkant af Kalby Ris skoven fundet en gravplads fra
romersk jernalder ved Brushøj. De 4-5 jordfæstegrave indeholdt kostbare smykker og gen-
stande importeret fra Romerriget (sb.nr. 050402-14). Vest for gravpladsen ligger et marksy-
stem fra oldtiden (sb.nr. 050402-60).

 Nordøst herfor, på den anden side af Jydebækken, er der i området mellem Holme-Olstrup og
Toksværd ligeledes fundet jordfæstegrave og urner fra romersk jernalder (050410-16, -22, -
24) og midt i Holme-Olstrup er gravpladsen ved Harpelev (sb.nr. 050402-16) fra samme pe-
riode. De rigeste grave ved Harpelev indeholdt sølvsmykker, samt romerske glas og bronze-
kar. Mange af gravene er fundet tilfældigt ved grusgravning, og det kan således ikke udeluk-
kes at der kan findes flere grave i området.

 Nord for Holme-Olstrup strækker den sydlige del af Holmegaardsmose, kaldet Porsmosen og
Gødstrup Enghave, sig ind i undersøgelsesområdet. Omkring mosen er der fundet stenalder-
bopladser overalt, især fra Maglemosekulturen, men ved Stoksbjerg nord for Gødstrup er der
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også fundet spor efter istidens rensdyrjægere, der som de første mennesker kom til landet i 
slutningen af sidste istid.  

 I den østlige del af området omkring Hesede Skov og Denderup Vænge er der kun registreret 
ganske få fortidsminder. Landskabet i den nordøstlige del er kraftigt kuperet og skal forment-
lig betragtes som et marginalområde. Skovarealerne har hverken været dyrket eller udsat for 
anlægsarbejder i mange hundrede år, så det kan ikke udelukkes at de få fortidsminder skyl-
des manglende aktivitet – og dermed færre opdagelser af nye fund - i området.  

 Ved det nuværende Sparresholm Gods, i den sydøstlige del af området, ligger et middelalder-
ligt voldsted (sb.nr. 050410-50) og lidt mod vest er der fundet to udaterede stammebåde 
(sb.nr. 050410-48). 

 I den nordøstlige del af området er der nord for den brede Suså ådal, i skovene omkring Gis-
selfeld gods, registreret mange gravhøje og stendysser (sb.nr. 040223-2, -5, -6, -7, -8, -9, -
10) samt et marksystem fra oldtiden (-31). 

 Nordvest for Rønnede er der registreret omfattende bebyggelse og en brolagt vej fra jernal-
deren (sb.nr. 050713-5). 

 
Antallet af fredede fortidsminder nær linjeføringerne er relativt begrænset. Gravhøje fra oldtiden 
og dysser fra bondestenalderen er de mest almindelige, og langt de fleste af dem er koncentreret 
i den sydvestlige del mellem Kalby Ris skoven og Holme-Olstrup samt i den nordøstlige del i og 
nær skoven Gammel Dyrehave.  
 
Derudover ligger der to herregårde anlagt på middelalderlige voldsteder i undersøgelsesområdet: 
Holmegaard i nordvest og Sparresholm i sydøst. De nuværende hovedbygninger på begge herre-
gårde er desuden fredede. 
  

8.2.2 Kulturarvsarealer 
Et kulturarvsareal er et kulturhistorisk interesseområde med skjulte fortidsminder, som indgår i 
en særlig værdifuld sammenhæng. Kulturarvsarealer er udpeget af Slots- og Kulturstyrelsen og 
kan være af national eller regional betydning. Kulturarvsarealer er ikke i sig selv fredede, selvom 
nogle også indeholder fredede fortidsminder, men er en indikator for, at der er væsentlige for-
tidsminder i et aktuelt område. Der er fem kulturarvsarealer i nærhed af linjeføringerne, nær 
Kalbyris, Holmegaards Mose, Gødstrup, Harpelev.   
 

8.2.3 Kulturmiljø  
Et kulturmiljø er et geografisk afgrænset område, som afspejler væsentlige træk af den sam-
fundsmæssige udvikling. Kulturmiljøerne udpeges i kommuneplanerne, hvor der ligeledes findes 
retningslinjer og redegørelse, som indgår i kommunens håndtering af bygge- og anlægsarbejder. 
Ofte er de udpegede kulturmiljøer ledsaget af en kulturmiljøbeskrivelse, som understøtter og 
begrunder områdets udpegning.  
 
Registreringen har til formål, at skabe et grundlag for, at kulturarven kan indgå i en samlet, hel-
hedspræget forvaltning af omgivelserne, hvor samspillet mellem natur- og landskabs- og kultur-
miljøinteresser vægtes ligeligt. Kulturmiljøinteresserne skal også indgå ved behandling af bygge- 
og anlægsarbejder i landskaber, der støder op til de udpegede bevaringsværdige kulturmiljøer.  
 
Linjeføringerne forløber tæt på følgende kulturmiljøer: 
 Holmegaard (nordvest for Holme-Olstrup) 
 Roskilde-Køge-Næstved-Masnedsund-banen (krydser Holme-Olstrup) 
 Holmegaards Mose og Porsmose (nord for Holme-Olstrup) 
 Gødstrup (landsbyudpegning) 
 Bruunsminde fortsættelsesskole (syd for Toksværd) 
 Klokkergårde (øst for Toksværd) 
 Sørup fattiggård (øst for Sørup) 
 Sparresholm og teglværk (udpegning omkring Sparresholm Gods) 
 Gisselfeld Kloster med tilhørende karpedamme, alléer og portnerboliger, Hesede herregård og 

Villa Galina (nordøstlig del af Hesede Skov) 
 Vester Egede (landsbyudpegning) 
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Kulturmiljøernes sårbarhed og den potentielle påvirkning beskrives ved gennemgangen af de 
enkelte linjeføringer. 
 

 

Figur 8-1 Sparresholm er omkranset af beplantning og ligger derfor skjult i det omkringliggende land-
skab. Luftfoto set mod syd. Denderup Vænge i forgrunden /40/.  

 
8.2.4 Beskyttede diger 

Landskabet som linjeføringerne er placeret i er meget rigt på beskyttede diger. Diger kan gene-
relt have mange forskellige betydninger, først og fremmest den kulturhistoriske og landskabelige, 
da digerne synliggør landbrugshistorien og med visuel påvirkning af den konkrete egns landskab. 
Derudover kan digerne have en biologisk funktion som biotop eller ledelinje i landskabet. Den 
landskabsmæssige betydning forøges, hvor digerne er bevoksede. 
 
Karakteristisk for undersøgelsesområdets digestruktur er, at digerne fremhæver mark- og ejen-
domsstrukturen omkring udskiftningen, fx stjerneudstykning af landsbyer eksempelvis ved Gød-
strup jf. Figur 8-2.  
 

Figur 8-2 Velbevaret stjerneudskiftning omkring Gødstrup landsby set på højt målebordblad fra perioden 
1842-1899 og luftfoto fra 2012. På luftfotoet er markerne stadigvæk opdelt af de beskyttede diger, som 
markerede stjerneudskiftningen på det høje målebordsblad.  

Derudover findes markante diger omkring skovene, som generelt er anlagt, efter at Fredskovfor-
ordningen blev vedtaget i 1805. Formålet med skovdigerne var at beskytte skovenes opvækst 
ved at holde dyrene ude.  
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Figur 8-3 Velbevaret stendige langs den sydlige afgrænsning af Denderup Vænge set fra Denderupvej.  

 
8.2.5 Fredede og bevaringsværdige bygninger 

Der findes kun to fredede bygninger i nærhed af linjeføringerne, ved henholdsvis Holmegaard og 
Sparresholm godser. Ved Holmegaard omfatter fredningen ejendommens trefløjede bindings-
værks hovedbygning fra 1635 med tilbygning. Ved Sparresholm er den trefløjede hovedbygning 
fra 1609 med udløberfløj fredet /35/. 
 
Derudover findes der én bygning med høj bevaringsstatus nær linjeføringerne, der er lokaliseret 
på Birkedommervej 44A i Vester Egede. Bygningen kaldet Christianslund er opført i 1777 og be-
tegnes som et velproportioneret gårdanlæg med en markant granitstenslænge, der danner en 
karakteristisk vestvendt afgrænsning mod Gisselfeldvej. 
 

 

Figur 8-4 Bevaringsværdig bygning på Gisselfeldvej. 
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8.2.6 Kirkeomgivelser 
Kirkerne udgør en væsentlig del af historien og fremstår som markante kulturhistoriske ken-
dingsmærker i landskabet. Kirkerne og deres omgivelser med kirkegård og præstegård udgør 
ofte væsentlige kulturhistoriske helheder i landsbyer og i det åbne land.  
 

Figur 8-5 Holme-Olstrup Kirke set 
fra syd.  

 
 
Holme-Olstrup, Toksværd og Vester Egede har hver deres landsbykirke, som vidner om landsby-
ernes oprindelsestidspunkt. Kirkerne i Holme-Olstrup og Toksværd dateres til begyndelsen af 
1100-tallet. Begge er hvidkalkede med rødt tegltag, og kirketårnene kan ses fra det åbne land-
skab. Dateringen af Vester Egede Kirke er mere usikker, men den nævnes første gang i litteratu-
ren i anden halvdel af 1300-tallet. Kirken fremstod hvidkalket med rødt tegltag, indtil den blev 
ombygget i anden halvdel af 1800-tallet.  
 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 8-6 Toksværd Kirke set fra 
Klokkergårdsvej nordøst for kirken. 

 
 
Omkring en del af landets kirker er der for de helt nære omgivelser indgået frivillige fredningsaf-
taler, som betegnes Exner-fredninger. Fredningsarealerne er konkret fastlagt fra kirke til kirke. 
De tre kirker i området er omgivet af Exner-fredninger, hvis formål overordnet er at sikre udsig-
ten til og fra kirker og kirkegårde. Kirkerne er desuden pålagt en kirkebyggelinje på 300 meter. 
 

Figur 8-7 Vester Egede Kirke set 
fra syd, Rute 54/Denderupvej.  
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De tre kirker er i kommuneplanerne vurderet at udgøre væsentlige elementer i landskabet, og 
der er derfor udpeget kirkeomgivelser. Udpegningen skal sikre, at kirkerne bevarer deres betyd-
ning som kulturhistoriske pejlemærker i landskabet. Kirkeomgivelserne skal både sikre den visu-
elle nær- og fjernvirkning af kirkerne for det omgivende landskab, således at kirkerne som land-
skabselementer kan fortsat fortælle om den historiske bosætning og landsbyernes opståen 
/37//38/.  
 

8.3 Generelle påvirkninger 
Sårbarheden af de enkelte kulturhistoriske værdier har betydning for omfanget af påvirkning i 
henholdsvis anlægs- og driftsfasen. Kulturmiljøer, kirkomgivelser, fredede områder og diger, 
vurderes generelt at være sårbare over for større anlægsprojekter, som eksempelvis anlæg af en 
ny motorvej. De kulturhistoriske sammenhænge i landskabet, der synliggør den historiske udvik-
ling af det åbne land, kan blive brudt eller ødelagt ved etablering af et nyt større infrastrukturan-
læg, og sårbarheden vurderes derfor at være høj.  
 
Derimod vurderes arkæologiske værdier og herunder kulturarvsarealer at være mindre sårbare 
over for etablering og drift af et større vejanlæg, da det generelt kan forudsættes, at museet 
sikrer de jordfæstede fund, inden anlægsarbejdet påbegyndes. Derudover gælder museumsloven 
generelt, hvor § 27, stk. 2, fastlægger, at hvis der findes spor af fortidsminder under jordarbejde 
på land, skal anlægsarbejdet straks standses, og fundet skal anmeldes til det ansvarlige kulturhi-
storiske museum.  
 
Fredede og bevaringsværdige bygninger vurderes ikke at være sårbare over for et anlægsprojekt 
af denne type, forudsat at bygningerne ikke rives ned.  
 

8.3.1 Anlægsfasen 
Påvirkning af de kulturhistoriske værdier foregår primært i anlægsfasen, hvor anlægsarbejdet 
kan ændre eller fjerne de kulturhistoriske elementer eller genstande. I vurderingen af påvirknin-
ger ved hver linjeføring, vil der særligt være fokus på fredede og ikke fredede fortidsminder, 
Museum Sydøstdanmarks registreringer og kulturarvsarealer. 
 
Museum Sydøstdanmark har registreret områder, hvor der er en høj forventning om at kunne 
støde på genstande af kulturhistorisk værdi ved et eventuelt anlægsarbejde – disse kaldes ”hot 
spots”. Registreringen af hot spots er foretaget efter den arkivalske kontrol i forbindelse med 
udarbejdelse af budgettet for de arkæologiske forundersøgelser /36/. 
 
De registrerede hot spots er markeret som punkter, og der er derfor usikkerhed omkring den 
reelle udstrækning af arealerne. Registreringen markerer derfor alene et interessepunkt, og der 
vil i forbindelse med en efterfølgende arkæologisk udgravning være særligt fokus på disse områ-
der. 
 
I anlægsfasen kan der endvidere ske gennembrud eller fjernelse af beskyttede sten- og jorddi-
ger. Den del af digerne der kun berøres af anlægsarbejdet og ikke af selve vejanlægget, kan 
retableres. 
 

8.3.2 Driftsfasen 
Anlæg af vejen medfører irreversible påvirkninger af de kulturhistoriske værdier, hvilket beskri-
ves under anlægsfasen. Som afslutning på anlægsfasen reetableres terræn og beplantning i det 
omfang, det er muligt. I driftsfasen vil der ikke være risiko for påvirkninger på arkæologi, idet 
der ikke foretages yderligere anlægsarbejde, og der således ikke er risiko for fysisk påvirkning af 
fund og fortidsminder. 
 
Påvirkningerne i driftsfasen vil i stedet primært være rettet mod de permanente arealinddragel-
ser og visuelle påvirkninger af kulturmiljøer, kirkeomgivelser, sten- og jorddiger.  
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8.4 Virkninger af linjeføring A  
8.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
8.4.1.1 Fund og fortidsminder 

Anlægsarbejdet berører hverken fredede eller ikke fredede fortidsminder. Linjeføring A ligger 
imidlertid tæt på en række af museets udpegede hot spots, hvor der er en forventning om at 
kunne støde på genstande af kulturhistorisk værdi:  
 
 St. 2 km: Ved TSA Næstved nord for linjeføring A. Vejanlægget ligger uden for de registrere-

de punkter, men idet der ikke er en afgrænset udstrækning af registreringerne, vurderes det, 
at der er risiko for påvirkning fra anlægsarbejdet. 

 St. 5,0 km: Et enkelt beliggende umiddelbart nord for linjeføringen. 
 St. 6,6 km: Vejanlægget berører et hot spot direkte. 
 St. 8,8 – 9,5 km: På strækningen er der en høj koncentration, som ses markeret på Figur 

8-8. 
 
 

 

Figur 8-8 Hot spots nord for linjeføring A på strækningen st. 8,8 – 9,5 km omkring Vindhøj og Gammel-
høj. 

 
8.4.1.2 Kulturarvsarealer 

Linjeføring A grænser op til et enkelt kulturarvsareal omkring st. 7,8 km. I dette område kan der 
være stor risiko for at støde på genstande af arkæologisk værdi, men området indgår ikke som 
hot spots i museets udpegning.  
 

8.4.1.3 Kulturmiljø  
Linjeføring A ligger inden for kulturmiljøet omkring Holmegaard Gods på strækningen fra ca. st. 
2,8 – 4,6 km. Derudover grænser vejanlægget op til kulturmiljøet omkring Gødstrup. 
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Tabel 8-1 Kulturmiljøbeskrivelse – Gødstrup og Holmegaard /39/. 

Kulturmiljø Type Andet Sårbarhed 
Gødstrup Landsbyer, herunder 

lille landsby med sam-
let gårdbebyggelse. 

Kulturmiljøet er velbeva-
ret. 

Landsbyen er sårbar over for struk-
turelle ændringer af vejforløb og 
omgivelser. Bygningerne er sårbare 
over for funktionstømning, forfald, 
nedrivning og væsentlige ændringer 
af arkitektur og omgivelser for ek-
sempel i forbindelse med nybyggeri. 

Holmegaard Herregårdslandskaber, 
herunder Sjællands 
eneste bindingsværks-
herregård. 

Kulturmiljøet er velbeva-
ret. Den trefløjede hoved-
bygning (opført 1635) med 
tilbygning på nordfløjen er 
fredet efter bygningsfred-
ningsloven. 

Bygningerne er sårbare overfor 
funktionstømning, forfald, nedriv-
ning og væsentlige ændringer af 
arkitektur og omgivelser. Holmen, 
hvorpå hovedbygningen er opført, er 
sårbar overfor enhver form for an-
lægsarbejder samt manglende ved-
ligeholdelse. Stendigerne er sårbare 
over for forfald samt enhver form 
for anlægsarbejder, såsom byggeri, 
gravning, terrænændring og væ-
sentlige ændringer i omgivelserne. 

 
Anlægsarbejdet vil ikke direkte påvirke bygningerne på Holmegaard Gods eller Holmen, hvorpå 
bygningerne er opført, som er blandt de mest sårbare elementer i kulturmiljøet. Der vil heller 
ikke være risiko for påvirkning af grundvandsstanden nær bygninger, som følge af midlertidige 
grundvandssænkninger. Omfanget af grundvandssænkningerne kan ses i bilag 1 De midlertidige 
påvirkninger, som anlægsarbejdet medfører, foretages i yderkanten af kulturmiljøet, og det vur-
deres derfor at være en mindre påvirkning.  
 

 

Figur 8-9 Arealinddragelser ved kulturmiljøet omkring Holmegaard. 
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Ved Gødstrup vil Gødstrupvej blive omlagt i forbindelse med etablering af et tilslutningsanlæg, 
men bygningerne i landsbyen ikke berøres.  
 

8.4.1.4 Beskyttede diger  
I anlægsfasen gennembrydes en række diger af linjeføring A. Påvirkningen af diger på delstræk-
ning 1 vurderes overordnet set at være af mindre betydning, da der ofte er tale om mindre gen-
nembrydninger af diger i markskel. Omkring Gødstrup vurderes påvirkningen at være af moderat 
betydning, fordi der her er tale om diger, som markerer stjerneudskiftningen omkring byen, og 
dermed har en fortællemæssig værdi for områdets udvikling. 
 
Påvirkningen ved Hesede Skov vurderes at være af mindre betydning, fordi der her er tale om 
afkortning af skovdiger. 

Tabel 8-2 Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger, linjeføring A, delstrækning 1. 

Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
Ca. 2,6 Bevokset dige nord for Rute 54. Ca. halvdelen af diget fjernes som 

følge af anlæg af vejen, hvoraf en 
mindre del kan retableres. 

Ca. 2,8 – 3,4 Bevokset dige nord for Rute 54. På strækningen fjernes hele diget. 
Ca. 3,9 Bevokset dige nord for Rute 54. Diget gennembrydes. 
Ca. 5,7 Sparsomt bevokset og svært erkendeligt dige langs 

Ravnstrupvej nord for Rute 54. 
En mindre del af diget ligger inden 
for arbejdsarealet. 

Ca. 6,2 Sparsomt bevokset dige syd for Ravnstrup. Diget gennembrydes. 
Ca. 6,6 Bevokset dige, der udgør en del af stjerneudskiftnin-

gen omkring Gødstrup. 
Anlæg af motorvejen betyder at en 
del af diget fjernes. 

Ca. 7,1; 7,5 
og 7,9 

Tre sparsomt bevoksede diger, der markerer stjer-
neudskiftningen omkring Gødstrup (se Figur 8-2). 

Den sydligste del af digerne fjernes 
som følge af anlæg af motorvejen. 

Ca. 7,7-7,8 Tre sammenhængende sparsomt bevoksede diger 
syd for Rute 54. 

En del af digerne fjernes. 

Ca. 8,3 Sparsomt bevokset dige nord for Rute 54. Hovedparten af diget fjernet som 
følge af forlægningen af Villa Galli-
navej og anlæg af motorvejen. 

Ca. 8,4 Ubevokset svært erkendeligt dige ved Villa Gallina-
vej. 

Halvdelen af diget fjernes. 

- Dige der omkranser bevoksning vest for Villa Galli-
navej. 

En mindre del af diget og bevoks-
ningen fjernes i forbindelse med 
omlægning af Villa Gallinavej. 

Ca. 9,1 Svært erkendeligt dige nord for Boserup. En mindre del af diget fjernes. 
Ca. 9,9 og 
10,1 

Skovdiger henholdsvis i skovbrynet og i selve sko-
ven. 

Digerne er allerede gennembrudt af 
eksisterende Rute 54. Motorvejen 
betyder at digerne reduceres yder-
ligere. 

 
8.4.1.5 Fredede og bevaringsværdige bygninger 

Der er ingen fredede eller bevaringsværdige bygninger af høj værdi nær linjeføring A på stræk-
ningen, men Christianslund, der er af høj værdi, er beliggende tæt ved Gisselfeldvej, der skal 
forlægges som del af løsningen. Det vil være muligt at tage hensyn til den bevaringsværdige 
bygning i den forbindelse, og derfor vurderes det, at der ingen påvirkning vil være. 
 

8.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 
8.4.2.1 Fund og fortidsminder 

Anlægsarbejdet berører hverken fredede eller ikke fredede fortidsminder. Linjeføring A ligger tæt 
på et enkelt hot spot ved st. 12,3 km, og afhængig af den reelle udstrækning af det udpegede 
område, kan der være en risiko for påvirkning. 
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8.4.2.2 Kulturarvsarealer 
Der er ingen kulturarvsarealer på strækningen. 
 

8.4.2.3 Kulturmiljø  
Linjeføring A med forlægning af Gisselfeldvej grænser op til kulturmiljøet omkring Vester Egede, 
og en mindre del af arbejdsarealet ligger inden for udpegningen. Det gælder en smal bræmme 
langs Gisselfeldvej og langs Birkedommervej, hvor denne støder op til Gisselfeldvej. Påvirknin-
gerne i anlægsfasen vurderes at være af mindre betydning, da de er midlertidige og kun berører 
et mindre areal af kulturmiljøet. De permanente fysiske og visuelle påvirkninger beskrives under 
driftsfasen. 
 

 

Figur 8-10 Arealinddragelser ved Vester Egede, der omfatter kulturmiljø og kirkeomgivelser. 

 
8.4.2.4 Beskyttede diger  

I anlægsfasen gennembrydes en række diger af linjeføring A. Påvirkningen af diger på delstræk-
ning 2 vurderes på baggrund af antallet af diger og af disses tilstand, at være af mindre betyd-
ning.  

Tabel 8-3 Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger, linjeføring A, delstrækning 2. 

Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
Ca. 11,9 Ikke erkendeligt dige syd for Rute 54 ved Signalban-

ke. 
Hovedparten af diget fjernes som 
følge af forlægning af Rute 54 som 
ny lokalvej.  

Ca. 12,2; 
12,3 

Svært erkendelige diger på begge sider af Rute 54 
ved Vester Egede.  

Digerne er allerede gennembrudt af 
Rute 54, og vil blive yderligere 
reduceret ved anlæg af motorvejen 
og forlægning af Rute 54. 

Ca. 12,8 Ikke synligt dige beliggende på dyrket mark og i en 
bevokset lavning nord for Rute 54. 

Diget ligger inden for arbejdsarea-
let omkring et vejvandsbassin. 
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8.4.2.5 Fredede og bevaringsværdige bygninger 
Den bevaringsværdige bygning Christianslund ligger op til Gisselfeldvej, hvor der foretages an-
lægsarbejde i forbindelse med omlægning af vejen. Det forudsættes, at anlægsarbejdet udføres 
under hensyn til bygningen, og at denne derfor ikke vil blive påvirket. 
 

8.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
8.4.3.1 Kulturmiljø  

Kulturmiljøet omkring Holmegaard påvirkes permanent af vejanlægget, der placeres i yderkanten 
af kulturmiljøet. Derved dannes der en ny visuel og fysisk afgrænsning af kulturmiljøet mod syd. 
På strækningen imellem st. 3,3-3,8 km ligger motorvejen i afgravning, hvorfor den vil være min-
dre synlig. På strækningen imellem st. 3,8-4,0 km og igen imellem st. 4,2-7,1 km ligger motor-
vejen på en dæmning for at kunne blive ført over jernbanen, Lille Syd. Dæmningen kommer på 
højdepunktet op i en højde af ca. 8 meter, hvilket betyder, at motorvejen vil udgøre en markant 
visuel barriere i landskabet og bryde med det karakteristiske relativt åbne herregårdslandskab.  
 

8.4.3.2 Kirkeomgivelser 
Der er ingen udpegede kirkeomgivelser inden for arealinddragelsen til linjeføring A på delstræk-
ning 1. 
 

8.4.4 Driftsfasen delstrækning 2 
8.4.4.1 Kulturmiljø  

Gisselfeldvej bliver omlagt for at muliggøre en krydsning af motorvejen. Ud for Vester Egede vil 
vejen derfor være lidt bredere end i dag, men det vurderes, at dette vil være uden betydning for 
kulturmiljøet.  
 

8.4.4.2 Kirkeomgivelser 
Den nye motorvej og nyt tilslutningsanlæg ved Sydmotorvejen ligger inden for de udpegede kir-
keomgivelser omkring Vester Egede Kirke (ca. st. 11,9 – 13,7 km). Den sydligste del af kirkeom-
givelserne optages derved af det nye vejanlæg, hvilket betyder, at indsigten til kirken helt eller 
delvis vil blive hindret fra området syd for motorvejen. Samtidig vil oplevelsen af kirken set fra 
den øvrige del af det udpegede område blive ændret, som følge af at motorvejen fremover vil 
være placeret tæt på kirken. Kirkens skala i forhold til det omkringliggende landskab og land-
skabselementer vil derfor blive ændret. Motorvejen ligger i yderkanten af det udpegede område 
og vil på strækningen nærmest på kirken ligge i afgravning. Samlet set vurderes påvirkningen på 
kirkeomgivelserne at være af moderat betydning.  

 

Figur 8-11 Vester Egede Kirke set fra Slettehavevej øst for kirken. Slettehavevej ligger uden for de ud-
pegede kirkeomgivelserne, men kirken kan trods det ses i sammenhæng med eksisterende Rute 54. 

Vester Egede Kirke 
 

Rute 54 
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8.5 Virkninger af linjeføring B 
8.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
8.5.1.1 Fund og fortidsminder 

Anlægsarbejdet berører ingen fredede fortidsminder, men kan påvirke et ikke fredet fortidsminde 
omkring st. 2,4 km. Linjeføring B ligger tæt på en række af museets udpegede hot spots, hvor 
der er en forventning om at kunne støde på genstande af kulturhistorisk værdi:  
 St. 1 km: Ved TSA Næstved vest for linjeføring B. Vejanlægget ligger uden for de registrere-

de punkter, men idet der ikke er en afgrænset udstrækning af registreringerne, vurderes det, 
at der er risiko for påvirkning fra anlægsarbejdet. 

 St. 2,4-2,7 km: Tre hot spots, hvoraf det ene ligger inden for selve vejarealet.  
 St. 5,3- 5,7 km: To hot spots er beliggende inden for henholdsvis et regnvandsbassin og sel-

ve vejanlægget.. 
 St. 8,8 – 9,5 km: På strækningen er der en høj koncentration af hot spots, som tilfældet også 

var ved linjeføring A. Disse hot spots er markeret på Figur 8-8, hvor linjeføring A er indteg-
net. På den pågældende strækning har linjeføring A og B sammenlignelig arealinddragelse. 

 
8.5.1.2 Kulturarvsarealer 

Linjeføring B berører et enkelt kulturarvsareal omkring st. 7,8 km. I dette område kan der være 
stor risiko for at støde på genstande af arkæologisk værdi, men området indgår ikke som hot 
spots i museets udpegning.  
 

8.5.1.3 Kulturmiljø  
Selve motorvejen berører ingen udpegede kulturmiljøer, men omlægningen af Rute 54 nord for 
motorvejen, der er en del af linjeføring B, ligger inden for kulturmiljøet omkring Holmegaard 
Gods, se Tabel 8-1. Landevejen er smallere end motorvejen og udgør derfor et mindre fysisk 
indgreb i landskabet. 
 
Anlægsarbejdet vil ikke påvirke bygningerne på Holmegaard Gods eller Holmen, hvorpå bygnin-
gerne er opført, som er blandt de mest sårbare elementer i kulturmiljøet. De midlertidige påvirk-
ninger, som anlægsarbejdet medfører, foretages i yderkanten af kulturmiljøet, og det vurderes 
derfor at være en mindre påvirkning.  
  

8.5.1.4 Beskyttede diger  
I anlægsfasen gennembrydes en række diger af linjeføring B. Påvirkningen af diger på delstræk-
ning 1 svarer i omfang til påvirkningen fra linjeføring A, og vurderes derfor også at være af min-
dre betydning. 
 
Påvirkningen ved stjerneudskiftningen omkring Gødstrup og igennem Hesede Skov svarer også til 
linjeføring A. 

Tabel 8-4 Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger, linjeføring B. 

Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
Ca. 0,1; 0,2; 
0,7 og 0,8 

Sammenhængende diger krydses fire gange af den 
omlagte Rute 54 nord for motorvejen. Digerne er 
bevoksede. 

Permanent gennembrydning af 
digerne og fjernelse af bevoksning. 
Lokalvejen er smallere end motor-
vejen (ca. 20-30 meter inkl. skrå-
ninger). 

Ca. 4,3 Bevokset dige syd for Loddervej mellem Holme-
Olstrup og Toskværd. 

Diget gennembrydes. 

Ca. 4,6 To diger nord for Loddervej mellem Holme-Olstrup 
og Toskværd, der afgrænser en skovbevoksning. 

Digerne og selve skovbevoksningen 
gennembrydes. 

Ca. 5,8 Dige langs Postrækken syd for Rute 54, der er svært 
erkendeligt i landskabet. 

Hele diget fjernes. 

Ca. 6,2 – 6,3 Delvis bevokset dige. Diget gennembrydes tre gange af 



 
 
 96 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Arkæologi og kulturarv 

Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
henholdsvis motorvejen og den 
omlagte Ravnstrupvej. 

Ca. 6,4 – 6,5 To diger beliggende i mindre skovbevoksninger nord 
for Rute 54. 

Digerne og bevoksningerne gen-
nembrydes af motorvejen. 

Ca. 7,1; 7,5 
og 7,9 

Tre sparsomt bevoksede diger, der markerer stjer-
neudskiftningen omkring Gødstrup (se Figur 8-2). 

Den sydligste del af digerne fjernes 
som følge af anlæg af motorvejen. 

Ca. 8,3 Sparsomt bevokset dige nord for Rute 54. Hovedparten af diget fjernet som 
følge af forlægningen af Villa Gal-
linevej og anlæg af motorvejen. 

Ca. 8,4 Ubevokset og svært erkendeligt dige ved Villa Galli-
navej. 

Halvdelen af diget fjernes. 

- Dige der omkranser bevoksning vest for Villa Galli-
navej. 

En mindre del af diget og bevoks-
ningen fjernes i forbindelse med 
omlægning af Villa Gallinavej. 

Ca. 9,1 Svært erkendeligt dige nord for Boserup. En mindre del af diget fjernes. 
Ca. 9,9 og 
10,1 

Skovdiger henholdsvis i skovbrynet og i selve sko-
ven. 

Digerne er allerede gennembrudt af 
eksisterende Rute 54. Motorvejen 
betyder at digerne reduceres yder-
ligere. 

 
8.5.1.5 Fredede og bevaringsværdige bygninger 

Der er ingen fredede eller bevaringsværdige bygninger af høj værdi nær linjeføring A på stræk-
ningen. 
 

8.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
8.5.2.1 Kulturmiljø  

Kulturmiljøet omkring Holmegaard påvirkes permanent af omlægningen af Rute 54, der vil udgø-
re en mindre arealinddragelse sammenlignet med motorvejen, men omlægningen sker i yderkan-
ten af kulturmiljøet, og det ændrede vejforløb anlægges i terræn. Det arealmæssige indgreb, og 
den visuelle påvirkning vurderes derfor at være af mindre betydning og vil ikke ændre den over-
ordnede landskabelige sammenhæng i kulturmiljøet.  
 

8.5.2.2 Kirkeomgivelser 
Linjeføring B forløber syd om Holme-Olstrup og krydser de udpegede kirkeomgivelser omkring 
Holme-Olstrup Kirke jf. Figur 8-12.  
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Figur 8-12 Visualisering af linjeføring B, der forløber på dæmning og krydser kirkeomgivelserne omkring 
Holme-Olstrup Kirke.  

Motorvejen ligger i en afstand af ca. 500 meter syd for kirken. På hele strækningen igennem det 
udpegede kirkeomgivelsesområde (ca. st. 2,5 – 3,7 km) ligger motorvejen på en dæmning, fordi 
den skal føres over jernbanen, Lille Syd, omkring st. 3 km. Dette betyder, at indsigten til kirken 
set sydfra enten helt hindres eller reduceres. Samtidig bliver udsynet fra kirken ændret, da mo-
torvejen danner en ny visuel og fysisk barriere i landskabet. 
 
Motorvejens forløb syd for kirken ses illustreret på Figur 8-12. Da motorvejen er på dæmning på 
strækningen, vurderes den visuelle påvirkning på kirkens omgivelser at være af moderat betyd-
ning. 
  

8.5.3 Variant B 
Anlægsfasen 
Variant B forløber nær en bevaringsværdig bygning, der dog ikke forventes at blive berørt direk-
te. Museet har udpeget 4 arkæologiske hot-spots, der ligger omkring varianten, og hvoraf to 
potentielt kan blive påvirket som følge af variantens forløb og placering af et vejvandsbassin. 
Varianten vil ligeledes krydse en række (3 – 4) beskyttede diger, som har sammenhæng med 
Kalby Ris; digerne er i forvejen blevet kraftigt ændret som følge af vejanlæg omkring Næstved. 
Syd for Holme Olstrup krydser varianten gennem kirkeomgivelser til Holme Olstrup Kirke.  
 
Driftsfasen  
I driftsfasen vil de beskyttede diger, som er krydset af varianten være yderligere brudt/afkortet, 
og sammenhængen til Kalby Ris forringet. Digerne er i forvejen påvirket af en række nyere vej-
anlæg ved Næstved, hvorfor påvirkningen vurderes at være mindre. 
 
Påvirkningen af kirkeomgivelser til Holme Olstrup Kirke vurderes at være mindre, idet varianten i 
modsætning til linjeføring B forløber i terræn.  
 

Holme- Olstrup Kirke 

Ny motorvej 
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8.6 Virkninger af linjeføring C  
8.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
8.6.1.1 Fund og fortidsminder 

Anlægsarbejdet berører ingen fredede fortidsminder, men kan påvirke et ikke fredet fortidsminde 
omkring st. 2,4 km. Linjeføring C ligger tæt på en række af museets udpegede hot spots, hvor 
der er en forventning om at kunne støde på genstande af kulturhistorisk værdi:  
 
 St. 1 km: Ved TSA Næstved vest for linjeføring C. Vejanlægget ligger uden for de registrere-

de punkter, men idet der ikke er en afgrænset udstrækning af registreringerne, vurderes det, 
at der er risiko for påvirkning fra anlægsarbejdet. 

 St. 2,4-2,7 km: Tre hot spots, hvoraf det ene ligger inden for selve vejarealet.  
 St. 5,1 – 5,3 km: Tre hot spots er beliggende syd for linjeføringen. Det ene hot spot ligger 

inden for selve vejanlægget, men der er principielt risiko for påvirkning af alle tre hot spots, 
afhængig af deres reelle udstrækning. 

 St. 8,6 km: et hot spot og ikke fredet fortidsminde er beliggende inden for TSA Boserup. 
 St. 8,8 – 9,5 km: På strækningen er der en høj koncentration af hot spots, som tilfældet også 

var ved linjeføring A og B. Disse hot spots er markeret på Figur 8-8, hvor linjeføring A er ind-
tegnet. På den pågældende strækning ligger linjeføring placeret mere sydligt, end linjeføring 
A og B, og der er derfor mindre risiko for påvirkning af de pågældende hot spots. 

 
8.6.1.2 Kulturarvsarealer 

Linjeføring C berører ingen kulturarvsarealer.  
 

8.6.1.3 Kulturmiljø  
Linjeføring C krydser et udpeget kulturmiljø øst for Toksværd omkring Klokkergårde, se Tabel 8-5 
og Figur 8-13. Kulturmiljøet er koncentreret omkring otte tre- og firlængede gårde. Anlægsarbej-
det medfører en del jord- og terrænarbejde på tværs af det udpegede område, og der vil blive 
fældet træer, opbrudt lokalveje og fjernet som minimum én af gårdene, der udgør en del af kul-
turmiljøet. Samlet set vurderes dette at udgøre en væsentlig påvirkning af kulturmiljøet. 
 

Tabel 8-5 Kulturmiljøbeskrivelse Klokkergårde–Holmegaard /39/. 

Kulturmiljø Type Andet Sårbarhed 
Klokkergårde Landbrugslandskabet, 

herunder spredt gårdbe-
byggelse uden landsby-
præg. Klokkergårde 
består af otte tre- og 
firlængede gårde opført 
omkring 1850. 

Kulturmiljøet er velbe-
varet. 

Kulturmiljøet er sårbart over for 
strukturelle ændringer af vejforløb 
og omgivelser. Bebyggelserne er 
sårbare over for forfald, nedrivning 
og væsentlige ændringer af omgi-
velserne for eksempel i forbindelse 
med nybyggeri og udstykning. 
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Figur 8-13 Kulturmiljø “Klokkergårde” og kirkeomgivelser omkring Toksværd Kirke.  

 
8.6.1.4 Beskyttede diger 

I anlægsfasen gennembrydes en række diger af linjeføring C. Påvirkningen af diger på delstræk-
ning 1 svarer i omfang til påvirkningen fra linjeføring A, med den forskel, at stjerneudskiftningen 
ved Gødstrup ikke berøres af linjeføring C. Til gengæld berøres digerne omkring Toksværd Kirke 
og kulturmiljøet Klokkergårde, som samlet set vurderes at udgøre en moderat påvirkning. 

Tabel 8-6 Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger, linjeføring C. 

Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
Ca. 0,1; 0,2; 
0,7 og 0,8 

Sammenhængende diger krydses fire gange af den 
omlagte Rute 54 nord for motorvejen. Digerne er 
bevoksede. 

Permanent gennembrydning af 
digerne og fjernelse af bevoksning. 
Lokalvejen er smallere end motor-
vejen (ca. 20-30 meter inkl. skrå-
ninger). 

Ca. 3,8 Svært erkendeligt dige ved Stationsvej, der forløber i 
højspændingsmasternes tracé. 

Diget grænser til Stationsvej, og en 
mindre del ligger inden arbejdsare-
alet. 

Ca. 5,6 – 5,9 To sparsomt bevoksede diger syd for Toksværd. Digerne gennembrydes. 
Ca. 7,3 Bevokset øst-vestgående dige ved Klokkergårde. Diget gennembrydes. 
Ca. 7,8 Sparsomt bevokset nord-sydgående dige ved Klok-

kergårde 
Diget gennembrydes. 

Ca. 8,4 Bevokset nord-sydgående dige syd for Rute 54. Mere end halvdelen af diget fjernes 
som følge anlæg af motorvejen og 
et vejvandsbassin. 

Ca. 8,6-9,1 Bevokset dige syd for Tamosegrøften. Hele diget fjernes. 
TSA Boserup Bevokset dige, der støder op til eksisterende Rute 

54.  
En del af diget fjernes som følge af 
anlæg af tilslutning til TSA Boserup 
og forlægning af Rute 54. 

Ca. 9,9 og 
10,1 

Skovdiger henholdsvis i skovbrynet og i selve sko-
ven. 

Digerne er allerede gennembrudt af 
eksisterende Rute 54. Motorvejen 
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Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
betyder, at digerne reduceres yder-
ligere. 

 
Påvirkningen igennem Hesede Skov svarer til linjeføring A. 
 

8.6.1.5 Fredede og bevaringsværdige bygninger 
Der er ingen fredede eller bevaringsværdige bygninger af høj værdi nær linjeføring C på stræk-
ningen. 
 

8.6.1.6 Fredede områder 
Linjeføring C vil berøre et mindre areal af fredningen for Toksværd Kirke, der er en såkaldt 
Exner-fredning, hvis formål overordnet er at sikre udsigten til og fra kirker og kirkegårde. Det vil 
være nødvendigt at søge om dispensation fra fredningen, med mindre det i forbindelse med de-
tailprojektet vil være muligt at justere linjeføringen. 
 

8.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
8.6.2.1 Kulturmiljø  

Kulturmiljøet påvirkes direkte af vejanlægget, i kraft af at der i anlægsfasen er fjernet én af går-
dene og beplantning, som ikke kan retableres efterfølgende. Derudover skaber motorvejen en 
markant fysisk og visuel barriere, der opdeler kulturmiljøet i to områder. Kulturmiljøet er i kom-
munens udpegning vurderet sårbart over for strukturelle ændringer af vejforløb og omgivelser og 
bebyggelserne er sårbare over for forfald, nedrivning og væsentlige ændringer af omgivelserne. 
Motorvejen vil medføre både strukturelle ændringer og nedrivning af en bygning, hvilket samlet 
set vurderes at udgøre en væsentlig påvirkning på kulturmiljøet. 
 

8.6.2.2 Kirkeomgivelser 
Linjeføring C ligger inden for kirkeomgivelserne omkring Toksværd Kirke, som vist på Figur 8-13. 
Motorvejen ligger i en afstand af ca. 250 meter fra kirken. Motorvejen ligger på strækningen i 
afgravning, hvilket vil reducere påvirkningen, der derfor vurderes at være af mindre betydning.  
 
Linjeføring C forløber også syd om Holme-Olstrup og krydser de udpegede kirkeomgivelser om-
kring Holme-Olstrup Kirke jf. Figur 8-14. Motorvejen ligger i en afstand af ca. 600 meter syd for 
kirken. På hele strækningen igennem det udpegede kirkeomgivelsesområde (ca. st. 2,0 – 3,2 
km) ligger motorvejen på en dæmning, fordi den skal føres over jernbanen, Lille Syd, omkring st. 
2,5 km. At motorvejen ligger på dæmning betyder, at indsigten til kirken set fra områderne syd 
for motorvejen enten helt hindres eller reduceres. Samtidig bliver udsynet fra kirken ændret, da 
der dannes en ny visuel og fysisk barriere i landskabet. Motorvejens forløb syd for kirken ses 
illustreret på Figur 8-15. Det vurderes, at motorvejens visuelle påvirkning på kirkens omgivelser 
vil være af moderat betydning. 
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Figur 8-14 Kirkeomgivelser omkring Holme-Olstrup Kirke. 

 

 

Figur 8-15 Visualisering af linjeføring C, der krydser kirkeomgivelserne omkring Holme-Olstrup Kirke.  

 
Motorvejens forløb syd for kirken ses illustreret på Figur 8-15. Det vurderes, at motorvejens vi-
suelle påvirkning på kirkens omgivelser vil være af moderat betydning. 
 
 

Holme-Olstrup Kirke 

Ny motorvej 
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8.6.3 Variant C  
Anlægsfasen  
Forløbet af variant C krydser et par beskyttede diger, som har haft sammenhæng med Kalby Ris; 
digerne er i forvejen blevet påvirket som følge af vejanlæg omkring Næstved. Syd for Holme 
Olstrup krydser varianten gennem kirkeomgivelser til Holme Olstrup Kirke på en kortere stræk-
ning.  
 
Driftsfasen  
I driftsfasen vil de beskyttede diger, som er krydset af varianten være yderligere brudt/afkortet, 
og sammenhængen til Kalby Ris forringet. Digerne er i forvejen påvirket af en række nyere vej-
anlæg ved Næstved, hvorfor påvirkningen vurderes at være mindre.  
 
Variantens påvirkning af kirkeomgivelser til Holme-Olstrup Kirke sker på en kortere strækning og 
i periferien af udpegningen, og da vejen samtidigt anlægges i terræn, vurderes påvirkningen at 
være mindre.  
 

8.7 Virkninger af linjeføring E  
8.7.1 Anlægsfasen  
8.7.1.1 Fund og fortidsminder 

Anlægsarbejdet berører ingen fredede fortidsminder, men kan påvirke et ikke fredet fortidsminde 
omkring st. 2,4 km. Linjeføring E ligger tæt på en række af museets udpegede hot spots, hvor 
der kan støde på genstande af kulturhistorisk værdi:  
 St. 1 km: Ved TSA Næstved vest for linjeføring E. Vejanlægget ligger uden for de registrerede 

punkter, men i udstrækningen er ikke afgrænset, og der er risiko for påvirkning fra anlægs-
arbejdet. 

 St. 2,4-2,7 km: Tre hot spots, hvoraf det ene ligger inden for selve vejarealet.  
 St. 5,1 – 5,3 km: Tre hot spots er beliggende syd for linjeføringen. Det ene hot spot ligger 

inden for selve vejanlægget, men der er risiko for påvirkning af alle tre hot spots. 
 St. 6,6 km: TSA Toksværd og forbindelsesvejen til anlægget ligger oven i to hot spots og tæt 

på flere jf. Figur 8-16. 
 St. 9,8 km: Linjeføringen ligger tæt på to hot spots nord for motorvejen ved Sørup Skov. 
 TSA Sydmotorvejen syd: rampeanlægget på østsiden af Sydmotorvejen ligger tæt på to hot 

spots. 
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Figur 8-16 Tilslutningsanlæg (TSA) og forbindelsesvejen ved Toksværd, der ligger meget tæt på flere 
udpegede hot spots. Forbindelsesvejen og udfletningsanlæg er som alternativ udformning rykket mod 
øst på grund konflikt med Kontek-kablets placering jf. kapitel 14 Erhverv og infrastruktur. Denne ud-
formning kan ses af Figur 3-10. 

 
8.7.1.2 Kulturarvsarealer 

Linjeføring E berører ingen kulturarvsarealer. 
 

8.7.1.3 Kulturmiljø  
Linjeføring E forløber meget tæt på et udpeget kulturmiljø, Sørup Fattiggård, beliggende imellem 
Sørup og Sørup Skov syd for linjeføringen. Kulturmiljøet forventes ikke direkte berørt, men an-
læg af motorvejen vil medføre ændringer af kulturmiljøets omgivelser, og påvirkningen er derfor 
moderat. Såfremt bygningerne rives ned, vil påvirkningen være væsentlig.  
 
Derudover føres linjeføringen umiddelbart nord om kulturmiljøet omkring Sparresholm Gods. 
Selve motorvejen ligger uden for kulturmiljøet, og omlægningen af Sparresholmvej kan berøre 
kulturmiljøet i mindre grad. Der vil således ikke være påvirkninger på bygninger eller beplantning 
i kulturmiljøet. Det vurderes på den baggrund, at de potentielle påvirkninger vil være mindre 
eller ubetydelige. 

Tabel 8-7 Kulturmiljøbeskrivelser Sørup Fattiggård og Sparresholm /39/. 

Kulturmiljø Type Andet Sårbarhed 
Sørup Fattig-
gård 

Landsbyen Sørup 
består af nogle få 
gårde og huse, 
hvoraf den ene 
gård, Sørupvej 17, 
har været Tok-
sværd sogns fattig-
gård. 
 

Kulturmiljøet er delvist 
bevaret, idet funktionen 
som fattiggård og alder-
domshjem er nedlagt. Byg-
ningerne er noget ombyg-
gede. 

Bygningerne er sårbare overfor for-
fald og væsentlige ændringer af 
arkitektur og omgivelser. 
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Kulturmiljø Type Andet Sårbarhed 
Sparresholm 
og teglværk 

Herregårdslandska-
ber, herunder her-
regård og industri. 

Kulturmiljøets struktur er 
velbevaret. 
 
Sparresholm udbrændte i 
sommeren 2013, og er pt. 
under genopbygning. 

Sparresholms hovedbygning og 
markante ladegårdsanlæg er sårbart 
over for væsentlige ændringer i det 
arkitektoniske udtryk samt markant 
omlægning af naturområdet omkring 
anlægget. De store skovarealer og 
alléerne er sårbare over for funkti-
onstømning og fældning. De mindre 
ejendomme omkring Sparresholm er 
sårbare overfor primært nedrivning. 

 
Den alternative udformning af udfletningsanlæg og forbindelsesvej til Toksværd, se Figur 3-10, 
vil medføre påvirkning af den vestlige del af det udpegede kulturmiljø ved Klokkergårde, som er 
nærmere beskrevet i 8.6.1.3 under Linjeføring C. Anlægsarbejdet vil medføre en del jord- og 
terrænarbejde i det udpegede område, og der vil blive fældet træer, opbrudt lokalveje samt mu-
ligvis fjernet en enkelt gård, der indgår i kulturmiljøet. Samlet set vurderes dette at udgøre en 
moderat påvirkning af kulturmiljøet. 
 

8.7.1.4 Beskyttede diger  
I anlægsfasen gennembrydes en række diger af linjeføring E. Påvirkningen af digerne vurderes 
overordnet set at være af mindre betydning, da der på strækningen i det åbne land er relativt få 
diger, som primært markerer ejendomsskel, men ikke tydelige spor efter udskiftninger.  
 
Påvirkningen ved Sørup Skov vurderes imidlertid at være af væsentlig betydning, fordi der her er 
tale om fjernelse af lange forløb af sammenhængende og markante skovdiger, der har en kultur-
historisk og landskabelig værdi. 

Tabel 8-8 Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger, linjeføring E. 

Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
Ca. 0,1; 0,2; 
0,7 og 0,8 

Sammenhængende diger krydses fire gange af den 
omlagte Rute 54 nord for motorvejen. Digerne er 
bevoksede. 

Permanent gennembrydning af 
digerne og fjernelse af bevoks-
ning. Lokalvejen er smallere end 
motorvejen (ca. 20-30 meter inkl. 
skråninger). 

Ca. 3,8 Svært erkendeligt dige ved Stationsvej, der forløber i 
højspændingsmasternes tracé. 

Diget grænser på til Stationsvej 
og en mindre del ligger inden 
arbejdsarealet. 

Ca. 5,6 – 5,9 To sparsomt bevoksede diger syd for Toksværd. Digerne gennembrydes. 
Ved TSA Tok-
sværd 

Tre bevoksede diger, der grænser op til Nr. Tvedevej 
syd for Toksværd. 

En mindre del af digerne fjernes 
som følge af anlæg af forbindel-
sesvejen til TSA Toksværd. 

Ved TSA Tok-
sværd 

Nord for linjeføring E, øst for Toksværd findes fem 
beskyttede diger, med og uden bevoksning. Det ene 
danner rammen omkring Toksværd Kirke. 

Digerne gennembrydes af forbin-
delsesvejen til TSA Toksværd. 

Ca. 6,5 Dige omkring plantage syd for Toksværd. Diget ligger inden for arbejdsarea-
let og kan blive påvirket af an-
lægsarbejdet. 

Ca. 7,2 Bevokset dige ved Bækgård. En del af diget fjernes i forbindel-
se med forlægningen af Dystedvej 
nord for linjeføring E. 

Ca. 8.1 Bevokset dige øst for Snogesø  Diget gennembrydes. 
Ca. 8,6-8,7 Bevoksede diger. Digerne gennembrydes. 
Ca. 9,5 – 10,2 Tre diger omkring Skovgård ved Sørup Skov der hen-

holdsvis er ubevokset, bevokset og beliggende i Sørup 
Digerne gennembrydes. 
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Stationering  Beskrivelse Påvirkning 
Skov. 

Ca. 1,4 og 
10,8-11,3  

Skovdige omkring Sørup Skov ved Smut-igennem. Digerne vil enten blive gennem-
brudt eller helt fjernet på de 
strækninger, der ligger parallelt 
med motorvejen. 

Ca. 11,6 Bevokset dige syd for Denderup Vænge. Diget gennembrydes. 
Ca. 12,4 Skovdige omkring Spangs Tykke. Diget gennembrydes. 
TSA Sydmo-
torvejen syd 

I skoven Spangs Tykke og på arealet imellem skoven 
og Sydmotorvejen findes flere bevoksede diger. 

Digerne gennembrydes af ram-
perne til tilslutningsanlægget. 

TSA Sydmo-
torvejen syd 

Delvist bevokset dige øst for Sydmotorvejen. Diget gennembrydes af rampean-
lægget.   

 
8.7.1.5 Fredede og bevaringsværdige bygninger 

Linjeføring E forløber nord for det fredede Sparresholm, som ikke vil blive påvirket af motorvejs-
anlægget. 
 

8.7.1.6 Fredede områder 
Som del af Linjeføring E skal der være udfletningsanlæg og forbindelsesvej ved Toksværd, som 
vil berøre en del af fredningen for Toksværd Kirke, der er en såkaldt Exner-fredning, hvis formål 
overordnet er at sikre udsigten til og fra kirker og kirkegårde. Det vil være nødvendigt at søge 
om dispensation fra fredningen, med mindre det i forbindelse med detailprojektet vil være muligt 
at justere linjeføringen.  
 
Som alternativ er der udarbejdet et forslag, som rykker udfletningsanlæg og forbindelsesvej mod 
øst jf. Figur 3-10, hvorved påvirkning af det fredede område helt kan undgås. 
 

8.7.2 Driftsfasen 
8.7.2.1 Kulturmiljø  

Der vil ikke være yderligere påvirkning af kulturmiljøet omkring fattiggården.  
 
Kulturmiljøet omkring Sparresholm påvirkes ikke direkte af motorvejen i driftsfasen, og da mo-
torvejen forløber i afgravning, vilde visuelle påvirkninger være af ubetydelig til mindre betydning. 

 

Figur 8-17 Terrænvisualisering (set fra Sparresholm) af motorvejens krydsning af Denderupvej, som 
overføres, Som følge heraf reduceres de visuelle virkninger i forhold til Sparresholm og kulturmiljøet. 

 
8.7.2.2 Kirkeomgivelser 

Linjeføring E forløber syd om Holme-Olstrup Kirke. Påvirkningen heraf svarer til påvirkningen fra 
linjeføring C.  
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Desuden ligger linjeføring E inden for kirkeomgivelserne omkring Toksværd Kirke. Påvirkningen 
vurderes at være af høj intensitet for det forslag, hvor der både skal anlægges et tilslutningsan-
læg og en forbindelsesvej til Toksværd i området jf. Figur 8-18. Påvirkningen reduceres ved, at 
motorvejen ligger i afgravning. Som alternativ er tilslutningsanlægget og forbindelsesvejen flyttet 
mod øst, hvorved påvirkningen af kirkeomgivelserne vil være mindre.  
 

 

Figur 8-18 Fredning og kirkeomgivelser omkring Toksværd Kirke. Forbindelsesvejen og udfletningsanlæg 
er som alternativ flyttet mod øst på grund konflikt med Kontek-kablets placering jf. Figur 3-10.   

Der er som alternativ ændret på udformningen af udfletningsanlæg og forbindelsesvejen, som er 
rykket mod øst af hensyn til Kontek-kablet, jf. Figur 3-10. Alternativet vurderes ikke at medføre 
påvirkning af de udpegede kirkeomgivelser. 
 

8.7.3 Variant E 
Variant E er identisk med Variant C, og der henvises til beskrivelse under C. 
 

8.8 Afværgende foranstaltninger 
Der gennemføres arkæologiske forundersøgelser, når den endelige linjeføring er kendt.  
 
Desuden gælder museumsloven § 27 stk.2 om, at findes der under jordarbejde spor af fortids-
minder, skal arbejdet standses i det omfang, det berører fortidsmindet. Fortidsmindet skal straks 
anmeldes til kulturministeren eller det nærmeste statslige eller statsanerkendte kulturhistoriske 
museum, der her er Museum Sydøstdanmark. 
 

8.9 Sammenfattende vurdering 
Fortidsminder og kulturarvsarealer 
Der er registreret en række arkæologiske interesser i området for de undersøgte linjeføringer, og 
disse vil blive nærmere undersøgt af Museum Sydøstdanmark, inden anlægsfasen for en valgt 
linjeføring sættes i gang. Dermed vil de arkæologiske værdier og eventuelle kulturarvsarealer 
blive sikret. Derudover gælder museumsloven generelt, hvor § 27, stk. 2, fastlægger, at hvis der 
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findes spor af fortidsminder under jordarbejde på land, skal anlægsarbejdet straks standses, og 
fundet skal anmeldes til det ansvarlige kulturhistoriske museum. Samlet set vurderes påvirknin-
gen af arkæologiske forhold uanset linjeføring at være mindre. 
 
Kulturmiljø 
Udpegede kulturmiljøer fortæller om de kulturhistoriske sammenhænge i landskabet, der synlig-
gør den historiske udvikling af det åbne land, og som kan blive brudt eller ødelagt ved etablering 
af et nyt større infrastrukturanlæg. I linjeføring A vil der være påvirkning af den sydlige del af 
kulturmiljøet ved Holmegaard. Linjeføring C gennemskærer kulturmiljøet omkring Klokkergårde 
øst for Toksværd, hvilket er vurderet at være væsentligt. I linjeføring E er der konflikt ved kul-
turmiljøet omkring Sørup. 
 
Den alternative udformning af udfletningsanlæg og forbindelsesvejen til Toksværd medfører kon-
flikt med kulturmiljøet ved Klokkergårde.  
 
Fredede og bevaringsværdige bygninger 
Ingen fredede eller bevaringsværdige bygninger forventes at blive direkte berørt. Men linjeføring 
E vil have et forløb, der går tæt forbi Sørup Fattiggård, som der skal tages hensyn til.  
 
Beskyttede diger 
Der vil ske gennembrud eller helt fjernelse af en række beskyttede sten- og jorddiger, der i antal 
er nogenlunde jævnt fordelt mellem de undersøgte linjeføringer. Den del af digerne, der kun be-
røres af anlægsarbejdet og ikke af selve vejanlægget, vil blive retableret. Påvirkningen af diger i 
det åbne land vurderes overordnet set at være af mindre betydning, da der er relativt få diger, 
som primært markerer ejendomsskel, men ikke tydelige spor efter udskiftninger. For linjeføring A 
vurderes påvirkningen af den ydre del af de sydlige diger, som bidrager til at markere stjerneud-
skiftningen ved Gødstrup, at være af moderat betydning. I linjeføring E fjernes ved Sørup 
Skov/Denderup Vænge lange forløb af sammenhængende og markante skovdiger, der har en 
kulturhistorisk og landskabelig værdi, og påvirkningen vurderes derfor at være af væsentlig be-
tydning.  
 
For varianterne vil der generelt ske påvirkning af beskyttede diger i form af reduktion af disses 
længde. Påvirkningen vurderes generelt at være af mindre betydning.  
 
Kirkeomgivelser 
Alle linjeføringer berører i større eller mindre grad udpegede kirkeomgivelser. Linjeføring C og 
især E med udfletningsanlæg og forbindelsesvej ved Toksværd påvirker store dele af udpegnin-
gen ved Toksværd Kirke, men også ved Holme-Olstrup Kirke, hvor begge linjeføringer anlægges 
på dæmning over jernbanen Lille Syd. Linjeføring A og B påvirker kirkeomgivelser ved hhv. Ve-
ster Egede og Holme-Olstrup.  
 
Den alternative udformning af udfletningsanlæg og forbindelsesvej i Linjeføring C vil betyde, at 
der ikke vil være påvirkning af kirkeomgivelser eller Exnerfredningen omkring Toksværd Kirke. 
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9. FRILUFTSLIV  

I dette kapitel kortlægges friluftsliv og rekreative interesser herunder rekreative områder og sti-
er, hvorefter de potentielle påvirkninger under anlæg og drift af motorvejen behandles.  
 
De rekreative interesser er illustreret på kortbilag 9-1 Rekreative interesser. 
 

9.1 Metode 
De rekreative forhold er kortlagt på baggrund af oplysninger fra Næstved og Faxe kommunepla-
ner, der indeholder retningslinjer for arealer til fritidsformål samt stiforbindelser /42//43/. Derud-
over er der hentet oplysninger fra diverse attraktioner i området, private foreninger og sports-
klubber.  
 
Vejdirektoratet har i forbindelse med et sideløbende pilotprojekt omhandlende støj og menne-
skers brug af rekreative interesser, kortlagt og besigtiget rekreative områder i nærhed af de fire 
linjeføringer. Der er særligt set på områder, som ofte anvendes til rekreation og friluftsaktiviteter 
uden for hjemmet /44/. Pilotprojektet danner del af grundlaget for kortlægning og vurdering af 
friluftsliv i området. For pilotprojektets metode se /44/. 
 
Påvirkningerne af de rekreative interesser kan være direkte i form af arealinddragelser, midlerti-
dige som permanente, barriereeffekter samt vej- og stilukninger. Derudover kan der være indi-
rekte påvirkninger som eksempelvis støj- og visuelle påvirkninger. 
 

9.2 Eksisterende forhold 
Linjeføringerne passerer områder, der indeholder forskellige typer af rekreative værdier i form af 
bl.a. sportsfaciliteter og turistattraktioner, skove, rekreative områder og stier. Heraf er nogle 
udpeget i de to kommuneplaner.  
 

9.2.1 Rekreative områder  
I Næstved Kommune er en række rekreative områder udpeget og inddelt i kategorierne F- og G-
områder. Områderne under kategori F rummer fritids- og turistanlæg samt rekreative grønne 
områder. Områderne der hører under kategori G, er områder der ikke rummer støjfølsomme 
aktiviteter. Dette kan være parker, skove eller naturområder, hvor støjfølsomme funktioner så 
som overnatningsmuligheder ikke må opføres.  
 
Linjeføringerne ligger tæt på flere områder i kategori F herunder flere rekreative områder i Hol-
me-Olstrup både i form af boldbaner ved Lundebakkeskolen og et grønt område, der bruges til 
spejderformål. I Toksværd findes der et idrætsanlæg med boldbaner og et mindre grønt område. 
Af områder i kategori G findes der et rekreativt område i yderkanten af Næstved langs Rute 54. 
Desuden findes der et rekreativt område under kategori G i Holme Olstrup op til Lille Syd banen. 
 
I Næstved Kommune findes to særlige friluftsområder nær linjeføringerne henholdsvis ”Fladsåen 
og Mogenstrup Ås” og ”Sparresholm plateauet, skovbåndet ned til Præstø Fjord og fjordlandska-
bet, Porsmosen”.  
 
Det udpegede område ”Fladsåsen og Mogenstrup Ås” er beliggende øst for Næstved. Den nordli-
ge det af området betegnes Kalby Ris, og dette område ligger indenfor projektområdet 
 
Op til kommunegrænsen imellem Næstved og Faxe ligger ”Sparresholm plateauet, skovbåndet 
ned til Præstø Fjord og fjordlandskabet, Porsmosen”. Sparresholm plateau ligger i den øvre del af 
den store Suså, der gennemløber hele friluftsområdet. Porsmosen er beliggende i tilknytning til 
Gødstrup Engsø. Mosen har dog været afvandet siden 1950’erne /45//45/. 
 
Store dele af de arealer inden for Faxe Kommune, som linjeføringerne forløber i, er udpeget som 
rekreative områder. Det samlede friluftsområde indeholder dele af det sammenhængende skov-
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område Hesede Skov, Ny Dyrehave og Denderup Vænge. Hesede Skov er et kuperet område 
præget af dødishuller. Skoven indeholder flere mindre rekreative områder så som Paradishaven, 
Svenskekløften og skoven omkring restauranten Villa Gallina. Paradishaven var i 1800-tallet en 
forstbotanisk have, hvilket betyder, at haven i dag rummer et stort udvalg af planter med flere 
sjældne og eksotiske træer. Området omkring Svenskekløften er præget af at være urørt af 
skovdrift, og området fremstår derfor naturligt med dødt ved, hvilket skaber basis for et rigt dy-
re- og planteliv. Ny Dyrehave er en gammel græsningsskov, der senere hen har været brugt som 
indhegnet dyrehave. I dag er hegnene væk, og dåvildt kan ses spredt i området /46//48/. Dend-
erup Vænge syd for Hesede Skov er også et kuperet skovområde, som afgrænses mod øst af 
Brødebæk, der er én af Susåens tilløb /44//49/. 
 

9.2.2 Ikke udpegede rekreative områder 
Ud over de udpegede rekreative områder og særlige friluftsområder findes også andre grønne 
områder, som ofte anvendes til rekreative formål. Dette er tilfældet for områder så som Dende-
rup Sø, Sørup skov og Harpelev Skov ved Holme-Olstrup i Næstved Kommune samt Vesterlunden 
ved landsbyen Vester Egede i Faxe Kommune. Desuden er Lammesø, Olstrup Naturbase samt 
Tofteengen ved Toksværd også velbesøgte rekreative områder. 
 

9.2.3 Rekreative forbindelser og stier 
En regional cykelrute forløber på tværs af linjeføringerne, og forbinder en række større byer i 
regionen. Cykelruten følger eksisterende veje, herunder Villa Gallinavej igennem Hesede Skov, 
mindre veje og stier i Denderup Vænge syd for eksisterende Rute 54, hvorefter ruten følger Sø-
rupvej, Ravnsbjergvej, Sandvej og Kalbyvej mod Næstved.  
 

 

Figur 9-1 Villa Gallinavej nord for linjeføringerne, hvor den regionale cykelrute forløber. 

Der er desuden flere mindre vej- og stiforløb nær linjeføringerne, der kan have rekreativ værdi 
og generel værdi for færdslen i området for bløde trafikanter. Eksempelvis findes en stiforbindel-
se, der forbinder Fensmark med Holme-Olstrup langs Holmegårdsvej. Desuden findes der flere 
kortere stiforløb i området omkring Holme-Olstrup og Toksværd, hvor flere af stierne er synlige 
på historiske kort (høje målebordsblade, tegnet i perioden 1842-1899) /50/. I Hesede Skov fin-
des en afmærket motionsrute en såkaldt ”Hjertesti”, der er opført i partnerskab med Gisselfeld 
Kloster og Faxe Kommune. Stien begynder ved p- pladsen ved indgangen til Paradishaven og er 
ca. 6 km lang /47/.  
 
Derudover er der flere planlagte stiforløb i området, der skal være med til at sikre adgangen til 
naturen fra både byområder og sommerhusområder samt at forbinde friluftsområderne. Nord for 
Holme-Olstrup findes en planlagt rekreativ forbindelse, der skal forbinde Holmegaards Mose med 
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de rekreative områder vest for Næstved. Der er en planlagt rekreativ forbindelse, der løber igen-
nem det førnævnte friluftsområde ”Sparresholm plateauet, skovbåndet ned til Præstø fjord og 
fjordlandskabet”. I Faxe Kommune planlægges stien ”tre-amtsstien”, som skal forløbe igennem 
Ny Dyrehave og Hesede Overdrev. 
 

9.2.4 Øvrige rekreative interesser 
I Næstved Kommune findes der flere rekreative interesser nær linjeføringerne. I udkanten af 
Holme-Olstrup ligger BonBon-Land, med tilhørende campingplads og hotel. BonBon-Land er en 
forlystelses park, der både indeholder forskellige rutsjebaner og andre forlystelser samt et vand-
land /51/. Galleriet GlasMix er beliggende i udkanten af Toksværd. Galleriet indeholder glaskunst, 
smykker og malerier med tilhørende glasværksted /41/. Området rummer desuden hestesports-
interesser i form af Sydsjællands Ponytrav, beliggende på Sørupvej syd for Boserup samt heste-
stutterierne Stutteri Stettenborg beliggende på Villa Gallinavej og Horsbjerg-Landbrug-Stutteri på 
Sørupvej /51/.   
 
Syd for Toksværd findes Toksværd Skytteforening, der rummer udendørs skydebaner og således 
betegnes som et støjende fritidsanlæg i Næstved Kommuneplan. 
 
I Faxe Kommune findes klatreparken ”Camp Adventure” vest for Rønnede. Camp Adventure er en 
klatrepark med flere forskellige trætopbaner, der tilsammen strækker sig over 5 km bane. Tilhø-
rende Camp Adventure er desuden en klatrehal /52/. I udkanten af Rønnede findes Rønnede 
Golfklub beliggende umiddelbart øst for Sydmotorvejen. 
 

 

Figur 9-2 Camp Adventure – her ses en del af trætopbanen. 

I Næstved Kommune findes endvidere Holmegaard Gods og Sparresholm Gods, og i Faxe Kom-
mune findes godset Gisselfeld Kloster. På alle tre godser er det at muligt at leje jagten i en læn-
gere periode t i et område udformet og vedligeholdt til formålet. Alle tre godser tilbyder jagt på 
et bredt spænd af vildt med både fuglevildt, hare samt de større pattedyr råvildt, dåvildt og 
kronvildt. De store sammenhængende skovområder og udvalgte marker anvendes derfor i jagt-
sæsonen til jagt, som så er begrænset til en udvalgt målgruppe. 
 
De potentielle påvirkninger beskrives i det følgende for hver af de fire linjeføringer. 
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9.3 Generelle påvirkninger 
De rekreative interesser kan være sårbare over for primært støj, arealinddragelser og barriereef-
fekter ved anlæg og drift af et motorvejsanlæg. De rekreative områder og særlige friluftsområder 
forventes at have en høj følsomhed over for støj, der kan påvirke oplevelsen af at færdes og op-
holde sig i disse områder. De rekreative områder vurderes derudover at have høj sårbarhed i 
forhold til permanent arealinddragelse. De rekreative stier vurderes at have høj følsomhed over 
for permanente lukninger. 
 
BonBon-Land udgør i sig selv en støjkilde og forventes derfor at have en lav sårbarhed over for 
støj. De øvrige attraktioner i området, som fx Camp Adventure forventes derimod at have højere 
følsomhed over for støj, da det ikke rummer den samme form for støjende aktiviteter. Jagtaktivi-
teterne på de tre godser forventes at have en høj sårbarhed over for især støj og andre forstyr-
relser af vildtet særligt i anlægsfasen, men også over for permanente barriereeffekter, som et 
muligt vejprojekt kan medføre.  
 

9.3.1 Anlægsfasen 
I anlægsfasen vil der være påvirkninger i form af arealinddragelser til arbejdsarealer, arbejds-
pladser, depoter mv. samt støjmæssige gener. Arealinddragelserne til arbejdsarealerne vil være 
midlertidige og vurderes kun at medføre mindre påvirkninger af de rekreative forhold, idet det 
forudsættes at arbejdspladser, midlertidige depoter mv. ikke placeres inden for rekreative 
områder.  
 
Alle veje og stier, der krydses af linjeføringerne vil være lukkede periodevis i anlægsfasen. Fordi 
der arbejdes i etaper, lukkes stierne ikke samtidigt, og der vil være mulighed for alternative 
krydsningsmuligheder, der dog kan give omvejskørsel. I detailfasen vil etapeopdelingen blive lagt 
fast, og det vil derved være muligt at planlægge alternative ruter til både den rekreative anven-
delse og til den almindelige daglige færdsel på tværs af linjeføringen. 
 
For alle fire linjeføringerne gælder det, at der kan være en generel påvirkning af jagtaktiviteterne 
på de tre godser samt eventuelle andre ejendomme med jagt i anlægsfasen, som særligt kan 
være forstyrret af støjen og aktiviteten omkring arbejdspladserne.  
 

9.3.2 Driftsfasen 
I driftsfasen vil der være påvirkninger i form af permanente arealinddragelser til vejanlægget 
inkl. skråningsanlæg, vejvandsbassiner, broer, faunapassager, cykelsti og omlagte lokalveje. 
Arealinddragelserne kan have betydning for friluftslivet, hvis der inddrages rekreative arealer 
eller hvis vejanlægget udgør en fysisk barriere. 
 
Motorvejen vil i drift medføre støjpåvirkninger, der primært vurderes at have en effekt i de re-
kreative områder, hvor der er mennesker der færdes eller opholder sig i kortere eller længere 
perioder og i mindre grad ved krydsende stiforbindelserne. 
 
Veje og stier herunder rekreative forbindelser kan blive lukket permanent som følge af projektet. 
Dette kan dels reducere mobiliteten i området generelt og dels have en betydning for værdien er 
de rekreative forbindelser og for anvendelsen af de rekreative områder. Den endelige afklaring 
af, hvorvidt veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen 
 
Påvirkningen af jagtinteresser vurderes generelt at være af mindre betydning i driftsfasen. 
 

9.4 Virkninger af linjeføring A  
9.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
9.4.1.1 Rekreative områder 

Linjeføring A forløber syd for Porsmosen og Gødstrup Engsø. Disse områder påvirkes ikke direkte 
af projektet, men kan blive påvirket støjmæssigt.  
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Det store sammenhængende friluftsområde bestående af skovområdet Hesede Skov vil blive 
gennemskåret af linjeføring A, idet motorvejen dog anlægges i samme tracé som den eksisteren-
de Rute 54 for at minimere arealinddragelsen. På strækningen igennem skoven planlægges ud-
over vejanlægget også etablering af en stor faunabro samt to mindre faunapassager udført som 
underføringer.  
 
Anlægsarbejdet vil betyde, at man i en periode ikke kan passere vejen både grundet selve an-
lægsarbejdet og lukning af veje og stier i anlægsfasen, idet der dog vil blive anvist alternative 
muligheder. 
 
Fordi der er tale om midlertidige påvirkninger i anlægsfasen, vurderes påvirkningen af de rekrea-
tive områder at være mindre. 
 

9.4.1.2 Rekreative stier 
Linjeføring A krydser en planlagt rekreativ forbindelse, der skal forbinde Holmegaards Mose med 
de rekreative områder vest for Næstved. Da der er tale om en planlagt forbindelse, der endnu 
ikke er blevet anlagt, vil der ikke være en reel påvirkning i anlægsfasen. Det planlagte forløb af 
stien krydses af linjeføringen omkring st. 9,0 km. 
 
Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvilket kan have 
betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen af de rekreative områder.  
 
Følgende veje og stier lukkes periodevis i anlægsfasen: 
 Cykelsti i TSA Næstved (st. 2 km) 
 Holmegaardsvej (st. 4 km) 
 Ravnstrupvej (st. 6,1 km) 
 Gødstrupvej (TSA Gødstrup st. 7,3 km) 
 Villa Gallinavej (8,2 km) 
 Dobbelt fællessti gennem Hesede Skov (st. 9,3-11,1 km) 
 Duelundsvej (9,7 km) 
 Villa Gallinavej (Grusvej st. 10,2 km) 
 Ny Næstvedvej (Grusvej st. 10,6 km) 
 
Da vejene og de rekreative stier lukkes i anlægsfasen og således midlertidigt, vurderes det, at 
påvirkningen vil være mindre.   
 

9.4.1.3 Øvrige rekreative interesser 
Delstrækning 1 passerer yderkanten af området tilhørende Holmegaard Gods. Dette betyder, at 
områder, der potentielt benyttes til at drive jagt, berøres. På grund af anlægsfasens midlertidige 
karakter vurderes denne påvirkning som mindre. 
 
Syd for linjeføring A findes omkring st. 5 km et rekreativt område, der i Næstved Kommuneplan 
er i kategori ”G”, dvs. områder, som ikke rummer støjfølsomme aktiviteter. Området bliver ikke 
påvirket direkte af projektet, men kan blive påvirket af midlertidig støj fra anlægsaktiviteter. 
Området vurderes mindre sårbart, og påvirkningen vurderes derfor at være af mindre betydning. 
  
Forlystelsesparken BonBon-Land ligger syd for linjeføring A omkring st. 6,0 km i en afstand af ca. 
250 meter. Parken er i Næstved Kommuneplan udpeget som et rekreativt område kategoriseret 
”F”, som er områder der rummer fritids- og turistanlæg samt rekreative grønne områder. Forly-
stelsesparken er i dag kilde til støj og vurderes derfor at være mindre sårbart overfor yderligere 
støjpåvirkninger.  
 
Den del af parken, der ligger tættest på linjeføringen, udgøres imidlertid af parkens camping-
plads, som bedømmes at være mere sårbar overfor støj end selve forlystelsesområdet. Anlægs-
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støjen vil være midlertidig og vurderes derfor at udgøre en mindre påvirkning. Hvis anlægsarbej-
det udføres uden for parkens åbningssæson, vil der ikke være nogen påvirkning. 
 

 

Figur 9-3 Linjeføring A’s forløb nord for BonBon-Land. 

De øvrige rekreative interesser nær linjeføring A på delstrækning 1 vurderes ikke at blive påvir-
ket af anlægsarbejdet. 
 

9.4.2 Anlægsfase delstrækning 2 
9.4.2.1 Rekreative områder 

Linjeføring A vil i delstrækning 2 også berøre skovområdet Hesede Skov svarende til beskrivelsen 
under delstrækning 1. 
 

9.4.2.2 Rekreative stier 
Der krydses ingen udpegede rekreative stier på strækningen, men en række andre veje og stier, 
som kan have betydning for den rekreative anvendelse af området. Følgende veje og stier lukkes 
i anlægsfasen: 
 Villa Gallinavej (Grusvej st. 11,1 km) 
 Eksisterende Rute 54, Ny Næstvedvej (Grusvej st. 11,4 km) 
 Gisselfeldvej (Grusvej st. 11,8 km) 
 Eksisterende Rute 54, Ny Næstvedvej (st. 13,3 km) 
 Slettehavevej (14,4 km) 
 
Da vejene vil blive lukket midlertidigt i anlægsfasen, vurderes det, at påvirkningen vil være min-
dre.   
 

9.4.2.3 Øvrige rekreative interesser  
Delstrækning 2 gennemskærer arealer tilhørende Gisselfeld Kloster, hvilket betyder, at potentiel-
le jagtarealer, berøres. Den eksisterende Rute 54 er dog allerede i dag en barriere, og på grund 
af anlægsfasens midlertidige karakter vurderes denne påvirkning som ubetydelig. 
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Linjeføring A grænser op til Camp Adventure omkring st. 13 km, hvor der etableres et tilslut-
ningsanlæg fra lokalvejen til motorvejen. Anlægsarbejdet vil betyde støjpåvirkninger, arealind-
dragelser ved Camp Adventures parkering og ændrede adgangsforhold i forhold til nu.  
 

 

Figur 9-4 Midlertidige og permanente arealinddragelser ved Camp Adventure. 

Påvirkningen fra anlægget af tilslutningsanlægget vil være midlertidigt og vurderes derfor at væ-
re mindre. Der vil blive sikret alternativ adgangsvej i forbindelse med anlægsfasen. 
 

9.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
9.4.3.1 Rekreative områder 

Støj fra vejen vil kunne høres ved det rekreative område omkring Gødstrup Engsø /44/.  Etable-
ringen af vejen vil imidlertid ikke medføre en overskridelse af de vejledende grænseværdier for 
rekreative områder (53 dB), og det vurderes derfor at påvirkning vil være mindre. Støjen fra 
bilerne kan dog opleves som generende for brugerne af området. 
 
Skovområdet Hesede Skov vil blive gennemskåret af vejanlægget, der permanent vil optage are-
aler til selve vejanlægget samt skråningsanlæg, cykelsti og faunapassager. Den eksisterende vej 
udgør allerede i dag en barriere for gående og cyklister, der anvender skoven, men det er dog 
muligt at passere vejen. Etablering af motorvejen vil betyde, at man kun kan passere vejen ved 
eventuelle sikrede krydsninger. Om disse etableres er uvist, og derfor vil vejen kunne udgøre en 
fysisk barriere, der adskiller skovområderne.  

 
Motorvejen vil ydermere resultere i en øget støjpåvirkning af Hesede Skov i forhold til i dag. Den 
øgede støj fra vil betyde, at de vejledende grænseværdier for rekreative områder (53 dB) vil 
være overskredet i en større del af området end tilfældet er i dag, og i området op til begge sider 
af motorvejen vil lydbilledet i perioder være præget af den susende lyd af biler.  
 
Barriereeffekten samt den øgede støjpåvirkning fra vejen vil resultere i en moderat påvirkning af 
Hesede Skov. Hvis der i detailprojekteringen etableres en mulighed for at krydse motorvejen 
inden for det rekreative skovområde, vurderes påvirkningen af det rekreative område at være 
mindre.  
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9.4.3.2 Rekreative stier 
Linjeføring A medfører en permanent barriereeffekt, da vejen kun kan krydses via de sikrede 
over- og underføringer, der etableres på strækningen. Det betyder bl.a., at den regionale cykel-
rute omkring st. 10,0 km ikke kan opretholdes, og at den planlagte rekreative sti igennem Hese-
de Skov ikke kan etableres i det forløb, der er skitseret i Næstved Kommuneplan.  
 
Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvoraf nogle 
lukkes, hvilket kan have betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen 
af de rekreative områder. Tabel 9-1 viser de skærende veje, og hvilke der lukkes og holdes åbne 
enten som over- eller underføringer. 

Tabel 9-1 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – delstrækning 1 linjeføring A. Den endelige afklaring 
af, hvorvidt veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 

Stationering km Overføring (OF)/ underføring (UF) Beskrivelse 

2 UF Cykelsti i TSA Næstved 

4 OF Holmegaardsvej 

6,1 UF Ravnstrupvej 

7,3 OF Gødstrupvej (TSA Gødstrup) 

8,2 OF Villa Gallinavej 

9.3-11.1 Lukkes Dobbelt fællessti gennem Hesede Skov 

9,7 Lukkes Duelundsvej 

10,2 Lukkes Villa Gallinavej (Grusvej) 

10,6 Lukkes Ny Næstvedvej (Grusvej) 

 
Som det fremgå af ovenstående Tabel 9-1 samt kortbilag 9.1, lukkes flere stier og veje perma-
nent indenfor det rekreative område Hesede Skov, Ny Dyrehave og Denderup Vænge. Herunder 
lukkes den regionale cykelrute som udgangspunkt. Stien gennemløber skovområdet og skaber 
sammenhæng imellem det nordlige område med Ny Dyrehave og den sydlige del med Denderup 
Vænge. I forbindelse med detailfasen vil det blive undersøgt nærmere, om det er muligt at redu-
cere barriereeffekten vejen ved at opretholde den regionale rekreative stiforbindelse.  
 
Det vurderes på denne baggrund, at der vil forekomme en moderat påvirkning af de rekreative 
stier på delstrækning 1 i driftsfasen. Hvis der i detailprojekteringen etableres en alternativt rute 
til den regionale cykelrute, vurderes påvirkningen af de rekreative stier at være mindre.  
 

9.4.3.3 Øvrige rekreative interesser 
Driften af motorvejen vil medføre påvirkning af Holmegods Gods område i form af permanent 
arealinddragelse og trafikstøj. Denne påvirkning af potentielle rekreative jagtområder vurderes at 
være mindre, da motorvejen kun vil berøre yderkanten af godsets jorde.  
  
Motorvejen vil i drift medføre en mindre ændring af støjpåvirkning i området omkring BonBon-
Land. Denne påvirkning vurderes ikke at være af betydning, da støjfølsomheden af forlystelses-
parken vurderes at være lav. Adgangsforholdene til parken fra Ny Næstvedvej vil være uændre-
de, og der vil blive etableret et tilslutningsanlæg til motorvejen umiddelbart øst for BonBon-Land 
ved Gødstrupvej. Påvirkningen af BonBon-Land vurderes at være af mindre betydning. 
 

9.4.4 Driftsfasen delstrækning 2 
9.4.4.1 Rekreative områder 

Linjeføring A vil på delstrækning 2 også berøre Hesede Skov, svarende til beskrivelsen under 
delstrækning 1. 
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9.4.4.2 Rekreative stier 
Som beskrevet under anlægsfasen krydses der ingen udpegede rekreative stier på strækningen, 
men en række andre veje og stier, som kan have betydning for den rekreative anvendelse af 
området.  
 
Tabel 9-2 viser de skærende veje, og hvilke der lukkes eller holdes åbne, enten som over- eller 
underføringer. 

Tabel 9-2 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – delstrækning 2 linjeføring A. Den endelige afkla-
ring, af hvorvidt veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 

Stationering km Overføring (OF)/ underføring (UF) Beskrivelse 

11,1 Lukkes Villa Gallinavej (Grusvej) 

11.4- - Eksisterende Rute 54 (Ny Næstvedvej) 

11,8 OF Gisselfeldvej 

13,3 OF Eksisterende Rute 54 (Ny Næstvedvej) 

14,4 2xUF Slettehavevej 

 
Det vurderes, at påvirkning af vejene vil være mindre i driftsfasen. 
 

9.4.4.3 Øvrige rekreative interesser 
Driften af motorvejen vil medføre en påvirkning af Gisselfeld Klosters arealer i form af permanent 
arealinddragelse og trafikstøj. Denne påvirkning af potentielle arealer til rekreative jagtformål 
vurderes at være mindre, dels på grund af det det lille omfang af arealinddragelse og dels da de 
berørte områder allerede i dag er påvirket af nogen støj fra eksisterende rute 54. 
  
Linjeføring A grænser op til Camp Adventure omkring st. 13 km, hvor der etableres et tilslut-
ningsanlæg fra lokalvejen til motorvejen (TSA Vester Egede). Når motorvejen er i drift, vil støjni-
veauet være hørbart højere. Området, hvor Camp Adventure er placeret, er også i dag påvirket 
af støj i nogen grad, og adventureparken vurderes ikke at rumme støjfølsomme aktiviteter.  
Etableringen af motorvejen vil desuden medføre permanente visuelle påvirkninger af Camp Ad-
venture, da motorvejen vil forløbe på en dæmning på denne del af strækningen. Vejanlægget vil 
derudover permanent inddrage en mindre del af adventureparkens arealer mod nord. Når motor-
vejen er anlagt, vil den midlertidige adgangsvej til Camp Adventure blive nedlagt, og der etable-
res i stedet en ny adgangsvej. Den endelige placering af denne vil blive lagt fast i forbindelse 
med detailfasen. Det vurderes samlet set, at påvirkningen af Camp Adventure vil være moderat. 
 

9.5 Virkninger af linjeføring B  
9.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
9.5.1.1 Rekreative områder 

Linjeføring B passerer boldbanerne knyttet til Lundebakkeskolen syd for Holme-Olstrup samt 
idrætsanlægget nordvest for Toksværd. Ingen af områderne påvirkes direkte, men kan blive på-
virket af midlertidige støj fra anlægsarbejdet. 
 
Som beskrevet under linjeføring A vil også linjeføring B krydse det store sammenhængende fri-
luftsområde bestående af Hesede Skov (og Ny Dyrehave og Denderup Vænge). Motorvejen an-
lægges parallelt med og tæt på den eksisterende Rute 54 for at minimere arealinddragelsen. På 
strækningen igennem skoven planlægges udover vejanlægget også etablering af en stor faunabro 
samt to mindre faunapassager udført som underføringer. Påvirkningen af skoven vil bestå af are-
alinddragelser, barriereeffekter og anlægsstøj.  
 
Fordi der er tale om midlertidige påvirkninger i anlægsfasen, vurderes påvirkningen af de rekrea-
tive områder at være mindre. 
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9.5.1.2 Rekreative stier 
Linjeføring B krydser to planlagte rekreative stier i form af den planlagte rekreative forbindelse, 
der skal forbinde Holmegaards Mose med de rekreative områder vest for Næstved, og den plan-
lagte rekreative forbindelse der forløber igennem friluftsområdet ”Sparresholm plateauet, skov-
båndet ned til Præstø fjord og fjordlandskabet”. Da der er tale om planlagte forbindelser, der 
endnu ikke er blevet anlagt, vil der ikke være en reel påvirkning af stiforbindelser. De planlagte 
forløb af stierne krydses af linjeføringen ved den nye lokalvej syd for Fensmark (ved Krags Krog) 
og omkring st. 9,0 km. Linjeføring B krydser desuden en regional cykelrute omkring st. 10,0 km, 
der vil blive lukket. 
 
Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvilket kan have 
betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen af de rekreative områder. 
Alle veje og stier der krydses af linjeføringen forventes at være lukkede periodisk lukkede i an-
lægsfasen. 
 
Følgende veje og stier lukkes i anlægsfasen: 
 St. 2 km - Udflet af Rute 54 og eks. Rute 54  
 St. 2 km - Cykelsti 
 St. 2,4 km - Stendyssevej (grusvej) 
 St. 2,9 km - Jernbanen 
 St. 3,1 km - Skovvej 
 St. 3,7 km - Stationsvej 
 St. 4,9 km - Loddervej 
 St. 5,6 km - Søledsvej 
 St. 5,9 km - Landevejen (TSA) 
 St. 6 km - Ravnstrupvej (Omlægges) 
 St. 7,3 km - Gødstrupvej 
 St. 8,6 km - Villa Gallinavej 
 St. 9,3-11,1 km - Dob. Fællessti (gennem Storskov) 
 St. 9,7 km - Duelundsvej 
 St. 10,2 km - Villa Gallinavej (Grusvej) 
 St. 10,6 km - Ny Næstvedvej (Grusvej) 

 
Da vejene og de rekreative stier kun lukkes midlertidigt i anlægsfasen, vurderes påvirkningen at 
være mindre.   
 

9.5.1.3 Øvrige rekreative interesser 
Forlystelsesparken BonBon-Land ligger nordvest for linjeføring B omkring st. 6,0 km. Tilkørsels-
ramperne og vejvandsbassin grænser helt op til forlystelsesparken.  
 
Forlystelsesparken er i dag kilde til støj og vurderes derfor at være mindre sårbart over for yder-
ligere støjpåvirkninger, men en del af parken består af campingplads, som vurderes sårbar over 
for støj. Anlægsstøjen vil være midlertidig og vurderes derfor at udgøre en mindre påvirkning. 
Hvis anlægsarbejdet udføres uden for parkens åbningssæson, vil der ingen påvirkning være. 
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Figur 9-5 Linjeføring B’s forløb øst for BonBon-land. 

De øvrige rekreative interesser nær linjeføring B på delstrækning 1 vurderes ikke at blive påvir-
ket af anlægsarbejdet. 
 

9.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
9.5.2.1 Rekreative områder 

Boldbanerne knyttet til Lundebakkeskolen, men støjniveauet vil stige som følge af driften af ve-
jen. Dette vil betyde, at de vejledende grænseværdier på 58 dB overskrides for dele af boldba-
nerne. Påvirkningen af boldbanerne på Lundebakkeskolen vurderes at være mindre. 
 
I flere af de øvrige rekreative områder omkring Holme Olstrup og Toksværd, som eksempelvis 
spejderområdet sydøst for Holme Olstrup og boldbanerne knyttet til Toksværd Klubhus og 
Idrætsanlæg vil etableringen af motorvejen ligeledes medføre en stigning af støjniveauerne, men 
da de vejledende grænseværdier ikke overskrides, vurderes det, at der ingen påvirkning vil være 
af de udpejede områder. 
 
Støj fra vejen vil kunne høres ved det rekreative område omkring Gødstrup Engsø /44/.  Etable-
ringen af vejen vil imidlertid ikke medføre en overskridelse af de vejledende grænseværdier for 
rekreative områder (53 dB), og det vurderes derfor, at der ingen påvirkning vil være af området, 
på trods af støjen fra bilerne kan opleves som generende for brugerne af området. 
 
Som beskrevet ved linjeføring A vil også linjeføring B gennemskære skovområdet Hesede Skov, 
og påvirkningen vil være tilsvarende beskrivelsen under linjeføring A.  
 

9.5.2.2 Rekreative stier 
Linjeføring B medfører en permanent barriereeffekt, da vejen kun kan krydses via de sikrede 
over- og underføringer, der etableres på strækningen.  
 
Linjeføring B krydser to planlagte rekreative forbindelser ved den nye lokalvej syd for Fensmark 
(ved Krags Krog) og omkring st. 9,0 km. Da der er tale om planlagte forbindelser, der endnu ikke 
er blevet anlagt, vil der ikke være en reel påvirkning af stiforbindelser, men derimod vil projektet 
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være i konflikt med kommunens planlægning og kan dermed være begrænsende for, at der 
fremover kan etableres en rekreativ forbindelse på lokaliteten. Den regionale cykelrute, der kryd-
ses omkring st. 10,0 km, vil blive lukket permanent. 
 
Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvoraf nogle 
lukkes, hvilket kan have betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen 
af de rekreative områder.  Tabel 9-3 viser de skærende veje, og hvilke der lukkes eller holdes 
åbne, enten som over- eller underføringer. 

Tabel 9-3 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – delstrækning 1 linjeføring B. Den endelige afkla-
ring, af hvorvidt veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 

Stationering km Overføring (OF) /underføring (UF) Beskrivelse 

2,4 Lukkes Stendyssevej (grusvej) 

3,1 Lukkes Skovvej 

3,7 OF Stationsvej 

4,9 Lukkes Loddervej 

5,6 Lukkes Søledsvej 

5,9 OF Eksisterende Rute 54 (TSA Holme-Olstrup) 

6 - Ravnstrupvej (omlægges) 

7,3 OF Gødstrupvej 

 8,6 OF Villa Gallinavej 

9.3-11.1 Lukkes Dobbelt fællessti (gennem Hesede Skov) 

9,7 Lukkes Duelundsvej 

10,2 Lukkes Villa Gallinavej (Grusvej) 

10,6 Lukkes Ny Næstvedvej (Grusvej) 

 
Som det fremgå af ovenstående tabel samt kortbilag 9.1, lukkes flere stier og veje permanent 
indenfor det rekreative område Hesede Skov og Ny Dyrehave. Herunder lukkes den regionale 
cykelrute som udgangspunkt. Stien gennemløber skovområdet og skaber sammenhæng imellem 
det nordlige område med Ny Dyrehave og videre mod syd til Denderup Vænge. I forbindelse med 
detailfasen vil det blive undersøgt nærmere, om det er muligt at reducere barriereeffekten vejen 
ved at opretholde den regionale rekreative stiforbindelse. 
 
Det vurderes på denne baggrund, at der vil forekomme en moderat påvirkning af de rekreative 
stier på delstrækning 1 i driftsfasen. Hvis der i detailprojekteringen etableres en alternativt rute 
til den regionale cykelrute, vurderes påvirkningen af de rekreative stier at være mindre.  
 

9.5.2.3 Øvrige rekreative interesser 
Motorvejen vil i drift medføre en ændring af støjpåvirkning i området omkring BonBon-Land. 
Denne påvirkning vurderes dog ikke at være af betydning, da støjfølsomheden af forlystelsespar-
ken vurderes at være lav. Adgangsforholdene til parken fra Ny Næstvedvej vil være uændrede, 
og der vil blive etableret et tilslutningsanlæg til motorvejen umiddelbart øst for BonBon-Land fra 
Ny Næstvedvej. Påvirkningen af BonBon-Land vurderes at være af mindre betydning. 
 
Sydsjællands Ponytrav påvirkes af TSA Boserup. Tilslutningsanlægget kommer til at ligge umid-
delbart op af ponytravbanen, og på grund af den øgede støjpåvirkningen og eventuelle arealind-
dragelser vurderes påvirkningen at være væsentlig. 
 

9.5.3 Variant B 
Anlægsfasen 
Variant B forløber umiddelbart nord for det rekreative område Kalby Ris. Områder bliver ikke 
påvirket af anlægget af motorvejen, men der kan i anlægsfasen forekomme midlertidige støjge-
ner.  
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Der krydses ingen udpegede rekreative stier på strækningen for variant B, men en række andre 
veje og stier, som kan have betydning for den rekreative anvendelse af området lukkes i anlægs-
fasen: 
 St. 0,8 km - Tilslutning til eksisterende rundkørsel 
 St. 1,71 km - Øverupvej 
 St. 2,69 km - Stendyssevej 
 3,09 km - Skovvej 
 
Ingen øvrige rekreative interesser påvirkes som følge af anlægget af Variant B, og det vurderes 
samlet set at påvirkningen af disse forhold vil være af mindre karakter i anlægsfasen. 
 
Driftsfasen 
Variant B vil forløbe i udkanten af det rekreative område Kalby Ris. Som tilfældet er i anlægsfa-
sen vil motorvejen ikke påvirke området direkte, men området påvirkes i særdeleshed af støj fra 
driften af vejen, og de vejledende grænseværdier vil blive overskredet i den nordlige del af om-
rådet ved etablering af variant B. Påvirkningen af området vurderes at være moderat. 
 
Variant B krydser flere veje, hvor størstedelen lukkes. Dette kan have betydning for fremkomme-
ligheden for lette trafikanter og anvendelsen af det rekreative område. Tabel 9-4 viser de skæ-
rende veje, og hvilke der lukkes eller holdes åbne. 

Tabel 9-4 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – Variant B. Den endelige afklaring, af hvorvidt veje 
og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 

Stationering km Overføring (OF)/ underføring (UF) Beskrivelse 

0,8 Lukkes Tilslutning til eksisterende 
rundkørsel 

1,71 Lukkes Øverupvej 

Ca. 2 Lukkes Øverupvej 

2,69 Lukkes Stendyssevej 

3,09 Lukkes Skovvej 

Ca. 3,1 OF Stationsvej 

 
Variant B medfører en permanent barriereeffekt, da vejen ikke kan krydses imellem udfletningen 
fra rundkørslen og Stationsvej st. 3,8 km. Påvirkningen af de rekreative forbindelser vurderes at 
være mindre.  
 
Ingen øvrige rekreative interesser påvirkes af variant B.  
 

9.6 Virkninger af linjeføring C  
9.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
9.6.1.1 Rekreative områder 

Som beskrevet for linjeføring A, vil også linjeføring C krydse det store sammenhængende frilufts-
område Hesede Skov. Motorvejen anlægges parallelt med og tæt på den eksisterende Rute 54 for 
at minimere arealinddragelsen. På strækningen igennem skoven planlægges udover vejanlægget 
også etablering af en stor faunabro samt to mindre faunapassager udført som underføringer. 
Påvirkningen af skovområderne vil bestå af arealinddragelser, barriereeffekter og anlægsstøj.  
 
Fordi der er tale om midlertidige påvirkninger i anlægsfasen, vurderes påvirkningen af de rekrea-
tive områder at være mindre. 
 

9.6.1.2 Rekreative stier 
Linjeføring C krydser en planlagt rekreativ forbindelse, der forløber igennem friluftsområdet 
”Sparresholm plateauet, skovbåndet ned til Præstø fjord og fjordlandskabet”. Da der er tale om 
planlagte forbindelser, der endnu ikke er blevet anlagt, vil der ikke være en reel påvirkning af 



121 
VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 

Friluftsliv 

stiforbindelser. Det planlagte forløb af stien krydses af linjeføringen og omkring st. 9,0 km. Des-
uden krydses en regional cykelrute omkring st. 10,0 km, der vil blive lukket permanent. 

Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvilket kan have 
betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen af de rekreative områder. 
Alle veje og stier, der krydses af linjeføringen forventes at være lukkede periodevis i anlægsfa-
sen. 

Følgende veje og stier lukkes i anlægsfasen: 
 St. 2,7 km- Skovvej
 St. 3,3 km - Stationsvej (Grusvej/Adgangsvej)
 St. 3,7 km - Stationsvej
 St. 4,9 km - Kalbyvej (Adgangsvej)
 St. 6,2 km - Nr. Tvedevej
 St. 6,9 km - Dystedvej
 St. 7,6 km - Klokkegårdsvej
 St. 8,2 km - Adgangsvej (Grusvej)
 St. 9,2 km - Landevejen (TSA Boserup)
 St. 9,3-11,1 km – Dobbelt fællessti (gennem Hesede Skov)
 St. 9,7 - km Duelundsvej
 St. 10,2 km - Villa Gallinavej (Grusvej)
 St. 10,6 km - Ny Næstvedvej (Grusvej)

Da vejene og de rekreative stier kun vil lukkes midlertidigt i anlægsfasen, vurderes påvirkningen 
at være mindre.   

9.6.1.3 Øvrige rekreative interesser 
De øvrige rekreative interesser, der er i området omkring linjeføring C, vil ikke blive påvirket 
direkte af anlægsarbejdet, men kan opleve gener i form af barriereeffekter og midlertidige luk-
ninger af veje. Påvirkningen af disse vurderes at være ingen eller mindre. 

9.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
9.6.2.1 Rekreative områder 

Som beskrevet ved linjeføring A vil også linjeføring C gennemskære skovområdet Hesede Skov, 
og påvirkningen vil være tilsvarende beskrivelsen under linjeføring C.  

9.6.2.2 Rekreative stier 
Linjeføring C medfører en permanent barriereeffekt, da vejen kun kan krydses via de sikrede 
over- og underføringer der etableres på strækningen.  

Den planlagte rekreative forbindelse krydses af linjeføringen omkring st. 9,0 km. Da der er tale 
om planlagte forbindelser, der endnu ikke er blevet anlagt, vil der ikke være en reel påvirkning af 
disse, men derimod vil projektet være i konflikt med kommunens planlægning og kan derfor væ-
re en hindring for, at der fremover kan etableres en rekreativ forbindelse på lokaliteten. Desuden 
krydses den regionale cykelrute omkring st. 10,0 km, som lukkes permanent. 

Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvoraf nogle 
lukkes, hvilket kan have betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen 
af de rekreative områder.  Tabel 9-5 viser de skærende veje, og hvilke der lukkes eller holdes 
åbne. 

Tabel 9-5 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – delstrækning 1 linjeføring C. Den endelige afkla-
ring, af hvorvidt veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 
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Stationering km Overføring (OF)/ underføring (UF) Beskrivelse 

2,5 UF Jernbanen 

2,7 Lukkes Skovvej 

3,3 Lukkes Stationsvej (Grusvej/Adgangsvej) 

3,7 OF Stationsvej 

4,9 Lukkes Kalbyvej (Adgangsvej) 

6,2 OF Nr. Tvedevej 

6,9 Lukkes Dystedvej 

7,6 Lukkes Klokkegårdsvej 

8,2 Lukkes Adgangsvej (Grusvej) 

9,2 UF Landevejen (TSA) 

9.3-11.1 Lukkes Dob. Fællessti (gennem Storskov) 

9,7 Lukkes Duelundsvej 

10,2 Lukkes Villa Gallinavej (Grusvej) 

10,6 Lukkes Ny Næstvedvej (Grusvej) 

Som det fremgå af ovenstående tabel samt kortbilag 9.1, lukkes flere stier og veje permanent 
indenfor det rekreative område Hesede Skov (inkl. Ny Dyrehave og Denderup Vænge). Herunder 
lukkes den regionale cykelrute som udgangspunkt. Stien gennemløber skovområdet og skaber 
sammenhæng imellem det nordlige område med Ny Dyrehave, Hesede Skov og mod syd til Den-
derup Vænge. I forbindelse med detailfasen vil det blive undersøgt nærmere, om det er muligt at 
reducere barriereeffekten vejen ved at opretholde den regionale rekreative stiforbindelse.  

Det vurderes på denne baggrund, at der vil forekomme en moderat påvirkning af de rekreative 
stier på delstrækning 1 i driftsfasen. Hvis der i detailprojekteringen etableres en alternativt rute 
til den regionale cykelrute, vurderes påvirkningen af de rekreative stier at være mindre.  

9.6.2.3 Øvrige rekreative interesser 
Galleriet Glasmix påvirkes ikke direkte af motorvejen, men galleriets umiddelbare omgivelser kan 
blive påvirket af en hørbar stigning af støjniveauet. Det vurderes derfor, at den rekreative inte-
resse påvirkes i mindre grad. 

9.6.3 Variant C 
Anlægsfasen 
Variant C forløber umiddelbart nord for det rekreative område Kalby Ris. Områder bliver kun i 
meget lille omfang påvirket direkte af anlægget af motorvejen i form af arealinddragelse, og der 
kan ligeledes i anlægsfasen forekomme midlertidige støjgener. Da anlægsfasen er midlertidig 
vurderes påvirkningen at være mindre.  

Der krydses ingen udpegede rekreative stier på strækningen for variant C, men en række andre 
veje og stier, som kan have betydning for den rekreative anvendelse af området, lukkes i an-
lægsfasen: 
 St. 0,80 km – Tilslutning til eksisterende rundkørsel
 St. 2,80 km – Skovvej
 St. 3,25 km – Stationsvej
 St. 3,80 km – Stationsvej

Påvirkningen af de rekreative forbindelser vurderes at være mindre i anlægsfasen. 

Ingen øvrige rekreative interesser påvirkes som følge af anlægget af Variant C. 
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Driftsfasen 
Variant C forløber umiddelbart nord for det rekreative område Kalby Ris. Dette betyder at et 
mindre område vil blive inddraget permanent, da vejen overlapper med området, og da der des-
uden skal placeres et regnvandsbassin syd for vejen.  Derudover påvirkes området i særdeleshed 
af støj som følge af driften af vejen, og de vejledende grænseværdier (53 dB) vil blive overskre-
det i den nordlige del af området ved etablering af variant C. Påvirkningen af området vurderes 
at være moderat. 
 
Variant C krydser flere veje, hvor størstedelen lukkes. Dette kan have betydning for fremkomme-
ligheden for lette trafikanter og anvendelsen af det rekreative område.  Tabel 9-5 viser de skæ-
rende veje, og hvilke der lukkes eller holdes åbne. 

Tabel 9-6 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – delstrækning 1 Alternative linjeføring C. Den ende-
lige afklaring, af hvorvidt veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 

Stationering km Overføring (OF) eller underføring 
(UF) 

Beskrivelse 

0,80 Lukkes Tilslutning til eksisterende 
rundkørsel 

Ca. 1,7 Lukkes Øverupvej 

Ca. 2 Lukkes Øverupvej 

2,80 Lukkes Skovvej 

3,80 OF Stationsvej 

 
Variant C medfører en permanent barriereeffekt, da vejen ikke kan krydses imellem udfletningen 
fra rundkørslen og Stationsvej st. 3,8 km. Påvirkningen af de rekreative forbindelser vurderes at 
være mindre i driftsfasen. 
 

9.7 Virkninger af linjeføring E  
9.7.1 Anlægsfasen 
9.7.1.1 Rekreative områder 

Som beskrevet for linjeføring B og C, passerer linjeføring E de rekreative områder syd for Holme-
Olstrup med boldbaner og spejderområde. Ingen af områderne påvirkes direkte, men kan blive 
påvirket af midlertidige støj fra anlægsarbejdet.  
 
Linjeføring E vil også krydse det store sammenhængende skovområde bestående af Denderup 
Vænge og Sørup Skov. Linjeføring E er placeret syd for eksisterende Rute 54 og krydser den del 
af skoven, der betegnes Spangs Tykke syd for Denderup Vænge. For at kunne etablere land-
skabsbroer med ramper til Sydmotorvejen vil der blive fældet træer. Det udpegede friluftsområ-
de, som skoven er del af, rummer også de åbne arealer vest for skoven omkring Sparresholm 
Gods. I anlægsfasen vil der være støjpåvirkninger i området og terrænarbejde samt arealinddra-
gelser til selve motorvejsanlægget og arbejdsarealer.  
 
Fordi der er tale om midlertidige påvirkninger i anlægsfasen, vurderes påvirkningen af de rekrea-
tive områder at være mindre. 
 

9.7.1.2 Rekreative stier 
Linjeføring E krydser den regionale cykelrute, der forløber langs Denderupvej og Sørupvej. I an-
lægsfasen vil vejene blive lukket midlertidigt, og der vil blive anvist alternative ruter. 
 
Næstved Kommune har udlagt en principiel arealreservation til en planlagt sti. Denne krydses af 
linjeføringen nordøst for Sparresholm omkring st. 11,3 km. Da der endnu ikke er anlagt en sti-
forbindelse, vil der ikke være en reel påvirkning i anlægsfasen. 
 
Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvilket kan have 
betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen af de rekreative områder. 
Alle veje og stier der krydses af linjeføringen forventes at være lukkede periodevis i anlægsfasen. 



 
 
 124 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Friluftsliv 

 
Følgende veje og stier lukkes i anlægsfasen: 
 St. 2,69 km - Skovvej 
 St. 3,25 km - Stationsvej (Grusvej/Adgangsvej) 
 St. 3,73 km - Stationsvej 
 St. 4,96 km - Kalbyvej (Adgangsvej) 
 St. 6,25 (6.60) km - Nr. Tvedevej TSA (Omlægges) 
 St. 7,05 km - Dystedvej 
 St. 8,04 km - Adgangsvej til vindmølle 
 St. 9,20 km - Sørupvej 
 St. 9,83 km - Adgangsvej 
 St. 10,10 km - Sørupvej 
 St. 10,40 km - Sørupvej 
 St. 10,88 km – Denderupvej 
 St. 12,08 km – Hestehavevej 
 
Da vejene og rekreative stier kun vil blive lukket midlertidigt i anlægsfasen, vurderes det at på-
virkningen vil være mindre.   
 

9.7.1.3 Øvrige rekreative interesser 
Linjeføring E passerer i yderkanten af arealer, der tilhører Gisselfeld Kloster og gennemskærer 
arealer tilhørende Sparresholms. Dette betyder, at arealer, der potentielt bruges til at drive jagt, 
påvirkes. På grund af anlægsfasens midlertidige karakter vurderes denne påvirkning som mindre. 
 
De øvrige rekreative interesser i området omkring linjeføring E vil ikke blive påvirket direkte, 
men kan opleve gener i form af støjpåvirkninger. 
 

9.7.2 Driftsfasen 
9.7.2.1 Rekreative områder 

Boldbanerne knyttet til Lundebakkeskolen, men støjniveauet vil stige som følge af driften af ve-
jen. Dette vil betyde at de vejledende grænseværdier overstiges for dele af boldbanerne. Påvirk-
ningen af boldbanerne på Lundebakkeskolen vurderes at være mindre. 
 
Skovområdet Denderup Vænge, Spangs Tykke og Sørup Skov vil blive gennemskåret af vejan-
lægget, der vil optage arealer permanent til selve vejanlægget, landskabsbro, ramper og skrå-
ningsanlæg. Motorvejen vil udgøre en ny fysisk og visuel barriere i området. For gående og cy-
kelister vil det blive muligt at nå den resterende del af det rekreative område ved at krydse mo-
torvejen langs Hestehavevej, der underføres.  
 
Skovområdet, der i dag ikke er støjpåvirket, vil desuden i høj grad blive påvirket af vejstøj i ni-
veauer over de vejledende grænseværdier, og den susende lyd fra biler vil efter vejens etablering 
præge lydbilledet i et større område op til motorvejen. 
 
På grund af arealinddragelser og støjpåvirkningen af skovområdet samt den fysiske og visuelle 
barriere, vejanlægget vil udgøre, vurderes påvirkningen af Denderup Vænge, Spangs Tykke og 
Sørup Skov at være væsentlig. 
 

9.7.2.2 Rekreative stier 
Linjeføring E medfører en permanent barriereeffekt, da vejen kun kan krydses via de sikrede 
over- og underføringer, der etableres på strækningen. Da den regionale cykelrute omkring st. 10-
11 km ikke kan opretholdes i sit nuværende forløb, og  den planlagte rekreative sti ved st. 11,3 
km ikke kan etableres i det forløb, der er skitseret i Næstved Kommuneplan, og man vil være 
henvist til mindre veje, der overføres.  
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Udover de udpegede rekreative stier krydses andre veje og stier af linjeføringen, hvoraf nogle 
lukkes, hvilket kan have betydning for fremkommeligheden for lette trafikanter og anvendelsen 
af de rekreative områder. Tabel 9-1 viser de skærende veje, og hvilke der lukkes og holdes åbne 
enten som over- eller underføringer. 

Tabel 9-7 Påvirkning af skærende veje i driftsfasen – linjeføring E. Den endelige afklaring, af hvorvidt 
veje og stiforbindelser holdes åbne eller lukkes, finder sted i detailfasen. 

Stationering km Overføring (OF) / underføring (UF) Beskrivelse 

2,69 Lukkes Skovvej 

3,25 Lukkes Stationsvej (Grus-
vej/Adgangsvej) 

3,73 OF Stationsvej 

4,96 Lukkes Kalbyvej (Adgangsvej) 

6,25 (6.60) OF Nr. Tvedevej TSA (Omlæg-
ges) 

7,05 Lukkes Dystedvej 

8,04 Lukkes Adgangsvej til vindmølle 

9,20 OF Sørupvej 

9,83 Lukkes Adgangsvej 

10,10 Lukkes Sørupvej 

10,40 Lukkes Sørupvej 

10,88 OF Denderupvej 

12,08 OF Hestehavevej 

 
Linjeføring E vil påvirke de rekreative stier og virke som en barriere i landskabet. Den regionale 
cykelsti, der krydser linjeføringens forløb flere steder, anses for at være særligt værdifuld i en 
rekreativ sammenhæng, og det vil derfor medføre en moderat påvirkning af de rekreative stier, 
hvis denne lukkes.  
 
I forbindelse med detailfasen vil det blive undersøgt nærmere, om det er muligt at reducere bar-
riereeffekten vejen ved at opretholde den regionale rekreative stiforbindelse. Hvis der i detailpro-
jekteringen etableres en alternativt rute til den regionale cykelrute, eksempelvis i motorvejens 
sydlige anlægsspor, vurderes påvirkningen af de rekreative stier at være mindre.  
 

9.7.2.3 Øvrige rekreative interesser 
I den østlige del af projektområdet vil linjeføring E gennemskære arealer tilhørende Sparresholm 
Gods, og samtidig berøre yderkanten af Gisselfeld Kolsters arealer. Dette vil betyde, at arealer, 
der potentielt benyttes til jagtformål, påvirkes af arealinddragelse, barriereeffekter samt vejstøj. 
Det vurderes, at dette vil medføre en mindre påvirkning af disse rekreative interesser, især på 
grund af påvirkningen af arealer tilhørende Sparresholm. 
  
Galleriet Glasmix påvirkes ikke direkte af motorvejen, men galleriets umiddelbare omgivelser kan 
blive påvirket af en hørbar stigning af støjniveauet. Det vurderes derfor, at den rekreative inte-
resse påvirkes i mindre grad. 
 

9.7.3 Variant E 
Variant E er identisk med Variant C, og der henvises til beskrivelse under C. 
 

9.8 Afværgende foranstaltninger 
 I forbindelse med detailfasen vil det blive undersøgt nærmere, om det er muligt at reducere 

barriereeffekten af linjeføring A, B og C igennem Hesede Skov ved at opretholde den regiona-
le rekreative stiforbindelse, enten som en stitunnel eller en stibro til cyklister og gående. For-
bindelsen kan etableres omkring st. 10 km.  

 Tilsvarende vil det i detailfasen blive undersøgt om det er muligt at reducere barriereeffekten 
af linjeføring E igennem Denderup Vænge og Spangs Tykke ved at opretholde den regionale 
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rekreative stiforbindelse, der kan etableres som et alternativt forløb for cykelruten omkring 
st. 10-11 km syd for motorvejen, eventuelt i anlægssporet. 
 

9.9 Sammenfatning 
I anlægsfasen vil en række midlertidige påvirkninger som barriereeffekter, arealinddragelse og 
støj påvirke de rekreative områder i og omkring anlægsområdet. Dette vil på grund af anlæggets 
midlertidige karakter medføre en mindre påvirkning for alle berørte områder uanset linjeføring. 
 
De rekreative forbindelser og stier, der krydser anlægsområdet, vil periodevis være lukkede un-
der anlægsfasen. Dette vil ligeledes være en midlertidig påvirkning, og påvirkningen vurderes at 
være lille uafhængigt af linjeføring. 
 
I driftsfasen vil flere rekreative områder blive påvirket enten indirekte i form af støj eller direkte i 
form af arealinddragelser samt fysiske og visuelle barrierer. Linjeføring A, B og C gennemskærer 
det rekreative området Hesede skov, der påvirkes væsentligt ved arealinddragelse, barriereeffek-
ter og støj. Tilsvarende gennemskærer linjeføring E det rekreative område Denderup Vænge og 
Spangs Tykke. Denne påvirkning vurderes at være moderat. 
 
Boldbanerne tilknyttet til Lundebakkeskolen vil blive påvirket af støj ved etablering af linjeføring 
B og E. Denne påvirkning vurderes at være mindre. Tilsvarende vil linjeføring E påvirke Sørup 
Skov indirekte. Påvirkningen af disse områder vurderes at være væsentlig i driftsfasen. 
 
Flere rekreative forbindelser og stier påvirkes i driftsfasen enten ved at blive lukket og ellers 
over- eller underført motorvejen. For linjeføring A, B og C betyder lukningen af alle forbindelser 
på tværs af vejen i Hesede Skov, at de rekreative forbindelser og stier påvirkes moderat. For 
linjeføring E betyder lukningen af den regionale cyklerute, der forbinder Denderup Vænge med 
områderne syd for vejen, ligeledes at påvirkningen af de rekreative stier og forbindelse vil være 
mindre til moderat. 
 
De tre godser i projektområdet berøres alle af en eller flere af de mulige linjeføringer. Holme-
gaard Gods og Gisselfeld Kloster påvirkes begge i mindre grad af linjeføring A, B og for Gisselfeld 
Kloster også linjeføring C. Linjeføring E gennemskærer Sparresholms Gods jorde, og påvirknin-
gen af jagten vurderes ligeledes her at være mindre. 
 
Flere øvrige rekreative interesser påvirkes ligeledes af etableringen af motorvejen. Linjeføring A 
og B grænser umiddelbart op til forlystelsesparken BonBon-Land. Da støjfølsomheden af området 
er lav, vurderes påvirkningen af området at være mindre. Desuden vil etableringen af linjeføring 
A, B og C medføre en moderat påvirkning af trætopbanen Camp Adventure, da disse linjeføringer 
vil resultere i mindre arealinddragelser samt visuelle og støjmæssige gener.  
 
Alle de forslåede varianter vil påvirke det rekreative område Kalby Ris ved støjgener, og yderme-
re vil variant C og E medføre mindre arealinddragelser af området. Flere rekreative forbindelser i 
dette område vil desuden blive lukket som følge af etableringen af varianterne, og påvirkningen 
på de rekreative interesser vurderes derfor at være moderat for varianterne. 
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10. STØJ OG VIBRATIONER 

De støj- og vibrationsmæssige konsekvenser af udbygning af Rute 54 til motorvej er undersøgt.  
Undersøgelsen omfatter støjforholdene i 0-alternativet og de støjmæssige konsekvenser af linje-
føring A, B, C og E, og varianterne B, C og E, samt vurdering af støj og vibrationer i anlægsfasen, 
også for de fire linjeføringer og de tre varianter.  
 

10.1 Metode – vejstøj i driftsfasen 
Trafikken på vejene medfører støj, som kan være til gene for naboerne og belaste omgivelserne 
med støj. Ved anlæg af nye veje kan trafikstøjen medføre gener i områder omkring den nye vej, 
mens den nye vej på den anden side kan medføre mindre trafik på eksisterende veje og dermed 
mindre støj. Når man opgør den samlede støjbelastning før og efter etablering, kan effekten af 
en ny vej derfor samlet set være støjmæssig positiv, hvis trafikken og dermed også støjniveauet 
langs de eksisterende veje falder. På den anden side kan den nye vej også medføre, at områder, 
som ikke tidligere var støjbelastede, bliver udsat for støj. Her kan der være behov for at foretage 
en vurdering af mulighederne for begrænsning af støjen. 
 

10.1.1 Fakta om trafikstøj 
Mange faktorer har betydning for, hvordan støjen fra trafikken spredes i omgivelserne. Hvis stø-
jen ikke stoppes af fysiske barrierer, (fx bygninger eller støjskærme), vil støjen spredes, og mod-
sat vil den blive dæmpet, hvis der er barrierer. Også overfladen i det omgivende terræn har be-
tydning for hvordan støjen udbredes. Over en ”hård” terrænoverflade (fx asfalterede overflader), 
vil støjen nemmere kunne spredes sammenlignet med en ”blød” overflade (fx marker), hvor stø-
jen i nogen grad dæmpes. Støjen vil dog altid falde med øget afstand fra vejen.  
 
Vejrforhold kan påvirke støjens styrke; jo større afstand til vejen, jo større betydning har vejr-
forholdene. Især kan støjen blive forstærket i medvind og blive dæmpet i modvind. Tættere på 
vejen har vejrforholdene mindre betydning. 
 
Støj fra veje afhænger i høj grad af trafikmængden, sammensætningen af køretøjer og af ha-
stigheden. Ligesom trafikken varierer støjen også over døgnet, hvor der er mest trafik og støj i 
myldretiderne og mindst om natten. Desuden vil trafikkens sammensætning og trafikkens ha-
stighed påvirke trafikstøjniveauet. Fx giver en lastbil anledning til lige så meget støj som 8 – 10 
personbiler. Derfor har andelen af tung trafik på en vej stor betydning for den samlede støj. For-
øges hastigheden fra fx 80 km/t til 130 km/t øges støjudsendelsen fra vejen med ca. 5 dB. 
 
Støjens styrke (støjniveauet) måles i decibel, der forkortes dB. 0 dB svarer til den svageste lyd et 
menneske kan høre. 120 dB er så kraftig støj, at det kan gøre ondt i ørene. En forbipasserende 
personbil kan kortvarigt give anledning til et støjniveau på 75 dB(A) i 10 meters afstand, mens 
en lastbil giver et støjniveau på 85 dB(A) i 10 meters afstand. 
 
For vejstøj benyttes måleenheden Lden, der er et vægtet gennemsnit over et døgn beregnet for et 
helt år. Selvom vejstøj ikke er konstant over tid, så er der en god sammenhæng mellem menne-
skers opfattelse af støjen og støjen angivet som et gennemsnit over et døgn. Vejstøj er mere 
generende om natten og aftenen end om dagen, så derfor vægter støj fra et køretøj om aftenen, 
tre gange så meget som støjen fra et køretøj om dagen, mens støjen fra et køretøj om natten 
tæller 10 gange så meget.  
 
Undertiden vil man se, at der skrives dB(A). ”(A)” betyder, at angivelsen af støjniveauet er til-
passet den måde et menneske opfatter støjen. Vejstøj bliver altid angivet i dB(A), også selvom 
der kun står dB.  
 
Tabel 10-1 herunder viser eksempler på, hvordan ændring af støjniveauet opleves, og hvilke 
virkemidler der skal til for at opnå ændringen af den oplevede støj.  
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Tabel 10-1 Oplevet ændring i støjniveau 

Ændring i støjniveau Oplevet ændring Ændringen kan optræde som 
følge af 

1 dB En meget lille ændring 
Ændret hastighed med 10 km/t 
eller ændring i trafikmængden 
med 25 % 

3 dB En hørbar, men lille ændring 

Ændret hastighed med 20 km/t, 
ændring i trafikmængden med 50 
% eller fordobling eller halvering 
af afstanden til vejen 

5 dB En væsentlig ændring 
Reduktion af trafikmængden med 
65 % eller brug af støjvolde eller 
støjskærme 

10 dB Halvering eller fordobling af støjen  
Reduktion af trafikken til en tien-
dedel eller 10 gange så meget 
trafik 

 
10.1.2 Vejledende grænseværdier for vejstøj 

Vejtrafikstøjen er i denne undersøgelse vurderet i henhold til de vejledende grænseværdier i Mil-
jøstyrelsens vejledning om støj fra veje (se Tabel 10-2) /53/.  
 
I forbindelse med nyanlæg af veje er det Vejdirektoratets målsætning at implementere støjbe-
kæmpelsen som en del af anlægsprojektet. Støjgenerne fra nye vejanlæg søges så vidt muligt 
minimeret ved hjælp af støjafskærmning mm. Hvis en bolig udsættes for støj over Lden 58 dB, 
betragtes den som støjbelastet. Er støjen over Lden 68 dB, betragtes boligen som stærkt støjbela-
stet.  

Tabel 10-2 Vejledende grænseværdier for vejtrafikstøj 

Områdetype Vejledende grænseværdi 

Rekreative områder i det åbne land, sommerhusområ-
der, campingpladser o.l. 

Lden 53 dB 

Boligområder, børnehaver, vuggestuer, skoler og under-
visningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden 
kolonihaver, udendørs opholdsarealer og parker 

Lden 58 dB 

Hoteller, kontorer m.v. Lden 63 dB 
 

10.1.3 Influensområde 
Til vurderingen af støjkonsekvenserne er der udført en kortlægning af vejtrafikstøj i det område, 
der forventes at blive direkte berørt af vejprojektet, influensområdet. Vejnettet, der indgår i støj-
kortlægningen, er det vejnet, hvor vejprojektet medfører ændringer i trafikken i forhold til 0-
alternativet på min. 20 %. Det skyldes, at der skal ganske store trafikændringer til, før en æn-
dring i trafikken medfører en hørbar ændring i støjniveauet (jævnfør Tabel 10-1).  
 
Støjkortlægningen omfatter alle de 1.478 boliger, der ligger i influensområdet.  Støjen fra alle 
større veje indenfor influensområdet er medregnet. Desuden indgår områder, som er af betyd-
ning for menneskers brug af rekreative områder. De rekreative områder er beskrevet i kapitel 9, 
samt fagnotatet ”Rute 54 – Næstved Rønnede, Støj og menneskers brug af rekreative områder”.  
Afgrænsningen af influensområdet kan ses på Figur 10-1 herunder. 
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Figur 10-1 Afgrænsning af influensområde til støjberegninger. Inden for det viste område er der udført 
beregning af den samlede trafikstøj fra alle større veje i 0-alternativet samt for hver af de fire linjeførin-
ger og de tre varianter  

 
10.1.3.1 Støjbelastningstal, SBT 

Som redskab til vurdering af en vejstræknings støjpåvirkning af boliger anvendes støjbelast-
ningstallet (SBT). Vha. støjbelastningstallet kan man bl.a. sammenligne støjmæssige påvirknin-
ger af forskellige forslag til linjeføringer.   
 
Støjbelastningstallet er et udtryk for den samlede støjgene fra vejtrafik i et undersøgt område. 
Støjbelastningstallet kombiner antallet af støjbelastede boliger og graden af den støjbelastning, 
som hver bolig bliver udsat for. Hver enkelt bolig i nærheden af en vej vægtes med en faktor 
(genefaktor), der afhænger af støjniveauet sådan, at stærkt støjbelastede boliger tildeles en stør-
re vægt end mindre støjbelastede. Til sidst summeres genefaktorerne for de vægtede boliger. 
Summen er støjbelastningstallet for det undersøgte område. Ved at beregne støjbelastningstallet 
for 0-alternativer og linjeføringer kan man umiddelbart overskue de samlede støjmæssige konse-
kvenser.  
 

10.1.4 Støjberegninger 
Støjvurderingen er gennemført på baggrund af støjberegninger af influensområdet for 0-
alternativet, de fire linjeføringer og de tre varianter og en beregning af de samlede støjmæssige 
konsekvenser i hele influensområdet.   
 
Støjberegningerne er udført som fladeberegninger 1,5 meter over terræn og gengivet som støj-
udbredelseskonturer i 5 dB intervaller ned til et støjniveau fra vejtrafikken på (Lden) 53 dB. Sam-
tidig er der udført en beregning af støjniveauet ved samtlige boligfacader i influensområdet. Dis-
se resultater anvendes til optælling af antallet af støjbelastede boliger og beregning af støjbelast-
ningstallet i de undersøgte situationer.  
 
Støjberegningerne er udført med støjberegningsprogrammet Soundplan ver. 7.4, update 
23.10.2015 og i henhold til Miljøstyrelsen vejledning om støj fra veje /53/. Beregningsmodellen 
Nord2000 er anvendt. Der er anvendt 4 vejrklasser og 2 refleksioner i alle beregninger. Støjen er 
angivet ved støjindikatoren Lden. 
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Til støjberegningerne er der opbygget en 3-dimensionel model af influensområdet i støjbereg-
ningsprogrammet. I modellen indgår alle bygninger med oplysning om bygningshøjde og -
anvendelse, terrænforholdene, større veje med oplysninger om trafikmængder, andel tung trafik, 
hastigheder, fordeling af trafikken over døgnet, asfaltbelægninger mm. 
 
Støjberegningernes resultater foreligger som støjkonturkort, optælling af antallet af støjbelastede 
boliger og beregning af støjbelastningstal (SBT) for 0-alternativet og for hver af de fire linjeførin-
ger og de tre varianter.  
 
Vejanlæggene for de fire linjeføringer og tre varianter er indlagt i støjberegningsmodellen på 
grundlag af anlægstegninger. Vejanlægget omfatter foruden Rute 54 også de væsentlige nærlig-
gende og skærende veje. De anvendte anlægstegninger er leveret fra det vejtekniske skitsepro-
jekt, som danner grundlag for den samlede VVM-redegørelse.  
 

10.1.4.1 Støjudbredelseskurver og støjkort 
Til støjudbredelseskonturerne er støjniveauet, Lden, beregnet 1,5 meter over terræn i et netværk 
af punkter med en indbyrdes afstand på 10 meter. Imellem punkterne interpoleres resultaterne 
af støjniveauet til fastlæggelse af støjkonturerne.  
 

10.1.4.2 Optælling af støjbelastede boliger 
For hver boligenhed i influensområdet er det maksimale støjniveau på facaden beregnet. Resulta-
terne er anvendt til optællingen af støjbelastede boliger og beregning af støjbelastningstallet 
(SBT) i de forskellige situationer. Antallet af støjbelastede boliger er opgjort i 5 dB-intervaller. 
Oplysninger om bygningsanvendelse er hentet i Bygnings- og Boligregistret (BBR).  
 

10.1.4.3 Forudsætninger for støjberegningerne 
 Terrænforholdene er modelleret med udgangspunkt i terrænpunkter fra Kortforsyningen1. 

Terrænet er forudsat at være akustisk blødt, bortset fra kørebaner, der er forudsat at være 
reflekterende. 
 

 Bygninger er modelleret på grundlag af tegninger hentet fra Kortforsyningen. Bygningshøjden 
er beregnet på baggrund af det i BBR-data angivne etageantal. Bygningshøjden i meter = 
Etageantal * 3 + 2. Alle bygninger er forudsat at være lydreflekterende med et reflektionstab 
på 1 dB. 

 
 Bygninger, der forventes eksproprieret i forbindelse med anlæg af linjeføringerne, er udeladt i 

støjberegningerne og i optællingen af antal støjbelastede boliger. 
 

 Asfaltbelægninger er på alle veje forudsat at være af typen SMA 11, der er en standard vej-
belægning. For Ring Øst i Næstved er dog forudsat en støjreducerende vejbelægning (SRS), 
som er anvendt på dette vejanlæg. 
 

 Trafikmængder er fastsat ud fra Vejdirektoratets trafikmodeller for projektet og leveret fra 
det vejtekniske skitseprojekt.  

 
Fordelingen af tung trafik på to kategorier er foretaget ud fra standardfordelinger i henhold til 
Nord2000, håndbog om beregning af vejstøj i Danmark /54/. 
 

 Hastigheder er fastlagt ud fra Vejdirektoratets trafikmodeller for projektet. Den skiltede ha-
stighed på linjeføringerne er 130 km/t. Støjberegningerne er udført med de frie hastigheder, 
dvs. de hastigheder, der rent faktisk forventes at forekomme. 

 
 

                                               
1 www.download.kortforsyningen.dk 
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Støjskærme 
Det er indarbejdet i de fire mulige linjeføringer, at der etableres støjskærme på udvalgte stræk-
ninger. Ved udpegning af disse strækninger er de grundlæggende principper for etablering af 
støjskærme, at Miljøstyrelsens vejledende grænseværdi på 58 dB skal være overskredet ved 
boliger, at støjskærmene skal have en mærkbar effekt og, at støjen så vidt muligt nedbringes 
mærkbart. Samtidig skal støjskærmene være rimeligt omkostningseffektive, dvs. medføre en 
rimelig støjdæmpning for et antal boliger sat i forhold til støjskærmenes pris. Det betyder, at 
støjskærme anvendes ved sammenhængende boligområder, mens støjskærme ved enkeltliggen-
de boliger vil være uforholdsmæssigt dyrt. Der etableres derfor ikke støjskærme ved spredt be-
byggelse i det åbne land. Disse boliger kan i stedet få tilbud om tilskud til støjisolering af boligen. 
Det er nærmere omtalt i afsnit 10.8.1.1.  
 
Støjskærme langs motorveje kan begrænse vejstøjen ved boliger, der ligger tættere ved vejan-
lægget end ca. 200 meter. På større afstand har skærmene ofte ingen eller meget lille effekt. 
Derfor anvendes støjskærme kun, hvis boliger i et sammenhængende boligområde ligger tættere 
på vejanlægget end ca. 200 meter. Tilsvarende opnås kun i meget begrænset omfang en øget 
støjdæmpning, hvis skærmenes højde øges til mere end 4 meter. De støjskærme, der er indar-
bejdet i de fire linjeføringer, er derfor forudsat at have en højde på 4 meter over terræn. 
 
Ved fastlæggelse af skærmenes udstrækning langs vejen er i øvrigt anvendt de principper, der er 
beskrevet i Vejdirektoratets rapport om effektiv planlægning af støjskærme /55/. Der indgår også 
her en afvejning af støjskærmenes effekt sammenholdt med prisen for skærmene. 
 
Den foreslåede placering af de medregnede støjskærme fremgår af figurer i afsnittene for hver 
linjeføring. Den præcise placering, højde og udstrækning bliver fastlagt ved detailprojektering af 
vejanlægget. Som hovedregel placeres skærmene dog tæt på vejanlæggets nødspor, hvis vejen 
ligger i niveau med det omgivende terræn, eller på en dæmning hævet over terræn. Hvis vejen 
ligger i afgravning, vil støjskærmene normalt blive placeret på toppen af skrænten.   
 
Støjskærmene er forudsat at have en akustisk absorberende overflade på siden mod vejen. Det 
betyder, at skærmene ikke kan kaste reflekteret støj over på den modsatte side af vejen. Ved 
den endelige projektering kan dette princip dog fraviges, hvis reflekteret støj er uden betydning.  
 

10.1.5 Usikkerhed 
Støjberegninger er forbundet med en vis usikkerhed. Både selve beregningsmodellen, men også 
forudsætninger om trafik mv. er behæftet med usikkerhed. Usikkerheden på bestemmelse af støj 
i driftsfasen vurderes på det foreliggende grundlag at være ±3 dB.  
 

10.2 Metode – støj og vibrationer i anlægsfasen 
Anlæg af en vej indebærer brug af en række maskiner og udstyr, der kan give anledning til gene-
rende støj i omgivelserne. Undertiden kan der også være risiko for mærkbare vibrationer. 
 

10.2.1 Fakta om støj fra anlægsarbejde 
Støj fra anlægsarbejde vil ofte være varierende, også over kortere tid. I løbet af en dag kan en 
række aktiviteter foregå samtidig eller afløse hinanden, og det medfører variationer i støjen. Og-
så over længere tid kan der være meget betydelige variationer, når anlægsarbejdet går fra en 
fase til en anden eller en anlægsaktivitet flytter sig i terrænet. Det er ikke mindst tilfældet ved 
anlæg af en vej, hvor en del af anlægsarbejdet flytter sig langs vejstrækningen og derfor ofte 
kun optræder i kortere tid nær en bestemt bolig. Andre aktiviteter er mere knyttet til bestemte 
lokaliteter og i længere tid, fx anlæg af broer og tilslutningsanlæg. 
 
Endelig er det karakteristisk, at anlægsarbejde, og dermed støjen, er midlertidig og på et tids-
punkt ophører helt, når vejen er bygget færdig. 
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Disse egenskaber er anderledes end støjen fra vejen, når den er sat i drift. Der følger støjen i 
højere grad et kendt mønster, den er mere ensartet og den er permanent. 
     

10.2.2 Kriterieværdier for støj fra anlægsarbejde 
Støjende anlægsarbejde skal, inden det påbegyndes, anmeldes til den kommune, hvor arbejdet 
udføres. Kommunen har dermed mulighed for at stille krav om begrænsning af evt. gener fra støj 
og andre påvirkninger. 
 
Der er i Danmark ikke fastsat generelle vejledende grænseværdier for støj fra anlægsarbejde, 
men det er almindelig praksis at vurdere støj fra anlægsarbejder i forhold til de kriterieværdier 
og almindelige arbejdstider, der fremgår af Tabel 10-3. Hvis kriterieværdierne overholdes, anses 
støjen fra anlægsarbejdet som ikke væsentlig. Det er praksis, at støjhensyn ved anlægsarbejde 
fortrinsvis tager sigte på at begrænse gener for helårsboliger og tilsvarende.  

Tabel 10-3 Kriterieværdier for væsentlig støj fra anlægsarbejde. Værdierne er det energiækvivalente, 
korrigerede, A-vægtede støjniveau, støjbelastningen, Lr i dB. Kriterieværdierne anvendes til vurdering af 
støj på facaden af helårsboliger og tilsvarende.  

Tidsrum Kriterieværdi for væsentlig støj 
Almindelig arbejdstid 
(dagperioden på hverdage, mandag til fredag kl. 07 – 18) 

70 dB(A) 

Alle andre tidsrum 40 dB(A) 
 
Kriterieværdierne er ækvivalente støjniveauer, dvs. et gennemsnitligt støjniveau over en given 
periode. Perioden, der skal tages gennemsnit over, varierer over døgnet og over ugen /56/: 
 
• Mandag-fredag kl. 07-18: Sammenhængende 8 timer med mest støj 
• Lørdag kl. 07-14: Hele perioden (7 timer) 
• Lørdag kl. 14-18: Hele perioden (4 timer) 
• Søndag kl. 07-18: Sammenhængende 8 timer med mest støj 
• Alle dage kl. 18-22: Mest støjende 1 time 
• Alle dage kl. 22-07: Mest støjende ½ time 
 

10.2.3 Impulser og toner i støjen 
For visse typer anlægsarbejde er der risiko for, at støjen vil indeholde tydeligt hørbare impulser 
eller toner, der er ekstra generende. Den ekstra gene, der er knyttet til tydeligt hørbare impulser 
og toner, svarer til, at det målte eller beregnede støjniveau får et tillæg på 5 dB. Tillægget er 
aldrig mere end 5 dB, også selvom der optræder både toner og impulser i støjen. 
 
Det er imidlertid først i en kontrolsituation under arbejdets udførelse, at man med sikkerhed kan 
konstatere, om disse fænomener indgår i støjen og om støj fra andre kilder, fx trafikstøj, maske-
rer eventuelle impulser eller toner, så de ikke er tydeligt hørbare.  
 
Ved anlæg af veje vil der dog med stor sandsynlighed optræde tydeligt hørbare impulser i støjen 
fra aktiviteter, hvor der indgår ramning af spuns, hvis afstanden til rammearbejdet mindre end få 
hundrede meter. På større afstand er sandsynligheden mindre, fordi anden støj kan maskere, 
hvor tydeligt man kan høre impulserne.  
 
For de øvrige anlægsaktiviteter er det mindre sandsynligt, at der vil optræde tydeligt hørbare 
impulser eller toner i støjen, uanset afstanden.  
 
I beregningerne af anlægsstøjen er der i denne undersøgelse ikke medtaget tillæg for toner og 
impulser. 
 

10.2.4 Lavfrekvent støj 
Lavfrekvent støj er den del af den totale støj, der ligger i frekvensområdet 10 – 160 Hz. Lavfre-
kvent støj vurderes indendørs i bygninger. Det forventes ikke, at anlægsarbejdet vil omfatte 
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støjkilder, der i særlig grad udsender lavfrekvent støj. Det vil derfor være totalstøjen (alle hørba-
re frekvenser), der er udslagsgivende for om støj i det hele taget vil give anledning til væsentlige 
gerne. Det vil også være tilfældet på større afstand af støjkilderne, selvom støjen her kan ople-
ves som mere lavfrekvent, fordi højfrekvent støj dæmpes mere end lavfrekvent støj over større 
afstand.  
   

10.2.5 Vibrationer 
Anlægsarbejde kan undertiden give anledning til mærkbare vibrationer, der kan være generende. 
Miljøstyrelsen har udarbejdet et forslag til grænseværdier, der kan anvendes ved vurdering af 
disse gener /57/. Vibrationsniveauet måles på gulvet indendørs i bygninger. Miljøstyrelsens fore-
slåede grænseværdier fremgår af Tabel 10-4. 
 
Det er ikke på samme måde som for støj på forhånd muligt at beregne, hvordan vibrationer 
spredes gennem jorden fra fx anlægsarbejde til en bygning i omgivelserne. I denne undersøgelse 
er vurderinger af risikoen for vibrationspåvirkninger derfor baseret på erfaringer fra andre tilsva-
rende projekter.   
 
Selvom de foreslåede grænseværdier er komfortværdier og beregnet til regulering af virksomhe-
der i vedvarende drift, kan de også anvendes som et kriterium for vurdering af gener fra vibrati-
oner, der skyldes anlægsarbejde. Normalt kan vibrationer med en styrke under 72 dB(KB) ikke 
registreres af mennesker.    

Tabel 10-4 Miljøstyrelsens forslag til grænseværdier for mærkbare vibrationer. Law er det KB-vægtede 
accelerationsniveau i dB med referenceværdien 1µm/s2. KB-vægtningen er en korrektion for kroppens 
følsomhed over for vibrationer ved forskellige frekvenser. Føletærsklen er for de fleste mennesker 71-72 
dB(KB) /57/. 

Områdetype Periode Foreslåede grænseværdier for 
mærkbare vibrationer 

Boliger, børneinstitutioner og lignende Hele døgnet Law = 75 dB(KB) 

Boliger i blandet bolig/erhvervsområde 
Kontorer, undervisningslokaler 

Aften/nat 
(kl.18-07) 

Law = 75 dB(KB) 

Dag (kl.07-18) Law = 80 dB(KB) 
Erhvervsbebyggelse Law = 85 dB(KB) 
 
Vibrationer, der kan beskadige bygninger, er ikke reguleret af en lovgivning, men betragtes som 
et naboretsligt anliggende. I praksis benyttes den tyske norm DIN 4150-3 /58/ til vurdering af 
skadelige vibrationer for bygninger. Her beskrives sammenhængen mellem vibrationsniveauet på 
en bygnings fundament og sandsynligheden for, at bygningen beskadiges som en direkte følge af 
vibrationerne. Normens anbefalede kriterieværdier fremgår af Tabel 10-5. 

Tabel 10-5 Kriterieværdier for vibrationspåvirkning af bygninger. Værdierne er vibrationshastighed i 
mm/s målt på bygningers fundament /58/. 

Bygningskategori Anbefalet kriterieværdi 
DIN 4150 

Erhvervs- og industribygninger Vpeak ≤ 20 mm/s 
Bygninger til beboelse Vpeak ≤ 5 mm/s 
Særligt følsomme og fredede bygninger Vpeak ≤ 3 mm/s 
 
Kriterieværdierne for bygningsskadelige vibrationer (Tabel 10-5) kan ikke umiddelbart sammen-
lignes med grænseværdierne for komfortvibrationer (Tabel 10-4). Det er karakteristisk, at vibra-
tioner kan mærkes ved niveauer, der er langt lavere end de niveauer, der kan give anledning til 
bygningsskader. Det betyder, at selvom man oplever generende vibrationer, er det langt fra sik-
kert, at der også er risiko for skader på bygninger. 
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Hvis kriterieværdierne for bygningsskadelige vibrationer overholdes, er det usandsynligt, at byg-
ninger vil tage skade. En vibrationspåvirkning kan undertiden fremskynde skader, som ville være 
sket på et senere tidspunkt alligevel, fx som følge af sætninger. 
 

10.2.6 Det støjende anlægsarbejde 
De anlægsaktiviteter, der kan give anledning til støj i omgivelserne, kan opdeles i følgende ho-
vedgrupper:  
 
 Strækningsrelateret anlægsarbejde (etablering af det egentlige vejanlæg), inkl. etablering af 

tilslutningsanlæg til andre veje 
 Etablering af bygværker (dvs. broer, faunapassager, vandløbspassager o.lign.)  
 Transport af materialer på offentlig vej. 
 

10.2.7 Strækningsrelateret anlægsarbejde 
Disse anlægsarbejder omfatter det egentlige motorvejsanlæg på hele strækningen samt etable-
ring af tilslutningsanlæg til andre veje, dvs. tilslutning til Sydmotorvejen, omfartsvejene i Næst-
ved og et tilslutningsanlæg på strækningen mellem Næstved og Rønnede. 
   
Disse anlægsarbejder vil medføre støj langs hele den linjeføring, der anlægges. Arbejderne gen-
nemføres i flere omgange, der typisk vil bestå af de hovedaktiviteter, der beskrives i det følgen-
de. Antallet af maskiner er anført for et udsnit af vejanlægget, fx 500 meter, hvor der lokalt gen-
nemføres anlægsaktiviteter. På den samlede vejstrækning kan der være langt flere maskiner i 
drift samtidig, når der arbejdes på flere lokaliteter på samme tid. 
 
De strækningsrelatererede anlægsarbejder strækker sig over hele anlægsperioden for det samle-
de vejanlæg, men arbejderne gennemføres ikke samtidig på hele strækningen. Den enkelte nabo 
vil derfor opleve perioder med anlægsaktivitet i nærheden og perioder uden aktivitet, hvor arbej-
derne gennemføres på andre dele af strækningen. Det er på nuværende tidspunkt ikke muligt at 
sige noget om, hvor lang tid de enkelte strækningsrelaterede anlægsaktiviteter vil vare på en 
lokalitet. Det afhænger bl.a. af entreprenørens plan for gennemførelse af det samlede anlægs-
projekt. Han kan fx vælge at anvende mere materiel samtidig og dermed være hurtigere færdig, 
eller omvendt; anvende mindre materiel og til gengæld bruge mere tid. 
  

10.2.7.1 Forberedende arbejder med fjernelse af evt. eksisterende vejanlæg og rydning af evt. 
eksisterende beplantning mv.  

Arbejdet kan omfatte brug af en række forskellige maskiner afhængig af den konkrete opgave, fx 
gravemaskine, minigraver, rendegraver, dumper, minilæsser, lastbil med kran og asfaltfræser. 
 
Et typisk aktivitetsniveau på en lokalitet vil være 3 - 4 gravemaskine eller gummihjulslæssere og 
2 - 3 lastvogne.  
 

10.2.7.2 Jordhåndtering med udgravning, opfyldning og flytning af jord og grus 
Dette arbejde omfatter de større anlægsarbejder, hvor vejanlæggets linjeføring placeres i land-
skabet med etablering af vejdæmninger og udgravninger. Aktiviteterne omfatter også anlæg af 
regnvandsbassiner og lignende i tilknytning til det egentlige vejanlæg. Der anvendes kraftige 
anlægsmaskiner som bæltedrevene bulldozere, gravemaskiner, gummihjulslæssere, rendegrave-
re og traktorer. 
 
Et typisk aktivitetsniveau på en lokalitet vil være 3 - 4 bulldozere og 3 - 4 gravemaskiner eller 
gummihjulslæssere. 
 

10.2.7.3 Transport af materialer på anlægsområdet, samt til og fra lokale depoter med jord og grus  
Jord og grus flyttes med dumpere, der vil køre på og langs linjeføringen samt til og fra midlertidi-
ge lokale depoter, der kan blive etableret langs hele vejanlægget.  
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Et typisk aktivitetsniveau på en lokalitet vil være 3 - 4 dumpere og 3 - 4 gummihjulslæssere. 
 

10.2.7.4 Komprimering med opbygning af vejkasse m.v. 
Det sidste arbejde før udlægning af vejbelægningen involverer brug af tromler og undertiden 
pladevibratorer. 
 
Et typisk aktivitetsniveau på en lokalitet vil være 3 - 4 tromler og 1 pladevibrator. 

10.2.7.5 Etablering af vejbelægning med udlægning af asfalt 
Etablering af den endelige vejbelægning sker ved brug af asfaltudlæggere, tromler og lastvogne, 
der leverer asfalt.  
Et typisk aktivitetsniveau på en lokalitet vil være 2 asfaltudlæggere, 3 - 4 tromler og 3 - 4 last-
vogne. 
 

10.2.7.6 Midlertidige arbejds- og depotpladser 
Det strækningsrelaterede anlægsarbejde omfatter også etablering og drift af et antal midlertidige 
arbejds- og depotpladser. Den konkrete placering afklares først ved detailprojektering af anlægs-
arbejdet, men støjen fra pladserne vil svare til støjen fra jordhåndtering med udgravning, opfyld-
ning og flytning af jord og grus.  
 

10.2.8 Transport af materialer på offentlig vej 
Anlægsarbejdet vil også medføre kørsel med lastvogne på offentlig vej uden for det egentlige 
anlægsområde, fordi der vil være behov for bortkørsel og tilkørsel af jord, grus og andre materia-
ler udefra. Kørslen vil være til og fra de midlertidige, lokale depoter, der etableres som en del af 
anlægsarbejdets strækningsaktiviteter. Det forventes, at der vil være behov for en del transport 
af jord udefra. Størrelsesordenen vil være 5 – 10 lastvogne i daglig brug, hvor de i perioder kan 
optræde på et lokalt offentligt vejnet, når der er en transportopgave i området. De konkrete kø-
reruter og adgang til anlægsarbejdets byggepladser fastlægges ved detailprojekteringen af an-
lægsarbejdet og tilrettelægges endeligt af den entreprenør, der skal anlægge Rute 54.   
 

10.2.9 Etablering af bygværker mv. 
På hele strækningen skal der etableres en række bygværker, der bl.a. omfatter: 
 
 Underføring af vandløb 
 Underføring af mindre faunapassager   
 Større faunapassager, der udføres som tunnel eller bro 
 Broanlæg ved krydsende veje, der føres over eller under motorvejen 
 Krydsning af jernbanen Lille Syd  
 
Hovedparten af disse anlæg er betonkonstruktioner, der støbes på stedet. Enkelte udføres dog 
med præfabrikerede betonelementer eller rør. Det støjende materiel kan omfatte gravemaskiner, 
mobilkraner, tårnkraner, betonkanoner, betonpumper, lastvogne, håndværktøj og forskelligt 
hjælpeudstyr i form af kompressorer, pumper o.lign. Der kan være behov for nedramning af 
spuns, som vil ske med en hydraulisk hammer eller vibrator. Spunsvægge forankres med jord-
ankre, der indebærer brug af en kraftig boremaskine. Den følgende Tabel 10-6 er en oversigt 
over de anlægsaktiviteter, der indgår i anlæg af bygværker. 

Tabel 10-6 Oversigt over de støjende anlægsaktiviteter ved anlæg af bygværker. 

Anlægsaktivitet Beskrivelse Støjkilder/maskiner Typisk antal 
maskiner i 

samtidig drift 

Jordarbejde 
Flytning og oplag af jord og andre 
materialer. 
Aktiviteten er moderat støjende 

Lastbiler – transport til og 
fra plads 

3 

Gravemaskine eller gum-
mihjulslæsser  

2 
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Anlægsaktivitet Beskrivelse Støjkilder/maskiner Typisk antal 
maskiner i 

samtidig drift 

Nedramning af 
spuns  

Der anvendes som regel en hy-
draulisk hammer til nedramning 
af spunsvægge. Aktiviteten er 
særdeles støjende, men vil typisk 
være begrænset til uger eller 
undertiden måneder 

Hydraulisk hammer 1 

Alternativ metode: 
Nedvibrering af spuns 

1 

Etablering af 
jordankre 

Spunsvægge forankres ved bo-
ring af jordankre. 
Aktiviteten er støjende. 

Boremaskine 1 

Nedramning af 
fundamentspæle 

Der anvendes også her en hy-
draulisk hammer, men udstyret 
er mindre kraftigt og dermed 
mindre støjende end ramning af 
spuns.  
Aktiviteten er støjende. 

Hydraulisk hammer 1 

Konstruktion 

Opbygning af bygværker, støb-
ning, vejbelægning etc. 
Omfatter lastvogne og en lang 
række forskellige entreprenørma-
skiner. Aktiviteten er moderat 
støjende. 
In-situ støbning kan medføre 
døgnarbejde. 
Aktiviteten er moderat støjende. 

Lastbiler – transport til og 
fra plads 

1 

Gravemaskine, gummi-
hjulslæsser, kraner, be-
tonkanoner 

3 

Oplagspladser 

Omfatter lastvogne, gummihjuls-
læssere o.lign. der bl.a. håndterer 
vejmaterialer. Pladserne vil også 
være base for det materiel, der 
anvendes. Samlet set er aktivite-
ten moderat støjende. 

Lastbiler – transport til og 
fra plads 
 
 

3 

Gravemaskine eller gum-
mihjulslæsser  

2 

 
10.2.10 Beregning af støj fra anlægsarbejde 

Støj, der vil optræde i fremtiden, kan af gode grunde ikke måles, men må beregnes. Grundlaget 
for beregning af støj fra anlægsarbejdet er en viden om det materiel, der forventes anvendt, og 
om den støj, materiellet forventes at give anledning til. Disse oplysninger er baseret på et omfat-
tende erfaringsmateriale fra andre større anlægsprojekter. For visse støjkilder er anvendt typiske 
standarddata (fx lastbiler). Der er desuden anvendt en worst case betragtning ved udvælgelse af 
støjdata. Der indgår desuden de foreløbige planer for arbejdets tilrettelæggelse, som de kendes 
på nuværende tidspunkt. Man skal være opmærksom på, at den efterfølgende detailplanlægning 
af anlægsarbejdet kan medføre ændringer i de forudsætninger, der er anvendt. Entreprenøren 
kan fx vælge at anvende andre typer materiel og metoder end forudsat på nuværende tidspunkt.  
 
Beregningerne i denne VVM-undersøgelse er gennemført for at belyse de støjmæssige konse-
kvenser af anlægsarbejderne. Resultaterne er sammenholdt med kriterieværdier, der erfarings-
mæssigt svarer til de støjmæssige rammer, som typisk anvendes i miljøregulering af anlægsar-
bejder. I henhold til miljøbeskyttelsesloven er det kommunerne der er tilsynsmyndighed for an-
lægsarbejder, og dermed også står for regulering af denne støj. Normal vil der i forbindelse med 
detailprojekteringen af projektet blive udarbejdet en støjhåndteringsplan for anlægsarbejderne 
som godkendes af kommunerne. Planen udgør efterfølgende rammerne for støjreguleringen af 
anlægsarbejderne. Formelt skal entreprenøren anmelde støjende anlægsarbejde til kommunen 
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før det igangsættes med oplysninger om, hvordan det vil blive udført og informationer om på-
virkningen af boliger i omgivelserne med støj og vibrationer.   
 
Oplysningerne om støjkildernes udsendelse af støj (deres lydeffektniveauer, driftstider og støjens 
frekvenssammensætning) er anvendt til at beregne, hvor langt man skal væk før støjen er faldet 
til de to kriterieværdier for støj fra anlægsarbejder på henholdsvis 70 dB(A) i normal arbejdstid 
og 40 dB(A) i andre tidsrum. Disse beregninger er udført i overensstemmelse med Miljøstyrelsens 
vejledning om beregning af støj fra virksomheder /59/, men der er anvendt en række forenklin-
ger: 
 Beregningerne er udført for den eller de arbejdsprocesser, der vurderes at være mest støjen-

de i de enkelte faser 
 Der tages ikke hensyn til afskærmning og refleksioner fra eksisterende bygninger og andre 

konstruktioner  
 Det er forudsat, at terrænet er akustisk blødt overalt 
 Det er forudsat, at støjkilderne er placeret 3 meter over terræn og modtageren 1,5 meter 

over terræn. 
 

Beregningsresultaterne er også repræsentative for modtagere placeret højere end 1,5 meter, fx 
ved etageboliger, fordi beregningerne er udført uden indregning af en eventuel afskærmning fra 
bygninger mellem støjkilder og modtager. 
 
Hvis en bolig ligger i støjmæssigt læ bag en anden bygning (er afskærmet), kan støjen i praksis 
være lavere. Det vil imidlertid forekomme, at de støjende aktiviteter flytter sig til en position, 
hvor boligen ikke længere ligger i læ. Samlet beskriver den anvendte metode støjforholdene i 
situationer, hvor støjen er kraftigst. Ofte vil man opleve, at støjen vil have lavere niveauer.  
  
De beregnede afstande er derefter anvendt til udarbejdelse af støjkort, der viser hvilke områder 
og boliger, der ved udførelse af de forskellige typer anlægsarbejder kan blive udsat for støj over 
de kriterieværdier, der anvendes til vurdering af støj fra anlægsarbejde (Tabel 10-3). I støjbe-
regningerne indgår ikke, at støjen undertiden kan indeholde tydeligt hørbare impulser og toner. I 
så fald kan boliger i omgivelserne blive udsat for en ekstra gene. Dette emne er omtalt nærmere 
i afsnit 10.2.3. 
 

10.2.11 Støjkilderne 
Støjen fra maskiner og aktiviteter er beregnet på baggrund af deres støjkildestyrke (lydeffekt, 
LWA i dB). Kildestyrken er et udtryk for, hvor meget lydenergi støjkilden spreder i omgivelserne 
og er ikke udtryk for et støjniveau målt ved støjkilden. Støjberegningerne anvender kildestyrken 
til at beregne støjniveauet i omgivelserne. Støjniveauet omkring en støjkilde vil altid have væ-
sentligt lavere værdier end kildestyrken, og det vil blive lavere med øget afstand.  
 
De kildestyrker for de støjende maskiner, der er anvendt ved undersøgelse af støj fra anlæg af 
Rute 54, fremgår af Tabel 10-7.  

Tabel 10-7 Oversigt over de støjende maskiner, der forventes anvendt ved anlæg af Rute 54. Der vil blive 
anvendt flere typer maskiner, men de nævnte typer er de mest støjende og de vil være udslagsgivende 
for, hvor meget støj anlægsaktiviteterne vil give anledning til. I kildestyrkerne indgår ikke eventuelle 
tillæg for tydeligt hørbare impulser. 

Maskintype Kildestyrke 
LWA, dB 

Reference 

Nedramning af spuns med hydraulisk 
hammer 

125 Rambøll (en række konkrete målinger) 

Ramning af pæle (pælefundering, 
støjskærme o. lign.) 

115 Rambøll (en række konkrete målinger) 

Nedvibrering af spuns 115 Rambøll (en række konkrete målinger) 

Boremaskine for etablering af  115 Rambøll (Nordhavnsvejen 2015) 
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Maskintype Kildestyrke 
LWA, dB 

Reference 

jordankre 

Gravemaskine, gummihjulslæsser, 
rendegraver, traktor, dumper 

103 Atkins/COWI, Ny Ellebjerg station 

Bulldozere, kraner, betonkanoner, 
asfaltudlægger og tromler, vibratorer 

103 Atkins/COWI, Ny Ellebjerg station 

Lastbiler, svag acceleration,  
10-20 km/h 

101 Støjdatabogen, Lydteknisk Institut 

 
De enkelte maskiner anvendes alene eller sammen med andet materiel til gennemførelse af de 
anlægsaktiviteter, der indgår i det samlede anlægsprojekt. Tabel 10-8 er en oversigt over de 
karakteristiske anlægsaktiviteter, der beskriver anlægsarbejdets støjmæssige konsekvenser. Der 
kan forekomme andre aktiviteter, men disse udvalgte aktiviteter er de mest støjende. De enkelte 
aktiviteter kan også udføres på anden vis, med et andet antal maskiner (fx antallet af lastvogne, 
der indgår i jordarbejde) eller ved, at de forskellige maskiner ikke er i drift hele tiden. Der er 
derfor anlagt en worst case betragtning ved fastsættelse af den støjkildestyrke (lydklasse), der er 
anvendt ved beregning af støj fra de enkelte aktiviteter.  
 
Den enkelte maskine vil normalt ikke være i konstant drift, uden afbrydelser. I natperioden vur-
deres støjen dog for den ½ time, hvor der forekommer mest støj. Såfremt natarbejde forekom-
mer, er det derfor ikke urealistisk, at den enkelte maskine er i uafbrudt drift i den værste ½ 
time. Det er derfor som en worst case betragtning forudsat, at de fleste maskiner er i konstant 
drift 
 
På de lokaliteter, hvor der skal etableres spunsvægge, er det forudsat, at det vil ske ved ned-
ramning, som er den mest støjende metode. Det er undertiden muligt at nedbringe spuns ved 
vibrering, som er mindre støjende, i stedet for ramning, men det afhænger af de lokale jord-
bundsforhold. Det er derfor som en konservativ betragtning forudsat, at spuns skal nedbringes 
ved ramning.    

Tabel 10-8 Oversigt over de støjende anlægsaktiviteter, der indgår i de gennemførte undersøgelser. De 
enkelte aktiviteter består af en eller flere støjkilder. Lydklassen er den støjkildestyrke, der er anvendt 
ved beregning af støj fra anlægsaktiviteten. I kildestyrkerne indgår ikke eventuelle tillæg for tydeligt 
hørbare impulser. 

Anlægsaktivitet Støjkilder/maskiner Kildestyrke 
LWA, dB 

Antal i 
samtidig 

drift 

Lydklasse 
(worst case) 

LWA, dB 

Strækningsrelateret anlægsarbejde 

Forberedende  
arbejder 

Gravemaskine/ 
gummihjulslæsser 103 3 - 4 110 
Lastvogn 101 2 - 3 

Jordhåndtering 
Bulldozer 103 3 – 4 

115 Gravemaskine/ 
gummihjulslæsser 103 3 – 4 

Transport af  
materialer på  
anlægsområdet 

Dumper 103 3 – 4 
115 Gummihjulslæsser 103 3 – 4 

Komprimering,  
vejkasse 

Tromle 103 3 - 4 110 Vibrator 103 1 

Vejbelægning 
Asfaltudlægger 103 2 

115 Tromle 103 3 – 4 
Lastvogn 101 3 - 4 

Arbejds- og 
depotpladser 

Lastvogn 101 3 110 Gummihjulslæsser 103 2 

Anlæg af bygværker mv. 

Jordarbejde Lastvogn 101 3 110 Gravemaskine/ 103 2 
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Anlægsaktivitet Støjkilder/maskiner Kildestyrke 
LWA, dB 

Antal i 
samtidig 

drift 

Lydklasse 
(worst case) 

LWA, dB 
gummihjulslæsser 

Nedramning af 
spuns Hydraulisk hammer 125 1 125 

Nedramning af 
spuns (alternativ) Vibrator 115 1 115 

Etablering af jord-
ankre Boremaskine 115 1 115 

Nedramning af  
fundamentspæle Hydraulisk hammer 115 1 115 

Konstruktion 

Lastvogn 101 1 

110 Gravemaskine/ 
gummihjulslæsser, 
kran, betonkanon 

103 3 

Oplagspladser 
Lastvogn 101 3 

110 Gravemaskine/ 
gummihjulslæsser 103 2 

 
Det skal bemærkes, at denne undersøgelse af støj fra anlægsarbejderne omfatter en række akti-
viteter, der kan give anledning til støj over kriterieværdierne ved boliger. Der vil være andre 
mindre støjende anlægsaktiviteter, som vil være en del af det samlede støjbillede, men støjen vil 
have mindre betydning og være underordnet i forhold til de undersøgte aktiviteter.  
 
Der vil således kunne forekomme støj fra anlægsarbejderne udover den støj, der fremgår af det 
følgende, men den forventes ikke at være højere end kriterieværdierne i Tabel 10-3. Karakteren 
og varigheden af anlægsaktiviteterne vil i det hele taget ændre sig i løbet af anlægsperioden. 
 

10.2.12 Afstandsdæmpning 
Oplysningerne om støjkilderne er anvendt til at beregne, hvor langt man skal væk, før støjen er 
faldet til de to kriterieværdier, 70 dB(A) og 40 dB(A). Der er anvendt de forudsætninger, som er 
omtalt i afsnit 10.2.10 om beregning af støj fra anlægsarbejde. Resultaterne fremgår af Tabel 
10-9.  
 
De beregnede afstande er anvendt til udarbejdelse af støjkort, der viser, hvilke områder omkring 
anlægsarbejdet, der kan blive udsat for støj over 70 dB(A) indenfor almindelig arbejdstid og over 
40 dB(A) i andre tidsrum, hvis anlægsarbejde undtagelsesvis sker udenfor normal arbejdstid.    
Som tidligere omtalt vil der med stor sandsynlighed optræde tydeligt hørbare impulser i støjen 
fra aktiviteter, hvor der indgår ramning af spuns, hvis afstanden til rammearbejdet mindre end få 
hundrede meter. På større afstand er sandsynligheden mindre, fordi anden støj kan maskere, 
hvor tydeligt man kan høre impulserne. De beregnede afstande for ramning af spuns indeholder 
derfor et tillæg på 5 dB ved beregning af afstanden til 70 dB(A), men ikke ved beregning af af-
standen til 40 dB(A).  
 
For de øvrige anlægsaktiviteter det mindre sandsynligt, at der vil optræde tydeligt hørbare impul-
ser eller toner i støjen, uanset afstanden. Der indgår derfor ikke et 5 dB tillæg ved beregning af 
afstanden til henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A). 

Tabel 10-9 Beregning af afstand fra anlægsarbejdet til støjen er faldet til kriterieværdierne. Boliger in-
denfor de beregnede afstande vil være udsat for højere støjniveauer. Fx kan boliger, der liggere tættere 
end 25 meter fra anlægsarbejdet, blive udsat for mere end 70 dB(A), når der udføres forberedende ar-
bejder.  

Strækningsrelateret anlægsaktivitet Lydklasse 
(worst case) 

LWA, dB 

Afstand fra anlægsarbejdet, 
hvor støjen er faldet til… 

70 dB(A) 40 dB(A) 
Forberedende arbejder 110 25 meter 500 meter 

Jordhåndtering 115 45 meter 850 meter 

Transport af materialer på anlægsområdet 115 45 meter 850 meter 



 
 
 140 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

Strækningsrelateret anlægsaktivitet Lydklasse 
(worst case) 

LWA, dB 

Afstand fra anlægsarbejdet, 
hvor støjen er faldet til… 

70 dB(A) 40 dB(A) 
Komprimering, vejkasse 110 25 meter 500 meter 

Vejbelægning 115 45 meter 850 meter 

Arbejds- og depotpladser 110 25 meter 500 meter 

Anlæg af bygværker mv. 
Jordarbejde 110 25 meter 500 meter 

Nedramning af spuns  125 200 meter* 1.850 meter 

Nedvibrering af spuns (alternativ) 115 45 meter 850 meter 

Etablering af jordankre 115 45 meter 850 meter 

Nedramning af fundamentspæle 115 45 meter 850 meter 

Konstruktion 110 25 meter 500 meter 

Oplagspladser 110 25 meter 500 meter 

*Nedramning af spuns: Ved beregningen af afstanden, hvor støjen er faldet til 70 dB(A), indgår et tillæg på 5 
dB for forekomst af tydeligt hørbare impulser i støjen. 
 

10.2.13 Vibrationer 
Der kan optræde væsentlige vibrationspåvirkninger af bygninger i omgivelserne, når der sker 
nedramning af spuns og pæle. Erfaringer fra andre anlægsarbejder har vist, at de øvrige anlægs-
aktiviteter normalt ikke medfører vibrationsproblemer. De er derfor ikke vurderet yderligere.  
 
Baseret på erfaringer fra andre anlægsarbejder, er der, indenfor en afstand af 125 meter fra 
rammearbejdet, risiko for, at der i bygninger kan optræde mærkbare vibrationer med niveauer 
over 75 dB(KB). Som tidligere nævnt er vibrationer mærkbare ved lavere niveauer end de ni-
veauer, der kan give anledning til bygningsskader. Indenfor en afstand af 30 – 40 meter fra et 
rammearbejde er der risiko for vibrationer på bygningsfundamenter med et niveau i størrelsesor-
denen Vpeak = 4 - 5 mm/s.   
 
Disse afstandskriterier er anvendt til vurdering af risikoen for påvirkning af boliger, der ligger 
nær de byggepladser, hvor rammearbejde vil forekomme. 
 

10.2.14 Usikkerhed 
Støjberegningerne er forbundet med en vis usikkerhed. Både selve beregningsmodellen, men 
også forudsætninger, herunder oplysninger om de enkelte støjkilder og anlægsbeskrivelser, er 
behæftet med usikkerhed. Usikkerheden på bestemmelse af støj i anlægsfasen på det foreliggen-
de grundlag, vurderes at være ± 5 - 7 dB. Det skal dog fremhæves, at de forudsætninger, der er 
anvendt i denne undersøgelse generelt er konservative, dvs. til den sikre side med det formål 
ikke at undervurdere støjen.   
 
Usikkerheden kan reduceres, når de præcise forudsætninger kendes i projektets detailfase. 
 

10.3 Eksisterende forhold 
I dette afsnit beskrives støjforholdene for 0-alternativet (2035), hvis ikke vejprojektet gennemfø-
res.  Hastighedsgrænserne for hele strækningen forudsættes at være uændrede i 2035.  
 

10.3.1 Delstrækning 1 
Antallet af støjbelastede boliger og støjbelastningstal (SBT) for 0-alternativet, delstrækning 1, 
fremgår af Tabel 10-10. Antallet af støjbelastede boliger er opgjort i 5 dB intervaller, fordelt på 
boligernes bygningsanvendelse. For 0-alternativet, delstrækning 1, er summen af støjbelastede 
boliger 240. 
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Tabel 10-10 Antallet af støjbelastede boliger for 0-alternativet, delstrækning 1. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet. 

0-alternativet – delstrækning 1 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 

58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 

128 56 34 14 232 54,8 

Etageboliger 2 3 0 0 5 0,7 

Øvrige støjfølsomme bygninger 2 0 1 0 3 0,6 

Samlet antal boliger 132 59 35 14 240 56,0 

 
Et udsnit af støjudbredelseskonturerne for 0-alternativet, delstrækning 1, kan ses i  
Figur 10-2 herunder. Udsnittet viser støjkonturerne ved Holme-Olstrup. Et støjkort, der viser 
støjforholdene i hele influensområdet for 0-alternativet, findes som kortbilag 10.1. 
 

 

 

Figur 10-2 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup, for 0-alternativet (delstrækning 1) i 2035. 

 
10.3.2 Delstrækning 2 

Antallet af støjbelastede boliger, samt støjbelastningstal (SBT), for 0-alternativet, delstrækning 2 
fremgår af Tabel 10-11 herunder. Antallet af støjbelastede boliger er opgjort i 5 dB intervaller, 
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fordelt på boligernes bygningsanvendelse. Summen af støjbelastede boliger for 0-alternativet, 
delstrækning 2, er 185.  

Tabel 10-11 Antallet af støjbelastede boliger for 0-alternativet, delstrækning 2. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet 

0-alternativet – delstrækning 2 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 110 48 9 13 180 37,8 

Etageboliger 5 0 0 0 5 0,7 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 0 0 0 0 0,0 

Samlet antal boliger 115 48 9 13 185 38,5 

 
Et udsnit af støjudbredelseskonturerne for 0-alternativet, delstrækning 1, kan ses i  
Figur 10-3 herunder. Et støjkort, der viser støjforholdene i hele influensområdet for 0-
alternativet, findes som kortbilag 10.1. 
 

 

 

Figur 10-3 Støjudbredelse ved Vester Egede, for 0-alternativet (delstrækning 2) i 2035. 
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10.4 Virkninger af linjeføring A  
I det følgende afsnit beskrives de støjmæssige konsekvenser af linjeføring A, for henholdsvis 
delstrækning 1 og 2. For begge delstrækninger belyses støjbidragene i anlægsfasen og i driftsfa-
sen.  
 

10.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
Anlægsfasen vil give anledning til støj og vibrationer fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder 
og fra etablering af en række bygværker.   
 

10.4.1.1 Strækningsrelaterede anlægsarbejder 
Disse anlægsarbejder vil som hovedregel blive gennemført indenfor normal arbejdstid på hverda-
ge kl. 7 – 18.  
 
Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A), i forbindelse med: 
 
 Forberedende arbejder 
 Komprimering og opbygning af vejkasse 
 Drift af arbejds- og depotpladser.  
 
Boliger, der liggere tættere på anlægsområdet end ca. 45 meter kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Jordhåndtering 
 Transport af materialer på anlægsområdet 
 Etablering af vejbelægning. 
Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbejdet gennemføres udenfor normal arbejdstid, 
er kriterieværdien 40 dB(A) for væsentlig støj. Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 
meter og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
På Figur 10-4 og Figur 10-5 er vist støjens udbredelse langs anlægsområdet. Der er tale om to 
eksempler, som illustrerer det mønster, der gentager sig langs hele anlægsstrækningen. De sti-
plede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan blive udsat for støj over henholdsvis 70 
dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). De 
strækningsrelaterede anlægsarbejder flytter sig ad vejstrækningen. De stiplede signaturer paral-
lelt med vejanlæggets arbejdspladsarealer afgrænser derfor de områder, der på et tidspunkt i 
løbet af anlægsfasen kan blive udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A). 
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Figur 10-4 Støj fra de mindre støjende strækningsrelaterede anlægsarbejder (forberedende arbejde, 
komprimering af vejkasse eller arbejds- og depotpladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de 
områder, der kan blive udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der 
udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). De strækningsrelaterede anlægsarbejder flytter sig ad 
vejstrækningen. De stiplede signaturer parallelt med vejanlæggets arbejdspladsarealer afgrænser derfor 
de områder, der på et tidspunkt i løbet af anlægsfasen kan blive udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) 
og 40 dB(A).  
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Figur 10-5 Støj fra de mere støjende strækningsrelaterede anlægsarbejder (jordhåndtering, transport af 
materialer på anlægsområdet eller etablering af vejbelægning). De stiplede linjer (rød og grøn) omkran-
ser de områder, der kan blive udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, 
der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). De strækningsrelaterede anlægsarbejder flytter 
sig ad vejstrækningen. De stiplede signaturer parallelt med vejanlæggets arbejdspladsarealer afgrænser 
derfor de områder, der på et tidspunkt i løbet af anlægsfasen kan blive udsat for støj over henholdsvis 
70 dB(A) og 40 dB(A)  

 
10.4.1.2 Etablering af bygværker 

Arbejdet med anlæg af bygværker forventes som hovedregel også at blive gennemført indenfor 
normal arbejdstid på hverdage kl. 7 – 18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 
25 meter, kan blive udsat for støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i 
forbindelse med de generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). 
Ved nedramning af fundamentpæle kan boliger, der liggere tættere end ca. 45 meter fra anlægs-
området, blive udsat for støj, der overstiger 70 dB(A).  
 
Det forventes, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet ved underføring af Lille Syd 
jernbanen udenfor normal arbejdstid, herunder i natperioder og i weekends. Det skønnes, at der 
vil være tale om to perioder med en samlet varighed på ca. 10 dage i alt. I disse tidsrum er krite-
rieværdien for væsentlig støj 40 dB(A). Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 meter og 
850 meter, kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
Det forventes, at det kun undtagelsesvis vil forekomme, at andre anlægsarbejder gennemføres 
udenfor normal arbejdstid.  
 
Der kan forekomme mærkbare vibrationer i boliger, der ligger indenfor en afstand af 125 meter 
fra rammearbejder (nedramning af spunsvægge eller fundamentspæle). Der er risiko for, at byg-
ninger, som ligger tættere på rammearbejde end 30 – 40 meter, kan blive udsat for vibrationer, 
der kan medføre bygningsskader. Hvis en sådan risiko er til stede, vil anlægsarbejdet blive tilret-
telagt med henblik på at minimere denne risiko (se afsnit 10.8.1.3 om Afværgeforanstaltninger).  
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Tabel 10-12 er en oversigt over de bygværker, der skal anlægges på linjeføring A, delstrækning 
1. Forløbet vil typisk være, at jordarbejder har en varighed på ca. 1 måned, mens konstruktion af 
bygværket optager den øvrige del af den samlede varighed. I enkelte tilfælde er der perioder på 
op til en måned, hvor der vil ske nedramning af pæle. Oplagsaktiviteter vil forekomme i hele 
byggeperioden.  

Tabel 10-12 Linjeføring A, delstrækning 1. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj 
fra anlægsarbejde. Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som 
hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne 

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 
Generelle 

anlægsaktiviteter 
 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af fællessti 2,36 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 3,18 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af  
Holmegaardsvej 3,97 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Jydebæk 4,63 6 måneder Pæle 
1 måned Mindre sandsynligt 

Underføring af Lille Syd 
jernbanen  5,82 9 måneder Ingen Vil forekomme i 

dele af perioden 
Underføring af  
Ravnstrupvej 6,15 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af  
Tamosegrøften 6,34 6 måneder Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 
Tilslutningsanlæg  
Gødstrup 7,25 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af  
faunapassage 7,90 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Overføring af Villa  
Gallinavej 8,55 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Overføring af faunapas-
sage, Boserup 9,52 12 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 10,40 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
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På Figur 10-6 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af underføring af fællessti vest for Holme-Olstrup.  Anlægsarbejdet vil som hovedregel 
foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat for væsentlig støj, der i dagperioden 
er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-6 Underføring af fællessti. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og 
oplagspladser) ved anlæg af bygværker. De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan 
blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-7 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af faunapassage vest for Holme-Olstrup.   
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-7 Underføring af faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser) ved anlæg af bygværker. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan 
blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-8 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Holmegaardsvej.  Anlægsarbejdet vil som 
hovedregel foregå i dagperioden. Ca. fem boliger kan blive udsat for væsentlig støj, der i dagpe-
rioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  

 

Figur 10-8 Overføring af Holmegaardsvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser) ved anlæg af bygværker. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan 
blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje). 

 
På Figur 10-9 og Figur 10-10 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat 
etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Jydebæk. Arbejdet omfatter 
nedramning af fundamentspæle. Støjens udbredelse, når nedramningen gennemføres, er vist på 
Figur 10-10. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men aktiviteten er 
begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A). Det gælder også ved 
nedramning af fundamentpæle.  
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Figur 10-9 Underføring af Jydebæk. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og 
oplagspladser) ved anlæg af bygværker. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive 
udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje) 

 

Figur 10-10 Underføring af Jydebæk. Støj fra nedramning af fundamentspæle ved anlæg af bygværker i 
forbindelse med underføring af Jydebæk. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive 
udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra rammearbejde, der udføres i anlægsområdet (omkran-
set af blå linje). 



 
 
 151 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

På Figur 10-11 og Figur 10-12 er vist støjens udbredelse omkring de sammenhængende bygge-
pladser, der er forudsat etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Lille 
Syd jernbanen, underføring af Ravnstrupvej og underføring af Tamosegrøften.   
 
I forbindelse med underføring af Tamosegrøften vil der ske nedramning af fundamentspæle. Stø-
jens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er vist på Figur 10-12. Det fremgår, at nedram-
ning af pæle giver anledning til mere støj, men aktiviteten er begrænset til et mindre område. 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A). Det gælder også ved 
nedramning af fundamentpæle ved underføring af Tamosegrøften.  
 
Det forventes, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet udenfor normal arbejdstid, 
herunder i natperioder og i weekends. Det forventes, at der vil være tale om to perioder med en 
samlet varighed på ca. 10 dage. I så fald kan en række enkeltliggende boliger i det åbne land, 
boligområdet Ravnstrup, dele af Bon-Bon Land og dele af et boligområde i Holme-Olstrup blive 
udsat for væsentlig støj, der udenfor normal arbejdstid er støj med niveauer over 40 dB(A).   
 
Enkelte boliger i Ravnstrup kan blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes ikke, at disse 
boliger eller andre bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
 

 

Figur 10-11 Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser) ved an-
læg af bygværker i forbindelse med underføring af Lille Syd jernbanen, underføring af Ravnstrupvej og 
underføring af Tamosegrøften. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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Figur 10-12 Støj fra nedramning af fundamentspæle ved anlæg af bygværk i forbindelse med underføring 
af Tamosegrøften. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra rammearbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 153 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

På Figur 10-13 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af tilslutningsanlæg Gødstrup.   
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Tre boliger kan blive udsat for væsent-
lig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-13 Tilslutningsanlæg Gødstrup. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser) ved anlæg af bygværker. Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan 
blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje).  
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På Figur 10-14 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af faunapassage vest for Boserup. Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperio-
den. Ingen boliger forventes at blive udsat for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med ni-
veauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-14 Underføring af faunapassage vest for Boserup. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordar-
bejder, konstruktion og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan 
blive udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsom-
rådet (omkranset af blå linje) 
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På Figur 10-15 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af overføring af Villa Gallinavej.  
  
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-15 Overføring af Villa Gallinavej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan blive udsat for støj 
over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af 
blå linje) 
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På Figur 10-16 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af overføring af faunapassage ved Boserup. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  

 

 

Figur 10-16 Overføring af faunapassage ved Boserup. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan blive 
udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje) 
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På Figur 10-17 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af underføring af faunapassage øst for Boserup. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-17 Underføring af faunapassage øst for Boserup. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordar-
bejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive 
udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkran-
set af blå linje). 

 
10.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 

Støj og vibrationer i anlægsfasen vil omfatte støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder og 
fra etablering af en række bygværker.  
 

10.4.2.1 Strækningsrelaterede anlægsarbejder 
Disse anlægsarbejder vil som hovedregel blive gennemført indenfor normal arbejdstid på hverda-
ge kl. 7 – 18.  
 
Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Forberedende arbejder 
 Komprimering og opbygning af vejkasse 
 Drift af arbejds- og depotpladser.  
Boliger, der liggere tættere på anlægsområdet end ca. 45 meter kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Jordhåndtering 
 Transport af materialer på anlægsområdet 
 Etablering af vejbelægning 
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Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbejdet gennemføres udenfor normal arbejdstid, 
er kriterieværdien 40 dB(A) for væsentlig støj. Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 
meter og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
På Figur 10-4 og Figur 10-5 i afsnit 10.4.1.1 er vist eksempler på støjens udbredelse langs an-
lægsområdet. Der er tale om to eksempler, som illustrerer det mønster, der gentager sig langs 
hele anlægsstrækningen. 
  

10.4.2.2 Etablering af bygværker 
Arbejdet med anlæg af bygværker vil som hovedregel også blive gennemført indenfor normal 
arbejdstid på hverdage kl. 7 – 18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 me-
ter, kan blive udsat for støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i for-
bindelse med de generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Ved 
nedramning af fundamentpæle kan boliger, der liggere tættere end ca. 45 meter fra anlægsom-
rådet blive udsat for støj, der overstiger 70 dB(A). Ved nedramning af spunsvægge kan boliger, 
der ligger tættere end ca. 200 meter blive udsat for støj, der overstiger 70 dB(A), når der med-
regnes et tillæg på 5 dB for den ekstra gene, der skyldes tydeligt hørbare impulser i støjen. 
 
Det forventes, at det kun undtagelsesvis vil forekomme, at anlæg af bygværker gennemføres 
udenfor normal arbejdstid. I så fald er kriterieværdien for væsentlig støj 40 dB(A). Boliger, der 
ligger tættere end henholdsvis 500 meter og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger 
dette niveau. Nedramning af spunsvægge forventes ikke at ske udenfor normal arbejdstid. 
 
Der kan forekomme mærkbare vibrationer i boliger, der ligger indenfor en afstand af 125 meter 
fra rammearbejder (nedramning af spunsvægge eller fundamentspæle). Der er risiko for, at byg-
ninger, som ligger tættere på rammearbejde end 30 – 40 meter, kan blive udsat for vibrationer, 
der kan medføre bygningsskader. Hvis en sådan risiko er til stede, vil anlægsarbejdet blive tilret-
telagt med henblik på at minimere denne risiko (se afsnit 10.8.1.3 om Afværgeforanstaltninger).  
 
Tabel 10-13 er en oversigt over de bygværker, der skal anlægges på linjeføring A, delstrækning 
2. De samme bygværker indgår i delstrækningen for linjeføring B og C. Forløbet vil typisk være, 
at jordarbejder har en varighed på ca. 1 måned, mens konstruktion af bygværket optager den 
øvrige del af den samlede varighed. I enkelte tilfælde er der peioder på op til 2 måned, hvor der 
vil ske nedramning af pæle eller spunsvægge. Oplagsaktiviteter vil forekomme i hele byggeperio-
den.  

Tabel 10-13 Linjeføring A, delstrækning 2. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj 
fra anlægsarbejde. Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som 
hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne 

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 
Generelle 

anlægsaktiviteter 
 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af faunapas-
sage 

11,42 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af  
Gisselfeldvej 

11,84 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Tilslutningsanlæg Vester 
Egede 

13,30 2 x 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Brødebæk 13,45 2 x 9 måneder 
Pæle 

2 x 1 måned Mindre sandsynligt 

Underføring af  
Slettehavevej (nordlig) 

14,37 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af  
Slettehavevej (sydlig) 

14,38 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
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Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 
Generelle 

anlægsaktiviteter 
 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Overføring af tilslut-
ningsanlæg,  
Sydmotorvejen nord 

14,70 12 måneder 
Spuns 

2 måneder Mindre sandsynligt 

Overføring af Sletteha-
vevej (rampe SØ) 

- 6 måneder 
Spuns 

2 måneder Mindre sandsynligt 

 
På Figur 10-18 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af underføring af faunapassage vest for Vester Egede. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  

 

Figur 10-18 Underføring af faunapassage vest for Vester Egede. Støj fra generelle anlægsaktiviteter 
(jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan 
blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-19 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af overføring af Gisselfeldvej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Det forventes, at én bolig kan blive 
udsat for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-19 Overføring af Gisselfeldvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan blive udsat for støj 
over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af 
blå linje) 
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På Figur 10-20 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af tilslutningsanlæg Vester Egede. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-20 Tilslutningsanlæg Vester Egede. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, kon-
struktion og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan blive udsat 
for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (om-
kranset af blå linje). 

 
På Figur 10-21 og Figur 10-22 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forud-
sat etableret til anlæg af underføring af Brødebæk. Arbejdet omfatter nedramning af funda-
mentspæle. Støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er vist på Figur 10-22. Det 
fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men aktiviteten er begrænset til et 
mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A). Det gælder også i for-
bindelse med nedramning af fundamentspæle. 
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Figur 10-21 Underføring af Brødebæk. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 

 

Figur 10-22 Underføring af Brødebæk. Støj fra nedramning af fundamentpæle. Stiplede linjer (rød og 
grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbej-
de, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-23 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af Underføring af Slettehavevej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-23 Underføring af Slettehavevej (nordlig og sydlig). Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jord-
arbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive 
udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkran-
set af blå linje). 

 
På Figur 10-24 og Figur 10-25 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forud-
sat etableret til anlæg af overføring af tilslutningsanlæg, Sydmotorvejen nord. Arbejdet omfatter 
nedramning af spunsvægge. Støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er vist på Figur 
10-25. Det fremgår, at nedramning af spuns giver anledning til mere støj, men aktiviteten er 
begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Det forventes, at én bolig kan blive 
udsat for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Enkelte boliger kan blive udsat for mærkbare vibrationer. Der er risiko for, at enkelte bygninger 
kan blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. Anlægsarbejdet vil blive tilrettelagt med hen-
blik på at minimere denne risiko. 
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Figur 10-24 Overføring af tilslutningsanlæg, Sydmotorvejen nord. Støj fra generelle anlægsaktiviteter 
(jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan 
blive udsat for støj over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsom-
rådet (omkranset af blå linje). 

 

 

Figur 10-25 Overføring af tilslutningsanlæg, Sydmotorvejen nord. Støj fra nedramning af spuns. Stiplede 
linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra 
anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-26 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Slettehavevej (rampe SØ). Støjens udbredel-
se, når arbejde med nedramning af spunsvægge dette arbejde gennemføres, er vist på Figur 
10-27. Det fremgår, at nedramning af spuns giver anledning til mere støj, men aktiviteten er 
begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. To boliger kan blive udsat for væsentlig 
støj, der i dagperiode er støj med niveauer over 70 dB(A), ved gennemførelse af generelle an-
lægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Ved ramning af spuns kan 5 – 10 
boliger blive udsat for væsentlig støj.  Enkelte boliger kan blive udsat for mærkbare vibrationer. 
Det forventes ikke, at disse boliger eller andre bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige 
vibrationer. 
 

 

Figur 10-26 Overføring af Slettehavevej (rampe SØ). Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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Figur 10-27 Overføring af Slettehavevej (rampe SØ). Støj fra nedramning af spuns. Stiplede linjer (rød 
og grøn) omkranser de områder, der kan blive udsat for støj overhhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra ramme-
arbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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10.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
For linjeføring A på delstrækning 1, er det forudsat at der på tre strækninger opsættes 4 meter 
høje støjskærme med en samlet længde på ca. 2.200 meter. Figur 10-28 herunder viser place-
ringen af skærmene.  
 

 

Figur 10-28 Placering af støjskærme langs linjeføring A, delstrækning 1 

 
Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af linjeføring A, delstrækning 1, fremgår af Tabel 
10-14 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-14 Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring A, delstrækning 1. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet 

Linjeføring A – delstrækning 1 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 

117 60 1 0 178 24,6 

Etageboliger- og kollegielejligheder 
3 0 0 0 3 0,4 

Øvrige støjfølsomme bygninger 
1 1 1 0 3 0,6 

Samlet antal boliger 
121 61 2 0 184 25,6 

 
I en situation med linjeføring A vil der i influensområdet omkring delstrækning 1 være i alt 184 
støjbelastede boliger. 
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Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbelastede boliger i influens-
området omkring delstrækning 1 reduceres fra 240 til 184. Støjbelastningstallet reduceres fra 
56,0 til 25,6.  
 
Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 49 boliger til 2. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs hele strækningen, især i Holme-
Olstrup. Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, at en række 
boliger i den nordlige del af Holme-Olstrup samt boliger i det åbne land vil blive støjbelastede 
som følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går dog så langt nord om Holme-Olstrup at antallet 
af nye støjbelastede boliger begrænses. Derudover vil de forudsatte støjskærme reducere støjni-
veauet ved en del af de boliger, der ligger i nærheden af motorvejen. 
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring A, delstrækning 1, kan ses af kortbilag 10.2. Et udvalgt 
udsnit af støjudbredelseskonturerne, ved Holme-Olstrup, ses af Figur 10-29 herunder. 

 

 

Figur 10-29 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup, for linjeføring A, delstrækning 1 

 
10.4.4 Driftsfasen delstrækning 2 

Dette afsnit beskriver de støjmæssige konsekvenser af delstrækning 2, hvor vejanlægget er ens 
for linjeføring A, B og C, samt varianter B og C. De tre linjeføringer medfører imidlertid ikke helt 
de samme trafikmængder på strækningen. Der er derfor også mindre forskelle i antallet af støj-
belastede boliger langs strækningen afhængig af om linjeføring A, B eller C, eller variant B eller C 
gennemføres. 
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For delstrækning 2, er det forudsat at der på en strækning opsættes en 4 meter høj støjskærm 
med en samlet længde på ca. 1.300 meter ved Vester Egede. Figur 10-30 herunder viser place-
ringen af skærmen.  
 

 

Figur 10-30 Placering af støjskærm ved Vester Egede, delstrækning 2 

 
Antallet af støjbelastede boliger, samt støjbelastningstal (SBT), for linjeføring A, delstrækning 2, 
fremgår af Tabel 10-15 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for 
vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-15 Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring A, delstrækning 2. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet 

Linjeføring A – delstrækning 2 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 

103 45 7 3 158 26,6 

Etageboliger- og kollegielejligheder 5 0 0 0 5 0,6 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 0 0 0 0 0,0 

Samlet antal boliger 108 45 7 3 163 27,2 

 
I en situation med linjeføring A vil der i influensområdet omkring delstrækning 2 være i alt 163 
støjbelastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbela-
stede boliger i influensområdet omkring strækning 2 reduceres fra 185 til 163. Støjbelastnings-
tallet SBT reduceres fra 38,5 til 27,2.  
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Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 22 til 10. 
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring A, delstrækning 2, kan ses af kortbilag 10.2, og et ud-
snit af konturerne, ved Vester Egede, ses af Figur 10-31 herunder. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes først og fremmest, at der på strækningen 
forventes ekspropriation af ca. 20 ejendomme. Den forudsatte støjskærm ved Vester Egede bi-
drager desuden til, at antallet af støjbelastede boliger i landsbyen begrænses. 
 

 

Figur 10-31 Støjudbredelse ved Vester Egede, ved linjeføring A (delstrækning 2) i 2035 

 
10.5 Virkninger af linjeføring B  

I det følgende afsnit beskrives de støjmæssige konsekvenser af linjeføring B. For anlægsfasen 
beskrives delstrækning 1. Delstrækning 2 er identisk med delstrækning 2 i linjeføring A, som er 
omtalt i afsnit 10.4.2. 
 
For driftsfasen beskrives de støjmæssige konsekvenser for både delstrækning 1 og 2, selvom 
udformningen af delstrækning 2 er ens i linjeføring A, B og C. Der er imidlertid variationer i tra-
fikmængderne for de tre linjeføringer, og dermed også variationer i de støjmæssige konsekven-
ser. 
 

10.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
Anlægsfasen vil give anledning til støj og vibrationer fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder 
og fra etablering af en række bygværker.   
 



 
 
 171 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

10.5.1.1 Strækningsrelaterede anlægsarbejder 
Disse anlægsarbejder vil som hovedregel blive gennemført indenfor normal arbejdstid på hverda-
ge kl. 7 – 18.  
 
Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Forberedende arbejder 
 Komprimering og opbygning af vejkasse 
 Drift af arbejds- og depotpladser.  
 
Boliger, der liggere tættere på anlægsområdet end ca. 45 meter kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Jordhåndtering 
 Transport af materialer på anlægsområdet 
 Etablering af vejbelægning 
 
Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbejdet gennemføres udenfor normal arbejdstid, 
er kriterieværdien for væsentlig støj 40 dB(A). Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 
meter og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
På Figur 10-4 og Figur 10-5 i afsnit 10.4.1.1 er vist eksempler på støjens udbredelse langs an-
lægsområdet. Der er tale om to eksempler, som illustrerer det mønster, der gentager sig langs 
hele anlægsstrækningen. 
 

10.5.1.2 Etablering af bygværker 
Arbejdet med anlæg af bygværker vil som hovedregel også blive gennemført indenfor normal 
arbejdstid på hverdage kl. 7 – 18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter 
kan blive udsat for støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindel-
se med de generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Ved ned-
ramning af fundamentpæle kan boliger, der liggere tættere end ca. 45 meter fra anlægsområdet 
bliver udsat for støj, der overstiger 70 dB(A).  
 
Det forventes, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet ved underføring af Lille Syd 
jernbanen udenfor normal arbejdstid, herunder i natperioder og i weekends. Det skønnes, at der 
vil være tale om to perioder med en samlet varighed på ca. 10 dage i alt. I disse tidsrum er krite-
rieværdien for væsentlig støj 40 dB(A). Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 meter og 
850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
Det forventes, at det kun undtagelsesvis vil forekomme, at andre anlægsarbejder gennemføres 
udenfor normal arbejdstid.  
 
Der kan forekomme mærkbare vibrationer i boliger, der ligger indenfor en afstand af 125 meter 
fra rammearbejder (nedramning af spunsvægge eller fundamentspæle). Der er risiko for, at byg-
ninger, som ligger tættere på rammearbejde end 30 – 40 meter, kan blive udsat for vibrationer, 
der kan medføre bygningsskader. Hvis en sådan risiko er til stede, vil anlægsarbejdet blive tilret-
telagt med henblik på at minimere denne risiko (se afsnit 10.8.1.3 om Afværgeforanstaltninger).  
 
Tabel 10-16 er en oversigt over de bygværker, der skal anlægges på delstrækning 1, linjeføring 
B. Forløbet vil typisk være, at jordarbejder har en varighed på ca. 1 måned, mens konstruktion af 
bygværket optager den øvrige del af anlægsarbejdets samlede varighed. I enkelte tilfælde er der 
peioder på op til ca. 1 måned, hvor der vil ske nedramning af fundamentspæle. Oplagsaktiviteter 
vil forekomme i hele byggeperioden.  
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Tabel 10-16 Linjeføring B, strækning 1. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj fra 
anlægsarbejde. Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som 
hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne  

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af faunapas-
sage* 

Lokalvej 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af fællessti 2,00 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 

2,80 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Lille Syd 
jernbanen 

2,91 7 måneder Ingen Vil forekomme i 
dele af perioden 

Underføring af Jydebæk, 
faunapassage 

3,40 7 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Stationsvej 3,77 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Skiden-
renden, faunapassage 

5,40 6 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

Tilslutningsanlæg Holme-
Olstrup 

5,90 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Ravnstrup-
vej 

6,30 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Tamose-
grøften, faunapassage 

6,90 6 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

Overføring af Gødstrup-
vej 

7,25 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af faunapas-
sage 

8,00 5 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Villa Galli-
navej 

8,20 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
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På Figur 10-32 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af faunapassage, der føres under en lokalvej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-32 Underføring af faunapassage på lokalvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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På Figur 10-33 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
underføring af fællessti. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-33 Underføring af fællessti. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og 
oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 
70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-34 er vist støjens udbredelse omkring de sammenhængende byggepladser, der er 
forudsat etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Lille Syd jernbanen og 
underføring af en faunapassage.   
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes dog, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet udenfor normal arbejds-
tid, herunder i natperioder og i weekends. Det forventes, at der vil være tale om to perioder med 
en samlet varighed på ca. 10 dage i alt. I så fald kan en række enkeltliggende boliger i det åbne 
land og den østligste del af Holme - Olstrup blive udsat for væsentlig støj, der udenfor normal 
arbejdstid er støj med niveauer over 40 dB(A).   
 

 

Figur 10-34 Underføring Lille Syd jernbanen samt underføring af faunapassage. Støj fra generelle an-
lægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser 
områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i 
anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-35 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Jydebækken.   
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-35 Underføring af Jydebæk, faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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På Figur 10-36 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Stationsvej.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 1 - 2 boliger kan blive udsat for væ-
sentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-36 Overføring af Stationsvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

På Figur 10-37 er vist støjens udbredelse omkring de sammenhængende byggepladser, der er 
forudsat etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Skidenrenden, tilslut-
ningsanlæg Holme-Olstrup og overføring af Ravnstrupvej. Arbejdet ved underføring af Skiden-
renden omfatter nedramning af fundamentspæle. Støjens udbredelse, når dette arbejde gennem-
føres, er vist på Figur 10-38. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, 
men aktiviteten er begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Det vurderes, at 10 - 15 boliger kan 
blive udsat for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Enkelte boliger kan blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes ikke, at disse boliger eller 
andre bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Figur 10-37 Underføring af Skidenrenden (faunapassage), tilslutningsanlæg Holme-Olstrup og overføring 
af Ravnstrupvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). 
Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 
dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 

 

Figur 10-38 Underføring af Skidenrenden, faunapassage. Støj fra nedramning af fundamentspæle. Sti-
plede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 
dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje).  
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På Figur 10-39 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Tamosegrøften. Arbejdet omfatter nedram-
ning af fundamentspæle, og støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er vist på Figur 
10-40. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men aktiviteten er be-
grænset til et mindre område.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Én bolig kan blive udsat for væsentlig 
støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
 

 

Figur 10-39 Underføring af Tamosegrøften (faunapassage). Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordar-
bejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan 
blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet 
(omkranset af blå linje). 
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Figur 10-40 Underføring af Tamosegrøften (faunapassage). Støj fra nedramning af fundamentspæle. 
Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 
dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje).  
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På Figur 10-41 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Gødstrupvej.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 3 - 5 boliger kan blive udsat for væ-
sentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-41 Overføring af Gødstrupvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-42 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af faunapassage.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-42 Underføring af faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-43 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Villa Gallinavej.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 1 - 2 boliger kan blive udsat for væ-
sentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  

 

Figur 10-43 Overføring af Villa Gallinavej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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10.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
For linjeføring B på delstrækning 1, er det forudsat at der langs fire strækninger opsættes 4 me-
ter høje støjskærme med en samlet længde på ca. 2.500 meter. Figur 10-44 herunder viser pla-
ceringen af skærmene.  
 

 

Figur 10-44 Placering af støjskærme langs linjeføring B, delstrækning 1 

 
Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af linjeføring B, delstrækning 1, fremgår af Tabel 
10-17 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 
 

Tabel 10-17 Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring B, delstrækning 1. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet 

Linjeføring B – delstrækning 1 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 161 31 1 0 193 23,1 

Etageboliger- og kollegielejligheder 2 0 0 0 2 0,2 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 2 1 0 3 0,7 

Samlet antal boliger 163 33 2 0 198 24,1 

 
I en situation med linjeføring B vil der i influensområdet omkring delstrækning 1 være i alt 198 
støjbelastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbela-
stede boliger i influensområdet reduceres fra 240 til 198. Støjbelastningstallet reduceres fra 56,0 
til 24,1.  
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Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 49 boliger til 2. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs hele strækningen, især i den nordlige 
del af Holme-Olstrup. Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, 
at en række boliger i den sydlige del af Holme-Olstrup, en del af Toksværd, samt boliger i det 
åbne land vil blive støjbelastede som følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går dog så langt syd 
om Holme Olstrup at antallet af nye støjbelastede boliger begrænses. Derudover vil de forudsatte 
støjskærme reducere støjniveauet ved en del af de boliger, der ligger i nærheden af motorvejen. 
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring B, delstrækning 1, kan ses af kortbilag 10.3. Et udvalgt 
udsnit af støjudbredelseskonturerne ved Holme-Olstrup, ses af Figur 10-45 herunder. 
  

 

Figur 10-45 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup for linjeføring B, delstrækning 1. 

 
10.5.3 Driftsfasen delstrækning 2 

Dette afsnit beskriver de støjmæssige konsekvenser af delstrækning 2, hvor vejanlægget er ens 
for linjeføring A, B og C, samt varianter B og C. De tre linjeføringer medfører imidlertid ikke helt 
de samme trafikmængder på strækningen. Der er derfor også mindre forskelle i antallet af støj-
belastede boliger langs strækningen, afhængig af om linjeføring A, B eller C gennemføres. 
 
For linjeføring B på delstrækning 2, er det forudsat, at der på en strækning opsættes en 4 meter 
høj støjskærm med en samlet længde på ca. 1.300 meter ved Vester Egede.  Placeringen af støj-
skærmen for delstrækning 2 er ens for de tre linjeføringer A, B og C, og fremgår af Figur 10-30 i 
afsnit 10.4.4. 
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Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af linjeføring B, delstrækning 2, fremgår af Tabel 
10-18 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB.  

Tabel 10-18 Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring B, delstrækning 2. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet. 

Linjeføring B – delstrækning 2 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 

111 44 5 3 163 26,7 

Etageboliger- og kollegielejligheder 
5 0 0 0 5 0,7 

Øvrige støjfølsomme bygninger 
0 0 0 0 0 0,0 

Samlet antal boliger 
116 44 5 3 168 27,3 

 
I en situation med linjeføring B vil der i influensområdet omkring delstrækning 2 være i alt 168 
støjbelastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbela-
stede boliger i influensområdet reduceres fra 185 til 168. Støjbelastningstallet reduceres fra 38,5 
til 27,3.  
 
Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 22 boliger til 8. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes først og fremmest, at der på strækningen 
forventes ekspropriation af ca. 20 ejendomme. Den forudsatte støjskærm ved Vester Egede bi-
drager desuden til, at antallet af støjbelastede boliger i landsbyen begrænses. 
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring B, delstrækning 2, kan ses af kortbilag 10.3.  Et udvalgt 
udsnit af støjudbredelseskonturerne ved Vester Egede, ses af Figur 10-46 herunder. 
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Figur 10-46 Støjudbredelse ved Vester Egede for linjeføring B, delstrækning 2 

 
10.5.4  Variant B 

Anlægsfasen  
Anlægsfasen for variant B vil også give anledning til støj og vibrationer fra strækningsrelaterede 
anlægsarbejder og fra etablering af en række bygværker.   
 
De to typer anlægsarbejde er omtalt i afsnit 10.2.7 samt i afsnit 10.5.1.1 og afsnit 10.5.1.2 om 
linjeføring B. 
 
Variant B indebærer en række ændringer i de bygværker, der skal gennemføres på linjeføring B. 
Således bortfalder følgende bygværker på linjeføring B (jævnfør Tabel 10-19): 
 
Underføring af faunapassage Lokalvej 
Underføring af fællessti St. 2,00 
Underføring af faunapassage St. 2,80 
Underføring af Lille Syd jernbanen St. 2,91 
Underføring af Jydebæk, faunapassage St. 3,40 
Overføring af Stationsvej St. 3,77 
 
Tabel 10-19 er en oversigt over de bygværker, der i stedet skal anlægges, hvis variant B gen-
nemføres. 
 
 
 
 



 
 
 188 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

Tabel 10-19 Variant B. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj fra anlægsarbejde. 
Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som hovedregel ikke vil 
blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne 

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af faunapas-
sage 

1,76 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Jydebæk, 
faunapassage 

3,40 7 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Stationsvej 3,77 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
 
På Figur 10-47 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af faunapassage. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Èn bolig kan blive udsat for væsentlig 
støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-47 Underføring af faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-48 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret an-
læg af bygværker i forbindelse med underføring af Jydebæk(faunapassage) og overføring af Sta-
tionsvej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 1- 2 boliger kan blive udsat for væsent-
lig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-48 Underføring af Jydebæk, faunapassage og overføring af Stationsvej. Støj fra generelle an-
lægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser 
områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i 
anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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Driftsfasen delstrækning 1 
For variant B på delstrækning 1, er det forudsat, at der på to strækninger opsættes 4 meter høje 
støjskærme med en samlet længde på ca. 1.400 meter. Figur 10-49 herunder viser placeringen 
af skærmene.  
 

 

Figur 10-49 Placering af støjskærme langs variant B, delstrækning 1 

 
Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af variant B, delstrækning 1, fremgår af Tabel 10-20 
herunder.  En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-20 Antallet af støjbelastede boliger for variant B, delstrækning 1. En bolig betragtes som støj-
belastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betragtes 
som stærkt støjbelastet. 

Variant B – delstrækning 1 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 154 32 8 0 194 25,5 

Etageboliger- og kollegielejligheder 2 0 0 0 2 0,2 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 2 1 0 3 0,8 

Samlet antal boliger 156 34 9 0 199 26,6 

 
I en situation med variant B vil der i influensområdet omkring delstrækning 1 være i alt 199 støj-
belastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbelastede 
boliger i influensområdet reduceres fra 240 til 198. Støjbelastningstallet reduceres fra 56,0 til 
26,6.  
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Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 49 boliger til 9. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs hele strækningen, især i Holme-
Olstrup. Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, at en række 
boliger i den sydlige del af Holme-Olstrup samt boliger i det åbne land vil blive støjbelastede som 
følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går dog så langt syd om Holme-Olstrup at antallet af nye 
støjbelastede boliger begrænses. Derudover vil de forudsatte støjskærme reducere støjniveauet 
ved en del af de boliger, der ligger i nærheden af motorvejen. 
 
Støjudbredelseskonturerne for variant B, delstrækning 1, kan ses af kortbilag 10.4. Et udvalgt 
udsnit af støjudbredelseskonturerne, ved Holme-Olstrup, ses af Figur 10-50 herunder. 
 

 

Figur 10-50 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup for variant B 

 
Driftsfasen delstrækning 2 
Dette afsnit beskriver de støjmæssige konsekvenser af delstrækning 2, hvor vejanlægget er ens 
for linjeføring A, B og C, samt varianter B og C. De tre linjeføringer medfører imidlertid ikke helt 
de samme trafikmængder på strækningen. Der er derfor også mindre forskelle i antallet af støj-
belastede boliger langs strækningen afhængig af om linjeføring A, B eller C gennemføres. 
 
For variant B på delstrækning 2, er det forudsat at der på en strækning opsættes en 4 meter høj 
støjskærm med en samlet længde på ca. 1.300 meter ved Vester Egede.  Placeringen af støj-
skærmen for delstrækning 2 er ens for de tre linjeføringer A, B og C, samt varianterne B og C, og 
fremgår af Figur 10-30 i afsnit 10.4.4. 
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Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af variant B, delstrækning 2, fremgår af Tabel 10-21 
herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-21 Antallet af støjbelastede boliger for variant B, delstrækning 2. En bolig betragtes som støj-
belastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betragtes 
som stærkt støjbelastet. 

Variant B – delstrækning 2 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 110 44 5 3 162 26,6 

Etageboliger- og kollegielejligheder 5 0 0 0 5 0,6 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 0 0 0 0 0,0 

Samlet antal boliger 115 44 5 3 167 27,2 

 
I en situation med variant B vil der i influensområdet omkring delstrækning 2 være i alt 167 støj-
belastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbelastede 
boliger i influensområdet reduceres fra 185 til 167. Støjbelastningstallet reduceres fra 38,5 til 
27,2.  
 
Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 22 boliger til 8. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes først og fremmest, at der på strækningen 
forventes ekspropriation af ca. 20 ejendomme. Den forudsatte støjskærm ved Vester Egede bi-
drager desuden til, at antallet af støjbelastede boliger i landsbyen begrænses. 
 
Støjudbredelseskonturerne for variant B, delstrækning 2, kan ses af kortbilag 10.4. 
 

10.6 Virkninger af linjeføring C  
I det følgende afsnit beskrives de støjmæssige konsekvenser af linjeføring C. For anlægsfasen 
beskrives delstrækning 1. Delstrækning 2 er identisk med delstrækning 2 i linjeføring A, som er 
omtalt i afsnit 10.4.2. 
 
For driftsfasen beskrives de støjmæssige konsekvenser for både delstrækning 1 og 2, selvom 
udformningen af delstrækning 2 er ens i linjeføring A, B og C. Der er imidlertid variationer i tra-
fikmængderne for de tre linjeføringer, og dermed også variationer i de støjmæssige konsekven-
ser. 
 

10.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
Anlægsfasen vil give anledning til støj og vibrationer fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder 
og fra etablering af en række bygværker.   
 

10.6.1.1 Strækningsrelaterede anlægsarbejder 
Disse anlægsarbejder vil som hovedregel blive gennemført indenfor normal arbejdstid på hverda-
ge kl. 7 – 18.  
 
Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Forberedende arbejder 
 Komprimering og opbygning af vejkasse 
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 Drift af arbejds- og depotpladser.  
Boliger, der liggere tættere på anlægsområdet end ca. 45 meter kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Jordhåndtering 
 Transport af materialer på anlægsområdet 
 Etablering af vejbelægning 
 
Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbejdet gennemføres udenfor normal arbejdstid, 
er kriterieværdien 40 dB(A) for væsentlig støj. Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 
meter og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
På Figur 10-4 og Figur 10-5 i afsnit 10.4.1.1 er vist eksempler på støjens udbredelse langs an-
lægsområdet. Der er tale om to eksempler, som illustrerer det mønster, der gentager sig langs 
hele anlægsstrækningen. 
 

10.6.1.2 Etablering af bygværker 
Arbejdet med anlæg af bygværker vil som hovedregel også blive gennemført indenfor normal 
arbejdstid på hverdage kl. 7 – 18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter 
kan blive udsat for støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindel-
se med de generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Ved ned-
ramning af fundamentpæle kan boliger, der liggere tættere end ca. 45 meter fra anlægsområdet 
bliver udsat for støj, der overstiger 70 dB(A).  
 
Det forventes, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet ved underføring af Lille Syd 
jernbanen udenfor normal arbejdstid, herunder i natperioder og i weekends. Det skønnes, at der 
vil være tale om to perioder med en samlet varighed på ca. 10 dage i alt. I disse tidsrum er krite-
rieværdien for væsentlig støj 40 dB(A). Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 meter og 
850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
Det forventes, at det kun undtagelsesvis vil forekomme, at andre anlægsarbejder gennemføres 
udenfor normal arbejdstid.  
 
Der kan forekomme mærkbare vibrationer i boliger, der ligger indenfor en afstand af 125 meter 
fra rammearbejder (nedramning af spunsvægge eller fundamentspæle). Der er risiko for, at byg-
ninger, som ligger tættere på rammearbejde end 30 – 40 meter, kan blive udsat for vibrationer, 
der kan medføre bygningsskader. Hvis en sådan risiko er til stede, vil anlægsarbejdet blive tilret-
telagt med henblik på at minimere denne risiko (se 10.8.1.3 om Afværgeforanstaltninger).  
 
Tabel 10-22 er en oversigt over de bygværker, der skal anlægges på linjeføring C, delstrækning 
1. Forløbet vil typisk være, at jordarbejder har en varighed på ca. 1 måned, mens konstruktion af 
bygværket optager den øvrige del af den samlede varighed. I enkelte tilfælde er der peioder på 
op til ca. 1 måned, hvor der vil ske nedramning af fundamentspæle. Oplagsaktiviteter vil fore-
komme i hele byggeperioden.  
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Tabel 10-22 Linjeføring C, delstrækning 1. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj 
fra anlægsarbejde. Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som 
hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne. 

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af fællessti 1,57 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 

2,40 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Lille Syd 
jernbanen 

2,46 6 måneder Ingen  
Vil forekomme i 
dele af perioden 

Underføring af Jydebæk, 
faunapassage 

3,10 7 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Stationsvej 3,73 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Tollemo-
segrøften, faunapassage 

4,50 5 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

Overføring af Nr. Tvede-
vej, tilslutningsanlæg 
Toksværd 

6,27 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Hulebæk, 
faunapassage 

7,10 6 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

Overføring af cykelsti v. 
Klokkergårdsvej 

7,60 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Tilslutningsanlæg Bose-
rup – underføring af lan-
devejen 

8,70 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Tamose-
grøften, faunapassage 

- 5 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Tamose-
grøften, faunapassage 

9,10 7 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

Overføring af faunapas-
sage v. Boserup 

9,52 12 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af faunapas-
sage v. Boserup, cykelsti 

9,52 5 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
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På Figur 10-51 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker, i forbindelse med underføring af fællessti.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-51 Underføring af fællessti. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og 
oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 
70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-52 er vist støjens udbredelse omkring de sammenhængende byggepladser, der er 
forudsat etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af jernbanen Lille Syd og 
underføring af en faunapassage.   
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes dog, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet udenfor normal arbejds-
tid, herunder i natperioder og i weekends. Det forventes, at der vil være tale om to perioder med 
en samlet varighed på ca. 10 dage. I så fald kan en række enkeltliggende boliger i det åbne land 
og den østligste del af Holme - Olstrup blive udsat for væsentlig støj, der udenfor normal ar-
bejdstid er støj med niveauer over 40 dB(A).   
 

 

Figur 10-52 Underføring Lille Syd jernbanen samt underføring af faunapassage. Støj fra generelle an-
lægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser 
områder, der kan blive udsat for støj over hhv.70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i 
anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-53 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Jydebæk (faunapassage). 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-53 Underføring af Jydebæk (faunapassage). Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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På Figur 10-54 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Stationsvej.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Én bolig kan blive udsat for væsentlig 
støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-54 Overføring af Stationsvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 
På Figur 10-55 og Figur 10-56 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forud-
sat etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Tollemosegrøften. Arbejdet 
omfatter nedramning af fundamentspæle. Støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er 
vist på Figur 10-56. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men akti-
viteten er begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Figur 10-55 Underføring af Tollemosegrøften, faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jord-
arbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive 
udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkran-
set af blå linje). 

 

 

Figur 10-56 Underføring af Tollemosegrøften, faunapassage. Støj fra nedramning af fundamentspæle. 
Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 
dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-57 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Nr. Tvedevej.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 2 - 3 boliger kan blive udsat for væ-
sentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-57 Overføring af Nr. Tvedevej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 
På Figur 10-58 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Hulebæk. Arbejdet omfatter nedramning af 
fundamentspæle, og støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er vist på Figur 10-59. 
Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men aktiviteten er begrænset 
til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Det forventes, at én bolig kan blive 
udsat for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Enkelte boliger kan blive udsat for mærkbare vibrationer. Der er desuden risiko for, at bygninger 
kan blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. Anlægsarbejdet vil blive tilrettelagt med hen-
blik på at minimere denne risiko. 
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Figur 10-58 Underføring af Hulebæk, faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv.70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 

 

Figur 10-59 Underføring af Hulebæk, faunapassage. Støj fra nedramning af fundamentspæle. Siplede 
linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra 
anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-60 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af cykelsti v. Klokkergårdsvej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 1 - 2 boliger kan blive udsat for væ-
sentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-60 Overføring af cykelsti v. Klokkergårdsvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 

På Figur 10-61 er vist støjens udbredelse omkring den samlede byggeplads, der er forudsat etab-
leret til anlæg af bygværker i forbindelse med tilslutningsanlæg Boserup, underføring af Tamose-
grøften, samt overføring af faunapassage og cykelsti. Arbejdet omfatter nedramning af funda-
mentspæle i forbindelse med underføring af Tamosegrøften, og støjens udbredelse, når dette 
arbejde gennemføres, er vist på Figur 10-62. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anled-
ning til mere støj, men aktiviteten er begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. 2 - 3 boliger kan blive udsat for væ-
sentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Figur 10-61 Tilslutningsanlæg Boserup, underføring af Tamosegrøften samt overføring af faunapassage 
og cykelsti. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede 
linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra 
anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 

Figur 10-62 Underføring af Tamosegrøften (faunapassage). Støj fra nedramning af fundamentspæle. 
Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 
dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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10.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
For linjeføring C på delstrækning 1 er det forudsat at der langs en strækning opsættes en støj-
skærm med en samlet længde på ca. 500 meter. Tabel 10-24 herunder viser placeringen af 
skærmen.  
 

 

Figur 10-63 Placering af støjskærm, linjeføring C, delstrækning 1. 

 
Antallet af støjbelastede boliger samt SBT for linjeføring C, fremgår af Tabel 10-23 herunder. En 
bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-23 Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring C, delstrækning 1. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet. 

Linjeføring C – delstrækning 1 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 

Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 137 66 7 0 210 30,9 

Etageboliger- og kollegielejligheder 3 0 0 0 3 0,6 

Øvrige støjfølsomme bygninger 1 1 1 0 3 0,6 

Samlet antal boliger 141 67 8 0 216 32,2 

 
I en situation med linjeføring C vil der i influensområdet omkring delstrækning 1 være i alt 216 
støjbelastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbela-
stede boliger i influensområdet reduceres fra 240 til 216. Støjbelastningstallet reduceres fra 56,0 
til 32,2.   
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Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 49 til 8. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs strækningen, især i Holme-Olstrup. 
Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, at en række boliger i 
det åbne land vil blive støjbelastede som følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går dog så langt 
syd om Holme-Olstrup og Toksværd, at antallet af nye støjbelastede boliger begrænses. Derud-
over vil den forudsatte støjskærm reducere støjniveauet ved en del af de boliger der ligger i nær-
heden af motorvejen. 
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring C kan ses af kortbilag 10.5. Udsnit af støjudbredelses-
konturerne ses af Figur 10-64 herunder. 
 

 

Figur 10-64 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup for linjeføring C, delstrækning 1. 

 
10.6.3 Driftsfasen delstrækning 2 

Dette afsnit beskriver de støjmæssige konsekvenser af delstrækning 2, hvor vejanlægget er ens 
for linjeføring A, B og C, samt varianter B og C. De tre linjeføringer medfører imidlertid ikke helt 
de samme trafikmængder på strækningen. Der er derfor også mindre forskelle i antallet af støj-
belastede boliger langs strækningen afhængig af om linjeføring A, B eller C gennemføres. 
 
For linjeføring C på delstrækning 2, er det forudsat at der på en strækning opsættes en 4 meter 
høj støjskærm med en samlet længde på ca. 1.300 meter ved Vester Egede.  Placeringen af støj-
skærmen for delstrækning 2 er ens for de tre linjeføringer A, B og C, og fremgår af Figur 10-30 i 
afsnit 10.4.4. 
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Antallet af støjbelastede boliger, samt SBT, for linjeføring C, delstrækning 2, fremgår af Tabel 
10-24 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-24. Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring C, delstrækning 2. En bolig betragtes som 
støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betrag-
tes som stærkt støjbelastet. 

Linjeføring C – delstrækning 2 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 94 41 5 3 143 24,1 

Etageboliger- og kollegielejligheder 5 0 0 0 5 0,7 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 0 0 0 0 0,0 

Samlet antal boliger 99 41 5 3 148 24,8 

 
I en situation med linjeføring C vil der i influensområdet omkring delstrækning 2 være i alt 148 
støjbelastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbela-
stede boliger i influensområdet 2 reduceres fra 185 til 148. Støjbelastningstallet reduceres fra 
38,5 til 24,8.  
 
Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 22 til 8. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes først og fremmest, at der på strækningen 
forventes ekspropriation af ca. 20 ejendomme. Den forudsatte støjskærm ved Vester Egede bi-
drager desuden til, at antallet af støjbelastede boliger i landsbyen begrænses. 
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring C, delstrækning 2, kan ses af kortbilag 10.5, og et ud-
snit af konturerne, ved Vester Egede, ses af Figur 10-65 herunder. 
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Figur 10-65 Støjudbredelse ved Vester Egede for linjeføring C, delstrækning 2. 

 
10.6.4 Variant C 

Anlægsfasen 
Anlægsfasen for variant C vil også give anledning til støj og vibrationer fra strækningsrelaterede 
anlægsarbejder og fra etablering af en række bygværker.  De to typer anlægsarbejde er omtalt i 
afsnit 10.2.7 samt i afsnit 10.6.1.1 og i afsnit 10.6.1.2 om linjeføring C. 
 
Variant C indebærer en række ændringer i de bygværker, der skal gennemføres på linjeføring C. 
Således bortfalder følgende bygværker på linjeføring C (jævnfør Tabel 10-22): 
 
Underføring af fællessti St. 1,57 
Underføring af faunapassage St. 2,40 
Underføring af Lille Syd jernbanen St. 2,46 
Underføring af Jydebæk, faunapassage St. 3,10 
Overføring af Stationsvej St. 3,73 
Underføring af Tollemosegrøften, faunapassage St. 4,50 
 
Tabel 10-25 er en oversigt over de bygværker, der i stedet skal anlægges, hvis variant C gen-
nemføres.  
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Tabel 10-25 Variant C. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj fra anlægsarbejde. 
Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som hovedregel ikke vil 
blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne 

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af faunapas-
sage 

1,80 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Jydebæk, 
faunapassage 

3,33 7 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Stationsvej 3,80 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Tollemo-
segrøften, faunapassage 

4,40 5 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

 
På Figur 10-66 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af faunapassage. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-66 Underføring af faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-67 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Jydebæk, faunapassage. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Én bolig kan blive udsat for væsentlig 
støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-67 Underføring af Jydebæk, faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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På Figur 10-68 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Stationsvej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-68 Overføring af Stationsvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 

Støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til anlæg af bygværker i 
forbindelse med underføring af Tollemosegrøften er vist på Figur 10-55 og Figur 10-56. Arbejdet 
omfatter nedramning af fundamentspæle. Støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er 
vist på Figur 10-56. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men akti-
viteten er begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Driftsfasen delstrækning 1 
For variant C på delstrækning 1, er det, som for linjeføring C, forudsat at der langs en strækning 
opsættes en støjskærm med en samlet længde på ca. 500 meter. Figur 10-69 herunder viser 
placeringen af skærmen.  
 

 

Figur 10-69 Placering af støjskærme langs variant C, delstrækning 1. 

 
Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af variant C, delstrækning 1, fremgår af Tabel 10-26 
herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-26 Antallet af støjbelastede boliger for variant C, delstrækning 1. En bolig betragtes som støj-
belastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betragtes 
som stærkt støjbelastet. 

Variant C – delstrækning 1 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 151 46 25 2 224 37,2 

Etageboliger- og kollegielejligheder 5 0 0 0 5 0,6 

Øvrige støjfølsomme bygninger 1 1 1 0 3 0,7 

Samlet antal boliger 157 47 26 2 232 38,4 

 
I en situation med variant C vil der i influensområdet omkring delstrækning 1 være i alt 232 støj-
belastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbelastede 
boliger i influensområdet reduceres fra 240 til 232. Støjbelastningstallet reduceres fra 56,0 til 
38,4.  
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Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 49 boliger til 28. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs strækningen, især i Holme Olstrup. 
Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, at en række boliger i 
det åbne land vil blive støjbelastede som følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går dog så langt 
syd om Holme Olstrup og Toksværd, at antallet af nye støjbelastede boliger begrænses. Derud-
over vil den forudsatte støjskærm reducere støjniveauet ved en del af de boliger der ligger i nær-
heden af motorvejen. 
 
Støjudbredelseskonturerne for variant C, delstrækning 1, kan ses af kortbilag 10.6. Et udvalgt 
udsnit af støjudbredelseskonturerne, ved Holme-Olstrup, ses af Figur 10-70 herunder. 
 

 

Figur 10-70 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup for variant C 

Driftsfasen delstrækning 2 
Dette afsnit beskriver de støjmæssige konsekvenser af delstrækning 2, hvor vejanlægget er ens 
for linjeføring A, B og C, samt varianter B og C. De tre linjeføringer medfører imidlertid ikke helt 
de samme trafikmængder på strækningen. Der er derfor også mindre forskelle i antallet af støj-
belastede boliger langs strækningen afhængig af om linjeføring A, B eller C gennemføres. 
 
For variant C på delstrækning 2, er det forudsat at der på en strækning ved Vester Egede opsæt-
tes en 4 meter høj støjskærm med en samlet længde på ca. 1.300 meter.  Placeringen af støj-
skærmen for delstrækning 2 er ens for de tre linjeføringer A, B og C, samt varianterne B og C, og 
fremgår af Figur 10-30 i afsnit 10.4.4. 
 



 
 
 213 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

Antallet af støjbelastede boliger ved anlæg af variant B, delstrækning 2, fremgår af Tabel 10-27 
herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. 

Tabel 10-27 Antallet af støjbelastede boliger for variant C, delstrækning 2. En bolig betragtes som støj-
belastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betragtes 
som stærkt støjbelastet. 

Variant C – delstrækning 2 Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 98 41 5 3 147 24,8 

Etageboliger- og kollegielejligheder 5 0 0 0 5 0,7 

Øvrige støjfølsomme bygninger 0 0 0 0 0 0,0 

Samlet antal boliger 103 41 5 3 152 25,4 

 
I en situation med variant C vil der i influensområdet omkring delstrækning 2 være i alt 152 støj-
belastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbelastede 
boliger i influensområdet reduceres fra 185 til 152. Støjbelastningstallet reduceres fra 38,5 til 
25,4.  
 
Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 22 boliger til 8. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes først og fremmest, at der på strækningen 
forventes ekspropriation af ca. 20 ejendomme. Den forudsatte støjskærm ved Vester Egede bi-
drager desuden til, at antallet af støjbelastede boliger i landsbyen begrænses. 
 
Støjudbredelseskonturerne for variant C, delstrækning 2, kan ses af kortbilag 10.6 
 

10.7 Virkninger af linjeføring E  
I det følgende afsnit beskrives de støjmæssige konsekvenser af linjeføring E i i anlægsfasen og i 
driftsfasen.  
 

10.7.1 Anlægsfasen  
Anlægsfasen vil give anledning til støj og vibrationer fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder 
og fra etablering af en række bygværker.   
 

10.7.1.1 Strækningsrelaterede anlægsarbejder 
Disse anlægsarbejder vil som hovedregel blive gennemført indenfor normal arbejdstid på hverda-
ge kl. 7 – 18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, kan blive udsat for 
støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Forberedende arbejder 
 Komprimering og opbygning af vejkasse 
 Drift af arbejds- og depotpladser.  
 
Boliger, der liggere tættere på anlægsområdet end ca. 45 meter kan blive udsat for støj, der 
overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindelse med: 
 
 Jordhåndtering 
 Transport af materialer på anlægsområdet 
 Etablering af vejbelægning 
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Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbejdet gennemføres udenfor normal arbejdstid, 
er kriterieværdien 40 dB(A) for væsentlig støj. Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 
meter og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau. På Figur 10-4 og Figur 
10-5 i afsnit 10.4.1.1 er vist eksempler på støjens udbredelse langs anlægsområdet. Der er tale 
om to eksempler, som illustrerer det mønster, der gentager sig langs hele anlægsstrækningen. 
 

10.7.1.2 Etablering af bygværker 
Arbejdet med anlæg af bygværker vil som hovedregel også blive gennemført indenfor normal 
arbejdstid på hverdage kl. 7 – 18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter 
kan blive udsat for støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB(A) i forbindel-
se med de generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Ved ned-
ramning af fundamentpæle kan boliger, der liggere tættere end ca. 45 meter fra anlægsområdet 
bliver udsat for støj, der overstiger 70 dB(A).  
 
Det forventes, at der vil være behov for at udføre en del af arbejdet ved underføring af Lille Syd 
jernbanen udenfor normal arbejdstid, herunder i natperioder og i weekends. Det skønnes, at der 
vil være tale om to perioder med en samlet varighed på ca. 10 dage i alt. I disse tidsrum er krite-
rieværdien for væsentlig støj 40 dB(A). Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 meter og 
850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  
 
Det forventes, at det kun undtagelsesvis vil forekomme, at andre anlægsarbejder gennemføres 
udenfor normal arbejdstid.  
 
Der kan forekomme mærkbare vibrationer i boliger, der ligger indenfor en afstand af 125 meter 
fra rammearbejder (nedramning af spunsvægge eller fundamentspæle). Der er risiko for, at byg-
ninger, som ligger tættere end 30 – 40 meter fra rammearbejde, kan blive udsat for vibrationer, 
der kan medføre bygningsskader. Hvis en sådan risiko er til stede, vil anlægsarbejdet blive tilret-
telagt med henblik på at minimere denne risiko (se afsnit 10.8.1.3 om Afværgeforanstaltninger).  
 
Tabel 10-28 er en oversigt over de bygværker, der skal anlægges på linjeføring E. Forløbet vil 
typisk være, at jordarbejder har en varighed på ca. 1 måned, mens konstruktion af bygværket 
optager den øvrige del af den samlede varighed. I enkelte tilfælde er der peioder på op til ca. 1 
måned, hvor der vil ske nedramning af fundamentspæle. Oplagsaktiviteter vil forekomme i hele 
byggeperioden.  

Tabel 10-28 Linjeføring E Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj fra anlægsarbej-
de. Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som hovedregel ikke 
vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne 

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af fællessti 1,57 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 2,40 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Lille Syd 
jernbanen 2,46 6 måneder Ingen Vil forekomme i 

dele af perioden 
Underføring af Jydebæk 3,10 7 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Overføring af Stationsvej 3,73 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Tollemo-
segrøften, faunapassage 4,50 5 måneder Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 
Overføring af tilslut-
ningsanlæg Tok-
sværd/Nr. Tvedevej 

6,53 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af cykelsti, 
Dystedvej 7,10 6 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af vandløb, 
faunapassage 7,70 7 måneder Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 
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Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Overføring af Sørupvej 9,20 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af vandløb, 
faunapassage 9,50 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 10,20 3 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Overføring af Denderup-
vej 10,82 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af faunapas-
sage 11,60 6 måneder Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 
Overføring af Hestehave-
vej 12,08 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Lamme-
bækken 12,40 15 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af tilslut-
ningsanlæg til Sydmo-
torvejen 

13,35 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

 
Det skal bemærkes, at bygværkerne på stationering 1,57 til stationering 4,50 i Tabel 10-28 også 
indgår i linjeføring C. Støjens udbredelse omkring disse bygværker kan ses i afsnit 10.6.1 på 
Figur 10-51 til Figur 10-56. 
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På Figur 10-71 er vist støjens udbredelse omkring den samlede byggeplads, der er forudsat etab-
leret til anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af tilslutningsanlæg Toksværd/Nr. Tve-
devej samt overføring af cykelsti, Dystedvej. Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagpe-
rioden. Ca. 5 boliger kan blive udsat for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer 
over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-71 Overføring af tilslutningsanlæg Toksværd/Nr. Tvedevej og overføring af cykelsti, Dystedvej. 
Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød 
og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv.70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsar-
bejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-72 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af vandløb, faunapassage.  
 
Arbejdet omfatter nedramning af fundamentspæle, og støjens udbredelse, når dette arbejde 
gennemføres, er vist på Figur 10-73. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til me-
re støj, men aktiviteten er begrænset til et mindre område.   
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A). Det forventes ikke, at 
boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, at bygninger vil blive 
udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
 

 

Figur 10-72 Underføring af vandløb, faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, 
konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for 
støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå 
linje). 
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Figur 10-73 Underføring af vandløb, faunapassage. Støj fra nedramning af fundamentspæle. Stiplede 
linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra 
anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-74 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker ved overføring af Sørupvej og underføring af vandløb, faunapassage.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden.3 - 5 boliger kan blive udsat for væsent-
lig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A). 
 

 

Figur 10-74 Overføring af Sørupvej og underføring af vandløb, faunapassage. Støj fra generelle anlægs-
aktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områ-
der, der kan blive udsat for støj over hhv.70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægs-
området (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-75 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af faunapassage.  
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-75 Underføring af faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). De stiplede linjer (rød og grøn) omkranser de områder, der kan blive udsat for støj 
over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af 
blå linje) 
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På Figur 10-76 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Denderupvej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-76 Overføring af Denderupvej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 
På Figur 10-77 og Figur 10-78 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forud-
sat etableret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af faunapassage. Arbejdet 
omfatter nedramning af fundamentspæle. Støjens udbredelse, når dette arbejde gennemføres, er 
vist på Figur 10-78. Det fremgår, at nedramning af pæle giver anledning til mere støj, men akti-
viteten er begrænset til et mindre område. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 
Det forventes ikke, at boliger vil blive udsat for mærkbare vibrationer. Det forventes heller ikke, 
at bygninger vil blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. 
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Figur 10-77 Underføring af faunapassage. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstrukti-
on og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 

 

 

Figur 10-78 Underføring af faunapassage. Støj fra nedramning af fundamentspæle. Stiplede linjer (rød 
og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsar-
bejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-79 er vist støjens udbredelse omkring den byggeplads, der er forudsat etableret til 
anlæg af bygværker i forbindelse med overføring af Hestehavevej. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-79 Overføring af Hestehavevej. Støj fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion 
og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over 
hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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På Figur 10-79 er vist støjens udbredelse omkring den samlede byggeplads, der er forudsat etab-
leret til anlæg af bygværker i forbindelse med underføring af Lammebækken og underføring af 
tilslutningsanlæg til Sydmotorvejen. 
 
Anlægsarbejdet vil som hovedregel foregå i dagperioden. Ingen boliger forventes at blive udsat 
for væsentlig støj, der i dagperioden er støj med niveauer over 70 dB(A).  
 

 

Figur 10-80 Underføring af Lammebækken og underføring af tilslutningsanlæg til Sydmotorvejen. Støj 
fra generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Stiplede linjer (rød og 
grøn) omkranser områder, der kan blive udsat for støj over hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) fra anlægsarbej-
de, der udføres i anlægsområdet (omkranset af blå linje). 
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10.7.2 Driftsfasen  
For linjeføring E, er det forudsat at der på en strækning opsættes en 4 meter høj støjskærm med 
en samlet længde på ca. 600 meter, syd for Toksværd. Figur 10-81 herunder viser placeringen af 
skærmen.  
 

 

Figur 10-81 Placering af støjskærme langs linjeføring E. 

Antallet af støjbelastede boliger, samt støjbelastningstal (SBT), ved anlæg af linjeføring E frem-
går af Tabel 10-29 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj 
over 58 dB. 

Tabel 10-29 Antallet af støjbelastede boliger for linjeføring E. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis 
den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betragtes som stærkt 
støjbelastet. 

Linjeføring E Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 237 110 14 5 366 60,6 

Etageboliger- og kollegielejligheder 6 2 0 0 8 1,2 

Øvrige støjfølsomme bygninger 1 1 0 0 2 0,3 

Samlet antal boliger 244 113 14 5 376 62,2 

 
I en situation med linjeføring E vil der i influensområdet omkring linjeføringen være i alt 376 
støjbelastede boliger. 
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Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbelastede boliger langs 
delstrækning 1 og 2 i influensområdet reduceres fra 425 til 376. Støjbelastningstallet reduceres 
fra 94,5 til 62,2. 
 
Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 71 boliger til 19. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs hele strækningen, i sær i Holme Ol-
strup. Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, at en række 
boliger i det åbne land, vil blive støjbelastede som følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går 
dog så langt syd om Holme-Olstrup at antallet af nye støjbelastede boliger begrænses.  
 
Støjudbredelseskonturerne for linjeføring E kan ses af kortbilag 10.7. Et udvalgt udsnit af støjud-
bredelseskonturerne, ved Holme-Olstrup, ses af Figur 10-82 herunder. 
 

 

Figur 10-82 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup for linjeføring E. 
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10.7.3 Variant E 
Anlægsfasen 
Anlægsfasen for variant E vil også give anledning til støj og vibrationer fra strækningsrelaterede 
anlægsarbejder og fra etablering af en række bygværker.   
 
De to typer anlægsarbejde er omtalt i afsnit 10.2.7 samt i afsnit 10.7.1.1 og afsnit 10.7.1.2 om 
linjeføring E. Variant E indebærer en række ændringer i de bygværker, der skal gennemføres på 
linjeføring E. Således bortfalder følgende bygværker på linjeføring E (jævnfør Tabel 10-28): 
 
Underføring af fællessti St. 1,57 
Underføring af faunapassage St. 2,40 
Underføring af Lille Syd jernbanen St. 2,46 
Underføring af Jydebæk, faunapassage St. 3,10 
Overføring af Stationsvej St. 3,73 
Underføring af Tollemosegrøften, faunapassage St. 4,50 
 
Tabel 10-30 er en oversigt over de bygværker, der i stedet skal anlægges, hvis variant E gen-
nemføres.  

Tabel 10-30 Variant E. Oversigt over bygværker, hvor der i perioder vil optræde støj fra anlægsarbejde. 
Derudover vil der optræde støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder, der som hovedregel ikke vil 
blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne  

Bygværk Stationering 
(km fra til-
slutning til 

fordelerring i 
Næstved) 

Skønnet samlet 
varighed 

Generelle an-
lægsaktiviteter 

 

Skønnet 
varighed 

Ramning af 
spuns eller 

pæle 

Arbejde udenfor 
normal arbejdstid 

 

Underføring af faunapas-
sage 

1,00 1 måned Ingen Mindre sandsynligt 

Underføring af Jydebæk, 
faunapassage 

3,33 7 måneder Ingen Mindre sandsynligt 

Overføring af Stationsvej 3,80 9 måneder Ingen Mindre sandsynligt 
Underføring af Tollemo-
segrøften, faunapassage 

4,40 5 måneder 
Pæle 

1 måned Mindre sandsynligt 

 
De bygværker, der indgår i variant E, jævnfør Tabel 10-30, indgår også i variant C. Støjens ud-
bredelse omkring de byggepladser, der er forudsat etableret til anlæg af bygværkerne kan derfor 
se på figurerne i afsnit 15.6.3 om bygværker tilknyttet variant C. 
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Driftsfasen 
For variant E, er det forudsat at der på en strækning opsættes en 4 meter høj støjskærm med en 
samlet længde på ca. 600 meter. Figur 10-83 herunder viser placeringen af skærmen.  
 

 

Figur 10-83 Placering af støjskærme langs variant E. 

Antallet af støjbelastede boliger, samt støjbelastningstal (SBT), ved anlæg af variant E fremgår af 
Tabel 10-31 herunder. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 
dB. 

Tabel 10-31 Antallet af støjbelastede boliger for variant E. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den 
udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger, der udsættes for støj over 68 dB, betragtes som stærkt støjbe-
lastet. 

Variant E Støjniveau på facaden 
Lden i dB 

Sum af 
støjbela-

stede 
boliger 

SBT 
Bygningsanvendelse 58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 
m.m. 

246 87 39 6 378 67,5 

Etageboliger- og kollegielejligheder 
8 2 0 0 10 1,3 

Øvrige støjfølsomme bygninger 
1 1 0 0 2 0,3 

Samlet antal boliger 
255 90 39 6 390 69,1 

 
I en situation med variant E vil der i influensområdet omkring delstrækning 1 og 2 være i alt 390 
støjbelastede boliger. Ved sammenligning med 0-alternativet fremgår det, at antallet af støjbela-
stede boliger i influensområdet reduceres fra 425 til 390. Støjbelastningstallet reduceres fra 94,5 
til 69,1. 
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Antallet af stærkt støjbelastede boliger, der udsættes for støj over 68 dB, forventes tilsvarende at 
blive reduceret fra 71 boliger til 45. 
 
Reduktionen i antallet af støjbelastede boliger skyldes, at trafikken på den eksisterende Rute 54 
reduceres. Det medfører færre støjbelastede boliger langs hele strækningen, i sær i Holme-
Olstrup. Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger imidlertid også, at en række 
boliger i det åbne land, vil blive støjbelastede som følge af den nye Rute 54. Linjeføringen går 
dog så langt syd om Holme Olstrup at antallet af nye støjbelastede boliger begrænses.  
 
Støjudbredelseskonturerne for variant E kan ses af kortbilag 10.8. Et udvalgt udsnit af støjudbre-
delseskonturerne, ved Holme-Olstrup, ses af Figur 10-84 herunder. 
 

 

Figur 10-84 Støjudbredelse ved Holme-Olstrup for variant E. 

 
10.8 Afværgende foranstaltninger 

Ved undersøgelse af de støjmæssige konsekvenser af en udbygning af Rute 54 er det forudsat, at 
der etableres støjskærme på en række strækninger. Det er forudsat, at disse skærme som ho-
vedregel placeres tæt på vejanlæggets nødspor, hvis vejen ligger i niveau med det omgivende 
terræn, eller på en dæmning hævet over terræn. Hvis vejen ligger i afgravning, vil støjskærmene 
normalt blive placeret på toppen af skrænten. De forudsatte støjskærme har en højde på 4 me-
ter. Skærmene er yderligere omtalt i afsnit 10.1.4.3, og placeringen er vist på figurer i gennem-
gangen af de enkelte strækninger. Det skal bemærkes, at den præcise placering, højde og ud-
strækning af de enkelte skærme vil blive fastlagt ved detailprojektering af vejanlægget.  
 
Det gælder for alle støjskærmsløsninger, at de kan dæmpe støjen, men ikke fjerne den. Skær-
mens virkning er størst i området lige bag skærmen i lav højde, og den aftager med øget af-
stand. 
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Tabel 10-32 herunder er en oversigt over de støjskærme, der for forudsat ved undersøgelse af de 
støjmæssige konsekvenser. 

Tabel 10-32 Oversigt over forudsatte støjskærme. Den præcise placering, højde og udstrækning af de 
enkelte skærme vil blive fastlagt ved detailprojektering af vejanlægget 

Undersøgelsessituation Antal støj-
skærme 

Samlet omtrentlig skærmstrækning, m 

Linjeføring A 4 3.500 

Linjeføring B 5 3.800 

Linjeføring C 2 1.800 

Linjeføring E 1 600 

Variant B 4 2.700 

Variant C 2 1.800 

Variant E 1 600 

 
10.8.1 Yderligere afværgende foranstaltninger 
10.8.1.1 Støjisolering af boliger 

I situationer, hvor etablering af støjskærme ikke vil have tilstrækkelig virkning eller er en ufor-
holdsmæssig dyr løsning, er støjisolering af boliger et alternativ. I de tilfælde hvor vejstøjen ved 
en boligfacade overstiger 63 dB fra vejen som følge af det nye vejanlæg, kan boligejere blive 
tilbudt tilskud til støjisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer. Støjisolering af boliger omfat-
ter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik på at dæmpe det indendørs støjni-
veau, der hidrører fra det nye vejanlæg. 
 

10.8.1.2 Støjreducerende vejbelægning 
Undersøgelsen af de støjmæssige konsekvenser forudsætter, at der anvendes en vejbelægning 
med et standard slidlag, der er vejbelægningens øverste lag. Ved at anvende støjreducerende 
slidlag (SRS) kan støjen reduceres i størrelsesordenen 2 dB som gennemsnit over belægningens 
levetid. Disse belægningstyper anvendes undertiden på vejstrækninger, der passerer tæt på eller 
gennem større boligområder. I denne VVM-undersøgelse er det fravalgt at forudsætte brug af 
støjreducerende slidlag.   
 

10.8.1.3 Støj og vibrationer i anlægsfasen 
Der er begrænsede muligheder for at reducere støj fra anlægsarbejdet. Ved tilrettelæggelse af 
arbejdet kan eventuelle gener afbødes ved at sikre god information til berørte naboer om arbej-
dets tidsplan på de enkelte byggepladser, fx i forbindelse med anlæg af bygværker. Det gælder i 
særdeleshed i situationer, hvor der skal udføres særligt støjende arbejde (bl.a. ramning af pæle 
eller spunsvægge) og i situationer, hvor der er behov for at arbejde udenfor normal arbejdstid.  
 
I forbindelse med særligt vibrerende arbejde kan der i enkelte tilfælde være risiko for, at bygnin-
ger kan blive udsat for bygningsskadelige vibrationer. I så fald kan brug af måleudstyr, der per-
manent overvåger vibrationspåvirkningen, sikre, at relevante grænseværdier ikke overskrides og 
bygningerne dermed beskyttes mod skader.  
 

10.9 Sammenfatning 
Dette afsnit er en oversigt over støjundersøgelsens hovedresultater og en sammenligning af de 
fire linjeføring og de tre varianter.  
 

10.9.1 Anlægsfasen 
Anlæg af en ny Rute 54 vil i anlægsfasen medføre støj og i enkelte tilfælde vibrationer, der kan 
være til væsentlig gene for boliger, som ligger nær linjeføringen og de bygværker, der skal etab-
leres på strækningen. Det drejer sig som hovedregel om enkeltliggende boliger, der ligger tætte-
re på anlægsarbejdet end 45 meter – i enkelt tilfælde ved nedramning af spunsvægge dog 200 
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meter. Antallet af berørte boliger er ikke afgørende forskelligt for de fire linjeføring og tre varian-
ter.   
 
Analysen viser samtidig, at kriterieværdierne for støj fra anlægsarbejder i perioder ikke kan 
overholdes ved alle boliger i omgivelserne. Det gælder særligt for de arbejder, det er nødvendigt 
at gennemføre udenfor normal arbejdstid. I de situationer kan generne begrænses ved god in-
formation og forebyggelse af unødvendig støj. 
 

10.9.2 Driftsfasen 
De støjmæssige konsekvenser af en udbygning af Rute 54 er undersøgt ved optælling af antallet 
af støjbelastede boliger i de forskellige situationer og udarbejdelse af støjkort, der viser vejstø-
jens udbredelse i områderne omkring det nye vejanlæg. 
 
En bolig, der på facaden udsættes for vejstøj med et niveau over Lden 58 dB, anses for at være 
støjbelastet. Er støjniveauet over Lden 68 dB anses boligen for at være stærkt støjbelastet.  
 
Tabel 10-33 er en oversigt over støjbelastede boliger i det undersøgte område (influensområdet) 
i de forskellige situationer. I tabellen er antallet af boliger opgjort i forskellige støjkategorier. 
Herudover er angivet støjbelastningstallet (SBT), der er et udtryk for den samlede støjbelastning 
af boliger i influensområdet (se omtalen af SBT i afsnit 10.1.3.1).  
 
I forhold til 0-alternativet med i alt 425 støjbelastede boliger vil alle linjeføringer medføre en 
reduktion i antallet af støjbelastede boliger. Samtidig vil alle linjeføringer medføre en betydelig 
reduktion i antallet af stærkt støjbelastede boliger. Reduktionerne skyldes, at trafikken reduceres 
på den eksisterende Rute 54, hvor der er mange boliger tæt på vejen, især i Holme-Olstrup, som 
vil blive udsat for mindre støj.  
 
Linjeføring A er den løsning, der medfører det laveste antal støjbelastede boliger, mens linjefø-
ring B medfører den laveste samlede støjbelastning opgjort som støjbelastningstal (SBT). De to 
linjeføringer medfører omtrent samme antal stærkt støjbelastede boliger. For linjeføring C og E er 
støjbelastningstallet en smule højere og antallet af stærkt støjbelastede boliger noget højere. 
Linjeføring E er den løsning, der medfører den mindste samlede reduktion i vejstøjen.  
 
Den væsentligste forskel på linjeføring A, B og C er støjpåvirkningen ved Holme Olstrup og Tok-
sværd. Linjeføring A medfører mindre støj i den sydlige del af Holme Olstrup og Toksværd, og 
mere støj i den nordlige del af Holme Olstrup. Linjeføring B medfører øget støj i den sydlige del af 
Holme Olstrup og Toksværd, og mindre støj ved boliger langs den eksisterende rute 54 gennem 
bl.a. Holme Olstrup. Linjeføring C medfører mindre støj langs den eksisterende rute 54, men 
mere støj i området syd for Holme Olstrup og Toksværd. Endelig vil linjeføring E medføre mindre 
støj langs hele den eksisterende rute 54, men til gengæld øget støj ved boliger, der i dag ikke er 
udsat for støj.  
 
Bag faldet i det samlede antal støjbelastede boliger ligger således også, at en række boliger i 
Holme-Olstrup og Toksværd, samt en række boliger i det åbne land, vil blive støjbelastede som 
følge af en ny Rute 54. Linjeføringerne går dog så langt udenom de to landsbyer at antallet af 
nye støjbelastede boliger begrænses. Derudover vil de forudsatte støjskærme reducere støjni-
veauet ved en del af de boliger, der ligger i nærheden af motorvejen. 
 
De tre varianter indebærer, at der sker en mindre reduktion i trafikken på en eksisterende Rute 
54. Det betyder, at den samlede reduktion af vejstøjen for alle tre varianter er mindre end for 
linjeføring A, B, C og E. Det gælder især variant C og E, som medfører det laveste fald i trafikken 
på den eksisterende Rute 54. 
 



 
 
 232 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Støj og vibrationer 

Tabel 10-33 Oversigt over støjbelastede og stærkt støjbelastede boliger i det undersøgte område (influ-
ensområdet) i de forskellige situationer. For alle situationer er trafikken fremskrevet til 2035. SBT er 
støjbelastningstallet.  

Undersøgelses-
situation 

Støjniveau på facaden 
Lden [dB] 

Sum Sum SBT 

58 – 63 63 – 68 68 – 73 Over 73 Over 58 Over 68 
0-alternativ (2035) 247 107 44 27 425 71 94,5 

Linjeføring A 229 106 9 3 347 12 52,8 

Linjeføring B 279 77 7 3 366 10 51,4 

Linjeføring C 240 108 13 3 364 16 56,9 

Linjeføring E 244 113 14 5 376 19 62,4 

Variant B 271 78 14 3 366 17 53,8 

Variant C 260 88 31 5 384 36 63,8 

Variant E 255 90 39 6 390 45 69,1 

 
Udover opgørelse af antallet af støjbelastede boliger og støjbelastningstallet ved de forskellige 
linjeføringer, kan de støjmæssige konsekvenser også beskrives ved en opgørelse af de ændringer 
i støjniveauet, som boligerne vil opleve, når linjeføringerne sammenlignes med 0-alternativet.  
Der er derfor gennemført en optælling af ændringer i støjniveauet ved alle boligerne i undersø-
gelsesområdet. Resultaterne, der er samlet i Tabel 10-34, omfatter derfor også boliger, som ikke 
er støjbelastede (støj under Lden 58 dB) i nogen af de undersøgte situation. 
  
Optællingen viser, at linjeføring A medfører markant færre boliger, som vil blive udsat for en 
betydelig til kraftig forøgelse af støjniveauet end de tre andre linjeføringer. Linjeføring B er den 
linjeføring, der medfører flest boliger, som får en betydelig til kraftig forøgelse.  
 
Linjeføring A medføre færrest boliger, som oplever en betydelig til kraftig reduktion i støjen, hvor 
linjeføring E medfører det største antal boliger, som vil opleve en betydelig til kraftig reduktion. 
 
Tabel 10-34 illustrerer, at linjeføring A for de fleste boliger vil medføre moderate eller marginale 
ændringer i støjen, mens linjeføring E, og i nogen grad linjeføring B og C, medfører betydelige og 
kraftige ændringer i retning af henholdsvis højere og lavere støjniveauer, ved langt flere boliger.  
 
Bag opgørelsen af antallet af boliger, der vil opleve en betydelig forøgelse af støjen, ligger også, 
at et antal boliger i det åbne land, som i 0-alternativet udsættes for ingen eller meget begrænset 
trafikstøj, vil opleve stigninger i støjniveauet, der er langt større end 6 dB. Meget få boliger vil 
opleve reduktioner, der væsentligt overstiger 6 dB.  

Tabel 10-34 Opgørelse af ændringer i støjniveau ved boliger i undersøgelsesområdet sammenlignet med 
0-alternativet. 

 Oplevet ændring Ændring i  
støjniveau 

Antal boliger 
 

 
 Linjeføring 

A 
Linjeføring 

B 
Linjeføring 

C 
Linjeføring 

E  

Kraftig reduktion Over 6 dB 40 55 30 161 

Betydelig reduktion 3 - 6 dB 90 222 339 347 

Moderat reduktion 1 - 3 dB 441 196 167 194 

Marginal ændring 0 - 1 dB 804 519 582 473 

Moderat forøgelse 1 - 3 dB 122 234 140 165 

Betydelig forøgelse 3 - 6 dB 39 233 149 104 

Kraftig forøgelse Over 6 dB 70 122 154 177 
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11. LUFT OG KLIMA 

I det følgende beskrives eksisterende forhold for luftkvalitet (emission af luftforurenende stoffer) 
og klima (CO2-emission) samt påvirkningen af disse miljøtemaer på grund af anlæg og driften af 
motorvejen. Påvirkningerne vurderes for de forskellige linjeføringer.  
 

11.1 Metode 
11.1.1 Klima  

Ved "klima" forstås i dette kapitel den klimapåvirkning, som udledningen af CO2 medfører, og 
som betyder globale klimaforandringer. Den klimatilpasning, der lokalt skal begrænse skader og 
tab på grund af klimaforandringerne, og som er udmøntet i kommunale klimaplaner eller klima-
tilpasningsplaner, er behandlet i kapitel 18 Overfladevand. 
 
Udledningen af CO2, som er en global miljøpåvirkning, er beskrevet overordnet. Desuden kan der 
være mere lokale initiativer handleplaner og politikker, som har til formål at reducere energifor-
brug og CO2-udledning; disse er ligeledes omtalt.  
 
Der foretages ikke en beregning af CO2-emissionen i anlægsfasen, da anlægsarbejdet er en for-
bigående aktivitet.  
 

11.1.2 Emissioner 
Med "emissioner" menes i denne sammenhæng udledning af forurenende stoffer til luften fra fx 
trafik og virksomheder. Nogle af stofferne kan medføre forringelser af den lokale luftkvalitet og 
dermed påvirke menneskers sundhed, og andre kan medføre påvirkninger af naturområder.  
 
I projekter, der indebærer udbredt, intensiv og langvarig brug af entreprenørmaskiner, som fx 
etablering af motorvej og bygværker, kan der ske påvirkninger af luftkvaliteten i form af over-
skridelser af grænseværdier for forurenende stoffer, og/eller i form af oplevede gener (fx diffuse 
støvgener eller lugt).  
  
For at kunne vurdere påvirkning af luftkvaliteten i anlægsfasen, er strækningen indledningsvist 
screenet med henblik på at fastlægge områder på lokalt plan, hvor det er vurderet, at anlægsar-
bejdet kan give anledning til gener eller overskridelser af grænseværdier for forurenende stoffer.  
 
Screeningen er foretaget ved at vurdere linjeføringerne i forhold til følgende forhold, som har 
betydning for emissioner i anlægsfasen: 

 Omfang og karakter af anlægsarbejdet (udførelsesmetoder, varighed og intensitet) 
 Omfang og placering af arbejdsarealer og arbejdspladser 
 De fysiske forhold på stedet (forhold som påvirker mulighederne for en effektiv spredning 

og dermed fortynding af emissionerne) 
 Afstand til boliger 

 
På baggrund af screeningen er der foretaget en kvalitativ analyse - på baggrund af erfaringer fra 
lignende projekter og det aktueller projekts fysiske rammer - af projektets bidrag med luftforure-
nende stoffer i anlægsfasen. Det vil primært være entreprenørmateriel og lastbiler med diesel-
motorer, der giver anledning til lokal luftforurening. Erfaringsmæssigt er det NOX, som er mest 
kritisk i forhold til overskridelser af luftkvalitetskrav. NOX består af NO og NO2. NO2 er sundheds-
skadelig, og der er fastsat grænseværdier herfor, men ikke for NO. Grænseværdierne for NO2 er 
40 µg/m3 for årsgennemsnittet og 200 µg/m3, som højst må overskrides 18 gange på et år /60/. 
 
Påvirkningen af den lokale luftkvalitet i driftsfasen er vurderet kvalitativt på baggrund af skønne-
de trafiktal, erfaringer med luftkvalitet langs motorveje /61/ og områdets topografi – særligt 
muligheden for spredning af luftforurenende stoffer fra trafikken.  
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Kvælstofafsætningen til naturen i driftsfasen er vurderet kvalitativt via erfaringer fra undersøgel-
ser af kvælstofdeposition fra vejprojekter /61/, afstande fra de forskellige linjeføringer til kvæl-
stoffølsomme naturtyper og baggrundsbelastningen.  
 

11.2 Eksisterende forhold 
11.2.1 Klima  

Udledning af CO2 fra transport, produktion, husholdninger, fremstilling af energi osv. bidrager til 
den globale opvarmning. I Figur 11-1 ses de faktiske nettoemissioner af drivhusgasser i Danmark 
fordelt på oprindelse.  
 

 

Figur 11-1 Faktiske nettoemissioner af drivhusgasser fordelt på oprindelse. Bemærk, at der er tale om 
CO2-ækvivalenter, altså det samlede vægtede bidrag for forskellige drivhusgasser. 

 
Fordelingen af CO2-udledningen fra forskellige aktiviteter vurderes for området, hvor den nye 
motorvej planlægges, ikke at adskille sig betydeligt fra det generelle billede af Danmarks udled-
ning af CO2.  
 
Næstved Kommune har vedtaget en klimaplan /62/, som fastlægger en række mål for nedbrin-
gelse af CO2-udledningen inden for kommunens geografiske område. Indsatserne består dels af 
tiltag, som kommunen kan iværksætte uden at inddrage andre parter fx reduktion af energifor-
bruget i kommunens bygninger, eller ved at inkludere reduktion af transportbehov ved byplan-
lægning, mens andre tiltag forudsætter samarbejde med virksomheder og borgere fx opsætning 
af vindmøller, hvor kommunens indflydelse er indirekte. På samme måde har Faxe Kommune 
vedtaget en klima- og energipolitik /63/, der fastlægger mål og 10 indsatsområder, fx kommu-
nens egen udledning, planlægning samt transport og mobilitet.  
 

11.2.2 Emissioner 
I området, hvor den nye motorvej planlægges, ligger en række virksomheder, som i større eller 
mindre omfang påvirker luftkvaliteten. Større og forurenende virksomheder er reguleret af miljø-
godkendelser, der stiller krav om begrænsning af virksomhedernes udledning af forurenende 
stoffer til luften i form af emissionsvilkår, som sikrer, at der ikke sker en uacceptabel påvirkning i 
omgivelserne.  
 
Der er emissioner fra biltrafikken i området, hvor eksisterende Rute 54, som er en overordnet 
trafikvej, er den mest trafikerede vej. Landbrugsdrift vil ligeledes kunne give anledning til lokale 
påvirkninger af luftkvaliteten. De fleste af vejene i området er mindre lokalveje, der forventes at 
have begrænset trafik. Regionaltogene, der kører i området, er dieseldrevne og vil derfor også 
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bidrage med lokale påvirkninger af luftkvaliteten, indtil der sker elektrificering af banestræknin-
gen. Fra bil- og togtrafikken er de væsentligste emissioner CO, PM og NOx, mens de væsentligste 
emissioner fra landbrugsdriften er ammoniak og eventuelt lugt.  
 
De større byområder (Holme-Olstrup og Toksværd) er tilsluttet naturgas. De enkelte boliger i 
disse områder vil, afhængigt af forbrug og typen af det enkelte naturgasfyr, bidrage med emissi-
oner, primært kvælstofoxider (NOX), og i mindre grad CO og partikler (PM).  
 
Enkeltbeliggende ejendomme i det åbne land bidrager ligeledes med emissioner fra individuel 
varmeproduktion, fx oliefyr, biomassekedler (træpiller), og på de større landbrugsejendomme fx 
godserne kan der være halmfyr. Forbrænding af olie og biomasse medfører bl.a. emissioner af 
NOX, PM, SO2 og CO.  
 
Alle emissionerne fra ejendomme, virksomheder og trafik indgår i områdets baggrundsbelastning. 
Det er ikke sandsynligt, at emissionerne fra husstande, virksomheder og trafik giver anledning til 
væsentlig påvirkning af den lokale luftkvalitet som følge af beliggenheden i det åbne land, hvor 
der er gode spredningsforhold for luftforurening, og da der er tale om forholdsvis få og små kil-
der. 
 
Kvælstofholdige luftemissioner som fx ammoniak (NH3) fra landbrug og NOX fra trafik og virk-
somheder udgør en belastning med kvælstof af naturområder. Visse særligt kvælstoffølsomme 
naturtyper har en lav tålegrænse, hvor yderligere belastning fra nye aktiviteter eller projekter 
kan medføre særligt store påvirkninger.   
 
DCE – Nationalt Center for Miljø og Energi under Aarhus Universitet, varetager den nationale 
overvågning af luftkvaliteten i Danmark med målinger, som suppleres med modelberegninger. Af 
årsrapporten for 2013 fremgår, at der er målt gennemsnitsværdier for NO2 på hhv. 7 og 9 µg/m3 
for de to målestationer ved Risø og Keldsnor, som anvendes til overvågning af baggrundsforure-
ningen uden for byer. Det vurderes, at de to målestationer er repræsentative i forhold til bag-
grundsforureningen i området. Til sammenligning er der i København i 2013 målt en gennem-
snitskoncentration på 55 µg/m3 ved en målestation, der er placeret ved H.C. Andersens Boule-
vard, som er meget trafikbelastet /64/.  
 
Den totale årlige kvælstofafsætning i området er på baggrund af måle- og modelresultater op-
gjort til ca. 13-16 kg N/ha /65/.  
 
Trafikken på eksisterende veje, hvor den mest trafikerede er den eksisterende Rute 54, vil bidra-
ge til lokal påvirkning af luftkvaliteten. Desuden vil dieseldrevne regionaltog, virksomheder, hus-
stande med individuel varmeproduktion og i mindre omfang landbrugsmaskiner påvirke luftkvali-
teten. Linjeføringerne går igennem områder, hvor der generelt er god afstand til områder med 
høj befolkningstæthed. Egentlige byområder findes kun i områdets centrale/vestlige del med 
byerne Toksværd og Holme-Olstrup. 
 

11.3 Generelle påvirkninger 
Den lokale luftkvalitet er sandsynligvis ikke i særligt høj grad påvirket af emissioner fra virksom-
heder, trafik osv. i området, og der forventes derfor at skulle tilføjes ganske betydelige nye kil-
der, for at luftkvaliteten nærmer sig grænseværdierne.  
 
Påvirkninger af luft og klima som følge af projektet beskrives som generelle påvirkninger, da der 
er en høj grad af sammenfald for alle linjeføringerne. Der vil dog være forskellige påvirkninger 
afhængigt af valgt af linjeføringer, fx i form af antallet af ejendomme i nærheden af anlægsar-
bejdet, der kan blive påvirket af diffuse støvemissioner. Disse forskelle i påvirkninger vil fremgå 
af det følgende.  
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11.3.1 Anlægsfasen 
11.3.1.1 Klima 

Udover luftforurenende stoffer vil anvendelse af entreprenørmaskiner i anlægsfasen medføre 
emission af CO2, som bidrager til global opvarmning. Der er tale om en forbigående emission, og 
størrelsen er ikke kvantificeret. Erfaringer fra lignende anlægsprojekter viser dog, at CO2-
emissionen på grund af anlægsarbejderne er forsvindende i forhold til de konstante emissioner 
der finder sted i Danmark.  
 

11.3.1.2 Emissioner 
Strækningsrelaterede anlægsarbejder 
Strækningsrelaterede anlægsarbejder omfatter anlæg af det egentlige motorvejsanlæg på hele 
strækningen.  De vil medføre emissioner fra entreprenørmaskiner mv. langs hele linjeføringen.  
 
Tabel 11-1 giver en oversigt over hovedaktiviteterne ved strækningsrelaterede anlægsarbejder 
med udgangspunkt i en delstrækning på 500-1000 m. Aktiviteterne foregår som regel ikke sam-
tidig. 
 

Tabel 11-1. Oversigt over hovedaktiviteter ved strækningsrelaterede anlægsarbejder.  

Aktivitet Beskrivelse  Maskinel 

Forberedende arbejder Fjernelse af evt. eksisterende vejanlæg og ryd-
ning af evt. eksisterende beplantning mv. 

3-4 gravemaskiner  
2-3 lastvogne 

Jordhåndtering Jordhåndtering i forbindelse med udgravning og 
opfyldning af vej, herunder flytning af jord og 
grus.  

3-4 bulldozere  
3-4 gravemaskiner eller 
gummihjulslæssere 

Transport af jord og mate-
rialer internt 

Materialer og jord skal transporteres internt på 
anlægsområdet til og fra lokale depoter og ar-
bejdspladser.  

3-4 dumpere  
3-4 gummihjulslæssere 

Komprimering, vejkasse Vejkassen komprimeres inden udlægning af 
asfalt, opbygning af vejkasse. 

3-4 tromler 
1 vibrator 

Etablering af vejbelægning Vejen belægges med asfalt. 2 asfaltudlæggere 
3-4 tromler 
3-4 lastvogne 

Arbejds- og depotpladser 
Kørsel fra og til midlertidige arbejds- og depot-
pladser 

3 lastvogne 
2 gummihjulslæssere 

 
De strækningsrelatererede anlægsarbejder vil have en samlet varighed på adskillige måneder, 
men arbejderne gennemføres ikke samtidig på hele strækningen. Den enkelte nabo vil derfor 
opleve perioder med anlægsaktivitet i nærheden og perioder uden aktivitet, hvor arbejderne 
gennemføres på andre dele af strækningen.  
 
Boliger der ligger meget tæt på den valgte linjeføring kan i perioder blive påvirket af de stræk-
ningsrelaterede anlægsarbejder i form af øgede emissioner og støvgener lokalt. Støvgener kan 
særligt opstå ved fjernelse af eksisterende vejanlæg samt ved jordhåndtering. Der vil være tale 
om gener, der kan opstå i kortere perioder i løbet af arbejdet. 
 
Anlægsarbejdet vil også medføre kørsel med lastvogne på offentlig vej uden for det egentlige 
anlægsområde i forbindelse med bortkørsel og tilkørsel af jord, grus og andre materialer udefra. 
Størrelsesordenen vil være 5 – 10 lastvogne i daglig brug, hvor de i perioder kan optræde på et 
lokalt offentligt vejnet, når der er en transportopgave i området. De konkrete køreruter og ad-
gang til anlægsarbejdets byggepladser fastlægges ved detailprojekteringen af anlægsarbejdet og 
tilrettelægges endeligt af entreprenøren. Denne transport giver anledning til midlertidigt forøget 
emission af luftforurenende stoffer på lokalvejene, og vurderes ikke at medføre støvgener.   
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Etablering af bygværker mv.  
På hele strækningen skal der etableres en række bygværker, der omfatter: 

 Underføring af vandløb 
 Underføring af mindre faunapassager   
 Større faunapassager, der udføres som tunnel eller bro 
 Broanlæg ved krydsende veje, der føres over eller under motorvejen 
 Krydsning af jernbanen Lille Syd  
 Regnvandsbassiner  

 
Hovedparten af disse anlæg er betonkonstruktioner, der støbes på stedet. Enkelte udføres dog 
med præfabrikerede betonelementer eller rør. Etablering af bygværker vil medføre samme typer 
emissioner som de strækningsrelaterede anlægsarbejder, men vil på de enkelte lokaliteter inde-
bære længere perioder med anvendelse af entreprenørmaskiner. De typiske aktivitetsniveauer på 
forskellige lokaliteter vil være en gravemaskine, en mobilkran og en lastvogn eller betonkanon 
samt hjælpeudstyr.  
 
Når der ses på hele projektet, vil der ske etablering af bygværker flere steder på linjeføringen 
samtidigt. Hertil kommer transport af jord, grus og andre materialer på vej til/fra pladsen via 
offentlig vej.  
 
Derudover vil der i forbindelse med nedbrydning af eventuelle eksisterende bygværker blive an-
vendt forskelligt udstyr og entreprenørmaskiner. 
 
Der er lavet en samlet vurdering af påvirkningerne af luftkvalitet og støvgener for såvel stræk-
ningsrelaterede arbejder som bygværker efter gennemgangen af de enkelte linjeføringer herun-
der.  
 
Virkninger af linjeføring A  
Tabel 10-12 herunder viser en oversigt over beboelse tæt på anlægsarbejder (etablering af byg-
værker) på på linjeføring A.  

Tabel 11-2. Oversigt over bygværker på linjeføring A. Derudover vil der være strækningsrelaterede an-
lægsarbejder, der som hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne. Omfanget af 
ejendomme, der eksproprieres, afklares i detailfasen.  

Bygværk Stationering 
(km fra  fordeler-
ring i Næstved) 

Beboelse i nærheden 

Underføring af fællessti 2,00 Nej 
Underføring af faunapas-
sage 

3,18 
Nej 

Overføring af Holme-
gaardsvej 

4,00 
Ejendom ca. 150 m syd for 

Underføring af Jydebæk 4,63 Nej 
Underføring af Lille Syd 
jernbanen  

5,80 
To ejendomme på den lukkede del af Ravnstrupvej 
syd for 

Underføring af Ravnstrup-
vej 

6,14 
Enkelte ejendomme på Ravnstrupvej syd og nord 
for 

Underføring af Tamose-
grøften 

6,34 
Ejendom nord for 

Tilslutningsanlæg Gød-
strup 

7,25 
Ejendom på Gødstrupvej mod sydvest 

Underføring af faunapas-
sage 

7,90 
Nej 

Overføring af Villa Galli-
navej 

8,22 
Ejendom mod nord + to ejendomme mod sydvest 

Overføring af faunapassa- 9,52 To ejendomme på Duelundsvej mod nord 
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Bygværk Stationering 
(km fra  fordeler-
ring i Næstved) 

Beboelse i nærheden 

ge, Boserup 
Underføring af faunapas-
sage 

10,40 
Ejendom på Ny Næstvedvej mod nord 

Underføring af faunapas-
sage 

11,42 
Nej 

Overføring af Gisselfeldvej 11,77 To ejendomme syd for eks. hovedvej 54 

Tilslutningsanlæg Vester 
Egede 

13,30 
En ejendom nord for, to ejendomme syd for eks. 
hovedvej 54 samt en ejendom øst for tilslutningen 
til eks.hovedvej 54 

Underføring af Brødebæk, 
faunapassage 

13,40 
Nej 

Underføring af Sletteha-
vevej (nordlig) 

14,37 
To ejendomme syd for 

Underføring af Sletteha-
vevej (sydlig) 

14,38 
To ejendomme syd for 

Overføring af tilslutnings-
anlæg, Sydmotorvejen 
nord 

14,70 
Nej 

Overføring af Slettehave-
vej (rampe SØ) 

- 
Ejendom lige vest for krydsning Sydmotor-
vej/Slettehavevej 

 
Anlægsarbejderne ved de nævnte bygværker vil have en varighed af 3 måneder (fx underføring 
af fællessti) til 18 måneder (fx tilslutningsanlæg Vester Egede).  
 
Derudover er der en række ejendomme/boligområder langs strækningen, som ligger i nærheden 
af de strækningsrelaterede arbejder. Det drejer sig om:  
 

 En ejendom på Øverup Krog syd for tilslutning til fordelerringen 
 Tre ejendomme syd for linjeføringen (omkring km 3) 
 Et boligområde med 20-25 ejendomme syd for tilslutningen til Holmegårdsvej 
 To ejendomme syd for linjeføringen (omkring km 5) 
 En ejendom nord for linjeføringen (omkring km 5,5) 
 Tre til fire ejendomme syd for linjeføringen (omkring km 5,8) 
 Tre ejendomme omkring tilslutningen til eksisterende hovedvej 54 syd for tilslutningsan-

læg Gødstrup 
 Tre ejendomme omkring tilslutningen til eksisterende hovedvej 54 (omkring km 8,2) 
 To ejendomme lige nord for tilslutningen til Villa Galinavej 
 En institution (skovbørnehave) syd for eksisterende hovedvej 54 (omkring km 10) 
 Fire ejendomme syd for linjeføringen (omkring km 11) 
 Ejendomme på Birkedommervej 
 En ejendom på Birkegårdsvej (omkring km 15,3) 
 Ca. 10 ejendomme på Gl. Næstvedvej, øst for underføring af Slettehavevej 
 

Virkninger af linjeføring B  
Tabel 11-3 herunder viser en oversigt over beboelse tæt på anlægsarbejder (etablering af byg-
værker) på linjeføring B.  
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Tabel 11-3. Oversigt over bygværker på linjeføring B. Derudover vil der være strækningsrelaterede an-
lægsarbejder, der som hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne. 

Bygværk Stationering 
(km fra fordelerring i 

Næstved) 

Beboelse i nærheden 

Underføring af faunapas-
sage 

Lokalvej Nej 

Underføring af faunapas-
sage 

2,80 Nej 

Underføring af Lille Syd 
jernbanen 

2,91 Nej 

Underføring af Jydebæk, 
faunapassage 

3,40 
En ejendom på Skovvej nord for linjeføringen 
(omkring km 3,3) 

Overføring af Stationsvej 3,77 Fire til seks ejendomme nord for overføringen 
Underføring af Skidenren-
den, faunapassage 

5,40 En ejendom umiddelbart vest for 

Overføring af Landevejen 5,90 
Ejendomme på Postrækken og Søledsvej hhv. 
vest og øst for anlægget samt enkelte ejen-
domme nord for  

Under-/overføring af 
Ravnstrupvej 

6,00 
Fire til fem ejendomme syd og nord for tilslut-
ningen til Ravnstrupvej 

Underføring af Tamose-
grøften, faunapassage 

6,70 Ejendom på Gødstrupvej lige syd for 

Overføring af Gødstrupvej 7,25 Ejendom på Gødstrupvej mod sydvest 
Underføring af faunapas-
sage 

8,00 Nej 

Overføring af Villa Galli-
navej 

8,55 
Ejendom mod nord + to ejendomme mod syd-
vest 

 
Anlægsarbejderne ved de nævnte bygværker vil have en varighed af 1 måned (fx underføring af 
faunapassage) til 9 måneder (fx tilslutningsanlæg Holme-Olstrup).  
 
Derudover er der en række ejendomme/boligområder langs strækningen, som ligger i nærheden 
af de strækningsrelaterede arbejder. Det drejer sig om:  
 

 To ejendomme hhv. nord og syd for linjeføringen (omkring km 2) 
 En ejendom på Skovvej nord for linjeføringen (omkring km 3,3) 
 Seks til syv ejendomme nord og syd for linjeføringen (omkring km 5) 
 To til tre ejendomme nord og syd for linjeføringen (omkring km 5,7) 
 Fire til fem ejendomme omkring tilslutningen til eksisterende hovedvej 54 (omkring km 

6,3) 
 
Variant B 
Ved varianten af linjeføring B tager motorvejen sit udgangspunkt i Ring Øst ved Stenlængegårds-
vej i stedet for fordelerringen på den nordlige omfartsvej. Motorvejen forløber syd om jernbanen 
Lille Syd og nord for Kalby Ris.  Herfra er den identisk med forslag B.  
 
Varianten indebærer, i tillæg til ovenstående oplistning af bygværker, etablering af en faunapas-
sage ved stationering 1,76, hvor der er en bolig i nærheden.  
 
Ved denne variant vil omkring seks ejendomme syd for linjeføringen og to nord for ligge i nærhe-
den af de strækningsrelaterede arbejder.  
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Virkninger af linjeføring C  
Linjeføring C er identisk med linjeføring B på strækningen frem til omkring krydsningen med Lille 
Syd jernbanen.  
 
Tabel 11-4 herunder viser en oversigt over beboelse tæt på anlægsarbejder (etablering af byg-
værker) på linjeføring C på strækningen fra krydsningen med jernbanen til tilslutningen til den 
forbindes til Sydmotorvejen.  

Tabel 11-4. Oversigt over bygværker på linjeføring C. Derudover vil der være strækningsrelaterede an-
lægsarbejder, der som hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne. Omfanget af 
ejendomme, der eksproprieres, afklares først i forbindelse med detailprojektet. 

Bygværk Stationering 
(km fra fordelerring i Næst-

ved) 

Beboelse i nærheden 

Overføring af Stationsvej 3,73 
Fire til seks ejendomme nord for 
overføringen 

Underføring af Tollemosegrøf-
ten, faunapassage 

4,50 
Fire ejendomme syd og vest for 
underføringen 

Overføring af Nr. Tvedevej 6,25 
Fire til fem ejendomme omkring 
overføringen 

Underføring af Hulebæk, fauna-
passage 

7,10 En ejendom syd for underføringen 

Overføring af cykelsti v. Klok-
kergårdsvej 

7,60 
Tre ejendomme omkring overførin-
gen 

Tilslutningsanlæg Boserup 8,70 
Seks til otte ejendomme på Sørup-
vej syd for anlægget 

Underføring af Tamosegrøften, 
faunapassage 

9,10 
Ejendom mod nord  

Underføring af Landevejen 9,20 Ejendom mod syd 
Overføring af faunapassage v. 
Boserup 

9,52 
To ejendomme på Duelundsvej mod 
nord 

Overføring af faunapassage v. 
Boserup, cykelsti 

9,52 
To ejendomme på Duelundsvej mod 
nord 

 
Anlægsarbejderne ved de nævnte bygværker vil have en varighed af 1 måned (fx underføring af 
faunapassage) til 12 måneder (fx overføring af faunapassage ved Boserup).  
 
Derudover er den en række ejendomme/boligområder langs strækningen, som ligger i nærheden 
af de strækningsrelaterede arbejder. Det drejer sig om:  
 

 To ejendomme hhv. nord og syd for linjeføringen (omkring km 2) 
 Tre ejendomme syd for og tre nord for linjeføringen (omkring km 3) 
 To ejendomme syd for og to nord for linjeføringen (omkring km 5) 
 Seks til otte ejendomme omkring linjeføringen (omkring km 6,8) 
 To ejendomme syd for og en nord for linjeføringen (omkring km 7-7,3) 
 En ejendom syd for linjeføringen (omkring km 9,2) 

 
Variant C 
Ved varianten af linjeføring C tager motorvejen sit udgangspunkt i Ring Øst ved Stenlængegårds-
vej i stedet for fordelerringen på den nordlige omfartsvej. Motorvejen forløber mod øst lige nord 
for Kalby Ris frem til lige øst for Stationsvej.  Herfra er den identisk med forslag C.  
 
Varianten indebærer, i tillæg til ovenstående oplistning af bygværker, etablering af en faunapas-
sage ved stationering 1,80, hvor der er en bolig i nærheden.  
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Ved denne variant vil tre ejendomme syd for linjeføringen og fem nord for ligge i nærheden af de 
strækningsrelaterede arbejder.  
 
Virkninger af linjeføring E  
Tabel 11-4 herunder viser en oversigt over beboelse tæt på anlægsarbejder (etablering af byg-
værker) på linjeføring E på strækningen fra Nr. Tvedevej til den forbindes til Sydmotorvejen.  

Tabel 11-5. Oversigt over bygværker på linjeføring E. Derudover vil der være strækningsrelaterede an-
lægsarbejder, der som hovedregel ikke vil blive udført samtidig med anlæg af bygværkerne. 

Bygværk Stationering 
(km fra tilslutning til fordeler-

ring i Næstved) 

Beboelse i nærheden 

Underføring af vandløb, fauna-
passage 

7,70 Nej 

Overføring af Sørupvej 9,19 
Fire til fem ejendomme nord og 

syd for overføringen 
Underføring af vandløb, fauna-
passage 

9,50 Nej 

Underføring af faunapassage 10,50 Nej 
Overføring af Denderupvej  10,88 Nej 
Underføring af vandløb, fauna-
passage  

11,60 Nej 

Overføring af Hestehavevej 12,08 
En til to ejendomme nord for 

overføringen 
Underføring af Lammebækken, 
faunapassage 

12,40 Nej 

Underføring af Sydmotorvejen 13,35 Nej 

 
Anlægsarbejderne ved de nævnte bygværker vil have en varighed af 1 måned (fx underføring af 
faunapassage) til 12 måneder (fx overføring af faunapassage ved Boserup).  
 
Derudover er den en række ejendomme/boligområder langs strækningen, som ligger i nærheden 
af de strækningsrelaterede arbejder. Det drejer sig om:  
 

 Enkelte ejendomme på Dystedvej nord og syd for linjeføringen (omkring km 7,2) 
 To ejendomme nord for og fire ejendomme syd for linjeføringen (omkring km 9,8) 
 En ejendom nord for tilslutningen fra Sydmotorvejen 
 En ejendom syd for tilslutningen til Sydmotorvejen 
 En til to ejendomme øst for Sydmotorvejen omkring tilslutningen 

 
Variant E 
Variant E er identisk med Variant C, og der henvises til beskrivelse under linjeføring C.  
 
Generel vurdering af påvirkninger 
De områder, der ligger i nærheden af strækningsrelaterede arbejder eller delprojekter, hvor der 
etableres bygværker, er relativt åbne, uden fx høje bygninger eller kraftige lavninger, der kan 
danne en "slugt" hvor der kan opkoncentreres forurenende stoffer. De fysiske forhold giver derfor 
en effektiv spredning af emissioner fra entreprenørmaskinerne, selvom arbejdet med disse i kor-
tere perioder kan være intenst. På samme måde vil kørslen til og fra de igangværende arbejds-
områder, fx med jord og andre materialer, medføre emissioner til luften, der helt lokalt kan for-
ringe luftkvaliteten i form af midlertidigt forhøjede koncentrationer af NO2, SO2, partikler og CO. 
På grund af de gode spredningsforhold og at afstanden til nærmeste beboelse ofte er ret stor (> 
50 m), vurderes emissionerne i anlægsfasen ikke at bidrage til betydende forhøjede koncentrati-
oner af disse stoffer ved de enkelte boliger. En eventuel påvirkning af luftkvaliteten vil under alle 
omstændigheder være midlertidig og ophøre, når arbejdet indstilles eller flyttes til et nyt område. 
Påvirkningen vurderes derfor at være ubetydelig.  
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Jordarbejde, håndtering af grus og sand på oplagspladser samt kørsel med maskiner på ubefæ-
stede arealer (arbejdsarealer), jordtransport ud af området og transport af sand og grus ind i 
området medfører, at der hvirvles støv op. Støvkorn, der kan spredes til omgivelserne ved disse 
diffuse støvemissioner vil normalt være af en størrelse, hvor størstedelen falder til jorden i nær-
området. Ved arbejder, der finder sted tæt på boliger vurderes, at der ved sammenfald mellem 
anlægsarbejdet, en tør periode og vindretninger, der kan transportere støveemissionerne i ret-
ning af boligerne, kan opstå helt lokale gener, fx i form af støvpartikler på vinduer og biler. Så-
danne støvgener vil være af kort varighed (nogle perioder under selve anlægsarbejdet) og på-
virkningen vil være lille.  
 
Det antal ejendomme, der ved screeningen på grund af nærheden til bygværker og/eller stræk-
ningsarbejder er skønnet at kunne blive genstand for midlertidige gener, varierer mellem linjefø-
ringerne, fra maksimalt ca. 70 for linjeføring A til ca. 20 for linjeføring E.  
 
Kortvarige lugtgener vil kunne forekomme helt lokalt, fx ved opgravning af forurenet jord eller 
hvis der blotlægges nedgravet affald under anlægsarbejdet. Betydende lugtgener er usandsynlige 
og det vurderes, at påvirkningen på grund af lugt vil være ubetydelige.  
 

11.3.2 Driftsfasen 
11.3.2.1 Klima 

På rute 54 er registreret en hverdagsdøgntrafik på ca. 17.500 køretøjer i 2015 på den vestligste 
del af strækningen mellem Næstved og Holme-Olstrup og ca. 15.500 køretøjer på den østligste 
strækning mellem Vester Egede og Sydmotorvejen. 
 
Der er i forbindelse med projektets planlægning beregnet trafikprognoser med tidshorisonten 
2025 for basisscenariet og for alle udbygningsforslag og varianter. Udbygningsforslagene er defi-
neret af Vejdirektoratet.  
 
Tabellen herunder viser nøgletal fra trafikberegningerne for året 2025.  

Tabel 11-6. Udvalgte data fra trafikberegningerne /66/. Trafikarbejdet er total for personbiler, varebiler 
og lastbiler.  

Scenarie/linjeføring Hverdagsdøgntrafik 
østlige strækning 

Hverdagsdøgntrafik 
vestlige strækning 

Forskel i trafikarbejde  
pr. hverdagsdøgn (km) 

Basisscenariet, svarende 
til 0-alternativet 

17.200 
- - 

Linjeføring A 20.100 17.200 35.029 
Linjeføring B 20.300 17.700 41.241 
Linjeføring C 19.400 15.000 38.210 
Linjeføring E 16.600 16.300 48.462 
Variant B 20.100 11.000 26.916 
Variant C 19.000 11.700 19.773 
Variant E 13.100 13.500 30.346 

 
Det ses af ovenstående data, at linjeforslagene medfører stigninger i hverdagsdøgntrafikken 
sammenlignet med 0-alternativet. Det ses også, at der er nogen forskel i trafikarbejdet mellem 
de forskellige forslag, hvor linjeføring E medfører den største forskel, dvs. mest kørsel ift. 0-
alternativet. Trafikberegningerne viser også, at langt størstedelen af trafikarbejdet udgøres af 
personbiler. Fra og med 2021 skal nye biler leve op til et normkrav fra EU på 95 g CO2/km, hvor 
kravet i dag er 130 g CO2/km. Ud fra en antagelse om, at bilparken i år 2025 vil have en gen-
nemsnitlig CO2-emission på 110 g CO2/km og at det øgede trafikarbejde udgøres af personbiler 
estimeres, at trafikken i driftsfasen i år 2025 maksimalt giver anledning til udledning af yderlige-
re ca. 1.950 ton CO2, sammenlignet med 0-alternativet.  
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Det vurderes, at denne merudledning er så lille, at den er uden betydning i forhold til den samle-
de CO2-udledning.  
 

11.3.2.2 Emissioner 
Undersøgelser af luftkvaliteten langs statsveje, som Vejdirektoratet har udarbejdet, har vist, at 
der sker overskridelser af grænseværdien (årsmiddel) for NO2 enkelte steder i landet, bl.a. langs 
Motorring 3 omkring København. Beregninger har vist, at overskridelserne sker i beregnings-
punkter lige op ad motorvejen (15 m fra vejbanen) /67/. Det er desuden ved målinger påvist, at 
grænseværdien er overskredet på H.C. Andersens Boulevard i det centrale København. Motorring 
3 har en hverdagsdøgntrafik på over 100.000 køretøjer, altså omkring fem gange større end 
forventningerne til den nye motorvej mellem Næstved og Rønnede /68/.  Vejdirektoratets kort-
lægning viser desuden, at årsmiddelkoncentrationen for NO2 omkring den eksisterende Rute 54 
er under 20 µg/m3. Aarhus Universitet (DCE – Nationalt Center for Miljø og Energi) har udarbej-
det et luftforureningskort, som viser luftforureningen på et mere detaljeret niveau og heraf frem-
går, at NO2-niveauet på de nærmeste adresser omkring eksisterende Rute 54 er under 15 µg/m3 
/69/. På baggrund af kortet vurderes vejen at bidrage med omkring halvdelen, mens resten skyl-
des anden baggrundsforurening. 
 
På grund af trafikintensiteten på den planlagte motorvej, uanset valg af linjeføring, og de gode 
muligheder for en effektiv fortynding af emissionerne fra trafikken vurderes, at påvirkningen af 
luftkvaliteten i driftsfasen vil være lille. Koncentrationen af forurenende stoffer aftager med af-
standen fra vejen og er for en motorvej med sammenligneligt trafikniveau beregnet at bidrage 
med 10-15 µg NO2/m3 nærmest vejen /61/. Trafikken på den planlagte motorvej vurderes derfor 
ikke at medføre, at koncentrationerne af forurenende stoffer i luften vil nærme sig grænseværdi-
erne, selvom baggrundsniveauet indregnes.  
 
Det vurderes, at driftsfasen ikke vil medføre gener i omgivelserne på grund af diffuse støveemis-
sioner.  
 
Vejdirektoratet har tidligere undersøgt depositionen af kvælstof fra motorveje /61/. Når der, som 
i tilfældet med Rute 54, sker udvidelse af en eksisterende vej og større eller mindre omlægninger 
afhængigt af valgt linjeføring, skal den ekstra kvælstofafsætning, projektet medfører, vurderes. 
De tidligere udførte undersøgelser viser, at forøgelsen af kvælstofdioxidkoncentrationen omkring 
vejen øges ganske lidt i forhold til baggrundskoncentrationen ved udvidelser eller omlægninger, 
hvorved det teoretiske ekstra afsæt af kvælstof i naturområder ligeledes bliver meget begrænset. 
Der er således beregnet ekstra årlig afsætning i omgivelserne på grund af lignende vejprojekter 
på < 50 g N/ha, som skal ses i forhold til den samlede årlige kvælstofafsætning i området på 13-
16 kg N/ha.  
 

11.4 Afværgende foranstaltninger 
I anlægsfasen kan ejendomme i nærheden af strækningsarbejder eller bygværker under opførel-
sen blive påvirket i mindre grad af diffuse støvemissioner. Disse gener kan minimeres ved, at der 
i forbindelse med anlægsarbejdet iagttages følgende afværgeforanstaltninger, der er relevante 
for såvel stræknings- som bygværkaktiviteter:  
 
 Udlægning af køreplader 
 Fartbegrænsning på grusveje/jordarealer 
 Etablering af belægning eller beplantning umiddelbart efter færdiggørelse af områder 
 Rengøring af materiel og renholdelse af befæstede veje 
 Sprinkling af arbejds- og oplagsområder, adgangs- og køreveje, arbejdspladser og henlagt 

jord i tørre perioder og perioder med megen blæst 
 
Påvirkning af luftkvaliteten i forhold til emission af forurenende stoffer vurderes at være ubetyde-
lig i anlægsfasen. For at minimere luftemissionerne mest muligt vil Vejdirektoratet stille krav om, 
at entreprenøren opstiller regler for byggepladsen, der begrænser unødig tomgangskørsel. Desu-
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den vil der blive stillet krav om, at entreprenørmaskiner skal være udstyret med partikelfiltre, der 
reducerer partikelemissioner.  
 
Der vurderes ikke at være behov for afværgeforanstaltninger i driftsfasen.  
 

11.5 Sammenfatning 
I projektets anlægsfase finder dele af anlægsarbejdet ved alle linjeføringer sted i nærheden af 
beboede områder, dog primært enkeltbeliggende ejendomme. I nogle tilfælde vil der kunne ske 
påvirkning i form af diffuse støvemissioner, der fx kan vise sig som snavs på vinduer og biler. Der 
er dog tale om begrænsede gener, som er forbigående, og som i høj grad kan imødegås ved pas-
sende afværgeforanstaltninger på byggepladserne. Arbejdet finder sted i åbne områder, hvor der 
langt de fleste steder er god afstand til tættere bebyggede områder. Afstanden og de fysiske 
forhold sikrer en hurtig fortynding af de stoffer, der forringer luftkvaliteten. Påvirkningen af den 
lokale luftkvalitet i anlægsfasen vil derfor være ubetydelig og midlertidig. 
 
På baggrund af den udførte gennemgang af linjeføringerne vurderes, at projektet i driftsfasen vil 
medføre en meget begrænset stigning i luftforureningen i området forhold til 0-alternativet. Da 
denne stigning altovervejende sker i landområder med gode muligheder for en effektiv spredning 
af emissionerne forventes alene ubetydelige forringelser af luftkvaliteten. Dette vil også gælde for 
de foreslåede varianter for linjeføring B, C og E. 
 
For så vidt angår CO2-emissionen er der højst tale om en beskeden stigning i forhold til 0-
alternativet, som er uden betydning ift. generelle klimagasemissioner. Der er generelt ikke stor 
forskel mellem de undersøgte linjeføringer.  
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12. LYS 

I det følgende beskrives den nuværende lyspåvirkning i landskabet omkring linjeføringerne. Det 
vurderes dernæst, hvordan områder der henholdsvis er præget af lys og upåvirkede af lys, vil 
blive påvirket ved anlæg af en ny motorvej, og hvor påvirkningen vil være størst ved hver af de 
fire linjeføringer. 
 

12.1 Metode 
Ved at anlægge en ny motorvej i det åbne land, øges lysforureningen primært som følge af tra-
fikken. Derfor er det relevant at undersøge, hvilke områder nær linjeføringerne der i dag er præ-
get af lys og derfor er mindre sårbare over for et nyt anlæg, og hvilke områder der er mindre 
påvirkede eller upåvirkede af lys, og derfor vil være mere sårbare over for et nyt vejanlæg, hvor 
der vil være lyskegler fra trafikken og områder med vejbelysning.  
 
Der er derfor foretaget besigtigelser i aftentimerne for at registrere, hvor der i dag er opsat kun-
stige lyskilder ved bygninger, samkørsels- og rastepladser samt langs veje. Forinden besigtigel-
sen er der på baggrund af ortofotos registreret områder, hvor der på grund af den aktuelle an-
vendelse eller aktiviteter kan være behov for særlig belysning eksempelvis planteskoler, sports-
pladser og industriområder.  
 
De fremtidige belysningsforhold langs den planlagte motorvej er endnu ikke endeligt fastlagt, og 
den følgende vurdering af mulige miljøeffekter er derfor foretaget ud fra nogle generelle princip-
per om belysning, idet det forventes, at der kun opsættes belysning ved rampeanlæg, rundkørs-
ler og samkørselspladser, men ikke langs motorvejsstrækningen. 
 
Betydningen af nye, kunstige lyskilder og lys fra trafikken er vurderet for områdets beboere og 
de landskabelige forhold. Påvirkninger på dyreliv er beskrevet i kapitel15 (Plante- og dyreliv).  
 

12.2 Lysforurening  
12.2.1 Lysforurening og planlægning 

Lysforurening er en betegnelse for negative konsekvenser af "overskydende" eller "indtrængen-
de" menneskeskabt lys. Lysforurening er generelt stigende i takt med, at byområder udbygges, 
og der udbygges og anlægges flere infrastrukturanlæg. Der er derfor færre områder i Danmark, 
der i dag kan opleves helt uden lysforurening fra fx bebyggelse, anlæg, veje eller trafik.  
 

 

Figur 12-1 Illustration af lyspåvirkningen i Danmark. På Sjælland ses den mest markante lyspåvirkning 
omkring Storkøbenhavn. Nær projektområdet er Næstved det mest lyspåvirkede område /70/.  

 



 
 
 246 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Lys 

Belysningsplan for statens veje 
Vejdirektoratet har ansvaret for en stor del af den vejbelysning som findes på det danske vejnet. 
Vejbelysningen på statens veje har derfor stor indflydelse på oplevelsen af det danske landskab 
og de enkelte bymiljøer. Belysningsplan for statens veje fungerer dels som en orientering 
om de eksisterende vejbelysningsanlæg og dels som et værktøj for planlæggere, projekterende 
og udførende i forbindelse med etablering af nye vejbelysningsanlæg og renovering af de eksiste-
rende. Motorvejsprojektet tager derfor udgangspunkt i belysningsplanen, der sætter de overord-
nede retningslinjer for bl.a. belysning af motorveje i det åbne land /74/. 
 
Kommunernes planlægning af vejbelysning 
Skov- og Naturstyrelsen har udarbejdet en vejledning om brugen af udendørs belysning, der kan 
anvendes som inspiration til planlægning af bl.a. større vejanlæg, men også i kommunernes 
planlægning generelt. Formålet er at inspirere til løsninger der mindsker lysspild for derved at 
kunne sikre, at nattemørket fortsat kan opleves og at reducere ressource- og energispild /73/. 
Der er en tendens til at udviklingen går i retning af, at hensynet til nattemørket indgår i stadig 
flere 
Kommuneplaner. Næstved og Faxe kommuner har udarbejdet særskilte planer for vejbelysning 
med bl.a. retningslinjer for natteslukning af gadelys på kommunens veje /71//72/. 
 

12.3 Eksisterende forhold 
De primære lyskilder i landskabet er vejbelysningen ved udvalgte strækninger af Rute 54, belys-
ning af villaveje og ved bebyggelse i Næstved, Holme-Olstrup, Toksværd og Rønnede samt 
punktvis belysning ved ejendomme i det åbne land.  
 
Rute 54 er belyst på følgende strækninger: 
 Igennem Holme-Olstrup og Toksværd, 
 Ved de to rastepladser i Hesede Skov findes begrænset belysning ved toiletter, 
 Ved rundkørslen og samkørselspladsen ved tilslutningsanlæg nr. 37 ved Sydmotorvejen. 
 

  

Figur 12-2 Eksempler på belysning i erhvervsområdet i Næstved (tv.) og langs eksisterende Rute 54 i 
Holme-Olstrup (th).  

Vejene i Gødstrup og Vester Egede er ikke belyste. Enkelte af boldbanerne i Holme-Olstrup (syd 
for byen) og Toksværd (nord for byen) er forsynet med lysanlæg, men de var ikke oplyste ved 
besigtigelsen. Den resterende del af Rute 54 er ikke belyst. 
 

12.4 Generelle påvirkninger 
De store åbne landskaber samt skovområder er generelt uden væsentlige kilder til lyspåvirkning i 
dag og vil ofte kun lejlighedsvis opleve lyspåvirkninger fra fx trafik eller landbrugsdrift. Belyste 
veje, bygninger og anlæg er koncentreret i og omkring byerne og visse strækninger af Rute 54 er 
også belyst. Områder, der i dag er enten helt upåvirkede eller meget lidt påvirkede af lys, vil 
være sårbare over tilførsel af ny belysning, som en motorvej kan medføre.  
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12.4.1 Anlægsfasen 
Overordnet set, er påvirkningerne i anlægsfasen sammenlignelig for de fire linjeføringer. Anlægs-
arbejdet kan medføre lyspåvirkninger i de tilfælde, hvor der arbejdes i aften- eller morgentimer, 
og hvor der kan være behov for belysning på arbejdspladserne. Derudover kan maskiner og trafik 
til og fra arbejdspladserne være kilde til lyspåvirkning. 
 
I Tabel 12-1 beskrives hvor de største lyspåvirkninger kan forekomme i anlægsfasen.  

Tabel 12-1 Lyspåvirkninger i anlægsfasen. 

Linjeføring Beskrivelse  
A Delstrækning 1 

Påvirkningen forventes at være størst ved etablering af brooverføringen ved jernbanen Lille 
Syd og ved TSA Gødstrup, hvor der i begge tilfælde skal udføres større anlægsarbejder hæ-
vet over terræn. 
 
Delstrækning 2 (gældende for linjeføring A, B og C) 
På delstrækning 2 arbejdes der gennem skovområdet Hesede Skov, hvor der i dag kun i 
mindre grad er lysforurening. Området vurderes derfor sårbart over for lyspåvirkningerne. 
Ved anlægsarbejdet syd for Vester Egede kan naboerne til motorvejen opleve lyspåvirknin-
ger.  

B Delstrækning 1 
Påvirkningen forventes at være størst ved etablering af brooverføringen ved Lille Syd jernba-
nen, st. 3 km og ved TSA Holme-Olstrup, hvor der i begge tilfælde skal udføres større an-
lægsarbejder. Ved jernbanen foregår en del af arbejdet hævet over terræn, med risiko for 
større spredning af lys.  

C Delstrækning 1 
Påvirkningen forventes at være størst ved etablering af brooverføringen ved Lille Syd jernba-
nen, st. 2,5 km og ved TSA Boserup, hvor der i begge tilfælde skal udføres større anlægsar-
bejder hævet over terræn, med risiko for større spredning af lys. 

E Påvirkningen forventes at være størst ved etablering af brooverføringen ved Lille Syd jernba-
nen, st. 2,5 km og ved TSA Toksværd, hvor der i begge tilfælde skal udføres større anlægs-
arbejder. Ved jernbanen foregår en del af arbejdet hævet over terræn, med risiko for større 
spredning af lys. Hovedparten af TSA Toksværd anlægges under eksisterende terræn, hvilket 
begrænser lyspåvirkningen.  

 
12.4.2 Driftsfasen 

Linjeføringerne vil uanset løsning tilføre en ny vedvarende lyspåvirkning fra biler til området. 
Denne påvirkning vurderes at være mest tydelig i forbindelse med tilslutningsanlæggene, der 
etableres langs linjeføringerne og på strækninger, hvor motorvejen ligger på dæmning, hvor ly-
set vil blive spredt mest i det omkringliggende landskab. 
 
Som hovedregel belyses motorveje i det åbne land ikke, men uanset linjeføring vil der være be-
lysning ved rundkørslerne i tilslutningsanlæg og ved samkørselspladser /74/. Tilslutningsanlæg-
gene til Sydmotorvejen vil ikke være belyste. Rundkørsler og samkørselspladser er markeret på 
Figur 12-3. 
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Figur 12-3 Permanent belysning ved samkørselspladser og rundkørsler i tilslutningsanlæg ved linjeførin-
ger og varianter.   

Landskaberne, som linjeføringerne forløber igennem, har forskellig grad af følsomhed over for 
lyspåvirkning, som lyskegler fra bilerne og vejbelysningen vil medføre. I Tabel 12-2 beskrives 
hvor der forventes at være den største lyspåvirkning, med baggrund i områdets sårbarhed og 
omfanget af belysning.  

Tabel 12-2 Lyspåvirkninger i driftsfasen. 

Linjeføring Beskrivelse  
A Delstrækning 1 

I driftsfasen vil der være permanent belysning af samkørselspladser nord for TSA Næstved 
og syd for TSA Gødstrup. Rundkørslerne ved TSA Gødstrup vil også være belyste.  
 
Lyspåvirkningen fra biler vurderes at blive mest markant ved dæmnings- og broanlægget 
over jernbanen, Lille Syd, hvor motorvejen kommer til at ligge omkring 8 meter over terræn. 
Her vil der kunne opleves lyspåvirkninger, der vurderes at være af moderat betydning. 
 
Delstrækning 2 (gældende for linjeføring A, B og C) 
På delstrækning 2 vil den permanente belysning være begrænset til rundkørslen i TSA Vester 
Egede og den eksisterende samkørselsplads ved Sydmotorvejen. 
 
Lyskegler fra trafikken vil udgøre en lyspåvirkning igennem Hesede Skov, der vurderes sår-
bar over for lyspåvirkningen primært på grund af dyrelivet og risiko for påkørsler. Lyskegler 
fra rampeanlægget syd for Vester Egede kan medføre en lyspåvirkning for naboerne i Vester 
Egede, idet Gisselfeldvej hæves i terrænet, og derfor vil lyset spredes mere i landskabet, end 
tilfældet er i dag. På grund af Vester Egedes placering lavt i terrænet og den omgivende 
bevoksning, vurderes påvirkningen at være af mindre betydning. 
 
Landskabet omkring Brødebækken (st. 13 km) vil blive udsat for lyspåvirkninger fra både 
tilslutningsanlægget og trafikken. Der er stort set ikke belysning i området i dag, bortset fra 
den nuværende trafik på Rute 54. 

B Delstrækning 1 
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Linjeføring Beskrivelse  
I driftsfasen vil der være permanent belysning af samkørselspladser nord for TSA Næstved 
og nord for TSA Holme-Olstrup. Rundkørslerne ved TSA Holme-Olstrup vil også være belyste. 
 
Påvirkningen fra biler vurderes at blive mest markant fra st. 2-3,5 km, hvor motorvejen bl.a. 
skal føres over Lille Syd jernbanen. På strækningen vil motorvejen ligge op til ca. 8 meter 
over terræn. Her vil der kunne opleves lyspåvirkninger, der vurderes at være af moderat 
betydning. Belysningen ved TSA Holme-Olstrup vurderes at udgøre en mindre påvirkning, da 
området allerede i dag i nogen grad er præget af vejbelysning. 

C Delstrækning 1 
I driftsfasen vil der være permanent belysning af samkørselspladser nord for TSA Næstved 
og nord for TSA Boserup. Rundkørsler ved TSA Boserup vil også være belyste.  
 
Påvirkningen fra biler vurderes at blive mest markant fra omkring st. 2-5 km, hvor motorve-
jen bl.a. skal føres over Lille Syd jernbanen og omkring TSA Boserup. I disse området vil der 
kunne opleves lyspåvirkninger enten i form af lyskegler eller permanent belysning (ved TSA 
Boserup). Samlet set vurderes dette at være af moderat betydning, fordi områderne i dag 
ikke er præget af belysning. 

E I driftsfasen vil der være permanent belysning af samkørselspladser nord for TSA Næstved 
og syd for TSA Toksværd. Rundkørslerne ved TSA Toksværd vil også være belyste.   
 
Påvirkningen fra biler vurderes at blive mest markant fra omkring st. 2-5 km, hvor motorve-
jen bl.a. skal føres over Lille Syd jernbanen og omkring landskabsbroen, der kobler motorve-
jen til TSA Sydmotorvejen. I disse området vil der kunne opleves lyspåvirkninger i form af 
lyskegler fra bilerne, men der vil ikke være permanent belysning. Fordi områderne i dag ikke 
er præget af belysning vil de være sårbare over for nye lyskilder, det gælder særligt den 
østlige strækning, hvor der kun i begrænset omfang er veje og bebyggelse i dag. Derfor 
vurderes lyspåvirkningen samlet set at være af moderat betydning. 

Varianter til 
B, C og E 

Der vil være belysning i den bynære rundkørsel i Næstved, hvorfra varianterne udgår. På-
virkningerne vurderes at være begrænset, da der her i forvejen er nogen belysning. 

 
12.5 Afværgende foranstaltninger 

Anlægsfasen  
I anlægsfasen vil lyspåvirkninger være af mindre betydning eller ikke eksisterende, og der vurde-
res ikke at være behov for afværgeforanstaltninger udover hensigtsmæssig indretning af belys-
ning på arbejdspladserne. Dette kan indbefatte anvendelse af nedadrettet belysning og at ar-
bejdspladser ikke belyses uden for arbejdstiden. 
 
Driftsfasen 
Generelt vurderes det, at der ikke er behov for afværgeforanstaltninger til regulering af lys og 
lyspåvirkninger i forbindelse med drift af motorvejen. 
 

12.6 Sammenfatning 
Da der i anlægsfasen i alle tilfælde er tale om midlertidige lyspåvirkninger, der har en lokal ud-
bredelse, vurderes påvirkningerne at være af mindre betydning uanset valg af linjeføring. 
 
I drift vurderes motorvejen samlet set at medføre mindre til moderate lyspåvirkninger, hvor gra-
den af påvirkning er bestemt af områdets sårbarhed og den nuværende lysforurening i området.
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13. SUNDHED 

I dette kapitel behandles de potentielle påvirkninger af befolkningens sundhed ved en ny motor-
vej mellem Næstved og Rønnede. 
 

13.1 Metode 
Sundheden er kortlagt generelt i Næstved og Faxe kommuner. Sundhedsprofilen fra Region Sjæl-
land er benyttet til kortlægningen af sundheden i de to kommuner/75/. Sundhedsprofilen er byg-
get på den nationale spørgeskemaundersøgelse ”Hvordan har du det?” fra 2013. Spørgeskemaet 
blev i Region Sjælland besvaret af mere end 15.000 borgere og inkluderer spørgsmål vedrørende 
befolkningens selvoplevede generelle helbred samt forskellige specifikke temaer så som stress og 
fysisk aktivitet.   
 
Påvirkningen af befolkningens sundhed er vurderet i forhold til:  
 Støj  
 Luftforurening  
 Adgangen til- og støj ved rekreative interesser.  
 
Vurderinger er inddraget fra de relevante fagkapitler: Kapitel 9 – Friluftsliv, kapitel 10 – Støj og 
vibrationer samt kapitel 11- Luft og klima. For at fastsætte graden af sundhedspåvirkningen er 
vurderingerne fra fagkapitlerne sammenholdt med anbefalinger fra myndighederne og WHO samt 
relevant videnskabelig litteratur.  
 

13.2 Generel beskrivelse af eksisterende forhold 
13.2.1 Sundhed 

Sundhedsprofilen fra Region Sjælland giver et overblik over befolkningens selvoplevede generelle 
helbred samt forskellige specifikke temaer så som stress og fysisk aktivitet /75/. I det følgende 
præsenteres resultatet af undersøgelsen med fokus på det generelle helbred, stress, søvn og 
motion.  
 
Andelen af borgere med et dårligt selvvurderet helbred er i de to kommuner tilsvarende 
niveauet i resten af Region Sjælland, og andelen af borgere med et højt stressniveau er for 
Næstved Kommune også tilsvarende resten af Regionen. Dette gør sig ikke gældende for Faxe 
Kommune, hvor andelen af befolkningen med et højt stressniveau ligger signifikant lavere end i 
resten af Regionen. 
 
Adgangen til grønne områder er vigtig for sundheden, både i forhold til motion og stressredukti-
on. Borgerne Faxe Kommune, 94 %, mener generelt, at de har let adgang til grønne områder, 
hvilket er tilsvarende det regionale niveau. For borgerne i Næstved Kommune ligger dette tal en 
smule lavere, og her er det 92 %, der mener, at de har let adgang til grønne områder. I forhold 
til motionsvaner er niveauet i Næstved Kommune tilsvarende niveauet i resten af regionen, og 
andelen af befolkningen, der i deres fritid kun dyrker lettere motion eller stillesiddende aktivite-
ter, er tilsvarende. I Faxe Kommune er der lidt flere, der dyrker motionsidræt eller hård træning. 
  

13.2.2 Vurdering af sårbarhed 
Stress og sundhed hænger i høj grad sammen. Befolkningens stressniveau er sårbart over for en 
række af de miljøpåvirkninger, der knytter sig til anlæg og drift af en vej, herunder kan særligt 
støj påvirke sundheden som følge af en stresspåvirkning. Naboerne til en kommende motorvej 
vurderes derfor at have en høj grad af sårbarhed over for støj under anlæg og i drift.  
 
Luftforurenende komponenter kan have en række direkte negative helbredseffekter på befolknin-
gens sundhed, og selv mindre ændringer i niveauerne af de luftforurenende komponenter kan 
have en negativ effekt på sundheden. Befolkningens sundhed vurderes derfor samlet set at have 
en høj sårbarhed overfor stigninger af niveauerne af luftforurenende komponenter.  
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Adgangen til grønne områder er både knyttet til befolkningens stressniveau, og befolkningens 
mulighed for at opnå motion. Befolkningens sundhed vurderes samlet set at have en mellem 
sårbarhed over for ændrede adgangsforhold til de grønne områder.  
 

13.3 Generelle påvirkninger 
13.3.1 Anlægsfasen 

Under anlægsfasen vil der blive udført anlægsarbejde langs motorvejens linjeføring. Dette kan 
betyde midlertidige gener i form af støj og luftforurenende komponenter for de mennesker, der til 
daglig bor, arbejder eller færdes i området omkring den kommende motorvejs linjeføring. 
 

13.3.2 Driftsfasen 
13.3.2.1 Trafikstøj  

Trafikstøj er den største kilde til støj fra omgivelserne, og vejstøj er anset for at være en stor 
kilde til irritation /76//77/. Vejstøj opleves som en konstant summen, og støj fra trafikken stam-
mer hovedsageligt fra støj fra motor og fra friktionen med vejoverfladen. Særligt kan der opstå 
støjgener, når køretøjerne må ændre hastighed ved til- og frakørsler, eller hvor landskabets to-
pografi ændrer sig /76//78//79/. Støj og vibrationer er beskrevet i kapitel 10. 
 
Når mennesket påvirkes af støj, reagerer kroppens nervesystem automatisk på det, og der kan 
opstå midlertidige effekter såsom stigning af blodtryk og puls. Ved længerevarende påvirkning vil 
disse midlertidige effekter blive afløst af permanente helbredskonsekvenser såsom højt blodtryk 
(hypertension) og hjertekarsygdom. 
 

13.3.2.2 Luftforurening 
I Danmark stammer en stor del af den udendørs luftforurening fra vejtrafikken. Luftforureningen 
består af en kompleks blanding af luftbårne gasser og partiker, der på grund af variationen i de-
res egenskaber og ophav kan variere betydeligt imellem områder og over tid. Forskningsresulta-
ter viser, at niveauerne af luftforurening er med til at bidrage negativt til befolkningens sundhed i 
Danmark. Særligt findes der en sammenhæng imellem negative helbredseffekter og massen af 
fine partikler (PM2,5) og kvælstofdioxid (NO2) i luften. Komponenter, såsom svovldioxid (SO2), 
Kulmonooxid (CO), Ozon (O3) og flygtige organiske komponenter (VOC), anses også for at være 
en del af den sundhedsskadelige luftforurening /81/.  
 

13.3.2.3 Friluftsliv  
Studier viser, at afstanden til grønne områder har betydning for den helbredsrelaterede livskvali-
tet knyttet til fysisk funktion, smerte, alment helbred, vitalitet og generel psykisk velbefindende. 
Folk der ofte besøger grønne områder, føler sig generelt mindre stressede, end folk der ikke i 
samme omfang benytter sig af disse /82/. Det er endvidere påvist, at adgangen til grønne områ-
der har en positiv betydning for det mentale helbred. Dette understøttes i særdeleshed af, at den 
del af befolkningen, der har let adgang til grønne områder i nærheden af deres bopæl, vil være 
mindre tilbøjelige til at udvikle depression end resten af befolkningen /83/. 
 
Støj i rekreative områder 
Grønne rekreative områder er for mange mennesker et vigtigt pusterum, og det er påvist, at 
adgangen til disse områder er forbundet med både fysisk og psykisk velbefindende /84/. Selvom 
der i grønne områder også kan optræde lyde, er disse naturlige lyde generelt opfattet som beha-
gelige, hvorimod maskinelle lyde opfattes som ubehagelige. Det samlede lydniveau i et område 
skal ikke overstige 50 dB, før det ikke længere opfattes som behageligt for de fleste individer 
/85/. Flere studier har på baggrund af sammenhængen imellem støj og sundhedseffekter under-
søgt, om adgangen til grønne områder i nærheden af ens bopæl kan have en positiv påvirkning 
ved at reducere de negative effekter af støj. Der er evidens for, at grønne områder kan fungere 
som en buffer i forhold til de negative effekter fra kronisk støjeksponering /84//86/. 
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Sundhedsstyrelsen anbefaler, at voksne dagligt opnår mindst 30 minutters fysisk aktivitet, da 
dette kan reducere risikoen for en lang række negative helbredseffekter så som type-2 diabetes, 
hjertekarsygdomme og stress /87/. Når dele af et rekreativt område eller en rekreativ sti inddra-
ges, eller når adgangen til disse hindres, påvirkes befolkningens mulighed for at motionere lige-
ledes. Et dansk studie har undersøgt sammenhængen imellem adgangen til grønne områder og 
mængden af fysisk aktivitet opnået samt niveauet af overvægt. Studiet fandt, at de grønne om-
råder er en vigtig ramme for fysisk udfoldelse, og afstanden til grønne områder er af stor betyd-
ning i forhold til både mængden af fysisk aktivitet opnået og risikoen for overvægt /88/. 
 

13.3.3 Eksproprierede ejendomme 
I forbindelse med etableringen af motorvejen vil det være nødvendigt at ekspropriere flere ejen-
domme inden for motorvejens arbejdsområde. Dette vil betyde, at Vejdirektoratet opkøber de 
pågældende ejendomme, og beboerne fraflytter, således at der kan skabes plads til den kom-
mende vej. Eksproprieringen af ejendommene forventes ikke at medføre sundhedsmæssige kon-
sekvenser, men det vil påvirke de berørte borgere og kan for nogle opleves som en betydelig 
gene. 
 
Hvilke ejendomme, der eksproprieres, besluttes endeligt i detailfasen, og de enkelte ejendomme 
kompenseres efter nærmere aftale med ekspropriationskommissionen. Emnet behandles ikke 
yderligere i miljøvurderingen. 
 

13.4 Anlægsfasen  
13.4.1 Støj 

Anlægget af motorvejen vil medføre støjgener fra en øget tung trafik i projektområdet samt fra 
selve entreprenørmaskinerne og anlægsarbejdet. Anlægsfasen vil i alt tage ca. 3 år. I forbindelse 
med det strækningsrelaterede anlægsarbejde vil arbejdet flyttes sig kontinuerligt, og naboerne 
vil derfor kun i kortere perioder være eksponeret for anlægsstøjen. I forbindelse med anlægget af 
de bygningsværker vejen kræver, vil naboerne blive eksponeret i en længere periode på typisk 
over 6 måneder, da anlægsarbejdet vil være koncentreret omkring en bestemt lokalitet.  
 
Det strækningsrelaterede anlægsarbejde omfatter arbejdet med at etablere selve vejen samt 
tilslutningsanlæg. Arbejdet omfatter støjende aktiviteter så som forberedelse til vejen, hvor eksi-
sterende beplantning eksempelvis skal fjernes. Derudover omfatter det jordhåndtering i forbin-
delse med afgravning og påfyldning, transport af materialer rundt på anlægsområdet og imellem 
lokale depoter samt opbygning af vejkasse og udlægning af vejbelægning. 
 
I forbindelse med anlægsarbejdet ved bygningsværkerne relaterer hovedparten af arbejdet sig til 
støbning af betonkonstruktioner, jordarbejde, etablering af jordankre samt nedramning af spuns 
og fundamentspæle. Aktiviteter vedrørende nedramning af spuns er i særdeleshed støjende. 
 
Anlægsarbejdet vil som udgangspunkt blive udført indenfor almindelig arbejdstid i hverdage imel-
lem 7 og 18. I denne periode kan forskellige anlægsaktiviteter resultere i støjniveauer ved de 
nærmeste boliger over kriterieværdien for dette tidsrum på 70 dB. Denne anlægsstøj kan virke 
genererende for de mennesker, der opholder sig i nærheden af anlægsarbejdet indenfor normal 
arbejdstid, men da perioden vil være kort, vurderes det, at der ingen sundhedsmæssig påvirk-
ning vil være som følge af støj i denne periode, jf. kapitel 10. 
 
Ved underføring af Lille Syd jernbanen vil det være nødvendigt også at arbejde udenfor normal 
arbejdstid, og der kan derfor forekomme støj både aften, nat og weekend. Dette arbejde kan 
resultere i støjniveauer over kriterieværdien for dette tidsrum på 40 dB helt op til 850 m væk fra 
arbejdet afhængigt af aktivitetstypen. Underføringen af jernbanen, Lille Syd, vil tage imellem 7 
og 9 måneder afhængigt af linjeføring, og det vil kun i dele af anlægsperioden (få dage ad gan-
gen) være nødvendigt at arbejde udenfor almindelig arbejdstid, jf. kapitel 10.  
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Støjniveauer over 40 dB i gennemsnit over en nat kan forstyrre søvnen /80/. Støj om natten kan 
påvirke kvaliteten af nattesøvnen, og man kan dagen efter en nat med støjeksponering føle sig 
mindre oplagt og dårligt tilpas. Under anlægsarbejdet ved underføringen af jernbanen Lille Syd 
kan der således være naboer, der får forstyrret nattesøvnen periodevist samt blive eksponeret 
for støj på andre generende tidspunkter. Dette kan virke meget generende for de mennesker, der 
eksponeres. Derfor vil information omkring arbejdstidspunkter, varighed af særligt støjende akti-
viteter mv. være af stor betydning for de omkringboende, så de kan indrette sig i forhold til dette 
anlægsarbejde. Det forventes, at perioden, hvor der støjes underfor normalt arbejdstid, er rela-
tivt kortvarig og af få dages varighed, og derfor vurderes det, at der ingen sundhedsmæssig på-
virkning vil være på befolkningen i forbindelse med støj i denne periode. 
 
Hvis en af varianterne vælges, vil det ikke være nødvendigt at underføre LilleSyd jernbanen, og 
det vil derfor ikke være nødvendigt at arbejde om natten. 
 
Samlet set vurderes det, at støj i forbindelse med anlægsfasen ikke vil medføre en sundheds-
mæssig påvirkning; der kan dog stadig være en mindre genepåvirkning på befolkningen i form af 
irritation over anlægsstøjen.  
 

13.4.2 Luftforurening 
Både den øgede tunge trafik og de diseldrevne entreprenørmaskiner vil udlede sundhedsskadeli-
ge emissioner. Da spredningsforholdene i området er gode, og da afstanden til nærmeste boliger 
samtidig er forholdsvis stor, forventes anlægsarbejdet ikke at biddrage til forhøjelser ved boliger-
ne, der vil være sundhedsskadelige, jf. kapitel 11.  
 
Der kan i forbindelse med anlægsarbejdet opstå midlertidige gener fra støvpartikler, der sætter 
sig på eksempelvis biler og vinduer. Disse gener vil imidlertid kun opstå, når der arbejdes tæt på 
boligerne og vejret er tørt, og generne vil være kortvarige og lokale. Der er ingen negative sund-
hedseffekter forbundet med eksponeringen af disse støvpartikler, men det kan virke generende 
for beboerne, der oplever en støvbelægning ved deres bolig.  
 
Det vurderes på baggrund af overstående, at der som følge af anlægsarbejdet ingen påvirkning 
vil være på befolkningens sundhed, men der kan forekomme en mindre påvirkning på befolknin-
gen som følge af diffuse støvgener, der kan virke irriterende for de berørte beboere. 
 

13.4.3 Friluftsliv 
Uanset linjeføring vil anlægget af motorvejen medføre en midlertidig påvirkning af de rekreative 
områder og stier (se kapitel 9).  
 
Flere rekreative områder vil blive påvirket af støj fra anlægsarbejdet, men støjpåvirkningen vil 
være kortvarig. Samtidig vil enkelte områder desuden blive påvirket af barriereeffekter og areal-
inddragelse. Dette gælder blandt andet det rekreative skovområde Hesede Skov, der bliver på-
virket af linjeføring A, B og C i form af både barriereeffekter, arealinddragelse og støj fra anlægs-
arbejdet. Tilsvarende vil de rekreative områder Sørup Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke 
blive påvirket af linjeføring E. Variant C og E vil ligeledes resultere i en mindre påvirkning af det 
rekreative område Kalby Ris.  
 
Det gælder desuden for alle linjeføringer, at der i anlægsfasen i perioder vil blive lukket stier og 
veje, som krydser linjeføringen. Dette vil medføre barriereeffekter i den periode stien eller vejen 
er lukket, men eftersom motorvejen vil blive anlagt i etaper, vil flere af stierne og vejene åbnes 
igen efter en kortere periode. 
 
Støj i rekreative områder 
På grund af anlægsarbejdets midlertidige karakter vurderes det, at der ingen påvirkning vil være 
på befolkningens sundhed som følge af støj i de rekreative områder. 
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Anlægsfasen er midlertidig, og et rekreativt område eller en sti velegnet til at motionere i vil ikke 
blive påvirket af anlægsaktiviteter ud over den periode, den pågældende etape af anlægsarbejdet 
udføres. Det vurderes derfor, at der ingen påvirkning vil være af befolkningens sundhed som 
følge af midlertidigt begrænsede motionsmuligheder i anlægsfasen.  
 

13.5 Driftsfasen 
13.5.1 Støj 

Trafikstøjen kan medføre sundhedsmæssige konsekvenser for de mennesker, der til daglig ek-
sponeres. Den eksisterende Rute 54 ligger således, at store mængder trafik på strækningen bli-
ver ført igennem Holme-Olstrup og udkanten af Toksværd. Ved etablering af en motorvej imellem 
Næstved og Rønnede vil store dele af trafikken blive ledt udenom disse byer, og samtidig vil flere 
ejendomme der i dag er støjbelastede blive eksproprieret. Dette betyder, uafhængigt af linjefø-
ring, at antallet af støjbelastede boliger vil falde. Det samme gælder også for varianterne.  
 
Det skal samtidig bemærkes, at selvom det samlede antal af støjbelastede boliger vil falde, vil 
der uanset linjeføring være beboere, der i dag bor i støjsvage områder, der fremadrettet vil ople-
ve store støjgener. Dette betyder, at beboere i imellem 70 og 177 boliger vil opleve en væsentlig 
hørbar stigning af støjniveauet, hvor linjeføring E vil medføre flest boliger der eksponeres for 
dette. For beboerne i flere af disse boliger vil stigningen i støjniveauet medføre negative sund-
hedseffekter, da støjniveauerne vil stige så meget, at de vil være sundhedsskadelige og  over de 
vejledende grænseværdier for trafikstøj.   
 
Skovbørnehaven Svend Gønge er placeret i Hesede Skov ved den eksisterende Rute 54. Linjefø-
ring A, B og C vil forløbe meget tæt på børnehaven. Ved etableringen af motorvejen vil støjni-
veauet ved institutionen dog være tilsvarende de eksisterende forhold. Dette skyldes dels, at 
motorvejen på denne strækning vil blive etableret i en afgravning, og dels at børnehaven på nu-
værende tidspunkt ligger tæt på den eksisterende Rute 54, og er derved allerede i nogen grad 
støjpåvirket. 
 
På trods af at en del mennesker vil opleve, at støjniveauet vil stige til sundhedsskadelige niveau-
er ved deres boliger, vil det samlede antal af støjbelastede boliger falde. Det vurderes derfor 
samlet set, at etableringen af motorvejen uanset linjeføring vil medføre en lille positiv påvirkning 
af befolkningens sundhed i forhold til støj, da færre mennesker vil blive eksponeret for sundheds-
skadelige støjniveauer. 
 

13.5.2 Luftforurening 
Trafikken på motorvejen udleder sundhedsskadelige komponenter af forskellig art. Da motorve-
jen anlægges i det åbne land med gode spredningsmuligheder, forventes etableringen af vejen 
kun at medføre ubetydelige stigninger af niveauerne af sundhedsskadelige emissioner ved de 
nærmeste boliger, jf. kapitel 11 Luft og Klima. Det vurderes således, at der ingen påvirkning vil 
være af befolkningens sundhed uanset linjeføring. 
 

13.5.3 Friluftsliv 
Som beskrevet i kapitel 9 påvirkes flere rekreative områder og stier permanent i driftsfasen. Fle-
re områder i både Holme-Olstrup og Toksværd samt det store skovområde Hesede Skov, Ny Dy-
rehave og Denderup Vænge bliver påvirket af linjeføring A, B, C og E af både trafikstøj barriere-
effekter og arealinddragelse. Det rekreative område Spangs Tykke vil blive påvirket af linjeføring 
E. 
 
Det gælder for alle linjeføringer, at flere stier og veje lukkes, og derved begrænses også de bløde 
trafikanters mulighed for at bevæge sig rundt. Den regionale cykelrute, der løber imellem nord 
og syd igennem Hesede Skov og Denderup Vænge, der bliver påvirket uanset linjeføring. Ruten 
kan kun opretholdes, hvis der sikres et alternativt. 
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Støj i rekreative områder 
Flere velbenyttede rekreative områder påvirkes af støj fra vejen, jf. kapitel 9. Støjen kan påvirke, 
hvordan et rekreativt område opleves. Dette er især problematisk, når områder der rummer støj-
følsomme rekreative aktiviteter påvirkes. Det vurderes imidlertid, at støjpåvirkningen af støjføl-
somme områder omkring linjeføringerne som eksempelvis Gødstrup Engsø ikke vil gøre området 
uegnet til at restituere sig i. Ved Gødstrup Engsø vil lydniveauet i området være på ca. 50 dB, 
der er grænsen for, hvornår et område opleves som behageligt at opholde sig i.  
 
For alle tre varianter vil der forekomme en væsentlig støjpåvirkning af den nordlige del af Kalby 
Ris. Dette er et velbesøgt og støjfølsomt område, og på grund af det høje støjniveau området 
påvirkes med på op til 63 dB, vurderes det, at områdets velegnethed som rekreativt område 
reduceres. På den baggrund vurderes det, at der i forbindelse med både variant B, C og E vil 
forekomme en mindre påvirkning af befolkningens sundhed som følge af støj i de rekreative om-
råder. 
  
Motion 
Der inddrages arealer og skabes barriere for brugere af de rekreative områder, i forbindelse med 
at flere stier og veje med rekreativ værdi lukkes permanent. Dette har betydning for adgangen 
og brugervenligheden af de rekreative områder, hvilket virker begrænsende på områdets borgere 
og deres mulighed for at motionere. For linjeføring A, B og C, der har identisk forløb gennem 
Hesede Skov, skaber motorvejen i særdeleshed en barriere, og befolkningens motionsmuligheder 
vil blive påvirket. Det samme gør sig i nogen grad gældende for linjeføring E, hvis den regionale 
cykelrute ikke opretholdes.  
 
Det vurderes på denne baggrund, at påvirkningen på befolkningens motionsmuligheder og sund-
hed som følge af arealinddragelse, barriereeffekter og permanent lukning af rekreative stier vil 
være mindre.  
  

13.6 Afværgende foranstaltninger 
For at reducere generne fra anlægsstøj skal naboerne i de støjeksponerede ejendomme informe-
res, inden det pågældende anlægsarbejdet startes. Dette gælder i særdeleshed ved underførin-
gen af jernbanen Lille Syd.  
 
For afværgende foranstaltninger i forbindelse med de diffuse støvgener henvises der til kapitel 
11, Luft og klima, og for afværgende foranstaltninger i forbindelse med barriereeffekter og areal-
inddragelser henvises der til kapitel 9 Friluftsliv. 
 

13.7 Sammenfatning 
Anlægsfasen vil ikke medføre nogen sundhedsmæssige påvirkninger uanset linjeføring, men der 
kan forekomme mindre påvirkninger af befolkningen i form af støj eller støv, som kan medføre 
gener og irritation.  
 
I driftsfasen vil der for linjeføring A, B og C, delstrækning 2, være en lille positiv påvirkning af 
befolkningens sundhed som følge af en reduktion af støjbelastede boliger. Beboere, der på nuvæ-
rende tidspunkt bor i støjsvage omgivelser, kan omvendt opleve stigninger af støjniveauet ved 
deres ejendom, hvilket potentielt kan medføre negative helbredskonsekvenser.  
 
Barriereeffekter og arealinddragelser vil ligeledes medføre en mindre negativ sundhedspåvirkning 
uanset linjeføring, da befolkningens motionsmuligheder begrænses.  
 
Alle tre varianter vil medføre en mindre påvirkning af befolkningens sundhed, da disse vil medfø-
re en støjpåvirkning af det rekreative område Kalby Ris, der gør området mindre egnet som pu-
sterum for de mennesker, der benytter området.  
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14. ERHVERV OG INFRASTRUKTUR

I dette kapitel beskrives den overordnede arealanvendelse, bebyggelsesstruktur, infrastruktur og
erhverv nær linjeføringerne. Påvirkningen af disse forhold beskrives efterfølgende, med udgangs-
punkt i bl.a. vejanlæggets midlertidige og permanente arealinddragelser og barriereeffekter.

14.1 Metode 
Beskrivelsen af de eksisterende forhold er fortrinsvist baseret på landskabsanalysen /91/ data-
materiale fra PlansystemDK, Kortlægningsrapporten med beskrivelse af relevant indhold fra 
Næstved og Faxe kommuners kommuneplaner /90/, Miljøportalen samt topografiske kort og luft-
fotos af området. 

14.2 Eksisterende forhold 
14.2.1 Bebyggelsesstruktur  

Bymæssig bebyggelse 
Landsbyerne Holme-Olstrup og Toksværd med henholdsvis 1.200 og 813 indbyggere (2014) ud-
gør de største byformationer i området. Begge består primært af etplans villaer og rækkehuse og 
er i løbet af de seneste knap 60 år vokset betragteligt i størrelse ved hjælp af nye udstykninger. 
Dermed er landsbyerne smeltet mere eller mindre sammen med eksisterende bebyggelse langs 
eksisterende Rute 54. De tre større byer Næstved, Fensmark og Rønnede ligger endvidere tæt på 
linjeføringerne.  

Herregårde, gårde og husmandssteder 
Landskabet rummer en del spredt bebyggelse i form af husmandssteder og enkeltliggende gårde. 
Særligt er landskabet syd for landevejen præget af mange spredte husmandssteder og gårde, 
placeret langs de smalle veje eller forbundet dertil via korte grusveje af privat karakter. Nær 
linjeføringerne findes de tre herregårde; Holmegaard Gods, Gisselfeld Kloster og Sparresholm 
Gods. 

14.2.2 Infrastruktur og tekniske anlæg 
Den primære infrastruktur udgøres af jernbanen, Lille Syd, Rute 54 og Sydmotorvejen. Rute 54 
forbinder Næstved og Rønnede og kobler sig på Sydmotorvejen, der giver forbindelse til hoved-
stadsområdet og Lolland Falster. Landskabet gennemskæres desuden af et netværk af smalle 
småveje, særligt syd for Holme-Olstrup og Toksværd. 

Figur 14-1 Til venstre ses Sydmotorvejen fra broen på Slettehavevej og til ses jernbanen, Lille Syd, fra 
broen på Ravnstrupvej. 

Desuden har begge kommuner udlagt reservationer til nye veje. I Næstved findes to vejreserva-
tioner knyttet til TSA Næstved i den nordøstlige del af Næstved. Den ene reservation er anlagt, 
Ring Øst, og Ring Nord er blevet anlagt i 2016. I Faxe Kommune er der udlagt en arealreser-
vation omkring den eksisterende Rute 54 og langs en del af vejen Symbiosen nord for 
Kongsted-Borup. 
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14.2.2.1 Forsyningsledninger og tekniske anlæg 
Områdets vestlige og sydvestlige del har et teknisk præg, domineret af mange høje tekniske 
anlæg. Landskabet gennemskæres flere steder af højspændingsledninger i nord-syd gående ret-
ning. Samtidig er der i området flere vindmøller, hvoraf en stor del er placeret nær telemasten 
ved Jeshøj øst for Næstved. Mange af vindmøllerne er placeret på bakkedrag og er derved meget 
synlige i landskabet. Derudover er der udlagt arealreservationer til vindmøller. Næstved Kommu-
ne har i 2012 udarbejdet en vindmølleplan, der bygger på en gennemgang af hele kommunen 
med henblik på at udpege egnede placeringer til store vindmøller på 125 – 150 meters totalhøjde 
/89/. Et køreteknisk anlæg er placeret sydvest for Toksværd, og ligger tilpasset i terrænet og 
omkranset af beplantning.  

Sendemasten nord for Næstved, skorstenen ved Holmegaards Glasværk og BonBon-Land Lands 
forlystelser fungerer som pejlemærker i landskabet. Flere af disse er kun synlige fra bestemte 
retninger på grund af det bølgede terræn. Nær linjeføringerne forløber en række forsyningsled-
ninger for bl.a. naturgas, højspændingsledninger eller -kabler fx Kontek-kablet mv..  

14.2.3 Erhverv  
I Tabel 14-1 nedenfor er nettoledighedsprocenten angivet for de seneste 6 år for både hele lan-
det og for Næstved og Faxe kommuner. Som det fremgår af tabellen, følger de to kommuner de 
samme tendenser som resten af landet med en stigende ledighed indtil 2012 og derfra et fald i 
ledigheden over de to sidste år. Ledigheden i Næstved Kommune ligger en smule over landsgen-
nemsnittet indtil 2014, hvorimod ledigheden i Faxe Kommune i de fleste år ligger meget tæt på 
ledighedsprocenten på landsplan. 

Tabel 14-1. Nettoledighedsprocenten i hele landet og i de to kommuner i de sidste 6 år. 

2009 2010 2011 2012 2013 2014 
Hele landet 3,3 3,6 3,6 4,2 4,0 3,6 

Næstved 3,7 3,9 4,0 4,5 4,4 3,4 

Faxe 3,3 3,6 3,5 4,5 3,9 3,8 
Kilde: /92//93//94//95/ 

Antallet af arbejdssteder er dobbelt så stort i Næstved i forhold til Faxe Kommune, hvilket også 
afspejles i det højere antal indbyggere i Næstved Kommune. Fordelingen af arbejdssteder på 
forskellige branchekategorier er angivet i Tabel 14-2 for hele landet samt de to kommuner.  

Tabel 14-2. Fordelingen af arbejdssteder på branchekategorier, i hele landet og i Næstved og Faxe 
Kommune i 2009. 

Land, 
Skov og 
fiskeri 

Industri Bygge og 
Anlæg 

Handel Transport Hotel og 
restau-
ranter 

Øvrige 
virksom-

heder 
Hele  
landet 

11,7 5,5 10,4 17,4 4,5 4,6 45,9 

Næstved 13,9 4,9 13,3 17,1 4,4 3,9 42,4 

Faxe 14,0 5,1 17,1 15,8 5 3,6 39,3 
Kilde: /96/ 

Som det fremgår af tabellen, er fordelingen imellem branchekategorier for de to kommuner me-
get lig resten af landet, hvor flest arbejdssteder ligger inden for kategorien ”Øvrige virksomhe-
der” efterfulgt af ”Handel”. Der er for begge kommuner dog en lidt større andel af arbejdssteder i 
brancherne ”Bygge og Anlæg” samt ”Land, skov, fiskeri og råstof”i forhold til resten af landet, og 
store dele af området er karakteriseret som Særligt Værdifuldt Landbrugsområde (SVL-område), 
jf kortbilag 14.1.  

Selvom transporterhvervet repræsenterer en mindre andel af arbejdsstederne i de to kommuner, 
er dette en vigtig kategori i forhold til udvidelsen af Rute 54, da dette er en branche, der er sær-
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lig afhængig af transportforholdene. I begge kommuner findes der flere mindre samt få store 
transportvirksomheder.  
 
Turistbranchen inklusive hoteller, vandrehjem og feriehuse er ligeledes meget afhængig af trans-
portforholdene. Inden for projektområdet findes attraktionen BonBon-Land beliggende ved Holme 
Olstrup. Derudover findes der en række mindre attraktioner så som trætop-parken Camp Adven-
ture vest for Rønnede og galleriet GlasMix i udkanten af Toksværd. 
 
Godserne Holmegaard, Sparresholm og Gisselfeld har alle jagtarealer nær linjeføringerne. For alle 
godser gælder det, at områderne bliver udlejet til jagtlejere, som i en længere periode kan be-
nytte disse områder, der indrettes og drives på en måde, der er fordelagtigt for jagt på forskelli-
ge vildtarter. Udlejning af jagten er en del af godsernes indtægtsgrundlag. Desuden findes en 
række mindre erhverv både inden for sundhedssektoren, turisme, landbrug mv. 
 

14.3 Generelle påvirkninger 
De eksisterende infrastrukturanlæg og erhverv har forskellig grad af sårbarhed over for anlæg af 
en ny motorvej i området, og dette afspejles i vurderingen af påvirkningsgrad.  
 
De større veje, der går på tværs af linjeføringerne, vurderes generelt at have en høj sårbarhed 
over for barriereeffekterne ved en ny motorvej, der kan bevirke midlertidige eller permanente 
lukninger. Mindre veje, der fører til ejendomme i det åbne land, og som er eneste vejadgang, 
vurderes også at have en høj sårbarhed. 
 
I forbindelse med en eventuel krydsning af jernbanen, Lille Syd, forudsættes det, at der tages de 
nødvendige tekniske forbehold, så banen ikke påvirkes direkte af projektet. Ligeledes forudsæt-
tes det, at et givent motorvejsprojekt respekterer nødvendige sikkerhedsafstande til eksisterende 
forsyningsledninger, og de anses derfor ikke for at være sårbare over for projektet. 
 
Flere af branchetyperne i området vurderes at være sårbare i forhold til barriereeffekter, da en 
reduceret fremkommelighed i området kan have konsekvenser for de respektive erhverv, eksem-
pelvis erhverv som handel, jagtudlejning, turisme og transport. Landbrug vurderes generelt, at 
have en mellem til høj sårbarhed over for permanente barriereeffekter og arealinddragelser, sær-
ligt hvis vejen resulterer i en uhensigtsmæssig opdeling af ejendommenes arealer. I den forbin-
delse kan jordfordeling komme på tale for at begrænse ulemperne for de berørte landbrugsejen-
domme.  
 

14.3.1 Anlægsfasen 
I anlægsfasen vil der i perioder være lukninger af krydsende veje og stier. Anlægsarbejdet udfø-
res i etaper, og der vil derfor være mulighed for alternative ruter, men der kan generelt forventes 
omvejskørsel. De alternative ruter vil blive anvist, når etapeopdelingen af anlægsarbejdet er fast-
lagt. Anlægsarbejdet kan desuden være i konflikt med ledninger, som der derfor skal tages hen-
syn til i forbindelse med jordarbejdet.  
 
I anlægsfasen vil arealinddragelserne til midlertidige anlægsaktiviteter og til selve motorvejsan-
lægget betyde, at den nuværende arealanvendelse ophører midlertidigt, hvilket bl.a. vil omfatte 
landbrugsarealer, hvoraf flere er karakteriseret som SVL-områder.  
 
Derudover kan anlægsfasen medføre barrierer, som ligeledes kan medføre påvirkninger på er-
hverv generelt. Erhvervsdrivende kan opleve nedgang i omsætning, hvis anlægsarbejdet betyder, 
at adgangen til forretninger besværliggøres for kunder.   
 

14.3.2 Driftsfasen 
I driftsfasen kan permanente vejlukninger betyde omvejskørsel for landbrug, øvrige erhverv og 
forretningsdrivende samt kunder, hvilket kan medføre øgede omkostninger og fald i indtægter. 
Modsat kan selve motorvejen betyde, at de trafikale forhold imellem de større byer Næstved og 
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Rønnede forbedres, og adgangen til det øvrige motorvejsnet forbedres, hvilket kan skabe basis 
for en øget handel i området. 
 
Det kan ikke afvises, at der vil være en lille negativ påvirkning af mindre erhverv så som tanksta-
tionen og pizzariaet i Holme Olstrup, når trafikken trækkes væk fra den eksisterende Rute 54. 
Det vurderes dog, at dagligvarebutikker og specialbutikker i området hovedesageligt besøges af 
lokale eller besøgende, der kører specifikt til disse butikker. 
  
De permanente arealinddragelser kan omfatte landbrugsarealer hvor størstedelen er karakterise-
ret som SVL-områder, der tages ud af drift og overgår til vejanlæg. Desuden kan barriereeffekter 
og opdeling af marker besværliggøre driften af arealerne omkring motorvejen. I den forbindelse 
kan jordfordeling komme på tale for at begrænse ulemperne for de berørte landbrugsejendom-
me. Almindeligvis vil der blive udarbejdet et forslag til en jordfordeling på baggrund af forhand-
linger med de berørte ejendomme, og som bliver forelagt Ekspropriationskommissionen på de-
tailbesigtigelsen, hvor kommissionen skal godkende den.  
 
Det permanente vejanlæg kan være i konflikt med arealreservationer til fx andre vejanlæg eller 
vindmøller. Disse beskrives for hver linjeføring. 
 
De permanente arealinddragelser kan medføre påvirkninger på landskab (se kapitel 7), kulturarv 
(se kapitel8) og natur (se kapitel 15). 
 

14.4 Virkninger af linjeføring A  
14.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
14.4.1.1 Erhverv 

På delstrækning 1 bevares den del af eksisterende Rute 54, der forløber igennem Holme-Olstrup 
og Toksværd, hvor hovedparten af områdets erhverv er lokaliseret. Adgangen til forretninger og 
erhverv vil derfor ikke blive påvirket direkte på strækningen igennem byen, men fordi der udfø-
res anlægsarbejde ved TSA Næstved, TSA Gødstrup og på hele strækningen langs Rute 54 igen-
nem Hesede Skov (delstrækning 2), kan der forekomme trafikale gener. Der vil være tung trafik 
på vejene og midlertidige lukninger af lokalveje og af selve Rute 54, der kan påvirke erhvervsli-
vet i området. Påvirkningerne vil være midlertidige, og det forudsættes, at der anvises alternati-
ve ruter, således at adgangen til butikker og erhverv fortsat opretholdes igennem hele anlægsfa-
sen. Derudover vil der periodevis være støj fra anlægsarbejdet.  
 
Landbruget og skovbruget vil ligeledes opleve påvirkninger i anlægsfasen, der udover arealind-
dragelser omfatter periodevis lukning af veje og omvejskørsel. Dette kan bevirke større tidsfor-
brug, og også at nogle landbrugsarealer i perioder ikke er tilgængelige; her tænkes særligt på de 
arealer, der er beliggende imellem eksisterende Rute 54 og motorvejen.  
 
Da der er tale om midlertidige påvirkninger, og der vil være en økonomisk kompensation for are-
alinddragelser, vurderes påvirkningerne at være af mindre betydning. 
 

14.4.1.2 Ledninger og arealreservationer 
Linjeføring A krydser følgende forsyningsledninger: 

Tabel 14-3 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydses eller ligger tæt på linjeføring A. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Forsyningsanlæg Ca. st. 1,5 km (forlægning 

af eksisterende Rute 54) 
Kontek-kabel 400 kV højspændingsledning eller kabel 

Forsyningsanlæg Ca. st. 3,2 km Eksisterende 132 kV højspændingsledning 
Naturgas  Mulig påvirkning ved kryds-

ning af Holmegaardsvej, 
ved st. 4,3 km, TSA Gød-
strup, forlægningen af Villa 

Anlagt fordelingsledning for naturgas 
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Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Gallinavej og ved Boserup 
st. 9,5 km og langs motor-
vejen mod øst.   

Forsyningsanlæg Ca. st. 7,7 km Kontek-kabel som 400 kV højspændingsledning eller 
kabel 

 
Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn. I de tilfælde hvor den pågældende 
ledning omlægges vil der være en mindre påvirkning af ledningen i anlægsfasen.  
 

14.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 
Erhverv 
På delstrækning 2 består de erhvervsmæssige interesser primært af skovbrug, landbrug og Camp 
Adventure. I forbindelse med anlægsarbejdet igennem Hesede Skov lukkes alle nuværende vej- 
og stikrydsninger midlertidigt, og der vil derfor blive anvist andre forbindelser, når vejanlægget 
skal krydses. I forbindelse med at motorvejen bliver anlagt, vil den eksisterende adgangsvej til 
Camp Adventure blive nedlagt, og der vil blive etableret en ny permanent adgangsvej i stedet. 
Samlet set vurderes anlægsarbejdet at medføre mindre påvirkninger på erhverv i området. 
 
Ledninger og arealreservationer 
Linjeføring A krydser følgende forsyningsledninger: 

Tabel 14-4 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydses eller ligger tæt på linjeføring A. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Naturgas  Mulig påvirkning langs dels-

trækningens begyndelse 
indtil st. 12,5 km, ved 
krydsningen af Gisselfeldvej 
og langs med Gisselfeldvej, 
ved TSA Vester Egede, 
forlægningen af Slettehage-
vej og TSA Sydmotorvejen 
N.  

Anlagt fordelingsledning for naturgas 

Transmissionsnet  Langs Sydmotorvejen Langs Sydmotorvejen er der udlagt arealreser-
vationer til transmissionsnet i form af hen-
holdsvis en bred arealreservation og en linjefø-
ring til olie- eller gasledninger. 

 
Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn.  
 

14.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
Erhverv 
I driftsfasen vil der være adgang til butikker og erhverv langs den strækning af Rute 54, der be-
vares. Desuden vil der være adgang fra motorvejen til bl.a. Holme-Olstrup og Toksværd via til-
slutningsanlæggene, TSA Næstved og TSA Gødstrup. Motorvejen vil i drift medføre et ændret 
støjbillede, der kan have en effekt på fx BonBon-Land (se kapitel 10 Støj og vibrationer). 
 
Motorvejen vil medføre permanente arealinddragelser af landbrugsarealer og barriereeffekter, der 
kan betyde, at driften af de arealer, der gennemskæres af motorvejen, besværliggøres, eksem-
pelvis områderne imellem eksisterende Rute 54 og motorvejen.  
 
Samlet set vurderes de permanente påvirkninger at være af mindre til moderat betydning for 
erhvervet i området. 
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Figur 14-2 Landbrugsarealer nord for jernbanen, Lille Syd, øst for Ravnstrup. I baggrunden ses sende-
masten ved TSA Næstved og to vindmøller. 

 
Ledninger og arealreservationer 
I driftsfasen vil der ikke være påvirkninger af ledninger. Der er ingen konflikter med overordnede 
arealreservationer på strækningen. 
 

14.4.4 Driftsfasen delstrækning 2 
Erhverv 
På delstrækning 2 vil det primært være skovbrug og landbrug, der påvirkes som følge af perma-
nente arealinddragelser, lukning af krydsende veje og barriereeffekter. Der forventes at blive 
gennemført jordfordeling, som vil kunne kompensere for muligt ekstra tidsforbrug ved omvejs-
kørsel som følge af motorvejen.  
 
I driftsfasen vil der være etableret en ny adgangsvej til Camp Adventure, hvilket vurderes at 
være en positiv effekt sammenlignet med de nuværende forhold. 
 
Samlet set vurderes de permanente påvirkninger at være af mindre betydning for erhvervet i 
området, idet det forventes, at der gennemføres jordfordeling. 
 
Ledninger og arealreservationer 
I driftsfasen vil der ikke være påvirkninger af ledninger. Der er ingen konflikter med overordnede 
arealreservationer på strækningen. 
 

14.5 Virkninger af linjeføring B  
14.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
14.5.1.1 Erhverv 

På delstrækning 1 bevares eksisterende Rute 54, der forløber igennem Holme-Olstrup og Tok-
sværd, hvor f områdets erhverv generelt er lokaliseret eller har adgang til. Anlægsarbejdet ved 
TSA Holme-Olstrup bevirker imidlertid, at eksisterende Rute 54 i perioder vil være lukket. Desu-
den vil der være tung anlægstrafik på vejene og midlertidige lukninger af lokalveje, der ligeledes 
kan påvirke erhvervslivet i området.  
 
Påvirkningerne vil være midlertidige, og det forudsættes, at der anvises alternative ruter, således 
at adgangen til butikker og erhverv fortsat opretholdes igennem hele anlægsfasen. Derudover vil 
der kunne være støj fra anlægsarbejdet.  
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Landbruget og skovbruget vil ligeledes opleve påvirkninger i anlægsfasen, der udover arealind-
dragelser omfatter midlertidig lukning af veje og omvejskørsel. Dette kan bevirke større tidsfor-
brug, og også at nogle landbrugsarealer ikke vil være tilgængelige. 
 
Da der er tale om midlertidige påvirkninger, og der vil være en økonomisk kompensation for are-
alinddragelser, vurderes påvirkningerne at være af mindre betydning. 
 

14.5.1.2 Ledninger og arealreservationer 
Linjeføring B krydser følgende forsyningsledninger: 

Tabel 14-5 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydses eller ligger tæt på linjeføring B. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Forsyningsanlæg Ca. st. 1,5 km (forlægning 

af Rute 54) 
Kontek-kabel 400 kV højspændingsledning eller kabel 

Forsyningsanlæg Ca. st. 3,4 km Eksisterende 132 kV højspændingsledning 
Naturgas  Mulig påvirkning ved kryds-

ning af Gødstrupvej, for-
lægningen af Villa Gallinavej 
og ved Boserup st. 9,5 km 
og langs motorvejen mod 
øst.   

Anlagt fordelingsledning for naturgas 

Forsyningsanlæg Ca. st. 7,7 km Kontek-kabel som 400 kV højspændingsledning eller 
kabel 

 

 

Figur 14-3 Højspændingsledninger der krydses af linjeføring B og C syd for Holme-Olstrup. 

Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn. 
 

14.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
Erhverv 
I driftsfasen vil der være adgang til butikker og erhverv langs den strækning af Rute 54, der be-
vares. Desuden vil der være adgang fra motorvejen til bl.a. Holme-Olstrup og Toksværd via til-
slutningsanlæggene, TSA Næstved og TSA Holme-Olstrup. Motorvejen vil i drift medføre et æn-
dret støjbillede, der kan have en effekt på fx BonBon-Land (se kapitel 10 Støj og vibrationer). 
 
Motorvejen vil medføre permanente arealinddragelser af landbrugsarealer og barriereeffekter, der 
kan betyde, at driften af de arealer, der gennemskæres af motorvejen, besværliggøres, eksem-
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pelvis områderne imellem Rute 54 og motorvejen. Der forventes at blive gennemført jordforde-
ling, som vil kunne kompensere for muligt ekstra tidsforbrug ved omvejskørsel som følge af mo-
torvejen. Samlet set vurderes de permanente påvirkninger at være af mindre betydning for er-
hvervet i området, idet det forventes, at der gennemføres jordfordeling. 
 
Ledninger og arealreservationer 
I driftsfasen vil der ikke være påvirkninger af ledninger. Der er ingen konflikter med overordnede 
arealreservationer på strækningen. 
 

14.5.3 Variant B 
Anlægsfase 
Variant B forløber igennem landbrugsområde. Landbruget vil derfor opleve påvirkninger i anlægs-
fasen, der udover arealinddragelser omfatter midlertidig lukning af veje og omvejskørsel. Dette 
kan bevirke større tidsforbrug, og også at nogle landbrugsarealer ikke vil være tilgængelige. 
 
Variant B krydser forsyningsledningerne angivet i Tabel 14-6. 

Tabel 14-6 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydser variant B. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Forsyningsanlæg Ca. st. 0,5 km  Anlagt fordelingsledning for naturgas 
Forsyningsanlæg Ca. st. 1,5 km Kabel 
 
Da der er tale om midlertidige påvirkninger, og der vil være en økonomisk kompensation for are-
alinddragelser, vurderes påvirkningerne af erhverv at være af mindre betydning.  
 
Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn.  
 
Driftsfase 
Variant B vil medføre permanente arealinddragelser af landbrugsarealer samt barriereeffekter, 
der kan betyde, at driften af de arealer, der gennemskæres af motorvejen, besværliggøres. Der 
forventes at blive gennemført jordfordeling, som vil kunne kompensere for muligt ekstra tidsfor-
brug ved omvejskørsel som følge af motorvejen.  
 
Samlet set vurderes de permanente påvirkninger på områdets erhverv at være af mindre betyd-
ning, idet det forventes, at der gennemføres jordfordeling. 
 
I driftsfasen vil der ikke være påvirkninger af forsyningsledningerne. Der er ingen konflikter med 
overordnede arealreservationer på strækningen. 
 

14.6 Virkninger af linjeføring C  
14.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
14.6.1.1 Erhverv 

På delstrækning 1 bevares hovedparten af eksisterende Rute 54, da linjeføring C forløber syd for 
Holme-Olstrup og Toksværd. Adgangen til forretninger og erhverv i byerne vil derfor ikke blive 
påvirket direkte på strækningen, men fordi der udføres anlægsarbejde ved TSA Næstved, TSA 
Boserup og på hele strækningen langs Rute 54 igennem Hesede Skov (delstrækning 2), kan der 
forekomme trafikale gener. Der vil være tung trafik på vejene og midlertidige lukninger af lokal-
veje og af selve Rute 54, der kan påvirke erhvervslivet i området. Påvirkningerne vil være mid-
lertidige, og det forudsættes, at der anvises alternative ruter, således at adgangen til butikker og 
erhverv fortsat opretholdes igennem hele anlægsfasen. Derudover vil der i perioder være støj fra 
anlægsarbejdet.  
 



 
 
 264 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Erhverv og infrastruktur 

Landbruget og skovbruget vil ligeledes opleve påvirkninger i anlægsfasen, der udover arealind-
dragelser omfatter periodevis lukning af veje og omvejskørsel. Dette kan bevirke større tidsfor-
brug og også, at nogle landbrugsarealer i perioder ikke er tilgængelige. 
 
Da der er tale om midlertidige påvirkninger, og der vil være en økonomisk kompensation for are-
alinddragelser, vurderes påvirkningerne at være af mindre betydning. 
 

14.6.1.2 Ledninger og arealreservationer 
Linjeføring C krydser følgende forsyningsledninger: 

Tabel 14-7 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydses eller ligger tæt på linjeføring C. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Forsyningsanlæg Ca. st. 1,5 km (forlægning 

af Rute 54) 
Kontek-kabel 400 kV højspændingsledning eller kabel 

Forsyningsanlæg Ca. st. 4,1 km Eksisterende 132 kV højspændingsledning 
Naturgas  Mulig påvirkning st. 9,5 km 

og langs motorvejen mod 
øst.   

Anlagt fordelingsledning for naturgas 

Forsyningsanlæg Ca. st. 6,4 km Kontek-kabel som 400 kV højspændingsledning eller 
kabel 

 
Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn.  
 

14.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
Erhverv 
I driftsfasen vil der være adgang til butikker og erhverv langs den strækning af Rute 54, der be-
vares. Desuden vil der være adgang fra motorvejen til bl.a. Holme-Olstrup og Toksværd via til-
slutningsanlæggene, TSA Næstved og TSA Boserup. 
 
Motorvejen vil medføre permanente arealinddragelser af landbrugsarealer og barriereeffekter, der 
kan betyde, at driften af de arealer der gennemskæres af motorvejen besværliggøres. Der for-
ventes at blive gennemført jordfordeling, som vil kunne kompensere for muligt ekstra tidsforbrug 
ved omvejskørsel som følge af motorvejen, og det vurderes derfor, at påvirkningerne på land-
brug vil være mindre.  
 
Samlet set vurderes de permanente påvirkninger at være af mindre betydning for erhvervet i 
området. 
 
Ledninger og arealreservationer 
I driftsfasen vil der ikke være påvirkninger af ledninger. Der er ingen konflikter med overordnede 
arealreservationer på strækningen. 
 

14.6.3 Variant C 
Anlægsfase 
Variant C forløber igennem landbrugsområde. Landbruget vil derfor opleve påvirkninger i anlægs-
fasen, der udover arealinddragelser omfatter midlertidig lukning af veje og omvejskørsel. Dette 
kan bevirke større tidsforbrug, og også at nogle landbrugsarealer ikke vil være tilgængelige. 
 
Variant C krydser forsyningsledningerne angivet i Tabel 14-8. 

Tabel 14-8 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydser variant C. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Forsyningsanlæg Ca. st. 0,5 km  Anlagt fordelingsledning for naturgas 
Forsyningsanlæg Ca. st. 2 km Kabel 
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Da der er tale om midlertidige påvirkninger, og der vil være en økonomisk kompensation for are-
alinddragelser, vurderes påvirkningerne af erhverv at være af mindre betydning.  
 
Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn.  
 
Driftsfase 
Variant C vil medføre permanente arealinddragelser af landbrugsarealer samt barriereeffekter, 
der kan betyde, at driften af de arealer, der gennemskæres af motorvejen, besværliggøres. Der 
forventes at blive gennemført jordfordeling, som vil kunne kompensere for muligt ekstra tidsfor-
brug ved omvejskørsel som følge af motorvejen.  
 
Samlet set vurderes de permanente påvirkninger på områdets erhverv at være af mindre betyd-
ning, idet det forventes, at der gennemføres jordfordeling. 
 
I driftsfasen vil der ikke være påvirkninger af forsyningsledningerne. Der er ingen konflikter med 
overordnede arealreservationer på strækningen. 
 

14.7 Virkninger af linjeføring E  
14.7.1 Anlægsfasen 
14.7.1.1 Erhverv 

Linjeføring E forløber syd for Holme-Olstrup og Toksværd, og hele den eksisterende Rute 54 be-
vares. Derved bevares også den del af den eksisterende vej, der forløber igennem Holme-Olstrup 
og Toksværd, hvor hovedparten af områdets erhverv er lokaliseret. Adgangen til forretninger og 
erhverv vil derfor ikke blive påvirket direkte på strækningen igennem byen, men fordi der udfø-
res anlægsarbejde ved TSA Næstved og TSA Toksværd, kan der forekomme trafikale gener. Der 
vil være tung anlægsrelateret trafik på vejene og midlertidige lukninger af lokalveje, der kan 
påvirke erhvervslivet i området. Påvirkningerne vil være midlertidige, og det forudsættes, at der 
anvises alternative ruter, således at adgangen til butikker og erhverv fortsat opretholdes igen-
nem hele anlægsfasen. Derudover vil der i perioder være støj fra anlægsarbejdet.  
 
Landbruget og skovbruget vil ligeledes opleve påvirkninger i anlægsfasen, der udover arealind-
dragelser omfatter midlertidig lukning af veje og omvejskørsel. Dette kan bevirke større tidsfor-
brug og også, at nogle landbrugsarealer i perioder ikke er tilgængelige.  
 
Da der er tale om midlertidige påvirkninger, og der vil være en økonomisk kompensation for are-
alinddragelser, vurderes påvirkningerne at være af mindre betydning. 
 

14.7.1.2 Ledninger og arealreservation 
Linjeføring E krydser følgende forsyningsledninger: 

Tabel 14-9 Forsyningsledninger og infrastrukturelle anlæg, der krydses eller ligger tæt på linjeføring E. 

Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
Forsyningsanlæg Ca. st. 1,5 km (forlægning 

af Rute 54) 
Kabel 

Forsyningsanlæg St. 4 – 4,5 km Eksisterende 132 kV højspændingsledning 
Forsyningsanlæg St. ca. 6,5 km  

(Forlægning af TSA Tok-
sværd og forbindelsesvej) 

Kontek-kabel 400 kV højspændingsledning eller 
kabel 

Vindmølleanlæg St. 11 – 12 km Planlagte vindmøller på Sparresholm (Ram-
medel Landområdet 3 T1 - Samlet vindmølle-
plan, juni 2012, /89/) 

Transmissionsnet  TSA til Sydmotorvejen Langs Sydmotorvejen er der udlagt arealreser-
vationer til transmissionsnet i form af hen-
holdsvis en bred arealreservation og en linjefø-
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Anlægstype Mulig påvirkning Bemærkning 
ring til olie- eller gasledninger. 

 
Der vil i forbindelse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger om-
lægges, eller hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn. Det skal bemærkes, at TSA Tok-
sværd og forbindelsesvej til Toksværd skal undersøges nærmere i detailfasen med henblik på 
justering af linjeføring for at sikre en hensigtsmæssig krydsning af Kontek-kablet. I den alternati-
ve udformning af udfletningsanlægs og forbindelsesvej ved Toksværd, se Figur 3-10, kan kryds-
ning af Kontek-kablet undgås. 
 

14.7.2 Driftsfasen 
14.7.2.1 Erhverv 

I driftsfasen vil der være adgang til butikker og erhverv langs den strækning af Rute 54, der be-
vares. Desuden vil der være adgang fra motorvejen til bl.a. Holme-Olstrup og Toksværd via til-
slutningsanlæggene, TSA Næstved og TSA Toksværd. 
 
Motorvejen vil medføre permanente arealinddragelser af landbrugsarealer og barriereeffekter, der 
kan betyde, at driften af de arealer der gennemskæres af motorvejen besværliggøres. Der for-
ventes at blive gennemført jordfordeling, som vil kunne kompensere for muligt ekstra tidsforbrug 
ved omvejskørsel som følge af motorvejen, og det vurderes derfor, at påvirkningerne på land-
brug vil være mindre.  
 
Samlet set vurderes de permanente påvirkninger at være af mindre betydning for erhvervet i 
området, idet der forventes gennemført jordfordeling. 
 

14.7.2.2 Ledninger og arealreservation 
I driftsfasen forventes der ikke at være påvirkninger af ledninger, da det forudsættes, at TSA 
Toksværd og forbindelsesvejen flyttes i overensstemmelse med den alternative udformning, så-
ledes at konflikten med Kontek-Kablet undgås.  
 

 

Figur 14-4 Den planlagte placering af vindmøllerne på Sparresholm ved linjeføring E. 

Placeringen af de planlagte vindmøller på Sparresholm er blevet justeret, hvorfor der ikke forven-
tes at være konflikt med linjeføring E. 
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14.7.3 Variant E 

Variant E er identisk med Variant C, og der henvises til beskrivelse under C. 
 

14.8 Afværgende foranstaltninger 
 For at mindske påvirkningen som følge af lukning af krydsende veje og stier i anlægsfasen vil 

der blive etableret alternative ruter. 
 I forbindelse med inddragelse af landbrugs- og skovbrugsarealer ydes der økonomisk kom-

pensation til lodsejerne. 
 I forbindelse med anlægget af motorvejen tages der særligt hensyn til krydsende og nærtlig-

gende forsyningsledninger.  
 Det forudsættes, at TSA Toksværd på linjeføring E flyttes, således konflikten med Kontek-

kablet undgås. 
 

14.9 Sammenfatning 
I forbindelse med anlægsarbejdet vil det for alle linjeføringer være nødvendigt midlertidigt at 
inddrage arealer omkring linjeføringerne. Derudover vil arbejdet i alle tilfælde medføre midlerti-
dig lukning af krydsende stier og veje. For linjeføring A, B og C vil også den dele af eksisterende 
Rute 54 blive lukket. Dette vil medføre barriere for de erhvervsdrivende og resultere i omkørsler. 
Påvirkningerne vil være midlertidige, og det vurderes derfor, at påvirkningen af erhvervet vil 
være af mindre betydning for alle linjeføringer. 
 
Der vil ingen påvirkning være af ledninger eller arealinddragelser i anlægsfasen for linjeføring A, 
B og C. Arealreservationen til de planlagte vindmøller på Sparresholm er justeret i forhold til Lin-
jeføring E, hvorfor der ikke vil være konflikt i forhold hertil. 
 
På grund af de permanente arealinddragelser af landbrugs- og skovbrugsarealer samt barriereef-
fekter fra den gennemskærende motorvej vil påvirkningen af de omkringliggende erhverv fra 
motorvejen i driftsfasen være mindre til moderat.  
 
Der vil ingen påvirkning være af arealinddragelser i driftsfasen uanset linjeføring. Der vil i forbin-
delse med detailprojektet blive taget stilling til, hvorvidt de enkelte ledninger omlægges, eller 
hvordan der i de konkrete tilfælde tages hensyn. Det skal bemærkes, at TSA Toksværd og for-
bindelsesvej til Toksværd skal undersøges nærmere i detailfasen med henblik på justering af 
linjeføring for at sikre en hensigtsmæssig krydsning af Kontek-kablet. I den alternative udform-
ning af udfletningsanlægs og forbindelsesvej ved Toksværd, se Figur 3 10, vil krydsning af Kon-
tek-kablet undgås. 
 
Alle tre varianter vil både i anlægs- og driftsfasen medføre en mindre påvirkning af erhvervet i 
området, i form af arealinddragelse og barriere, tilsvarende påvirkningerne beskrevet under de 
resterende linjeføringer. Der vil ingen påvirkninger være af hverken ledninger eller arealinddra-
gelser som følge af de tre varianter. 
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NATUR  

15. PLANTE OG DYRELIV 
 

I dette kapitel beskrives potentielle konsekvenser for plante- og dyreliv i forbindelse med de fire 
linjeføringer A, B, C og E for Rute 54 mellem Næstved og Rønnede.  
 
De vurderede naturforhold omfatter: 
 Naturtyper beskyttet jf. Naturbeskyttelseslovens § 3, herunder vandløb 
 Naturtyper beskyttet jf. Skovlovens § 28 
 Skove og træbevoksede arealer, herunder fredskov 
 Arter beskyttet jf. EF-Habitatdirektivets bilag IV 
 Fredede og rødlistede arter 
 Større pattedyr 
 Fugle 
 Invasive arter 
 
Beskyttede naturforhold er vist på kortbilag 15.1A, 15.1B, 15.2A, 15.2B, 15.3A og 15.3B.  
 
Umiddelbart nord for projektet findes Natura 2000-område N163, Suså, Tystrup-Bavelse Sø, 
Slagmosen, Holmegårds Mose og Porsmosen. Særskilt konsekvensvurdering af projektets virk-
ninger på Natura 2000-området findes i kapitel 16. I bilag 2 findes den indledende væsentlig-
hedsvurdering. 
 

15.1 Metode  
Der er gennemført kortlægning af naturforhold i en undersøgelseskorridor på 2 x 300 m på hver 
side af linjeføringerne. Detaljerede resultater samt metoder for kortlægningen er beskrevet i 
Kortlægningsrapport for Rute 54. Rapporten er offentliggjort i foråret 2016 og findes på Vejdirek-
toratets hjemmeside for projektet /97/.  
 
I de følgende afsnit beskrives kort principperne for kortlægningen, der er baseret på eksisterende 
kortlægningsdata samt feltundersøgelser forår og sommer 2015 samt forår 2016. 
 

15.1.1 Kortlægningsmetode 
Der er gennemført feltkortlægning af følgende emner: 
 § 3-områder 
 Skove 
 § 28-områder  
 Relevante bilag IV-arter 
 
Fredede og rødlistede arter og invasive arter er desuden registreret i forbindelse med den øvrige 
kortlægning, men de er ikke specifikt eftersøgt i forbindelse med feltundersøgelserne. Større 
pattedyr er ikke undersøgt i felten, og oplysninger om disse er indhentet ved skrivebordskort-
lægning. Metoden for kortlægning er beskrevet i det efterfølgende. 
 
For samtlige registrerede naturlokaliteter er der foretaget en bestemmelse af naturtilstand (Tabel 
15-1). For de naturtyper, hvor metode til beregning af naturtilstand er tilgængelig i Naturdata via 
Danmarks Miljøportal (det gælder eng, mose og overdrev), er denne metode anvendt, mens der 
for de øvrige naturtyper er foretaget en subjektiv bestemmelse af naturtilstanden (vandhuller og 
skove). For uddybende beskrivelse af metoden se Kortlægningsrapport for Rute 54 /97/.  
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Tabel 15-1 Generel definition for de fem tilstandsklasser for beregnet naturtilstand /98/. 

Naturtilstand Generel definition af tilstandsklasser 

Høj tilstand 
(værdier 0,8-1) 

Værdierne for de biologiske kvalitetselementer for naturområdet svarer til, hvad 
der normalt gælder for den pågældende naturtype under uberørte forhold, og der 
er ingen eller kun meget små tegn på forandringer. 

God tilstand 
(værdier 0,6-0,8) 

Der forekommer typespecifikke forhold og samfund. 

Moderat tilstand 
(værdier 0,4-0,6) 

Værdierne for de biologiske kvalitetselementer for den pågældende naturtype 
udviser lave niveauer for forandringer som følge af menneskelig aktivitet, men 
afviger kun lidt fra, hvad der normalt gælder for denne naturtype under uberørte 
forhold.  

Ringe tilstand 
(værdier 0,2-0,4) 

Værdierne for de biologiske kvalitetselementer for den pågældende naturtype 
afviger i moderat grad fra, hvad der normalt gælder for denne naturtype under 
uberørte forhold. Værdierne viser middelstore tegn på forandringer som følge af 
menneskelig aktivitet og er betydeligt mere forstyrrede end under forhold med 
god tilstand. 

Dårlig tilstand 
(værdier 0-0,2) 

Naturområder der viser tegn på større ændringer i værdierne for de biologiske 
kvalitetselementer for den pågældende naturtype, og hvori de relevante biologi-
ske samfund afviger væsentligt fra, hvad der normalt gælder for den pågældende 
naturtype under uberørte forhold. 

 
15.1.1.1 § 3-områder 

Kortlægning af områder beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3 tager afsæt i de områder, der 
er udpeget på Danmarks Miljøportal. Derudover er luftfotos gennemgået for at finde lokaliteter, 
der er overset ved udpegningen, men potentielt omfattet af § 3. Samtlige områder der er beskyt-
tet eller potentielt beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3 blev registreret i felten med ud-
gangspunkt i teknisk anvisning til besigtigelse af naturarealer omfattet af naturbeskyttelseslo-
vens § 3 /98/. Der er foretaget en registrering svarende til ekstensiv overvågning, hvor der laves 
en artsliste for hele arealet. Ud fra denne artsliste er der beregnet artsindeks jf. /122/, som ind-
går i beregning af naturtilstand for naturtyperne eng, mose og overdrev. Denne metode rummer 
en vis usikkerhed på grund af arealernes varierende størrelse og randeffekter, og der skal derfor 
tages forbehold for, at naturtilstanden for små arealer kan være undervurderet, mens naturtil-
standen af større arealer kan være overvurderet. Dette er der taget højde for i miljøvurderinger-
ne.  
 
Kortlægning af vandløb inden for undersøgelseskorridoren tager afsæt i vandløb, der er beskyttet 
af naturbeskyttelseslovens § 3, men inkluderer også andre vandløb, der er vurderet at have en 
vis naturværdi.  
 

15.1.1.2 Skove 
Alle skovarealer med et potentielt naturindhold er registreret i felten, hvilket vil sige alle skovom-
råder med undtagelse af nåletræsplantager og nyplantede skovrejsningsområder. De store sam-
menhængende skovområder i Hesede Skov, Denderup Vænge og Kalby Ris er inddelt med ud-
gangspunkt i skovnaturtype samt skovkortparceller. Feltregistrering af skovområder er foretaget 
med udgangspunkt i teknisk anvisning til besigtigelse af naturarealer omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3, der også omfatter et feltskema til skovbevoksede undernaturtyper /98/.  
 

15.1.1.3 § 28-områder 
I forbindelse med feltundersøgelserne i fredskovområderne er arealer der er omfattet af skovlo-
vens § 28 også registreret. § 28-områder omfatter søer, moser, heder, strandenge eller strand-
sumpe, ferske enge og biologiske overdrev, der ligger i forbindelse med fredskov, men som ikke 
er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, fordi de er mindre end de deri fastsatte størrelses-
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grænser. Registrering af § 28-områder blev udført efter samme metode som angivet for § 3-
områder. § 28-områder behandles i miljøvurderingen sammen med § 3-områder. 
 

15.1.1.4 Bilag IV-arter 
Følgende bilag IV-arter er eftersøgt og kortlagt i forbindelse med projektet: 
 Alle arter af flagermus 
 Spidssnudet frø, springfrø, løgfrø, stor vandsalamander 
 Hasselmus 
 Markfirben 
 Stor kærguldsmed 
 
Områdets egnethed for bilag IV-arten lys skivevandkalv er screenet efter de botaniske feltunder-
søgelser, og det er på baggrund heraf vurderet, at undersøgelsesområdet ikke indeholder vand-
huller, der kan udgøre egnet levested for denne art. Lys skivevandkalv er derfor ikke behandlet 
yderligere i forbindelse med miljøvurderingen. 
 
Flagermus 
Kortlægning af flagermus har fokus på at registrere artsdiversiteten, foretrukne yngle- og foura-
geringsområder, samt hvordan de enkelte arter bevæger sig i landskabet. Undersøgelsesområdet 
for flagermus er derfor udvidet til også at omfatte centrale dele af Hesede Skov og Denderup 
Vænge for også at registrere eventuelle sjældne skovtilknyttede arter, som sjældent vil krydse 
skovbrynene omkring de nye linjeføringer. Metoden for kortlægning af flagermus tager udgangs-
punkt i vejledning til registrering af flagermus i forbindelse med større veje /107/. Flagermusun-
dersøgelser er udført ved udlægning af automatiske lyttebokse, der optager ultralydsskrig fra 
forbipasserende flagermus, ved lytning med flagermusdetektor til fods eller en kombination af 
begge.  
 
I forbindelse med besigtigelse af flagermuslokaliteter ved dagslys samt øvrige feltregistreringer 
er potentielle flagermustræer inden for undersøgelseskorridoren desuden kortlagt. Potentielle 
flagermustræer defineres som træer med hulheder, spættehuller eller sprækker, som flagermus 
kan bruge til raste- eller yngletræer eller en stammediameter (DBH) på over 50 cm. Træer med 
hulheder er beskyttet mod fældning i perioden 1. november-1. september jf. artsfredningsbe-
kendtgørelsens § 6 stk. 4 /108/. Ikke alle potentielle flagermustræer inden for undersøgelseskor-
ridoren er kortlagt, men udelukkende de der blev registreret i forbindelse med de øvrige feltregi-
streringer. 
 
Hasselmus 
Kortlægning af hasselmus følger metoden angivet i teknisk anvisning til ekstensiv overvågning af 
hasselmus /101/. Hasselmus er kortlagt i Hesede Skov og Denderup Vænge i et undersøgelses-
område omkring linjeføringerne. Hasselmus er kortlagt ved dels at opsætte rederør, som efterses 
for påbegyndte reder, samt ved at registrere indirekte tegn på tilstedeværelse som fx sommer-
opholds- og ynglereder placeret oppe i trævegetationen eller i busklaget, afgnavede hasselnødder 
og frugtkerner med karakteristiske tandmærker, vinterreder placeret ved jorden eller under en 
træstub eller knoglerester, kranier, døde individer fra måltidsrester (fx fra uglegylp). Detaljeret 
metodebeskrivelse og afrapportering af resultater findes i baggrundsrapporterne 
/102//103//104/. 
 
Padder 
Kortlægning af padder, bortset fra løgfrø, er gennemført af to omgange i ynglesæsonen i 2015, 
hvor alle arter opholder sig i vandhuller og dermed er nemmest at registrere. Kortlægningen 
omfatter eftersøgning af ægklumper og haletudser i alle vandhuller inden for undersøgelseskorri-
doren samt vådområder med vandfyldte lavninger, der normalt ikke tørrer ud før ynglesæsonen 
er slut. Feltregistreringerne tager udgangspunkt i teknisk anvisning til ekstensiv overvågning af 
padder /99/. I forbindelse med botanisk feltregistrering af vandhuller og vådområder, er det des-
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uden vurderet, om lokaliteten er potentielt egnet som ynglested for padder, uafhængigt af om 
der blev registreret padder på lokaliteten i 2015.  
 
For løgfrø er der udført en særlig målrettet eftersøgning, da arten er svær at registrere, men 
tidligere kendt fra området omkring Næstved. Løgfrø er således også eftersøgt i sensommeren 
2015 samt ved lytning med hydrofon i det tidlige forår 2016. Løgfrø stiller særlige krav til vand-
hullets kvalitet, og arten er derfor eftersøgt specifikt i de 14 vandhuller, som på baggrund af 
vandhulsregistreringerne blev vurderet bedst egnede. Det vil sige forholdsvis lavvandede og sol-
åbne vandhuller med lang kontinuitet, omgivende naturlige arealer og gerne sandet jord.  
 
På grund af vejrforholdene i 2015 er en del paddeyngel sandsynligvis gået til grunde. For at tage 
højde for usikkerheden ved kortlægning af padder i en enkelt sæson er der ved feltregistreringen 
også udpeget potentielle paddelokaliteter baseret på lokalitetens generelle fysiske forhold. Poten-
tielle paddelokaliteter behandles i miljøvurderingen, som var der registreret padder, og med det-
te forsigtighedsprincip vurderes det, at der tages højde for registrerede såvel som potentielle 
forekomster af padder.  
 
Krybdyr 
Markfirben er eftersøgt i forbindelse med projektet efter metode beskrevet i teknisk anvisning til 
overvågning af markfirben /100/. På alle undersøgte lokaliteter er det desuden vurderet, om 
lokaliteten udgør et potentielt egnet levested for markfirben, uanset om arten blev registreret 
ved feltundersøgelserne i 2015. I miljøvurderingen behandles potentielle markfirbenlokaliteter, 
som var der registreret markfirben. 
 
Insekter 
På baggrund af feltregistrering af § 3-naturtyper blev det vurderet, at der findes to potentielt 
egnede levesteder for stor kærguldsmed i Hesede Skov, hvor denne art derfor er eftersøgt. Der 
blev ikke observeret stor kærguldsmed på nogen de to lokaliteter, og denne art behandles derfor 
ikke yderligere.  
 

15.1.1.5 Fredede og rødlistede arter 
Fredede og rødlistede arter er kortlagt samtidig med den øvrige kortlægning af naturforhold:  
 Fredede og rødlistede plantearter er kortlagt i forbindelse med udfærdigelse af artsliste på 

alle naturtypelokaliteter.  
 Alle danske paddearter er fredede og kortlagt sammen med bilag IV-paddearter.  
 Alle danske krybdyr er fredede og registreret når de blev observeret i forbindelse med de 

øvrige feltundersøgelser.  
 Alle vilde danske pattedyr er fredede, med mindre der i jagtloven er givet tilladelse til at jage 

dem. Af særlig betydning for projektet er skovmår, som er kortlagt ud fra eksisterende viden.  
 

15.1.1.6 Større pattedyr 
Tætheden af større pattedyr i området er kortlagt ved gennemgang af eksisterende registreringer 
af trafikdræbte dyr og oplysninger for Gisselfeld Kloster, Sparresholm Gods og Holmegård Gods, 
opgørelse over påkørte dyr i Danmark /110/ samt statusrapportering for kronvildt på Sjælland 
/111/.  
 

15.1.1.7 Invasive arter 
I forbindelse med feltregistrering af naturforhold er bestande af de invasive arter kæmpe bjørne-
klo og japansk pileurt kortlagt med henblik på at forhindre spredning af disse arter i forbindelse 
med projektet (se Kortbilag 7.6 til Kortlægningsrapport). Det skal bemærkes at invasive arter 
ikke er kortlagt i hele undersøgelsesområdet, men alene på de arealer, hvor andre naturforhold 
er kortlagt. En supplerende kortlægning forud for anlægsfasen vil derfor være nødvendig for at få 
et komplet billede af forholdene langs den valgte linjeføring.  
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15.1.2 Metode til vurdering af påvirkning 
Metoden til vurdering af projektets påvirkning af beskyttede naturforhold følger metoden beskre-
vet i afsnit 5.2. Der gives en vurdering af påvirkning fra henholdsvis anlægs- og driftsfase for 
hver linjeføring.  
 
I vurderingerne omtales de enkelte naturforhold kun i det omfang, det vurderes relevant for de 
enkelte linjeføringer og delstrækninger. Således omtales fx hasselmus ikke for de delstrækninger, 
hvor arten ikke er observeret, eller hvor den ikke forventes at kunne forekomme.  
 
I forbindelse med vurdering af projektets potentielle påvirkninger af naturforhold, behandles alle 
påvirkninger i forbindelse med arealinddragelse under anlægsfasen. Da påvirkning af skovområ-
der udelukkende er i form af arealinddragelse, omtales skov således ikke i forbindelse med drifts-
fasen for projektet. For § 3-områder er det udelukkende påvirkninger af vandløb, der omtales 
under driftsfasen, da den eneste potentielle påvirkning af § 3-områder ved drift af vejen er ud-
ledning af vand fra regnvandsbassiner. 
 

15.2 Eksisterende forhold 
Naturforholdene i området mellem Næstved og Rønnede, hvor der planlægges en ny motorvej, er 
karakteriseret ved det store skovområde Hesede Skov og Denderup Vænge samt mindre skove, 
enge, moser og overdrev samt mange vandhuller spredt i det åbne landbrugsland. Det er skove-
ne, der har størst værdi som levested for sjældne og beskyttede dyrearter som fx mange arter af 
flagermus, hasselmus og skovmår. Der findes spredte populationer af padder primært i det åbne 
land. 
 
Hvor projektet krydser Hesede Skov, er skoven præget af intensiv skovdrift, men den rummer 
også gamle træer langs skovveje og bryn, mere ekstensive blandede løvskovsparceller samt fug-
tige lavninger med beskyttet mosevegetation. Denderup Vænge, Sørup Skov og Spangs Tykke i 
den sydlige del af det sammenhængende skovområde har en mere varieret vegetation og hydro-
logi, og i Denderup Vænge findes levesteder for den sjældne og strengt beskyttede hasselmus. 
 

 

Figur 15-1 Vestlige skovbryn af Hesede Skov set fra eksisterende Rute 54. 
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I det åbne landskab krydser projektets nordlige linjeføringer et område præget af vældaktivitet 
med enkelte intakte moselokaliteter. I den nordlige del er landskabet relativt kuperet, og der 
findes overdrevsvegetation på nogle af de stejleste skråninger og vandhuller, mose- eller engve-
getation i nogle af lavningerne, selv om størstedelen af landskabet er opdyrket. De fleste vand-
huller, som ligger i nærheden af de projekterede linjeføringer, er af typen næringsrig sø, der er 
karakteriseret ved fritflydende vandplanter eller visse store arter af vandaks. Vandet kan være 
rent og klart, men er i mange vandhuller mere eller mindre grumset og ugennemsigtigt grundet 
tilførsel af næringsstoffer. 
 
I den sydlige del af undersøgelsesområdet er de opdyrkede flader generelt større, og der er læn-
gere imellem vandhuller og naturområder. I forbindelse med skovområderne Sørup Skov, Spangs 
Tykke og Kalby Ris ligger våde områder med mose og eng med relativt store bestande af padder.   
 
Der findes vældaktivitet flere steder i området og også vandløbsudspring, der løber mod nord og 
støder til Susåen. Dette betyder, at vandløbene i området er forholdsvis små. Flere vandløb er 
udrettede og uddybet, men i den østlige ende af projektet langs Sydmotorvejn udspringer flere 
små tilløb til Brødebækken i Denderup Vænge og syd her for.  Brødebækken har på strækningen i 
Denderup Vænge et naturligt forløb og god naturtilstand.  
 

15.3 Generelle påvirkninger 
Karakteren af påvirkningerne fra etablering af en ny Rute 54 vil have en række fællestræk for de 
fire alternative linjeføringer. I dette afsnit beskrives derfor karakteren af de generelle påvirknin-
ger, mens vurderingen af omfang og betydning for de enkelte naturforhold gives i de efterfølgen-
de afsnit for de respektive linjeføringer.  
 

15.3.1 Anlægsfasen 
I anlægsfasen for Rute 54 kan der forekomme følgende generelle påvirkninger, som kan have 
betydning for naturforhold i området: 
 Arealinddragelse og fysisk forstyrrelse af § 3-beskyttede naturtyper 
 Inddragelse eller forstyrrelse af levesteder for beskyttede arter 
 Midlertidig grundvandssænkning 
 Udledning af vand, sediment eller forurenende stoffer til naturområder 
 Forstyrrelse af beskyttede arter fra støj og lys fra anlægsarbejdet 
 Spredning af invasive arter i forbindelse med fx jordflytning 

 
15.3.1.1 Arealinddragelse af § 3-beskyttede naturtyper  

Der inddrages permanent areal til vejanlæg, samkørselspladser og regnvandsbassiner, mens der 
inddrages midlertidigt areal til arbejdsområder (kortbilag 15.1A og 15.1B).  
 
Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokaliteter med § 3-beskyttede natur kan betyde 
at arter forsvinder fra området, idet der samlet set vil være mindre areal til rådighed, hvor de 
vilde arter kan finde levesteder. Permanent arealinddragelse eller tilstandsændring kompenseres 
ved udlægning af erstatningsnatur og eventuelt andre kompenserende tiltag (se afsnit 15.8).  
 
Midlertidig arealinddragelse af § 3-beskyttede naturområder kan medføre forstyrrelse i form æn-
dringer i vegetationen samt komprimering af jorden i forbindelse med færdsel med tunge an-
lægsmaskiner. Dette hæmmer planterødders evne til at vokse, og vandets evne til at trænge ned 
i jorden, og resultatet kan efterlade jorden gold. Våd jord komprimeres mere end tør jord, og 
leret jord mere end sandet jord. De fysiske forhold i de enkelte naturområder afgør således, hvor 
stor en negativ påvirkning færdsel vil medføre på naturværdierne. Midlertidig inddragelse af be-
skyttede naturområder retableres så vidt muligt, og jorden løsnes. 
 

15.3.1.2 Inddragelse eller forstyrrelse af levesteder for beskyttede arter 
Arealinddragelse af vandhuller og andre vandsamlinger, der fungerer som ynglesteder for pad-
der, betyder tilbagegang i populationen eller øget konkurrence om de eventuelt nærliggende 
ynglesteder, hvilket også kan føre til nedgang i populationsstørrelse. Padder er som udgangs-
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punkt meget stedfaste, og få vandrer mere end 1 km til nye ynglesteder. Ved nedlæggelse af 
vandhuller, der er egnede ynglevandhuller for padder, anlægges erstatningsvandhuller på egnede 
placeringer i nærheden af eksisterende paddebestande senest et år før de eksisterende vandhul-
ler nedlægges. Herved har især juvenile padder mulighed for at kolonisere de nye vandhuller, før 
de gamle ynglesteder nedlægges /116/.   
 
Fældning af træer, der fungerer som yngle- 
eller rasteområder for flagermus, medfører 
en permanent negativ påvirkning, idet re-
tablering af egnede træer er meget langva-
rig. Det skyldes, at det tager mange år og 
for nogle træarter over 100 år, før der na-
turligt dannes hulheder og sprækker, hvor 
flagermus kan finde yngle- og rastested. 
Flagermus er afhængige af flere egnede 
træer, som de kan flytte rundt imellem af-
hængig af årstid og vejrforhold, og fældning 
af nogle af et områdes flagermustræer kan 
dermed medføre nedgang i population og 
ynglesucces /109/.  Den gennemførte kort-
lægning af potentielle flagermustræer skal 
betragtes som vejledende, og ved detailpro-
jektering af projektet, skal alle træer, der 
planlægges fældet, kortlægges for at under-
søge, om der er mulige raste- eller yngleko-
lonier af flagermus. I forbindelse med de-
tailprojektering skal det ligeledes sikres, at 
bygninger, der skal nedrives, ikke indeholder 
yngle- eller rastekolonier af flagermus.  
 
 

Figur 15-2 Potentielt flagermustræ. 

 

Dette kan fx ske ved supplerende feltundersøgelser. Fældning af flagermusegnede træer kom-
penseres ved tiltag, der kan skabe fremtidige yngle- og rastesteder for flagermus (se afsnit 4.3 
om afværgende foranstaltninger).  
 
Der er ikke registreret markfirben i forbindelse med feltundersøgelserne, men enkelte lokaliteter 
inden for undersøgelsesområdet, vurderes at være egnede levesteder for arten. Da markfirben er 
kendt fra området, anbefales det, at der gennemføres supplerende kortlægning i forbindelse med 
valg af linjeføring og eventuelt etableres erstatningsbiotoper, hvor der inddrages solvendte skrå-
ninger med egnede levesteder.  
 

15.3.1.3 Midlertidig grundvandssænkning i det terrænære grundvandsspejl 
I forbindelse med anlæg af motorvejen og etablering af nye broer er der steder på strækningen, 
hvor det er vurderet nødvendigt at foretage grundvandssænkning i kortere eller længere perio-
der. Grundvandssænkninger, som kan påvirke nærliggende naturområder, forventes primært at 
finde sted i områder, hvor der kan være en hydraulisk kontakt mellem de geologiske lag, hvor 
der grundvandssænkes og de beskyttede naturområder. Dette betyder bl.a., at beskyttede na-
turområder kan påvirkes, når der gennemføres grundvandssænkning i vandførende lag som fx 
sand/grus og evt. tørv. For at vurdere omfanget af påvirkningen er der udført hydrologisk model-
lering af sænkningen i de overfladenære grundvandslag (se bilag 1). Resultaterne af den hydro-
logiske modellering er vist på kortbilag 15.1A1, 15.1A2 og 15.1B som isokurver omkring anlægs-
arbejdet. Grundvandssænkningerne langs strækningen vil ikke forekomme samtidigt og har for-
skellig varighed. Flere detaljer om de enkelte grundvandssænkninger kan findes i baggrundsdo-
kumentation for den hydrologiske modellering (bilag 1). 
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Grundvandssænkning, som i kortere eller længere tid kan sænke vandstanden i våde eller fugtige 
grundvandsafhængige naturtyper, kan medføre ændrede konkurrenceforhold mellem plantearter. 
Hvis påvirkningen står på over længere tid (flere år) vil arter, der tåler vandmættede forhold, 
blive udkonkurreret af mere konkurrencedygtige tørbundsarter. Yderligere betyder en tørlægning 
af tørven, gradvis nedbrydning af det organiske materiale og sætning af jordbunden samt frigi-
velse af næringsstoffer. Vegetationssammensætningen vil således skifte mod mere næringskræ-
vende arter. Grundvandssænkning kan medføre en påvirkning af vandhuller, hvis vandhullerne er 
i direkte kontakt med et grundvandsmagasin, hvilket ikke er tilfældet for de fleste markvandhul-
ler der er opstået som mergelgrave e.l.   
 
Potentiel påvirkning fra grundvandssænkning behandles kun for naturområder, der ikke inddra-
ges permanent i anlægsfasen. 
 

15.3.1.4 Udledning af vand, sediment eller forurenende stoffer til naturområder 
Når der bygges en ny vej eller udføres andet jordarbejde, afrømmes overjorden, og ved regn er 
de blottede jordoverflader udsat for erosion og udvaskning af finkornet materiale til dræn, grøf-
ter, vandløb og øvrige naturområder. Desuden er der risiko for spild af materialer og kemikalier, 
der bruges under byggeriet. For at beskytte recipienter og omkringliggende naturområder, etab-
leres de kommende regnvandsbassiner tidligt i byggefasen, og hvor dette ikke er muligt eller 
praktisk, etableres midlertidige bassiner, hvor opholdstiden er tilstrækkelig lang til at partikler 
kan bundfældes inden en eventuel udledning til recipienterne. Bassinerne opsamler overflade-
vand fra både midlertidige arbejdsarealer og jorddepoter.  
 
Som følge af ovenstående vurderes det, at beskyttede naturområder i nærhed til anlægsarbejdet 
ikke vil blive negativt påvirket ved udledning af vand, sediment eller forurenende stoffer i an-
lægsfasen, og disse potentielle påvirkninger omtales således ikke yderligere. Se kapitel 18 om 
Overfladevand for en uddybende beskrivelse af udledning af vand fra projektet.  
 

15.3.1.5 Forstyrrelse fra støj og lys fra anlægsarbejdet 
Forstyrrelse fra støj og lys fra anlægsarbejdet vil hovedsageligt være i form af lys fra arbejds-
pladser og støj fra anlægsmaskiner. Forstyrrelserne vil forekomme spredt langs strækningen over 
tid, og således have lokal midlertidig påvirkning i det tidsrum, de enkelte anlægsaktiviteter på-
går.  
 
Flagermus 
Flagermus er nataktive og jager og navigerer ved hjælp af ultralydsskrig. Kunstigt lys på bygge-
pladser kan virke afskrækkende for særligt lysfølsomme flagermus som fx vandflagermus og 
frynseflagermys. Herved forstyrres deres udflyvning eller spredning mellem fourageringsområder 
om natten, hvis lyset rammer træer, der fungerer som raste- eller ynglested, eller spredningskor-
ridorer. Påvirkning fra kunstigt lys vil blive begrænset ved at bruge gult lys på arbejdsplader i 
nærheden af levesteder for flagermus, samt ved at slukke for lyset, når der ikke er aktivitet på 
arbejdspladerne /117/.  
 
Fugle 
I anlægsfasen er der risiko for, at fugle, der raster eller yngler i nærheden af anlægsområdet, 
bliver forstyrret af støj, færdsel og lys ved aktiviteterne. Derudover er der risiko for, at yngleom-
råder kan påvirkes i form af bl.a. ødelagte redepladser ved en konkret linjeføring, men alle kend-
te og væsentlige ynglelokaliteter i området omkring linjeføringerne undgås, og der er afstand på 
mere end 500 - 1000 m til disse jf. figur 7-15 i /1/. Emnet behandles ikke yderligere i denne mil-
jøvurdering. 
 
Potentiel påvirkning af fugle i Natura 2000-områder behandles særskilt i væsentlighedsvurderin-
gen, der er vedlagt som bilag 2. 
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Større pattedyr 
Eksisterende Rute 54 er en af de veje med flest vildtpåkørsler i Danmark, hvilket vidner om tætte 
bestande af især hjortevildt (rådyr, dådyr og krondyr) i området. I anlægsfasen vil anlægsarbej-
det virke forstyrrende på dyrelivet, som i kortere perioder vil blive fortrængt fra deres sædvane-
lige vandreruter. Det vurderes, at der ikke vil være en øget risiko for trafikdrab forbundet med 
anlægsaktiviteterne, og at forstyrrelsen generelt for alle undersøgte linjeføringer vil udgøre en 
mindre påvirkning af hjortevildt i området. Påvirkning af større pattedyr i anlægsfasen behandles 
derfor ikke yderligere.  
 

15.3.1.6 Spredning af invasive arter 
I forbindelse med kortlægningen af naturforhold til projektet er der registreret forekomst af tre 
invasive arter; kæmpe bjørneklo, og japansk pileurt og rød hestehov. Registreringer af kæmpe 
bjørneklo og japansk pileurt er vist på Kortbilag 7.6 til Kortlægningsrapport og lokaliteter med 
registrering af rød hestehov er vist i Tabel 15 2. I forbindelse med anlægsarbejdet skal det sik-
res, at invasive arter ikke spredes ved jordflytning m.m. Jord fra arealer med invasive arter skal 
bortskaffes til kompostering. Invasive arter behandles ikke yderligere i forbindelse med de kon-
krete linjeføringer. Se afsnit 15.8.5 om afværgeforanstaltninger for anvisninger til håndtering af 
invasive arter. 

Tabel 15-2 Lokaliteter med registrering af rød hestehov 

Lokalitet nr. Naturtype 

84  Vandhul 

104  Mose 

114  Vandhul 

115  Vandhul 

123  Vandhul 

135  Eng 

165  Vandløb 

166  Vandløb 

167  Vandløb 

168  Vandløb 

169  Vandløb 

174  Vandløb 

176  Vandløb 

223  Skov 

705  Mose 

 
 

15.3.2 Driftsfasen 
I driftsfasen for Rute 54 kan der forekomme følgende generelle påvirkninger, som kan have be-
tydning for naturforhold i området: 
 Barrierevirkning fra anlægget 
 Skyggevirkning fra vejanlægget, hvor det overføres naturområder 
 Udledning af vejvand til naturlige recipienter 
 Forstyrrelse fra støj og lys fra vejanlægget 
 Emissioner fra vejtrafikken, der deponeres i omkringliggende naturområder 
 Spredning af invasive arter via frøspredning 
 Ændring i hydrologiske forhold i nærområdet til vejen 
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15.3.2.1 Barrierevirkning 
Flagermus 
På baggrund af kortlægningen af flagermus samt øvrige kortlægninger af flagermus i Næstved 
Kommune og området omkring Sparresholm /105//106/, vurderes området mellem Næstved og 
Rønnede, særligt omkring de store skove, at rumme ynglepopulationer for alle 10 flagermusarter, 
der er registreret. Flagermus har en stor aktionsradius på flere kilometer, og det vurderes, at et 
nyt vejanlæg i driftsfasen vil udgøre en stor og permanent barrierevirkning. Barrierevirkningen vil 
medføre, at nogle arter af flagermus vil krydse vejen sjældnere eller have større risiko for at 
blive dræbt i trafikken. Dette kan medføre risiko for en nedsat udveksling af gener, hvilket kan 
resultere i indavl og forringet overlevelseschance på lang sigt.  
 
Alle flagermusarter registreret i forbindelse med projektet bruger strukturer som levende hegn, 
vandløb og skovbryn som ledelinje i større eller mindre grad, når de flyver mellem opholdssteder 
og fourageringsområder. Arterne bredøret flagermus og frynseflagermus vurderes at være sårba-
re overfor barrierevirkningen fra det nye vejanlæg, idet de er relativt sjældne, men har kernepo-
pulationer i det store skovområde, der består af Hesede Skov og Denderup Vænge. Desuden 
flyver begge arter i lav højde og har dermed større risiko for trafikdrab og er derfor sårbare. 
Vandflagermus og langøret flagermus flyver ligeledes i lav højde og er begge sårbare overfor 
trafikdrab, mens troldflagermus har ualmindelig stor forekomst i området og en mellem sårbar-
hed overfor vejanlæg. Dværgflagermus, sydflagermus, skimmelflagermus og brunflagermus vur-
deres at være mindre sårbare overfor barriereeffekt og trafikdrab, da de flyver relativt højt og 
uden tilknytning til strukturer i landskabet. 
 
I forbindelse med anlæg af den nye motorvej gennembrydes et antal ledelinjer i form af levende 
hegn, vandløb og skovbryn, mens der etableres faunapassager, som for nogle arters vedkom-
mende kan være med til at skabe en mere sikker passage af det nye vejanlæg. Det vurderes 
dog, at faunapassager kun i mindre grad kan kompensere for vejens barrierevirkning for flager-
mus.  
 

 

Figur 15-3 Nord-sydgående skovbryn i den vestlige del af Spangs Tykke. 

De fleste flagermusarter trafikdræbes, hvor deres ledelinje gennembrydes af en vej. Dette gæl-
der især ved skovbryn og skovnære alléer, som både bruges som flyveruter og fourageringsom-
råder /107/. Generelt kan alle de danske arter af flagermus være udsat for kollision med hurtig 
trafik. Flagermusene trafikdræbes, enten fordi de flyver over vejene og fouragerer, når de forsø-
ger at krydse vejen, eller hvis de flyver langs med vejene.  
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Figur 15-4 Springfrø. 

Flagermus er dygtige flyvere og er gode til at navigere uden om stillestående forhindringer. Fla-
germusene har derimod vanskeligere ved at undvige fx køretøjer i bevægelse. I den forbindelse 
spiller hastighed en rolle. Bytrafik med 50-60 km/t er således oftest langsom nok til, at flagermu-
sene kan undvige. Farten på både landeveje og motorveje (> 80 km/t) er derimod så høj, at 
flagermus kun i ganske få tilfælde kan undvige. Yderligere spiller trafiktætheden ind. Foruden 
direkte kollisioner med biler kan det lufttryk, som biler og især lastbiler skaber, suge flagermuse-
ne ind i den vind, som omgiver køretøjerne.  
 
Som følge af det ovenstående vil anlæg af en motorvej medføre en markant barriere for områ-
dets flagermus. Det vurderes således, at nogle flagermus vil holde op med at benytte de ledelin-
jer, som vejen bryder igennem, mens andre fortsat vil benytte dem men med øget frekvens af 
trafikdrab som konsekvens. Der findes på nuværende tidspunkt ingen afværgende foranstaltnin-
ger med dokumenteret god effekt til at kompensere for vejes barrierevirkning på flagermus 
(/120/ se dog afsnit4.3), og det anbefales derfor at udføre afværgende foranstaltninger baseret 
på bedste eksisterende viden sammen med overvågning af effekten, så der eventuelt kan følges 
op på de udførte foranstaltninger og indhentes viden til brug i fremtidige projekter.  
 

Padder 
Padder har generelt en spred-
ningsevne på flere kilometer, selv 
om den almindelige vandringsaf-
stand mellem ynglevandhul og 
vinteropholdssted er mellem 500 
m (stor vandsalamander) og 1 km 
(springfrø). Anlæg af motorvejen 
vil medføre en øget barriereeffekt 
og dermed isolering af paddebe-
stande nord og syd for vejen. Iso-
leringen kan på længere sigt føre 
til genetisk indavl og mindre til-
pasningsevne og overlevelses-
chance. For at afværge dette for-
hold udføres afværgeforanstaltnin-
ger som beskrevet i afsnit4.3.  
 
 
 
 
 

Fugle 
I driftsfasen vil der være risiko for trafikdrab af fugle; det vurderes, at især fasaner, der er rela-
tivt dårlige flyvere og i øvrigt forekommer i stort antal som følge af udsætninger, samt enkelte 
ungfugle, der ikke har erfaringen, vil kunne være i risikozonen. Generelt er antallet af trafikdræb-
te fugle ikke kritisk for fuglebestande af den karakter, der forekommer i området. Rød glente, 
som findes i skovområderne, er kendt som stor ynder af trafikdræbte dyr, der udgør en stor del 
af fødegrundlaget, og vurderes derfor ikke truet af en motorvej. De største trusler for rød glente 
er højspændingsledninger og forgiftning. En motorvej vurderes at være af mindre betydning for 
fugle, og emnet behandles ikke yderligere i miljøvurderingen. 
 
Større pattedyr 
For at reducere barrierevirkningen af motorvejen for områdets hjortevildt og forbedre trafiksik-
kerheden for mennesker etableres faunabro (linjeføring A, B og C) eller landskabsbro (linjeføring 
E) samt våde og tørre faunaunderføringer (A1 og A2-type) ved væsentlige ledelinjer i landskabet 
(kortbilag 15.4). Hegnet betyder i sig selv en mindre øgning af vejens barriereeffekt. Det vurde-
res at faunapassager og hegning vil minimere risikoen for trafikdrab af større pattedyr som hjor-
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tevildt, ræv, hare og grævling og give mulighed for spredning på tværs af vejanlægget. På trods 
af de etablerede faunapassager vurderes det, at motorvejen i driftsfasen for alle linjeføringer 
medfører en permanent barriereeffekt af moderat betydning for større pattedyr. Dette forhold 
behandles dermed ikke yderligere i miljøvurderingen. Der henvises til afsnit 4.3 for beskrivelse af 
faunapassager og hegning. 
 

15.3.2.2 Skyggevirkning fra vejanlægget hvor det overføres naturområder 
I driftsfasen vil vandløb, der krydses af vejanlægget blive påvirket ved skyggevirkning fra vejen. 
Det må forventes at plantelivet i vandet samt på brinkerne vil forsvinde på de strækninger, hvor 
vandløbene forløber under vejen. Det vurderes at påvirkningen vil have en mindre betydning for 
vandløbenes tilstand, idet påvirkningen er begrænset til det underførte forløb og ikke vil påvirke 
dyre- og plantelivet opstrøms eller nedstrøms. Dette forhold behandles dermed ikke yderligere i 
miljøvurderingen. 
 

15.3.2.3 Udledning af overfladevand til recipienter 
Regnvand fra motorvejen opsamles i regnvandsbassiner, hvor partikler bundfældes, og hvorfra 
vandet enten nedsives eller udledes via neddykkede udløb til nærliggende recipienter. Udløb fra 
regnvandsbassiner til vandløb (herunder § 3-beskyttede vandløb) vil overholde krav til vandkvali-
tet og vandmængde som beskrevet i kapitel 18 om overfladevand, og det vurderes, at dyre- og 
plantelivet i vandløbene ikke vil blive påvirket som følge af udledningerne. Se desuden kapitel 18 
om overfladevand med nærmere beskrivelse af udledningens betydning for overfladevandets 
tilstand, herunder i forhold til vandplan for området. 
 

15.3.2.4 Støj og lys 
Støj og lys fra vejtrafikken vurderes generelt at være af mindre betydning for dyrelivet. Trafikstøj 
forekommer som en konstant baggrundspåvirkning, og det er vist ved forskellige undersøgelser 
at fx fugle og hjortevildt vænner sig til baggrundsstøjen og ikke ændrer adfærd tæt på vejanlæg 
/118/. 
 
Studier viser, at nogle arter af flagermus undgår at jage i nærheden af veje med høj trafikstøj, 
da støjen reducerer effektiviteten af flagermusenes jagt /113/. Da den forventede årsdøgnstrafik 
på Rute 54 forventes at være ca. 17.000 - 20.000 biler om året vurderes det, at støjen om nat-
ten ikke vil være massiv nok til at flagermusene vil undgå at fouragere i området. Dette emne 
behandles således ikke yderligere i miljøvurderingen.  
 
Nogle flagermusarter som fx Myotis arter bliver forstyrret af kunstigt lys om natten, mens andre 
tiltrækkes af fx gadebelysning i kraft af den insektmængde som tiltrækkes af lyset. For at mind-
ske påvirkningen fra kunstigt lyst anvendes gult eller orange lys, som har en mindre påvirkning 
på flagermusenes adfærd. Derudover vil belysningen være begrænset til tilslutningsanlæg og 
samkørselspladser. 
 

15.3.2.5 Emissioner 
En ny motorvej på Rute 54 vil altovervejende forløbe i det åbne land, hvor udledning fra trafikken 
spredes mere eller mindre uhindret og hurtigt fortyndes. Emissioner fra vejtrafik indeholder bl.a. 
svovl og næringsstoffer, der ved deposition kan medføre næringsberigelse og forsuring samt 
tungmetaller der kan medføre skadevirkninger på fauna og flora. Det vurderes, at koncentratio-
nen af skadelige stoffer i emission fra trafikken vil være så lille, at den ikke vil medføre en målbar 
effekt på det nærliggende dyre- og planteliv (svarende til 0,3 % af baggrundsdepositionen for 
kvælstof, se kapitel 11 om Luft og klima for en uddybende beskrivelse af emissioner). Påvirkning 
af naturforhold fra emissioner behandles derfor ikke yderligere.  
 

15.3.2.6 Spredning af invasive arter 
I starten af driftsfasen er der risiko for, at invasive arter som fx kæmpe-bjørneklo etablerer sig i 
de nye vejrabatter som følge af frøspredning fra nærliggende områder eller spredning af frø fra 
jordflytning i projektet. For at undgå at invasive plantearter spreder sig i landskabet overvåges 
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anlægget de første to år af driftsfasen med henblik på at finde og udrydde spirende invasive arter 
(se afsnit 15.8 om afværgeforanstaltninger). Invasive arter behandles ikke yderligere i forbindel-
se med de enkelte linjeføringer. 
 

15.3.2.7 Ændring i hydrologiske forhold i nærområdet til vejen 
Som følge af vejanlæggets fundering og barrierevirkning kan der være påvirkning af det lokale 
terrænnære grundvand. Det kan betyde, at lokal fremsivning af grundvand kan skifte fra en loka-
litet til en anden, og at naturtyper, betinget af dette forhold, dermed kan blive påvirket. Dette 
kan undersøges nærmere i forbindelse med detailprojektet, når linjeføringen er valgt, da det vil 
forudsætte en hydrologisk model med stor detaljering samt og supplerende vurdering af beskyt-
tede naturforhold (se afsnit 4.3 om afværgeforanstaltninger), og forholdet behandles derfor ikke 
yderligere i miljøvurderingen.  
  

15.4 Virkninger af linjeføring A  
I dette afsnit vurderes virkningerne af linjeføring A fordelt på de to delstrækninger. Grænsen 
mellem linjeføringerne ligger midt i Hesede Skov, men for at have en sammenhængende vurde-
ring af påvirkningen i skoven samt for flagermus og skovmår tilknyttet dette område, vurderes 
påvirkningerne af skov og skovtilknyttede arter i Hesede Skov samlet under delstrækning 2.  
 
Som nævnt i afsnit 15.1.1.3 vurderes eventuel påvirkning af § 28-områder sammen med § 3-
områder, idet det er de samme naturtyper og beskyttelse af naturtilstand, der er gældende for 
de to beskyttelser.  
 

15.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
§ 3-områder 
Anlægsfasen for linjeføring A, delstrækning 1 medfører påvirkning af § 3-områder i forbindelse 
med arealinddragelse og midlertidig grundvandssænkning. Påvirkningen omfatter i alt syv § 3-
beskyttede vandhuller og fem moser. På delstrækning 1 krydser linjeføringen også tre beskyttede 
vandløb. Arbejdsområdet for anlægget ligger tæt på tre vandhuller, hvor påvirkning undgås. 
I forbindelse med grundvandssænkning langs delstrækning 1 for linjeføring A vil der forekomme 
sænkning i det overfladenære grundvandsspejl som vist på kortbilag 15.1A1 og 15.1B. Sænkning 
af det overfladenære grundvandsspejl kan medføre en påvirkning af naturtyper, der er betinget 
af et højt grundvandsspejl. Se afsnit 15.3.1 med en generel beskrivelse af hvad grundvands-
sænkning kan betyde for beskyttede naturtyper. På Figur 15-5 ses den mest omfattende af 
grundvandssænkningerne for linjeføring A, delstrækning 1, hvor der skal sænkes ned til en dybde 
på 6-9 m under terræn i forbindelse med broarbejde i 12 måneder.  
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Figur 15-5 Udbredelse af sænkning i overfladenært grundvandsspejl i forbindelse med grundvandssænk-
ning i anlægsfasen ved st. 10 km (delstrækning 1). 

Grundvandssænkningen vil medføre midlertidig påvirkning af tre § 3-områder som ikke forud for 
aktiviteten er inddraget til fysisk anlægsarbejde. I Tabel 15-3 ses en oversigt og beskrivelse af 
lokaliteter, der påvirkes i anlægsfasen for linjeføring A delstrækning 1. Desuden redegøres for, 
hvilke afværgeforanstaltninger, der er integreret i projektet og der gives en vurdering af virknin-
gen på § 3-beskyttet natur.   

Tabel 15-3 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af linjeføring A, delstrækning 1. Vurderin-
gen er opdelt efter påvirkning fra henholdsvis arealinddragelse og grundvandssænkning. Lokaliteter, der 
er beskrevet nærmere i det efterfølgende, er markeret med fed. Der henvises til en uddybende beskrivel-
se af afværgeforanstaltninger i afsnit 4.3. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 
Vandhul  004 

009 
017 
019 
045 
084 

 

3,0 
3,7 
5,2 
5,8 
7,9 
8,9 

Alle seks vandhuller inddrages i 
anlægsfasen til vejanlæg og ar-
bejdsområde. Vandhullet på lok. 
017 har god naturtilstand, og de 
øvrige vandhuller har moderat til 
dårlig naturtilstand.  
 
Det vurderes, at etablering af 
erstatningsnatur på sigt vil kom-
pensere for arealinddragelsen, og 
at påvirkning af de seks vandhuller 
er af mindre betydning. 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller i forholdet 1:2  

Mose 046 
408c 
089 
459b 

8,0 
9,7 
9,9 
10,3 

Motorvejen anlægges i en stor del 
af tørvemosen på lok. 089. Natur-
typen er sjælden i Danmark og 
lokaliteten har god naturtilstand. 

Der etableres erstatningsna-
tur for lok. 089 i arealforhol-
de 1:5 med transplantation 
af tørv fra lokaliteten til det 
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

På baggrund af indarbejdede af-
værgeforanstaltninger vurderes 
det, at nedlæggelse af mosen er af 
moderat betydning.  
 
De øvrige moser har moderat til 
ringe naturtilstand og nedlæggelse 
af moserne vurderes at være af 
mindre betydning.  
 

nye område (se afsnit 15.8).  
 
Vejanlægget ligger lavere 
end lok. 408c og 089, og 
inddragelse vil have en dræ-
nende effekt på det tilbage-
værende areal. Der etableres 
derfor erstatningsnatur for 
hele lokaliteten. 
  
Arealmæssigt påvirkes lok. 
459b i et omfang, så der 
etableres erstatningsnatur 
for hele arealet. 

Vandløb 165 
167 
168 

4,6 
5,5 
6,3 

Tamosegrøften (lok. 168), Jyde-
bækken (lok. 165) og vandløb nr. 
167 føres under vejen i deres 
nuværende profil med banketter til 
faunapassage langs begge sider.  
 
Det vurderes, at påvirkningen af 
de tre vandløb udgør en mindre 
påvirkning af vandløbene som 
naturtype. 

Vandløbenes brinker må ikke 
berøres af anlægsarbejde. 
Det skal sikres, at der ikke 
sker erosion og udvaskning 
af finkornet materiale og 
spild af materialer og kemi-
kalier til vandløbene i an-
lægsfasen. 
 
 

Midlertidig grundvandssænkning 
Vandhul 088 10,0 Vandhul på lok. 088 ligger i et 

område, hvor der er risiko for 
påvirkning i forbindelse med mid-
lertidig grundvandssænkning.  Da 
vandhullet er overskygget af træer 
og ikke indeholder vandplanteve-
getation eller rørsump vurderes 
det, at påvirkningen vil være af 
mindre betydning. 
 

Ikke behov for afværgefor-
anstaltninger. 

Mose 408b 
 

9,7 
 

Mosen på lok. 408b kan blive på-
virket midlertidigt af grundvands-
sænkning. Mosen er under de 
nuværende forhold relativt udtør-
ret, hvilket også afspejles i vegeta-
tionen. På den baggrund vurderes 
det, at en midlertidig grundvands-
sænkning på op til 0,5 m i 12 
måneder vil udgøre en mindre 
påvirkning. 
 

Ikke behov for afværgefor-
anstaltninger. 

Eng 407a 
 

9,7 
 

Engen er beliggende, hvor der 
forventes en grundvandssænkning 
på op til 0,5 m i 12 måneder. En-
gen har ringe naturværdi, og det 
vurderes, at vegetationen er rela-
tivt robust overfor midlertidig 
udtørring. Det vurderes således, at 

Ikke behov for afværgefor-
anstaltninger. 
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

en påvirkning vil have mindre 
betydning for engens naturværdi. 

 
Mosen på lokalitet 089 er en tørvemose på ca. 5.000 m2 med god naturtilstand. I forbindelse 
med anlæg af vejen nedlægges ca. 2000 m2 af mosen (kortbilag 15.1B), og det vurderes, at den 
resterende del af mosen vil blive væsentligt påvirket af ændrede hydrologiske forhold som følge 
af vejanlægget. Tørvemoser er en relativt sjælden og truet naturtype i øst-Danmark, og det tager 
meget lang tid for denne type moser at udvikles og opnå en god naturtilstand. Påvirkning af hele 
arealet af tørvemosen på lokalitet 089 kompenseres derfor ved naturgenopretning af et nedbrudt 
tørvemoseareal i forholdet 1:5 som beskrevet i afsnit 15.8.    
 
Samlet set vurderes det, at linjeføring A, delstrækning 1, medfører påvirkning af et relativt be-
grænset areal med § 3-beskyttede naturområder i anlægsfasen som følge af arealinddragelse og 
midlertidige grundvandssænkninger. Der sker etablering af erstatningsnatur som beskrevet for 
hver enkelt lokalitet, hvilket på sigt vil kompensere for arealinddragelsen, således at det samlede 
naturareal eller kvaliteten heraf ikke forringes. Dermed vurderes påvirkningen samlet set at være 
af mindre betydning. 
 

 

Figur 15-6 Skovbevokset tørvemose lokalitet 089. 

 
15.4.1.1 Bilag IV-arter 

Flagermus 
I dette afsnit behandles påvirkninger af flagermus for den øvrige del af delstrækning 1 for linjefø-
ring A (st. 2,0 km – 9,4 km). Påvirkninger af Hesede Skov som levested for flagermus behandles 
også samlet under delstrækning 2 (afsnit 15.4.2).  
Påvirkning af flagermus i anlægsfasen for linjeføring A, delstrækning 1, omfatter fældning af po-
tentielle yngle- og/eller rastetræer, eventuel nedrivning af bygninger, der kan være egnet som 
raste- ynglested for flagermus, gennembrydning af ledelinjer og forstyrrelse fra arbejdslys.  
Ud af de 11 arter af flagermus som blev registreret i forbindelse med kortlægningen til projektet 
er 6 arter registreret langs linjeføring A, delstrækning 1 (dværg- vand-, brun-, syd-, bredøret- og 
troldflagermus; kortbilag 15.3A). Alle disse arter kan bruge hulheder i træer som yngle- og ra-
stested, selvom sydflagermus fortrinsvis bruger bygninger.  Der er registreret potentielle flager-
mustræer i st. 3,1 km; st. 6,0 km og st. 7,1 km. Ved detailprojektering af projektet, skal alle 
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træer der planlægges fældet kortlægges for at undersøge om der er mulige raste- eller yngleko-
lonier af flagermus. I forbindelse med detailprojektering skal det ligeledes sikres, at bygninger, 
der skal nedrives, ikke indeholder yngle- eller rastekolonier af flagermus. Dette kan fx ske ved 
supplerende feltundersøgelser. 
 
Anlæg af delstrækning 1 påvirker ledelinjer for flagermus, som blev kortlagt i forbindelse med 
feltundersøgelserne. Det drejer sig om levende hegn på strækningen st. 3-4 km, der nedlægges, 
Jydebækken i st. 4,6 km og Tamosegrøften i st. 6,3 km, der krydses. Faunapassagerne langs 
Jydebækken og Tamosegrøften vil kunne anvendes af flagermusarter, der flyver tæt på 
jord/vandoverflade som fx vandflagermus, mens arter som brunflagermus og sydflagermus ikke 
vil bruge tunneler under motorvejen. 
 
På baggrund af forholdsvis spredte registreringer af flagermus omkring linjeføring A, delstræk-
ning 1, vurderes det, at området ikke er af stor betydning for flagermus ud over som sprednings-
korridor og fourageringsområde langs vandløb og levende hegn. Det vurderes på den baggrund, 
at påvirkning af flagermus for linjeføring A, delstrækning 1, i anlægsfasen vil være lokal og af 
mindre betydning ikke skade den økologiske funktionalitet af yngle- og rastesteder for de regi-
strerede arter.  
 
Padder 
I forbindelse med anlæg af linjeføring A delstrækning 1 inddrages i alt fem vandhuller, der er 
vurderet som potentielle paddelokaliteter, mens to vandhuller ligger op til arbejdsområde, hvor 
påvirkning undgås. Kun i det ene vandhul er der registreret bilag IV-art, stor vandsalamander 
(lokalitet 14, Tabel 15-4). Vandhullet ligger på grænsen af arbejdsarealet til vejen, og ved at 
opsætte hegn mellem arbejdsareal og kanten af vandhullet, samt ved at sikre at der ikke sker 
spild af materialer til vandhullet, tilstræbes det, at vandhullet ikke påvirkes i anlægsfasen. 

Tabel 15-4 Oversigt over potentielle paddelokaliteter, der påvirkes af linjeføring A på delstrækning 1. For 
hvert vandhul angives, om der er registreret paddeæg, hvilke paddearter der er registreret, om der er 
foretaget løgfrøundersøgelse samt eventuel afværgeforanstaltning der indarbejdes i projektet. 

St. km Lok.nr. 
Æg 
reg. 

Bilag IV-
paddearter 
registreret 

Andre  
paddearter 
registreret 

Løgfrø  
under-
søgt 

Afværgeforanstalt-
ning 

3,7 9 x    Erstatningsvandhuller  

5,0 14  
Stor vandsala-
mander 

Grøn frø,  
Lille vandsala-
mander 

x 
 
 

Påvirkning undgås ved 
hegning og værn mod 
spild 

5,2 17   
Grøn frø,  
Lille vandsala-
mander 

x Erstatningsvandhuller  

5,8 19   Grøn frø  Erstatningsvandhuller  
7,9 45 x    Erstatningsvandhuller  

8 47b   
Grøn frø,  
Lille vandsala-
mander 

 
Påvirkning undgås ved 
hegning og værn mod 
spild 

8,9 84     Erstatningsvandhuller  
 
Inddragelse af potentielle paddevandhuller kompenseres ved at indrette erstatningsvandhuller, 
så de bliver egnede levesteder for padder (se afsnit 15.8 om afværgeforanstaltninger). 
 
På denne baggrund vil linjeføring A, delstrækning 1 ikke medføre væsentlig påvirkning af bilag 
IV-paddearter i forbindelse med anlægsfasen, og påvirkningen vurderes dermed af mindre be-
tydning.  
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15.4.1.2 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I forbindelse med kortlægning af bilag IV-paddearter blev der registreret fredede padder eller æg 
i seks vandhuller, som påvirkes at linjeføring A delstrækning 1 (Tabel 15-4). Udover bilag IV-
arten stor vandsalamander, som også er fredet, blev der registreret grøn frø, lille vandsalaman-
der og ægklumper fra brune frøer. 
 
Der etableres erstatningsvandhuller for de nedlagte vandhuller.  Vandhullerne etableres, så de 
bliver velegnet som levested for padder som beskrevet i afsnit 15.8.  
 
På denne baggrund vurderes det, at anlæg af delstrækning 1 for linjeføring A vil udgøre en min-
dre påvirkning af fredede arter af padder.  
 

15.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 
15.4.2.1 § 3-områder 

Anlægsfasen for linjeføring A, delstrækning 2, medfører udelukkende påvirkning af § 3-områder i 
forbindelse med arealinddragelse.  
 
Der inddrages i alt tre vandhuller samt arealer af to enge, tre moser og tre overdrev. På dels-
trækning 2 krydser linjeføringen også tre beskyttede vandløb, Brødebæk, Suså og Slettehave 
Bæk. En oversigt over lokaliteter, der påvirkes i anlægsfasen sammen med vurdering og afvær-
geforanstaltninger indarbejdet i projektet, ses i Tabel 15-5. 

Tabel 15-5 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af delstrækning 2 for linjeføring A. Lokali-
teter, der er beskrevet nærmere i det efterfølgende, er markeret med fed. Der henvises til en uddybende 
beskrivelse af afværgeforanstaltninger i afsnit4.3. 

Naturtype  Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 
Vandhul 164 

224 
225 

14,5 
15,0 
15,0 

Alle tre vandhuller inddrages perma-
nent til vejanlæg. Vandhullerne har 
moderat til ringe naturtilstand, og 
ved at etablere erstatningsvandhul-
ler vurderes det, at påvirkning af de 
tre vandhuller er af mindre betyd-
ning. 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller  

Eng 092 
101 
105 

11,2 
12,2 
13,5 

Der inddrages mindre arealer af 
engene på lokalitet 092 og 105 til 
både vejanlæg og arbejdsområde.  
Begge enge har moderat naturtil-
stand og arealerne reetableres efter 
anlægsfasens ophør. Påvirkningen 
vurderes på denne baggrund at være 
af mindre betydning. 
 
I forbindelse med anlæg af vejen 
inddrages en del af engen på lok. 
101 og den nordligste del afskæres 
fra det øvrige overdrev. Det vurde-
res, at den nordlige stribe af engen 
efter endt anlæg vil være for lille til 
at opretholde tilstand som § 3-
område, og der etableres erstat-
ningsnatur for både det direkte ind-
dragede areal og det afskårne areal. 
På baggrund af lokalitetens særegne 

Der anlægges erstatning-
seng for de permanent ind-
dragede arealer. 
 
Midlertidigt inddragede area-
ler reetableres efter anlægs-
fasenes ophør. 
 
Lokalitet 101 består af en 
mosaik af eng og kildevæld. 
Erstatningsarealet placeres i 
nærområdet, hvor der findes 
tilsvarende hydrologiske 
forhold i form af kildevæld 
på kalkrig bund. 
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Naturtype  Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

geologi med fremsivende grundvand 
vurderes påvirkningen at være af 
moderat betydning. 
 

Mose 096 
109 
110 

11,7 
14,4 
14,4 

 

Vejanlægget inddrager så stor en 
andel af mosen på lok. 96, at den 
resterende del ikke vurderes at kun-
ne opretholde den nuværende til-
stand. Der etableres derfor erstat-
ningsmose for det samlede areal af 
denne lokalitet. 
 
Moserne på lok. 109 og 110 er et 
arealer, der er vejledende registreret 
som mose. De inddragede arealer 
fremstår i dag som dyrket mark. Det 
midlertidigt inddragede areal reetab-
leres efter anlægsfasen, og det vur-
deres, at påvirkning ikke har nogen 
betydning for områdets naturtil-
stand.  
 

Der anlægges erstatnings-
mose  

Overdrev 093 
098 

 

11,5 
12,0 

Vejprojektet inddrager et større 
areal af overdrevet på lok. 093 og 
afskærer et hjørne af overdrevet i 
den NØ-lige ende.  Der etableres 
erstatningsnatur, og påvirkningen 
vurderes at være af moderat betyd-
ning.  
 
Omkring halvdelen af ovedrevet på 
lok. 098 inddrages permanent til 
vejareal. Området har god naturtil-
stand, og påvirkningen vurderes som 
af moderat betydning.  
 

Der anlægges erstatnings-
overdrev for det samlede 
midlertidigt og permanent 
inddragede areal af lokalite-
terne. 
 
I anlægsfasen skal påvirk-
ning af overdrevet på lok. 
098 begrænses mest muligt, 
og arbejdsarealerne skal om 
muligt holdes inden for det 
planlagte vejareal. På den 
nye sydvendte vejskråning 
etableres overdrevsvegetati-
on med overfladejord fra det 
inddragede areal. 
 

Vandløb 174 
175 
177 

13,6 
13,8 
15,4 

Brødebækken (lok. 174) føres under 
vejen i det nuværende profil, og der 
anlægges banketter på begge sider 
af vandløbet.  
 
Suså (lok. 175) forlægges syd for 
motorvejen så den støder til Brøde-

Ved anlægsarbejde skal det 
sikres, at vandløbenes brin-
ker ikke påvirkes, og at der 
ikke sker erosion og udvask-
ning af finkornet materiale 
eller spild af materialer og 
kemikalier til vandløbene. 
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Naturtype  Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

bækken før dennes underføring.  
 
Slettehave Bæk (lok. 177) løber 
under den eksisterende Sydmotor-
vej. Vandløbet fremstår som en lige 
grøft med blød bund, der er gravet 
ca. 1 meter ned i terræn. Vejarealet 
udvides med 20 meter på begge 
sider, og underføringen af vandløbet 
vil derfor blive forlænget med i alt 
ca. 40 meter.  
 
På baggrund af de indarbejde afvær-
gende foranstaltninger vurderes det, 
at gennemførelse af projektet vil 
medføre en mindre påvirkning af 
vandløbene som naturtype. 

 
Ved vandløbsforlægning skal 
det nye forløb anlægges 
med et naturligt fald svaren-
de til de oprindelige koter 
samt med dimensioner, der 
svarer til den naturlige 
vandføring i vandløbet. Se i 
øvrigt kapitel 18 om Over-
fladevand for retningslinjer 
for vandløbsforlægning. 

 
Overdrevet på lokalitet 098 og engen på lokalitet 101, som er beliggende syd for Vester Egede, 
er karakteristiske ved særlige geologiske forhold der giver specielle naturværdier. Den sydlige 
skråning af Signalbanke (lokalitet 098) består af et sandet overdrev med flere karakteristiske 
arter. Påvirkningen fra projektet reduceres ved at begrænse arealer til arbejdsområder mest 
muligt og ud over udlægning af erstatningsnatur i forholdet 1:2 kompenseres påvirkningen ved 
at etablere den nye sydvendte vejskråning med topjord fra det inddragede areal, således at frø-
banken kan bevares i området.  
 
Samlet set vurderes det, at delstrækning 2 for linjeføring A, medfører en mindre påvirkning af § 
3-beskyttede naturområder i anlægsfasen som følge af arealinddragelse. Det vurderes, at etable-
ring af erstatningsnatur som beskrevet for hver enkelt lokalitet på sigt vil kompensere for areal-
inddragelsen. 
 

15.4.2.2 Skove 
Grænsen mellem de to delstrækninger ligger midt i Hesede Skov. For overskuelighedens skyld er 
projektets påvirkning af Hesede Skov beskrevet samlet i dette afsnit.  
 
De berørte skovlokaliteter i Hesede Skov ligger alle på nordsiden af den eksisterende landevej. 
Kortlagte skovparceller fremgår af Figur 15-7. Foruden skovlokaliteter i Hesede Skov påvirkes 
kun en enkelt skovlokalitet på linjeføring A, delstrækning 2 (lok. 499), se Kortbilag 7.3 til Kort-
lægningsrapport).  
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Figur 15-7 Skovområder i Hesede Skov der påvirkes af linjeføring A delstrækning 1 og 2.  

De fleste kortlagte skovparceller langs den eksisterende Rute 54 er kendetegnet ved at være 
intensivt drevet og med ringe naturtilstand. I Tabel 15-6 beskrives de lokaliteter, der påvirkes, 
og der gives en samlet vurdering af virkningen på skov. Som afværgeforanstaltning for arealind-
dragelse af arealer, der er udlagt med fredskovspligt, etableres erstatningsskov.  

Tabel 15-6 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af linjeføring A i Hesede Skov samt på 
delstrækning 2. Der henvises til en uddybende beskrivelse af afværgende foranstaltninger i afsnit 15.8. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 
Lokaliteter i  
Hesede 
Skov 

405 
408 
411 
407 
429 
430 
433 
459a 
459 

9,6 
9,7 
9,7 
9,7 
9,9 
10, 
10,1 
10,2 
10,5 

Lokalitet 429 er en ældre bøge-
bevoksning med god naturtil-
stand. De øvrige lokaliteter har 
overvejende ringe naturtilstand.  
 
Samlet set vurderes arealinddra-
gelse af skovarealerne at medføre 
en moderat påvirkning som følge 
af de relativt lange skovbryn 
gennem Hesede Skov, som ind-
drages. De bagvedliggende skov-
arealer har ikke betydelige natur-
værdier med undtagelse af mose-
områderne, som er vurderet i 
afsnit om § 3-natur.  
 
Det vurderes, at det nye skov-
bryn på længere sigt vil få sam-
me naturværdi som det nedlagte.  

Der etableres erstatningsskov 
for det inddragede fredskovs-
areal. 
 
Der etableres et nyt skovbryn 
langs det nye vejanlæg, hvor 
der ikke i forvejen findes 
løvtræer, som kan danne 
ledelinje for fugle og flager-
mus og andet dyreliv. 
 
(se afsnit 15.8 om afværge-
foranstaltninger). 

Øvrige 
skovlokalite-

499 12,0 Skoven på lok. 499 er en bevoks-
ning i fredskov med flere forskel-

Der etableres erstatningsskov 
for det inddragede fredskovs-
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

ter lige hjemmehørende træ- og 
buskarter og god naturtilstand. 
Hele skovparcellen er beliggende 
inden for arbejdsområdet og 
inddragelse af hele dette areal, 
vurderes at udgøre en moderat 
betydning for naturtypen i områ-
det.  

areal. 

 
Samlet set vurderes arealinddragelse af skovarealerne at medføre en moderat påvirkning af sko-
venes naturværdi primært på grund af nedlæggelse af skovbryn med gamle træer, der tager 
mange år at erstatte. Det vurderes, at de nye skovbryn langs motorvejen på lang sigt vil få en 
naturværdi svarende til de nuværende skovbryn hvor Ny Næstvedvej gennemskærer Hesede 
Skov.  
 

15.4.2.3 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Påvirkningen af flagermus i anlægsfasen for linjeføring A gennem Hesede Skov og på resten af 
delstrækning 2, består af fældning af potentielle yngle- og rastetræer, eventuel nedrivning af 
bygninger, der kan være egnet som raste- og ynglested for flagermus, gennembrydning af lede-
linjer samt forstyrrelse fra arbejdslys.  
 

 

Figur 15-8 Flagermusregistrering i Hesede Skov.  
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Ud af de 11 arter af flagermus, som blev registreret i forbindelse med kortlægningen til projektet, 
er 8 arter registreret umiddelbart langs strækningen gennem Hesede Skov (Figur 15-8). Yderlige-
re er frynseflagermus registreret ca. 600 m nord for linjeføring A (kortbilag 15.3B og figur 15-8). 
Alle disse arter kan bruge hulheder i træer som yngle- og rastested, selvom sydflagermus for-
trinsvis bruger bygninger, og langøret flagermus fortrinsvis bruger gamle lader og lofter i fx kir-
ker og herregårde.    
 
På hele strækningen gennem Hesede Skov og videre frem til st. 12,7 km er der registreret flere 
potentielle flagermustræer, og her findes adskillige store gamle træer med mulige hulheder.  
Anlæg af linjeføring A gennem Hesede Skov og resten af delstrækning 2 påvirker ledelinjer for 
flagermus, som blev kortlagt i forbindelse med feltundersøgelserne. Det drejer sig om det vestli-
ge skovbryn af Hesede Skov i st. 9,7 km, skovbrynet langs med eksisterende Rute 54 og det 
levende hegn langs Brødebæk (st. 13,7 km). Især det vestlige skovbryn af Hesede Skov, der 
krydser den eksisterende Rute 54, men også i skovbrynet parallelt med vejen og ved udmundin-
gen af skovveje til landevejen blev der registreret stor aktivitet af flagermus (syd-, vand-, brun-, 
dværg-, trold- og bredøret flagermus). Ledelinjerne krydses af vejanlægget, der har en bredde 
på 30-50 m afhængig af bredden af dæmningsanlæg. I st. 9,5 km etableres en faunabro over 
motorvejen med beplantning, herunder træer. Beplantningen på faunabroen forbindes med de 
eksisterende skovbryn, således at funktionaliteten som ledelinje for flagermus optimeres.  
 
På de øvrige strækninger (st. 13,7 km), hvor der gennembrydes eller nedlægges ledelinjer, etab-
leres faunapassager som underføringer med en frihøjde på op til 4 m (kortbilag 15.4). Faunapas-
sagen langs Brødebæk vil kunne anvendes af flagermusarter, der flyver tæt på jord/vand-
overflade som fx vandflagermus, mens arter som brunflagermus og sydflagermus ikke vil bruge 
tunneler under motorvejen. 
 
Negative påvirkninger af den vigtigste ledelinje for flagermus i skovbrynet langs Hesede Skov vil 
blive delvist afværget ved etablering af faunabro og ledebeplantning. Den sammenhængende 
spredningskorridor, der findes i dag i form af trækroner, der næsten når sammen over den eksi-
sterende Rute 54 på strækningen gennem Hesede Skov, vil dog blive reduceret væsentligt. Det 
vurderes dermed, at påvirkningen i anlægsfasen af økologisk funktionalitet for bredøret flager-
mus og frynseflagermus, som er henholdsvis sjælden/fåtallig i Danmark, vil være moderat. For 
de øvrige flagermusarter vil påvirkningen i anlægsfasen være mindre, idet arterne alle er almin-
delige, og effekten af påvirkningen må anses som lokal.   
 
Med gennemførelse af afværgeforanstaltninger som beskrevet i afsnit 4.3 samt overvågning af 
tiltagenes effekt og eventuelt tilpasning af projektet vurderes det, at den økologiske funktionali-
tet af levestederne for flagermus i Hesede Skov og Denderup Vænge kan opretholdes ved gen-
nemførelse af linjeføring A delstrækning 2. Dette begrundes med, at risikoen for trafikdrab af-
værges mest muligt ved at udføre afskærmende tiltag, samt med at barrierevirkningen opvejes 
mest muligt ved at etablere faunapassager samt ved at styrke populationerne på begge sider af 
motorvejen. 
 
Padder 
På delstrækning 2 for linjeføring A påvirkes et enkelt vandhul, som er vurderet at være en poten-
tiel paddelokalitet (lokalitet 224), selv om der ikke er registreret padder i vandhullet i forbindelse 
med feltundersøgelserne. Vandhullet ligger tæt på Sydmotorvejen omgivet af marker og vurderes 
at have mindre værdi for bilag IV-padder. Det vurderes, at etablering af erstatningsvandhuller 
kan kompensere for påvirkningen, som vurderes at være af mindre betydning for bilag IV-padder 
og ikke vil udgøre en negativ påvirkning af den økologiske funktionalitet for yngle- og rasteste-
der.  
 
Markfirben 
Linjeføring A, delstrækning 2 krydser en potentiel lokalitet for markfirben i grusgraven mellem 
Brødebækgård og Denderupvej, hvor der findes sydvendte skråninger med blottede sand og 
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gruspartier. Et beskyttet jorddige mellem grusgraven og den eksisterende Rute 54 er ligeledes 
udpeget som potentiel lokalitet for markfirben. 
 
Vejanlægget krydser diget og inddrager dermed en strækning på ca. 50 m. Denne påvirkning 
vurderes at være uden betydning for den økologiske funktionalitet af levestedet for markfirben i 
sin helhed, som er af bedst kvalitet længere mod syd ind i grusgraven. Det vurderes på denne 
baggrund, at anlægsfasen for linjeføring A, delstrækning 1 ikke vil medføre en negativ påvirkning 
af markfirben. 
 

15.4.2.4 Fredede og rødlistede arter 
I forbindelse med kortlægning af bilag IV-paddearter blev et enkelt vandhul, som påvirkes i an-
lægsfasen for linjeføring A, delstrækning 2, registreret som potentielt egnet for padder (lok. 
224). Vandhullet nedlægges og kompenseres ved etablering af erstatningsvandhuller i forholdet 
1:2. Vandhullerne etableres så de bliver velegnet som levested for padder som beskrevet i afsnit 
15.8.  
 
Da alle fredede padder, som ikke også er bilag IV-arter, er relativt almindelige og ikke findes i 
betydelige antal i projektområdet, vurderes det, at påvirkningen i anlægsfasen fra linjeføring A, 
delstrækning 2 på fredede padder er af mindre betydning.  
 

15.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
15.4.3.1 § 3-områder 

I driftsfasen for linjeføring A, delstrækning 1, vil der være påvirkning af § 3-beskyttede vandløb 
fra udledning af vejvand via regnvandsbassiner til Jydebækken og Tamosegrøften. Udledningen 
vil overholde krav til vandkvalitet og vandmængde som beskrevet i kapitel 18 om Overfladevand, 
og det vurderes på denne baggrund, at dyre- og plantelivet i vandløbene ikke vil blive påvirket 
som følge af udledningerne.  
 
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for linjeføring A, dels-
trækning 1. 
 

15.4.3.2 Bilag IV-arter 
I driftsfasen vil der være en påvirkning fra vejanlægget i form af barrierevirkning for de bilag IV-
arter, der er registreret i området. 
 
Flagermus 
Som for projektets påvirkninger i anlægsfasen, behandles driftsfasens påvirkninger af Hesede 
Skov som levested for flagermus også samlet under delstrækning 2. I dette afsnit behandles 
driftsfasens påvirkninger af flagermus for den øvrige del af delstrækning 1 for linjeføring A (st. 
2,0 – 9,4 km). 
 
På delstrækning 1 frem til st. 9,4 km gennembrydes kun få levende hegn og vandløb, der forven-
tes benyttet som ledelinjer for flagermus. Desuden anlægges der tre faunapassager (A2-niveau), 
hvor vejanlægget gennembryder eksisterende ledelinjer (jf. kortbilag 15.4 og Tabel 15-17). Bre-
døret flagermus er mest sårbar overfor barrierevirkningen fra det nye vejanlæg, idet arten flyver 
lavt og derfor er særligt udsat for trafikdrab, og fordi arten som er relativt sjælden i Danmark har 
en lokal kernepopulation i det store skovområde, der består af Hesede Skov og Denderup Vænge 
(se vurdering for delstrækning 2, afsnit 15.4.4). Da området omkring delstrækning 1 generelt 
ikke viser stor aktivitet eller betydelige forekomster af flagermus, vurderes det, at driftsfasen for 
delstrækning 1 vil medføre en mindre påvirkning af flagermus i området, og at påvirkningen ikke 
vil skade den økologiske funktionalitet for flagermusarternes raste- og ynglesteder.  
 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af bilag IV-padder. 
Der er registreret potentielle paddelokaliteter både nord og syd for linjeføring A, delstrækning 1, 
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og stor vandsalamander er registreret i vandhuller både nord og syd for linjeføringen. For at re-
ducere barrierevirkningen for padder, herunder stor vandsalamander, etableres faunapassager 
under vejen spredt langs linjeføringen. Ud over faunapassager angivet på kortbilag 15.4 etable-
res et padderør for hvert nedlagt vandhul i forbindelse med anlæg af erstatningsvandhuller på 
passende strækninger af den nye vej.  
 
På baggrund af en relativ sparsom forekomst af bilag IV-padder og egnede levesteder for padder 
generelt i området vurderes det, at området omkring linjeføring A delstrækning 1 har ringe værdi 
som levesteder for padder. Med anlæg af erstatningsvandhuller, padderør og paddehegn vurde-
res det, at barrierevirkningen vil være af mindre betydning for stor vandsalamander, spidssnudet 
frø og springfrø, og at delstrækning 1 for linjeføring A ikke vil udgøre en væsentlig påvirkning af 
områdets økologiske funktionalitet for bilag IV-padder. 
 

15.4.3.3 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af fredede paddearter 
som beskrevet for bilag IV-arter ovenover. Området omkring linjeføring A, delstrækning 1 rum-
mer generelt ikke mange levesteder for fredede padder, og med de indarbejdede afværgeforan-
staltninger i form af faunapassager, som alle kan anvendes af padder, vurderes det, at projektet 
vil udgøre en mindre påvirkning af fredede padder.   
 

15.4.4 Driftsfasen for delstrækning 2 
15.4.4.1 § 3-områder 

I driftsfasen for linjeføring A, delstrækning 2, vil der ikke være påvirkning af § 3-beskyttede 
vandløb fra udledning af vejvand, idet det er forudsat, at der sker nedsivning af vejvandet. Det 
vurderes derfor, at dyre- og plantelivet i vandløbene ikke vil blive påvirket som følge af udlednin-
gerne.  
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for linjeføring A, dels-
trækning 2. 
 

15.4.4.2 Bilag IV-arter 
I driftsfasen for linjeføring A, delstrækning 2, vil der være en påvirkning fra vejanlægget i form af 
barrierevirkning for de bilag IV-arter, der er registreret i området. 
 
Flagermus 
Alle flagermusarter registreret i Hesede Skov og på resten af delstrækning 2 for linjeføring A 
bruger i større eller mindre grad strukturer som levende hegn, vandløb og skovbryn som ledelin-
je, når de flyver mellem opholdssteder og fourageringsområder. På strækningen gennem Hesede 
Skov blev der registreret særlig stor aktivitet af flagermus i både det vestlige og østlige skov-
bryn, samt hvor skovveje støder på hovedvejen.  
 
For at afværge barrierevirkningen udføres forsøg med afværgeforanstaltninger med det formål at 
få flagermusene til at flyve over vejen i en sikker højde over trafikken. Yderligere gennemføres 
tiltag for at styrke populationer af flagermusene både nord og syd for vejanlægget. I det vestlige 
skovbryn etableres en faunabro der indrettes, så den får funktion som spredningskorridor for 
flagermus.  
 
Da der ikke findes velafprøvede og veldokumenterede løsninger til at lave flagermuskorridorer på 
tværs af brede vejanlæg, vil der som afværgeforanstaltning blive eksperimenteret med løsninger 
primært i form af skærme, der tvinger de lavtflyvende flagermus op, hvor der er ledelinjer, der 
fører over vejen, og hvor det ikke er muligt at anlægge faunapassager, der er egnede for flager-
mus. Effekten af tiltagene skal overvåges, så indsatsen kan tilpasses de indhentede erfaringer. 
Se afsnit 4.3med detaljeret beskrivelse af afværgeforanstaltninger for flagermus. 
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For linjeføring A gennem Hesede skov vil der blive gennemført forsøg med skærme ved den lille 
skovvej i ca. st. 10,2 km, hvor der i forbindelse med feltundersøgelserne blev observeret stor 
aktivitet af flagermus, herunder lavtflyvende arter som vandflagermus og bredøret flagermus, og 
hvor det ikke er muligt at anlægge en egnet faunapassage for flagermus. Yderligere gennemføres 
forsøg med opsætning af skærme på B1-faunapassagen i ca. st. 10,4 km. Skærmene har til for-
mål at lede flagermus enten gennem faunapassagen under vejen eller i en tilstrækkelig flyvehøj-
de over vejen, så kollision med køretøjer kan undgås. 
 
På baggrund af de indarbejdede afværgeforanstaltninger og forsøg med afværgeforanstaltninger, 
som vil blive tilpasset i nødvendigt omfang, vurderes det, at den økologiske funktionalitet for 
vand-, syd-, brun-, trold-, dværg-, skimmel- og pipistrelflagermus ikke vil blive påvirket i væ-
sentlig negativ grad som følge af drift af linjeføring A på strækningen gennem Hesede Skov. Bre-
døret flagermus, frynseflagermus og langøret flagermus er imidlertid særligt sårbare overfor for-
ringelse af levesteder og barrierevirkning, og det kan på det eksisterende grundlag ikke udeluk-
kes, at en ny motorvej gennem skovområdet vil medføre en skadevirkning på deres yngle- og 
rastesteder. Det anbefales i en eventuelt senere detailfase at undersøge mulighederne for afvær-
geforanstaltninger i form af styrkelse af levesteder på begge sider af skoven ved decideret ud-
lægning af flagermusskov eller andre tiltag, der kan kompensere for den negative virkning fra 
vejen på bestandene af bredøret-, frynse- og langøret flagermus.   
 
Hasselmus 
Der er eftersøgt, men ikke fundet hasselmus i Hesede Skov. Den nærmeste registrering af has-
selmus er gjort i Denderup Vænge ca. 1 km syd for linjeføring A (kortbilag 15.2B). Linjeføring A, 
delstrækning 2, krydser Hesede Skov i det østlige skovbryn, og det betragtes som meget usand-
synligt, at hasselmus vil forsøge at krydse vejen her. Faunabroen i det vestlige skovbryn af He-
sede skov vil blive indrettet med beplantning, der kan bruges af hasselmus, således at der ska-
bes en passagemulighed for arten over vejen. Barriereeffekten fra linjeføring A, delstrækning 2, 
hvor den løber gennem Hesede Skov, vurderes på denne baggrund at være af mindre betydning 
for hasselmus, og dermed vurderes det, at anlæg af linjeføring A ikke vil medføre en væsentlig 
påvirkning af områdets økologiske funktionalitet for arten. 
 

15.4.4.3 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af fredede paddearter 
som beskrevet for bilag IV-arter i afsnit ovenover. Området omkring linjeføring A, delstrækning 
2, rummer generelt ikke mange levesteder for fredede padder, og vurderes ikke at være af bety-
delig værdi som levested for padder. Det vurderes på baggrund af de indarbejdede afværgefor-
anstaltninger i form af faunapassager, som alle kan anvendes af padder,  at projektet vil udgøre 
en mindre påvirkning af fredede padder.   
 
Skovmår 
Skovmår findes i Hesede Skov og Denderup Vænge, og linjeføring A delstrækning 2, vil i driftsfa-
sen udgøre en barrierevirkning for artens spredning mellem skovene. Der etableres faunabro i 
skovens vestlige skovbryn samt faunapassage som tør underføring i st. 10,4 km (type B1 til små 
og mellemstore pattedyr med frihøjde på 1 m). På hele strækningen gennem Hesede Skov op-
sættes vildhegn, som dog forventes at have begrænset effekt for skovmår, der er meget dygtige 
til at klatre. Det vurderes, at faunapassagerne vil udgøre gode spredningsveje for skovmår, men 
at der vil være en moderat påvirkning af arten fra barrierevirkning og risiko for trafikdrab i drifts-
fasen for motorvejen.  
 

15.5 Virkninger af linjeføring B  
I dette afsnit vurderes virkningerne af linjeføring B delstrækning 1 og variant B. Delstrækning 2 
for linjeføring B er sammenfaldende med delstrækning 2 for linjeføring A og der henvises til afsnit 
15.4.2 og afsnit 15.4.4. 
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15.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
15.5.1.1 § 3-områder 

Anlægsfasen for linjeføring B, delstrækning 1 medfører påvirkning af § 3-områder i forbindelse 
med arealinddragelse og midlertidig grundvandssænkning. På delstrækning 1 påvirkes i alt otte § 
3-beskyttede vandhuller og en mose ved direkte arealinddragelse. Yderligere krydser vejanlæg-
get et tilløb til Jydebækken, Tamosegrøften og Skidenrenden, som alle er beskyttede vandløb. Se 
Tabel 15-7 for vurdering af påvirkning af § 3-beskyttede lokaliteter samt afværgende foranstalt-
ninger, der gennemføres for at reducere projektets påvirkning. 
 
I forbindelse med grundvandssænkning langs delstrækning 1 for linjeføring B vil der forekomme 
sænkning i det overfladenære grundvandsspejl som vist på kortbilag 15.1A2 og 15.1B. Sænkning 
af det overfladenære grundvandsspejl kan medføre en påvirkning af naturtyper, der er betinget 
af et højt grundvandsspejl. Se afsnit 15.3.1 for en generel beskrivelse af hvad grundvandssænk-
ning kan betyde for beskyttede naturtyper. På Figur 15-9 ses grundvandssænkningerne omkring 
linjeføringen, hvor den ligger i afgravning mellem Holme-Olstrup og Toksværd. Grundvands-
sænkningen forventes i dette område at vare i op til 11 måneder, hvor der skal sænkes ned til en 
dybde på 8 m under terræn i forbindelse med broarbejde.  
 

 

Figur 15-9 Udbredelse af sænkning i overfladenært grundvandsspejl i forbindelse med grundvandssænk-
ning i anlægsfasen ved st. 5,5 – 7,5 km, linjeføring B, delstrækning 1. 

 
Som det fremgår af Figur 15-9 og kortbilag 15.1A2 og 15.1B er udbredelsen af sænkningen i det 
overfladenære grundvandsspejl stor som følge af grundvandssænkning i vejanlæggets st. 5,5 -
7,5 km. Området, hvor der kan forekomme en sænkning på > 25 cm i det overfladenære grund-
vandsspejl, omfatter adskillige små vandhuller (ca. 80), flere vandløbsstrækninger samt ti enge, 
22 moser og fem overdrev udpeget som § 3-beskyttede (yderste grænse på Figur 15-9, bemærk 
at området fortsætter ud af kortet). Den store udbredelse skyldes, at der er store sammenhæn-
gende forekomster af vandførende lag (sand/grus/tørv) i området. Når grundvandet sænkes i 



 
 
 295 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Plante og dyreliv 

forbindelse med broarbejdet betyder det således, at der så at sige trækkes vand hen imod sænk-
ningsområdet fra de vandførende lag i hele dette område.  
 
Påvirkningen, hvor vandstanden i det overfladenære grundvandslag vil blive sænket op til 1 m, 
breder sig i et stort område og ud over, hvor naturinteresserne er kortlagt i forbindelse med felt-
undersøgelserne. Omkring linjeføringen vil vandstanden i overfladenære grundvandslag blive 
sænket helt ned til 6 m i forbindelse med broarbejdet.  
 
Inden for det område, der påvirkes af grundvandssænkningen, ligger mange beskyttede natur-
områder, der er grundvandsbetingede, hvoraf en stor del af vandhullerne og moserne har en 
naturlig vandstand på under 1 m. I princippet vil disse naturområder således have risiko for at 
tørre ud i løbet af de 11 måneder, hvor grundvandssænkningen står på. De våde naturtyper 
modtager dog også vand fra overfladisk afstrømning, og den reelle påvirkning vil derfor også 
afhænge af vejforholdene i den periode, hvor der grundvandssænkes og oplandets størrelse til 
hvert enkelt vandområde.  
 
Påvirkningen fra grundvandssænkning er midlertidig, og når arbejdet ophører, vurderes det, at 
der relativt hurtigt vil strømme vand til de påvirkede naturområder igen. For vandhullerne som 
naturtype vurderes det, at de hurtigt vil opnå den samme naturværdi som før sænkningen, men 
på grund af det store antal vandhuller i området, der potentielt vil blive helt udtørrede som følge 
af anlægsarbejde på linjeføring B, delstrækning 1, vurderes påvirkningen at være af moderat 
karakter.  
 
For moser og fugtige enge inden for det påvirkede område vil grundvandssænkningen betyde, at 
jordbunden tørlægges midlertidigt og at nedbrydning af organisk stof, frigivelse af næringsstoffer 
og sætning af jordbunden kan foregå. Dette kan påbegynde en udvikling mod dominans af mere 
konkurrencedygtige arter som beskrevet i afsnit 15.3.1. En grundvandssænkning, der står på i op 
til 11 måneder vil have en midlertidig karakter, men på grund af den potentielle påvirkning af 
jordbunden, vil varigheden af påvirkningen strække sig ud over perioden for selve grundvands-
sænkningen. Antallet af moser og enge, der påvirkes er dog meget begrænset, og det vurderes 
på den baggrund, at påvirkningen af moser og enge vil være af moderat karakter.  
 
For områdets vandløb kan grundvandssænkningen ligeledes medføre en lavere vandføring, af-
hængigt af grundvandets konkrete betydning for vandføringen. Vandløbene modtager også over-
fladevand fra et større opland, og sammenholdt med, at vandløbene i området generelt ikke vur-
deres at være sårbare overfor svingninger i vandføring, vurderes det, at påvirkningen af vandlø-
bene vil være af mindre karakter.  
 
I forbindelse med gennemførelse af grundvandssænkningen ved broarbejdet på st. 5,5 -7,5 km 
forventes det, at der vil blive stillet myndighedskrav om afværgeforanstaltning i form af reinfiltra-
tion for at begrænse udbredelsen af grundvandssænkningen. Se kapitel 17 om Grundvand for en 
yderligere beskrivelse af grundvandssænkning. En sådan afværgeforanstaltning vurderes at kun-
ne reducere omfanget af påvirkningen på beskyttede naturtyper betydeligt. 
 
Vurderingen af påvirkning fra grundvandssænkning ved st. 5,5 -7,5 km er behæftet med en vis 
usikkerhed. Der ikke er foretaget hydrologisk modellering af sænkningen sammenholdt med af-
værgeforanstaltning som reinfiltration, og der er ikke udtrukket data for påvirkning af overflade-
afstrømning i vandløb. I forbindelse med den videre planlægning af linjeføring B, delstrækning 1 
bør disse forhold belyses, ligesom beskyttede naturlokaliteter, der kan forventes at blive påvirket 
jf. resultater af en detaljeret hydrologisk modellering, bør kortlægges, og betydningen af eventu-
el påvirkning vurderes. 
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Tabel 15-7 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af linjeføring B, delstrækning 1. Lokaliteter 
der er beskrevet nærmere i det efterfølgende er markeret med fed. Der henvises til en uddybende be-
skrivelse af afværgeforanstaltninger i afsnit4.3. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 
Arealinddragelse 
Vandhul  022 

032 
037 
038 
040 
045 
047b 
084 

 

2,5 
5,5 
6,0 
6,5 
6,6 
7,9 
8,4 
8,9 

 

Vandhul på lok. 22, 37, 40 ind-
drages permanent til vejanlæg 
påvirkningen afværges ved etab-
lering af erstatningsvandhuller. 
 
Vandhullet på lok. 32, 38, 45, 
47b påvirkes af arbejdsområde, 
og der etableres erstatningsvand-
huller med mindre at påvirkning 
kan undgås.  
 
De påvirkede vandhuller har 
moderat til ringe naturtilstand, og 
det vurderes at påvirkning af de 
otte vandhuller er af mindre be-
tydning. 
 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller. 

Mose 046 
089 
408c 
459b 

8,0 
9,9 
9,7 
10,3 

Mosen på lok. 046 har moderat 
naturtilstand. Størstedelen af 
mosen påvirkes ikke i anlægsfa-
sen. Det vurderes, at påvirkning 
af mosen er af moderat karakter. 
 
For påvirkning af lokalitet 89, 
408c og 459b i Hesede skov hen-
vises til beskrivelse for linjeføring 
A (afsnit 15.4.1) 

Der etableres erstatningsmo-
se. 

Eng 081 
 

9,3 Der inddrages et mindre areal af 
engen på lok. 81 til arbejdsområ-
de omkring bassin. Arealet re-
etableres efter anlægsfasen og 
påvirkningen vurderes at være af 
mindre betydning. 

Reetablering 

Vandløb 166 
168  
169 

 

3,6 
7,0 
5,4 

Tollemosegrøften (lok. 168) om-
lægges mens de to andre vandløb 
føres under vejen i deres nuvæ-
rende profil. Der anlægges ban-
ketter på begge sider af vandlø-
bet.  
 
Det vurderes, at gennemførelse 
af projektet vil medføre en min-
dre påvirkning af vandløbene som 
naturtype. 

Vandløbenes brinker må ikke 
berøres af anlægsarbejde. Det 
skal sikres, at der ikke sker 
erosion og udvaskning af 
finkornet materiale og spild af 
materialer og kemikalier til 
vandløbene i anlægsfasen. 
 
Ved vandløbsforlægning skal 
det nye forløb anlægges med 
et naturligt fald svarende til 
de oprindelige koter samt med 
dimensioner, der svarer til 
den naturlige vandføring i 
vandløbet. Se i øvrigt kapitel 
18 om Overfladevand for 
retningslinjer for vandløbsfor-
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 
lægning. 

Midlertidig grundvandssænkning 
Vandhuller 80  Det vurderes at vandhullerne 

inden for det påvirkede område 
kan tørlægges i op til 11 måne-
der.  
 
Påvirkningen er midlertidig men 
på grund af det meget store antal 
vandhuller som påvirkes, vurde-
res påvirkningen at være af mo-
derat karakter  

Reinfiltration 

Enge og 
moser 

22 moser 
10 enge  

 Påvirkningen ved vandstands-
sænkning i moser og enge stræk-
ker sig potentielt ud over perio-
den for selve grundvandssænk-
ningen. Antallet af moser og enge 
som påvirkes er begrænset og 
påvirkningen vurderes at være af 
moderat karakter. 

Reinfiltration 

Vandløb 166 
168 
169 

 Vandløbenes opland er større end 
det lokalt påvirkede område. 
Påvirkningen vurderes at være 
mindre. 

Reinfiltration 

 
Vandhuller på lok. 34 og 47 ligger på grænsen af arbejdsområde, og påvirkning i anlægsfasen 
forventes at undgås ved afskærmning (se afsnit 4.3).  
 
Langs linjeføring B st. 5,5 -7 km findes en større koncentration af vandhuller, hvoraf fem påvir-
kes i anlægsfasen ved arealinddragelse (lok. 22, 32, 37, 38 og 40). Vandhullerne har en mode-
rat-ringe naturværdi og er hovedsageligt små mergelgrave med stejle brinker og sparsom vege-
tation. Nogle af vandhullerne er dog egnede som ynglested for padder (se afsnit nedenfor). 
 
Samlet set vurderes det, at linjeføring B, delstrækning 1 medfører direkte påvirkning af et rela-
tivt begrænset areal med § 3-beskyttede naturområder i anlægsfasen som følge af arealinddra-
gelse. Det vurderes, at etablering af erstatningsnatur som beskrevet for hver enkelt lokalitet på 
sigt vil kompensere for arealinddragelsen, således at det samlede naturareal eller kvaliteten heraf 
ikke forringes. Grundvandssænkningen medfører derimod påvirkning af mange beskyttede natur-
typer i et meget stort område, og påvirkningen vurderes at være af moderat karakter. Hvis det i 
detailfasen besluttes at reinfiltrere det oppumpede grundvand, kan påvirkningen reduceres.  
 

15.5.1.2 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Langs linjeføring A, delstrækning 1 er der gjort få registreringer af flagermus med undtagelse af i 
Hesede Skov, som behandles samlet under linjeføring A, delstrækning 2 (15.4.2). I det åbne 
landskab på delstrækning 1 er der registreret brunflagermus, dværgflagermus, vandflagermus og 
sydflagermus, og ingen væsentlige spredningsveje eller korridorer der krydses af linjeføringen.  
 
Det vurderes dermed at linjeføring B, delstrækning 1 frem til Hesede Skov ikke vil medføre på-
virkning af flagermus i forbindelse med anlægsfasen.  
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Padder 
I forbindelse med anlæg af linjeføring B delstrækning 1 påvirkes i alt seks lokaliteter af arealind-
dragelse, der er vurderet som potentielle paddelokaliteter. Kun i det ene vandhul er der registre-
ret bilag IV-arter (stor vandsalamander og springfrø, lok. 38, Tabel 15-8). Vandhullet ligger del-
vist inden for vejudlæg og arbejdsområde og delvist uden for det areal, der potentielt påvirkes af 
anlægsarbejdet. Det skal sikres, at den del af vandhullet, som ligger uden for det påvirkede om-
råde, bevares, samt at der ikke sker spild af materialer til vandhullet.  
 
Inddragelse af potentielle paddevandhuller kompenseres ved at indrette erstatningsvandhuller, 
så de bliver egnede levesteder for padder (se afsnit 15.8 om afværgeforanstaltninger). 
 
Det vurderes på denne baggrund at linjeføring B, delstrækning 1 vil medføre en mindre påvirk-
ning af bilag IV-paddearter i forbindelse med arealinddragelse i anlægsfasen, men at denne på-
virkning ikke vil have negativ betydning for arternes økologiske funktionalitet.  

Tabel 15-8 Oversigt over potentielle paddelokaliteter, der påvirkes af linjeføring B på delstrækning 1. 
Der er ikke registreret padder i vandhullet på lok. 32, men på baggrund af vandhullets fysiske udform-
ning, vurderes vandhullet at være egnet som ynglevandhul for padder.  

St. km Lok.nr. 
Æg 
reg. 

Bilag IV-paddearter  
registreret 

Andre  
paddearter registreret 

2,5 022 
 

  Grøn frø 

5,5 032 
 

   

5,9 034 
 

  Lille vandsalamander 

6,5 038 
 

 
Springfrø, 
stor vandsalamander 

Grøn frø, lille vandsalamander, skrubtudse 

6,6 040 
 

x  
Brun frø, grøn frø, lille vandsalamander, skrub-
tudse 

8,4 047b   Grøn frø, lille vandsalamander 
 
I forbindelse med grundvandssænkning i anlægsfasen for linjeføring B ved st. 5,5 – 7,5 km er 
der risiko for, at mange af de vandhuller, som områdets bilag IV-padder yngler i, udtørrer i en 
periode på 11 måneder. Hvis vandhullerne tørrer ud i løbet af forår og forsommer, hvor padde-
ynglen endnu ikke er gået på land, vil det betyde at al paddeyngel i en ynglesæson går til grun-
de. Da grundvandssænkningen potentielt påvirker samtlige vandhuller i et stort område, kan det 
medføre, at bestanden af bilag IV-padder i området falder i en længere periode end varigheden 
af selve grundvandssænkningen. Dette vurderes som en moderat påvirkning af bilag IV-
padddearter. 
 
Det forventes, at der vil blive stillet krav om afværgeforanstaltning i form af reinfiltration ved 
grundvandssænkningen, og at dette i betydelig grad kan reducere påvirkningen af de overflade-
nære naturtyper, der er afhængige af et højt grundvandsspejl. Dette skal undersøges nærmere i 
en detailfase for projektet. Det vurderes, at med den rette afværgeforanstaltning til at reducere 
omfanget og varigheden af påvirkning fra grundvandsindvinding kan den vedvarende økologiske 
funktionalitet af området levesteder for bilag IV-padder opretholdes i anlægsfasen for linjeføring 
B, delstrækning 1.  
 

15.5.1.3 Fredede og rødlistede arter 
I forbindelse med kortlægning af bilag IV-paddearter blev der registreret fredede padder eller æg 
herfra i fem vandhuller, som påvirkes at linjeføring B delstrækning 1 (Tabel 15-8). Udover bilag 
IV-arterne stor vandsalamander og springfrø, som også er fredet, blev der registreret grøn frø, 
lille vandsalamander og ægklumper fra brune frøer. 
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Der etableres erstatningsvandhuller i forholdet 1:2 som erstatning for de nedlagte vandhuller.  
Vandhullerne etableres, så de bliver velegnet som levested for padder som beskrevet i afsnit 
15.8. Det vurderes på denne baggrund, at anlæg af delstrækning 1 for linjeføring B vil være af 
mindre betydning for fredede arter af padder.  
 

15.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
15.5.2.1 § 3-områder 

I driftsfasen for linjeføring B, delstrækning 1 vil der være påvirkning af § 3-beskyttede vandløb 
fra udledning af vejvand via regnvandsbassiner til tre recipienter, hhv. Jydebæk, Skidenrenden 
og Tamosegrøften. Udledningen vil overholde krav til vandkvalitet og vandmængde som beskre-
vet i kapitel 18 om Overfladevand, og det vurderes på denne baggrund, at dyre- og plantelivet i 
vandløbene ikke vil blive påvirket som følge af udledningerne.  
 
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for linjeføring B, dels-
trækning 1. 
 

15.5.2.2 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Som for linjeføring A behandles driftsfasens påvirkninger af Hesede Skov som levested for fla-
germus samlet under linjeføring A, delstrækning 2 (afsnit 15.4.4). I dette afsnit behandles drifts-
fasens påvirkninger af flagermus for den øvrige del af delstrækning 1 for linjeføring B (st. 2,0 – 
9,4 km). 
 
Linjeføring B, delstrækning 1 forløber i det samme landskab som delstrækning 1 for linjeføring A, 
hvor vejanlægget kun krydser få levende hegn og vandløb, der vurderes at benyttes som ledelin-
jer for flagermus. Der anlægges to faunapassager (A2-niveau) hvor vejanlægget gennembryder 
eksisterende ledelinjer, som vurderes at kunne benyttes af vandflagermus og andre lavtflyvende 
arter (jf. kortbilag 15.4 og Tabel 15-17).  
 
Det vurderes således, at potentielle påvirkninger af flagermus i driftsfasen for linjeføring B, dels-
trækning 1 svarer til påvirkningerne beskrevet for driftsfasens påvirkning af flagermus for linjefø-
ring A, delstrækning 1, hvormed projektet på denne delstrækning vil medføre en mindre påvirk-
ning af flagermus i området, og at påvirkningen ikke vil have væsentlig negativ betydning for 
arternes økologiske funktionalitet (se afsnit 15.4.3). 
 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af bilag IV-paddearter.  
Der er registreret potentielle paddelokaliteter både nord og syd for linjeføring B, delstrækning 1, 
og stor vandsalamander er registreret i vandhuller både nord og syd for linjeføringen. Barriere-
virkningen fra vejanlægget vil medføre at spredningen mellem vandhullerne nord og syd for ve-
jen reduceres, bestande isoleres og genetisk indavl kan føre til mindre overlevelseschance på 
lang sigt.  
 
For at reducere barrierevirkningen etableres faunapassager under vejen spredt langs linjeførin-
gen, og hvor der etableres erstatningsvandhuller indrettet som levested for padder, etableres 
desuden padderør under vejen, der muliggør spredning på tværs af anlægget. På baggrund af en 
meget sparsom forekomst af bilag IV-padder i området, vurderes det, at barrierevirkningen vil 
være af mindre betydning for stor vandsalamander, spidssnudet frø og springfrø, og at delstræk-
ning 1 for linjeføring B ikke vil medføre en væsentlig påvirkning af områdets økologiske funktio-
nalitet for bilag IV-padder 
 

15.5.2.3 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af fredede paddearter 
som beskrevet for bilag IV-arter i afsnit ovenover. Området omkring linjeføring B, delstrækning 1 
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rummer generelt ikke mange levesteder for fredede padder, og med de indarbejdede afværge-
foranstaltninger i form af erstatningsvandhuller og paddepassager, vurderes det, at projektet vil 
udgøre en mindre påvirkning af fredede padder.   
 

15.5.3 Variant B 
Anlægsfasen  
§ 3-områder 
Anlægsfasen for variant B medfører arealinddragelse af i alt to vandhuller og en eng. Derudover 
ligger to vandhuller inden for arbejdsområderne og nedlægges derfor også, med mindre det er 
muligt at arbejde uden om vandhullerne. Yderligere krydser vejanlægget et tilløb til Jydebækken, 
som er et beskyttet vandløb. Se Tabel 15-9 for vurdering af påvirkning af de enkelte § 3-
beskyttede lokaliteter samt afværgende foranstaltninger, der gennemføres for at reducere pro-
jektets påvirkning. 

Tabel 15-9 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af variant B. Lokaliteter der er beskrevet 
nærmere i det efterfølgende er markeret med fed. Der henvises til en uddybende beskrivelse af afværge-
foranstaltninger i afsnit 4.3. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 
Arealinddragelse 
Vandhul  158 

023b 
023 

162b 

 Vandhul på lok. 158 og 023b 
inddrages permanent til vejanlæg 
påvirkningen afværges ved etab-
lering af erstatningsvandhuller. 
 
Vandhullet på lok. 023 og 162b 
påvirkes af arbejdsområde, og 
der etableres erstatningsvandhul-
ler med mindre at påvirkning kan 
undgås.  
 
De påvirkede vandhuller har 
moderat til ringe naturtilstand, og 
det vurderes at påvirkning af de 
fire vandhuller er af mindre be-
tydning. 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller. 

Eng 157  Vejanlægget inddrager så stor en 
andel af engen på lok. 157, at 
den resterende del ikke vurderes 
at kunne opretholde den nuvæ-
rende tilstand. Der etableres 
derfor erstatningsmose for det 
samlede areal af denne lokalitet. 
 

Der anlægges erstatningseng 

Vandløb 166 
 

 Vandløbet føres under vejen i 
dets nuværende profil, og der 
anlægges banketter på begge 
sider af vandløbet.  
 
Under forudsætning af at de 
afværgende foranstaltninger 
gennemføres, vurderes det, at 
gennemførelse af projektet vil 
medføre en mindre påvirkning af 
vandløbet som naturtype. 

Vandløbets brinker må ikke 
berøres af anlægsarbejde. Det 
skal sikres, at der ikke sker 
erosion og udvaskning af 
finkornet materiale og spild af 
materialer og kemikalier til 
vandløbet i anlægsfasen. 
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De fire vandhuller som påvirkes i anlægsfasen i forbindelse med enten arealinddragelse til vejan-
lægget (lokalitet 158 og 023b) eller arbejdsområder (lokalitet 023 og 162b) har en moderat-
ringe naturværdi og er hovedsageligt små gravede vandhuller med stejle brinker og sparsom 
vegetation. Lokalitet 023b er dog en vandfyldt lavning i en græsningseng. Der er registreret fore-
komst af bilag IV-padder i et af vandhullerne (lokalitet 158). 
 
Samlet set vurderes det, at variant B, medfører direkte påvirkning af et relativt begrænset areal 
med § 3-beskyttede naturområder i anlægsfasen som følge af arealinddragelse. Det vurderes, at 
etablering af erstatningsnatur som beskrevet for hver enkelt lokalitet på sigt vil kompensere for 
arealinddragelsen, således at det samlede naturareal eller kvaliteten heraf ikke forringes.  
 
Bilag IV-arter 
Flagermus 
Påvirkning af flagermus i anlægsfasen for variant B, omfatter fældning af potentielle yngle- 
og/eller rastetræer, eventuel nedrivning af bygninger, der kan være egnet som raste- ynglested 
for flagermus, gennembrydning af ledelinjer og forstyrrelse fra arbejdslys.  
 
Ud af de 10 arter af flagermus som blev registreret i forbindelse med kortlægningen til projektet 
er 5 arter registreret i umiddelbar nærhed til variant B (dværg- vand-, brun-, syd- og bredøret 
flagermus). Yderligere er der registreret langøret- og troldflagermus længere mod syd i Kalby Ris 
(kortbilag 15.3A). Der blev registreret størst flagermusaktivitet langs skovbrynet til Kalby Ris 
samt de nordgående levende hegn og ved vandhullet lokalitet nr. 160. Ved detailprojektering af 
projektet, skal alle træer og bygninger der planlægges fældet/nedrevet kortlægges for at under-
søge om der er mulige raste- eller ynglekolonier af flagermus, og der udføres afværgeforanstalt-
ninger for eventuelle inddragelse raste- og ynglesteder (se afsnit4.3).  
 
Det vurderes at de flagermus, der er registreret i nærhed til variant B, altovervejende er knyttet 
til skoven Kalby Ris. På den baggrund vurderes det, at området, som linjeføringen passerer igen-
nem ikke er af stor betydning for flagermus ud over som spredningskorridor og fourageringsom-
råde især langs levende hegn. Det vurderes på den baggrund, at påvirkning af flagermus for 
variant B i anlægsfasen vil være lokal og af mindre betydning og ikke vil skade den økologiske 
funktionalitet af yngle- og rastesteder for de registrerede arter.  
 
Padder 
I forbindelse med anlæg af variant B er der et vandhul med forekomst af bilag IV-padder, som 
potentielt påvirkes i anlægsfasen (jf. Tabel 15-10). Vandhullet på lokalitet 158, hvor der er regi-
streret springfrø, inddrages direkte til vejanlæg. Ingen af de øvrige vandhuller, som påvirkes, 
vurderes at være egnede ynglesteder for bilag IV-padder.  

Tabel 15-10 Oversigt over potentielle paddelokaliteter, der påvirkes af variant B. For hvert vandhul angi-
ves, om der er registreret paddeæg, hvilke paddearter der er registreret, om der er foretaget løgfrøun-
dersøgelse samt eventuel afværgeforanstaltning der indarbejdes i projektet. 

St. km Lok.nr. 
Æg 
reg. 

Bilag IV-
paddearter 
registreret 

Andre  
paddearter 
registreret 

Løgfrø  
under-
søgt 

Afværgeforanstalt-
ning 

 158  Springfrø   Erstatningsvandhuller  
 
Inddragelse af potentielle paddevandhuller kompenseres ved at indrette erstatningsvandhuller, 
så de bliver egnede levesteder for padder (se afsnit 15.8 om afværgeforanstaltninger). 
 
På denne baggrund vil variant B ikke medføre væsentlig påvirkning af bilag IV-paddearter i for-
bindelse med anlægsfasen, og påvirkningen vurderes dermed af mindre betydning.  
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Fredede og rødlistede arter 
Padder 
Foruden fund af bilag IV-arten springfrø, som også er fredet, blev der i forbindelse med kortlæg-
ning af padder ikke registreret andre fredede padder eller æg/larver herfra i vandhuller, som 
potentielt påvirkes i forbindelse med anlæg af variant B (Tabel 15-10).  
 
På denne baggrund vurderes det, at anlæg af variant B vil udgøre en mindre påvirkning af frede-
de arter af padder.  
 
Driftsfasen  
§ 3-områder 
I driftsfasen for variant B vil der være påvirkning af et enkelt § 3-beskyttet vandløb i forbindelse 
med udledning af vejvand via regnvandsbassiner til Jydebæk. Udledningen vil overholde krav til 
vandkvalitet og vandmængde som beskrevet i kapitel 18 om Overfladevand, og det vurderes på 
denne baggrund, at dyre- og plantelivet i vandløbene ikke vil blive påvirket som følge af udled-
ningerne.  
 
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for variant B. 
 
Bilag IV-arter 
Flagermus 
Variant B forløber i et landskab, hvor vejanlægget kun krydser få levende hegn, der primært 
vurderes fungere som fourageringsområde og ledelinje for flagermus. Variant B forløber tæt på 
Kalby Ris, hvor der er registreret stor aktivitet af flagermus. På den baggrund vurderes det, at 
der i driftsfasen er stor risiko for trafikdrab af flagermus og især af de arter, der er stærkt tilknyt-
tet strukturer i landskabet og som flyver lavt; vand-, bredøret- og langøret flagermus. Disse tre 
arter vurderes derfor at være særligt sårbare overfor trafikdrab.  
 
For at reducere påvirkningen på flagermus fra variant B etableres afværgende foranstaltninger på 
strækningen forbi Kalby Ris i form af fx opsætning af skærme eller etablering af faunapassage, 
hvor vejen krydser registrerede ledelinjer (jf. afsnit 4.3 om afværgende foranstaltninger).  
 
De indarbejdede afværgeforanstaltninger og forsøg med afværgeforanstaltninger, som vil blive 
tilpasset i det omfang det er nødvendigt på baggrund af overvågning, vil sikre den bedst mulige 
beskyttelse af områdets bestande af flagermus. På den baggrund vurderes det, at den økologiske 
funktionalitet af raste- og ynglelokaliteter for bredøret flagermus eller for de øvrige flagermusar-
ter registreret i området ikke vil blive påvirket i væsentlig negativ grad som følge af drift af vari-
ant B.  
 
Padder 
I bilag IV-paddearter.  
Der er registreret vandhuller med ynglende stor vandsalamander både nord og syd for variant B, 
og i driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af denne bilag IV-
art. Der etableres nye erstatningsvandhuller for de vandhuller, der nedlægges på strækningen, 
og som udføres, så de bliver egnede for padder. Samtidig etableres faunapassager for padder i 
forbindelse med de nye erstatningsvandhuller. På den baggrund vurderes det, at barrierevirknin-
gen vil være af mindre betydning, og at variant B ikke vil medføre en negativ påvirkning af om-
rådets økologiske funktionalitet for bilag IV-padder. 
 

15.6 Virkninger af linjeføring C  
I dette afsnit vurderes virkningerne af linjeføring C delstrækning 1 og variant C+E. Delstrækning 
2 for linjeføring C er sammenfaldende med delstrækning 2 for linjeføring A, og der henvises til 
afsnit 15.4.2 og afsnit 15.4.4. 
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15.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
15.6.1.1 § 3-områder 

Anlægsfasen for linjeføring C, delstrækning 1 medfører påvirkning af § 3-områder i forbindelse 
med arealinddragelse og midlertidig grundvandssænkning. På delstrækning 1 påvirkes i alt fem § 
3-beskyttede vandhuller, fire beskyttede moser og en eng. Yderligere krydser vejanlægget et 
tilløb til Jydebækken og Tamosegrøften, som begge er beskyttede vandløb. Se Tabel 15-11 for 
vurdering af påvirkning af de enkelte § 3-beskyttede lokaliteter samt afværgende foranstaltnin-
ger, der gennemføres for at reducere projektets påvirkning. 
 
I forbindelse med grundvandssænkning langs delstrækning 1 for linjeføring C vil der forekomme 
sænkning i det overfladenære grundvandsspejl som vist på kortbilag 15.1B. Sænkning af det 
overfladenære grundvandsspejl kan medføre en påvirkning af naturtyper, der er betinget af et 
højt grundvandsspejl. Se afsnit 15.3.1 med generel beskrivelse af hvad grundvandssænkning kan 
betyde for beskyttede naturtyper. På Figur 15-10 ses grundvandssænkningerne omkring linjefø-
ringen, hvor den ligger i afgravning syd for Toksværd. Grundvandssænkningerne forventes i det-
te område at vare imellem 5 uger og 5 måneder, hvor der skal sænkes ned til en dybde på 7,4 m 
under terræn.  
 

 

Figur 15-10 Udbredelse af sænkning i overfladenært grundvandsspejl i forbindelse med grundvands-
sænkning i anlægsfasen for linjeføring C. 

 
På delstrækning 1 påvirkes i alt fem § 3-beskyttede vandhuller, fire moser og en eng ved direkte 
arealinddragelse. Yderligere krydser vejanlægget det beskyttede vandløb Tollemosegrøften. Se 
Tabel 15-11 med oversigt og beskrivelse af lokaliteter, der påvirkes samt vurdering af påvirkning 
og afværgeforanstaltninger, der er integreret i projektet.   
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Tabel 15-11 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af linjeføring C, delstrækning 1. Vurderin-
gen er opdelt efter påvirkning fra henholdsvis arealinddragelse og grundvandssænkning. Lokaliteter, der 
er beskrevet nærmere i teksten er markeret med fed. Der henvises til en uddybende beskrivelse af af-
værgeforanstaltninger i afsnit 4.3. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 
Vandhul  022 

208 
053b 
078 
080b 

2,5 
7,8 
8,7 
8,7 
9,1 

Vandhullet på lok. 208, 053b og 
080b påvirkes af arbejdsområde og 
der etableres erstatningsvandhuller 
med mindre at påvirkning kan und-
gås.  
 
Vandhul på lok. 22 og 78 inddrages 
permanent til vejanlæg påvirkningen 
afværges ved etablering af erstat-
ningsvandhuller. 
 
Samlet set vurderes det, at påvirk-
ningen af vandhuller har mindre 
betydning for naturtypen i området. 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller  

Mose 234b 
079 
089 
459b 

7,1 
9,0 
9,92 
10,34 

En mindre del af mosen på lok. 234b 
inddrages permanent og der etable-
res erstatningsnatur. Påvirkningen 
vurderes at være af mindre betyd-
ning.  
 
Hele mosen på lok. 79 inddrages til 
vejanlæg og arbejdsområde og er-
stattes ved udlægning af erstat-
ningsmose. Påvirkningen vurderes at 
være af mindre betydning. 
 
For påvirkning af lokalitet 89 og 
459b i Hesede Skov henvises til 
beskrivelse for linjeføring A (afsnit 
15.4.1) 
 

Der anlægges erstatnings-
mose  

Eng 80 9,0 Hele Engen på lok. 80 inddrages til 
vejanlæg og arbejdsområde og er-
stattes ved udlægning af erstatning-
seng. 

Der anlægges erstatnings-
eng  

Vandløb 166 
168 

3,05 
9,2 

Tollemosegrøften (lok 166) og Ta-
mosegrøften (lok 168) omlægges og 
føres under vejen i nyt profil med 
eksisterende dimensioner. Der an-
lægges banketter på begge sider af 
vandløbene.  
 
Det vurderes, at gennemførelse af 
projektet vil medføre en mindre 
påvirkning af vandløbene som natur-
type. 

Vandløbenes brinker må 
ikke berøres af anlægsar-
bejde. Det skal sikres, at der 
ikke sker erosion og ud-
vaskning af finkornet mate-
riale og spild af materialer 
og kemikalier til vandløbene 
i anlægsfasen (jf. afsnit 
15.8.3). 
 
Ved vandløbsforlægning skal 
det nye forløb anlægges 
med et naturligt fald sva-
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

rende til de oprindelige koter 
samt med dimensioner, der 
svarer til den naturlige 
vandføring i vandløbet. Se i 
øvrigt kapitel 18 om Over-
fladevand for retningslinjer 
for vandløbsforlægning. 

Midlertidig grundvandssænkning 
Eng 081  Engen er beliggende, hvor der for-

ventes en grundvandssænkning på 
op til 0,5 m i 3 måneder. Engen har 
ringe naturværdi, og vegetationen 
skønnes relativt robust overfor mid-
lertidig udtørring. Det vurderes der-
for, at en påvirkning i forbindelse 
med den midlertidige grundvands-
sænkning vil medføre en mindre 
påvirkning af engens naturværdi. 

Ikke behov for afværgefor-
anstaltninger. 

 
Eng på lokalitet 81 og mose på lokalitet 408c ligger på grænsen af arbejdsområde, og påvirkning 
undgås i anlægsfasen ved opsætning af hegn.  
 
Samlet set vurderes det, at linjeføring C, delstrækning 1 medfører påvirkning af et relativt be-
grænset areal med § 3-beskyttede naturområder i anlægsfasen som følge af arealinddragelse og 
midlertidige grundvandssænkninger. Det vurderes, at etablering af erstatningsnatur som beskre-
vet for hver enkelt lokalitet på sigt vil kompensere for arealinddragelsen, således at det samlede 
naturareal eller kvaliteten heraf ikke forringes.  
 

15.6.1.2 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Langs linjeføring C, delstrækning 1 er der gjort få registreringer af flagermus med undtagelse af i 
Hesede Skov, som behandles samlet under linjeføring A, delstrækning 2 (afsnit 15.4.2). I det 
åbne landskab på denne delstrækning er der registreret brunflagermus, dværgflagermus, vand-
flagermus og sydflagermus, og ingen væsentlige spredningsveje eller korridorer, der krydses af 
linjeføringen.  
 
Det vurderes dermed at linjeføring C, delstrækning 1, frem til Hesede Skov ikke vil medføre på-
virkning af flagermus i forbindelse med anlægsfasen.  
 
Padder 
I forbindelse med anlæg af linjeføring C delstrækning 1 påvirkes i alt fire lokaliteter i forbindelse 
med arealinddragelse, der er vurderet som potentielle paddelokaliteter (lok. 22, 53b, 80 og 208). 
Der er ikke registreret bilag IV-arter i nogle af vandhullerne. Vandhullerne på lokalitet 053b og 
208 ligger delvist inden for arbejdsområde og delvist uden for det areal, der potentielt påvirkes af 
anlægsarbejdet. Det skal sikres, at den del af vandhullerne, som ligger uden for det påvirkede 
område, bevares, samt at der ikke sker spild af materialer til vandhullet.  
 
Inddragelse af potentielle paddevandhuller kompenseres ved at indrette erstatningsvandhuller, 
så de bliver egnede levesteder for padder (se afsnit 15.8 om afværgeforanstaltninger). 
 
Det vurderes på denne baggrund at linjeføring C, delstrækning 1, ikke vil medføre væsentlig på-
virkning af bilag IV-paddearter i forbindelse med arealinddragelse i anlægsfasen.  
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15.6.1.3 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I forbindelse med kortlægning af bilag IV-paddearter blev der registreret grøn frø, som er fredet, 
i et enkelt vandhuld, som påvirkes at linjeføring C delstrækning 1. Der etableres erstatnings-
vandhuller for de nedlagte vandhuller på delstrækningen og vandhullerne etableres så de bliver 
velegnet som levested for padder som beskrevet i afsnit 15.8.  
 
På denne baggrund vurderes det, at anlæg af delstrækning 1 for linjeføring C vil være af mindre 
betydning for fredede arter af padder.  
 

15.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
15.6.2.1 § 3-områder 

I driftsfasen for linjeføring C, delstrækning 1 vil der være påvirkning af § 3-beskyttede vandløb 
fra udledning af vejvand via regnvandsbassiner til fire recipienter, hhv. Jydebæk, Tollemosegrøf-
ten, Snogesøbæk og Tamosegrøften. Udledningen vil overholde krav til vandkvalitet og vand-
mængde som beskrevet i kapitel 18 om Overfladevand, og det vurderes på denne baggrund, at 
dyre- og plantelivet i vandløbene ikke vil blive påvirket som følge af udledningerne.  
 
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for linjeføring C, dels-
trækning 1. 
 

15.6.2.2 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Som for linjeføring A behandles driftsfasens påvirkninger af Hesede Skov som levested for fla-
germus samlet under linjeføring A, delstrækning 2 (afsnit 15.4.4). I dette afsnit behandles drifts-
fasens påvirkninger af flagermus for den øvrige del af delstrækning 1 for linjeføring C (st. 2,0 – 
9,4 km). 
 
Linjeføring C, delstrækning 1 forløber i det samme type landskab som delstrækning 1 for linjefø-
ring A og B, hvor vejanlægget kun krydser få levende hegn og vandløb, der vurderes at have 
betydning som ledelinjer for flagermus. Der anlægges to faunapassager (A2-niveau), hvor vejan-
lægget gennembryder eksisterende ledelinjer, som vurderes at kunne benyttes af vandflagermus 
og andre lavtflyvende arter (jf. kortbilag 15.4 og Tabel 15-17).  
 
Det vurderes således, at potentielle påvirkninger af flagermus i driftsfasen for linjeføring C, dels-
trækning 1 svarer til påvirkningerne beskrevet for driftsfasens påvirkning af flagermus for linjefø-
ring A, delstrækning 1, hvormed projektet på denne delstrækning vil medføre en mindre påvirk-
ning af flagermus i området, og at påvirkningen ikke vil have væsentlig negativ betydning for 
arternes økologiske funktionalitet (se afsnit 15.4.3). 
 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af bilag IV-padder.  
Der er registreret potentielle paddelokaliteter både nord og syd for linjeføring C, delstrækning 1, 
og stor vandsalamander er registreret i vandhuller både nord og syd for linjeføringen. Barriere-
virkningen fra vejanlægget vil medføre at spredningen mellem vandhullerne nord og syd for ve-
jen reduceres, bestande isoleres og genetisk indavl kan føre til mindre overlevelseschance på 
lang sigt.  
 
For at reducere barrierevirkningen etableres faunapassager under vejen spredt langs linjeførin-
gen. Ud over faunapassager angivet på kortbilag 15.4 etableres et padderør for hvert nedlagt 
vandhul i forbindelse med anlæg af erstatningsvandhuller på passende strækninger af den nye 
vej.  
 
På baggrund af en relativt sparsom forekomst af bilag IV-padder i området vurderes det, at bar-
rierevirkningen vil være af mindre betydning for stor vandsalamander, spidssnudet frø og spring-
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frø, og at delstrækning 1 for linjeføring C således ikke vil udgøre en væsentlig påvirkning af om-
rådets økologiske funktionalitet for bilag IV-padder jf. habitatbekendtgørelsen § 10.  
 

15.6.2.3 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af fredede paddearter 
som beskrevet for bilag IV-arter i afsnit ovenover. Området omkring linjeføring C, delstrækning 1 
rummer generelt ikke mange levesteder for fredede padder, og med de indarbejdede afværge-
foranstaltninger i form af erstatningsvandhuller og paddepassager, vurderes det, at projektet vil 
udgøre en mindre påvirkning af fredede padder.   
 

15.6.3 Variant C 
Anlægsfasen  
I dette afsnit vurderes virkningerne af Variant C + E samlet, da variant C og E er sammenfalden-
de på hele strækningen.  
 
§ 3-områder 
I anlægsfasen for variant C (og E) påvirkes et overdrev, en mose og to vandhuller ved perma-
nent arealinddragelse. Derudover ligger to vandhuller delvist inden for arbejdsområderne og på-
virkning af disse vandhuller skal så vidt muligt undgås. Yderligere krydser vejanlægget Jydebæk-
ken, som er et beskyttet vandløb. Se Tabel 15-12 for vurdering af påvirkning af de enkelte § 3-
beskyttede lokaliteter samt afværgende foranstaltninger, der gennemføres for at reducere pro-
jektets påvirkning. 

Tabel 15-12 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af variant B. Lokaliteter, der er beskrevet 
nærmere i det efterfølgende, er markeret med fed. Der henvises til en uddybende beskrivelse af afvær-
geforanstaltninger i afsnit 4.3. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 
Arealinddragelse 
Vandhul  162x* 

160 
162 
162d 

 

 Vandhul på lok. 162d og 162x 
inddrages permanent til vejanlæg 
påvirkningen afværges ved etab-
lering af erstatningsvandhuller. 
 
Vandhullet på lok. 160 og 162 
påvirkes af arbejdsområde, og 
der etableres erstatningsvandhul-
ler med mindre at påvirkning kan 
undgås.  
 
De påvirkede vandhuller har 
moderat til dårlig naturtilstand, 
og det vurderes at påvirkning af 
de fire vandhuller er af mindre 
betydning. 
 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller. 

Overdrev 161  Der inddrages ca. ¼ af overdre-
vet på lokalitet 161 til vejanlæg 
og arbejdsområde.  
Overdrevet har ringe naturtil-
stand og det midlertidigt inddra-
gede areal reetableres efter an-
lægsfasens ophør. Påvirkningen 
vurderes på denne baggrund at 
være af mindre betydning. 

Der anlægges erstatnings-
overdrev 
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 
 
 

Vandløb 165 
(Jydebæk) 

 

 Vandløbet føres under vejen i 
dets nuværende profil, og der 
anlægges banketter på begge 
sider af vandløbet.  
 
Under forudsætning af at de 
afværgende foranstaltninger 
gennemføres, vurderes det, at 
gennemførelse af projektet vil 
medføre en mindre påvirkning af 
vandløbet som naturtype. 

Vandløbets brinker må ikke 
berøres af anlægsarbejde. Det 
skal sikres, at der ikke sker 
erosion og udvaskning af 
finkornet materiale og spild af 
materialer og kemikalier til 
vandløbet i anlægsfasen. 

*: Vandhul på gårdsplads. Vandhullet var ikke § 3-udpeget ved kortlægningen og er derfor ikke besigtiget.  
 
Påvirkning af de to vandhuller på kanten af arbejdsområdet for varianten undgås såfremt det er 
muligt at indsnævre arbejdsområdet på denne strækning. Vandhullet lokalitet 160 ligger på ran-
den af Kalby Ris omgivet af mose og har dårlig naturværdi grundet grumset vand og forekomst 
af suder og karper. Vandhullet på 162d er et lille markvandhul med god vandkvalitet og ynglende 
padder.  
 
Samlet set vurderes det, at variant C, medfører direkte påvirkning af et relativt begrænset areal 
med § 3-beskyttede naturområder i anlægsfasen. Det vurderes, at etablering af erstatningsnatur 
for det inddragede areal på sigt vil kompensere for arealinddragelsen, således at det samlede 
naturareal eller kvaliteten heraf ikke forringes.  
 
Bilag IV-arter 
Padder 
I forbindelse med anlæg af variant C inddrages et vandhul (lokalitet 162d) med forekomst af 
bilag IV-arten stor vandsalamander (Tabel 15-13 og kortbilag 15.1A2). Som afværgeforanstalt-
ning etableres erstatningsvandhuller, der indrettes, så de bliver egnede levesteder for padder (se 
afsnit 15.8 om afværgeforanstaltninger). Vandhullerne 160 og 162 vurderes at være potentielt 
egnede ynglevandhuller for bilag IV-padder. Begge vandhuller ligger delvist inden for arbejdsom-
rådet. Påvirkning i anlægsfasen skal søges undgået ved at opsætte hegn mellem arbejdsareal og 
kanten af vandhullet, samt ved at sikre at der ikke sker spild af materialer til vandhullet.  
 
På denne baggrund vurderes det, at anlægsfasen for variant C ikke vil medføre væsentlig påvirk-
ning af bilag IV-paddearter eller den økologiske funktionalitet af deres levesteder.  

Tabel 15-13 Oversigt over potentielle paddelokaliteter, der påvirkes af variant C. For hvert vandhul angi-
ves, om der er registreret paddeæg, hvilke paddearter der er registreret, om der er foretaget løgfrøun-
dersøgelse samt eventuel afværgeforanstaltning, der indarbejdes i projektet. Der er ikke registreret 
padder i vandhullet på lok. 160, men nabo beretter om høje kvæk i juni, som tyder på forekomst af grøn 
frø.  

St. km Lok.nr. 
Æg 
reg. 

Bilag IV-
paddearter 
registreret 

Andre  
paddearter 
registreret 

Løgfrø  
under-
søgt 

Afværgeforanstalt-
ning 

 160   (Grøn frø)  
Påvirkning undgås ved 
hegning og værn mod 
spild 

 162 x  Brun frø x 
Påvirkning undgås ved 
hegning og værn mod 
spild 

 162d  
Stor vandsala-
mander 

 
x 
 

Erstatningsvandhuller 
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Fredede og rødlistede arter 
Padder 
Foruden fund af bilag IV-arten stor vandsalamander, som er beskrevet ovenfor, blev der i forbin-
delse med kortlægning af padder registreret grøn frø og brun frø i vandhuller, som potentielt 
påvirkes i forbindelse med anlæg af variant C (Tabel 15-10). Der etableres erstatningsvandhuller 
for de nedlagte vandhuller.  Vandhullerne etableres, så de bliver velegnede som levested for 
padder som beskrevet i afsnit 15.8. På denne baggrund vurderes det, at anlæg af variant C vil 
udgøre en mindre påvirkning af fredede arter af padder.  
 
Driftsfasen  
I dette afsnit vurderes virkningerne af Variant C + E samlet, da variant C og E er sammenfalden-
de på hele strækningen.  
 
§ 3-områder 
I driftsfasen for variant C vil der være påvirkning af to § 3-beskyttede vandløb i forbindelse med 
udledning af vejvand via regnvandsbassiner til henholdsvis Jydebæk og Tollemosegrøften. Udled-
ningen vil overholde krav til vandkvalitet og vandmængde som beskrevet i kapitel 18 om Over-
fladevand, og det vurderes på denne baggrund, at dyre- og plantelivet i vandløbene ikke vil blive 
påvirket som følge af udledningerne.  
 
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for variant C. 
 
Bilag IV-arter 
Flagermus 
Ligesom variant B forløber variant C i et landskab, hvor vejanlægget krydser få levende hegn, 
der kan fungere som fourageringsområde og ledelinje for flagermus. Variant C anlægges langs 
med det nordlige skovbryn i Kalby Ris over en strækning på ca. 2 km, hvor der blev registreret 
stor aktivitet af flagermus ved kortlægningen (dværg- vand-, brun-, syd- og bredøret flagermus 
samt langøret- og troldflagermus længere mod syd i Kalby Ris; Kortbilag 15.3A). Som for variant 
B vurderes det, at der i driftsfasen er stor risiko for trafikdrab af flagermus og især af de arter, 
der er stærkt tilknyttet strukturer i landskabet, og som flyver lavt (vand-, bredøre- og langøret 
flagermus).  
 
For at reducere påvirkningen på flagermus fra variant C etableres afværgende foranstaltninger på 
strækningen forbi Kalby Ris. Afværgeforanstaltningerne kan være opsætning af skærme eller 
etablering af faunapassage, hvor vejen krydser registrerede ledelinjer fulgt op af overvågning, så 
tiltagene kan tilpasses afhængig af deres effekt (jf. afsnit 4.3 om afværgende foranstaltninger).  
 
På den baggrund vurderes det, at den økologiske funktionalitet af raste- og ynglelokaliteter for 
bredøret flagermus eller for de øvrige flagermusarter registreret i området ikke vil blive påvirket i 
væsentlig negativ grad som følge af drift af variant C.  
 
Padder 
Der er registreret vandhuller med ynglende stor vandsalamander både nord og syd for variant C, 
og i driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af denne bilag IV-
art. Der etableres nye erstatningsvandhuller for de vandhuller, der nedlægges på strækningen, 
som udføres, så de bliver egnede for padder. Samtidig etableres faunapassager for padder i for-
bindelse med de nye erstatningsvandhuller, og på den baggrund vurderes det, at barrierevirknin-
gen vil være af mindre betydning, og at variant C ikke vil medføre en negativ påvirkning af om-
rådets økologiske funktionalitet for bilag IV-padder. 
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Fredede og rødlistede arter 
Padder 
Foruden fund af bilag IV-arten stor vandsalamander, blev der i forbindelse med kortlægning af 
padder registreret grøn frø i vandhul lokalitet 160, som potentielt påvirkes i forbindelse med an-
læg af variant C (Tabel 15-10). Der etableres erstatningsvandhuller for de nedlagte vandhuller, 
og vandhullerne etableres, så de bliver velegnet som levested for padder som beskrevet i afsnit 
15.8. På denne baggrund vurderes det, at anlæg af variant C vil udgøre en mindre påvirkning af 
fredede arter af padder.  
 

15.7 Virkninger af linjeføring E  
I dette afsnit vurderes virkningerne af linjeføring E, der forløber fra fordelerringen ved Næstved 
over Sparresholmplateauet til Sydmotorvejen.  
 

15.7.1 Anlægsfasen 
15.7.1.1 § 3-områder 

Anlægsfasen for linjeføring E medfører påvirkning af § 3-områder i forbindelse med arealinddra-
gelse og midlertidig grundvandssænkning. I alt syv § 3-beskyttede vandhuller, fire moselokalite-
ter samt fem englokaliteter påvirkes af arealinddragelse til vejanlæg og eller arbejdsområde. 
Derudover krydser linjeføring E i fem beskyttede vandløb. 
  
I Tabel 15-14 ses en oversigt og beskrivelse af lokaliteter, der påvirkes i anlægsfasen for linjefø-
ring E. Desuden redegøres for, hvilke afværgeforanstaltninger, der er integreret i projektet, og 
der gives en vurdering af virkningen på § 3-beskyttet natur. 
 
I forbindelse med grundvandssænkning langs delstrækning 1 for linjeføring E vil der forekomme 
sænkning i det overfladenære grundvandsspejl som vist på kortbilag 15.1C. Sænkning af det 
overfladenære grundvandsspejl kan medføre en påvirkning af naturtyper, der er betinget af et 
højt grundvandsspejl. Se afsnit 15.3.1 for en generel beskrivelse af hvad grundvandssænkning 
kan betyde for beskyttede naturtyper. På Figur 15-11 ses grundvandssænkningen for linjeføring 
E, hvor der skal sænkes ned til en dybde på 7,5 m under terræn i forbindelse med broarbejde i 
15 måneder.  
 
Påvirkningen, hvor vandstanden i det overfladenære grundvandslag vil blive sænket op til 1 m, 
breder sig ud i et begrænset område omkring anlægsarbejdet. Midlertidigt lavere vandstand kan 
dermed forekomme i et enkelt vandhul, ud over de lokaliteter der inddrages fysisk af anlægsar-
bejdet, mens mosen i lokalitet 76 eventuelt også kan opleve en midlertidig lille påvirkning af de 
hydrologiske forhold. Det vurderes, at denne påvirkning vil være af mindre betydning for natur-
typerne i området omkring grundvandssænkningen.   
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Figur 15-11 Udbredelse af sænkning i overfladenært grundvandsspejl i forbindelse med grundvands-
sænkning i anlægsfasen ved st. 5,7 – 8 km, linjeføring E. 

Tabel 15-14 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af linjeføring E. Vurderingen er opdelt 
efter påvirkning fra henholdsvis arealinddragelse og grundvandssænkning. Lokaliteter, der er beskrevet 
nærmere i det efterfølgende, er markeret med fed. Der henvises til en uddybende beskrivelse af afvær-
geforanstaltninger i afsnit 4.3. 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 
Vandhul  22 

61 
211 
66 
67 
137 
151 

2,5 
6,1 
6,5 
7,1 
7,3 
12,3 
13,7 

Vandhullet på lok. 61 og 211 påvir-
kes af arbejdsområde og der etable-
res erstatningsvandhuller med min-
dre at påvirkning kan undgås.  
 
Vandhullet på lokalitet 66 ligger del-
vist inden for arbejdsområde. Hvis 
påvirkning ikke kan undgås etableres 
erstatningsvandhuller som afværge-
foranstaltning.  
 
Vandhullerne på lok. 22, 67, 137 og 
151 inddrages permanent til vejan-
læg påvirkningen afværges ved etab-
lering af erstatningsvandhuller. 
 
Samlet set vurderes det, at påvirk-
ningen af vandhuller har mindre 
betydning for naturtypen i området.  
 

Der anlægges erstatnings-
vandhuller 
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Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Mose 70 
73 

150 
602b 

7,7 
7,7 
13,3 

Den sydligste snip af lokalitet 73 
samt den østlige del af lokalitet 602b 
inddrages til arbejdsområde og re-
etableres efter anlægsfasens ophør.  
 
På lokalitet 70 inddrages størstedelen 
til vejanlæg, mens den sydlige del 
påvirkes af arbejdsområde. Det vur-
deres, at mosen ikke kan reetableres 
til nuværende tilstand efter anlægs-
fasen, og der etableres erstatnings-
natur for hele lokaliteten. Påvirknin-
gen vurderes som moderat. 
 
Lokalitet 150 påvirkes i den østlige 
rand af arbejdsområde; påvirkningen 
skal så vidt muligt undgås. 
 

Der etableres erstatnings-
mose og midlertidigt påvir-
ket areal reetableres. 
 
Påvirkning af lokalitet 150 
undgås så vidt muligt ved 
detailprojektering.  

Eng 234c 
71 
129 
135 
149 

6,5 
7,7 
9,5 
11,6 
13,5 

Ny adgangsvej fra Toksværd gen-
nemskærer engen på lok. 234c og 
inddrager både et permanent areal 
og et midlertidigt areal til arbejdsom-
råde. Det vurderes at engen ikke kan 
reetableres til eksisterende tilstand 
pga. fragmentering fra vejanlægget.  
 
Hele engen på lokalitet 71 påvirkes af 
vejanlæg og arbejdsområde.  
 
På lokalitet 129 inddrages ca. halvde-
len af engen permanent til vejanlæg 
og en mindre del til arbejdsområde. 
 
På lokalitet 135 inddrages størstede-
len af engen til vejanlæg og en min-
dre del til arbejdsområde. Der udfø-
res erstatningsnatur for hele arealet.  
 
Lokalitet 149 er en forholdsvis tør 
eng. Her inddrages areal til vejanlæg 
og arbejdsområde. Arbejdsområdet 
inden for engen begrænses mest 
muligt. 
 
Påvirkningen af enge i området vur-
deres samlet set som moderat. 

Der etableres erstatning-
seng for permanent inddra-
get areal. 
 
Der etableres erstatnings-
natur for arbejdsareal som 
vurderes ikke at kunne 
reetableres (lokalitet 234c 
og 135).  
 
Arbejdsområdet på lokalitet 
149 begrænses mest mu-
ligt.  
 
Midlertidigt påvirket areal 
reetableres efter anlægsar-
bejdet. 



 
 
 313 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Plante og dyreliv 

Naturtype Lok.nr. St. km Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Vandløb 165 
166 
172 
173 
177 

 

3,1 
4,5 
7,5 
11,0 
12,6 

Jydebækken (lok. 165), Snogesøbæk 
(lok. 172) og tilløb til Brødebæk (lok. 
173) føres under vejen i deres nuvæ-
rende profil med banketter til fauna-
passage langs begge sider.  
 
Lammebækken (lok. 177) krydses af 
landskabsbro og det naturlige forløb 
bevares. 
 
Tollemosegrøften (lok. 166) forlæg-
ges med samme dimensioner som 
det eksisterende vandløb.  
Det vurderes, at påvirkningen udgør 
en mindre påvirkning af vandløbene 
som naturtype. 

Ved vandløbsforlægning 
skal det nye forløb anlæg-
ges med et naturligt fald 
svarende til de oprindelige 
koter og dimensioner af 
vandløbet. Se i øvrigt kapi-
tel 18 om Overfladevand for 
retningslinjer for vandløbs-
forlægning. 

Midlertidig grundvandssænkning 
Vandhul 061 

066 
067 
068 

 Vandhullerne ligger i et område, hvor 
der er risiko for påvirkning i forbin-
delse med midlertidig grundvands-
sænkning.  
 
Da vandhullerne har moderat til ringe 
naturværdi og da påvirkningen er 
midlertidig vurderes det, at påvirk-
ningen vil være af mindre betydning.  

Ikke behov for afværgende 
foranstaltning 

Mose 070  Mosen ligger i et område, hvor der er 
risiko for påvirkning i forbindelse med 
grundvandssænkning. Mosen er til-
groet i pilekrat og har en dårlig na-
turværdi. På den baggrund vurderes 
det, at en midlertidig grundvands-
sænkning vil være af mindre betyd-
ning. 

Ikke behov for afværgende 
foranstaltning 

Eng 071  Engen er beliggende, hvor der for-
ventes en midlertidig grundvands-
sænkning på op til 0,5 m i 15 måne-
der. Engen har moderat naturværdi 
og vurderes at have en vegetation, 
der er relativt robust overfor midler-
tidig udtørring. Det vurderes på den 
baggrund, at påvirkningen vil være af 
mindre betydning. 

Ikke behov for afværgende 
foranstaltning 

 
Vandhul på lokalitet 146, 203 og 231, eng på lokalitet 72 samt mose på lokalitet 528b ligger på 
grænsen af arbejdsområde og påvirkning undgås i anlægsfasen ved opsætning af hegn.  
 
I st. 7,7 km gennemskærer motorvejen det lavbundede naturområde Snogesø med en mosaik af 
søer, mose og eng (lokalitet 70, 71 og 73). Der udlægges erstatningsnatur for de påvirkede na-
turarealer og der etableres faunapassage til hjortevildt for at opretholde spredningsmulighed 
gennem naturområdet på tværs af den nye vej. Erstatningsnaturen kan med fordel placeres i 
tilknytning til de tilbageværende naturarealer og faunapassagen for at opretholde områdets funk-
tion og naturtilstand. Påvirkningen af moseområdet ved Snogesø vurderes at være moderat, idet 
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en stor del af området inddrages og den naturlige hydrologiske dynamik i hele området forment-
lig vil blive ændret.  
 
Lokalitet 135 i st. 11,6 km er en eng i et område med vældaktivitet, som dog er kraftigt påvirket 
af skovbrug og fasanopdræt. Området er domineret af skov-kogleaks og forstyrret vegetation 
med rød hestehov og plantet pyntegrønt. Mod syd hænger området sammen med en lille skovbe-
voksning på stejle skrænter i rester af en gammel ravine.  
 
Neden for Sydmotorvejens dæmningsanlæg findes to lavbundede fugtige områder (lok 602b og 
150) med uforstyrret vegetation i god naturtilstand. Mosen på lokalitet 602b er en aflang lavning 
med mange star-tuer, høj sødgræs og vandrøllike, mens lokalitet 150 ned mod Sydmotorvejen er 
en ellesump med god naturtilstand. Her findes bevoksede trunter på de store rød-el, vandfyldte 
lavninger med vand-røllike og tuer med bl.a. stiv star og forlænget star samt store gamle ege-
træer i skovbrynet mod lokalitet 149. Mosen er ikke korrekt afgrænset i § 3-udpegningen, men 
strækker sig helt til skovbrynet ind mod lokalitet 149. Påvirkning af denne ellesump skal så vidt 
muligt undgås. 
 

15.7.1.2 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Ud af de 11 arter af flagermus, som blev registreret i forbindelse med kortlægningen til projektet 
er 6 arter registreret langs linjeføring E (brun-, vand-, dværg-, syd-, bredøret-, langøret-, frynse- 
og troldflagermus, se kortbilag 15.3A og B). I den vestlige del er forekomsten af flagermus 
spredt, og her er kun observeret de mest almindelige arter, mens der i den østlige del, hvor linje-
føringen passerer Sørup Skov og Spangs Tykke er en stor tæthed af flagermus og forekomst af 
de mere sjældne arter langøret-, frynse- og bredøret flagermus.  
 
Alle de registrerede arter af flagermus bruger hulheder i træer som yngle- og rastested, selvom 
sydflagermus fortrinsvis bruger bygninger. Den største tæthed af flagermus i den østlige del af 
undersøgelsesområdet for linjeføring E, skyldes det store sammenhængende skovområde nord og 
syd for linjeføringen, hvor der findes gamle træer med hulheder især langs skovbryn og skovve-
je.   
 
Ved kortlægningen er der registreret ynglekolonier af dværgflagermus i nærheden af linjeføring E 
og sandsynligvis også af brunflagermus og bredøret flagermus. Desuden vurderes det som sand-
synligt, at de øvrige observerede arter også kan have ynglesteder i træer i de skovområder, der 
krydses af linjeføring E. Ved detailprojektering af projektet skal træer med mulige raste- eller 
ynglekolonier af flagermus, der planlægges fældet, kortlægges. I forbindelse med detailprojekte-
ring skal det ligeledes sikres, at bygninger, der skal nedrives, ikke indeholder yngle- eller raste-
kolonier af flagermus.  
 
Anlæg af linjeføring E påvirker ledelinjer for flagermus, som blev kortlagt i forbindelse med felt-
undersøgelserne. Det drejer bl.a. sig om levende hegn og Jydebækken i st. 3,1 km men særligt 
skovbryn i Sørup Skov (Figur 15-12), Denderup Vænge og Spangs Tykke (Figur 15-13), der dan-
ner en korridor mellem Denderup Vænge og et større skovområde mod syd. Desuden kan an-
lægsarbejdet medføre forstyrrende lys, der kan tiltrække insekter og forstyrre flagermusenes 
adfærd.  
 
Påvirkningen af flagermus i anlægsfasen for linjeføring E består således af fældning af potentielle 
yngle- og/eller rastetræer, eventuel nedrivning af bygninger, der kan være egnet som raste- 
ynglested for flagermus, gennembrydning af ledelinjer og forstyrrelse fra arbejdslys.  
 
Der udføres afværgeforanstaltninger for at reducere påvirkningen af flagermus i anlægsfasen ved 
at begrænse brugen af lys der kan påvirke flagermus samt ved at udpege potentielle flagermus-
træer til naturligt henfald, således at eventuel inddragelse af raste- og yngletræer erstattes af 
nye træer, der kan blive egnede for flagermus på længere sigt (se afsnit 4.3). På denne bag-
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grund vurderes det, at påvirkning af flagermus i anlægsfasen vil være af mindre betydning og at 
den økologiske funktionalitet af yngle- og rastesteder for områdets flagermus ikke vil blive påvir-
ket væsentligt.  
 

 

Figur 15-12 Flagermusregistrering i Sørup Skov og Denderup Vænge.  
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Figur 15-13 Flagermusregistrering i Spangs Tykke, den sydlige del af Denderup Vænge.  

Padder 
I forbindelse med anlæg af linjeføring E inddrages i alt fem vandhuller, der er vurderet som po-
tentielle paddelokaliteter, mens to vandhuller (lok. 146 og 231) ligger op til arbejdsområde, hvor 
påvirkning undgås. I vandhul lok. 146 er der registreret springfrø, og det skal sikres, at det ikke 
påvirkes i anlægsfasen ved at opsætte hegn mellem arbejdsareal og kanten af vandhullet, samt 
ved at sikre at der ikke sker spild af materialer til vandhullet. 
 
I et vandhul der inddrages til vejanlæg er der registreret bilag IV-art, springfrø (lokalitet 66,Tabel 
15-15). Inddragelse af alle potentielle paddevandhuller kompenseres ved at indrette erstatnings-
vandhuller, så de bliver egnede levesteder for padder (se afsnit 15.8 om afværgeforanstaltnin-
ger). 
 
Det vurderes på denne baggrund at anlæg af linjeføring E ikke vil medføre væsentlig negativ 
påvirkning af bilag IV-paddearter eller deres levesteders økologiske funktionalitet.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 317 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Plante og dyreliv 

Tabel 15-15 Oversigt over potentielle paddelokaliteter, der påvirkes af linjeføring E. For hvert vandhul 
angives hvilke paddearter der er registreret samt afværgeforanstaltning der indarbejdes i projektet. Der 
er ikke registreret paddeæg eller undersøgt for løgfrø på nogle af lokaliteterne. 

St. km Lok.nr. 

Bilag IV-
paddearter 
registreret 

Andre  
paddearter 
registreret 

Afværgeforanstaltning 

3,7 22  Grøn frø Erstatningsvandhuller 
5,0 66 Springfrø Grøn frø Erstatningsvandhuller 
5,2 67  Grøn frø Erstatningsvandhuller 
5,8 137  Skrubtudse Erstatningsvandhuller 
7,9 211   Erstatningsvandhuller 

 
Markfirben 
Der er ikke registreret markfirben i forbindelse med kortlægning af naturforhold for Rute 54, men 
arten er kendt fra området, og der er registreret lokaliteter, som vurderes at kunne udgøre po-
tentielle levesteder for markfirben. Linjeføring E krydser en potentiel lokalitet for markfirben, som 
er baneskråningen langs jernbanen, Lille Syd, hvor der findes sydvendte skråninger med blottede 
sandede partier. 
 
Motorvejen overføres banen, og en kortere strækning på 30-50 m af baneskråningen påvirkes 
ved skyggevirkning, som reelt betyder, at det potentielle levested for markfirben ødelægges. 
Denne påvirkning vurderes at være uden betydning for den økologiske funktionalitet af leveste-
det for markfirben i sin helhed, som strækker sig langs flere kilometer af banestrækningen for 
Lille Syd ind mod Næstved. Det vurderes på denne baggrund, at anlægsfasen for linjeføring E 
ikke vil medføre en negativ påvirkning af markfirben. 
 
Hasselmus 
Der nærmeste registrering af hasselmus er gjort i Denderup Vænge ca. 500 m nord for linjeføring 
E (kortbilag 15.2B). Her er der registreret spor efter hasselmus på tre lokaliteter henholdsvis syd 
for Denderup Sø og i nærheden af Brødebækken. Hasselmus har en begrænset spredningsradius 
på, og det vurderes, at anlægsarbejdet for linjeføring E ikke vil påvirke arten eller dens leveste-
der. 
 

15.7.1.3 Skov 
De berørte skovlokaliteter langs linjeføring E er vist på Figur 15-14 og Figur 15-15, og påvirknin-
gen er beskrevet i Tabel 15-16 nedenfor. Som afværgeforanstaltning for arealinddragelse af 
skovarealer, der er udlagt med fredskovspligt, etableres erstatningsskov.  

Tabel 15-16 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af linjeføring A i Hesede Skov samt på 
delstrækning 2. Der henvises til en uddybende beskrivelse af afværgende foranstaltninger i afsnit 15.8. 

Naturtype Loka-
litet 

St. km Vurdering Afværge 

Arealinddragelse 
Sørup/ 
Denderup 
Vænge 

522 
528 
542 
546 

10,1 
10,3 
10,8 
10,9 

Alle skovlokaliteter er blandet løvskov 
med moderat til ringe naturtilstand. 
Især skovbrynene som påvirkes har 
større naturværdi i form af gamle 
egetræer.   
 
Samlet set vurderes arealinddragelse 
af skovarealerne at medføre en mo-
derat påvirkning som følge af den 
store andel af skovbryn der inddra-
ges.   
 
Det vurderes, at de nye skovbryn på 

Der anlægges erstatningsskov i 
arealforholdet 1:2 for inddraget 
fredskov. 
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Naturtype Loka-
litet 

St. km Vurdering Afværge 

længere sigt vil få samme naturværdi 
som det nedlagte.  
 

Spangs 
Tykke 

583 
574 
575 
576 
572 
570 
581 
579b 
602 
604 

 

12,4 
12,4 
12,4 
12,4 
12,5 
12,5 
12,6 
12,6 
13,1 
13,3 

Skovlokaliteterne i Spangs Tykke har 
generelt ringe naturtilstand med 
undtagelse af en blandet løvskov 
med eg og bøg samt en fugtig lav-
ning ned mod motorvejen på lok. 
602. Der ryddes et stort areal af en 
blanding af nåletræsplantager og 
skov domineret af ær, hvor motorve-
jen krydser skoven.  
 
Samlet vurderes det at arealinddra-
gelsen har et omfang der medfører 
en moderat påvirkning af skoven som 
naturtype i dette område. 

Der anlægges erstatningsskov i 
arealforholdet 1:2 for inddraget 
fredskov. 
 
Der etableres landskabsbro bl.a. 
som afværgeforanstaltning for 
påvirkning af de lavbundede 
områder i Spangs Tykke. 

 
Samlet set vurderes arealinddragelse af skovarealerne at medføre en moderat påvirkning af sko-
venes naturværdi primært på grund af nedlæggelse af værdifulde skovbryn med gamle træer, 
der tager mange år at erstatte, men også på grund af det store areal, der ryddes i anlægsfasen. 
Det vurderes, at de nye skovbryn langs motorvejen på lang sigt vil få en naturværdi svarende til 
de nuværende skovbryn i Sørup Skov og Spangs Tykke.  
 

 

Figur 15-14 Skovparceller langs linjeføring E i Sørup Skov og Denderup Vænge. 
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Figur 15-15 Skovparceller langs linjeføring E i Spangs Tykke. 

 
15.7.1.4 Fredede og rødlistede arter 

Padder 
I forbindelse med kortlægning af bilag IV-paddearter blev der registreret fredede padder eller æg 
heraf i fire vandhuller, som påvirkes at linjeføring E (Tabel 15-15). Udover bilag IV-arten spring-
frø, som også er fredet, blev der registreret grøn frø og skrubtudse i vandhuller, der nedlægges 
til vejanlægget. 
 
Der etableres erstatningsvandhuller for de nedlagte vandhuller.  Vandhullerne etableres, så de 
bliver velegnet som levested for padder som beskrevet i afsnit 15.8.  
 
Under forudsætning af, at der anlægges erstatningsvandhuller som beskrevet i afsnit 15.8, vur-
deres det, at anlæg af linjeføring E vil udgøre en mindre påvirkning af fredede arter af padder.  
 

15.7.2 Driftsfasen 
15.7.2.1 § 3-områder 

I driftsfasen for linjeføring E vil der være påvirkning af § 3-beskyttede vandløb fra udledning af 
vejvand via regnvandsbassiner til fem recipienter, hhv. Jydebæk, Tollemosegrøften, Snoge-
søbæk, tilløb til Brødebæk og Lammebæk. Udledningen vil overholde krav til vandkvalitet og 
vandmængde som beskrevet i kapitel 18 om Overfladevand, og det vurderes på denne baggrund, 
at dyre- og plantelivet i vandløbene ikke vil blive påvirket som følge af udledningerne.  
 
Der vil ikke være påvirkning af andre § 3-beskyttede områder i driftsfasen for linjeføring E. 
 

15.7.2.2 Bilag IV-arter 
I driftsfasen vil der være en påvirkning fra vejanlægget i form af barrierevirkning for de bilag IV-
arter, der er registreret i området.  
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Flagermus 
Alle flagermusarter registreret langs linjeføring E bruger i større eller mindre grad strukturer som 
levende hegn, vandløb og skovbryn som ledelinje, når de flyver mellem opholdssteder og foura-
geringsområder. På den vestlige strækning af linjeføring E frem til st. 10 km krydses kun få le-
vende hegn og vandløb, der vurderes at have funktion som ledelinjer for flagermus. Desuden 
anlægges der en faunapassage (A2-niveau), hvor vejanlægget krydser Jydebækken (jf. kortbilag 
15.4 og Tabel 15-17).  
 
På den østlige del af linjeføring E gennembrydes flere vigtige ledelinjer for flagermus i forbindelse 
med vejens krydsning af Sørup Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke.  
 
Bredøret flagermus samt langøret flagermus og frynseflagermus, som er tilknyttet skovene, er 
relativt sjældne i Danmark og vurderes at have kernepopulationer i det store skovområde der 
består af Hesede Skov, Denderup Vænge. Disse arter vurderes derfor at være særligt sårbare 
overfor barrierevirkningen fra det nye vejanlæg. Desuden flyver de omtalte arter relativt lavt og 
tæt på strukturer, ligesom vandflagermus, og de er således særligt sårbare overfor trafikdrab. 
Dette gælder især frynseflagermus, der er den af arterne, der flyver lavest.  
 
For at afværge barrierevirkningen udføres afværgeforanstaltninger med det formål at skabe sik-
ker passage for flagermusene over eller under motorvejen samt for at styrke populationer af 
flagermusene både nord og syd for vejanlægget. Da der ikke findes velafprøvede og veldokumen-
terede løsninger til at lave flagermus hop-overs på vejanlæg, vil det være nødvendigt at ekspe-
rimentere med løsninger i form af skærme eller volde, der tvinger de lavtflyvende flagermus op 
ved ledelinjer, der gennembrydes af vejen, og hvor det ikke er muligt at anlægge faunapassager, 
der er egnede for flagermus. Effekten af tiltagene skal overvåges, så indsatsen kan tilpasses de 
indhentede erfaringer. Se afsnit 4.3 med detaljeret beskrivelse af afværgeforanstaltninger for 
flagermus. 
 
Der vil blive gennemført forsøg med opsætning af skærme på faunaunderføring (type B1), som 
etableres i st. 10,5 km, hvor linjeføring E krydser det eksisterende skovbryn i Sørup Skov. 
Skærmene har til formål at lede flagermus enten gennem faunapassagen under vejen eller i en 
tilstrækkelig flyvehøjde over vejen så kollision med køretøjer kan undgås. Desuden etableres 
faunapassage til hjortevildt langs Jydebækken samt i st. 11,6 km, hvor lavtflyvende flagermus 
som vandflagermus også vil kunne passere. I Spangs Tykke føres motorvejen igennem det lavt-
liggende skovområde på en landskabsbro hvor flagermus frit kan passere under. I detailfasen for 
projektet skal det undersøges, om der skal opsættes skærme på landskabsbroen, for at undgå at 
højtflyvende flagermusarter kolliderer med trafikken.   
 
På baggrund af de indarbejdede afværgeforanstaltninger og forsøg med afværgende foranstalt-
ninger, som vil blive tilpasset i det omfang, overvågningen viser at det er nødvendigt, vurderes 
det, at den økologiske funktionalitet af yngle- og rastesteder for alle arter af flagermus registre-
ret i området ikke vil blive påvirket i væsentlig negativ grad som følge af drift af linjeføring E.  
 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af bilag IV-padder.  
 
Der er registreret potentielle paddelokaliteter både nord og syd for linjeføring E, og springfrø er 
registreret i vandhuller både nord og syd for linjeføringen. Barrierevirkningen fra vejanlægget vil 
medføre at spredningen mellem vandhullerne nord og syd for vejen reduceres, bestande isoleres 
og genetisk indavl kan føre til mindre overlevelseschance på lang sigt.  
 
For at reducere barrierevirkningen etableres faunapassager under vejen spredt langs linjeførin-
gen. Ud over faunapassager angivet på kortbilag 15.4 etableres et padderør for hvert nedlagt 
vandhul i forbindelse med anlæg af erstatningsvandhuller og hvor motorvejen krydser områder 
med potentielt vandrende padder.   
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På baggrund af en relativt sparsom forekomst af bilag IV-padder i området vurderes det, at bar-
rierevirkningen vil være af mindre betydning for stor vandsalamander, spidssnudet frø og spring-
frø, og at linjeføring E således ikke vil udgøre en væsentlig påvirkning af arterne eller den økolo-
giske funktionalitet for deres yngle- og rastesteder.  
 
Hasselmus 
Der er registreret levesteder for hasselmus i Denderup Vænge ca. 500 m nord for linjeføring E. 
Arten er tidligere kendt fra Hesede Skov (sidst registreret i 1992) og i dag desuden tre kendte 
populationer på Sjælland i skovene syd for Slagelse-Sorø, syd for Hvalsø samt i Gavevænge syd 
for Rønnede. Hasselmus har en lille aktionsradius og spredes langsomt i landskabet. Etablering af 
linjeføring E vil gennemskære et skovområde, hvor arten i dag findes på flere lokaliteter og po-
tentielt reduceres dens spredningsmuligheder. For at afværge denne barrierevirkning etableres 
faunapassage i Spangs Tykke i form af landskabsbro, med naturlig vegetation i et ca. 100 m 
bredt bælte. Det skal sikres, at vegetationen har karakter af naturlig skov med frodig bundvege-
tation med både urter, buske og mindre træer, således at den potentielt er egnet for hasselmus.  
 
På denne baggrund vurderes det, at projektet vil have mindre betydning for hasselmus i driftsfa-
sen for linjeføring E og ikke medføre en negativ påvirkning på artens yngle- og rastesteder eller 
den økologiske funktionalitet af dens levesteder.  
 

15.7.2.3 Fredede og rødlistede arter 
Padder 
I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af fredede paddearter 
som beskrevet for bilag IV-arter i afsnit ovenover. Området omkring linjeføring E rummer gene-
relt ikke mange levesteder for fredede padder, og med de indarbejdede afværgeforanstaltninger i 
form af faunapassager, som alle kan anvendes af padder, vurderes det, at projektet vil udgøre en 
mindre påvirkning af fredede padder.   
 
Skovmår 
Skovmår findes i Hesede Skov og sandsynligvis også Denderup Vænge, og linjeføring E krydser 
skoven i den østlige del. Der etableres faunapassage som kan bruges af skovmår i det østlige 
skovbryn af Sørup Skov (st. 10,5 km), ud for Denderup Vænge i st. 11,6 km samt faunabro i st. 
12,4 km i Spangs Tykke. Der hegnes endvidere omkring faunapassagerne samt gennem Sørup 
Skov og ved udfletningsanlægget til Sydmotorvejen, og der etableres ledebeplantning hen til 
faunapassagerne. På baggrund af disse afværgeforanstaltninger vurderes det, at barrierevirknin-
gen for skovmår af linjeføring E kan reduceres, men at der stadig vil være en moderat påvirkning 
af arten i driftsfasen som følge af risiko for trafikdrab og vejens barrierevirkning.  
 

15.7.3 Variant E 
Variant E er sammenfaldende med variant C og der henvises til afsnit15.6.3. 
 

15.8 Afværgende foranstaltninger 
I dette afsnit opsummeres og detaljeres de afværgeforanstaltninger som er en del af projektet, 
og som ligger til grund for de miljøvurderinger givet i dette kapitel. 
 

15.8.1 § 3-naturtyper 
For at reducere eller kompensere for påvirkning af § 3-naturtyperne sø, mose, eng og overdrev 
indarbejdes følgende afværgeforanstaltninger i projektet: 

 Der udlægges en 10 m beskyttelseszone ved arbejde nær beskyttet natur. Hvor arbejde 
er nødvendigt nærmere end 10 m på beskyttet natur, skal der etableres hegn. 

 Det anbefales, at der opretholdes afstande til vandløb, der forhindrer fysisk forstyrrelse 
og påvirkninger i øvrigt fra anlægsområdet og arbejdspladser 

 Midlertidig inddragelse af beskyttede naturområder i anlægsfasen reetableres til den op-
rindelige naturtype og tilstand efter arbejdets ophør. Ved midlertidigt inddragelse af be-
skyttet natur i anlægsperioden skal muldjorden skrabes af og opbevares særskilt, og ef-
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ter anlægsarbejdets afslutning skal stabilgrus mv. fjernes, og overjorden lægges ud igen. 
Alternativt udlægges køreplader på hele arealet. 

 I detailfasen for den valgte linjeføring foretages en supplerende kortlægning af beskytte-
de naturforhold, der ikke allerede er kortlagt, i det område, der på baggrund af hydrolo-
gisk modellering kan blive påvirket af grundvandssænkning.  

 I detailfasen kan foretages en hydrologisk modellering, der belyser anlæggets virkning på 
den overfladenære grundvandsstrømning og deraf afledte virkninger på våde naturtyper. 
Supplerende afværgeforanstalninger for eventuelle påvirkninger herfra kan indarbejdes i 
projektet. 

 Reetablerede naturområder af typen eng og overdrev plejes ved fx høslet det første år 
efter reetablering for at fremme vegetationens reetablering. 

 Permanent inddraget beskyttet natur erstattes ved etablering af tilsvarende naturtype 
som udgangspunkt i arealforholdet 1:2. For særlige sjældne naturtyper eller naturtyper 
der er svære og langsommelige at erstatte udlægges erstatningsnatur i forholdet 1:5. 
Det gælder især overdrev og tørvemose. 

 Etablering af erstatningsnatur foretages et år forud for anlægsarbejdet, således at arter 
har mulighed for at sprede sig til den nye lokalitet, før den eksisterende nedlægges.  

 Etablering af erstatningsnatur foretages på naturligt velegnede lokaliteter i lokalområdet. 
Erstatningsnatur kan være i form af ny natur eller genopretning af ødelagt natur. 

 Nedlægning af naturområder i forbindelse med anlægsarbejdet skal så vidt muligt ske 
udenfor ynglesæsonen for fugle og padder, der generelt strækker sig fra 1. marts til 1. 
august. 

 Udviklingen af vegetationen i nyanlagt erstatningsnatur følges ved overvågning i op til 
fem år. Når arealerne kan § 3-registreres, ophører overvågningen. 

 
15.8.1.1 Anbefalinger til håndtering af afværgeforanstaltninger 

Til håndtering af afværgeforanstaltninger kan følgende anbefalinger bidrage til dels yderligere at 
begrænse påvirkninger, dels at supplere de indarbejdede afværgeforanstaltninger eller dels at 
fremme nogle af de kompenserende tiltag i forhold til naturforhold: 
 

 I detailfasen for den valgte linjeføring kan foretages en supplerende kortlægning af be-
skyttede naturforhold, der ikke allerede er kortlagt, i det område, der på baggrund af hy-
drologisk modellering kan blive påvirket af grundvandssænkning.  
 

 Ligeledes kan foretages en hydrologisk modellering, der belyser anlæggets virkning på 
den overfladenære grundvandsstrømning og deraf afledte virkninger på våde naturtyper. 
Supplerende afværgeforanstalninger for eventuelle påvirkninger herfra kan indarbejdes i 
projektet. 
 

 Ud over den egentlige erstatningsnatur anbefales det yderligere at genbruge overskuds 
topjord fra nedlagte naturområder til vedskråninger og dæmninger for at fremme etable-
ring af en naturlig vegetation på de grønne arealer langs vejen.  

 
Eng 
Arealer til erstatningseng skal indgå naturligt i det omkringliggende landskab. Nye engarealer 
etableres ved at tage områder ud af intensive dyrkning, og lade dem blive mere våde ved at fjer-
ne eller ødelægge eksisterende dræn. Det øverste jordlag eller dele af det kan fjernes, hvis nød-
vendigt, for at fjerne næringsstoffer eller invasive arter. Der må ikke plantes eller sås på erstat-
ningsenge, da den naturlige flora skal have lov til at genindvandre naturligt til området fra de 
omkringliggende lokaliteter. Der må ikke gødes. Efter anlæg plejes engene ved at slå og fjerne 
hø op til to gange årligt indtil græsning er implementeret. Invasive arter skal fjernes.  
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Mose 
Principperne for udformning af erstatningsmoser er de samme som for erstatningseng, dog er 
høslet og afgræsning ikke påkrævet. Erstatningsmoser placeres i lavtliggende områder, som er 
næsten permanent våde for at sikre, at den karakteristiske vegetation for moser udvikles. Skrå-
ninger må ikke anlægges med hældning større end 1:5. Tilplantning, såning eller gødskning er 
ikke tilladt. Området skal efterlades til naturlig udvikling af vegetation. 
 
Som afværgeforanstaltning for nedlægning af tørvemosen på lokalitet 89 skal der genoprettes en 
mose af tilsvarende karakter i nærområdet. Genopretning af tørvemose er en meget vanskelig og 
langsommelig proces, og den største/hurtigste succes opnås, ved at udvælge et areal til genop-
retning med nedbrudt eller på anden vis ødelagt tørvemose. Jo mere tørv der er tilbage i jord-
bunden og eventuelle rester af den oprindelige vegetation, desto mere vil udviklingen af naturty-
pen kunne fremmes. Der kan eventuelt også eksperimenteres med transplantation af vegetation, 
herunder sphagnum mosser fra lokalitet 89 før den nedlægges. For at kompensere for den store 
usikkerhed samt langsomme udvikling ved genopretningen af tørvemose udlægges erstatnings-
areal i forholdet 1:5. 
 
Overdrev 
Da udviklingstiden for et nyt overdrev er meget lang, skal påvirkningen af denne naturtype be-
grænses mest muligt. Udlægning af erstatningsoverdrev skal placeres på lokaliteter med tidligere 
overdrev, hvor jordbundsforhold og miljøforhold er egnede til naturtypen. Det kan for eksempel 
være tilgroede eller ekstensivt opdyrkede overdrev. Erstatningsoverdrev etableres dermed som 
naturgenopretning af tidligere overdrev, hvor eventuel træ- og buskvegetation ryddes, og arealet  
overlades til naturligt succession samtidig med at det slås 1-2 gange om året for at fjerne op-
vækst med kraftige urter og vedplanter og udpine eventuelle ophobede næringsstoffer fra dyrk-
ning. Tiltag til genopretning af overdrev afhænger af udgangspunktet og kan omfatte: 
 For bar mark høstes en afgrøde fx hvede for at trække næringsstoffer ud af jorden. Herefter 

spredes hø fra slet på lokalt overdrev ud for at stimulere vegetationsudviklingen.  
 For tilgroede overdrev fjernes krat og høj vegetation. Store træstød bundfræses, og overfla-

den efterlades i øvrigt intakt. 
 Der hegnes og indføres græsning med kreatur og eller heste. Hvis der findes tilstødende om-

råder med overdrev, slås de sammen i samme indhegning for at fremme spredning af vege-
tation med de græssende dyr.  

 Græsning på områder, hvor bar mark er udgangspunkt, kan igangsættes når vegetation med 
et relativt tæt plantedække er etableret efter normalt et år. 

 
Sø 
Anlæg af erstatningsvandhuller skal opfylde følgende krav:  
 Overfladearealet skal være mindst ca. 2-500 m2, hvilket svarer til en diameter på 25-30 m 

ved grundniveau for et cirkulært vandhul (Cirkulær form er ikke optimal).  
 Nye vandhuller anlægges, så de passer naturligt ind i det lokale terræn. 
 Vandhuller anlægges med jævnt skrånende sider, der ikke er stejlere end 1:3. 
 Der må ikke anlægges øer i vandhullerne. 
 Det dybeste område bør være 1,5-2,5 m under overfladen og ligge mod syd, hvorved den 

største del af bunden opvarmes. Gennemsnitsdybden bør være 1-1,5 m. 
 Der må ikke etables dræn til og fra vandhullet, da dette kan medføre forurening af vandhullet 

med næringsstoffer. 
 Dræningsforhold for det omgivende område reetableres efter anlæggets afslutning. 
 

15.8.2 Faunapassager og hegn 
Der etableres faunapasser langs de fire linjeføringer som vist i Tabel 15-17 samt på kortbilag 
15.4. For variant B, C og E anbefales det, at der anlægges mindst en faunapassage på B-niveau 
på strækningen. Faunapassage typer og dimensioner følger Vejdirektoratets vejledning, hvor 
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type A1 er tilpasset til hjortevildt og krondyr, A2 til rådyr, B1 til små og mellemstore pattedyr og 
C til padder og små pattedyr /114/.  
 
Mange af faunapassagerne vil også kunne benyttes af flagermus. Faunapassager på A-niveau kan 
benyttes af alle arter, hvorimod underføringer på B-niveau kun vurderes at blive benyttet af de 
lavtflyvende arter. Under- og overføringer har størst værdi for flagermus, hvis de etableres langs 
ledelinjer, som flagermusene bruger i forvejen.  
 

 

Figur 15-16 Faunabro på Vejle-motorvejen er en type som også kunne etableres på Rute 54 linjeføring A, 
B og C. 

 

Tabel 15-17 Faunapassager der planlægges etableret på linjeføring A, B, C og E.  

Linjeføring/ 
delstrækning St. km Type Vandløb/ tør passage 

A1 3,2 A2 Vandløb 

A1 4,6 B1 Jydebæk 

A1 6,4 A2 Tamosegrøften 

A1 7,9 A2 Vandløb 

A1 9,5 A1 Tør, faunabro 

A1 10,4 B1 Tør 

A2 11,4 B1 Tør 

A2 13,4 A1 Brødebæk 

B1 2,8 C Vandløb 

B1 3,4 A2 Jydebæk 

B1 5,4 B1 Skidenrenden 

B1 6,7 C Tamosegrøften 

B1 8 A2 Vandløb 

B1 9,5 A1 Faunabro 

B1 10,4 B1 Tør 

B2 11,4 B1 Tør 

B2 13,4 A1 Brødebæk 
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Linjeføring/ 
delstrækning St. km Type Vandløb/ tør passage 

C1 2,4 C lille vandløb 

C1 3,1 A2 Jydebæk 

C1 4,2 C Tollemosegrøften 

C1 7,1 B1 Hulebæk 

C1 9,1 A2 Tamosegrøften 

C1 9,5 A1 Faunabro 

C1 10,4 B1 Tør 

C2 11,4 B1 Tør 

C2 13,4 A1 Brødebæk 

E 2,4 C lille vandløb 

E 3,1 A2 Jydebæk 

E 4,5 C Tollemosegrøften 

E 7,7 A2 Vandløb 

E 9,5 B1 grøfter nord og syd for 

E 10,5 B1 Tør 

E 11,6 A1 Vandløb 

E 12,4-12,6   Landskabsbro 
 
For faunabroen på linjeføring A, B og C skal det sikres, at den kan anvendes af både flagermus 
og gående dyr. Der skal derfor etableres beplantning med mindre træer og buskads, som kan 
fungere som ledelinje. Desuden skal der etableres hegn, der skærmer for lys fra trafikken, da lys 
virker afskrækkende for mange nataktive dyr. 
 
Landskabsbroen på linjeføring E skal etableres med naturlig vegetation under broen bestående af 
krat, urtevegetation samt mindre træer, således at den kan fungere som spredningskorridor for 
hasselmus. Vegetationen skal kædes sammen med ledelinjer i skoven nord og syd for broen.  
 
Ud over faunapassager angivet i Tabel 15-17 etableres yderligere et padderør for hvert vandhul 
som nedlægges. Padderørene placeres i forbindelse med placering af erstatningsvandhuller, og 
hvor der er paddebestande på begge sider af vejanlægget. 
 
Der etableres hegn omkring faunapassager for at lede dyrene hen til åbningen af faunapassagen 
og forhindre dem i at løbe over vejen. Hegn etableres med udgangspunkt i Vejdirektoratets vej-
ledning for hegning /112/. Hvor lang en strækning langs med vejen, der hegnes i forbindelse 
med en faunapassage, afhænger dels af de lokale forhold, dels af hvilke dyrearter der skal heg-
nes for. Generelt gælder, at jo større dyrene er, desto længere vandrer de. Hegnets udstrækning 
beror derfor på en individuel vurdering for hver enkelt faunapassage /112/. Især ved mindre 
faunapassager (B1) er effektiv hegning langs vejen nødvendig for at sikre at deres funktion. I 
nærværende projekt er anvendt mindste rækkevidde for hegn på begge sider af faunapassager 
som følger: 
 
 Faunabro: 500 m vildthegn på hver side af passagen 
 A1: 300 m vildthegn på hver side af passagen 
 A2: 300 m vildthegn på hver side af passagen 
 B1: 200 m vildthegn på hver side af passagen 
 paddepassager: 50 m paddehegn på hver side af passagen 
 
Start og afslutning af hegn skal placeres samme sted på begge sider af vejen og må ikke være 
skærmet af høj vegetation, så dyrene ikke kan orientere sig og for at mindske overraskelsesmo-
mentet for bilister. Enderne af hegnet skal placeres i niveau med vejen eller under vejens niveau, 
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hvis vejen ligger på dæmning.  Hegn gennem skovområder og andre sammenhængende natur-
områder med høj vegetation afsluttes mindst 50 m ude i åbent terræn, og der etableres vildt-
spring, hvor vejen krydser skovbrynet. 
 
Vildthegn 
Generelt bør beplantning langs ydersiden af dyrehegn undgås, da en tæt beplantning langs hegn 
kan tiltrække dyr, og dermed øge risikoen for, at der også kommer dyr ind på vejen. I forbindel-
se med faunapassager etableres beplantning langs dyrehegnet, der skal fungere som ledelinje, 
der leder dyrene hen mod faunapassagerne.  
Det er vigtigt, at der altid etableres vildtspring ved tilslutningsanlæg, og i større tilslutningsanlæg 
bør der etableres vildtspring ved alle tilslutningsramper. På lange hegnede strækninger bør der 
etableres vildtspring for mindst hver 500 m hegn. Et vildtspring er en åbning i hegnet, som sikrer 
dyr mulighed for at undslippe i retning fra vejen til det omgivende terræn, men ikke den modsat-
te vej. 
 
Paddehegn 
Projektet anvender flere typer faunapassager, som kan benyttes af padder og anden fauna. Pad-
depassager skal altid forsynes med paddehegn, da de ellers vil være helt uden funktion. Padde-
hegn skal være med god ledeeffekt mod passagen og udført i beton. 
 

15.8.3 Vandløb 
Forlægning af vandløb er enkelte steder en del af projektgrundlaget, idet eksisterende forløb ikke 
kan bevares ved projektets gennemførelse. Det gælder Tamosegrøften for linjeføring A og tilløb 
til Suså for linjeføring A, B og C. vandløbets naturtilstand bevares ved at etablere vandløbsfor-
lægningen i et naturligt profil og så vidt muligt give plads til naturlig slyngning og dynamik. For 
nærmere beskrivelse af vandløbsforlægning se kapitel 18 om overfladevand.  
 

15.8.4 Bilag IV-arter 
Flagermus 
Der etableres afværgeforanstaltninger for flagermus for at reducere påvirkningen fra forstyrrelse 
og inddragelse af potentielle raste- og ynglesteder i anlægsfasen samt påvirkningen fra barriere-
virkning af vejanlægget i driftsfasen.  
 
Forud for anlægsfasen udføres kortlægning af flagermusegnede træer samt flagermusegnede 
bygninger i forbindelse med detailprojektering for at sikre, at de ikke fældes træer eller nedrives 
bygninger, hvor der findes raste- eller ynglekolonier. Træer med hulheder er omfattet af arts-
fredningsbekendtgørelsen og må kun fældes i en begrænset periode (1. september – 31. okto-
ber). 
 
I anlægsfasen kan der forekomme forstyrrelse af flagermus fra lys fra anlægsarbejdet. Denne 
påvirkning minimeres ved at undgå belysning med hvidt lys på vandflader, skov med egnede 
yngle- og rastetræer samt på ledelinjer.  
 
Som afværgeforanstaltning for rydning af potentielle yngle- og rastesteder anbefales det at sikre 
fremtidige flagermustræer ved at udpege to træer til naturligt henfald per flagermustræ der fæl-
des. Dette er et tiltag der vil kompensere for tab af yngle- og rastesteder på længere sigt, men 
det anbefales frem for opsætning af flagermuskasser som et mere effektivt tiltag. Nyeste viden 
omkring funktionen af flagermuskasser viser, at flagermuskasser kun i begrænset omfang an-
vendes af flagermus og hovedsageligt af dværgflagermus.  
 
Som afværgeforanstaltning for barrierevirkning fra vejanlægget i driftsfasen samt risiko for tra-
fikdrab udføres en kombination af tiltag, der kan opretholde spredningskorridorer på tværs af 
vejen samtidig med at flagermusene tvinges op i en flyvehøjde så de ikke kolliderer med trafik-
ken. Følgende tiltag foreslås: 
 Faunabro/landskabsbro der udgør spredningskorridor for flagermus på tværs af motorvejen 



 
 
 327 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Plante og dyreliv 

 Eksperiment med skærme, volde eller hop-overs, der tvinger flagermusene op over trafikken 
 Styrkelse af bestande på hver side af vejanlægget ved udpegning af områder til flagermus-

venlig skovdrift (se ovenfor). 
 Eventuel sænkning af hastigheden på vejen om natten gennem vigtige flagermusområder. 
 
Der bliver i Danmark for tiden gennemført et studie af projekter i Europa, der har undersøgt ef-
fekten af forskellige afværgetiltag, der er gennemført for at reducere trafikdrab af flagermus 
/120/. De mest lovende afværgetiltag i forsøget på at tvinge især de lavtflyvende arter op i en 
flyvehøjde over trafikken viser sig at være etablering af skærme eller volde. Resultater peger på, 
at afskærmning har en effekt for mange arter af flagermus, men at de kan virke mod hensigten 
for de meget lavtflyvende og meget strukturbundne arter som fx frynseflagermus. For at få de 
mest strukturbundne arter op over trafikken er der lavet forsøg med skærme i midterrabatten, 
men effekten af dette er endnu uklar. Opsætning af skærme skal derfor følges op med overvåg-
ning af effekten og eventuel tilpasning, hvis de ikke virker efter hensigten.  
 
I Danmark er der desuden for nylig gennemført et forsøg med opsætning af 4 m høje skærme 
ved et naturligt brud i fire kendte ledelinjer. Her har man undersøgt hvordan især dværgflager-
mus og vandflagermus, som begge er moderat strukturbundne arter, reagerer på skærmen. Un-
dersøgelsens tre hovedkonklusioner var 1) at skærmene har et potentiale for at reducere trafik-
drab og tilsyneladende ikke havde en barrierevirkning på de undersøgte arter, 2) at skærmene 
havde en for lav effekt på nogle lokaliteter og derfor ikke kan benyttes i alle tilfælde og 3) at 
skærme muligvis ikke kan reducere risikoen for trafikdrab for dværgflagermus, men blot flytte 
stedet for påkørsel til det sted hvor skærmen stopper /121/.  
 

 

Figur 15-17 Lydfil af skrig fra bredøret flagermus, som er karakteristisk for området omkring Rute 54. 

 
Som det fremgår af det ovenstående, er viden om effekten af afværgende foranstaltninger for 
flagermus meget sparsom, og der kendes ikke til effektive tiltag, der virker for alle arter. I for-
bindelse med vejens krydsning af kendte ledelinjer, må de afværgende tiltag således planlægges 
ud fra en konkret vurdering af, hvilke arter der primært krydser vejen på det pågældende sted.  
Uanset valg af linjeføring vil vejen blive anlagt igennem strækninger, hvor der er meget stor ak-
tivitet af flagermus, og hvor der forekommer arter, der er sjældne i Danmark. Derfor anbefales 
det, at der arbejdes med forskellige former for afværgende foranstaltninger. Desuden anbefales 
det, at der gennemføres overvågning så ofte som muligt og gerne med begyndelse allerede i 
anlægsfasen, da undersøgelser peger på, at de valgte tiltag skal påbegyndes i god tid og løbende 
tilpasses dyrenes adfærd /115/. Denne afværgeforanstaltning kræver dermed god planlægning 
og overvågning i samarbejde med eksperter. 
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For de tre nordlige linjeføringer (A, B, C) med fælles forløb gennem Hesede Skov etableres en 
faunabro i det vestlige skovbryn af Hesede Skov, som også indrettes, så den fungerer som lede-
linje for flagermus. Det vil sige, at den skal beplantes med træer, der fra starten har en krone 
der kan tiltrække insekter og flagermus og forbindes via beplantning med de omkringliggende 
skovbryn. Desuden etableres broen med afskærmning mod lys fra trafikken. I ca. st. 10,2 og 
10,4 km i Hesede Skov etableres desuden forsøg med opsætning af skærme henholdsvis ved en 
lille skovvej, der er en kendt ledelinje for flagermus og på en faunaunderføring i forsøg på at lede 
flagermusene enten op i en sikker højde for krydsning med vejen, eller ned under under vejen i 
faunaunderføringen. For linjeføring E etableres en landskabsbro, hvor vejanlægget krydser 
Spangs Tykke. Det vurderes, at det nye skovbryn, der opstår i forbindelse med vejens krydsning 
gennem skoven, kan have en effekt som ledelinje hen til landskabsbroen. Det skal her undersø-
ges, om der skal opsættes skærme på broen for at forhindre, at de højtflyvende flagermusarter 
kolliderer med trafikken. Desuden laves forsøg med opsætning af skærme i forbindelse med fau-
naunderføring ved Smut-igennem. 
 

15.8.4.1 Vejledende anbefalinger 
Ud over de afværgeforanstaltninger der er indarbejdet i projektet gives følgende anbefalinger til 
kompenserende tiltag for påvirkning af flagermus: 
 Regnvandsbassiner langs vejen bør ikke placeres nær ved områder med stor flagermustæt-

hed. Bassinerne tiltrækker insekter og dermed flagermus, som vil have en øget risiko for tra-
fikdrab omkring bassinerne.  

 Skovparceller i Hesede Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke kan med fordel udpeges 
som flagermusområder, hvor træer får lov til at stå til naturligt henfald. Dette kan være med 
til at styrke populationerne af de sårbare skovtilknyttede flagermusarter yderligere og der-
med kompensere for en øget isolering af bestandene i det store skovområde som følge af 
projektet. 

 
Padder 
Der etableres afværgeforanstaltninger for påvirkning af padder, herunder bilag IV-arter, fra vej-
anlæggets arealinddragelse af ynglesteder, barrierevirkning samt eventuel spild og forstyrrelse af 
ynglesteder i anlægsfasen.  
 
I anlægsfasen opsættes hegn og værn mod spild mellem arbejdsareal og vandhuller for at undgå 
fysisk forstyrrelse af vandhullet samt spild. 
 
Der etableres erstatningsvandhuller som beskrevet i afsnittet ovenfor for § 3 vandhuller, som 
efter anvisningerne også vil fungere som levested for padder. Vandhullerne placeres i områder 
med eksisterende paddebestande og omkringliggende naturområder, der er velegnede til foura-
gering og overvintring.  
 
For at reducere barrierevirkningen af motorvejen i forhold til isolering af paddebestande på hver 
sin side af vejen etableres desuden faunapassager som padderør i forbindelse med de nye vand-
huller. Der etableres et padderør for hver to nye vandhuller, som placeres på vejstrækninger, 
hvor spredningsforholdene er bedst egnede for padder. 
 

15.8.5 Invasive arter 
Med udgangspunkt i den gennemførte kortlægning af invasive arter samt supplerende kortlæg-
ning i forbindelse med detailprojektering af projektet skal det sikres, at plantemateriale eller jord 
ikke spredes fra områder med invasive arter. Plantemateriale og jord, der kan indeholde frøbank 
eller rodstængler fra invasive arter bortskaffes til kompostering. Jord med frø eller planterester 
fra invasive arter må ikkegenanvendes på andre arealer, hvor plantematerialet kan spire og med-
føre spredning af invasive arter.  
 



 
 
 329 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Plante og dyreliv 

I driftsfasen for det nye vejanlæg overvåges udvikling af ny vegetation i forbindelse med anlæg-
get de første to år med henblik på at fjerne eventuelle fremspirende individer af invasive arter.  
 

15.8.6 Overvågning af effekten af afværgeforanstaltninger 
Vegetationsudviklingen på nyanlagt erstatningsnatur overvåges i op til fem år eller indtil myndig-
heden vurderer at lokaliteten har udviklet den ønskede naturtype. 
 
Effekten af afværgeforanstaltninger for flagermus er relativt usikker, og der gennemføres derfor 
et overvågningsprogram med det formål at overvåge de forskellige arters passage af vejanlæg-
get særligt i forbindelse med skovområderne, hvor der laves forsøg med skærme. På baggrund af 
resultaterne kan afværgeforanstaltningerne i form af skærme eller andre strukturer, der skal 
tvinge flagermusene over vejen i en højde over trafikken, tilpasses for at øge effektiviteten.   
 
Overvågningsprogrammet følger retningslinjerne givet i Vejdirektoratets interne retningslinjer for 
overvågning af effekter fra veje på natur og miljø /119/. 
 

15.9 Sammenfatning 
En ny motorvej mellem Næstved og Rønnede vil medføre påvirkning af beskyttede naturområder, 
skovområder og arter. Påvirkningens omfang adskiller sig ikke meget for linjeføring A, B og C, 
der alle har fælles forløb langs eksisterende Rute 54 i den østlige ende af tracéet og med lidt 
varieret forløb fra fordelerringen ved Næstved til Hesede Skov. Linjeføring E løber gennem den 
sydlige del af Denderup Vænge og inddrager ligeledes beskyttede naturområder og skaber en ny 
barrierevirkning i det i dag landbrugsprægede landskab. 
 
Nedenfor sammenfattes påvirkningerne på flora og fauna for de enkelte linjeføringer med fokus 
på de væsentligste påvirkninger og påvirkninger, der adskiller sig for de enkelte linjeføringer. Alle 
påvirkninger er sammenfattet i Tabel 15-18. 
 
Beskyttede naturområder 
Linjeføring A forløber mellem Næstved og Hesede Skov igennem det åbne landskab nord for den 
eksisterende Rute 54. På denne strækning inddrages et mindre antal § 3-områder, som har mo-
derat-ringe naturtilstand. De fleste inddragede naturområder er vandhuller, og der etableres 
erstatningsnatur for de inddragede naturtyper. Det vurderes, at erstatningsnaturen kan opveje 
arealinddragelsen, og at naturtypernes tilstand og udbredelse i området kan opretholdes på læn-
gere sigt. Linjeføring A krydser desuden seks vandløb, hvoraf et omlægges. Vandløbene føres 
under vejen i deres naturlige profil og med banketter på begge sider til faunapassage, og påvirk-
ningen vurderes derfor at have mindre betydning for naturtilstanden.  
 
I forbindelse med anlægsfasen for linjeføring A skal der grundvandssænkes på mindre delstræk-
ninger. Dette vil medføre en risiko for midlertidig vandstandssænkning i nærliggende våde natur-
typer, som vurderes at udgøre en mindre påvirkning.  
 
Linjeføring B forløber mellem Næstved og Hesede Skov igennem det åbne landskab forbi Holme- 
Olstrup og Toksværd. På den strækning inddrages 13 § 3-områder, som har moderat-ringe na-
turtilstand. De fleste inddragede naturområder er vandhuller, og der etableres erstatningsnatur 
for de inddragede naturtyper. Det vurderes, at erstatningsnaturen kan opveje arealinddragelsen, 
og at naturtypernes tilstand og udbredelse i området kan opretholdes. Linjeføring B krydser des-
uden seks vandløb, hvoraf to omlægges. Vandløbene føres under vejen i deres naturlige profil og 
med banketter på begge sider til faunapassage. Påvirkningen vurderes derfor at have mindre 
betydning for naturtilstanden.  
 
I forbindelse med anlægsfasen for linjeføring B skal der grundvandssænkes hvor vejen krydser 
den eksisterende Rute 54, og det kan medføre midlertidig påvirkning af beskyttede § 3-områder i 
et stort område øst for Holme-Olstrup. Påvirkningen vil stå på i op til 11 måneder. Det vurderes, 
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at et stort antal søer og moser i området potentielt kan blive påvirket af grundvandssænkningen, 
og at påvirkningen vil have moderat betydning for naturtilstanden i området.  
 

 

Figur 15-18 Typisk markvandhul registreret langs linjeføringerne. 

 
Linjeføring C forløber mellem Næstved og Hesede Skov forbi Toksværd syd om Holme-Olstrup. På 
denne strækning inddrages ti § 3-områder, som har moderat-ringe naturtilstand. De fleste ind-
dragede naturområder er vandhuller, og der etableres erstatningsnatur for de inddragede natur-
typer. Det vurderes at erstatningsnaturen kan opveje arealinddragelsen, og at naturtypernes 
tilstand og udbredelse i området kan opretholdes. Linjeføring C krydser desuden fem vandløb 
hvoraf tre omlægges. Vandløbene føres under i deres naturlige profil og med banketter på begge 
sider til faunapassage, og påvirkningen vurderes at have mindre betydning for naturtilstanden. I 
forbindelse med anlægsfasen for linjeføring C skal der grundvandssænkes på mindre delstræk-
ninger. Påvirkningen af nærliggende våde naturtyper vurderes at udgøre en mindre påvirkning 
som følge af den relativt korte varighed. 
 
Linjeføring A, B og C har den samme påvirkning i den østlige del af tracéet fra Hesede Skov til 
Sydmotorvejen. Her inddrages i alt 11 § 3 områder, hvoraf der er en skovbevokset tørvemose 
lige nord for den eksisterende Rute 54 i Hesede Skov, et overdrev med god naturtilstand på den 
sydvendte skråning af Signalbanke samt en eng med vældaktivitet ved Denderupvej. Der etable-
res erstatningsnatur for den inddragede natur, men påvirkningen vurderes som moderat på 
grund af den gode naturtilstand af disse områder samt langsommelig og usikker etablering af 
erstatningsnatur med samme tilstand.  
 
Varianter til linjeføring B, C og E forløber forbi Kalby Ris til omfartsvejen i stedet for til fordeler-
ringen. De tre varianter har omtrent samme påvirkning på naturområder idet de inddrager fem § 
3-beskyttede vandhuller. Dette svarer omtrent til inddragelse af § 3-områder som den af stræk-
ningen varianterne erstatter, og det vurderes at påvirkningen af beskyttede naturområder er den 
samme for varianterne som for linjeføringerne.  
 
Linjeføring E forløber igennem et landskab med få § 3-beskyttede naturområder. Der inddrages 
mindre mose- og engområder, og linjeføringen krydser fem vandløb hvoraf et omlægges. Det 
vurderes samlet set, at påvirkningen på naturområder fra linjeføring E har moderat betydning. 
Det begrundes med, at områdets naturområder er få med en relativt høj påvirkningsgrad fra 
eksisterende dræning, næringsstofpåvirkning og opdræt til jagt. Yderligere arealinddragelse til 
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vejanlæg vil betyde endnu større fragmentering af de få naturområder, der findes i dette områ-
de.  
 
De tre varianter for linjeføring B, C og E vurderes ikke at medføre en ændret påvirkning af § 3-
områder sammenlignet med linjeføringerne uden variant.  
 
Beskyttede arter 
De fleste beskyttede arter omkring linjeføringerne lever i tilknytning til skovområdet Hesede 
Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke. Her er bl.a. registreret 10 arter af flagermus, hvoraf 
flere er sjældne, hasselmus og skovmår. Flagermus og hasselmus er strengt beskyttet jf. habi-
tatdirektivets bilag IV, mens skovmår er fredet. I det åbne landskab omkring linjeføringerne er 
der registreret flere arter af padder, hvoraf springfrø, spidssnudet frø og stor vandsalamander er 
bilag IV-arter, mens grøn frø, butsnudet frø, skrubtudse og lille vandsalamander er fredede.  
 
Linjeføring A, B og C har samlet set den samme påvirkning på beskyttede arter, idet de medfører 
en øget barrierevirkning i et område, der i dag er gennemskåret af en hovedvej samt i mindre 
grad inddragelse af levesteder og forstyrrelse. Barrierevirkningen er størst på den østlige del af 
strækningen mellem Hesede Skov og Sydmotorvejen, hvor der er en stor tæthed af flagermus og 
andre dyr tilknyttet skovene. Frynse- og langøret flagermus er stærkt tilknyttet skovene, hvor de 
flyver tæt på strukturer og fortrinsvis jager under kronedækket. Bredøret flagermus er relativt 
sjælden i Danmark men har en stor population i undersøgelsesområdet, og vurderes derfor også 
som særligt sårbar overfor påvirkning fra vejanlægget. Alle registrerede flagermusarter vurderes 
at have yngle- og rastekolonier i Hesede Skov/Denderup Vænge/Spangs Tykke, og de bruger 
skovveje, skovbryn og levende hegn i forbindelse med skoven som spredningskorridorer og fou-
rageringsområder. Flagermus har en stor aktionsradius og en motorvej udgør en barriere for 
spredning samt risiko for trafikdrab for især de lavtflyvende arter.  
 
Der udføres afværgeforanstaltninger i form af faunapassager, erstatningshabitater for padder, 
hegning, forsøg med skærme for at reducere trafikdrab af flagermus samt forbedring af leveste-
der for at styrke populationer af flagermus på begge sider af vejanlægget.  
 
På denne baggrund vurderes det, at påvirkningen af padder fra den nye motorvej linjeføring A, B, 
C er af mindre betydning og ikke vil skade den økologiske funktionalitet for yngle- og rastesteder 
for springfrø, spidssnudet frø eller stor vandsalamander.  
 
Påvirkningen af flagermus vurderes for arterne vand-, syd-, brun-, trold-, dværg-, skimmel- og 
pipistrelflagermus at være moderat, og det vurderes, at den økologiske funktionalitet for disse 
arter ikke vil blive påvirket i væsentlig negativ grad som følge linjeføring A, B eller C. For bredø-
ret flagermus, frynseflagermus og langøret flagermus vurderes påvirkningen at være væsentligt, 
og det kan på det eksisterende grundlag ikke udelukkes, at linjeføring A, B og C vil medføre en 
skadevirkning på disse arters yngle- og rastesteder og bestandenes bevaringsstatus. Det betyder 
at projektet kun kan gennemføres efter særlige fravigelsesbestemmelser i Habitatdirektivets § 
11, som bl.a. omfatter udtalelse fra Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning samt orientering af 
Europa-kommisionen. 
 
For skovmår og andre større pattedyr tilknyttet Hesede Skov og Denderup Vænge vurderes en ny 
motorvej at udgøre en moderat påvirkning af arternes spredningsmuligheder. Etablering af fau-
napassager og opsætning af hegn forventes at virke for nogle arter, mens andre vil forsøge at 
krydse vejen alligevel eller få mere isolerede bestande på grund af sjældnere udveksling af indi-
vider på tværs af vejen.   
 
Linjeføring E forløber i et landskab, der i dag ikke er forstyrret af infrastrukturanlæg. Her findes 
bl.a. en stor tæthed af flagermus samt hasselmus i Denderup Vænge nord for et muligt vejan-
læg. Linjeføring E vil inddrage et betydeligt areal i Spangs Tykke samt uforstyrrede skovbryn 
med gamle træer i Denderup Vænge og Smut-igennem.  
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Der udføres afværgeforanstaltninger for flagermus i form af faunapassager og forsøg med skær-
me samt styrkelse af eksisterende levesteder. På trods af det vurderes det på baggrund af områ-
dets nuværende store betydning og værdi for flagermus, at projektets barrierevirkning og ind-
dragelse af skovareal vil medføre en væsentlig påvirkning af alle de registrerede flagermusarter, 
og at det ikke kan udelukkes at medføre en negativ påvirkning af yngle- og rastesteder og arter-
nes bevaringsstatus. Det betyder at projektet kun kan gennemføres efter særlige fravigelsesbe-
stemmelser i Habitatdirektivets § 11, som bl.a. omfatter udtalelse fra Styrelsen for Vand- og 
Naturforvaltning samt orientering af Europa-kommisionen. 

Linjeføring E påvirker ikke levesteder for hasselmus. 
Med etablering af faunapassage i form af landskabs-
bro i Spangs Tykke vurderes det, at spredningsmulig-
heder til skove syd for linjeføring E kan opretholdes. 
På denne baggrund vurderes det, at projektet ikke vil 
udgøre en negativ påvirkning af hasselmus.  

Figur 15-19 Hasselmus i opsat redekasse  
(foto Nanna Swane Lund, NCC Industry) 

Påvirkningen af padder i form af inddragelse af levesteder og barrierevirkning vurderes at være 
af mindre betydning, og det vurderes, at linjeføring E ikke vil medføre negativ påvirkning af den 
økologiske funktionalitet for de registrerede bilag IV-paddearters levesteder.  

For skovmår og andre større pattedyr tilknyttet Hesede Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke 
vurderes en ny motorvej at medføre en øget barrierevirkning for linjeføring A, B og C og en ny 
barrierevirkning for linjeføring E. Barrierevirkningen vil betyde forringede spredningsmuligheder, 
som vil blive delvist afværget ved etablering af faunapassager og opsætning af hegn. For alle fire 
linjeføringer vurderes betydningen af barrierevirkningen for fredede arter og større pattedyr at 
være moderat.  

De tre varianter for linjeføring B, C og E vurderes alle at medføre øget påvirkning af flagermus 
sammenlignet med linjeføringerne uden variant. Det skyldes, at der er registreret høj flagermus-
aktivitet ved Kalby Ris, og der vil være risiko for trafikdrab med en motorvej tæt på skovbrynet 
for især langøret-, vand-, og bredøret flagermus. Disse arter er observeret at flyve tæt på struk-
turer langs skovbryn og levende hegn i området. 
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Figur 15-20 Blandet løvskov i Spangs Tykke omkring Lammebækken. 

Skove 
For linjeføring A, B og C er påvirkningen af skov den samme, idet linjeføringen er sammenfalden-
de på strækningen gennem Hesede Skov. Her inddrages primært skovbryn samt et mindre areal 
med fugtig blandet løvskov nord for den eksisterende rute 54. Påvirkningen vurderes som væ-
rende af mindre betydning for skov som naturtype. 

For linjeføring E inddrages skovbryn med gamle egetræer i Smut-igennem samt den sydlige del 
af Denderup Vænge, og der inddrages et større areal i Spangs Tykke til vej- og tilslutningsanlæg. 
Skoven i Spangs Tykke består af små parceller, hvoraf en del er præget af fugtig bund med 
fremsivende grundvand og en naturlig og artsrig bundflora. Påvirkningen vurderes som værende 
af moderat betydning for skov som naturtype omkring linjeføring E. 

De tre varianter for linjeføring B, C og E medfører ikke yderligere påvirkning af skov, vurderingen 
er derfor svarende til linjeføring B, C og E som given ovenfor. 

Sammenligning af linjeføringer 
Samlet set medfører linjeføring E påvirkning af naturforhold som beskyttet flora og fauna i større 
omfang end linjeføring A, B og C. Det skyldes, at linjeføring E forløber i et relativt uforstyrret 
landskab på grænsen mellem skov og åbent land, hvor der findes levesteder for mange forskelli-
ge arter af flora og fauna. En motorvej i dette område vil betyde en helt ny og kraftig barriere for 
spredning af både flyvende og gående dyr og også de plantefrø, sporer m.v., som de bærer med 
sig. Påvirkningen vil især være væsentlig for flagermus, da området huser et stort antal arter 
med kernepopulationer i det store sammenhængende og gamle skovområde bestående af Hese-
de Skov, Denderup Vænge og Spangs Tykke.    

Påvirkningen af flora og fauna fra linjeføring A, B og C er væsentlig på grund af tilstandsændring 
(arealinddragelse og indirekte påvirkning, m.v.) af små, men værdifulde § 3-områder i den østli-
ge del af tracéet. Påvirkningen fra disse linjeføringer adskiller sig ikke meget, men for linjeføring 
B vil der være en større påvirkning i form af midlertidig grundvandssænkning i anlægsfasen, der 
vurderes at have moderat betydning for søer og moser med grundvandsafhængigt vandspejl. 
Linjeføring A vurderes overordnet set at medføre den mindste påvirkning af flora og fauna, idet 
den på størstedelen af forløbet følges tæt med den eksisterende Rute 54 og dermed forstærker 
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en eksisterende barrierevirkning fremfor at danne en ny barriere for spredning af dyr og planter i 
naturen.    

Samlet set vurderes påvirkningen af skov som naturtype at være størst for linjeføring E, idet 
vejanlægget her inddrager værdifulde skovbryn og et i dag uforstyrret skovareal i Spangs Tykke. 

Tabel 15-18 Sammenfatning af påvirkninger fra linjeføringerne A, B, C og E på flora og fauna, idet vurde-
ringerne er baseret på indarbejdede afværgeforanstaltninger fx faunapassager, erstatningsbiotoper mv. 

Naturfor-
hold Påvirkning 

Linjeføringer 
Linjeføringer med  

varianter 

A B C E Var.  B Var. C Var. E 

§ 3-
områder

Tilstandsæn-
dring Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat 

Grundvands-
sænkning Mindre Moderat Mindre Mindre Moderat Mindre Mindre 

Flagermus  
(bilag IV-
arter) 

Barriere-
virkning Moderat Moderat Moderat Væsent-

lig Moderat Moderat Væsent-
lig 

Inddragelse 
af yngle-og 
rastesteder 

Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre 

Padder 
(bilag IV-
arter+  
fredede 
arter) 

Inddragelse 
af yngle- og 
rastesteder 

Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre 

Hasselmus  
(bilag IV-
art) 

Barriere-
virkning Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre Mindre 

Markfirben  
(bilag IV-
art) 

Inddragelse 
af yngle- og 
rastesteder 

Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen 

Fredede 
arter 
(skovmår) 

Barriere-
virkning Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat 

Skov Tilstandsæn-
dring Mindre Mindre Mindre Moderat Mindre Mindre Moderat 
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16. NATURA 2000 KONSEKVENSVURDERING

16.1 Baggrund 
Rute 54 ligger i nærheden til to Natura 2000-områder: 
 N161 ’Søer ved Bregentved og Gisselfeld’
 N163 ’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose og Porsmosen’

Områderne fremgår af Figur 16-1 nedenfor. 

Figur 16-1 Natura 2000-område N163 ’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose samt 
N161, ’Søer ved Bregentved og Gisselfeld’ nord for linjeføring for Rute 54. 

Der er udført en Natura 2000 væsentlighedsvurdering af projektets mulige påvirkning af områ-
derne og de arter og naturtyper som de er udpeget for at beskytte. Væsentlighedsvurderingen 
behandler alle potentielle påvirkninger i anlægs- og driftsfasen på baggrund af et skitseprojekt-
grundlag. Konklusionen af væsentlighedsvurderingen er, at det ikke kan udelukkes, at der kan 
forekomme en påvirkning fra grundvandssænkning i anlægs- og/eller driftsfasen, som kan have 
væsentlig effekt på bevaringsstatus for våde naturtyper i habitatområde H145 og H194 samt på 
levesteder for ynglefugle i fuglebeskyttelsesområde F91 /123/.  

Jævnfør habitatbekendtgørelsens § 6 stk. 2 skal der derfor udarbejdes en konsekvensvurdering 
der redegør for om en sådan påvirkning vil medføre en skadevirkning på de pågældende naturty-
per og fuglearter på udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område N163. Denne konsekvens-
vurdering præsenteres i nærværende kapitel. Der henvises til kapitel 6, afsnit 6.1 om Natura 
2000 lovgivningen. 
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16.2 Natura 2000 område N163 ’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds 
Mose og Porsmosen’ 
Natura 2000-område N163 er ca. 4084 ha stort, og beliggende nord for undersøgelsesområdet. 
Inden for området er udpeget tre habitatområder samt to fuglebeskyttelsesområder.  
 H145 Holmegårds Mose
 H146 Rådmandshave
 H194 Suså med Tystrup-Bavelse Sø og Slagmosen
 F91 Holmegårds Mose og Porsmose
 F93 Tystrup-Bavelse Sø

Konsekvensvurderingen omhandler habitatområderne H145 og H194 samt fuglebeskyttelsesom-
råde F91. Der henvises til væsentlighedsvurdering for Rute 54 for en generel beskrivelse af Natu-
ra 2000-området /123/. Fuglebeskyttelsesområde F91 er beliggende i den østlige del af Natura 
2000-området, som består af et mosekompleks med Holmegårds Mose, Gammellung, Tuerne og 
Porsmosen, og også habitatområderne H145 og H194 ligger her i den østlige del af området. 
Habitatområde Susåen (H194) følger vandløbets øvre del fra vest for Sydmotorvejen ved Rønne-
de til Tylstrup-Bavelse Sø samt vandløbets nedre del fra Tystrup-Bavelse Sø til Næstved, se Figur 
16-1.

Suså er Sjællands største vandløb, og det er yderst artsrigt både i forhold til dyr og planter. I 
området øst for Holmegårds Mose findes bl.a. den sjældne pigsmerling. Suså skaber forbindelse 
fra mosekomplekset i øst til Tylstrup-Bavelse Sø i vest. /124/. 

16.3 Områdets bevaringsmålsætninger 
I naturplan 2016-2021 er der opstillet overordnede såvel som konkrete målsætninger for områ-
dets udpegede naturtyper og arter /124/. Den overordnede målsætning giver et sigte for, hvor-
dan området skal udvikle sig for såvel at sikre det konkrete områdes integritet som for at bidrage 
til opnåelse af gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter. For Natura 2000-område N163 er 
der opstillet følgende overordnede målsætninger: 

 Genopretning af naturtypen aktiv højmose har højeste prioritet i Holmegårds Mose. Genop-
retning af højmose forudsætter hydrologisk integritet for hele området og medfører en bety-
delig udvidelse af det lysåbne areal.

 Vandløb sikres god struktur og vandkvalitet som godt levested for specielt tykskallet maler-
musling.

 Søerne sikres god vandkvalitet og opretholdes som gode fourageringsområder for bl.a. sang-
svane, sædgås og troldand, over for hvilke Danmark har et særligt internationalt ansvar.

 Det prioriteres højt at opnå gunstig bevaringsstatus for tykskallet malermusling og naturty-
pen indlandssalteng, der begge kun findes få andre steder i landet.

 Naturtyperne kalkoverdrev (med vigtige forekomster af orkidéer), surt overdrev, tidvis våd
eng og rigkær er truede og sikres forbedret tilstand. Lys skivevandkalv og mosehornugle er
ligeledes truede, og arternes levesteder sikres forbedret tilstand.

 Områdets økologiske sammenhæng og robusthed (dets økologiske integritet) sikres som hel-
hed i form af en hensigtsmæssig drift og hydrologi, lav næringsstofbelastning samt gode
etablerings- og spredningsmuligheder for arterne.

De konkrete målsætninger fastlægger de langsigtede mål for udvikling i areal og tilstand for de 
enkelte naturtyper og arters levesteder. Med relevans for de våde naturtyper og fugle på udpeg-
ningsgrundlaget er følgende konkrete målsætninger: 

 For naturtyper og for arters levesteder med høj eller god tilstand er målsætningen, at udvik-
lingen i deres areal og tilstand er stabil eller i fremgang.

 For naturtyper og arters levesteder med moderat-dårlig tilstand er målsætningen, at udvik-
lingen i deres natur/skovtilstand er i fremgang, således at der på sigt opnås god-høj tilstand
og gunstig bevaringsstatus, såfremt de naturgivne forhold giver mulighed for det.
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 Det samlede areal af naturtypen/levestedet skal være stabilt eller i fremgang, hvis naturfor-
holdene tillader det.

 For naturtyper og arter uden tilstandsvurderingssystem er målsætningen gunstig bevarings-
status. Det betyder, at tilstanden og det samlede areal af levestederne for de udpegede yng-
lefugle og øvrige arter stabiliseres eller øges, således at der er grundlag for tilstrækkelige eg-
nede yngle- og fourageringsområder for arterne.

 Natura 2000-området bidrager til at sikre eller genoprette levesteder for levedygtige bestan-
de af de udpegede fuglearter på nationalt og/eller internationalt niveau.

 De kortlagte levesteder for plettet rørvagtel, rørdrum og rørhøg inden for Natura 2000-
området bringes til eller fastholdes i tilstandsklasse I eller II.

 Tilstanden og det samlede areal af levestederne for engsnarre, trane og mosehornugle som
ynglefugle sikres eller øges, således at der er tilstrækkeligt med egnede ynglesteder for ar-
terne i området. Afgørelser i forbindelse med konsekvens vurdering baseres på en konkret
vurdering.

 Tilstanden og det samlede areal af levested for sangsvane som trækfugl i området sikres eller
øges, således at der findes tilstrækkelige egnede raste- og fødesøgningssteder for arten, så
området kan huse en tilbagevendende rastebestand på 210 sangsvaner.

 Tilstanden og det samlede areal af levestederne for sædgås og havørn som trækfugle i områ-
det sikres eller øges, således at der findes egnede raste- og fødesøgningssteder for arterne.
Afgørelser i forbindelse med konsekvensvurdering baseres på en konkret vurdering.

I Tabel 16 1 er angivet de våde naturtyper og fuglearter på udpegningsgrundlaget for Natura 
2000-område N163 som behandles i konsekvensvurderingen. Placering af naturtyper og leveste-
der for arter fremgår af Figur 16-2 på baggrund af nyeste basisanalyse /125/. 

Tabel 16-1 Naturtyper og fugle på udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område N163; habitatområde 
H145, og H194 og fuglebeskyttelsesområde F91, som er vurderet potentielt kan blive påvirket af projek-
tet jf. Væsentlighedsvurderingen (bilag 2), og som er omfattet af nærværende konsekvensvurdering.  

Kode Navn 
H145 
Holmegårds Mose 

H194 
Suså m.v. 

Naturtyper 

3140 Kransnålalge-sø + 

3150 Næringsrig sø + + 

3160 Brunvandet sø + + 

3260 Vandløb + 

6410 Tidvis våd eng + + 

7110 Højmose* + 

7120 Nedbrudt højmose + 

7140 Hængesæk + 

7210 Avneknippemose* + + 

7230 Rigkær + + 

91D0 Skovbevokset tørvemose* + + 

91E0 Elle- og askeskov* + + 

Arter 

1903 Mygblomst + 

Fugle 1) Navn 
F91 
Holmegårds Mose 
og Porsmose 

Rørdrum (Y) + 

Plettet rørvagtel (Y) + 

Engsnarre (Y) + 
* Prioriteret naturtype
1) Fuglearter, der yngler i området (Y).
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I det følgende vurderes en mulig skadevirkning for henholdsvis de våde habitatnaturtyper og 
ynglefugle, der er tilknyttet disse naturtyper, forårsaget af grundvandssænkning i forbindelse 
med projektets anlægsfase. Anlægsarbejde i lavtliggende områder med høj grundvandsstand kan 
betyde midlertidig grundvandssænkning som beskrevet i bilag 1. Grundvandssænkningen kan 
påvirke grundvandsstanden i det overfladenære lag, hvis der er hydrologisk forbindelse mellem 
de dybe og øvre grundvandslag. Hvorvidt grundvandssænkning vil have betydning for nærliggen-
de naturtyper, afhænger derfor bl.a. af de geologiske forhold og grundvandssænkningens, dybde, 
varighed, omfang, udbredelse og nærheden til det grundvandsbetingede naturområde.  

For at vurdere omfanget af påvirkningen fra grundvandssænkning i forbindelse med projektet, er 
der udført hydrologisk modellering af sænkningen i de overfladenære grundvandsmagasiner (se 
bilag 1). Resultaterne af den hydrologiske modellering er vist på Figur 16-2 og Figur 16-3 som 
isokurver omkring anlægsarbejdet, jf. også kortbilag 16.1. Grundvandssænkningerne langs 
strækningen vil ikke fore-komme på samme tid og har forskellig varighed på max et år.  

Figur 16-2 Habitatnaturtyper i habitatområde H145 og H194 nord for linjeføring B og delstrækning 1 af 
linjeføring 1A og udbredelse af grundvandssænkning i anlægsfasen.  
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Figur 16-3 Habitatområde H194 (Susåen) med naturtypen 3260 Vandløb nord for linjeføring A (fælles 
delstrækning for A, B og C) med udbredelse af grundvandssænkning i anlægsfasen.  

 
16.4 Konsekvensvurdering for habitatområde H145 og H19 

Som det fremgår af Figur 16-2 og Figur 16-3 vil der kunne forekomme en effekt af grundvands-
sænkning i anlægsfasen for linjeføring A, B og C som kan påvirke det overfladenær grundvands-
spejl i en afstand fra vejanlægget.  
 
Den største påvirkning vil forekomme ved anlæg af linjeføring B, hvor der grundvandssænkes til 
8 m under terræn i forbindelse med anlægsarbejde i st. 5,5-7,5 km. Dette vil medføre en omfat-
tende sænkning i det overfladenære grundvandsspejl på op til 0,25-0,5 m i en afstand på ca. 1 
km fra habitatområde H145 og H194 som er vist i Figur 16-2. Det vurderes på baggrund af af-
standen til nærmeste habitatnaturtyper, at der ikke vil være en påvirkning af de hydrologiske 
forhold i habitatområderne eller en skadevirkning på de våde naturtyper (habitatnaturtype søer, 
vandløb, tidvis våd eng, højmose, nedbrudt højmose, hængesæk, avneknippemose, rigkær, 
skovbevokset tørvemose og elle- askeskov) som findes tættest på linjeføring B. 
 
Det forventes endvidere, at der vil blive indarbejdet afværgeforanstaltning i form af reinfiltration i 
forbindelse med anlægsarbejdet for linjeføring B i den videre udvikling af projektet, og at påvirk-
ningen fra grundvandsænkning dermed vil blive reduceret betydeligt.   
 
For linjeføring A, C og E er omfanget af grundvandssænkning i anlægsfasen betydeligt mindre og 
påvirkningen af det overfladenære grundvandsspejl meget mere begrænset (se fx Figur 16-3). 
Det vurderes dermed, at der ikke ved anlæg af linjeføring A, C eller E vil forekomme påvirkning 
af de hydrologiske forhold der kan medføre en skadevirkning på habitatnaturtyper i Natura 2000-
område N163.   
 
Idet naturtyperne ikke påvirkes, og forekomsten af mygblomst alle findes længere mod nord i 
habitatområderne, vurderes det, at der ikke vil være en skadevirkning på denne art fra nogle af 
linjeføringerne. 
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Der vil ikke være grundvandssænkninger i driftsfasen uanset linjeføring. 

16.5 Konsekvensvurdering for fuglebeskyttelsesområde F91 
Grundvandssænkning i anlægsfasen for linjeføring B vil kunne medføre sænkning i det overflade-
nære grundvandsspejl i en afstand på ca. 200 m til fuglebeskyttelsesområde F91 (Figur 16-4). 
Der findes ynglesteder for rørdrum i den sydlige del af fuglebeskyttelsesområdet, men det vurde-
res, at en potentiel påvirkning af levesteder i form af sænkning af det overfladenære grund-
vandsspejl på op til 25 cm i en periode på max 11 måneder (anlægsfasen) vil være så lille, at 
den ikke vil have betydning for rørdrums ynglesucces og derfor ikke udgøre en mulig skadevirk-
ning i forhold til opnåelse eller opretholdelse af gunstig bevaringsstatus.  

Da omfanget af grundvandssænkning i anlægsfasen for de øvrige linjeføringer er mere begrænset 
end for linjeføring B, vurderes det, at der ikke vil forekomme skadevirkning af udpegningsgrund-
lagets fuglearter for fuglebeskyttelsesområde F91 i forbindelse med anlæg, uanset linjeføring. 
Der vil ikke være grundvandssænkninger i forbindelse med drift af motorvejen. 

Figur 16-4 Kortlagte ynglesteder for fugle på udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesområde F91 
nord for linjeføring A, B og C samt effekt af grundvandssænkning i anlægsfasen for linjeføring B. 

16.6 Kumulative virkninger 
Jævnfør habitatdirektivet skal konsekvensvurderingen også omfatte mulige kumulative effekter, 
eksempelvis i forhold til eksisterende belastninger og i forhold til belastninger fra allerede ved-
tagne planer, som endnu ikke er realiserede, og fra planer og projekter som foreligger i forslag. 

Kumulative effekter ses typisk som en forstærket påvirkning af en given miljøkomponent (fx øget 
forstyrrelse af artsgrupper), men det kan også være mere komplekse effekter ved, at samspillet 
af forskellige påvirkninger giver anledning til helt nye påvirkninger. 
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Der er ikke kendskab til planer eller projekter, der kan forventes at medføre en påvirkning af 
Natura 2000-område N163, herunder de hydrologiske forhold, og dermed forårsage kumulative 
påvirkninger sammenholdt med de forventede påvirkninger fra de undersøgte linjeføringer.  
 

16.7 Samlet konsekvensvurdering 
På baggrund af væsentlighedsvurdering for nye linjeføringer samt ovenstående konsekvensvur-
dering af potentiel påvirkning i forbindelse med grundvandssænkning i anlægsfasen vurderes det, 
at der uanset linjeføring ikke vil være risiko for en skadevirkning på de naturtyper eller arter 
samt fugle, som Natura 2000 område for ’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds 
Mose og Porsmosen’ er udpeget for at beskytte eller for deres mulighed for at bevare eller opnå 
gunstig bevaringsstatus. 
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17.  GRUNDVAND 

I dette kapitel beskrives forhold omkring geologi, jordbundsforhold, geologisk sårbarhed, hydro-
geologi, eksisterende vandforsyningsanlæg, grundvandskemi tillige med udpegninger vedrørende 
grundvandsinteresser. Desuden vurderes den potentielle påvirkning af grundvandsforholdene ved 
etablering af en motorvej. 
 

17.1 Metode 
Anlæg af ny vej kan påvirke grundvandet midlertidigt eller permanent gennem grundvandssænk-
ninger og spildhændelser. 
 
Påvirkninger på grund af grundvandssænkninger vurderes i forhold til: 
 Risiko for påvirkning af den naturlige grundvandskemi i forhold til drikkevandsinteresser ved 

grundvandssænkninger. 
 Risiko for spredning af forureninger ved tørholdelse under anlægsarbejderne (fx grundvands-

sænkninger). 
 Risiko for sætningsskader ved grundvandssænkning i bebyggede områder på tørv/gytje. 
 Risiko for grundvandsressourcen ved nedsivning af oppumpet grundvand 
 
Påvirkninger på grund af spildhændelser vurderes i forhold til: 
 Risiko for grundvandsressourcen ved spild under anlægsarbejderne og i den senere driftsfase. 
 
For at belyse om overfladevand eller grundvand vil blive påvirket under anlægs- og/eller driftsfa-
sen på grund af grundvandssænkninger, er der opstillet en grundvandsmodel for undersøgelses-
området. 
 
I forbindelse med anlæggelsen af den nye forbindelse mellem Rønnede og Næstved, vil det visse 
steder langs strækningen være nødvendigt at sænke grundvandet under konstruktionsarbejdet. 
Modelscenarierne er udført på baggrund af disse informationer. 
 
De modelsimuleringer, som er udført er beskrevet i en selvstændig rapport /126/. Resultaterne 
fra modelsimuleringerne bliver brugt til at vurdere påvirkninger af grundvand og sætningsskader 
her i kapitel 17, men også af natur (kapitel 15), overfladevand (kapitel 18) og forurenede grunde 
(kapitel 19). 
 
Grundvandets geologiske sårbarhed overfor spildhændelser er vurderet ud fra den samlede ler-
tykkelse over det primære grundvandsmagasin, der anvendes til drikkevand og over de terræn-
nære sandmagasiner.  
 

17.2 Eksisterende forhold 
De eksisterende forhold for grundvand i det område, hvor linjeføringerne går igennem, er be-
skrevet detaljeret i kortlægningsrapporten /127/. I dette afsnit opsummeres de væsentligste 
forhold. 
 
De fire undersøgte linjeføringer går gennem et område med særlige drikkevandsinteresser 
(OSD), og der ligger i alt 8 aktive almene vandværker i området. Der findes ikke nitratfølsomme 
indvindingsområder (NFI) i de områder, linjeføringerne går igennem.  
 
På kortbilag 17.1 er de udpegede områder med drikkevandsinteresser vist sammen med de akti-
ve vandindvindingsanlæg og indvindingsoplande for gældende indvindingstilladelser. Med undta-
gelse af Svennerup Vandværk indvinder alle de almene vandværker fra kalkmagasinet, som der-
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med udgør det primære magasin i området. Svennerup Vandværk indvinder fra et dybere regio-
nalt sandmagasin (Sand 3) /127/. 
 
Indvindingsoplandene defineres som det område, hvorfra en given indvindingsboring henter sit 
vand. Forurenende aktiviteter i oplandet vil potentielt kunne ende i drikkevandet med tiden. 
Alle linjeføringer går igennem mindst fire forskellige indvindingsoplande, men ingen linjeføringer 
er nærmere end 100 meter fra en indvindingsboring. Afstanden forventes at være tiltrækkelig i 
forhold til at undgå boringsnær påvirkning. 
 
Det primære magasin er overlejret af mere end 30 meter ler i størstedelen af det område som 
linjeføringerne går igennem og magasinet er spændt/artetisk. Det betyder, at det primære drik-
kevandsmagasin generelt er geologisk velbeskyttet og selvom alle linjeføringer findes i OSD-
områder, hvor drikkevandsressourcen er vigtig at beskytte, vurderes anlæg og drift af en motor-
vej ikke at være en trussel mod den primære grundvandsressource.  
 
Lerdæklaget er tyndest (5-10 meter) i mindre afgrænsede områder mod Nordøst, se kortbilag 
17.2. Her har magasinet en mellem geologisk sårbarhed, men på grund af det spændte trykfor-
hold i magasinet betyder det, at evt. spild af miljøfremmede stoffer ikke forventes at nedsive i 
området så længe der er opadrettet gradient. 
 
Udover det primære magasin som størstedelen af indvindingen foregår i, så findes der sekundæ-
re grundvandsmagasiner kaldet Sand 1 og Sand 2 og det dybereliggende sandmagasin Sand 3. 
Som beskrevet i kortlægningsrapporten og vist på kortbilag 17.3 (Sort skraverede områder), er 
der terrænnært sand (Sand 1 og Sand 2) under og nær store dele af linjeføringerne. Særligt i 
den østlige del hvor linjeføringerne går igennem. Her har det sekundære magasin en meget høj 
geologisk sårbarhed på grund af et manglende eller < 5 meter tyndt lerdæklag over disse sand-
magasiner. 
 
Der er flere områder med terrænnært grundvand, se kortbilag 17.3 (Dybde til første vandspejl). 
Derfor er det nødvendig at grundvandssænke flere steder. Hvis der grundvandssænkes i et vand-
førende geologisk lag (sand og tørv/gytje), som har hydraulisk kontakt til en forureningslokalitet, 
er der risiko for at grundvandssænkningen vil kunne mobilisere uønskede stoffer som kan sprede 
sig i magasinet. De kortlagte forureningslokaliteter er beskrevet i kapitel 19 og fremgår af kortbi-
lag 19.1. 
 
I forhold til grundvandssænkning i områder med bebyggelse ovenpå postglaciale ferskvandsaflej-
ringer (tørv/gytje), er der vist et jordartskort på kortbilag 17.4. Tørv/gytje findes i flere mindre 
afgrænsede områder nær linjeføringerne og i et større sammenhængende område ved Hovmose. 
 

17.3 Generelle virkninger  
I dette afsnit beskrives de generelle virkninger ved etablering af en motorvej på grundvandet og 
drikkevandet, som er uafhængige af linjeføringernes forløb. Efterfølgende beskrives de konkrete 
virkninger af henholdsvis linjeføring A, B, C og E. 
 

17.3.1 Grundvandssænkning 
I anlægsfasen skal der grundvandssænkes flere steder som beskrevet i /126/. Grundvandssænk-
ningen skal foregå i de sekundære magasiner, og den naturlige grundvandskemi i det primære 
magasin forventes derfor ikke at blive påvirket. Da grundvandssænkningerne i de sekundære 
magasiner generelt er af kort varighed (fra få uger og op til maximalt 12 måneder), forventes 
den naturlige grundvandskemi ikke at blive påvirket. 
 
I områder, hvor udbredelsen af grundvandssænkning i de sekundære magasiner er sammenfal-
dende med en kortlagt forurenet lokalitet, er der risiko for spredning af den pågældende forure-
ning. Inden evt. grundvandssænkning igangsættes, skal risikoen for spredning fra nærliggende 



 
 
 344 

VVM RUTE 54 NÆSTVED – RØNNEDE 
MILJØVURDERING 
 

 

Grundvand 

forureninger kortlægges, og nødvendige afværgetiltag planlægges, jf. afsnit17.8.  Udbredelsen af 
grundvandssænkningerne er vist i den hydrologiske rapport (Bilag 1) /126/. 
 
I de områder, hvor der grundvandssænkes i tørv/gytje i bebyggede områder, kan der være risiko 
for sætningsskader. Hvis grundvandssænkningerne berører denne type områder, er dette be-
skrevet for hver linjeføring. 
 
I driftsfasen forventes der ikke at være en permanent grundvandssænkning og dermed ingen 
påvirkning af de sekundære og primære grundvandsmagasin. 
 
Der anlægges tætte vejvandsbassiner langs alle linjeføringer med undtagelse af området ved 
stationering 13 km på delstrækning 2 for linjeføring A, hvor der planlægges nedsivning af vej-
vand lokalt i området. Kvaliteten af det vand som nedsives kan påvirke kvaliteten i det grund-
vandsmagasin som der nedsives til. 
 

17.3.2 Spildhændelser 
Ved gennemførelse af anlægsprojektet er der risiko for, at der kan forekomme spildhændelser 
med olieprodukter fra entreprenørmaskiner i forbindelse med sprængte hydraulikslanger eller ved 
tankning fra entreprenørtanke. 
 
Da de sekundære magasiner på større dele af strækningerne er geologisk sårbare, kan eventuelt 
spild under anlægsarbejdet give anledning til påvirkning af de sekundære magasiner. Derfor bør 
der udvises stor forsigtighed under anlægsarbejdet i de områder, hvor de sekundære magasiner 
er terrænnære, se kortbilag 17.3. Det anbefales, at der udarbejdes en beredskabsplan, hvor 
håndtering af spild mm. beskrives. 
 
Da det primære drikkevandsmagasin generelt er geologisk velbeskyttet, har det en lav sårbarhed 
over for spildhændelser og nedsivende forurening langs de fire linjeføringer og i både anlægs- og 
driftsfasen. Derfor forventes anlæggelse af ny vej ikke at påvirke drikkevandskvaliteten i områ-
det. Dette inkluderer de tre varianter B, C og E. 
 

17.3.3 Ændring i befæstelsen 
Der vil ske en ændring af befæstelsen fra typisk ubefæstet til 100% befæstet lige der, hvor mo-
torvejsanlægget  placeres. Overordnet vil dette betyde en mindre ændring i, hvor grundvands-
dannelsen sker. Samlet set vurderes ændringen ikke at betyde så meget for vandbalancen inden-
for de indvindingsoplande, jf. kortbilag 17.1, som projektet kan berører. 
 

17.4 Virkninger af linjeføring A 
I dette afsnit beskrives de konkrete virkninger af linjeføring A. De generelle virkninger på grund-
vand og drikkevand er beskrevet i afsnit 17.3”, og der henvises til dette afsnit. 
 

17.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
På delstrækning 1 er der 18 steder, jf. bilag 1 /126/, hvor der forventes at skulle ske grund-
vandssænkning i forbindelse med linjeføring A. 
 
På figur 5.7-5.11 i bilag 1 ses det, at udbredelsen af det område, som påvirkes af grundvands-
sænkningerne er lille og ikke meget større end bredden af vejen. Ved ca. st. 3,7-3,8 km er ud-
bredelsen dog omkring 200 meter på hver side af vejen. 
 
Varigheden af grundvandssænkningerne er mellem 1 uge og op til 6 måneder i terrænnært ler og 
mellem 3 til 12 måneder i terrænnært sand. Påvirkningen af det sekundære magasin på grund af 
grundvandssænkning vurderes derfor at have en kort varighed og mest påvirke i områder, hvor 
der grundvandssænkes i sand. 
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Ingen steder på delstrækning 1 rammer udbredelsen af grundvandssænkningen arealer med 
kortlagte forureningslokaliteter (V1 og V2). Derfor forventes grundvandssænkningen ikke at på-
virke den kemiske kvalitet af det terrænnære grundvandsmagasin på grund af mobilisering af 
miljøfremmede stoffer fra nærliggende forurenede lokaliteter. 
 
Ingen steder på delstrækning 1 rammer udbredelsen af grundvandssænkningen områder, hvor 
der er bebyggelse ovenpå tørv/gytje. Derfor vurderes grundvandssænkningen ikke at kunne på-
virke bebyggelse i form af sætningsskader i anlægsfasen. Det forudsættes, at risiko for sæt-
ningsskader undersøges nærmere i detailprojekteringen. 
 
Gødstrup Vandværks indvindingsboring ligger cirka 300 meter fra arbejdsområdet til linjeføring 
A, og Ravnstrup Vandværks indvindingsboringer ligger ca. 100 og 200 meter til linjeføring A, se 
kortbilag 17.1. Det er en relativ kort afstand fra anlægsarbejdet, men da boringerne er uden for 
selve arbejdsområdet, forventes der ingen påvirkning af boringsinstallationen. 
 

17.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 
På delstrækning 2 er der 11 steder, jf. /126/, hvor der forventes at skulle grundvandssænkes i 
forbindelse med linjeføring A. 
 
I figur 5.12-5.15. bilag 1 /126/ses det, at udbredelsen af det område, som påvirkes af grund-
vandssænkningerne er lille og ikke meget større end bredden af motorvejen (ca. 30 m) på dels-
trækning 2. 
 
Varigheden af grundvandssænkningerne er op til 4 måneder i terrænnært sand og op til 6 måne-
der i terrænnært ler. Påvirkningen af det sekundære magasin på grund af grundvandssænkning 
vurderes derfor at have en kort varighed og mest påvirke i områder, hvor der sænkes i sand. 
 
Ingen steder på delstrækning 2 rammer udbredelsen af grundvandssænkningen arealer med 
kortlagte forureningslokaliteter (V1 og V2). Derfor forventes grundvandssænkningen ikke at på-
virke den kemiske kvalitet af det terrænnære grundvandsmagasin på grund af mobilisering af 
miljøfremmede stoffer fra disse nærliggende forurenede lokaliteter. Inden evt. grundvandssænk-
ning igangsættes, skal risikoen for spredning fra nærliggende forureninger kortlægges, og nød-
vendige afværgetiltag planlægges jf. afværgeforanstaltningerne i Kap. 4. 
 
Ingen steder på delstrækning 1 rammer udbredelsen af grundvandssænkningen områder, hvor 
der er bebyggelse ovenpå tørv/gytje. Derfor vurderes grundvandssænkningen ikke at påvirke 
bebyggelse i form af sætningsskader i anlægsfasen. Det forudsættes, at risiko for sætningsska-
der undersøges nærmere i detailprojekteringen. 
 

17.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 17.3. 
 

17.4.4 Driftsfasen delstrækning 2 
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen vedrørende grundvandssænkning eller spild jf. også 
afsnit 17.3. 
 

17.4.4.1 Nedsivning af vejvand 
Der er planlagt nedsivning af vejvand via bassiner i området ved ca. st. 13 km. I dette område er 
det terrænnære grundvandsmagasin geologisk sårbart, og kvaliteten af det vand som nedsives, 
vil derfor kunne påvirke grundvandskvaliteten i dette magasin. Da der er opadrettet gradient i 
det primære magasin, forventes nedsivning i området imidlertid ikke at påvirke drikkevandskvali-
teten negativt. 
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17.5 Virkninger af linjeføring B  
I dette afsnit beskrives de konkrete virkninger af linjeføring B. De generelle virkninger på grund-
vand og drikkevand er beskrevet i afsnit 17.3og der henvises til dette afsnit. Vurdering af dels-
trækning 2 (anlægsfase og driftsfase) vil svare til vurderingerne for linjeføring A, delstrækning 2, 
hvorfor der henvises hertil. 
 

17.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
På delstrækning 1 er der 16 steder, jf. bilag 1, hvor der forventes at skulle grundvandssænkes i 
forbindelse med linjeføring B og deriblandt grundvandssænkningen ved underføringen af motor-
vejen under den nuværende Rute 54. Dette sted er i den hydrologiske model delt op i 3 dels-
trækninger for bedst muligt at vise den korrekte påvirkning af grundvandet ved anlægsarbejder-
ne. Grundvandssænkningerne varierer her mellem 2 uger og op til 11 måneder i terrænnært ler 
og op 11 måneder i terrænnært sand. Påvirkningen af det sekundære magasin på grund af 
grundvandssænkning vurderes at have en kort varighed og mest påvirke i områder, hvor der 
sænkes i sand. Sænkning i sand sker bl.a. i forbindelse med underføringen af motorvejen. 
 
På figur 5.20-5.21, bilag 1, ses udbredelsen af det område, som påvirkes af grundvandssænknin-
gerne. Fra ca. st. 5,5 til 7,5 km er udbredelsen op til 1 kilometer bredt, og der sænkes ned i 
Sand 2 magasinet.  
 
Ravnstrup Vandværks indvindingsboringer ligger i området, se kortbilag 17.1 og figur 5.20-5.21 i 
bilag 1, men da grundvandssænkningen ikke går ned i kalkmagasinet, vurderes den naturlige 
kemi i det primære magasin ikke at blive påvirket.  
 
Udbredelsen af grundvandssænkningen i området er sammenfaldende med fire V2-kortlagte lo-
kaliteter: lokalitets nr. 357-00011, 370-20305, 370-20346 og 357-03000. Som beskrevet i kort-
lægningsrapporten tabel 9-1, har de tidligere aktiviteter på arealet givet anledning til forurening 
med tungmetaller på tre af lokaliteterne (357-00011, 370-20346 og 357-03000). Tungmetaller 
er meget lidt mobile, da de bindes til jorden, og derfor vurderes disse lokaliteter ikke at udgøre 
en risiko i forhold til mobilisering af de pågældende forureninger som følge af grundvandssænk-
ning i anlægsfasen.  
 
Lokalitets nr. 370-20305 er et tidligere auto- og smedeværksted inklusive lakering og reparation, 
samt gummi/plast industri /127/. Klorerede opløsningsmidler og BTEX’er er typiske stofgrupper, 
som er anvendt i forbindelse med denne branchetype. Stofferne er mobile, og derfor vurderes 
lokaliteten at udgøre en potentiel risiko i forbindelse med grundvandssænkning.  
 
Grundvandssænkningen sker i Sand 2, og hvis forureningen er til stede her, er der risiko for at 
forureningen vil sprede sig i magasinet i forbindelse med grundvandssænkning i anlægsfasen. 
 
Under detailprojekteringen er det vigtigt at gennemføre en forundersøgelse med hensyn til foru-
reningstype og risiko for forureningsspredning i Sand 2. Desuden skal afværgende tiltag plan-
lægges for at undgå, at forureningen spreder sig, jf. afsnit 17.8. 
På den øvrige del af linjeføring B delstrækning 1 er udbredelsen af det område, som påvirkes af 
grundvandssænkningerne lille og ikke meget større end bredden af vejen, ca. 30 m. 
 
Omkring st. 6 km rammer udbredelsen af grundvandssænkningen områder, hvor der er bebyg-
gelse ovenpå tørv/gytje, se kortbilag 17.4 og figur 5.20-5.21 i /126/. Det vurderes, at der kan 
være risiko for påvirkning af bebyggelse i form af sætningsskader i anlægsfasen. Dette vil dog i 
høj grad være afhængigt af varigheden af grundvandssænkningen og skal vurderes nærmere i 
forbindelse med detailprojekteringen. På den øvrige del af linjeføring B, delstrækning 1, rammer 
udbredelsen af grundvandssænkningen ingen områder, hvor der er bebyggelse ovenpå 
tørv/gytje. Det forudsættes, at risiko for sætningsskader undersøges nærmere i detailprojekte-
ringen. 
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Gødstrup Vandværks indvindingsboring ligger cirka 300 meter fra arbejdsområdet til linjeførin-
gen, og Ravnstrup Vandværks indvindingsboringer ligger ca. 200 meter til linjeføring B, se kortbi-
lag 17.1. Det er en relativ kort afstand fra anlæggelsesarbejdet, men da det er uden for selve 
arbejdsområdet forventes der ingen påvirkning af boringsinstallationen. 
 

17.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 17.3. 
 

17.5.3 Variant B 
Anlægsfasen  
Spild 
Variant B går gennem to områder med terrænnært sand. Her er sårbarheden overfor spild i an-
lægsfasen stor, og der bør udvises stor forsigtighed under anlægsarbejdet i disse områder, se 
kortbilag 17.3. Det anbefales, at der udarbejdes en beredskabsplan, hvor håndtering af spild 
mm. beskrives. Herudover gælder samme forhold som beskrevet i afsnit 17.3. 
 
Driftsfasen  
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 17.3. 
 

17.6 Virkninger af linjeføring C  
I dette afsnit beskrives de konkrete virkninger af linjeføring C. De generelle virkninger på grund-
vand og drikkevand er beskrevet i afsnit 17.3, og der henvises til dette afsnit. Vurdering af dels-
trækning 2 (anlægsfase og driftsfase) vil svare til vurderingerne for linjeføring A, delstrækning 2, 
hvorfor der henvises hertil. 
 

17.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
På delstrækning 1 er der 13 steder, jf. bilag 1, hvor der forventes at skulle grundvandssænkes i 
forbindelse med linjeføring C. Et af stederne er en lang strækning mellem stationering 6 km og 7 
km som i den hydrologiske model er delt op i 7 delstrækninger for bedst muligt at vise den kor-
rekte påvirkning af grundvandet ved anlægsarbejderne, da der er større forskellige i terræn. 
 
Grundvandssænkningerne varierer i tid mellem 2 uger og op til 9 måneder i terrænnært ler og op 
9 måneder i terrænnært sand. Påvirkningen af det sekundære magasin på grund af grundvands-
sænkning vurderes at have en kort varighed og mest påvirke i områder, hvor der sænkes i sand. 
Sænkning i sand sker bl.a. mellem stationering 6 og 7 km. 
 
På figur 5.28-5.29 i bilag 1 ses det, at udbredelsen af det område, som påvirkes af grundvands-
sænkningerne er lille og ikke meget større end bredden af selve vejen (ca. 30 m.). Ved st. 3,5-4 
km og st. ca. 6 km er udbredelsen omkring 100 m på hver side af vejen, og ved st. 6-7,5 km er 
udbredelsen dog omkring 200 meter på hver side af vejen 
 
Ingen steder på delstrækning 1 berører udbredelsen af grundvandssænkningen arealer med kort-
lagte forureningslokaliteter (V1 og V2). Derfor forventes grundvandssænkningen ikke at påvirke 
den kemiske kvalitet af det terrænnære grundvandsmagasin på grund af mobilisering af miljø-
fremmede stoffer fra nærliggende forurenede lokaliteter. 
 
Et enkeltsted nær st. 7 km udbreder grundvandssænkningen sig til områder, hvor der er bebyg-
gelse ovenpå tørv/gytje. Det vurderes derfor, at der kan være risiko for påvirkning af bebyggelse 
i form af sætningsskader i anlægsfasen. Dette vil dog i høj grad være afhængigt af varigheden af 
grundvandssænkningen og skal vurderes nærmere i forbindelse med detailprojekteringen. 
 
På den resterende del af delstrækning 1 rammer udbredelsen af grundvandssænkningen ingen 
områder, hvor der er bebyggelse ovenpå tørv/gytje, og derfor vurderes grundvandssænkningen 
ikke at påvirke bebyggelse i form af sætningsskader i anlægsfasen. Det forudsættes, at risiko for 
sætningsskader undersøges nærmere i detailprojekteringen. 
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Toksværd Vandværks indvindingsboringer ligger cirka 150 meter fra et planlagt arbejdsområde til 
linjeføring C, se kortbilag 17.1, men. da indvindingsboringerne er uden for selve arbejdsområdet, 
forventes der ingen påvirkning af boringsinstallationen. 
 

17.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 17.3. 
 

17.6.3 Variant C 
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 17.3. 
 

17.7 Virkninger af linjeføring E 
I dette afsnit beskrives de konkrete virkninger af linjeføring E. De generelle virkninger på grund-
vand og drikkevand er beskrevet i afsnittet ”Generelle virkninger af linjeføringer”, og der henvi-
ses til dette afsnit. 
 

17.7.1 Anlægsfasen 
Der er udpeget 8 lokaliteter på linjeføring E, hvor der skal grundvandssænkes. Herudover, er der 
udpeget steder med grundvandssænkning, som allerede er behandlet i Linje A, B eller C jf. /126/. 
 
Varigheden af grundvandssænkningerne er mellem 2 uger og op til 8 måneder i terrænnært ler 
og 1 til 15 måneder i terrænnært sand. Påvirkningen af det sekundære magasin på grund af 
grundvandssænkning vurderes derfor at have en kort varighed og mest påvirke i områder, hvor 
der grundvandssænkes i sand/126/. 
 
På figur 5.36, bilag 1, ses udbredelsen af det område, som påvirkes af grundvandssænkningerne. 
 
Ved st. ca. 7 km er udbredelsen af grundvandssænkningen i Sand 1 sammenfaldende med to V2-
kortlagte forurenede lokaliteter; lokalitets nr. 370-20336 og 370-00015. Som beskrevet i kort-
lægningsrapporten tabel 9-1 /127/har de tidligere aktiviteter på arealet givet anledning til foru-
rening med tungmetaller på lokalitets nr. 370-20336. Tungmetaller er meget lidt mobile, da de 
bindes til jorden, og derfor vurderes denne lokalitet ikke at udgøre en risiko i forhold til mobilise-
ring af de pågældende forureninger som følge af grundvandssænkning i anlægsfasen.  
 
Lokalitets nr. 370-00015 har tilknyttet flere tidligere aktiviteter; mejeri fra 1890 til 1966, trykkeri 
1976-1980/møbelindustri og anden industri 1977-fortsat/127/. Opløsningsmidler og BTEX’er er 
typiske stofgrupper, som er anvendt i forbindelse med denne branchetype. Stofferne er mobile, 
og derfor vurderes lokaliteten at udgøre en potentiel risiko i forbindelse med grundvandssænk-
ning. 
 
Grundvandssænkningen sker i Sand 1, og hvis forureningen er til stede her, er der risiko for, at 
forureningen vil sprede sig i magasinet i forbindelse med grundvandssænkning i anlægsfasen. 
 
Under detailprojekteringen er det vigtigt at gennemføre en forundersøgelse med hensyn til foru-
reningstype og vurdering af risiko for forureningsspredning i Sand 1. Desuden skal afværgende 
tiltag planlægges for at undgå, at forureningen spreder sig, jf. afsnit 17.8. 
 
Ved st. ca. 11 km er udbredelsen af grundvandssænkningen sammenfaldende med enkelte huse, 
som er placeret ovenpå moræneler, men ned til 60 meter fra et område med ferskvandstørv jf. 
kort 17.4. Hvorvidt der er risiko for sætningsskader undersøges nærmere i detailprojekteringen. 
 
På den øvrige del af linjeføring E rammer udbredelsen af grundvandssænkningen ingen områder, 
hvor der er bebyggelse ovenpå tørv/gytje, og derfor vurderes grundvandssænkningen ikke at 
påvirke bebyggelse i form af sætningsskader i anlægsfasen. Det forudsættes, at risiko for sæt-
ningsskader undersøges nærmere i forbindelse med detailprojekteringen. 
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Svennerup Vandværk har en aktiv indvindingsboring ca. 400 meter fra et planlagt arbejdsområde 
til linjeføring E, se kortbilag 17.1. Ca. 250 meter ligger der desuden en privat vandforsyning fra 
et arbejdsområde. Da indvindingsboringerne er uden for selve arbejdsområdet, forventes der 
ingen påvirkning af boringsinstallationen. 
 

17.7.2 Driftsfasen 
Der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 17.3. 
 

17.7.3 Variant E 
Variant E er identisk med Variant C, og der forventes ingen virkninger i driftsfasen jf. også afsnit 
17.3. 
 

17.8 Afværgende foranstaltninger 
Håndtering af oppumpet grundvand fra grundvandssænkninger 
Følgende forudsættes ved anlægsarbejderne: Det oppumpede grundvand i forbindelse med even-
tuelle grundvandssænkninger skal ved afledning/udledning eller reinfiltration opfylde de gælden-
de lov- og myndighedskrav. 
 
Håndteringen vil være forskellig alt efter mængder og kvalitet. Det vil være den respektive kom-
mune, der som myndighed, skal søges om tilladelse til fx udledning, reinfiltration eller tilslutning 
til kloak. 
  
Ved udledning/reinfiltration eller bortledning af grundvand til recipient eller til kloak kan myndig-
heden sætte krav til kvaliteten af det udledte vand, hvilket kan medføre, at vandet eventuelt skal 
behandles inden udledning til kloak eller recipient. 
Der kan alt efter typen af håndtering blive stille krav til mængder og kvalitet. Dette kan betyde 
rensningskrav til det grundvand, som ønskes håndteret. 
 
Reinfiltration til grundvand kan have men behøver ikke at have krav på kvalitet i forhold grund-
vandskriterier /130/ eller drikkevandskriterier/128/. Afledning til kloak skal følge vilkår i en til-
slutningstilladelse til kloak.  
 
Ved linjeføring B forventes at der vil blive stillet myndighedskrav om reinfiltration for at begræn-
se udbredelsen af sænkningen i det regionale øvre sandmagasin (Sand 2). Sænkningsudbredel-
sen uden reinfiltration rammer både forurenede lokaliteter, områder med tørv/gytje i terræn i 
bebyggede områder og diverse naturtyper. 
 
Risiko for mobilisering af forurening fra nærliggende kortlagte forureningslokaliteter 
Hvis der grundvandssænkes i et vandførende geologisk lag (sand og tørv/gytje) som har hydrau-
lisk kontakt til en kortlagt forureningslokalitet, er der risiko for at grundvandssænkningen vil 
kunne mobilisere uønskede stoffer som kan sprede sig i magasinet. 
 
Inden evt. grundvandssænkning igangsættes, skal risikoen for spredning fra nærliggende forure-
ninger kortlægges, og nødvendige afværgetiltag planlægges. I forbindelse med detailprojekterin-
gen vil der blive udført en vurdering af risikoen for mobilisering af nærliggende jord- og grund-
vandsforureninger og evt. risiko for negativ påvirkning af den naturlige grundvandskvalitet som 
følge af de planlagte grundvandssænkninger. Grundvandssænkning reguleres efter vandforsy-
ningsloven/129/, og i den forbindelse vil det være muligt at sikre, at grundvandssænkningen kan 
gennemføres, uden at der mobiliseres en eventuel forurening. Det er en således en forudsætning 
for projektets gennemførelse, at risikovurderingen foretages, og at der ved detailprojekteringen 
planlægges eventuelle nødvendige afværgetiltag og grundvandsovervågning. 
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Hvis der grundvandssænkes i et vandførende geologisk lag (sand og tørv/gytje) som har hydrau-
lisk kontakt til en forureningslokalitet, er der risiko for at grundvandssænkningen vil kunne mobi-
lisere uønskede stoffer som kan sprede sig i magasinet.   
 
Inden evt. grundvandssænkning igangsættes, skal risikoen for spredning fra nærliggende forure-
ninger kortlægges, og nødvendige afværgetiltag planlægges. I forbindelse med detailprojekterin-
gen vil alle nærliggende grundvandsforureninger bliver identificeret jf. Afsnit 19.8. Der vil på den 
baggrund blive udført en vurdering af risikoen for mobilisering af nærliggende jord- og grund-
vandsforureninger og evt. risiko for negativ påvirkning af den naturlige grundvandskvalitet som 
følge af de planlagte grundvandssænkninger. Grundvandssænkning reguleres efter vandforsy-
ningsloven /125/, og i den forbindelse vil det være muligt at sikre, at grundvandssænkningen 
kan gennemføres, uden at der mobiliseres en eventuel forurening. Det er en således en forud-
sætning for projektets gennemførelse, at risikovurderingen foretages, og at der ved detailprojek-
teringen planlægges eventuelle nødvendige afværgetiltag og grundvandsovervågning. 
 
Spild 
I anlægsfasen skal der være fokus på, at oplagringen af brændstof til entreprenørmaskiner, 
håndteringen af mobile entreprenørtanke og tankning sker uden risiko for spild til jorden. Dette 
kan bl.a. sikres gennem overholdelse af de pågældende kommuners retningslinjer for grund-
vandsbeskyttelse og lovgivningen om sikring af jord og grundvand (miljøbeskyttelseslovens § 19 
/132/og retningslinjerne i olietankbekendtgørelsen /131/). 
 

17.9 Sammenfatning 
Samlet set vurderes anlæggelse af en af de undersøgte linjeføringer A, B, C og E ikke at medføre 
påvirkninger, der giver forringelse af drikkevandskvaliteten i området hverken i anlæg- eller 
driftsfasen, da det primære magasin er geologisk velbeskyttet. 
 
Med hensyn til det terrænnære, sekundære magasin er der enkelte tilfælde hvor grundvands-
sænkning i anlægsfasen kan påvirke den grundvandskemiske kvalitet, eller potentielt forårsage 
sætningsskade på bebyggelse i området. 
 
For linjeføring B vurderes grundvandssænkningen i forbindelse med, at motorvejen underføres 
eksisterende Rute 54, fra st. 5,5 til 7,5 km at kunne mobilisere klorerede opløsningsmidler og 
BTEX’er fra én (lokalitets nr. 370-20305) ud af fire V2-kortlagte forurenede lokaliteter. I samme 
område vurderes der at være risiko for sætningsskader i forbindelse med grundvandssænknin-
gen, da der er bebyggelse ovenpå tørv/gytje. 
 
På linjeføring C nær st. ca. 7 km på delstrækning 1 vurderes grundvandssænkningen at kunne 
forårsage sætningsskader i anlægsfasen. Risiko for sætningsskader skal dog undersøges nærme-
re i detailprojekteringen. 
 
For linjeføring E vurderes grundvandssænkningen ved st. ca. 7 km at kunne mobilisere klorerede 
opløsningsmidler og BTEX’er fra en enkelt V2-kortlagte forurenede lokalitet (lokalitets nr. 370-
00015). 
 
På de øvrige strækninger af linjeføringerne A, B, C og E vurderes grundvandssænkningen ikke at 
påvirke den kemiske kvalitet af det terrænnære grundvandsmagasin på grund af mobilisering af 
miljøfremmede stoffer fra nærliggende forurenede lokaliteter. Grundvandssænkningen vurderes 
ej heller at forårsage sætningsskader. Risiko for sætningsskader skal dog undersøges nærmere i 
detailprojekteringen. 
 
Nedsivning af vejvand på linjeføring A samt B og C, delstrækning 2, forventes ikke at påvirke 
kvaliteten af det terrænnære grundvandsmagasin, så længe der er opadrettet gradient i det pri-
mære magasin. 
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18. OVERFLADEVAND 

I dette kapitel behandles de potentielle påvirkninger af vandløb og søer ved udledning af overfla-
devand i forbindelse med de fire linjeføringer (A, B, C og E) ved en ny motorvej mellem Næstved 
og Rønnede. 
 

18.1 Metode  
Såvel anlæg af ny motorvej som udbygning af den eksisterende Rute 54 kan påvirke søer og 
vandløb midlertidigt eller permanent gennem: 
 
 Udledning af finkornet materiale som følge af erosion af blotlagte jordoverflader i anlægsfa-

sen 
 Ændret vandføring i vandløb som følge af grundvandssænkning  
 Ændret hydrologi i vandløb ved tilledning af vejvand  
 Anlæg af regnvandsbassiner 
 Udledning af forurenende stoffer til vandmiljøet sammen med vejvand eller grundvand  
 
Derudover kan der ske omlægning af vandløb. Disse forhold er behandlet under påvirkninger i 
anlægsfasen i nærværende kapitel samt i kapitel 15 om plante- og dyreliv.  
 
Hvor der etableres våde faunapassager uden behov for omlægning af vandløb, vil der ikke ske en 
påvirkning af vandområderne, og disse er ikke yderligere beskrevet i miljøvurderingen.  
 
Miljøvurderingen tager udgangspunkt i kortlægningsrapportens kapitel om overfladevand jf. kort-
lægningsrapporten /133/. Oplysninger om beskyttelse af vandløb i henhold til naturbeskyttelses-
loven (§ 3 og åbeskyttelseslinje) er indhentet fra Miljøportalen /134/. Gældende miljømål, til-
stand og planlagte indsatser for vandløb og søer er indhentet via Miljøstyrelsens vandplandata, 
som er tilgængelig via miljøGIS /135//136//137/.  
 
Baggrunden for de danske vandplaner og vandområdeplaner er beskrevet i kortlægningsrappor-
ten /133/. I den danske vandplanlægning er der fastsat konkrete miljømål for de enkelte fore-
komster af overfladevand og grundvand. Kravet i vandområdeplanerne er som udgangspunkt at 
overfladevandområderne skal opnå samlet ”god økologisk tilstand”, og at der ikke må ske en 
forringelse af den eksisterende tilstand. Hvis mindst et af kvalitetselementerne falder et niveau, 
betegnes dette som en forringelse, også selvom at det ikke ændrer på den samlede vurdering.  
 
Påvirkningen af overfladevand vurderes i miljøvurderingen ud fra de to primære områder; udled-
ningsmængde fra regnvandsbassiner samt de miljøfremmede stoffer i dette.  
 
Forudsætningen for vurderingen af påvirkningen er Vejdirektoratets Afvandingstekniske Rapport 
/149/, hvor dimensionering af bassiner og beregning af udløbsmængder er beskrevet. Derudover 
er hvert bassin beskrevet med stationering, størrelse, udledningsmængde, recipient og bassinty-
pe. 
 
Vandløbene er navngivet i henhold til vandområdeplaner og vandløbsregulativer /140/, og der 
henvises til kortbilag 18.1 Overfladevand og økologisk tilstand for en oversigt over områdets 
eksisterende afvanding. 
 
De mulige recipienter til afvanding er vurderet ud fra tilgængelige informationer fra grundkort, 
Miljøgis, den foreløbige kortlægning af vandløb fra VVM undersøgelsen og andre tilgængelig kort. 
I det udleverede materiale omkring vandløb og vandføringer fremgår der vandløb, der ikke er 
tilgængelige på grundkort eller Miljøgis.  
 
Der skal i senere faser og i samarbejde med kommunerne bl.a. andet indhentes tilladelser til: 
 Afvanding af motorvejen uden kantopsamling i OSD områder 
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 Tilladelser til etablering af bassiner 
 Udledningstilladelser 
 Nedsivningstilladelser 
 

18.2 Eksisterende forhold 
Linjeføringerne for den nye motorvejsstrækning ligger inden for vanddistrikt Sjælland og er om-
fattet af vandområdeplan 2015-2021 for Vandområdedistrikt Sjælland /136/. Tilstand og miljømål 
angives ud fra 5 kvalitetsklasser: høj, god, moderat, ringe og dårlig. 
 
De eksisterende forhold, som er beskrevet i dette kapitel, er som udgangspunkt indhentet fra  
vandområdeplan 2015-2021, med mindre andet er angivet. 
 

18.2.1 Søer 
Linjeføringerne for den nye motorvej krydser igennem et område med flere mindre søer.  
 
I vandområdeplan (2015-2021) er der målsat én sø, som kan blive indirekte påvirket i forbindel-
se med anlæg og drift af den nye motorvej. Gødstrup Engsø (Tabel 18-1) ligger nedstrøms Ta-
mosegrøften og udgør en del af Natura-2000 område nr. 163; Holmegårds Mose og Porsemose.  

Tabel 18-1 Gødstrup Engsø er målsat i vandområdeplanen. 

 
Gødstrup Engsø er omgivet af store lavtliggende engområder, og søarealet varierer således alt 
efter årstid og nedbør. I forbindelse med udledningen fra regnvandsbassiner til Tamosegrøften og 
vandets videre forløb til Gødstrup Engsø vil vandføringen gradvist blive udjævnet. Sammenholdt 
med fortyndingen af det udledte overfladevand i Tamosegrøften og den naturlige variation i Gød-
strup Engsøs søareal antages det, at udledningsmængder fra regnvandsbassiner til Tamosegrøf-
ten i forbindelse med linjeføringer for den nye motorvej, ikke vil udgøre en påvirkning på Gød-
strup Engsø. Forhold vedrørende Gødstrup Engsø behandles derfor ikke yderligere i dette kapitel.  
 

18.2.2 Vandløb 
Linjeføringerne for den nye motorvej ligger inden for vandløbsoplandet til Susåen. Ud over Sus-
åens hovedløb er området domineret af enkelte større vandløb samt mange mindre vandløb og 
grøfter, som alle afvander som tilløb til Susåen. Brødebæk, Suså og Jydebæk betegnes som mel-
lemstore vandløb /136/ med en vandløbsbredde > 2 m. De resterende vandløb betegnes som 
små vandløb med en vandløbsbredde < 2 m /136/. 
 
Den øvre del af Susåen har fra udspringet syd for Rønnede et forløb vestover mod Tystrup-
Bavelse søerne. Den nedre del af Susåen løber fra Tystrup-Bavelse søerne sydpå med udløb i 
Næstved Kanal inderst i Karrebæk Fjord. 
 

18.2.2.1 Hydrauliske forhold 
De sjællandske vandløb modtager primært vand fra overfladisk afstrømning og dræn, og vandfø-
ringerne varierer således meget afhængig af nedbør og topografi. Grundvandsspejlet ligger desu-
den lavt i området pga. vandindvinding. Generelt har de sjællandske vandløb en lavere vandfø-
ring end vandløb i Jylland, og sandsynligheden for sommerudtørring er således også større her. 
De hydrauliske forhold har afgørende betydning for vandløbenes udformning og vandhastighed, 
og vandspejlsforhold kan desuden have betydning for bl.a. vandløbets egnethed som gydevand 
for fx ørreder.  
 

 Reference 
nr. 

Areal 
(ha) 

Typologi Økologisk  
tilstand 

Planperiode 

Gødstrup Engsø 848 50,0 Kalkrig, brunvandet, fersk, 
lavvandet 

Ukendt 2015-2021 
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18.2.2.2 Fisk 
DTU Aqua foretager bestandsanalyser af ørred i de danske vandløb. Ved den seneste undersøgel-
se for Vandløb til Karrebæksminde Fjord /139/ er vandløbsstationer i Suså, Brødebæk og Jyde-
bæk blandt andet befisket (jf. kortlægningsrapporten). Vandløbene gennemgås med henblik på 
at beskrive de fysiske forhold, fiskesammensætningen samt den aktuelle bestand af ørreder og 
herudfra vurdere behovet for udsætninger. 
 
Af vandløb, som kan blive påvirket af linjeføringen for den nye motorvej, har DTU Aqua vurderet 
et behov for årlige ørred-udsætninger i Jydebæk (500 stk. yngel) og Susåen (1.100 stk. ½-års 
ørreder). Udsætningslokaliteter i de nævnte vandløb har sammenfald med udledningspunkter fra 
planlagte regnvandsbassiner, hvilket vil blive taget i betragtning ved vurderingen af påvirkning 
på fisk.  
 

18.2.3 Andre udpegninger 
18.2.3.1 Lavbundsområder 

I Suså-systemet er der udpeget lavbundsarealer, der også er udpeget som potentielle naturom-
råder. Der er bl.a. et større lavbundsareal omkring Hovmosen og Porsemosen. Store dele af Jy-
debækken, Tamosegrøften og Hulebæk samt flere mindre områder er ligeledes udpeget som lav-
bundsarealer. Inden for de udpegede lavbundsarealer, som er potentielt egnede som vådområ-
der, må der ikke udlægges arealer til formål, som kan forhindre, at det naturlige vandstandsni-
veau kan genskabes.  
 
I forbindelse med detailfasen vil der blive set nærmere på konkretisering af projektet mht. til 
lavbundsarealer, jf. også afsnit om Kommunal planlægning i kapitel 6. Lavbundsarealerne er vist 
på kortbilag 6.4.  
 

18.2.3.2 Klima 
De lavtliggende arealer i ådalene og langs søerne vil i særlig grad blive udsat for påvirkninger 
som følge af klimaændringerne, der forventes gennem de kommende årtier. Klimaændringerne 
vil give større variation i vandføring og vandstand i vandløbene og søerne på grund af det æn-
drede nedbørsmønster, som vil betyde mere vand i vinterperioden og mindre om sommeren. Der 
vil være større sandsynlighed for sommerudtørring samt for oversvømmelser i forbindelse med 
de våde perioder (både sommer og vinter) med risiko for pludselige store afstrømninger. 
 
I Næstved Kommunes klimatilpasningsplan er der foretaget konsekvensvurderinger af fremtidige 
regnhændelser i bl.a. Jydebækken og Skidenrenden. Specielt ved Jydebækkens forløb nord for 
Holme-Olstrup vil konsekvenserne af en 100-års regnhændelse i hhv. år 2010 og 2110 være 
vidtrækkende. Fremadrettet skal der tages hensyn til klimaforholdene i kommunernes eksiste-
rende planer samt i den eventuelle udvikling inden for området, således at en detailprojektering 
fremtidssikrer den valgte linjeføring. 
 
Klimaforholdene er ikke behandlet yderligere i dette kapitel. 
 

18.3 Generelle påvirkninger 
I dette afsnit beskrives en række generelle påvirkninger på overfladevand ved etablering af en 
motorvej, som er uafhængige af linjeføringernes forløb. Efterfølgende beskrives de konkrete virk-
ninger af henholdsvis linjeføring A, B, C og E. 
 

18.3.1 Anlægsfasen 
Når der bygges en ny vej eller udføres andet jordarbejde, afrømmes overjorden, og ved regn er 
de blottede jordoverflader udsat for erosion og udvaskning af finkornet materiale til dræn, grøfter 
og vandløb. Suspenderet stof kan have negative konsekvenser for vandløbets organismer, da det 
både kan sætte sig i gæller og lægge sig som en belægning over de bundlevende organismer 
/141/.  
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Foruden suspenderet stof er der i forbindelse med anlægsarbejdet også risiko for udledning af 
forurenede stoffer ved spild fra anlægsmaskinerne.  
 
For at beskytte vandløb forudsættes det, at de kommende regnvandsbassiner etableres tidligt i 
byggefasen. Hvor dette ikke er muligt eller gennemførligt, etableres midlertidige bassiner, hvor 
opholdstiden er tilstrækkelig lang til, at partikler kan bundfældes inden en eventuel udledning til 
vandløbene. Beskyttelsen gælder både afstrømning fra vejarealer, og de midlertidige arbejdsare-
aler og jorddepoter mv. 
 

18.3.1.1 Grundvandssænkning 
I anlægsfasen foretages der flere midlertidige grundvandssænkninger, som er beskrevet yderli-
gere i kapitel 17 om Grundvand. Det oppumpede grundvand kan håndteres forskelligt alt efter 
mængde og kvalitet. Myndighederne skal således søges om tilladelse til fx udledning, reinfil-
tration eller tilslutning til kloak.  
 
Oppumpningen af grundvand påvirker nærliggende vandløb ved at reducere vandføringerne heri. 
Påvirkningen vurderes ud fra varighed af oppumpningen og den oppumpede mængde, som 
sammenholdes med de nærliggende vandløbs middelvandføring og det normale/acceptable ud-
sving i denne. 
 

18.3.2 Driftsfasen 
Alle afledninger af vejvand til recipient sker via regnvandsbassiner. Ved udledning til recipient har 
regnvandsbassinet en funktion, der både beskytter vandløbene hydraulisk og reducerer udlednin-
gen af miljøfremmede stoffer. Regnvandsbassiner bliver etableret som våde bassiner med dykket 
og reguleret afløb, således at bundfældelige stoffer og olie tilbageholdes, og således at vandet 
forsinkes og den hydraulisk belastning af recipienterne begrænses.  
 
Afledningen af vejvandet sker så vidt mulig til nærmeste recipient. Hvor der ikke er en egnet 
recipient i nærheden, bliver vejvandet i enkelte tilfælde nedsivet. Kun regnvandsbassiner, der 
udleder til en recipient, vil blive vurderet i de følgende afsnit. Bassiner, der er etableret med 
henblik på nedsivning, vil således ikke blive behandlet yderligere i dette kapitel.   
 
Dimensionering, udformning og placering af bassinerne fastlægges endeligt i forbindelse med 
detailprojekteringen og sker i overensstemmelse med kommunernes vilkår og kravene i de på 
tidspunktet gældende vandområdeplaner. 
 
Miljøfremmede stoffer og organisk stof og næringsstoffer i vejvand 
Miljøfremmede stoffer afsættes på befæstede arealer i forbindelse med vejtrafik, og disse stoffer 
afskylles herefter med regnvandet /142/.   
 
De stofgrupper der hyppigst er til stede i vejvand er /141/: 

- Tungmetaller (hovedsageligt bly og zink) 
- Næringssalte (N og P) 
- Olieprodukter 
- Organisk stof 

 
Miljøfremmede stoffer i vejvand er toksiske overfor både mikroorganismer, flora og fauna. Toksi-
citeten beror i høj grad på den opløste fraktion af stofferne, men også de partikelbundne stoffer 
kan være problematiske, hvis de bliver udledt til recipient /143/. 
  
Ud over de miljøfremmede stoffer udledes der også organisk stof og næringssalte så som fosfor 
og kvælstof med vejvandet. Selvom disse ikke er direkte toksiske, kan udledningen af nærrings-
salte til et vandløb eller en sø over en længere periode medvirke til at forskubbe artssammen-
sætningen af flora og fauna og nedsætte antallet af trofiske niveauer i økosystemet (antal led i 
fødekæden)/143/.  
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En del af de miljøfremmede stoffer samt organisk stof og næringsalte i overfladevandet vil blive 
tilbageholdt eller omsat i regnvandsbassinerne, og vandet, der udledes til en recipient, vil derfor 
have et lavere indhold af disse stoffer, end hvad man typisk finde i urenset vejvand. Der kan 
fortsat være uønskede stoffer i mindre mængder i udledningsvandet, som samtidig kan have en 
højere temperatur end vandet i recipienten som følge af opholdstiden i regnvandsbassin. I Tabel 
18-2 er der angivet de forventede koncentrationer af miljøfremmende stoffer i hhv. vejvand og 
udledningsvand fra regnvandsbassiner samt miljøkvalitetskravene for tungmetallerne i vandløb 
på baggrund af erfaringstal. 

Tabel 18-2 Forventede koncentrationer af miljøfremmede stoffer i hhv. vejvand og udløb fra regnvands-
bassin /141/, forventet opløst koncentration /146/samt tilsvarende miljøkvalitetskrav /145/ og fortyn-
dingsgraden nødvendigt for at overholde disse. 

Miljøfremmede 
stoffer i vejvand 

Forventede 
koncentratio-
ner i vejvand 

mg/l 

Forventede kon-
centrationer i 

udløb fra regn-
vandsbassin 

mg/l 

Forventet op-
løst koncentra-

tion 

mg/l 

Generelle 
miljøkvali-
tetskrav 

mg/l 

Nødvendig 
fortynding   

i recipien-
ten 

Antal gan-
ge 

Suspenderet stof 30 – 60  10 – 20   -  

Organisk stof 25 - 60  20 - 35   -  

Total N (kvælstof) 1 - 2  0,8 – 1,2   -  

Total P (fosfor) 0,1 - 0,5  0,05 – 0,2   -  

Cu (kobber) 0,005 – 0,025  0,004 – 0,02 0,0016 - 0,008 0,001* 8 

Pb (bly) 0,05 - 0,125  0,015 – 0,09  0,0015 - 0,009 0,0012* 7,5 

Zn (zink) 0,125 – 0,40  0,1 – 0,2  0,05 - 0,1 0,0078*  12,8 

 *Kvalitetskrav for den biotilgængelige del af stoffet 

 
I Tabel 18-2 ses det, at koncentrationerne i vandet ved udløbet fra et bassin, ligger over miljø-
kvalitetskravene. Det skal dog bemærkes, at tungmetallerne vil være stærkt partikelbundne, 
hvilket betyder at kun en andel af de tilstedeværende tungmetaller vil være på opløst form 
/146/. Miljøkvalitetskravene er relateret til den biotilgængelige fraktion, hvilket i dette tilfælde 
antages at være den opløste del.  
 
I de følgende vurderinger er fortyndingen beregnet baseret på årsmiddelvandføringen i recipien-
ten samt udledningsmængden fra det pågældende bassin, som er fremkommet i forbindelse med 
dimensioneringen af regnvandsbassinerne/149/. Det skal bemærkes, at fortyndingerne vil variere 
over året, dels fordi vandføringen i recipienten varierer, og dels fordi der ikke vil være en kon-
stant udledning fra bassinerne. Afhængigt af nedbørsmængden vil der være perioder, hvor for-
tyndingen vil være større end angivet i Tabel 18-2 på grund af øget vandføring, ligesom der vil 
være perioder, hvor der ikke vil være udledning til recipienten fra bassinet.   
 
Overordnet set er følsomheden overfor de miljømæssige påvirkninger ved udledning af vejvand 
til recipient forskellig afhængig af recipientens type. I de små/øvre vandløb vil påvirkningen som 
følge af den hydrauliske belastning, miljøfremmende stoffer, suspenderet stof og temperatur 
være høj /142/, hvorimod nedre strækninger, hvor vandføringen er større og mere stabil, vil 
være mindre følsomme.  
 
Glatførebekæmpelse 
Vejsalt (NaCl) er et meget brugt glatførebekæmpelsesmiddel, som benyttes hyppigt i vintermå-
nederne på de danske veje. Da klorid-ionerne ikke tilbageholdes i jorden, kan en stor del af den 
klorid, der spredes som vejsalt, tabes til overfladevand. I ikke kloakerede områder tabes 80-100 
% af kloriden til overflade- eller grundvand /144/.  
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Især vandløb og små søer er følsomme overfor kloridtilførslen fra vejvand /142/. Salt er toksisk 
overfor de fleste organismer, der lever i ferskvand. Tolerancen overfor en forøgelse af saliniteten 
varierer imellem forskellige organismegrupper og imellem arter. Oftest vil voksne fisk være mere 
tolerante, hvorimod alger og dyreplankton anses for at være blandt de mest følsomme organis-
mer. Selvom koncentrationen af NaCl ikke optræder i mængder, der er akut toksiske for orga-
nismerne, kan en længerevarende lav påvirkning alligevel resultere i en ændring af den biologi-
ske sammensætning i recipientens økosystem.  
 
Linjeføringerne for motorvejen krydser hovedsageligt små vandløb øverst i Susåens opland, og 
det er derfor nødvendigt at have særligt fokus på at reducere kloridbelastningen af disse. I Dan-
mark arbejder Vejdirektoratet løbende på at nedsætte mængden af NaCl på vejene. Til dette 
benyttes blandt andet GPS-styret spredning, der doserer saltningen efter vejens kategori og ud-
formning, bedre vejrprognoser til præventiv saltning, udvikling af strækningsprognoser til esti-
mering af mængden af vejsalt nødvendig baseret på trafik, udformning, vind og nedbør samt 
optimering saltningen baseret på varmeafgivelsen fra trafikken til vejbelægningen /144/. 
 
I forbindelse med den fremtidige drift af en ny motorvej i området bør der være særligt fokus på 
belastningen fra vejsalt i vintermånederne, således at påvirkningen reduceres mest muligt. 
 

18.3.2.1 Uheld  
Der kan i forbindelse med driften af vejen forekomme uheld, som kan resultere i, at store 
mængder brændstof eller andre miljøfremmede stoffer forurener nærliggende vandløb eller søer. 
Den hyppigste årsag til forurening af overfladevandet efter uheld er tilfælde, hvor tankbiler for-
ulykker. I disse tilfælde kan brændstof eller miljøfarligt indhold lække fra tanken, og potentielt 
forurene nærliggende overfladevand /141/. Spild i forbindelse med uheld kan afhængig af spil-
dets mængde og karakter medføre negative konsekvenser for det berørte overfladevand. 
 
I forbindelse med spild af miljøfremmede stoffer alarmeres det kommunale redningsberedskab, 
der har til ansvar at sikre miljøet, standse udbredelse og i samarbejde med øvrige relevante 
myndigheder sikre oprydningen /148/.  
 
Derudover skal der være en beredskabsplan for entreprenøren i forbindelse med anlægsfasen og 
efterfølgende også for driftsfasen af vejen. 
 

18.4 Virkninger af linjeføring A  
Foruden vej- og vandløbskrydsninger etableres der i alt ni regnvandsbassiner langs linjeføring A, 
heraf er to nedsivningsbassiner og syv bassiner med udledning til recipient (Tabel 18-3). 

Tabel 18-3 Regnvandsbassiner med udledning til recipient langs linjeføring A. 

Bassin 
nr. 

Stationering 
km 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte vands 
fortynding i reci-

pienten 
Antal gange 

Delstrækning 1 
A3 4,6 Jydebæk 183 30 6,1 
A5 6,5 Tamosegrøft 29 19 1,5 
A7 8,6 Tamosegrøft 12 6 2,0 
A8 9,4 Tamosegrøft 7 5 1,4 
Delstrækning 2 
A10 11,6 Tilløb Suså 4 8 0,5 
A11 12,7 Nedsivning - -  
A12 13,5 Nedsivning - -  
A13** 15,3 Slettehave Bæk 23 8 2,9 

A14 
Eksisterende 

bassin ved 
Suså 64 5 12,8 
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Bassin 
nr. 

Stationering 
km 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte vands 
fortynding i reci-

pienten 
Antal gange 

Delstrækning 1 
Sydmotorvej 

* Vandføringer er beregnet ud fra karakteristiske afstrømninger fra målestationen Hulebækhus (DMU 570044)/Hulebæk 

/138/.  

** Regnvandsbassinet håndterer udelukkende det nye anlæg. Arealer tilhørende den eksisterende motorvej afvander til 

eksisterende bassiner /149/. 

 
Alle vandløb, som er nævnt i ovenstående tabel (med undtagelse af dele af Tamosegrøften, Slet-
tehave Bæk og Tilløb til Suså), er beskyttet efter § 3 i naturbeskyttelsesloven.  
 

18.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 
Indenfor delstrækning 1 forekommer der under anlægsfasen midlertidige grundvandssænkninger 
af varigheder på mellem 1 uge og 12 mdr. Der er foretaget modelberegninger (Bilag 1 - Hydrau-
lisk model) på grundvandssænkningerne, som viser, at der i Jydebækken ved maks. situationer 
vil ske reduktion i vandføringen på maks. -3,3 l/s. Jydebækken har til sammenligning en middel-
vandføring på ca. 215 l/sek.  Påvirkningen på Jydebæk vurderes derfor at være af mindre betyd-
ning.  
 
Foruden overstående og de generelle påvirkninger på overfladevand vurderes der ikke at være 
særlige påvirkninger under anlægsfasen, som gør sig gældende for delstrækning 1. Det vurderes 
på denne baggrund, at påvirkningen af de vandløb, der benyttes som recipient vil være mindre. 
  

18.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 
Susåen forlægges permanent, som følge af krydsningen med linjeføring A. Det nye forløb skal 
anlægges med dimensioner, som svarer til vandløbets nuværende forhold, således af vandløbets 
vandføringsevne opretholdes. Den endelige udformning af det nye forløb fastlægges endeligt i 
detailprojekteringen.  
 
Der skal udføres midlertidige grundvandssænkninger af varigheder mellem 1 mdr. og 6 mdr. på 
delstrækning 2. Beregninger (Bilag 1 - Hydraulisk model) har vist, at der ved maks. situationer 
ikke vil ske en reduktion i vandføringen i Brødebækken, men at der vil ske en mindre reduktion i 
vandføringen i Susåen på maks. -1,5 l/s indenfor en afstand på cirka 2 km fra grundvandssænk-
ningen. Brødebækken har til sammenligning en middelvandføring på ca. 87 l/s ved krydsningen 
med linjeføring A. Påvirkningen på Susåen vurderes at være mindre. 
 
Foruden overstående og de generelle påvirkninger på overfladevand vurderes der ikke at være 
særlige påvirkninger under anlægsfasen, som gør sig gældende for delstrækning 2. Det vurderes 
på denne baggrund, at påvirkningen af de vandløb, der benyttes som recipient, vil være mindre. 
 

18.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 
Som beskrevet under generelle påvirkninger afledes vejvandet via regnvandsbassiner til reci-
pient. Inden for delstrækning 1 udledes der overfladevand fra fire regnvandsbassiner til to reci-
pienter, hhv. Jydebæk (A3) og Tamosegrøften (A5, A7 og A8).  
 

18.4.3.1 Hydrauliske forhold 
Regnvandsbassin A3 udleder 30 l/s til Jydebæk. Udledningsmængden fra bassin A3 svarer til 16 
% af årsmiddelvandføringen i Jydebæk (183 l/s).  
 
Udledningen til Tamosegrøften fra hhv. regnvandsbassin A5, A7 og A8 svarer til hhv. 65 %, 52 % 
og 70 % af de eksisterende årsmiddelvandføringer (Figur 18-1). Da flere bassiner afvander til 
samme recipient, og det må antages, at dette som udgangspunkt sker på de samme tidspunkter, 
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vil den samlede hydrauliske belastning af vandløbet udgøre summen af de enkelte udledninger. 
Ligeledes vil særligt den øvre del af Tamosegrøften, hvor bassin A7 og A8 udleder, være sårbar 
på grund af det lille opland og derved en mindre vandføring, end der ses længere nedstrøms i 
vandløbet.  
 
I forbindelse med en detailprojektering for linjeføring A skal der foretages supplerende hydrauli-
ske beregninger for at vurdere påvirkningen af vandløbet. 

 

Figur 18-1 Bassin A5, A7 og A8 udleder overfladevand til Tamosegrøften fra linjeføring A. Bassiner uden 
numre afvander internt som del af afvandingsprojektet og vurderes derfor ikke. 

 
Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
linjeføring A’s delstrækning 1 vurderes ud fra ovenstående at være mindre i forhold til Jydebæk-
ken og væsentlig i forhold til Tamosegrøften. 
 

18.4.3.2 Fisk 
Ved DTU Aquas seneste befiskning i Jydebæk (august 2013) er der registreret 2 ørredyngel ved 
lokaliteten hvor der foretages udsætninger. Ud over ørred er der fundet ål, aborre, grundling, 
gedde og 9-pigget hundestejle i vandløbet. 
 
Ved regnvandsbassin A3’s udledning til Jydebæk foretages der i dag årligt udsætning af 500 stk. 
ørredyngel. Udsætningslokaliteten vil i fremtiden ikke være optimal for overlevelsen af ørredyn-
gel på grund af den hydrauliske belastning fra regnvandsbassinet samt den mulige udledning af 
miljøfremmede stoffer. I forbindelse med en detailprojektering af linjeføring A skal DTU Aqua 
inddrages i forhold til at finde en mulig fremtidig egnet udsætningslokalitet i Jydebæk.    
 
Den samlede påvirkning på fisk vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 

18.4.3.3 Vandområdeplanens målsætning 
Jydebæk er i vandområdeplanen angivet med en moderat økologisk tilstand (DVFI), og udlednin-
gen fra regnvandsbassin A3 vurderes ikke at modvirke målopfyldelse af vandområdeplanens krav 
om god økologisk tilstand.  
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Udledninger fra regnvandsbassiner til Tamosegrøften vurderes ud fra den hydrauliske belastning 
at kunne medføre en negativ virkning på vandløbets økologiske tilstand. Tamosegrøften har i 
vandområdeplanen en samlet god økologisk tilstand (DVFI) ved udledningspunktet fra A5. Ved 
udledningen fra bassin A7 og A8 er vandløbet ikke målsat.  Den øgede hydrauliske belastning ved 
udledning fra alle tre bassiner vil kunne medvirke til en påvirkning af de eksisterende forhold i 
vandløbet og dermed en ringere tilstand.  
 
Påvirkningen af udledningen fra regnvandsbassinerne på de målsatte vandløb på delstrækning 1 
vurderes at være væsentlig, hvor den største påvirkning vil ske på Tamosegrøften.  
 

18.4.4 Driftsfasen delstrækning 2 
Inden for delstrækning 2 udledes der overfladevand fra tre regnvandsbassiner til tre forskellige 
recipienter, hhv. Tilløb til Susåen (A10), Slettehave Bæk (A13) og Susåen (A14). Der etableres 
desuden nedsivning fra to regnvandsbassiner, hvilket er beskrevet i kapitlet 17 om grundvand.  
 

18.4.4.1 Hydrauliske forhold 
Udledningen fra regnvandsbassin A10 vil mere end fordoble (218 %) den eksisterende vandføring 
i Tilløb til Suså, og udledningen fra bassin A13 til Slettehave Bæk svarer til 35 % af den eksiste-
rende vandføring heri. Begge recipienter er mindre vandløb, som ved udledningspunkterne ikke 
er målsat i vandområdeplanen. De små vandløb vurderes dog stadig at være betydningsfulde og 
sårbare overfor påvirkninger.  
 
Regnvandsbassin A14 vil komme til at udlede 5 l/s til Suså, svarende til 8 % af den samlede 
årsmiddelvandføring (63 l/s).  
 
Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
linjeføring A’s delstrækning 2 vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 

18.4.4.2 Fisk 
Ved DTU Aquas seneste befiskning i Suså (august 2013) er der registreret 6 ørredyngel umiddel-
bart opstrøms tilløbet fra Brødebæk. Ud over ørred er der fundet ål, aborre, pigsmerling, 3-pigget 
hundestejle, 9-pigget hundestejle samt flod- og signalkrebs i vandløbet. Af ovenstående registre-
ringer er pigsmerling omfattet af EU's Habitatdirektiv (bilag II) og en del af udpegningsgrundla-
get for habitatområde H194 (Suså med Tystrup-Bavelse Sø og Slagmosen), som er beliggende 
nedstrøms den befiskede strækning.  
 
Ved regnvandsbassin A14’s udledning til Suså udsættes der årligt 1.100 stk. ½-års ørreder. På 
denne lokalitet er der i dag eksisterende udledning fra et af Sydmotorvejens regnvandsbassiner. 
Udsætningslokaliteten vurderes, på trods af ½-års ørreders mobilitet, dog ikke at være optimal 
for overlevelsen af ½-års ørreder i fremtiden. I forbindelse med en detailprojektering af linjefø-
ring A skal DTU Aqua således rådføres i forhold til at finde en fremtidig udsætningslokalitet i Jy-
debæk.    
 
Den samlede påvirkning på fisk vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 

18.4.4.3 Vandområdeplanens målsætning 
Den hydrauliske påvirkning samt påvirkningen fra miljøfremmede stoffer fra bassin A14 til Sus-
åen vurderes ikke at udgøre en negativ virkning på den økologiske tilstand heri, idet at udled-
ningsmængden er minimal sammenlignet med årsmiddelvandføringen i recipienten. 
 
Både Tilløb til Suså og Slettehave Bæk er nedstrøms for udledningspunkterne målsat i vandom-
rådeplanen med hhv. god og moderat økologisk tilstand. Specielt den hydrauliske påvirkning på 
Tilløb til Suså, med en udledning på 218 % af den eksisterende vandføring vurderes at være en 
væsentlig påvirkning på den økologiske tilstand heri.  
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Samlet set vil påvirkningen på overfladevand, vurderet ud fra vandområdeplanens målsætning, 
være moderat på delstrækning 2. 
  

18.5 Virkninger af linjeføring B  
Foruden vej- og vandløbskrydsninger etableres der i alt ni regnvandsbassiner langs linjeføring Bi 
med udledning til recipient. Da delstrækning 2 for hovedparten er identisk med delstrækning 2 
for linjeføring A, er kun anlægsfasen for delstrækning 2 beskrevet. For driftsfasen henvises der til 
linjeføring A, delstrækning 2. De enkelte bassiners placering, udledning og recipient for delstræk-
ning 1 fremgår af Tabel 18-4. 

Tabel 18-4 Regnvandsbassiner med udledning til recipient langs linjeføring B, delstrækning 1. 

Bassin 
nr. 

Stationering 
km 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte 
vands 

fortynding i 
recipienten 
Antal gange 

 
B2 3,4 Jydebæk 106 23 4,6 
B3 5,4 Skidenrenden 51 8 6,4 
B5 7,0 Tamosegrøft 29 10 2,9 
B7 8,6 Tamosegrøft 12 5 2,4 
B8 9,4 Tamosegrøft 7 5 1,4 
*Vandføringer er beregnet ud fra karakteristiske afstrømninger fra målestationen Hulebækhus (DMU 570044)/Hulebæk 

/138/.  

 
18.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 

Tamosegrøften forlægges permanent som følge af krydsningen med linjeføring B. Det nye forløb 
skal anlægges med dimensioner, som svarer til vandløbets nuværende forhold, således at vand-
løbets vandføringsevne opretholdes. Den endelige udformning af det nye forløb fastlægges ende-
ligt i detailprojekteringen.  
 
Indenfor delstrækning 1 forekommer der under anlægsfasen midlertidige grundvandssænkninger 
af varigheder på mellem 1 uge og 12 mdr. Der er foretaget modelberegninger (Bilag 1 – Hydrau-
lisk model) på grundvandssænkningerne, som viser, at der i Jydebækken ved maks. situationer 
vil ske reduktion i vandføringen på maks. -3,3 l/s. Jydebækken har til sammenligning en middel-
vandføring på ca. 123 l/s.  Påvirkningen på Jydebæk vurderes derfor at være af mindre betyd-
ning.  
 

18.5.2 Anlægsfasen delstrækning 2 
Forholdene som gør sig gældende for linjeføring A’s delstrækning 2 vil også være gældende for 
linjeføring B. Dog ændres der på varigheden af grundvandsænkninger, således at disse har va-
righeder på mellem 2 uger og 8 mdr. på delstrækning 2. Beregninger (Bilag 1 Hydraulisk - mo-
del) har vist, at der ved maks. situationer ikke vil ske en reduktion i vandføringen i Brødebæk-
ken, men at der vil ske en mindre reduktion i vandføringen i Susåen på maks. -1,5 l/s indenfor 
en afstand på cirka 2 km fra grundvandssænkningen. Brødebækken har til sammenligning en 
middelvandføring på ca. 87 l/s ved krydsningen med linjeføring B. Påvirkningen af vandføringen i 
de omkringliggende vandløb ændrer sig ikke fra linjeføring A’s delstrækning 2, på trods af den 
ændrede varighed af grundvandssænkningerne. Den samlede påvirkning på Susåen vurderes at 
være mindre.  
 

18.5.3 Driftsfasen delstrækning 1 
Inden for delstrækning 1 udledes der overfladevand fra fem regnvandsbassiner til tre recipienter, 
hhv. Jydebæk (B2), Skidenrenden (B3) og Tamosegrøften (B5, B7 og B8).  
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18.5.3.1 Hydrauliske forhold 
Regnvandsbassin B2 udleder 23 l/s til Jydebæk. Udledningsmængden fra bassin B2 svarer til 22 
% af årsmiddelvandføringen i Jydebæk (106 l/s).  
 
Udledningen til Skidenrenden fra regnvandsbassin B3 vil være på 8 l/s. Den tilledte vandføring 
svarer til 16 % af den eksisterende årsmiddelvandføring i vandløbet (51 l/s).  
 
Udledningen til Tamosegrøften fra hhv. regnvandsbassin B5, B7 og B8 svarer til hhv. 34 %, 43 % 
og 70 % af den eksisterende årsmiddelvandføring. Da flere bassiner afvander til samme recipient 
(Figur 18-2), og det må antages, at afvandingen som udgangspunkt sker på de samme tidspunk-
ter, vil den samlede hydrauliske belastning af vandløbet udgøre summen af de enkelte udlednin-
ger. Ligeledes vil særligt den øvre del af Tamosegrøften, hvor bassin B7 og B8 udleder til, være 
sårbar på grund af det lille opland og derved en mindre vandføring, end der ses længere ned-
strøms i vandløbet. I forbindelse med en detailprojektering for linjeføring B skal der foretages 
supplerende hydrauliske beregninger for at vurdere påvirkningen af vandløbet. 
 

 

Figur 18-2 Bassin B5, B7 og B8 udleder overfladevand til Tamosegrøften fra linjeføring B. Bassiner uden 
numre afvander internt som del af afvandingsprojektet og vurderes derfor ikke. 

Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
linjeføring B’s delstrækning 1 vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 

18.5.3.2 Vandområdeplanens målsætning 
Jydebæk og Skidenrenden er i vandområdeplanen angivet med en moderat økologisk tilstand 
(DVFI), og udledningen fra hhv. regnvandsbassin B2 og B3 vurderes ikke at modvirke målopfyl-
delse af vandområdeplanens krav om god økologisk tilstand.  
 
Udledninger fra regnvandsbassiner til Tamosegrøften vurderes ud fra den hydrauliske belastning 
at kunne medføre en negativ virkning på vandløbets økologiske tilstand. Tamosegrøften har i 
vandområdeplanen en samlet god økologisk tilstand (DVFI) ved udledningspunktet fra B5. Ved 
udledningen fra bassin B7 og B8 er vandløbet ikke målsat.  Den øgede hydrauliske belastning ved 
udledning fra alle tre bassiner vil kunne medvirke til en forringelse af tilstanden i vandløbet, her-
under nedstrøms.  
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Påvirkningen fra udledningen fra regnvandsbassinerne på de målsatte vandløb på delstrækning 1 
vurderes at være væsentlig, hvor den største påvirkning vil ske på Tamosegrøften.  
 

18.5.4  Variant B 
Ved valg af linjeføring B kan den første del af strækningen etableres som variant B. I forbindelse 
med variant B etableres der to bassiner med udledning til recipient. De enkelte bassiners place-
ring, udledning og recipient fremgår af Tabel 18-5. 
 

Tabel 18-5 Regnvandsbassiner med udledning til recipient langs variant B. 

Bassin 
nr. 

Statione-
ring 
km 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte vands 
fortynding i reci-

pienten 
Antal gange 

B1-Alt 1,0 Tilløb til Ellebæk 14 10 1,4 
B3-Alt 3,4 Jydebæk 106 13 8,2 
*Vandføringer er beregnet ud fra karakteristiske afstrømninger fra målestationen Hulebækhus (DMU 570044)/Hulebæk 

/138/.  

 
Anlægsfasen 
For variant B vil der ikke være påvirkninger i forbindelse med anlægsfasen. 
 
Driftsfasen 
For variant B udledes der overfladevand fra to regnvandsbassiner til to recipienter, hhv. Tilløb til 
Ellebæk og Jydebæk.  
 
Hydrauliske forhold 
Regnvandsbassin B1-Alt udleder 10 l/s til Tilløb til Ellebæk. Udledningsmængden fra bassin B1-Alt 
svarer til 70 % af årsmiddelvandføringen i Tilløb til Ellebæk (14 l/s).  
 
Udledningen fra regnvandsbassin B3-Alt til Jydebæk er på 13 l/s, mens den eksisterende årsmid-
delvandføring er på 106 l/s. Udledningen svarer således til 12 % af den eksisterende årsmiddelv-
andføring i Jydebæk.  
 
Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
Variant B vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 
Vandområdeplanens målsætning 
Tilløb til Ellebæk er ikke målsat ved udledningspunktet fra B1-Alt, men vandløbet (Ellebæk) er 
målsat nedstrøms med en samlet god økologisk tilstand Jydebæk er målsat ved udledningen fra 
B3-Alt med en samlet moderat økologiske tilstand.  
 
Den samlede vurdering ift. vandområdeplanens målsætning vurderes at være moderat.    
 

18.6 Virkninger af linjeføring C 
Foruden vej- og vandløbskrydsninger etableres der i alt fjorten regnvandsbassiner langs linjefø-
ring C, heraf har ni bassiner udledning til recipient. Da påvirkninger i forbindelse med delstræk-
ning 2 for denne linjeføring er tilsvarende delstrækning 2 for linjeføring A, henvises der til denne. 
I det følgende vurderes delstrækning 1 således som den eneste.  De enkelte bassiners placering, 
udledning og recipient for deltrækning 1 fremgår af Tabel 18-6. 
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Tabel 18-6 Regnvandsbassiner med udledning til recipient langs linjeføring C, delstrækning 1. 

Bassin 
nr. 

Statione-
ring 
st. 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte vands 
fortynding i reci-

pienten 
Antal gange 

C2 3,0 Jydebæk 105 14 7,5 
C3 4,0 Tollemosegrøft 23 12 1,9 
C4 5,1 Tollemosegrøft 9 11 0,8 
C6 7,1 Snogesøbæk 34 9 3,8 
C7 8,6 Tamosegrøft 12 7 1,7 
C8 9,4 Tamosegrøft 6 7 0,9 
*Vandføringer er beregnet ud fra karakteristiske afstrømninger fra målestationen Hulebækhus (DMU 570044)/Hulebæk 

/138/.  

 
18.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 

Tollemosegrøften og Tamosegrøften forlægges permanent, som følge af krydsningen med linjefø-
ring C. De nye forløb skal anlægges med dimensioner, som svarer til vandløbenes nuværende 
forhold, således at vandløbenes vandføringsevne opretholdes. Den endelige udformning af de nye 
forløb fastlægges endeligt i detailprojekteringen.  
 
Indenfor delstrækning 1 forekommer der under anlægsfasen midlertidige grundvandssænkninger 
af varigheder på mellem 2 uger og 9 mdr. Der er foretaget modelberegninger (Bilag 1 - Hydrau-
lisk model) på grundvandssænkningerne, som viser, at der i Jydebækken ved maks. situationer 
vil ske reduktion i vandføringen på maks. -15,0 l/s. Jydebækken har til sammenligning en mid-
delvandføring på ca. 105 l/s.  I Snogesøbæk vil der ved maks. situationer ske reduktion i vandfø-
ringen på maks. -7,7 l/s. Snogesøbæk har til sammenligning en middelvandføring på ca. 34 l/s.  
 
Grundvandssænkningernes samlede påvirkning på overfladevand vurderes ud fra ovenstående at 
være mindre.  
 

18.6.2 Driftsfasen delstrækning 1 
For delstrækning 1 udledes der overfladevand fra seks regnvandsbassiner til fire recipienter, hhv. 
Jydebæk (C2), Tollemosegrøften (C3 og C4), Snogesøbæk (C6) og Tamosegrøften (C7 og C8).  
 

18.6.2.1 Hydrauliske forhold 
Regnvandsbassin C2 udleder 14 l/sek til Jydebæk. Udledningsmængden fra bassin C2 svarer til 
13 % af årsmiddelvandføringen i Jydebæk (105 l/s).  
 
Udledningen til Tollemosegrøften fra regnvandsbassin C3 (12 l/s) og C4 (11 l/s) svarer til hhv. 51 
% og 117 % af den eksisterende årsmiddelvandføring (hhv. 23 og 9 l/s). Da flere bassiner af-
vander til samme recipient (Figur 18-3), og det må antages at dette som udgangspunkt sker på 
de samme tidspunkter, vil den samlede hydrauliske belastning af vandløbet udgøre summen af 
de enkelte udledninger. Ligeledes vil særligt den øvre del af Tollemosegrøften, hvor bassin C4 
udleder til, være sårbar på grund af det lille opland og derved en mindre vandføring, end der ses 
længere nedstrøms i vandløbet. I forbindelse med en detailprojektering af linjeføring C skal der 
foretages supplerende hydrauliske beregninger for at vurdere påvirkningen af vandløbet og de 
omkringliggende arealer. 
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Figur 18-3 Bassin C3 og C4 udleder overfladevand til Tollemosegrøften fra linjeføring C. Bassiner uden 
numre afvander internt som del af afvandingsprojektet og vurderes derfor ikke. 

Udledningen fra bassin C6 til Snogesøbæk er på 9 l/se, mens den eksisterende årsmiddelvandfø-
ring er på 34 l/s. Udledningen svarer således til 27 % af den eksisterende årsmiddelvandføring i 
Snogesøbæk.  
 
Udledningen fra hhv. C7 og C8 til Tamosegrøften er på 7 l/s mens den eksisterende årsmiddelv-
andføring er på hhv. 12 og 6 l/s. Udledningen svarer således til hhv. 60 og 113 % af den eksiste-
rende årsmiddelvandføring i Tamosegrøften. Da flere bassiner afvander til samme recipient (Figur 
18-4), og det må antages at dette som udgangspunkt sker på de samme tidspunkter, vil den 
samlede hydrauliske belastning af vandløbet udgøre summen af de enkelte udledninger. I forbin-
delse med en detailprojektering af linjeføring C skal der foretages supplerende hydrauliske be-
regninger for at vurdere påvirkningen af vandløbet. 
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Figur 18-4 Bassin C7 og C8 udleder overfladevand til Tamosegrøften fra linjeføring C. 

 
Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
linjeføring C’s delstrækning 1 vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 

18.6.2.2 Vandområdeplanens målsætning 
Jydebæk er i vandområdeplanen angivet med en moderat økologisk tilstand (DVFI), og udlednin-
gen fra regnvandsbassin C2 vurderes ikke at modvirke målopfyldelse af vandområdeplanens krav 
om god økologisk tilstand.  
 
Tollemosegrøften, Snogesøbæk samt Tamosegrøften er ikke målsat på udledningspunkterne for 
linjeføringens regnvandsbassiner. De små vandløb vurderes dog stadig at være betydningsfulde 
og sårbare overfor påvirkninger, hvorfor at der er behov for at foretage afværgende foranstalt-
ninger for at modvirke en forringelse af den aktuelle tilstand i vandløbene. 
 
Påvirkningen på regnvandsbassinernes målsatte recipienter på delstrækning 1 vurderes at være 
mindre.  
 

18.6.3 Variant C 
Ved valg af linjeføring C kan den første del af strækningen etableres som variant C. I forbindelse 
med variant C etableres der tre bassiner udledning til recipient. De enkelte bassiners placering, 
udledning og recipient fremgår af Tabel 18-7. 

Tabel 18-7 Regnvandsbassiner med udledning til recipient langs variant C. 

Bassin 
nr. 

Statione-
ring 
km 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte vands 
fortynding i reci-

pienten 
Antal gange 

C1-Alt 1,0 Tilløb til Ellebæk 14 9 1,6 
C3-Alt 3,3 Jydebæk 96 5 19,2 
C4-Alt 4,0 Tollemosegrøft 23 10 2,3 
*Vandføringer er beregnet ud fra karakteristiske afstrømninger fra målestationen Hulebækhus (DMU 570044)/Hulebæk 

/138/.  
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Anlægsfasen 
Indenfor variant C vil der ikke være påvirkninger i forbindelse med anlægsfasen. 
 
Driftsfasen 
For variant C udledes der overfladevand fra tre regnvandsbassiner til tre recipienter, hhv. Tilløb 
til Ellebæk, Jydebæk og Tollemosegrøften.  
 
Hydrauliske forhold 
Regnvandsbassin C1-Alt udleder 9 l/s til Tilløb til Ellebæk. Udledningsmængden fra bassin C1-Alt 
svarer til 64 % af årsmiddelvandføringen i Tilløb til Ellebæk (14 l/s).  
 
Udledningen til Jydebæk fra regnvandsbassin C3-Alt er på 5 l/s mens den eksisterende årsmid-
delvandføring er på 96 l/s. Udledningen svarer således til 5 % af den eksisterende årsmiddelvan-
dføring i jydebæk.  
 
Regnvandsbassin C4-Alt udleder 10 l/s til Tollemosegrøften. Udledningsmængden fra bassin C4-
Alt svarer til 43 % af årsmiddelvandføringen i Tollemosegrøften (23 l/s). 
 
Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
Variant C vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 
Vandområdeplanens målsætning 
Af de tre ovenstående recipienter er det kun Jydebæk som er målsat i vandområdeplanen og den 
hydrauliske påvirkning fra regnvandsbassin C3-Alt vurderes at ville udgøre en mindre påvirkning 
på recipienten. 
 

18.7 Virkninger af linjeføring E  
Foruden vej- og vandløbskrydsninger etableres der i alt 8 regnvandsbassiner langs linjeføring E 
med udledning til recipient. De enkelte bassiners placering, udledning og recipient fremgår af 
Tabel 18-8. 

Tabel 18-8 Regnvandsbassiner med udledning til recipient langs linjeføring E. 

Bassin 
nr. 

Stationering 
st. 

Recipient Årsmiddel 
vandføring* 

l/s 

Udlednings-
mængde 

l/s 

Det udledte 
vands 

fortynding i 
recipienten 
Antal gange 

E2 3,0 Jydebæk 105 15 7,0 
E3 4,0 Tollemosegrøft 23 11 2,1 
E4 5,1 Tollemosegrøft 9 24 0,4 
E7 7,7 Snogesøbæk 31 12 2,6 
E9 10,9 Tilløb til Brødebæk 17 6 2,8 
E10 11,5 Tilløb til Brødebæk 20 6 3,3 
E11 12,2 Lammebæk 23 6 3,8 
E14 12,8 Lammebæk 18 5 3,6 
*Vandføringer er beregnet ud fra karakteristiske afstrømninger fra målestationen Hulebækhus (DMU 570044)/Hulebæk 

/138/.  

 
18.7.1 Anlægsfasen 

Tollemosegrøften forlægges permanent, som følge af krydsningen med linjeføring E. Det nye 
forløb skal anlægges med dimensioner, som svarer til vandløbets nuværende forhold, således at 
vandløbets vandføringsevne opretholdes. Den endelige udformning af det nye forløb fastlægges 
endeligt i detailprojekteringen.  
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Indenfor linjeføring E forekommer der under anlægsfasen midlertidige grundvandssænkninger af 
varigheder på mellem 2 uger og 15 mdr. Der er foretaget modelberegninger (Bilag 1 - Hydraulisk 
model) på grundvandssænkningerne, som viser, at der i Jydebækken ved maks. situationer vil 
ske reduktion i vandføringen på maks. -14,6 l/s. Jydebækken har til sammenligning en middel-
vandføring på ca. 105 l/s. I Snogesøbæk vil der ved maks. situationer ske reduktion i vandførin-
gen på maks. -10,8 l/s, hvor middelvandføring til sammenligning er på ca. 31 l/sek. Grundvands-
sænkningen vil her foregå over en periode på 15 mdr. 
 
I Tilløb til Brødebæk vil der ved maks. situationer ske reduktion i vandføringen på maks. -6,9 l/s 
til sammenligning med middelvandføringen på ca. 20 l/s. Grundvandssænkningen vil her foregå 
over en periode på 8 mdr. 
 
Grundvandssænkningernes samlede påvirkning på overfladevand vurderes at være moderat på 
grund af linjeføringens sydlige forløb, hvor grundvandssænkningerne påvirker øvre vandløbs-
strækninger, hvor vandføringerne er begrænsede.  
 

18.7.2 Driftsfasen 
For linjeføring E udledes der overfladevand fra otte regnvandsbassiner til fem recipienter, hhv. 
Jydebæk (E2), Tollemosegrøften (E3 og E4), Snogesøbæk (E7), Tilløb til Brødebæk (E9 og E10) 
og Lammebæk (E11 og E14).  
 

18.7.2.1 Hydrauliske forhold 
Regnvandsbassin E2 udleder 14 l/s til Jydebæk. Udledningsmængden fra bassin E2 svarer til 12 
% af årsmiddelvandføringen i Jydebæk (121 l/s).   
 
Udledningen til Tollemosegrøften fra hhv. regnvandsbassin E3 og E4 svarer til hhv. 52 % og 267 
% af den eksisterende årsmiddelvandføring.  

 

Figur 18-5 Bassin E3 og E4 udleder overfladevand til Tollemosegrøften fra linjeføring E. Bassiner uden 
numre afvander internt som del af afvandingsprojektet og vurderes derfor ikke. 

Da flere bassiner afvander til samme recipient (Figur 18-5), og det må antages at dette som ud-
gangspunkt sker på de samme tidspunkter, vil den samlede hydrauliske belastning af vandløbet 
udgøre summen af de enkelte udledninger. I forbindelse med en detailprojektering af linjeføring E 
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skal der foretages supplerende hydrauliske beregninger for at vurdere påvirkningen af vandløbet 
og de omkringliggende arealer. 
 
Udledningen til Snogesøbæk er på 12 l/s, mens den eksisterende årsmiddelvandføring er på 33 
l/s. Udledningen svarer således til 36 % af den eksisterende årsmiddelvandføring.  
 
Udledningen til Tilløb til Brødebæk fra regnvandsbassin E9 og E10 vil for begge bassiner være på 
6 l/s. De tilledte vandføringer svarer til hhv. 35 % og 31 % af den eksisterende årsmiddel-
vandføring i Tilløb til Brødebæk. Da flere bassiner afvander til samme recipient (Figur 18-6), og 
det må antages, at dette som udgangspunkt sker på de samme tidspunkter, vil den samlede 
hydrauliske belastning af vandløbet udgøre summen af de enkelte udledninger. I forbindelse med 
en detailprojektering af linjeføring E skal der foretages supplerende hydrauliske beregninger for 
at vurdere påvirkningen af vandløbet. 

 

Figur 18-6 Bassin E9 og E10 udleder overfladevand til Tilløb til Brødebæk og bassin E11 og E14 udleder 
til Lammebæk fra linjeføring E. Bassiner uden numre afvander internt som del af afvandingsprojektet og 
vurderes derfor ikke. 

Udledningen til Lammebæk fra bassin E11 og E14 er på hhv. 6 og 5 l/sek, mens den eksisterende 
årsmiddelvandføring er på hhv. 23 og 18 l/s for de to udledningspunkter. Udledningen svarer 
således til hhv. 26 % og 27 % af den eksisterende årsmiddelvandføring i Lammebæk.  
 
Da flere bassiner afvander til samme recipient (), og det må antages at dette som udgangspunkt 
sker på de samme tidspunkter, vil den samlede hydrauliske belastning af vandløbet udgøre 
summen af de enkelte udledninger. I forbindelse med en detailprojektering af linjeføring E skal 
der foretages supplerende hydrauliske beregninger for at vurdere påvirkningen af vandløbet. 
 
 
Den samlede hydrauliske påvirkning på recipienter ved udledning fra regnvandsbassinerne på 
linjeføring E vurderes ud fra ovenstående at være væsentlig. Vurderingen er i baseret på kend-
skab til, at de små skovvandløb har forbindelse til den strækning af Brødebækken med største 
biologiske værdi, og de udledningsmængder fra regnvandsbassiner, som er koblet på linjeføring 
E’s østlige del.  
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18.7.2.2 Fisk 
Ved DTU Aquas seneste befiskning i Brødebæk (august 2013) er der på tre lokaliteter registreret 
hhv. 34, 9 og 134 ørredyngel samt hhv. 36, 13 og 0 ældre ørred. Ud over ørred er der i Brøde-
bækken fundet ål og gedder.  
 
Ud fra ovenstående vurderes det at ørredbestanden i Brødebæk er tilfredsstillende, når det tages 
i betragtning, at Brødebækken er et skovvandløb. Der er dog stadig grundlag for forbedringer i 
vandløbet i forhold til fisk.     
 
Den samlede påvirkning på fisk vurderes ud fra ovenstående at være moderat. 
 

18.7.2.3 Vandområdeplanens målsætning 
Jydebæk er i vandområdeplanen angivet med en moderat økologisk tilstand (DVFI), og udlednin-
gen fra regnvandsbassin E2 vurderes ikke at modvirke målopfyldelse af vandområdeplanens krav 
om god økologisk tilstand.  
 
Tollemosegrøften og Snogesøbæk er ikke målsat i vandområdeplanerne på udledningspunkterne 
for linjeføringens regnvandsbassiner (E3, E4 og E7). Disse mindre vandløb vurderes dog stadig at 
være betydningsfulde og sårbare overfor påvirkninger, hvorfor at der kan være behov for at fore-
tage afværgende foranstaltninger for at modvirke en forringelse af tilstanden i vandløbene. 
 
Tilløb til Brødebæk har en samlet moderat økologisk tilstand (DVFI), og den hydrauliske påvirk-
ning fra regnvandsbassinerne vurderes at have en moderat indvirkning i forhold til vandområde-
planens målsætning. 
 
Den samlede økologiske tilstand i Lammebæk er ringe (DVFI), og påvirkningen på målsætningen 
vurderes at være væsentlig på grund af den hydrauliske påvirkning af skovvandløbet. 
 
Påvirkningen fra udledningen fra regnvandsbassinerne på af de målsatte vandløb på linjeføring E 
vurderes samlet set at være væsentlig, som følge af forbindelse til den strækning af Brødebæk-
ken med størst biologisk værdi.  
 

18.7.3  Variant E 
Variant E er identisk med Variant C, og der henvises til beskrivelse under C. 

 
18.8 Afværgende foranstaltninger 

Der er opstillet en række forudsætninger for projektet, som danner grundlag for anlægs- og 
driftsfase i forbindelse med beskyttelse af søer og vandløb mod påvirkninger fra vejanlægget.  
Forudsætningerne omfatter:  
 

18.8.1 Anlægsfase 
 Etablering af regnvandsbassinerne sker tidligt i anlægsfasen, og hvor dette ikke er muligt 

etableres midlertidige bassiner til beskyttelse af vandområderne under den følsomme perio-
de, hvor overjorden er blottet og udsat for erosion.  

 Forlægning af vandløb, hvor krydsning af linjeføring og vandløb i det eksisterende forløb ikke 
er teknisk mulig. Vandløbene sikres herved kontinuerte forløb med fri passage for fauna. 

 Det anbefales, at der opretholdes afstande til vandløb og søer, der forhindrer fysisk forstyr-
relse og påvirkninger i øvrigt fra anlægsområdet og arbejdspladserne. 

 Højt målsatte vandløb med en lav vandføring kan være særligt følsomme overfor påvirkning 
fra miljøfremmede stoffer. Etablering af nedsivnings- eller overrislingsanlæg, hvor vandet ud-
ledes diffust over et større areal, inden det siver til recipienten kan være med til at beskytte 
vandløbene mod dette.  

 I forbindelse med detailprojektet vil der blive taget nærmere stilling til udledning fra bassiner 
til vand. I den forbindelse vil der blive set nærmere den den hydrauliske påvirkning og den 
nødvendige fortynding i forhold til miljøkvalitetskravene. Dette gælder ved små og/eller sær-
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ligt følsomme vandløb, herunder Tamosegrøften, Tilløb til Susåen, Tilløb til Ellebæk, Tollemo-
segrøften, Tilløb til Brødebæk og Lammebæk. 

 Hvor udledningen fra et regnvandsbassin falder sammen med ørred-udsætninger skal DTU 
Aqua rådføres i forhold til planlægning af eventuelle fremtidige lokaliteter for udsætninger i 
nærområdet. 
 

18.8.2 Driftsfase 
 Regnvandsbassinerne med udledning til recipient etableres som permanente bassiner med 

fast bund, for at sikre at der ikke sker nedsivning til grundvandet. 
 I to tilfælde for linjeføring A, B og C etableres regnvandsbassinerne som nedsivningsbassiner, 

for at beskytte en særlig sårbar recipient. 
 

18.9 Sammenfatning 
I anlægsfasen etableres der midlertidige/permanente regnvandsbassiner for at beskytte nærlig-
gende recipienter så tidligt som muligt. Midlertidige grundvandssænkninger i forbindelse med 
anlægsarbejdet vurderes ligesom permanente forlægninger af vandløb ikke at udgøre en påvirk-
ning på recipienterne. Samlet set vurderes det, at påvirkningen af de berørte vandløb vil være af 
mindre betydning i anlægsfasen. 
 
I driftsfasen vil alle afledninger af vejvand til recipient ske via regnvandsbassiner. Ved udledning 
til recipient har regnvandsbassinet en funktion, der både beskytter vandløbene hydraulisk og 
reducerer udledningen af miljøfremmede stoffer. Der vil dog stadig være uønskede stoffer i min-
dre mængder i det udledte vand, som samtidig kan have en højere temperatur end vandet i reci-
pienten.  
 
I flere recipienter vil udledningsmængderne være så store i forhold til årsmiddelvandføringen, at 
det kan medføre problemer i forhold til den hydrauliske belastning af vandløbet. Desuden vil ni-
veauerne af miljøfremmede stoffer flere steder ikke kunne overholde miljøkvalitetskravene for 
alle kravsatte komponenter, da fortyndingen i vandløbet ikke vil være tilstrækkelig høj hele året.  
Dette vil betyde, at den økologiske tilstand for både vandløb, som er målsat i vandområdeplanen, 
samt vandløb som ikke er målsatte kan blive forringet. Dette gælder i særdeleshed ved linjefø-
ring A, B og C for vandløbene Tamosegrøften, Tiløb til Susåen og Slettehavebæk, hvor påvirknin-
gen af den økologiske tilstand vurderes at være moderat til væsentlig. For linjeføring E gælder 
dette for Tollemosegrøften, Tilløb til Brødebæk og Lammebæk, hvor påvirkningen ligeledes vur-
deres at være moderat til væsentlig. 
 
Det skal desuden bemærkes, at der foretages ørredudsætninger i Jydebæk, hvortil der vil blive 
udledt vand fra regnvandsbassin fra linjeføring A, samt i Susåen hvortil der vil blive udledt vand 
fra regnvandsbassin fra linjeføring A, B eller C. Disse udsætningslokaliteter vil ikke være optimale 
for overlevelsen af de udsatte ørreder i forbindelse med etablering af vejen i de angivne linjefø-
ringer. 
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19. FORURENEDE GRUNDE 
 

Dette afsnit beskriver eksisterende forhold vedrørende forurenede og potentielt forurenede area-
ler og lokaliteter, hvorefter potentielle påvirkninger under anlæg og drift af motorvejen behandles 
sammen med øvrige jordforureningsmæssige aspekter vedrørende håndtering af forurenet jord. 
 

19.1 Metode 
Til identificering af forurenede (V2) og potentielt forurenede (V1) arealer og lokaliteter samt om-
rådeklassificerede arealer er der indhentet data fra Danmarks Miljøportal – Arealinfo i april 2016 
/150/. Endvidere er der for de kortlagte ejendomme indhentet jordforureningsattest fra DK_Jord 
på Miljøportalen samt på Region Sjællands hjemmeside under ”Jordforurening” /151/ for at få 
mere specifikke forureningsoplysninger som brancher og for de V2-kortlagte ejendomme påviste 
forureninger. Region Sjællands kortlægning af ejendomme er en fortløbende proces, hvorfor der 
løbende kan komme nye kortlægninger til, ligesom andre kan blive afmeldt som kortlagt. Der er 
kun medtaget lokaliteter, der krydses af eller grænser op til de enkelte linjeføringer og tilhørende 
arbejdsarealer. Der henvises til kortbilag 19.1.  
Langs de foreslåede linjeføringer er der på målebordsblade (historiske kort udarbejdet i 1928-45) 
og ortofoto fra 1954 og 2014 i Miljøportalen foretaget en overordnet screening for at få indtryk 
af, om der i større målestok er indikationer på opfyldninger og blødbundsarealer i området. 
 

19.2 Generel beskrivelse af eksisterende forhold 
19.2.1 Kortlagte grunde 

Arealer kortlagt efter jordforureningsloven /152/ inddeles i vidensniveau 1 og 2 (V1/V2). Arealer 
kortlagt på V1 kan potentielt være forurenede, vurderet på baggrund af de aktiviteter, der har 
været på arealet, mens der på de V2 kortlagte arealer enten er påvist jord- og grundvandsforu-
rening eller tilvejebragt et dokumentationsgrundlag, der med høj grad af sikkerhed angiver, at 
der på arealet findes en jordforurening. 
 
To kortlagte lokaliteter vil blive berørt af motorvejsprojektet uanset valg af linjeføring. Det drejer 
sig om kortlægningerne 320-00018 og 385-00010. Førstnævnte er kortlagt på V1-niveau og 
sidstnævnte, der er et forholdsvist stort fyldområde, er kortlagt på både V1- og V2-niveau. Herud 
over vil yderligere to lokaliteter (357-00011 og 370-20305) kunne blive berørt ved valg af linje-
føring B. Placeringen af samtlige kortlagte ejendomme i området fremgår af kortbilag 19.1, mens 
oplysninger om de enkelte berørte kortlægninger er beskrevet under vurderingen af virkningerne 
for de enkelte linjeføringer.  
 

19.2.2 Områdeklassificerede arealer 
I henhold til jordforureningslovens § 50a klassificeres byzoner som arealer, hvor de øvre jordlag 
som udgangspunkt forventes at være lettere forurenet med oliekomponenter, tjærestoffer og 
tungmetaller som følge af diffus forurening fra trafik, industri mv. Den enkelte kommune kan 
gennem kommunale regulativer enten mindske eller udvide de klassificerede områder.  
 
Der er områdeklassificerede arealer i Holme-Olstrup og Toksværd, som det fremgår af kortbilag 
19.1.  
 

19.2.3 Opfyldninger, vandhuller, åer, grøfter, mergelgrave  
Områder med tidligere lavninger, vandhuller og gamle råstofgrave som gennem tiden er blevet 
fyldt op, kan betyde, at jorden her er forurenet og/eller har forringet bæreevne. Ved en scree-
ning af målebordsblade (historiske kort) og ortofoto 2014 (fra Miljøportalen) er der ud over op-
fyldninger, der er kortlagt på V1/V2-niveau, to opfyldte søområder inden for linjeføring A og en 
drænet mose/vådområde ved hhv. linjeføring C og E. Områderne er nærmere beskrevet under 
vurderingsafsnittet for de pågældende linjeføringer.  
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Herudover er der flere mindre vandhuller, drængrøfter o. lign., som synes at være fyldt op eller 
udjævnet i tidens løb. Da både drængrøfter, de mindre vandhuller og mergelgrave vurderes at 
være af begrænset volumen, er der ikke gjort nærmere rede for disse. 
 

19.2.4 Jordforurening i øvrigt 
Vej- og rabatjord kan i de øvre lag generelt være diffust forurenet med tungmetaller (især bly) 
og oliestoffer/kulbrinter, herunder tjærestoffer/PAH-forbindelser. Ved gennemførelse af større 
anlægsarbejder er det ligeledes sandsynligt, at man kan støde på ukendte eller ikke kortlagte 
forureninger.  
 

19.2.5 Jordhåndtering 
Afgravning og bortskaffelse af jord skal ske efter gældende lovgivning, som kort er gengivet i 
Kortlægningsrapporten /152/. Ved bortskaffelse af jord er det koncentrationen af forurenings-
komponenter, der skal dokumenteres. Offentlige vejarealer er ikke kortlagte, men jordflytning fra 
disse er underlagt samme bestemmelser om anmeldelse og dokumentation som de V1/V2 kort-
lagte og områdeklassificerede arealer jf. Jordflytningsbekendtgørelsen /153/.    
 
Der bør forud for anlægsarbejdet aftales en jordhåndteringsplan med myndighederne, således at 
procedure for bortskaffelse af jord, evt. genindbygning af jord og analysedokumentation er aftalt 
på forhånd og tilgodeser gældende lovgivning.  
 
Genindbygning af jord kan kræve en § 19 tilladelse jf. miljøbeskyttelsesloven /154/, hvis jorden 
er forurenet og ikke er omfattet af restproduktbekendtgørelsen /155/ fx i tilfælde med olieforure-
net jord. Endvidere kan myndighederne kræve en § 19 tilladelse til midlertidigt oplag af forurenet 
eller muligt forurenet jord. Hvis der er tale om mellemdeponering af større omfang eller langvari-
ge aktiviteter (fx støjvolde) kan det evt. kræve en miljøgodkendelse efter miljøbeskyttelseslovens 
kapitel 5 (§ 33 tilladelse).  

19.3 Generelle påvirkninger 
19.3.1 Anlægsfasen  

I forbindelse med anlægsfasen vil der i detailfasen skulle indhentes opdaterede oplysninger om 
kortlægningsstatus for de relevante lokaliserede områder, som kan få betydning for jordhåndte-
ringen. Dvs. der skal indhentes opdaterede oplysninger om områdeklassificeringer, V1- og V2-
kortlkagte ejendomme hos Region Sjælland som er myndighed mht. kortlægningsstatus.  
 
Ved anlægsarbejdet vil der skulle håndteres store mængder jord, der vil omfatte såvel forurenet 
som uforurenet jord. Det skal i hele processen tilstræbes, at jord flyttes så få gange som muligt 
og at jord transporteres over kortest mulig afstand.  
 
Der forventes generelt ingen eller kun mindre påvirkninger på det omgivende miljø i forbindelse 
med håndtering af forurenet jord, når der ved den konkrete planlægning af anlægsarbejdet tages 
højde for at: 
 
 Spredning af evt. forurenet jord (herunder eksisterende vejmateriale og rabatjord) via støv 

fra gravning og ved transport af forurenet jord hindres 
 evt. ukendte eller ikke kortlagte forureninger håndteres korrekt fx ved mindre selektive op-

rydninger inden for anlægsprojektets rammer 
 Der ikke sker udvaskning af forureningskomponenter fra evt. mellemdepoter 
 Der ikke mobiliseres og spredes mobile forureningskomponenter inden for influenszonen for 

evt. grundvandsænkninger 

I de tilfælde hvor en større jordforurening fjernes i forbindelse med anlægsarbejdet, kan dette 
overordnet have en gavnlig effekt på miljøet. Fjernelse af mindre/ikke kraftige forureninger vil 
imidlertid ikke have nogen mærkbar effekt på miljøet i anlægsområdet, men antages som nævnt 
at kunne have en overordnet positiv effekt, da forureningen bliver fjernet fra området.  
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Der skal ved anlægsarbejdet være fokus på sikkerhedsforanstaltninger til at hindre spild med 
olie-/benzinprodukter fra entreprenørmaskiner, mobile tankningsanlæg o. lign.   
 
Fokusarealer 
Fokusarealer er en fællesbetegnelse for arealer med mulig eller konstateret jordforurening, der er 
kortlagt af miljømyndighederne eller undersøges af VD. Med fokusarealkortlægningen foretages 
en dataindsamling på de arealer inden for projektet, hvor der er konstateret jordforurening, eller 
hvor der er foregået aktiviteter, som kan have givet anledning til jordforurening. 
 
Når projektet detaljeres, og undersøgelsesresultater foreligger, opnås grundlag til at vurdere 
hvordan den praktiske håndtering af forurenet jord skal foregå. Nogle af fokusarealerne vil udgå, 
fordi de ikke er forurenede, og nogle arealer vil gå fra at være ”muligvis forurenede” til ”konsta-
teret forurenede”. De arealer, som er undersøgt med hensyn til indhold af forurenende stoffer 
samt omfanget af forureningen, vil kunne beskrives præcist mht. fremgangsmåde for fjernelse af 
forureningen. 
 

19.3.2 Driftsfasen  
Ved etablering af en ny motorvej uden for eksisterende vejarealer, kortlægninger og områdeklas-
sificeringer vil et større areal fremover blive diffust forurenet fra trafikken på den nye vej. På-
virkningen vil være permanent, men inden for relativ kort afstand fra linjeføringerne. Hvor linje-
føringerne hovedsageligt etableres oven i eksisterende vejarealer forventes der i driftsfasen at 
blive en øget påvirkning pga. det større vejareal og en forventet øget trafikbelastning.    
 
Der kan i driftsfasen ske spild af olie og andre miljøfremmede stoffer i forbindelse med uheld, 
hvilket kan medføre jord- og/eller grundvandsforurening. Det vurderes imidlertid, at påvirkningen 
generelt vil være lille og meget lokal.   
 
Hvis forurenet jord nyttiggøres i projektet, antages det, at de opstillede myndighedskrav herfor 
sikrer mod efterfølgende uacceptable miljøpåvirkninger.  
 

19.4 Virkninger af linjeføring A  
19.4.1 Anlægsfasen delstrækning 1 

Linjeføring A er på delstrækning 1 hovedsageligt placeret uden for eksisterende vej, og der er på 
strækningen ingen kortlagte ejendomme med jordforurening. Kun den sydlige del af anlægsar-
bejdet i forbindelse med omlægning af Holmegaardsvej ved st. 4,0 km (nordvestligste del af 
Holme-Olstrup) etableres i et område, der grænser op til et områdeklassificeret areal, som vist 
på Figur 19-1. Ved anlægsarbejde inden for det områdeklassificerede areal skal der tages samme 
forholdsregler som ved anlægsarbejde i øvrig vej-/rabatjord.  
 
Det forventes generelt, at hovedparten af jorden, der skal håndteres ved anlægsarbejdet på dels-
trækning 1, vil være ren og kun en mindre del af jorden vil være diffust forurenet. Linjeføringen 
går gennem områder med flere grøfter og mindre vandhuller især nordvest for Holme-Olstrup. 
Der forventes ud over de generelle påvirkninger imidlertid ikke at være påvirkninger for dels-
trækning 1 af linjeføring A. 
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Figur 19-1 Den sydlige del af vejanlægget omkring Holmegaardsvej grænser op til et områdeklassificeret 
areal.  

 
19.4.2 Anlægsfasen delstrækning 2 

Linjeføring A vil på delstrækning 2 hovedsageligt blive etableret i eksisterende vejareal for Rute 
54, og anlægsarbejdet vil berøre to kortlagte ejedomme som angivet i Tabel 19-1.  

Tabel 19-1 Kortlagte V1- og V2 ejendomme for linjeføring A 

Stationering 
 

Lokalitets-
nummer 

Status Matr.nr. Bemærkning 

 Linjeføring A delstrækning 2  
Gisselfeldvej/ 
Birkedommervej 

320-00018 V1 16a V. Egede By, V. Egede Tankoplag > 6.000 l nedgravet. 
Landbrug, jagt mv. drift fra 1963. 

Ca. 12,2 – 13,5 
km 

385-00010 V1+V2 12a V. Egede By, V. Egede Fyldplads, deponering 1976 - ca. 
1985. 

 
Fra omkring st. 12,2 – 13,5 km vil anlægsarbejdet strække sig ind over den V1/V2-kortlagte 
ejendom 385-00010, der er registreret som fyldområde. Ved Vester Egede omkring vejene Gis-
selfeldvej og Birkedommervej skal der under anlægsarbejdet tages hensyn til den V1-kortlagte 
ejendom 320-00018, der er kortlagt som potentielt forurenet på grund af tankoplag > 6000 l. De 
omtalte kortlagte arealer er gengivet på Figur 19-2. 
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Figur 19-2 Kortlagte arealer som berøres ved Linjeføring A delstrækning 2.  

Ved sammenligning af målebordsblade (opmålt i perioden 1842-1899) og nyere ortofoto ses dels-
trækning 2 at gå gennem to opfyldte søområder Nedre og Øvre Bavnesø omkring henholdsvis st. 
11,2 km syd for den eksisterede Rute 54 (matr.nr. 4b v. Egede By, V. Egede) samt nord for den 
eksisterede Rute 54 omkring st. 11,6 km (på matr.nr. 10 n V. Egede By, V. Egede) jf. Figur 19-3. 
Den eksisterende Rute 54 er i forvejen etableret hen over en del af Øvre Bavnesø, og nærmere 
oplysninger om området her kan formodentligt indhentes fra det tidligere anlægsarbejde.        
 

  

Figur 19-3 Nedre og Øvre Bavnesø fremgår af målebordblade, men er i dag opfyldte områder.  
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I forbindelse med anlægsarbejdet af delstrækning 2 forventes det, at der skal håndteres en stør-
re mængde forurenet jord i forhold til delstrækning 1. Det vurderes, at den kortlagte ejendom 
385-00010 i forbindelse med anlægsaktiviteterne kræver særlig opmærksomhed, så der ikke 
sker spredning af forurening i forbindelse med graveaktiviteter, jf. afsnit om afværgeforanstalt-
ninger. Det samme gælder for de opfyldte søområder (Øvre og Nedre Bavnesø) afhængigt af, 
hvad de er fyldt op med. Påvirkningen af at fjerne de nævnte forureninger kan overordnet anta-
ges at have en positiv effekt, som nævnt under generelle påvirkninger.  
 
Beskrivelser af påvirkninger på delstrækning 2 ved linjeføring A er også gældende for linjeføring 
B og C, da de alle har samme forløb. 
 
Ved linjeføring A er der ikke umiddelbart nogen overlap mellem forurenede lokaliteter og områ-
der med grundvandssænkning, jf. kapitel 17. Der vil i anlægsfasen således ikke kræves særlig 
hensyntagen hertil. 
 

19.4.3 Driftsfasen delstrækning 1 og delstrækning 2 
Udover de generelle påvirkninger jf. 19.3.2 vurderes der i driftsfasen ikke at være specifikke 
påvirkninger i forhold til forurenet jord.  
 

19.5 Virkninger af linjeføring B  
19.5.1 Anlægsfasen delstrækning 1 

Linjeføring B er frem til st. 8,5 km hovedsageligt placeret uden for eksisterende vej. Det forven-
tes, at hovedparten af jorden, der skal håndteres på delstrækning 1 for linjeføring B, vil være 
ren. Der er på strækningen ingen områdeklassificerede arealer og kun to kortlagte ejendomme, 
som angivet i Tabel 19-2. 

Tabel 19-2 Kortlagte V1- og V2 ejendomme for linjeføring B 

Stationering Lokalitets-
nummer 

Status Matr.nr. Bemærkning 

 Linjeføring B delstrækning 1  
Ca. 6,0 km 357-00011 V2 8k Toksværd By, Toksværd S. Nielsen bilkirkegård / skrothan-

del. Påvist i jord: bly, cadmium og 
zink. 

Ca. 6,0 km 370-20305 V1+V2 8s Toksværd By, Toksværd Toksværd auto- og smedeværksted 
/Gummi- og plastindustri 1975-
1985/ Autolakererier 1920-1966 / 
Reparation af maskiner til land-, 
have- og skovbrug 1985-fortsat / 
genbrug af affaldsprodukter 1997.  

 
De to kortlagte ejendomme 357-00011 (V2) og 370-20305 (V1/V2) er beliggende mellem Holme-
Olstrup og Toksværd ved st. 6,0 km. Ejendommenes beliggenhed i forhold til linjeføring B frem-
går af Figur 19-4. Linjeføringen skal føres under den eksisterende Rute 54, og i den forbindelse 
skal der afgraves store mængder jord, dog ikke under til- og frakørselsramperne, som skal føre 
op til den eksisterende Rute 54. Det fremgår af Figur 19-4, at den V1/V2-kortlagte ejendom 
(370-20305) ligger inden for arbejdsområdet, og tilkørselsrampen grænser op til den V1-
kortlagte del af grunden. Med udgangspunkt i de i Tabel 19-2 anførte virksomheder, der har væ-
ret på ejendommen, så kan der potentielt forventes at træffes forurening med tungmetaller, kul-
brinter, tjærestoffer og chlorerede opløsningsmidler. Under anlægsarbejdet skal der derfor tages 
særlig hensyn til denne lokalitet, da den vil være påvirket af grundvandssænkning, som omtalt i 
kapitel 17, hvormed potentielle forureningsstoffer kan mobiliseres og spredes uhensigtsmæssigt. 
Ved selve afgravningen af jord afhænger den potentielle påvirkning fra jordforurening af afgrav-
ningens omfang inden for arbejdsområdet. 
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Den V2-kortlagte ejendom (357-00011) nordvest for den planlagte linjeføring grænser op til ar-
bejdsområdet, hvoraf et mindre areal omfatter den kortlagte ejendom. Det forventes ikke, at 
selve graveaktiviteterne ved anlægsarbejdet berører det kortlagte areal. Ejendommen er påvist 
forurenet med tungmetaller, så selvom lokaliteten er påvirket af grundvandssænkning, omtalt i 
kapitel 17, forventes der ikke den store påvirkning, da tungmetaller overvejende binder sig til 
jordpartiklerne. 
 

 

Figur 19-4 Kortlagte arealer som berøres ved Linjeføring B delstrækning 1. 

 
Ved sammenligning af målebordsblade og nyere ortofoto ses anlægsarbejdet for linjeføring B 
enkelte steder at strække sig ind over mulig opfyldte vandhuller/mergelgrave syd og øst for Hol-
me-Olstrup, samt et lille vådområde mellem Toksværd og Ravnstrup. Imidlertid forventes der 
ikke at være særlige påvirkninger ud over de ovenfor omtalte påvirkninger eller de generelle 
påvirkninger. 
 

19.5.2 Driftsfasen delstrækning 1 
Udover de generelle påvirkninger jf.19.3.2 vurderes der i driftsfasen for linjeføring B ikke at være 
specifikke påvirkninger i forhold til forurenet jord. 
 

19.5.3 Variant B 
Anlægsfasen  
Variant B forløber igennem primært landbrugsarealer og der er ikke registreret nogen kortlagte 
ejendomme eller områdeklassificerede arealer. Der er ligeledes ikke registreret nogen tidligere 
eller nuværende erhvervsaktiviteter, som vil kræve særlig opmærksomhed, hvad angår jordforu-
rening. 
 
Driftsfasen  
Udover de generelle påvirkninger vurderes der i driftsfasen for variant B ikke at være specifikke 
påvirkninger i forhold til forurenet jord. 
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19.6 Virkninger af linjeføring C  
19.6.1 Anlægsfasen delstrækning 1 

 
Linjeføring C er frem til st. 9,0 km hovedsageligt placeret uden for eksisterende vej. Der er på 
strækningen ingen kortlagte ejendomme eller områdeklassificerede arealer. Det forventes såle-
des, at hovedparten af jorden, der skal håndteres ved linjeføring C, vil være ren. 
 
Ved sammenligning af målebordsblade og nyere ortofoto ses anlægsarbejdet enkelte steder at 
strække sig ind over opfyldte vandhuller/mergelgrave og vådområder, som fx syd for Holme-
Olstrup mellem st. 3,0 km og st. 4,0 km og sydvest for Toksværd ved st. 6,0 km. Endvidere vil 
anlægsarbejdet ved st. 8,6 km gennemskære en tidligere mose/et vådområde (Tamose), hvilket 
fremgår af gamle målebordsblade (opmålt i perioden 1928-1945) jf. Figur 19-5. Området er for-
mentlig drænet, da der i dag er landbrugsmarker. I forhold til forurenet jord vurderes der derfor 
ikke at være særlige forhold ud over de generelle forhold.   
 

 

Figur 19-5 Målebordsblad med linjeføring C, som løber igennem en tidligere mose/vådområde kaldet 
Tamose, ca. st. 8,6 km. Tamosens daværende udbredelse er fremhævet.  

 
Ved linjeføring C er der overlap mellem to V2-kotlagte lokaliteter (lokalitetsnr. 370-0015 og 370-
20336) og områder med grundvandssænkning, hvilket er behandlet i kapitel 17, og der vil i an-
lægsfasen skulle tages hensyn hertil. Forureningerne på de to lokaliteter er nærmere beskrevet i 
afsnit 19.7.  
 

19.6.2 Driftsfasen 
Udover de generelle påvirkninger jf. 19.3.2 vurderes der i driftsfasen for linjeføring C ikke at 
være specifikke påvirkninger i forhold til forurenet jord. 
 

19.6.3 Variant C 
Anlægsfasen  
Variant C forløber igennem primært landbrugsarealer, og der er ikke registreret nogen kortlagte 
ejendomme eller områdeklassificerede arealer. Der er ligeledes ikke registreret nogen tidligere 
eller nuværende erhvervsaktiviteter, som vil kræve særlig opmærksomhed, hvad angår jordforu-
rening. 
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Driftsfasen  
Udover de generelle påvirkninger vurderes der i driftsfasen for variant C ikke at være specifikke 
påvirkninger i forhold til forurenet jord. 
 

19.7 Virkninger af linjeføring E  
Linjeføring E har samme forløb som linjeføring C frem til st. 6,0 og anlægges overvejende uden 
for eksisterende vej. For hele linjeføring E forventes det, at hovedparten af jorden, der skal hånd-
teres, vil være ren. Strækningen berører dog tre kortlagte lokaliteter (på tre ejendomme), som 
angivet i Tabel 19-3 og vist på Figur 19-6 og Figur 19-7. 

Tabel 19-3 V2-kortlagte arealer ved linjeføring E 

Stationering Lokalitets-
nummer 

Status Matr.nr. Bemærkning 

Ca. 6,9 km 370-20336 V2 7a Ravnsbjerg By, Toksværd (Vejareal) Slagge fra affaldsfor-
brænding. Påvist tungmetaller i 
jord. 

Ca. 6,9 km 370-00015 V2 14e Toksværd By, Toksværd Mejeri 1890-1966/Andre trykkerier 
i øvrigt 1976-1980/møbelindustri 
og anden industri 1977-fortsat. 

Ca. 9,9 km 357-00002 V2 7a Sørup By, Toksværd Sørup Losseplads 1962-1967 og 
aktiviteter vedr. landbrug, skov-
brug, fiskeri tilknyttet industri 
1979. 

 
Ved st. ca. 6,9 km er det en meget lille del af det V2-kortlagte vejareal (lokalitetsnr. 370-20336), 
som overlapper med arbejdsområdet, se Figur 19-6. Forureningen skyldes afbrændingsslagge 
deponeret i jorden, og der er påvist forurening med tungmetaller. Lokaliteten påvirkes af grund-
vandssænkning, som er nærmere beskrevet i kapitel 17, og der vil derfor skulle tages hensyn til 
forureningen i forbindelse med håndtering af grundvandet. Ligeledes påvirkes den V2-kortlagte 
ejendom (370-00015), som ses af Figur 19-6, også af grundvandssænkning. Her er jorden påvist 
forurenet med bly, samt potentielt forurenet med organiske opløsningsmidler, olieprodukter og 
phthalater grundet tidligere aktiviteter som angivet i Tabel 19-3.  
 
Ved st. ca. 9,9 km skærer linjeføringen igennem to mindre V2-kortlagte arealer og arbejdsområ-
det grænser op til yderligere et V2-kortlagt område (lokalitetsnr. 357-00002), hvilket ses af Figur 
19-7. Forureningerne skyldes tidligere losseplads (1962-1967) og aktiviteter vedr. landbrug, 
skovbrug og fiskeritilknyttet industri i 1979. Der kan erfaringsmæssigt forventes forurening med 
tungmetaller, tunge kulbrinter, tjærestoffer, cyanid og asbest fra lossepladser og DDT (pesticid 
mod insekter) på lokationer, hvor der har været dyrket nåletræsskovbrug. Fra lossepladser kan 
forventes forurening med bl.a. tungmetaller, tunge kulbrinter, tjærestoffer, cyanid og asbest fra 
lossepladser.  
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Figur 19-6 Linjeføring E grænser op til to V2-kortlagte områder ved st. 6,9 km. 

 

 

Figur 19-7 Kortlagte arealer som berøres ved Linjeføring E, st. 9,9 km. 

 
Ved vejen som skal forbinde linjeføring E med den nuværende Rute54, grænser arbejdsområdet 
op til et områdeklassificeret areal, som ses af Figur 19-8. Ved anlægsarbejde inden for område-
klassificerede arealer skal der tages samme forholdsregler som ved anlægsarbejde i øvrig vej-
/rabatjord. 
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Figur 19-8 Vejen, der forbinder Linjeføring E med den nuværende Rute 54, grænser op til et områdeklas-
sificeret areal. 

Linjeføring E anlægges primært på landbrugsarealer. Mellem st. 7,6 og 9,0 lå tidligere enkelte 
vådområder, bl.a. Snogesø, som ses af Figur 19-9. Af ortofotos ses, at der i dag er marker og 
kun få vandhuller, så det vurderes, at der er enten er blevet fyldt op, eller jorden er drænet.  
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Figur 19-9 Målebordsblad med linjeføring E, som løber igennem det tidlige vådområde Snogesø, som her 
er fremhævet. 

 
19.7.1 Anlægsfasen 

Udover de generelle påvirkninger jf. 19.3.2 vurderes der i anlægsfasen for linjeføring E ikke at 
være specifikke påvirkninger i forhold til forurenet jord. 
 

19.7.2 Driftsfasen 
Udover de generelle påvirkninger vurderes der i driftsfasen for linjeføring E ikke at være specifik-
ke påvirkninger i forhold til forurenet jord. 
 

19.7.3 Variant E 
Variant E er identisk med Variant C, og der henvises til beskrivelse under C. 
 

19.8 Afværgende foranstaltninger 
Der skal forud for anlægsprojektet udarbejdes en jordhåndteringsplan og en plan for håndtering 
af forurenet grundvand. Håndtering af forurenet jord skal ske i henhold til jordforureningsloven 
og jordflytningsbekendtgørelsen.  
 
Der skal i forbindelse med jordarbejder træffes foranstaltninger til at hindre spredning af forure-
net jord fx i form af støv ved gravearbejdet eller ved transport lige som der på arbejdsområder 
etc. skal være foranstaltninger, der hindrer spild med olie-/benzinprodukter fra entreprenørma-
skiner, mobile tankningsanlæg o. lign.  
 
Der bør forud for anlægsarbejdet indhentes specifikke oplysninger hos Region Sjælland om de 
enkelte berørte forurenede lokaliteter, således at eventuelle specifikke foranstaltninger kan træf-
fes for disse lokaliteter.   
 
Det skal i anlægsfasen undgås at sprede forurenet jord, og forsinkelser på gravearbejdet som 
følge af afdækninger af ukendte forureninger skal minimeres. Derfor udarbejdes der forud for 
anlægsprojektet flyfotokortlægninger og historiske redegørelser for grunde, som på grund af 
deres tidligere eller nuværende brug, kan have forårsaget jord- eller grundvandsforureninger. 
Flyfotokortlægningen vil inddrage historiske kort og flyfoto fra kommuner, museer og andre kil-
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der, for at identificere mulige opfyldninger og erhvervsaktiviteter som erfaringsmæssigt kan have 
forurenet jord og grundvand. Det gælder f.eks. affaldsdeponier, gartnerier eller autoværkste-
der. På baggrund af kortlægningen kan der udarbejdes historiske redegørelser for udvalgte grun-
de, herunder V1- og V2 kortlagte grunde, på baggrund af kommunerne miljø- og byggesagsarki-
ver samt Region Sjællands arkiv. De historiske redegørelser vil danne grundlag for egentlige mil-
jøtekniske undersøgelser som vil have til hensigt at afdække alle forureninger inden anlægsar-
bejdet startes.   
 
Herefter kan der, på baggrund af undersøgelserne og tidligere evt. tidligere undersøgelser på 
kortlagte arealer, udarbejdes jordhåndteringsplaner, planer for håndtering af forure-
net grundvand og nødvendige myndighedsansøgninger. Håndtering af forurenet jord skal ske i 
henhold til jordforureningsloven og jordflytningsbekendtgørelsen.  
 
Der bør i forbindelse med jordarbejder træffes foranstaltninger til at hindre spredning af forure-
net jord fx i form af støv ved gravearbejdet eller ved transport. På arbejdsområder ol. bør der 
være foranstaltninger, der hindrer spild med olie-/benzinprodukter fra entreprenørmaskiner, mo-
bile tankningsanlæg o. lign. 
 

19.9 Sammenfatning 
For delstrækning 1 på linjeføring A forventes det, at hovedparten af jorden, der skal håndteres 
ved anlægsarbejdet vil være ren og kun en mindre del af jorden vil være diffust forurenet. Linje-
føringen grænser op til et områdeklassificeret område, men berører ikke nogen kortlagt ejen-
domme. Ved linjeføring A vil der ikke umiddelbart skulle tages hensyn til evt. risiko for spredning 
af jordforurening fra de kortlagt ejendomme via grundvandet, da ingen af de kortlagt ejendomme 
påvirkes ved de aktuelle grundvandssænkninger.    
 
Delstrækning 2, som gælder for linjeføringer A, B og C, skærer ved st. 12,2-13,5 km igennem et 
V1-kortlagt område (en gammel fyldplads), hvor der skal tages hensyn til den potentielle forure-
ning og fyldjorden karakter ved gravearbejdet. Jord fra fyldpladser kan erfaringsmæssigt inde-
holde væsentlige mængder affald, som eventuel skal frasorteres. I detailfasen fastlægges den 
nærmere håndtering. 
 
Ved linjeføring B, delstrækning 1, er der to kortagte ejendomme indenfor linjeføringens arbejds-
område. De ligger på hver side af linjeføringen ved st. 9,1 km. Jorden er forurenet med tungme-
taller og potentielt kulbrinter, tjærestoffer og chlorerede opløsningsmidler. Lokaliteterne vil blive 
påvirket af grundvandssænkningen og derfor skal der tages særligt hensyn, for at undgå uhen-
sigtsmæssig spredning af forurening via grundvandet. Udover de to kortlagte lokaliteter forventes 
hovedparten af den jord, der skal håndteres ved anlægsarbejdet at være ren og kun en mindre 
del af jorden vil være diffust forurenet. 
 
Variant B forløber igennem primært landbrugsarealer og der er ikke registreret nogen kortlagte 
ejendomme eller områdeklassificerede arealer, som vil kræve særlig opmærksomhed, hvad angår 
jordforurening. 
 
Ved linjeføring C, delstrækning 1, forventes hovedparten af den jord, der skal håndteres ved 
anlægsarbejdet at være ren og kun en mindre del af jorden vil være diffust forurenet. Linjeføring 
C rammer ikke nogen kortlagte ejendomme. To V2-kortlagte arealer påvirkes ved grundvands-
sænkning, og der vil derfor skulle tages hensyn til disse i anlægsfasen.  
 
Variant C forløber igennem primært landbrugsarealer og der er ikke registreret nogen kortlagte 
ejendomme eller områdeklassificerede arealer, som vil kræve særlig opmærksomhed, hvad angår 
jordforurening. 
 
Linjeføring E berører enkelte mindre V2-kortlagte ejendomme og en mindre strækning af forbin-
delsesvejen til Hovedvej 54 grænser op til et områdeklassificeret areal. Det forventes at hoved-
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parten af den jord, der skal håndteres, vil være ren og en mindre mængde vil være forurenet. 
Der vil især skulle tages hensyn til den V2-kortlagte lokaliteter ved st. 9,9 km, hvor jorden er 
dokumenteret forurenet. Grundvandssænkning påvirker to V2-kortlagt arealer, som kan forven-
tes forurenet med adskillige mobile og immobile stoffer, og der vil skulle tages hensyn hertil i 
anlægsfasen. 
  
Variant E forløber igennem primært landbrugsarealer og der er ikke registreret nogen kortlagte 
ejendomme eller områdeklassificerede arealer, som vil kræve særlig opmærksomhed, hvad angår 
jordforurening. 
 
Overordnet vurderes afgravning af forurenet jord at have en positiv effekt på det pågældende 
område, da den pågældende forurening fjernes fra området. En forudsætning herfor, er at jorden 
håndteres og bortskaffes efter gældende regler og med færrest mulige mellemdeponeringer. I 
detailfasen vil det blive afklaret, om det kan komme på tale at udsætte lettere forurenet jord i 
forbindelse med projektet, hvorved den ellers positive virkning reduceres.  
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20. RÅSTOFFER OG AFFALD 

I det følgende beskrives påvirkningen af graveområder og mulige råstofforekomster omkring 
linjeføringerne. Desuden vurderes miljøpåvirkninger på grund af jord, der skal afgraves og gen-
indbygges i projektet (jordbalancen), forbruget af råstoffer og affaldsproduktionen ved anlæg af 
ny motorvej. Herudover vurderes miljøpåvirkninger som følge af forbruget af råstoffer og frem-
bringelse af affald. 
 

20.1 Metode  
20.1.1 Råstofindvinding 

Projektets påvirkning af råstofinteresser er vurderet ud fra, om der er tale om råstofgraveområ-
der eller råstofinteresseområder, jf. den gældende råstofplan som projektområdet er omfattet af, 
”Råstofplan for Region Sjælland 2012-2023” /157/. Desuden er påvirkningen vurderet ud fra 
omfanget af de enkelte linjeføringers berøring eller eventuelle krydsning med råstofområderne.  
 

20.1.2 Forbrug af råstoffer 
På baggrund af skitseprojektet er ressourceforbruget anslået på  baggrund af erfaringer fra lig-
nende projekter og kan derfor ændre sig i forbindelse med detailfasen, når en linjeføring er valgt. 
Det anslåede ressourceforbrug er vurderet i forhold til det generelle råstofforbrug i Danmark, de 
tilgængelige ressourcer og regionens råstofplan. Mængden af nødvendige råstoffer og dermed 
miljøpåvirkningen afhænger af den enkelte linjeføring /158/.  

20.1.3 Affald 
Bortskaffelse af affald fra projektet forudsættes at overholde affaldsbekendtgørelsen, Næstved og 
Faxe kommuners regulativer for erhvervsaffald /166/, /167/ samt gældende lovgivning for hånd-
tering og bortskaffelse af bygge- og anlægsaffald, fx bekendtgørelse om genanvendelse af rest-
produkter og jord samt bygge- og anlægsaffald til bygge- og anlægsarbejder /168/. Det forud-
sættes således, at bygge- og anlægsaffaldet håndteres og bortskaffes forsvarligt via bestående 
ordninger, hvorfor miljøpåvirkningen alene afhænger af mængder, som igen afhænger af den 
valgte linjeføring.  
 

20.1.4 Jordbalance 
Jordbalancen i projektet er, på samme måde som forbruget af råstoffer, anslået på et tidligt sta-
die på baggrund af erfaringer fra lignende projekter, og kan således ændre sig i forbindelse med 
detailfasen.  
 

20.2 Generel beskrivelse af eksisterende forhold 
20.2.1 Råstofindvinding 

Råstofområderne i regionen er fastlagt af Region Sjælland med den gældende råstofplan, ”Rå-
stofplan for Region Sjælland 2012-2023” /157/. Planen omfatter dels råstofgraveområder og 
råstofinteresseområder.  
 
Råstofgraveområder er arealer, hvor kommunerne kan give tilladelse til råstofindvinding i den 
periode, som råstofplanen dækker over, dvs. frem til 2023 eller indtil en ny råstofplan vedtages. 
Region Sjælland inddeler i lokale graveområder (i alt 31 stk.) i de enkelte kommuner, som skal 
sikre en så høj grad af lokal selvforsyning som muligt og i regionale graveområder (3 stk. i hhv. 
Sorø, Kalundborg og Roskilde med i alt 17 delområder), som skal forsyne hele Region Sjælland 
og supplere Region Hovedstaden med råstoffer/169/. 
 
Råstofinteresseområder er ”(…) foreløbige reservationer af områder, hvor regionen ud fra en 
overordnet vurdering af eksisterende geologiske data, har skønnet der muligvis findes råstoffer 
egnet til indvinding” /157/. Udpegningen af interesseområder sker således med henblik på at 
sikre råstofindvindingen i fremtiden. Det betyder dog ikke nødvendigvis, at alle interesseområder 
med tiden bliver graveområder, da det kræver nærmere undersøgelser af råstofforekomsten 
samt en afvejning i forhold til øvrige interesser efter bestemmelserne i råstofloven. I gældende 
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råstofplan er der udpeget en lang række interesseområder, som samlet udgør ca. 15.000 ha i 
regionen.   
 
Råstofgrave- og råstofinteresseområder 
Der findes et aktivt råstofgraveområde og fire råstofinteresseområder i området, hvor motorve-
jen planlægges, jf. Råstofplan for Region Sjælland 2012-2023 /157/. Se Tabel 20-1.  

Tabel 20-1 Oversigt over råstofgraveområder og råstofinteresseområder inden for undersøgelsesområ-
det/159/. 

Kommune Område Råstoftype Areal (ha) 
Faxe Graveområde 

Brødebæk Grusgrav ved Vester Egede 
Sand, grus, sten 7,4 

Faxe Interesseområde 
Vester Egede 

Sand, grus, sten 244,0 

Faxe Interesseområde 
Hesede Skov 

Sand, grus, sten 666,5 

Næstved Interesseområde 
Boserup By 

Sand, grus, sten 7,4 

Næstved Interesseområde 
Ravnsbjerg By 

Sand, grus, sten 37,0 

 
Det aktive råstofgraveområde Brødebæk Grusgrav har tilladelse til at indvinde grus frem til 2017 
/160/.  
 
Region Sjælland har besluttet, at den nuværende råstofplan skal revideres til en Råstofplan 
2016-2027. Den nye råstofplan tilvejebringes i tæt dialog med bl.a. Faxe og Næstved kommuner. 
Råstofplan 2016-2027 og tilhørende miljørapport er i offentlig høring i perioden 9. maj – 4. juli 
2016 og ventes endelig vedtaget i december 2016 /162/. I forslaget til råstofplanen, er der ikke 
udlagt nye råstofgraveområde eller råstofinteresseområder i umiddelbar nærhed af de undersøg-
te linjeføringer /163/.  
 
Områder med graveområder for råstoffer og råstofinteresseområder fremgår af kortbilag 20.1. 
 

20.2.2 Forbrug af råstoffer 
I 2012, 2013 og 2014 blev der i henholdsvis hele Danmark og i Region Sjælland indvundet de 
mængder af råstoffer, som fremgår af Tabel 20-2. 

Tabel 20-2 Råstofindvinding (1.000 m3) i 2012, 2013 og 2014 i henholdsvis hele landet og i Region Sjæl-
land /161/. 

Område Type indvinding Råstofindvinding 
(1.000 m3) i 2013 

Råstofindvinding 
(1.000 m3) i 2014 

Råstofindvinding 
(1.000 m3) i 2015 

Hele  
landet 

Sand, grus og sten 20.395 21.457 23.647 
Kvartssand 244 262 298 
Granit 146 134 140 
Let 337 308 378 
Ekspand. ler 225 217 198 
Moler 205 190 204 
Kridt/kalk 2.571 2.610 2.549 
Tørv 154 192 156 
Andre råstoffer 1.406 543 654 
Samlet indvinding 
på land 

25.683 25.913 28.223 

Region 
Sjælland 

Sand, grus og sten 4.807 5.394 5.470 
Kvartssand 0 0 0 
Granit 0 0 0 
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Område Type indvinding Råstofindvinding 
(1.000 m3) i 2013 

Råstofindvinding 
(1.000 m3) i 2014 

Råstofindvinding 
(1.000 m3) i 2015 

Let 0 6 15 
Ekspand. Ler 23 0 0 
Moler 0 0 0 
Kridt/kalk 527 583 489 
Tørv 0 0 0 
Andre råstoffer 679 365 470 
Samlet indvinding 
på land 

6.036 6.348 6.443 

 
I følge Region Sjællands råstofplan /157/ er Region Hovedstaden generelt underforsynet med 
råstoffer i forhold til behovet, og det skønnes at ca. 50 % af sand- og grusindvindingen i Region 
Sjælland eksporteres til Region Hovedstaden /157/.  
 
I følge Råstofloven /164/ og regionens råstofplan /157/ skal affaldsprodukter, fx byggeaffald, i 
videst muligt omfang erstatte naturlige råstoffer.  
 

20.2.3 Affald 
Det forudsættes, at affald, der opstår i forbindelse med udførelsen, håndteres og bortskaffes i 
henhold til reglerne. Forskellen i affaldsfrembringelsen mellem de enkelte linjeføringer vil alene 
være forskelle i mængder og forventes at være af underordnet betydning.  
 
Affaldsbekendtgørelsen og kommunale regulativer for erhvervsaffald 
Jf. affaldsbekendtgørelsen /164/ skal affaldsproducerende virksomheder kildesortere bygge- og 
anlægsaffald i følgende fraktioner: 
 

- Natursten 
- Uglaseret tegl (mur og tagsten) 
- Beton 
- Blandinger af materialer fra natursten, uglaseret tegl og beton 
- Jern og metal 
- Gips 
- Stenuld 
- Jord 
- Asfalt 
- Blandinger af beton og asfalt 

 
Derudover skal farligt affald, PCB-holdigt affald og termoruder udsorteres fra bygge- og anlægs-
affaldet, og virksomheden skal sikre at væsentlige dele af det kildesorterede affald, som er egnet 
til materialenyttiggørelse forberedes til genbrug, genanvendes eller anvendes til egentlig mate-
rialenyttiggørelse /164/.  
 
Bygværker, som fx broer eller enkeltstående bygninger/bebyggelser, som skal fjernes i forbindel-
se med anlægsprojektet skal, jf. affaldsbekendtgørelsen, screenes for at afdække, om der kan 
være anvendt PCB-holdigt materiale, hvis broen/bygværket eller dele heraf, er opført eller reno-
veret i perioden 1950 til 1977, hvis renoveringen eller nedrivningen vedrører mere end 10 m2 af 
broen/bygværket, eller hvis arbejdet frembringer mere end 1 ton affald. Hvis screeningen afdæk-
ker dette, skal der foretages kortlægning af PCB samt bly, andre tungmetaller, asbest og chlore-
rede parafiner 
 
 
Næstved og Faxe kommuner har udarbejdet regulativer for erhvervsaffald i overensstemmelse 
med affaldsbekendtgørelsen, jf. /166/ og /167/. For begge erhvervsregulativer gælder bl.a., at 
affald fra bygge- og anlægsprojekter, der frembringer mere end 1 ton affald, skal anmeldes til 
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den pågældende kommune senest to uger inden arbejdet påbegyndes, ligesom farligt affald skal 
anmeldes til kommunen. 
 

20.2.4 Jordbalance 
Ikke relevant for eksisterende forhold.  
 

20.3 Generelle påvirkninger  
Påvirkninger som følge af projektet relateret til råstoffer og affald vil blive beskrevet som gene-
relle påvirkninger, da de i høj grad er ens for alle linjeføringerne. Der vil dog være forskellige 
påvirkninger afhængigt af valgt af linjeføringer, fx i form af mængder af råstoffer, der skal benyt-
tes til anlæg af motorvejen. Disse forskelle i påvirkninger vil fremgå af det følgende.  
 

20.3.1 Anlægsfasen 
20.3.1.1 Råstofindvinding 

På kortbilag 20.1 fremgår hvilke råstofområder, der berøres af projektet. Der er udelukkende tale 
om råstofinteresseområder. Ingen råstofgraveområder berøres af projektet. Nedenstående Tabel 
20-3 giver et overblik over de pågældende områder og hvilke linjeføringer der berører dem.  
 

Tabel 20-3 Overblik over råstofinteresseområder, som de forskellige linjeføringer berører. 

Linjeføring / område Ravnsbjerg By Boserup By Hesede Skov Vester Egede 

Linjeføring A  X X X 

Linjeføring B  X X X 

Linjeføring C X X X X 

Linjeføring E X    

 
Ravnsbjerg By: Linjeføring C og E berører et råstofinteresseområde beliggende mellem Toksværd 
og Ravnsbjerg. Linjeføring C berører den nordligste del af råstofområdet (st. 6,1 – 7,0 km), mens 
linjeføring E gennemskærer hele området (st. 6,1 – 7,1 km).  
 
Boserup: Linjeføring A, B og C berører den nordlige del af et råstofinteresseområde på ca. 7,4 ha 
umiddelbart øst for Boserup ved st. 10 km. 
 
Hesede Skov: Linjeføring A, B og C berører den allersydligste del af et større råstofinteresseom-
råde ved Hesede Skov ved st. 10,7 km. 
 
Vester Egede: Længere mod øst krydser linjeføring A, B og C et råstofinteresseområde omkring 
Vester Egede. Der er tale om et større råstofinteresseområde på begge sider af linjeføringerne 
med udstrækning fra st. 11,8 km til 13,6 km, og dermed ligger den eksisterende fordelerring 
også inden for råstofinteresseområdet. For en kort strækning fra st. 12,7 km til 13,4 km er der 
dog kun råstofinteresseområde nord for linjeføringerne.  
 
Ovenstående råstofinteresseområder vil blive påvirkede i anlægsfasen, hvor eventuelle råstoffo-
rekomster vil blive indvundet og nyttiggjort inden for projektet. Det vurderes at der ikke er på-
virkning på indvindingen af råstoffer i anlægsperioden, da ingen råstofgraveområder påvirkes.  
 

20.3.1.2 Forbrug af råstoffer 
Det skønnede forbrug af råstoffer til de fire linjeføringer er vist i Tabel 20-4.  

Tabel 20-4 Skønnet forbrug af råstoffer (oprundede værdier) for de fire linjeføringer. 

Ressource Enhed Linjeføring 
A 

Linjeføring B Linjeføring C Linjeføring E 

Grus (stabilgrus og bund-
sikring) 

ton 708.000 751.000 760.000 652.000 

Asfalt ton 250.000 262.000 270.000 228.000 
Beton (broarbejder mv.) m3 23.000 23.000 24.000 18.000 
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De forventede miljøpåvirkninger som følge af forbrug af ovenstående mængder råstoffer er vur-
deret herunder. 
 
Grus som anvendes i projektet inkluderer både stabilgrus og bundsikring. Det er materialer der 
er naturligt forekommende, men ikke fornybare. Der er kun marginal forskel mellem linjeføringer 
på forbruget af grus, hvor det største forbrug er for linjeføring C med 760.000 m3, mens det er 
mindst for linjeføring E med 652.000 m3. Forbruget af grus for linjeføring B svarer til ca. 14 % af 
den samlede indvinding af sand, sten og grus i Region Sjælland i 2015, eller ca. 3 % af den sam-
lede indvinding i Danmark (se afsnit 20.2.2). Jf. Region Sjællands Råstofplan eksporteres ca. 50 
% af sand- og grusindvindingen i Region Sjælland til Region Hovedstaden. Grus betragtes ikke 
som en knap ressource, og påvirkningen vurderes derfor at være mindre.  
 
Asfalt består af sten og grus, der bearbejdes og blandes i et bitumenbaseret olieprodukt, som 
binder asfalten sammen. Der er et stort energiforbrug forbundet med produktion af asfalt, hvor 
der forbruges fossile brændstoffer. De primære komponenter, sten og grus, vurderes ikke som 
knappe ressourcer, mens bitumen er oliebaseret og derfor en knap ressource. Der iblandes ofte 
nedknust asfalt i asfaltproduktionen, som reducerer forbruget af nye ressourcer. Der er kun min-
dre forskelle i asfaltforbruget mellem de fire linjeføringer. Der skal bruges store mængder asfalt 
til at anlægge den nye motorvej, hvilket kan give anledning til miljøbelastning såvel ved produk-
tion som ved udlægning. Der vil derfor være fokus på genanvendelse af asfalt i projektet, bl.a. 
fra opbrydning af mindre strækninger af eksisterende veje for at minimere miljøpåvirkningen 
mest muligt. På den baggrund vurderes påvirkningen at være moderat for alle linjeføringerne, da 
asfaltforbruget er relativt stort og kan give anledning til miljøbelastninger under produktion, 
transport udlægning. 
 
Beton består primært af de naturligt fremkommende materialer sand, grus og sten, men også af 
forarbejdede materialer som cement samt restprodukter som flyveaske. De råvarer, der indgår i 
fremstillingen af beton vurderes ikke at være knappe ressourcer. Beton kan genanvendes fx via 
nedknusning og anvendelse som stabilgrus eller som tilslag til asfalt. Uanset valg af linjeføring 
skal der bruges en begrænset mængde beton i forbindelse med projektet svarende til mindre end 
1 % af forbruget af beton i Danmark årligt. Påvirkningen vurderes at være mindre.  
 

20.3.1.3 Affald 
Tabel 20-5 giver et overblik over forventede mængder af affald i anlægsfasen fra de fire mulige 
linjeføringer. Det forventes at affaldet primært vil bestå af bygge- og anlægsaffald, som fx op-
brudt asfalt i forbindelse med vejombygninger samt beton, tegl og metal fx fra nedrivning af en-
keltstående bygninger/bebyggelser og ”spild” (fx afskær, rester osv.) i forbindelse med etable-
ring af broer og andre bygværker.  
 
Udover de nævnte typer affald forventes det også, at der skal håndteres affald fra fjernelse af 
vejudstyr (fx værn, master, fundamenter og signalanlæg) samt fra beplantning. Derudover skal 
der håndteres dagrenovationslignende affald fra arbejdspladser og skure. Hertil kommer mindre 
mængder farligt affald fx fra service af entreprenørmaskiner, samt maling/lim og på grund af 
eventuelle fund af miljøfremmede stoffer i bygninger og bygværker, der skal fjernes.  

Tabel 20-5 Skønnede affaldsmængder som frembringes i anlægsfasen for alle fire linjeføringer. 

Oprindelse Type Enhed Linjeføring 
A 

Linjeføring 
B 

Linjeføring 
C 

Linjeføring 
E 

Opbrydning 
af vejkasse 

Asfalt m3 2.000 2.000 2.000 1.500 

Grus m3 7.500 7.500 7.500 5.000 

Nedrevne 
bygninger 
/bygværker 

Betonbrokker og 
tegl 

m3 2.400 3.500 2.400 2.200 

Jern, metal m3 140 200 140 130 

Ikke forbræn-
dingsegnet affald 
(gips, imprægne-
ret træ, PVC mv.) 

m3 140 200 140 130 
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Der er kun marginal forskel mellem de fire linjeføringer i forhold til affaldsfrembringelsen, og 
nedenstående vurdering er derfor gældende for alle linjeføringerne.  
 
Den opbrudte asfalt kan, i det omfang den er egnet til det, blive genanvendt til ny asfalt efter 
nedknusning. Ligeledes kan fx grus fra eksisterende vejkasser, der opbrydes, genbruges i projek-
tet. Det er også muligt, at større mængder knust beton kan indgå i det aktuelle anlægsprojekt – 
alternativt bortskaffes betonen til nedknusning og genanvendelse i andre projekter.  
 
Affald fra beplantning, der skal fjernes, antages primært at bestå af haveparkaffald (grene, bu-
ske, afklip), træstød/rødder og træstammer og kan håndteres af godkendte affaldsmodtagere. 
Buske og lignende mindre beplantning kan nyttiggøres via neddeling og kompostering, mens 
grene, stød og stammer kan neddeles til biobrændsel (flis), der kan anvendes til fx fjernvarme-
produktion.  
 
Andet affald, som ikke kan genanvendes eller nyttiggøres, vil blive deponeret. 
 
Håndtering og bortskaffelse af de affaldstyper, som fremkommer som følge af projektet, er vel-
reguleret af såvel kommunale som nationale regler, og frembringelse af affald medfører, forudsat 
rettidig planlægning og omhyggelig udførelse, normalt ikke særlige miljøforhold- eller påvirknin-
ger.  
 
De forskellige affaldstyper fra anlægsfasen vil blive behandlet jf. affaldsbekendtgørelsens regler 
om genbrug, genanvendelse eller anden materialenyttiggørelse. Farligt affald bortskaffes til spe-
cialbehandling. Da alt affald bortskaffes til godkendte modtageanlæg vurderes, at der ikke er 
miljøpåvirkning på grund af affaldsfrembringelse i anlægsfasen. 
 

20.3.1.4 Jordbalance 
De skønnede jordbalancer for de fire linjeføringer fremgår af Tabel 20-6 og /158/. 

Tabel 20-6 Skønnet jordbalance for linjeføringer i (afrundede værdier). 

Ressource Enhed Linjeføring A Linjeføring B Linjeføring C Linjeføring E 

Muldafrømning m3 582.000 592.000 624.000 495.000 

Muldoverskud / m3 582.000 592.000 624.000 495.000 
 

Råjord fra afgravning m3 722.000 832.000 842.000 981.000 

Råjord til genanvendelse m3 389.000 482.000 398.000 611.000 
Råjord til bortskaffelse 
eller udsætning m3 333.000 350.000 445.000 370.000 

Råjord at hente udefra m3 1.744.000 1.317.000 2.275.000 733.000 

 
Jf. Tabel 20-6 er det nødvendigt at afgrave store mængder af både muldjord og råjord i forbin-
delse med anlæg af motorvejen.  
 
Den nærmere anvendelse af afrømmet muld vil blive afklaret endeligt i forbindelse med detailpro-
jekteringen, herunder om dele af muldjorden kan genindbygges i projektet som en del af den nye 
motorvejs skråningsanlæg og dermed mindre behov for at bortskaffe muldjorden. Er det ikke 
muligt at genindbygge noget af jorden, vil den blive håndteret og bortskaffet efter gældende 
lovgivning jf. omtale i kapitel 19 om Forurenede grunde.  
 
For råjord er der for alle fire linjeføringer og navnlig for linjeføring C et underskud i jordbalancen, 
selv om en del af den afgravede råjord genindbygges. Det vil derfor være nødvendigt at få tilført 
store mængder råjord, svarende til op til flere gange den mængde jord, der afgraves (linjeføring 
C). En medvirkende årsag til underskuddet i jordbalancen er, at lange strækninger af linjeførin-
gerne anlægges på mindre til større dæmninger dels som følge af højtstående grundvand og dels 
på grund af krydsning af jernbanen, Lille Syd. Det forventes, at underskuddet på jordbalancen 
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kun kan dækkes ved køb af sandmaterialer og i mindre grad ved at anvende jord fra lokale og 
regionale projekter med jordoverskud kombineret med genanvendelse af nedknuste restproduk-
ter, der fx kan indbygges i støjvolde, ramper, ledningsgrave eller til vejbygning. Påvirkningen på 
jordbalancen vurderes på den baggrund at være moderat, uanset valg af linjeføring. 
 
I forbindelse med genindbygning og bortskaffelse af muld- og råjord skal der tages visse hensyn i 
forhold til kvaliteten af jorden. Jf. kapitel 19 om Forurenede grunde gennemskærer linjeføring A, 
B og C sydøst for Vester Egede (st. 12,0-13,0 km) en V1 og V2 kortlagt lokalitet (385-00010), 
som er en tidligere fyldplads til deponering, hvorfor der kan forekomme affald i jorden. Hvis det 
under anlægsarbejdet viser sig, at der er blevet deponeret store mængder affald, vil det være 
nødvendigt at håndtere den opgravede jord som affald, og den kan således ikke blive genindbyg-
get i projektet. Dette kan resultere i, at underskuddet på jordbalancen forøges. I det tilfælde vil 
jorden blive håndteret i overensstemmelse med gældende love og bestemmelser, som beskrevet 
i afsnit 20.3.1.3. Som udgangspunkt vurderes det at være positivt, hvis projektet medfører, at 
der fjernes fremmedlegemer fra jorden.  
 
Derudover ligger nogle arbejdsområder for linjeføring B inden for tre mindre V1 og V2 kortlagte 
områder (st. 6,0 km). For linjeføring E vil der ved st. 7,0 km være et lille V2 kortlagt vejareal, 
der berøres af et arbejdsområde. Ved st. 10,0 km skærer linjeføringen igennem to mindre V2 
kortlagte arealer, og arbejdsområdet grænser yderligere op til et V2 kortlagt område. Den foru-
renede jord vil blive håndteret og bortskaffet efter gældende lovgivning jf. omtale i kapitel 19 om 
Forurenede grunde. Dette kan således også forøge underskuddet i jordbalancen.  
 
Det vurderes, at påvirkninger i forhold til jordbalancen er uændrede, selvom jorden på de kort-
lagte områder skal bortskaffes, og dermed medvirker til et marginalt større underskud på jordba-
lancen, eller om al jorden kan genindbygges i projektet.  
 

20.3.2 Driftsfasen 
20.3.2.1 Råstofindvinding 

Tabel 20-3 giver et overblik over de råstofinteresseområder, der påvirkes af projektet i driftsfa-
sen og hvilke linjeføringer, der berører dem. 
 
Efter anlæg vil linjeføring A, B og C lægge permanent beslag på en del af tre råstofinteresseom-
råder. Det drejer sig om en meget lille del af råstofinteresseområdet lige øst for Boserup ved st. 
10 km og en meget lille del af råstofinteresseområdet Hesede Skov ved st. 10,7 km.  Derudover 
vil linjeføringerne lægge permanent beslag på en større del af et sammenhængende råstofinte-
resseområde omkring Vester Egede (st. 11,8 km til 13,6 km) og således hindre udnyttelse af en 
del af de råstoffer, der muligvis findes i undergrunden.  
 
Efter anlæg vil linjeføring C lægge permanent beslag på den nordligste del af et råstofinteresse-
område mellem Toksværd og Ravnsbjerg (st. 6,1-7,0 km), mens linjeføring E gennemskærer hele 
dette område (st. 6,1-7,0 km).  
 
Råstofinteresseområderne er udlagt som områder, der muligvis kan blive aktuelle til råstofgrav-
ning i fremtiden, men først efter nærmere undersøgelser og under hensyntagen til andre interes-
ser, fx andre projekter i disse områder. Da der er tale om foreløbige og overordnede vurderinger 
af råstofinteresserne i disse områder, vurderes sårbarheden at være lav.  
 
For linjeføring A, B og C gælder, at de lokalt vil lægge permanent beslag på en lille del af de ud-
pegede arealer. For langt størstedelen af arealerne omfattet af råstofinteresser vil projektet ikke 
hindre, at der senere kan ske en eventuel udnyttelse af de mulige råstoffer i undergrunden. På-
virkning i forhold til råstofindvinding vurderes derfor at være mindre uanset valg af linjeføring A, 
B eller C. Ved valg af linjeføring E vurderes, at det i praksis vil være vanskeligt i fremtiden at 
udvinde råstoffer ved området ved Ravnsborg By, da råstofområdet gennemskæres. Påvirkningen 
vurderes derfor at være moderat ved valg af linjeføring E.  
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20.3.2.2 Forbrug af råstoffer 

Der vil ikke være betydeligt råstofforbrug i driftsfasen bortset fra vedligehold fx nyt slidlag, og 
der ikke er foretaget miljøvurdering af driftsfasen. 
 

20.4 Afværgende foranstaltninger 
Der vil i projektet blive gjort en særlig indsats for at optimere ressourceudnyttelsen ved at an-
vende genanvendelige materialer og ved genanvendelse af alle potentielle genanvendelige af-
faldsfraktioner. Der vil være fokus på genanvendelse af asfalt i projektet bl.a. fra opbrydning af 
mindre strækninger af eksisterende veje. 
 
Farligt affald, affald med indhold af miljøfremmede stoffer og termoruder skal udsorteres fra 
bygge- og anlægsaffaldet, og det vil blive sikret, at væsentlige dele af det kildesorterede affald, 
som er egnet til materialenyttiggørelse, forberedes til genbrug, genanvendes eller anvendes til 
egentlig materialenyttiggørelse. 
 
Bygværker fx broer eller enkeltstående bygninger/bebyggelser, som skal fjernes i forbindel-
se med anlægsprojektet, skal screenes for at afdække, om der er anvendt materialer med ind-
hold af PCB, klorerede paraffiner, tungmetaller eller asbest. Viser screeningen, at der er risiko for 
indhold af de nævnte stoffer, skal der foretages en egentlig kortlægning af materialerne i byg-
værkerne eller bygningerne. Kortlægningen udmunder i et katalog, som skal sikre, at alle mate-
rialer med forurenede stoffer bliver bortsorteret og efterbehandlet på den miljømæssigt bedste 
forsvarlige måde. Dermed undgås det, at de forurenende stoffer spredes til det omgivne miljø.  
 

20.5 Sammenfatning 
Linjeføringerne påvirker ikke råstofgraveområder, og der vurderes derfor ikke at være en påvirk-
ning i anlægsfasen. Til gengæld lægger linjeføring A, B og C tre permanent beslag på dele af tre 
råstofinteresseområder. Linjeføring C lægger desuden permanent beslag på en del af yderligere 
et råstofinteresseområde. Det vurderes, at der er en mindre påvirkning i driftsfasen for linjeføring 
A, B og C. Linjeføringen E gennemskærer et råstofinteresseområde og det vurderes, at det i 
praksis vil være vanskeligt i fremtiden at udvinde råstoffer i området. Påvirkningen vurderes at 
være moderat ved valg af linjeføring E.  
 
Der skal primært bruges grus, asfalt og beton til anlæg af motorvejen. Ressourceforbruget ad-
skiller sig ikke i væsentlig grad mellem de fire linjeføringer bortset fra, at der ikke skal anvendes 
beton ved valg af linjeføring E. Der skal bruges store mængder af grus, svarende til ca. 14 % af 
den samlede grusindvinding i Region Sjælland. Da grus ikke betragtes som en knap ressource 
vurderes påvirkningen at være mindre. Derudover er der i anlægsfasen behov for store mængder 
asfalt. Der vil i projektet være fokus på genanvendelse af asfalt i projektet og påvirkningen rela-
teret til asfaltforbruget vurderes at være moderat. Det vurderes at der ikke vil være en påvirk-
ning fra anvendelsen af beton i projektet, da der skal bruges en lille mængde i forhold til forbru-
get af beton i Danmark årligt. Der forbruges ikke råstoffer i driftsfasen, og der er således ingen 
påvirkning. Mulighederne for sidetag er også en mulighed, dvs. at anvende råstoffer fra nærlig-
gende råstofområder, hvilket vil miniere udgifterne til transport af råstoffer. Det er vurderet, at 
der er mulighed for sidetag i interesseområder øst og syd for Vester Egede. Området vest for 
Vester Egede skal undersøges nærmere før en endelig beslutning kan tages. Endelig forventes 
det, at området syd for Toksværd kan anvendes som sidetag. 
 
Der er kun marginal forskel mellem de fire linjeføringer i forhold til affaldsfrembringelsen i an-
lægsfasen. Håndtering og bortskaffelse af de affaldstyper, som fremkommer som følge af projek-
tet, er velreguleret og de forskellige affaldstyper fra anlægsfasen vil blive behandlet jf. affaldsbe-
kendtgørelsens regler om genbrug, genanvendelse eller anden materialenyttiggørelse. Alt affald 
bortskaffes til godkendte modtageanlæg og der vurderes derfor ikke at være en påvirkning. Der 
vil ikke blive produceret affald i driftsfasen og der er således ingen påvirkning. 
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Der er et større underskud i jordbalancen for råjord for alle linjeføringer, hvilket betyder, at der 
skal tilføres større mængder råjord til projektet, navnlig linjeføring C. Det forventes, at under-
skuddet på jordbalancen må dækkes ved køb af sandmaterialer suppleret med en kombination af 
jord fra lokale og regionale projekter med jordoverskud, samt ved genanvendelse af nedknuste 
restprodukter. Påvirkningen på jordbalancen vurderes at være moderat, uanset valg af linjefø-
ring. 
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21. MILJØAFLEDTE SOCIOØKONOMISKE PÅVIRKNINGER

Dette kapitel vurderes de miljømæssigt afledte socioøkonomiske påvirkninger, som projektet kan 
medføre. Vurderingen omfatter således kun de socioøkonomiske påvirkninger, der kan opstå som 
følge af projektets miljøpåvirkninger og ikke de direkte socioøkonomiske påvirkninger, som mo-
torvejen kan medføre. Kapitlet er baseret på VVM-redegørelsens foregående miljøvurderingska-
pitler. 
 

21.1 Indledning 
I ”Vejledning om VVM i Planloven” er de af miljøpåvirkningerne afledte socioøkonomiske forhold 
beskrevet således /61/:  
”Ved socioøkonomiske påvirkninger forstås først og fremmest samfundsmæssige eller lokalsam-
fundsmæssige påvirkninger. Det vil sige grundlaget for et områdes sociale struktur og erhvervs-
liv, herunder påvirkningen på indtægtsgrundlaget for tredjemand som følge af de forventede 
miljøpåvirkninger.”  
 
Afledte socioøkonomiske effekter defineres i denne sammenhæng som afledte miljømæssige kon-
sekvenser, der kan forventes ved realisering af projektet i forhold til områdets sociale struktur og 
erhvervsliv, herunder påvirkningen af indtægtsgrundlaget for tredjemand som følge af de forven-
tede miljøpåvirkninger. Erhvervslivet i projektområdet omfatter både større og mindre erhvervs-
drivende, turisme og landbrug. 
 
Vurderingen tager udgangspunkt i de miljøpåvirkninger, hvor de afledte socio-økonomiske kon-
sekvenser vurderes at være væsentligst, dvs.: 
 

• Sociale strukturer 
• Indtægtsgrundlag 

 
21.2 Anlægsfase 

Alle fire linjeføringer forløber primært i det åbne land, og her vil der i anlægsfasen generelt være 
risiko for gener som følge af anlægstransporter på vejnettet og lukninger af mindre veje med 
midlertidig omvejskørsel til følge. Endvidere vil der være støj, støv, midlertidige arealinddragelser 
m.m. i forbindelse med etableringen af vejanlægget. 
 
Den sociale struktur forventes ikke påvirket, da anlægsperioden ved etablering af vejen igennem 
tæt befolkede områder vil være af kortere varighed. De fleste større og mere tidskrævende an-
læg så som underføring eller overføring af veje og faunapassager ligger enten i udkanten eller 
uden for byområderne. Påvirkningen fra anlægsarbejdet kan i mindre grad påvirke turismeer-
hvervet i lokalområdet. 
 
Der eksproprieres et antal boliger som følge af vejprojektet, men da der er tale om enkelte ejen-
domme, vurderes der ikke at være væsentlige effekter for den sociale struktur i områderne langs 
vejen. Den enkelte ejendom kompenseres efter nærmere aftale med Ekspropriationskommissio-
nen. 
 
En stor del af det åbne land drives som erhvervsmæssigt landbrug. I anlægsfasen kan der være 
midlertidige påvirkninger af landbruget i forbindelse med inddragelse af jord til selve vejanlæg-
get, arbejdsarealer, placering af arbejdspladser m.v. Den midlertidige arealinddragelse af land-
brugsarealer i anlægsfasen kan vare op til et par år og vil blive kompenseret efter gældende reg-
ler.  
 
De undersøgte linjeføringer berører alle i større eller mindre grad skovområder, der ligesom for 
landbrugsarealer kan blive mere besværlige at drive, hvis arealer splittes, eller som følge af ve-
jens barriereeffekt, når der sker lukning af adgangsveje. Derfor vil det blive tilstræbt, at sikre 
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opretholdelse af enkelte vigtige adgangsveje, selvom der i anlægsfasen kan blive tale om om-
vejskørsel i en periode. 
 
Da de miljøafledte påvirkninger i anlægsfasen er af midlertidig karakter, vurderes det, at disse 
ikke vil være vidtrækkende nok til at kunne medføre andet end ubetydelige påvirkninger på både 
den sociale struktur og erhvervslivets indtægtsgrundlag.  
 

21.3 Driftsfasen 
Ud over at styrke infrastrukturnettet i området vil motorvejen også fungere som en barriere i 
området, da etableringen kan medføre lukning af en række eksisterende veje. Etableringen af 
motorvejen vil således have betydning for borgernes færdsel og adgang til området og kan af-
hængigt af ruten imellem bopæl og arbejdsplads medføre enten kortere eller længere daglig 
transporttid. Navnlig linjeføringerne B vil betyde en øget barriere mellem bysamfundene Holme-
Olstrup og Toksværd til trods for, at der opretholdes forbindelse ad eksisterende Rute 54. 
 
For lokalområdets erhverv som eksempelvis transporterhverv kan etableringen af motorvejen 
medføre en reduceret transporttid, og derved vil påvirkningen af indtægtsgrundlaget her være 
positiv. 
 
Der vil i området omkring motorvejen være et forhøjet støjniveau, jf. kapitel 10. Denne støj kan 
have en afledt påvirkning på indtægtsgrundlaget for støjfølsomme turismeerhverv. Oplevelses-
parkerne BonBon-Land og Camp Adventure er eksempler på større turisterhverv i området. Camp 
Adventure påvirkes i modsætning til BonBon-Land direkte af etableringen af motorvejen, da en 
mindre del af oplevelsesparkens areal bliver inddraget. For begge oplevelsesparker gælder det 
desuden, at støjniveauet vil stige. Der er imidlertid ingen af parkerne, der kan anses for at være 
støjfølsomme, og det forventes derfor ikke, at etableringen af motorvejen vil have en negativ 
påvirkning på oplevelsesparkernes indtægtsgrundlag.  
 
I driftsfasen vil der kunne opstå permanente gener for landbruget, idet en uhensigtsmæssig op-
deling af marker, hvis disse opdeles i mindre lodder, kan gøre det sværere at drive arealerne 
rationelt. Samtidig kan der være risiko for, at der skabes en barriere imellem landmandens tillig-
gender og driftsbygninger. Der vil blive gennemført en jordfordelingsproces med henblik på at 
begrænse generne. Ligeledes vil det blive søgt sikret, at omvejskørsel begrænses, og at der er 
hensigtsmæssige markadgange. Det økonomiske tab dækkes af Vejdirektoratet efter opmåling og 
vurdering i samråd med Ekspropriationskommissionen.  
 
Tilsvarende gælder for skovbruget, at driften kan blive mere besværlig, som følge af barriereef-
fekten, som vil være resultatet uanset linjeføring, idet der dog opretholdes enkelte vejforbindel-
ser på tværs af motorvejen. Desuden inddrages i alle linjeføringer skovarealer til vejanlægget. 
Som tilfældet er ved landbrugsjorderne, dækkes det økonomiske tab af Vejdirektoratet efter op-
måling og vurdering i samråd med Ekspropriationskommissionen. 
 
Udover de ovenfor nævnte erhverv findes der en række mindre erhverv i området. Ingen af disse 
forventes påvirket direkte, men der kan i nogen grad opstå visuelle eller støjmæssige gener i 
begrænset omfang, lige som Der kan blive omvejskørsel, såfremt en række mindre veje lukkes 
helt i driftsfasen. Påvirkningerne vurderes dog ikke at være af et omfang, der medfører væsentli-
ge påvirkninger. 
 

21.4 Sammenfatning 
Ingen af linjeføringerne vurderes at medføre væsentlige påvirkninger af større befolkningsgrup-
per og sociale strukturer eller indtægtsgrundlag i hverken anlægs- eller driftsfasen. 
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22. KUMULATIVE EFFEKTER 

Ifølge VVM-bekendtgørelsen skal en VVM-redegørelse indeholde en oversigt over eventuelle an-
dre lignende anlæg eller aktiviteter i området, der sammen med det behandlede projekt må for-
ventes at kunne medføre en øget samlet påvirkning af miljøet, kaldet kumulative effekter. 
 
VVM-processen forløber frem til medio 2016 med en afsluttende høring i efteråret 2016. Herefter 
træffes politisk beslutning om den endelige linjeføring og igangsættelse af en første etape. Efter 
anlægsloven er vedtaget, og de nødvendige midler er bevilliget, skal projektet detaljeres. Der 
skal projekteres, besigtiges og eksproprieres, dvs. de nødvendige arealer til projektet skal er-
hverves, så projektet kan blive beskrevet i detaljer. Det tager normalt 1-2 år at gennemføre dis-
se aktiviteter. Herefter bliver der valgt en entreprenør, der skal udføre selve anlægsarbejdet. Det 
vil normalt vare ca. 3 år at bygge motorvejen, men det afhænger en del af, om den skal bygges i 
sin helhed eller i mindre etaper. Det betyder således, at der kan gå mindst 4 – 6 år, inden en 
motorvej er etableret til erstatning for eksisterende Rute 54.  
 

22.1 Andre vejprojekter 
Rute 54 indgår i et større trafikalt netværk. Den østlige fordelerring ved Næstved er således Rute 
54 kobling til vejnettet vest for Næstved i retning af Kalundborg. Den Nordlige Omfartsvej forlø-
ber fra fordelerringen mod vest. Vejen blev indviet i 2016, og indgår derved i beskrivelsen af 
eksisterende forhold og behandles derfor ikke som en kumulativ effekt.  
 
Ring Syd, der er en fordelingsvej, som forbinder rundkørslen Ny Præstøvej/Ring Øst med Vor-
dingborgvej, er under projektering. Der er udarbejdet et projektforslag i 2015, og anlæg af vejen 
afventer pt. Banedanmarks tidsplaner for broarbejder til Femern Bælt-forbindelsen. Dette har 
konsekvenser for Ring Syd, idet Banedanmark skal stå for etablering af Ring Syd’s underføring 
under Sydbanen. Ring Syd er beliggende ca.5 km fra linjeføringerne og varianterne. Derfor vil 
der ikke være øgede direkte påvirkninger i området nær linjeføringerne, men der kan forekomme 
kumulative effekter såsom støj og trafikale gener, hvis anlægsarbejdet for de to projekter enten 
kommer til at ligge i forlængelse af hinanden eller samtidig. 
 
Næstved Kommune projekterer en ny tilslutning af Kalbyhusvej, gennem Kalby Ris, til Ring Øst. 
Tilslutningen vil betyde, at der bliver genåbnet for biltrafik gennem Kalby Ris. Projektet er gen-
nemført i løbet af foråret 2016 og vil derfor ikke medføre kumulative effekter relateret til anlægs-
fasen. Der forventes ikke påvirkninger fra Kalbyhusvej i drift, som kan give anledning til kumula-
tive effekter.  
 
Der er andre planlagte og mindre vejprojekter i Næstved, som vurderes at være af en størrelse 
der ikke vil medføre kumulative effekter.  
 

22.2 Andre planlagte projekter 
22.2.1 Byudvikling 

Eco valley 
Faxe Kommune planlægger at udvikle et nyt, stort erhvervsområde kaldet Eco Valley. Området er 
placeret på østsiden af Sydmotorvejen umiddelbart nord for Slettehavevej/Gl. Næstvedvej ved 
afkørsel 37. Det forventes, at Eco Valley især vil tiltrække små, mellemstore og store virksomhe-
der med fokus på en miljørigtig anvendelse af energi. Området bliver planlagt med mulighed for 
en række fælles faciliteter, fx et fælles lager- og distributionscenter eller fælles møde- og kanti-
nefaciliteter. Der foreligger en lokalplan for området (nr. 1000-51), der dækker første etape af 
erhvervsområdet.  
 
Der kan forekomme kumulative effekter, hvis erhvervsområdet anlægges sideløbende med anlæg 
af motorvejens tilslutning til Sydmotorvejen, hvis enten linjeføring A, B eller C vælges, og om 
anlægsperioderne er sammenfaldende eller ej. Påvirkningerne kan være trafikale gener, støj, 
støv, vibrationer og visuelle påvirkninger. Den direkte påvirkning fra motorvejsprojektet af er-
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hvervsområdet, er behandlet i kapitel 14 Erhverv og infrastruktur. De eventuelle kumulative ef-
fekter vurderes at være af mindre betydning. 
 

22.2.2 Camp Adventure 
Ved Camp Adventure, der er en trætopbane beliggende syd for eksisterende Rute 54 imellem 
Vester Egede og Sydmotorvejen, planlægges udvidelser. Det primære tiltag omfatter et 60 meter 
højt udsigtstårn, der skal placeres i skoven. Projektet planlægges etableret i 2017.  
 
Der forventes ikke kumulative effekter i anlægsfasen, fordi projekterne ikke anlægges samtidig. 
Der kan være kumulative effekter i driftsfasen i form af øget trafik og visuelle påvirkninger, hvis 
linjeføring A, B eller C vælges. Der er ingen kumulative effekter ved valg af linjeføring E. 
 
De direkte påvirkninger fra motorvejsprojektet af Camp Adventure er beskrevet i kapitel 9 Fri-
luftsliv. 
 

22.2.3 Vindmøller 
Sparresholm Gods har søgt om opstilling af 3 eller 4 vindmøller med en totalhøjde på henholdsvis 
150 eller140 m. Vindmøllerne planlægges placeret nord for Sparresholm Gods på plateauet syd 
for Denderup Vænge. Den planlagte placering ligger i nærheden af linjeføring E, og der må derfor 
forventes at forekomme kumulative miljøpåvirkninger fra de to projekter tilsammen, for så vidt 
angår påvirkning af landskab og plante- og dyreliv, særligt flagermus. 
 
Plante- og dyreliv 
I forbindelse med planlægning af vindmøllerne er der gennemført flagermusundersøgelser i om-
rådet. Resultatet af undersøgelserne viser lige som kortlægningen til Rute 54 stor aktivitet af 
flagermus i området omkring Sparresholm og forekomst af de samme arter på nær pipistrelfla-
germus. Den meget sjældne art stor museøre blev registreret som et enkelt overflyvende individ 
i et skovbryn ved Smut-igennem ved kortlægningen i 2014 /170/.  
 
Vindmøller har i driftsfasen en negativ påvirkning på flagermus. Turbulensen omkring møllerne 
tiltrækker insekter, som tiltrækker flagermus, der fouragerer på insekterne. Flagermusene risike-
rer at blive dræbt af slag fra vindmøllevingerne eller fra turbulensen, der er så kraftig, at den kan 
forårsage indre blødninger. Undersøgelser har vist, at der er stor forskel på antallet af dræbte dyr 
fra vindmølleparker og hvilke arter der påvirkes. For flagermus er der øget risiko for kollision ved 
placering af møllerne på højderygge, langs kystlinjer eller ledelinjer i landskabet som vandløb, 
skovbryn o.l., og det er især arter, der flyver højt og fouragerer i åbne områder som fx brun-, 
dværg-, syd og troldflagermus, der påvirkes. Påvirkningen af flagermus vil være størst i sen-
sommeren på varme og stille nætter /171/. 
 
Det vurderes på denne baggrund, at vindmøller i området omkring linjeføring E vil øge risikoen 
for drab af især de højtflyvende arter af flagermus, og vejanlægget vil udgøre størst risiko for de 
lavtflyvende arter. Da vindmøllerne placeres tæt på skovbryn i Denderup Vænge vurderes det 
dog, at alle registrerede flagermusarter vil være i risiko for kollision med møllerne, og at det 
dermed ikke kan udelukkes, at påvirkningen af deres gunstige bevaringsstatus vil blive påvirket 
negativt. Påvirkning af flagermus fra møllerne kan i høj grad afværges ved at begrænse driftsti-
den i de mest risikofyldte perioder, hvilket kan indarbejdes i en senere fase af dette projekt. 
 
Landskab 
Vindmøllerne vil i driftsfasen fremtræde som markante tekniske anlæg i det udpegede landskab 
ved Sparreholm. Vindmøllerne vil sammen med linjeføring E ændre landskabskarakteren af det 
velafgrænsede, intakte, sårbare herregårdslandskab, hvilket er illustreret på Figur 7-45. Den 
sammenlagte kumulative påvirkning af Sparresholms herregårdslandskab vil være øget og væ-
sentlig, da landskabet i dag fremtræder intakt og uden tekniske anlæg.  
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22.2.4 Støj 
Det er karakteristisk, at vejstøj er den dominerende støjkilde i dele af det undersøgte område; 
fortrinsvis langs den eksisterende Rute 54 og i byområderne. Derudover er der støj fra jernbanen 
Lille Syd (Næstved – Køge), men den har i praksis kun betydning for områder, der ligger helt tæt 
på banelinjen. Andre støjkilder er enkelte virksomheder og planlagte vindmøller ved Sparres-
holm. Det er også for disse støjkilder karakteristisk, at de har betydning meget lokalt. 
 
I anlægsfasen kan boliger, der ligger tæt på den nuværende Rute 54 og den nye linjeføring, blive 
udsat for væsentlig støj fra både anlægsarbejdet og trafik på den eksisterende vej. Enkelte boli-
ger kan også blive udsat for støj fra anlægsarbejdet og støj fra de øvrige støjkilder. Det vurderes 
imidlertid, at de samlede kumulative effekter vil være ubetydelige fordi anlægsarbejdet har be-
grænsede varighed og som hovedregel kun giver anledning til støj indenfor normal arbejdstid. 
 
I driftsfasen kan enkelte boliger blive udsat for både trafikstøj over den vejledende grænseværdi 
på Lden 58 dB fra det nye vejanlæg og for støj fra de øvrige støjkilder. Det vurderes imidlertid, at 
de kumulative effekter i disse situationer vil være ubetydelige, fordi vejstøjen vil være domine-
rende i forhold til de lavere støjbidrag, der kan skyldes de øvrige støjkilder. På større afstand af 
Rute 54 kan vejstøjen dog have niveauer på linje med andre støjkilder, men så vil den samlede 
støj være tilsvarende lavere, og derfor vurderes det, at de kumulative effekter i forhold til støj vil 
være ubetydelige. 
  

22.3 Sammenfatning 
De kumulative effekter fra andre planlagte vejprojekter vurderes at være af mindre betydning, 
og kan afhængig af tidsplanerne for de forskellige projekter muligvis undgås. 
 
Hvorvidt der er risiko for kumulative effekter ved Eco Valley afhænger af om anlægsperioderne er 
sammenfaldende eller ej. Påvirkningerne kan være trafikale gener, støj, støv, vibrationer og vi-
suelle påvirkninger og kan optræde ved valg af linjeføring A, B eller C. 
 
Ved Camp Adventure forventes der ikke kumulative effekter i anlægsfasen, fordi projekterne ikke 
anlægges samtidig. Der kan være kumulative effekter i driftsfasen i form af øget trafik og visuelle 
påvirkninger ved valg af linjeføring A, B eller C. 
 
Det vurderes, at vindmøller ved Sparresholm omkring linjeføring E vil øge risikoen for drab af 
især de højtflyvende arter af flagermus, og vejanlægget vil udgøre størst risiko for de lavtflyven-
de arter. Da vindmøllerne placeres tæt på skovbryn i Denderup Vænge vurderes det, at alle regi-
strerede flagermusarter vil være i risiko for kollision med møllerne, og at det dermed ikke kan 
udelukkes, at påvirkningen af deres gunstige bevaringsstatus vil blive påvirket negativt. 
 
Den sammenlagte kumulative påvirkning af Sparresholms herregårdslandskab med linjeføring E 
med de planlagte vindmøller vurderes at være væsentlig, da landskabet i dag fremtræder intakt 
og uden tekniske anlæg.  
 
Idet vejstøjen vil være dominerende i forhold til andre øvrige støjkilder fx støj fra Lille Syd, 
kommende vindmøller ved Sparresholm, øvrige virksomheder mv., som primært kun lokalt vil 
have betydning, vurderes de kumulative virkninger i forhold til støj at være ubetydelige. 
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23. EVENTUELLE USIKKERHEDER OG MANGLER 

Ifølge VVM-bekendtgørelsen skal en VVM-redegørelse indeholde en oversigt over eventuelle 
mangler ved oplysningerne og vurderingen af miljøpåvirkningerne.  
 
I det følgende beskrives eventuelle usikkerheder og mangler vedrørende data og grundlag for 
miljøvurderingerne i øvrigt. 
 
Kortlægningsgrundlaget vurderes at være fyldestgørende for en VVM, da der er gennemført en 
ret detaljeret kortlægning af eksisterende forhold baseret på feltundersøgelser, kontakt til en-
keltpersoner og grupper samt oplysninger fra Faxe Kommune og Næstved Kommune.  
  
Miljøvurderingen bygger på et skitseprojekt, hvilket betyder, at der generelt vil være usikkerhe-
der i forhold til, hvordan den endelige udformning af vejprojektet vil blive, når en konkret linjefø-
ring er valgt. Det må derfor imødeses i en senere fase, at der vil være afvigelser i forhold til det 
miljøvurderede skitseprojekt fx i forhold til placering og udstrækning af arbejdspladsarealer, en-
delig udformning og placering af vejvandsbassiner samt udledningsmængder, placering af bropil-
ler og udformning af bygværker generelt, udformning af skråningsanlæg mv.  
 
De konkrete miljøvurderinger er flere steder baseret på forudsætninger og antagelser og kan 
derfor være behæftet med nogen usikkerhed; dette skyldes blandt andet, at skitseprojekt og 
miljøvurdering er forløbet mere eller mindre parallelt, hvorfor der kan være mindre uoverens-
stemmelser i mellem skitseprojekt og miljøvurdering, der ikke er blevet erkendt i processen. 
Eksempelvis fremgår visualiseringer ikke med de placeringer af støjskærme, som det er vurderet 
at være relevante jf. støjberegningerne mv.  I forbindelse med detailfasen vil der blive foretaget 
justeringer af selve projektet og eventuelt supplerende vurderinger af påvirkninger, hvilket kan 
medføre revision af projekt og afværgeforanstaltninger. 
 
Støjberegninger er forbundet med en vis usikkerhed; det gælder både selve beregningsmodellen, 
men også forudsætninger om trafik mv. er behæftet med usikkerhed. Usikkerheden på bestem-
melse af støj i driftsfasen vurderes på det foreliggende grundlag at være ±3 dB.  
 
Virkninger af linjeføring B, strækning 1, hvor der sker grundvandssænkning (st. 5,5 -7,5 km) er 
behæftet med en vis usikkerhed. Der ikke er foretaget hydrologisk modellering af sænkningen 
sammenholdt med mulig afværgeforanstaltning fx reinfiltration, og der er ikke udtrukket data for 
påvirkning af overfladeafstrømning i vandløb. I forbindelse med en eventuel videre planlægning 
af linjeføring B, delstrækning 1, bør disse forhold belyses. 
 
Det vurderes samlet, at de gennemførte miljøvurderinger svarer til niveau og omfang til tilsva-
rende vejprojekter af samme størrelse. 
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24. OVERVÅGNING 

I forbindelse med seneste EU-direktiv /172/, der er implementeret i lov nr. 425 af 18. maj 2016 
om miljøvurdering af planer og programmer og af projekter, som træder i kraft 16. maj 2017, er 
der bl.a. kommet krav til overvågning for at sikre, at de planlagte afværgeforanstaltninger har 
den ønskede effekt.  
 
Forslag til overvågning følger Vejdirektoratets interne retningslinjer for overvågning af effekter 
fra veje på natur og miljø, der beskrives i det følgende, 
 
Der planlægges overvågning for følgende forhold: 
  
 Udviklingen af vegetationen i de nyanlagte erstatningsnaturområder skal følges i op til fem år 

for nye vandhuller og erstatningsområder for enge, overdrev og tørvemose eller indtil myn-
dighederne har vurderet, at lokaliteten har udviklet den ønskede naturtype og kan registreres 
som § 3-område. 

 
 Effekten i driftsfasen af afværgeforanstaltninger for flagermus er relativt usikker, og der gen-

nemføres derfor et overvågningsprogram med det formål at overvåge de forskellige arters 
passage af vejanlægget (uanset linjeføring) særligt i forbindelse med skovområderne, hvor 
der laves forsøg med skærme. På baggrund af resultaterne kan afværgeforanstaltningerne i 
form af skærme eller andre strukturer, der skal tvinge flagermusene over vejen i en højde 
over trafikken, tilpasses for at øge effektiviteten.  Overvågning anbefales påbegyndt i an-
lægsfasen, da undersøgelser peger på, at de valgte tiltag skal påbegyndes i god tid og løben-
de tilpasses dyrenes adfærd. 
 

 I driftsfasen for det nye vejanlæg overvåges udvikling af ny vegetation i forbindelse med 
anlægget de første to år med henblik på at fjerne eventuelle fremspirende individer af in-
vasive arter.  
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1. INDLEDNING 

I forbindelse med VVM undersøgelserne af Rute 54 mellem Næstved og Rønnede er der opstillet 
en grundvandsmodel for undersøgelsesområdet, der skal belyse, om overfladevand eller grund-
vand, vil blive påvirket under enten anlægs- eller driftsfasen. En eventuel påvirkning er afhængig 
af, hvilken linjeføring der vælges, og hvilke anlægsteknikker der benyttes. I VVM undersøgelser-
ne vil de forskellige scenarier blive undersøgt og konsekvenserne vurderet. 
 
Til at undersøge påvirkningen af overfladevand eller grundvand benyttes en integreret overflade-
vands- og grundvandsmodel. Modellen kan beregne påvirkninger af grundvandet og overflade-
vandet og vurdere omfanget og varigheden af påvirkningen. Det er især relevant i forhold til Na-
tura 2000-område N163 Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose og Poremose i 
forhold til sikring af bevaringsstatus af for eksempel naturtyper. 
 
Der er allerede opstillet en grundvandsmodel, der dækker undersøgelsesområdet ved Rute 54. 
Modellen er opstillet af Rambøll på vegne af Naturstyrelsen i forbindelse med Naturstyrelsens 
nationale grundvandskortlægning og kortlægningen af Rønnede Kortlægningsområde. Modellen 
er beskrevet i /1/. 
 
Grundvandsmodellen, der benyttes i denne opgave, tager udgangspunkt i grundvandsmodellen 
for Rønnede /1/. Der opstilles en detailmodel, der dækker undersøgelsesområdet, og modellen 
opstilles ligeledes i en finere diskretisering end de 100x100 m, Rønnede modellen er opstillet i. 
Modellen opstilles i 3 grid størrelser, 100x100 m, 50x50 m og 25x25 m grid.  
 
Modelkonceptet valideres mod pejlinger og vandløbsafstrømninger, og modellen justeres hvis 
nødvendigt. 
 
I afsnit 2 og 3 beskrives den overordnede modelopsætning og validering af modellen. I afsnit 4 
beskrives hvorledes modellen er opstillet i de finere diskretiseringer 50x50 m og 25x25 m. Mo-
dellen benyttes til simulering af grundvandssænkninger de steder, hvor det forventes, at der skal 
grundvandssænkes under anlægget af den nye forbindelse. Disse scenarier beskrives i afsnit 5. 
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2. RUTE 54 MODEL OPSÆTNING 

2.1 Modelområde og diskretisering 
De hydrologiske modelområder for Rønnede og Rute 54 modellerne kan ses i Figur 2.1. Ligeledes 
er vist de foreløbige linjeføringer for Rute 54. Rønnede modelområde dækker et areal på 901 
km². Rute 54 modelområde dækker et areal på 171 km², og begge modeller er sat op i koordi-
natsystemet UTM zone 32N, EUREF89.  
 
Modellen opstilles først i 100 x 100 m grid, og først når denne model er valideret opsættes mo-
dellerne med de finere diskretiseringer. 
 
I Tabel 2.1 ses det samlede antal beregningsceller i hver model sammen med antallet af bereg-
ningsceller i hhv. x– og y-retningen. For alle 3 Rute 54 modeller er nulpunket [x, y] =[675.500; 
6.122.400]. 

 

Figur 2.1: Viser modelområder for Rønnede (blå polygon) og Rute 54 modellen (rød firkant), sammen 
med de foreløbige linjeføringer (Korridor A, B, C og D). 

 

Celle størrelse Antal celler i x-
retningen 

Antal celler i y-
retningen 

Antal beregningsceller 
per lag 

100 m 180 95 17.096 
50 m 360 190 68.396 
25 m 720 380 273.596 

Tabel 2.1: Oversigt over antal celler i x- og y-retningen i de tre model versioner, samt det samlede antal 
beregningsceller per lag. 
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2.2 Vandløb 
Rute 54 modellen er en fuldt integreret model, hvor vandløbsafstrømningen er beskrevet via en 
MIKE 11 model, der er koblet til MIKE SHE. I forhold til Rønnede modellen er MIKE 11 setup’et 
beskåret således, at alle vandløb, der ligger inden for Rute 54 modelområde, er medtaget i mo-
dellen. De medtagede vandløb er vist i Figur 2.2. 
 

 

Figur 2.2: Oversigt over hvilke vandløbsstrækninger der er medtaget i Rute 54 modellen (fed blå streg). 
I Rønnede modellen er medtaget de vandløb, der er vist med både fed blå streg og tynd blå streg. 

 
2.3 Geologi og modellag 

For detaljeret beskrivelse af den hydrostratigrafiske model henvises til den hydrologiske rapport 
for Rønnede modellen /1/. Den hydrostratigrafiske model indeholder de fire kvartære sandmaga-
siner; Sand 1, Sand 2, Sand 3 og Sand 4, samt prækvartæret, opdelt på Kerteminde Mergel, 
Lellinge Grønsandskalk, Danienkalk og Skrivekridt. Geologien i Rute 54 modellen indeholder 
samme geologiske enheder som Rønnede modellen. 
 
I Rønnede modellen er der 7 beregningslag, som overordnet følger den geologiske beskrivelse 
(se tabel 3.5 i /1/). Her ses, at beregningslag 2 repræsenterer Ler 1, Sand 1 og Ler 2.  
For at få en bedre beskrivelse af de terrænnære lag i Rute 54 modellen, defineres disse geologi-
ske enheder eksplicit i hvert sit beregningslag. Beregningslagene i Rute 54 modellen kan ses i 
Tabel 2.2. 
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Modellag og geologiske enheder  
Rønnede modellen Rute 54 modellen Beskrivelse 

1 Top3layers 1 Top3layers Toppen af lag 1 er defineret ved terræn. Bunden er 

defineret som 3 m under topografien. Geologien er 

beskrevet ved jordartskortet. Inden for modelom-

rådet skelnes mellem sand og grus (ID1012), ler 

(ID2021) og tørv (ID1031) 

2 Ler 1, Sand 1, Ler 2 2 Ler 1 Bund defineret ved toppen af Sand 1 

3 Sand 1 Bund defineret ved bunden af Sand 1 

4 Ler 2 Bund defineret ved toppen af Sand 2 

3 Sand 2 5 Sand 2 Bund defineret ved bunden af Sand 1 

4 Ler 3 6 Ler 3 Bund defineret ved toppen af Sand 3 

5 Sand 3 7 Sand 3 Bund defineret ved bunden af Sand 1 

6 Ler 4, Sand 4, Ler 5, 

Kerteminde Mergel 

8 Ler 4, Sand 4, Ler 5, 

Kerteminde Mergel 

Bund defineret ved top prækvartæret.  

I Rønnede er bunden defineret ved bunden af 

Kerteminde Mergel, men inden for Rute 54 model-

område har Kerteminde Mergel ingen udbredelse. 

7 Lellinge Grønsandskalk, 

Danienkalk, Skrivekridt 

9 Lellinge Grønsandskalk, 

Danienkalk, Skrivekridt 

Bund defineret 50 m under bund af prækvartæret. 

I Rønnede modellen er bunden defineret som 50 m 

under Kerteminde Mergel. Kerteminde Mergel har 

ingen udbredelse inden for Rute 54. 

Tabel 2.2: Sammenhæng mellem beregningslag i Rønnede modellen og Rute 54 modellen. 

 
I Figur 2.3 er vist et profilsnit gennem Rute 54 modellen fra vest til øst. Profilet går gennem 
Holme Olstrup. I Figur 2.4 er vist et profilsnit fra nord til syd, beliggende ca. midt i modelområ-
det. 
 

 

Figur 2.3: Profilsnit fra vest til øst gennem Rute 54 modellen. Profilsnittet går gennem Holme Olstrup. 
Brun er ler, orange er sand, grøn er kalk og gult er tørv. Hele nederste lag er kalk, men det oran-
ge/brune område i det nederste lag er et område i kalken, hvor ledningsevnen er lavere.  
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Figur 2.4: Profilsnit fra nord til syd gennem Rute 54 modellen. Brun er ler, orange er sand, grøn er kalk 
og gult er tørv. Hele nederste lag er kalk, men det orange område i det nederste lag er et område i kal-
ken, hvor ledningsevnen er lavere. 

 
2.4 Magasin udbredelser 

Udbredelserne for sandmagasinerne er i Rute 54 modellen blevet opdateret i en del af modelom-
rådet. I Rønnede modellen fulgte udbredelserne delvist grænserne for Glumsø og Holmegård 
kortlægningsområde. De nye udbredelser er optegnet, dels på baggrund af udbredelsesfiler fra 
Næstved hydrologiske model, og dels på baggrund af magasintykkelser beregnet fra de geologi-
ske flader, der benyttes i Rute 54 modellen. 
 
I Figur 2.5 er vist udbredelsen af Sand 1. Med turkis er vist den udbredelse, der er benyttet i 
Rønnede modellen. Det ”trekantede” område, der strækker sig fra den nordlige modelrand og 
sydpå, er ikke udtryk for den egentlig udbredelse af Sand 1. Det grønne polygon viser udbredel-
sen af Sand 1, som det er benyttet i Næstved modellen. I den vestlige del af området ses, at 
udbredelserne fra Næstved modellen er sammenfaldende med udbredelserne fra Rønnede model-
len. Desuden er vist mægtigheden af Sand 1 magasinet beregnet på baggrund af de benyttede 
flader i Rute 54 modellen.  
 
Til Rute 54 modellen er udbredelsen af Sand 1 opdateret inden for det ”trekantede” område. Ud-
bredelsen er justeret i forhold til Næstved udbredelserne og i forhold til mægtighederne. De en-
delig udbredelser til Rute 54 er vist med blå skravering. 
 
På samme måde er udbredelser for Sand 2, Sand 3 og Sand 4 justeret, hvilket kan ses i Figur 2.6 
til Figur 2.8. 
 

N S 
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Figur 2.5: Kortet viser udbredelsen af Sand 1 magasinet.  

  

 

Figur 2.6: Kortet viser udbredelsen af Sand 2 magasinet.  
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Figur 2.7: Kortet viser udbredelsen af Sand 3 magasinet.  

  

 

Figur 2.8: Kortet viser udbredelsen af Sand 4 magasinet.  

  
2.5 Randbetingelser 

Som randbetingelse for alle lerlagene og Sand 1 (lag 1, 2, 3, 4, 6 og 8) benyttes no-flow rand. 
Idet Sand 1 magasinerne ikke går ud over modelranden, er dette en rimelig antagelse. For Sand 
2 (lag 5) og Sand 3 (lag 7) benyttes no-flow rand de steder langs randen, hvor magasinet ikke 
har nogen udbredelse. De steder langs randen, hvor sandmagasinerne breder sig ud over model-



 
VVM undersøgelse for Rute 54 mellem Næstved og Rønnede  
 
 
 

 
 
 

  

grænsen benyttes fastholdt trykniveau. Trykniveauet tages fra trykniveauerne for de simulerede 
trykniveauer fra Rønnede modellen. 
 
For kalken benyttes fastholdt tryk langs hele randen. Som trykniveau benyttes potentialekort fra 
kalken fra Storstrøms Amt udarbejdet i 2006 /3/. Potentialekortet er blevet verificeret og justeret 
i forhold til de nyeste pejlinger. I Figur 2.9 ses potentialet for kalken.  
 

 

Figur 2.9: Kortet viser potentialekort over kalken inden for modelområdet. Potentialekortet er baseret på 
et optegnet potentialekort fra Storstrøms Amt fra 2006 /3/, men er opdateret med nyeste pejlinger frem 
til 2015. 
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3. VALIDERING AF 100 M MODEL 

3.1 Pejlegrundlag 
I den eksisterende model for Rønnede er medtaget 23 pejleindtag inden for Rute 54 modelområ-
det. Af dem er 21 indtag filtersat i kalken. Idet Rute 54 modellen skal benyttes til at belyse på-
virkninger i de terrænnære magasiner er Rute 54 modellen blevet opdateret med flere pejlinger i 
sandmagasinerne. Mængden af pejlinger filtersat i sandmagasinerne er sparsomme. Derfor er 
pejlinger, der ligger udenfor modellens simuleringsperiode (1990 – 2011) inkluderet. 
 
Derudover har der været en omfattende gennemgang af gamle geotekniske rapporter, for at 
finde pejlinger, der ikke er rapporteret i Jupiter databasen. 
 
I Rute 54 modellen er der 52 pejleindtag. Heraf er 21 indtag filtersat i kalken, 15 indtag er filter-
sat i Sand 1, 14 indtag i Sand 2 og 2 indtag i Sand 3. Størstedelen af tidsserierne for de pejlin-
ger, der er filtersat i sandmagasinerne, indeholder kun enkelte pejlepunkter. 
 
Placeringen af pejlingerne kan ses i Figur 3.1. 

 

Figur 3.1: Viser oversigt over pejlingerne i Rute 54 modellen, samt hvilke magasin de er filtersat i. 

  
3.2 Manuelle justeringer 

Der er foretaget to manuelle justeringer i Rute 54 modellen i forhold til Rønnede modellen, rand-
betingelser og ledningsevnen i kalken. 
 
De første testkørsler med modellen viste, at potentialetoppunktet i kalken blev simuleret for højt 
(ca. kote 85 meter) i forhold til det observerede potentiale i Figur 2.9, hvor toppunktet er om-
kring kote 75 meter. 
 
I de indledende testkørsler blev de tidsafhængige potentialer fra Rønnede modellen benyttet som 
randbetingelse. Potentialetoppunktet i disse filer er også højt, hvilket indikerede, at det er rand-
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betingelserne, der betyder at potentialet i Rute 54 modellen er så højt. Randbetingelsen blev 
derfor i stedet ændret til de observerede potentialer som beskrevet i kapitel 2.5. 
 
På trods af ændrede randbetingelser var toppunktet fortsat højt. Derfor er den vertikale og hori-
sontale ledningsevne for ler justeret, i forhold til dem, der er benyttet i Rønnede modellen. 
 
Den vertikale ledningsevne for ler er ændret fra 4,5310-8 m/s i Rønnede modellen til 610-9 m/s i 
Rute 54 modellen. Den vertikale ledningsevne for ler ved Kobanke er ændret fra 9,0610-8 m/s i 
Rønnede modellen til 110-8 m/s i Rute 54 modellen. 
 
I Figur 3.2 ses potentialet i kalken sammen med det observerede potentialekort. 

 

Figur 3.2: Simuleret og observeret potentiale i kalken. 
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3.3 Valideringsresultat 
I Figur 3.3 er vist middelafvigelsen for pejlingerne i kalken. 

 

Figur 3.3: Middelafvigelsen for pejlinger i kalken vist sammen med det simulerede potentiale (middel 
2003-2012) i kalken. 

 

 

Figur 3.4: Vandspejlskoten af det smulerede øverste vandspejl (middel 2003-2012). 
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Der ligger en vandføringsstation inden for modelområdet. Det er DMU stationen med nr. 570054 
beliggende i Jydebækken. I Figur 3.5 er den simulerede afstrømningshydrograf vist sammen med 
den målte vandløbsafstrømning i stationen i Jydebækken.  
 

 

Figur 3.5: Simuleret og observeret vandføring for DMU st. 570054 – Jydebækken. Er her vist fra 2005 til 
2007. 
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4. OPSÆTNING AF MODEL I 50 M OG 25 M GRID. 

Modellen er opsat i et 50 m grid og i et 25 m grid. Alle de geologiske flader og udbredelsesfilerne 
er regriddet til den højere opløsning.  
 
Modellerne er sammenlignet og verificeret mod 100 m modellen. I Figur 4.1 er vist potentialet i 
kalken for 25 m modellen. På figuren er ligeledes vist de pejleboringer, der er filtersat i kalken. 
Labelen viser middelpejlingen, baseret på alle de pejlinger, der er registeret i Jupiter databasen. 
Der ses et rimeligt fornuftigt overensstemmelse mellem observeret og simuleret værdier. Desu-
den stemmer strømningsbilledet fint med det optegnede potentialekort fra Figur 2.9. 
 
I Figur 4.2 er vist koten af det øverste vandspejl, sammen med de pejleboringer der er filtersat i 
Sand 1 eller Sand 2, samt de geotekniske boringer, der er filtersat i sand magasinerne. Nogle 
steder inden for modelområdet ligger Sand 2 meget terrænnært. Det er specielt i den nordøstlige 
del af modelområdet. I dette magasin er flere pejlinger i området omkring potentialetoppunktet, 
og her ses at modellen simulere dette fint. 
 
Det vurderes derfor at 25 m modellen kan benyttes til at beregne scenarier, hvori der grund-
vandssænkes langs med linjeføringerne til Rute 54. 
 

 

Figur 4.1: Potentialet i kalken for 25 m modellen, vist sammen med pejlinger filtersat i kalken. Label på 
pejlingerne er middelværdien af alle de pejlinger, der er i Jupiter. 
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Figur 4.2: Potentialet (kote) for det øverste vandspejl (25 m modellen), sammen med pejlinger filtersat i 
Sand 1 og Sand 2, samt pejlinger fra geotekniske boringer. 
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5. SCENARIER 

Dette kapitel beskriver de modelsimuleringer, som er udført med den opstillede dynamiske 
grundvandsmodel for Rute 54. I forbindelse med anlæggelsen af den nye forbindelse mellem 
Rønnede og Næstved, vil det visse steder langs strækningen være nødvendigt at sænke grund-
vandet under konstruktionsarbejdet. Det er for eksemplet tilfældet ved konstruktion af brofun-
damenter. For hver linjeføring har COWI udpeget i hvilke områder de forventer at skulle grund-
vandssænke, samt til hvilken dybde og i hvor lang tid. Modelscenarierne er udført på baggrund af 
disse informationer. 
 
I kapitel 5.1 er en kort generel beskrivelse af modelscenarierne, og i kapitel 5.2 til 5.5 er de en-
kelte scenarier for linje A, B, C og E beskrevet og resultaterne præsenteret. 
 

5.1 Modelscenarier 
Den eksisterende model for Rute 54 er sat op til at simulere perioden 1990 til 2012, begge år 
inklusiv. De perioder, der forventes at grundvandssænkes i, varier fra 1 uge til 15 måneder mel-
lem de forskellige lokaliteter. For at simulere disse sænkninger i grundvandsmodellen simuleres 
modellen i 3 år, hvor modellen startes med hotstartdata fra den kalibrerede model.  
 
I de 3 år, modellen simuleres under scenarierne, benyttes recykling af tidsserierne for klimadata 
dvs. nedbør, temperatur og potentiel fordampning fra 2006. En analyse af nedbør, fordampning 
og nettonedbør fra modelsimuleringen viser, at 2006 er et repræsentativt år for klimaet i områ-
det ved, at det ikke er for vådt og ikke for tørt, jf. Figur 5.1.  
 
Som indvinding benyttes 2011 indvindingen. 
 

 

Figur 5.1: Oversigt over nedbør, fordampning og nettonedbør i simuleringsperioden 1990-2011. 
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Figur 5.2: Oversigt over de 4 linjeføringer, Linje A, B, D og E.  

 
Der gennemføres et modelscenarie for hver af linjeføringerne A, B, C og E, hvori samtlige grund-
vandssænkende områder simuleres. I hvert af modelscenarierne sænkes ved alle lokaliteter sam-
tidig. I fald der er områder, hvor der er interaktion mellem forskellige sænkningsområder, og 
hvor det vides, at konstruktionerne ikke pågår på samme tid, kan disse sænkninger simuleres 
separat. 
 
Ud over de fire scenarier er ligeledes kørt et referencescenarie, hvori der ikke sænkes. 
 

5.2 Linje A 
Linjeføring A er den nordligste linje og løber fra motorvejsafkørslen ved Rønnede lige syd om 
Vester Egede og lige nord om Boserup og derefter nord om Holme Olstrup inden den tilsluttes 
den nye fordelerringen uden for Næstved. 
 
Områder langs strækning A, hvor der skal grundvandssænkes er basseret på informationer fra 
COWI. Fra COWI er modtaget en AutoCad fil (modtaget den 2. april 2016, ”54-
f2a_grundvand.dgn”), og efterfølgende Rute54 Forudsætningsnotat /4/.  
 
AutoCad filen indeholder: 
 Polygoner med områder, hvor der skal grundvandssænkes 
 Den dybde under grundvandsspejl, hvortil der skal sænkes 
 Tørholdelsesperioden 
 
På denne strækning blev der som udgangspunkt udpeget 36 lokaliteter, hvor der skal grund-
vandssænkes. Efterfølgende er dette blevet reduceret til 30 lokaliteter, idet nogle lokaliteter var 
sammenfaldende og andre ved nærmere gennemgang ikke behøvede grundvandssænkning. Lo-
kaliteterne ses på Figur 5.3 for den vestligste del af strækningen (sektion 1), på Figur 5.4 for den 
centrale del (sektion 2) og på Figur 5.5 for den østligste del af strækningen (sektion 3). 
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Figur 5.3: Sænkningsområder langs linjeføring A i sektion 1. 

 

 

Figur 5.4: Sænkningsområder langs linjeføring A i sektion 2. 
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Figur 5.5: Sænkningsområder langs linjeføring A i sektion 3. 

  



 
VVM undersøgelse for Rute 54 mellem Næstved og Rønnede  
 
 
 

 
 
 

  

  
5.2.1 Opsætning 

I Tabel 5.1 er listet de lokaliteter, hvor der skal grundvandssænkes, i hvor lang tid og hvor dybt.  
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Bemærkninger 

GVS1 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 2,5 56,9 54,4 2 Ler1   

GVS2 ja 60 01-03-2013 30-04-2013 6,5 57,3 50,8 2 Ler1   

GVS3 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 1,3 49,0 47,7 1 Top 3m   

GVS4 ja 90 01-03-2013 30-05-2013 2,3 42,6 40,3 2 Ler1   

GVS5 ja 60 01-03-2013 30-04-2013 1,4 36,7 35,3 1 Top3m 

Behandles sammen med Bro43. P(GVS5) = 14 dg, 
P(BRO43)= 60 dg. P(Samlet) = 60 dg. Sd(GVS5) = 
1 m, Sd(BRO43)= 1.4 m, Sd(Samlet) = 1.4 m  

GVS6_1 ja 30 01-03-2013 31-03-2013 1,3 56,9 55,6 1 Top3m 
GVS6 er pga. stor ændring i vsp. koten delt op i to 
områder, GVS61 og GVS62 

GVS6_2 ja 30 01-03-2013 31-03-2013 1,3 59,3 58,0 1 Top3m 
GVS6 er pga. stor ændring i vsp. koten delt op i to 
områder, GVS61 og GVS62 

GVS7_1 ja 30 01-03-2013 31-03-2013 3,0 64,4 61,4 4 Ler2 
GVS7 er pga. stor ændring i vsp. koten delt op i to 
områder, GVS71 og GVS72 

GVS7_2 ja 30 01-03-2013 31-03-2013 3,0 67,1 64,1 4 Ler2 
GVS7 er pga. stor ændring i vsp. koten delt op i to 
områder, GVS71 og GVS72 

GVS8 ja 60 01-03-2013 30-04-2013 2,1 74,9 72,8 1 Top3m 

Behandles sammen med BRO49. P(GVS8) = 7 dg, 
P(BRO49) = 60 dg, P(samlet) = 60 dg. Sd(GVS8)=1 
m, Sd(BRO49)=2.1 m. Sd(samlet)=2.1  

GVS9 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 1,0 84,0 83,0 2 Ler1   

GVS10_1 ja 120 01-03-2013 29-06-2013 4,3 101,0 96,7 4 Ler2 
GVS10 er pga. stor ændring i vsp. koten delt op i to 
områder, GVS101 og GVS101 

GVS10_2 ja 120 01-03-2013 29-06-2013 4,3 103,6 99,3 4 Ler2 
GVS10 er pga. stor ændring i vsp. koten delt op i to 
områder, GVS101 og GVS101 

GVS11 ja 30 01-03-2013 31-03-2013 2,0 100,1 98,1 4 Ler2   

GVS12 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 1,5 94,8 93,3 3 Sand1   

GVS13 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 1,0 92,8 91,8 4 Ler2   

GVS14 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 0,5 91,6 91,1 3 Sand1   

GVS15 ja 7 01-03-2013 08-03-2013 0,5 89,5 89,0 3 Sand1   

BRO40 ja 180 01-03-2013 28-08-2013 1,4 66,9 65,5 1 Top3m COWI ID er 48.1, ændre til GVS40 

BRO41 ja 90 01-03-2013 30-05-2013 6,5 53,8 47,3 2 Ler1 Ligger samme sted som GVS2. Simuleres separat 

BRO42 ja 180 01-03-2013 28-08-2013 1,5 43,1 41,6 1 Top3m   

BRO43 ja 60 00-01-1900 00-01-1900 1,4 0,0 0,0 

Behandles sammen med Bro43. P(GVS5) = 14 dg, 
P(BRO43)= 60 dg. P(Samlet) = 60 dg. Sd(GVS5) = 
1 m, Sd(BRO43)= 1.4 m, Sd(Samlet) = 1.4 m  

BRO44 ja 90 01-03-2013 30-05-2013 1,4 30,7 29,3 1 Top3m   

BRO45 ja 90 01-03-2013 30-05-2013 0,6 37,0 36,4 1 Top3m   

BRO46 ja 90 01-03-2013 30-05-2013 2,8 42,8 40,0 4 Ler4   

BRO47 nej 0 01-03-2013 01-03-2013 0,0 44,5 44,5 4 Ingen sænkning 

BRO48 ja 60 01-03-2013 30-04-2013 1,5 57,6 56,1 1 Top3m Ligger samme sted som GVS6. Simuleres separat 

BRO49 nej 60 01-03-2013 30-04-2013 2,1 0,0 0,0 

Behandles sammen med GVS8. P(GVS8) = 7 dg, 
P(BRO49) = 60 dg, P(samlet) = 60 dg. Sd(GVS8)=1 
m, Sd(BRO49)=2.1 m. Sd(samlet)=2.1  

BRO50 ja 365 01-03-2013 01-03-2014 4,1 100,7 96,6 4 Ler2 

Ligger samme sted som GVS10 og BRO51. GVS10 
simuleres separat, men BRO51 simuleres sammen 
med BRO50. P(BRO50) = 365 dg, P(BRO51) = 60 
dg, P(samlet)=365 dg. Sd(BRO50) = 4.1 m, 
Sd(BRO51) = 3.3 m, Sd(samlet)=4.1 m. 

BRO51 nej 0 00-01-1900 00-01-1900 3,3 0,0 0,0 

Ligger samme sted som GVS10 og BRO50. GVS10 
simuleres separat, men BRO51 simuleres sammen 
med BRO50. P(BRO50) = 365 dg, P(BRO51) = 60 
dg, P(samlet)=365 dg. Sd(BRO50) = 4.1 m, 
Sd(BRO51) = 3.3 m, Sd(samlet)=4.1 m. 

BRO52 nej 0 01-03-2013 01-03-2013 0,8 100,4 99,6 1 Top3m Ingen sænkning 

BRO53 ja 60 01-03-2013 30-04-2013 0,2 90,2 90,0 1 Top3m    
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Bemærkninger 

BRO54 nej 0 01-03-2013 01-03-2013 2,0 82,3 80,3 3 Sand1 Ingen sænkning 

BRO55 ja 240 01-03-2013 27-10-2013 0,8 44,5 43,7 3 Sand 1   

BRO56 ja 240 01-03-2013 27-10-2013 0,6 39,9 39,3 1 Top3m   

BRO57 ja 180 01-03-2013 28-08-2013 2,3 46,6 44,3 2 Ler1   

BRO58 ja 180 01-03-2013 28-08-2013 3,2 49,7 46,5 4 Ler2   

BRO59 ja 120 01-03-2013 29-06-2013 1,3 50,7 49,4 1 Top3m   

BRO60 nej 0 01-03-2013 01-03-2013 2,0 53,4 51,4 1 Top3m Ingen sænkning 

Tabel 5.1: Oversigt over de lokaliteter, hvor der skal grundvandssænkes langs linjeføring A. Kolonne 
markeret med *Sænkningsdybde under grundvandsspejl er de værdier, der er leveret af COWI. 

 
Sænkningerne er inkluderet i grundvandsmodellen som interne grænsebetingelser med fastholdt 
trykniveau i de relevante modelceller i de forskellige tørholdelsesperioder. Da der ikke findes en 
deltaljeret tidsplan for, hvilke konstruktioner der skal anlægges hvornår, er det valgt at starte 
simuleringen af alle sænkninger på samme tid, nemlig den 1. marts 2013. Dette vil give den 
maksimale sænkning, og det vil være muligt at se, om nogle af anlægsprojekterne påvirker hin-
anden. Det vil i så fald være muligt at køre modellen separat for hver enkelt lokalitet. 
 

5.2.2 Scenarieresultater, Linje A 
I det følgende afsnit vises resultaterne for Scenarie A. Følgende resultater vises: 
 
1. Sænkninger i potentialet for Top3m, Sand 1 og Sand 2 magasinet. 
2. Ændringer i vandløbsafstrømningen 
3. Oppumpede vandmængder i forbindelse med grundvandssænkningen 
 
Sænkninger i potentialet 
I dette afsnit vises sænkningsplot for sænkninger langs med line A. Sænkningerne vises for de 
relevante modellag, som er Top3m, Sand 1 og Sand 2. Sænkninger viser den maksimale sænk-
ning, der forekommer i løbet af simuleringsperioden i en aktuel modelcelle. Dvs. figurerne er ikke 
et udtryk for sænkningen til et givet tidspunkt, men skal opfattes som ”worst case” sænkning. 
Hvis der er sænkningsområder, som påvirker hinanden, kan disse områder efterfølgende simule-
res separat. Ekstra scenariekørsler kan således også indeholde en detaljeret anlægstidsplan, hvis 
de konstruktioner, der påvirker hinanden, ikke skal anlægges på samme tid. 
 
I Figur 5.6 til Figur 5.8 vises sænkningen i Top3m laget.  
I Figur 5.9 til Figur 5.11 vises sænkningen i Sand 1 magasinet.  
I Figur 5.12 til Figur 5.14 vises sænkningen i Sand 2 magasinet.  
 
Sænkningsfilerne for Sand 1 og Sand 2 magasinet er skåret med udbredelsen af magasinet, så 
kun sænkninger, der hvor hhv. Sand 1 eller Sand 2 er til stede, vises. På alle plot er 1 m sænk-
ningskurven optegnet med sort streg. Generelt ses, at påvirkningen af magasinet er lille og lokal, 
dvs. udbredelsen af sænkningerne forbliver tæt på det område, hvor der grundvandssænkes. 
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Figur 5.6: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i de øverste 3 m, Top3m laget, for sek-
tion 1. Den sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. 

 

 

Figur 5.7: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i de øverste 3 m, Top3m laget, for sek-
tion 2. Den sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. 
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Figur 5.8: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i de øverste 3 m, Top3m laget, for sek-
tion 3. Den sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. 

 

 

Figur 5.9: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i Sand 1 magasinet for sektion 1. Den 
sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. Desuden er udbredelsen af Sand 1 maga-
sinet vist med orange skravering. 
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Figur 5.10: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i Sand 1 magasinet for sektion 2. Den 
sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. Desuden er udbredelsen af Sand 1 maga-
sinet vist med orange skravering. 

 

 

Figur 5.11: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i Sand 1 magasinet for sektion 3. Den 
sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. Desuden er udbredelsen af Sand 1 maga-
sinet vist med orange skravering. 
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Figur 5.12: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i Sand 2 magasinet for sektion 1. Den 
sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. Desuden er udbredelsen af Sand 2 maga-
sinet vist med orange skravering. 

 

 

Figur 5.13: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i Sand 2 magasinet for sektion 2. Den 
sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. Desuden er udbredelsen af Sand 2 maga-
sinet vist med orange skravering. 
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Figur 5.14: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring A i Sand 2 magasinet for sektion 3. Den 
sorte konturlinje afgrænser områder med over 1 m sænkning. Desuden er udbredelsen af Sand 2 maga-
sinet vist med orange skravering. 

Vandløbsafstrømning 
I Figur 5.15 ses ændringen i middelafstrømningen i vandløbene ved alle beregningspunkterne 
mellem referencescenariet og scenarie A. 
 

 

Figur 5.15: Forskel i middelafstrømningen mellem Scenarie A (sænkning Linje A) og referencen (nul 
sænkning) ved vandløbenes beregningspunkter i Mike11. 
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Oppumpede mængder 
De lokaliteter hvor der grundvandssænkes i modellen er indsat som fastholdt trykniveau via 
dræn, dvs. hvis vandstanden overstiger det fastsatte niveau fjernes vandet fra modellen. Den 
mængde vand der fjernes fra den enkelte modelcelle kan bestemmes via MIKE SHEs vandbalance 
program, og modsvarer den mængde vand, der kan forventes at skulle oppumpes på de forskel-
lige lokaliteter. 
 
For Linje A kan de oppumpede mængder ses i Tabel 5.2. De største ydelsesrater ses hos BRO44 
(7,9 m³/t), GVS4 (7,9 m³/t), BRO56 (6,6 m³/t) og GVS72 (4,4 m³/t). De største samlede ydel-
sesværdier ses hos BRO56 (37763 m3), BRO44 (19851 m3), GVS4 (17168 m³) og GVS101 
(11437 m3). 
 
ID Tørholdelses-

periode 
(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(Antal dg) 

Antal model-
celler  
(25x25 m) 

Samlet ydel-
se (m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

GVS1 1 uge 7 1          568  3,4 
GVS2 2 mdr 60 13        3.995  2,8 
GVS3 1 uge 7 1          115  0,7 
GVS4 3 mdr 90 29      17.168  7,9 
GVS5 2 uger 60 8        2.232  1,6 
GVS6_1 1 mdr 30 5          983  1,4 
GVS6_2 1 mdr 30 12        2.346  3,3 
GVS7_1 1 mdr 30 5        1.992  2,8 
GVS7_2 1 mdr 30 8        3.193  4,4 
GVS8 1 uge 60 5        2.123  1,5 
GVS9 1 uge 7 3          238  1,4 
GVS10_1 4 mdr 120 8        2.709  0,9 
GVS10_2 4 mdr 120 26 11.438 4,0 
GVS11 1 mdr 30 18        2.913  4,0 
GVS12 1 uge 7 2          387  2,3 
GVS13 1 uge 7 2          536  3,2 
GVS14 1 uge 7 1          124  0,7 
GVS15 1 uge 7 3          323  1,9 
BRO40 (48.1) 6 mdr 180 2        1.842  0,4 
BRO41 3 mdr 90 5        1.787  0,8 
BRO42 6 mdr 180 2        3.796  0,9 
BRO44 3 mdr 90 2      19.851  9,2 
BRO45 3 mdr 90 6        1.374  0,6 
BRO46 3 mdr 90 2        2.998  1,4 
BRO48 2 mdr 60 3          878  0,6 
BRO50 12 mdr 365 8        3.999  0,5 
BRO53 2 mdr 60 2          638  0,4 
BRO55 2x2 mdr 240 6        8.118  1,4 
BRO56 2x2 mdr 240 4      37.763  6,6 
BRO57 6 mdr 180 1        1.244  0,3 
BRO58 6 mdr 180 1        1.648  0,4 
BRO59 4 mdr 120 5        5.364  1,9 

Tabel 5.2: Tabellen viser mængden af vand, der fjernes i modellen de steder, hvor der grundvandssæn-
kes ved linjeføring A. 

 
 

5.3 Linje B 
Linjeføring B er den næst nordligste linje. Den følger linjeføring A på det første stykke fra motor-
vejsafkørslen ved Rønnede lige syd om Vester Egede og lige nord om Boserup. Ved Gødstrup slår 
Linje B en bue sydover mellem Holme-Olstrup og Toksværd inden den tilsluttes den nye fordeler-
ringen uden for Næstved. 
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Områder langs strækning B, hvor der skal grundvandssænkes er basseret på informationer fra 
COWI. Fra COWI er modtaget en AutoCad fil (modtaget den 2. maj 2016, ” A068626-
Forslag_B_Grundvand.dgn”). 
 
AutoCad filen indeholder: 
 Polygoner med områder, hvor der skal grundvandssænkes 
 Koten til de niveauer, der skal sænkes til (I modesætning til Linje A, hvor der er leveret den 

dybde under grundvandsspejlet, der skulle sænkes til)  
 Tørholdelsesperioden 
 
På denne strækning blev der som udgangspunkt udpeget 35 lokaliteter, hvor der skal der grund-
vandssænkes. Efterfølgende er dette blevet reduceret til 23 lokaliteter, idet nogle lokaliteter var 
sammenfaldende, andre allerede behandlet i Linje A og nogle områder er blevet opdelt i mindre 
områder. Lokaliteterne ses på Figur 5.19 for den vestligste del af strækningen (sektion 1), på 
Figur 5.20 for den centrale del (sektion 2) og på Figur 5.21 for den østligste del af strækningen 
(sektion 3). De grundvandssænkende områder i den østlige del, sektion 3, er sammenfaldende 
med områderne fra Linje A. For resultater fra disse områder henvises til afsnit 5.2.2. 
 

 

Figur 5.16: Sænkningsområder langs linjeføring B, sektion 1. 
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Figur 5.17: Sænkningsområder langs linjeføring B, sektion 2. 

 

 

Figur 5.18: Sænkningsområder langs linjeføring B, sektion 3. 

5.3.1 Opsætning 
I Tabel 5.3 er listet de lokaliteter, hvor der skal grundvandssænkes, i hvor lang tid og hvor dybt.  
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Bemærkning 

BRO50 ja 365 01-03-2014 96,11 8,0 100,7 4,6 4 Ler2 

Sammenfaldende med GVS10, der 
behandlet i Linje A. Da GVS10 skal 
køres igen køres denne også. 
Sænkningskote ikke oplyst, tages 
fra Linje A.  

BRO51 nej 60 30-04-2013 - - - - - 

Ligger samme sted som GVS10 og 
BRO50. BRO51 simuleres sammen 
med BRO50. 

BRO52 nej 60 30-04-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_52 

BRO53 nej 60 30-04-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_53 

BRO54 nej 0 01-03-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_54 

BRO55 nej 120 29-06-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_55 

BRO56 nej 120 29-06-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_56 

BRO57 nej 180 28-08-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_57 

BRO58 nej 180 28-08-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_58 

BRO59 nej 120 29-06-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_59 

BRO60 nej 0 01-03-2013 - - - - - Er simuleret i Linje A BRO_60 

BRO81 ja 14 15-03-2013 40,1 1,2 40,7 0,6 1 Top3m  

BRO82 ja 90 30-05-2013 37,1 3,8 40,0 2,9 2 Ler1  

BRO83 ja 14 15-03-2013 32,6 3,1 35,3 2,7 4 Ler2  

BRO84 nej 0 01-03-2013 40,9 4,2 42,1 1,2 - 

Ingen sænkning. Tørholdelse 
forudsættes foretaget ved simpel 
lænsning 

BRO85 ja 120 29-06-2013 38,5 3,8 41,6 3,1 4 Ler2  

BRO86 ja 330 25-01-2014 40,1 6,7 44,9 4,8 4 Ler2 

Ligger same sted som GVS4. 
P(GSV4) = 330 dg, P(BRO86) = 
270 dg. P(samlet) = 330 dg 

BRO87 ja 330 25-01-2014 40,7 5,7 45,5 4,8 5 Sand2 

Ligger same sted som GVS4. 
P(GSV4) = 330 dg, P(BRO87) = 
270 dg. P(samlet) = 330 dg 

BRO88 ja 330 25-01-2014 46,3 6,1 51,2 4,9 4 Ler2 

Ligger same sted som GVS4. 
P(GSV4) = 330 dg, P(BRO88) = 
270 dg. P(samlet) = 330 dg  

BRO89 nej 0 01-03-2013 55,1 - - - - 
Ligger same sted som GVS5. 
Behandles som GSV5 

BRO90 nej 0 01-03-2013 65,3 3,0 67,4 2,1 - 

Ingen sænkning. Tørholdelse 
forudsættes foretaget ved simpel 
lænsning 

BRO91 nej 0 01-03-2013 76,2 0,2 75,3 -0,9 - Ingen sænkning 

GVS1 ja 7 08-03-2013 51,4 7,2 55,5 4,1 2 Ler1  

GVS2_1 ja 60 30-04-2013 52,3 7,1 58,0 5,7 2 Ler1 

GVS2 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i to områder, GVS2_1 
og GVS2_2 

GVS2_2 ja 60 30-04-2013 52,3 4,8 56,2 3,9 2 Ler1 

GVS2 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i to områder, GVS2_1 
og GVS2_2 

GVS3 ja 105 14-06-2013 42,5 3,9 43,0 0,5 2 Ler1  

GVS4_1 ja 330 25-01-2014 41,2 5,0 44,7 3,5 5 Sand2 

GVS4 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i 3 delområder, 
GSV4_1, GSV4_2, GSV4_3. COWI 
har fremsendt nye tørholdelsesko-
ter for delområderne d. 23.5.2016.  
Tørholdelseskoten ligger tæt på 
toppen af Sand 2, derfor sænkes 
også i Sand 2 

GVS4_2 ja 330 25-01-2014 42,1 6,8 46,9 4,8 5 Sand2 

GVS4 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i 3 delområder, 
GSV4_1, GSV4_2, GSV4_3. COWI 
har fremsendt nye tørholdelsesko-
ter for delområderne d. 23.5.2016. 

GVS4_3 ja 330 25-01-2014 45,5 6,1 50,2 4,7 4 Ler2 

GVS4 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i 3 delområder, 
GSV4_1, GSV4_2, GSV4_3. COWI 
har fremsendt nye tørholdelsesko-
ter for delområderne d. 23.5.2016. 

GVS5_1 ja 90 30-05-2013 53,6 4,1 56,3 2,7 4 Ler2 

GVS5 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i 2 delområder, 
GVS5_1 og GVS5_2. BRO89 
indeholdt i GSV5_1. 

GVS5_2 ja 90 30-05-2013 53,6 7,7 60,1 6,5 4 Ler2 

GVS5 er pga. stor variation i vsp. 
koten opdelt i 2 delområder, 
GVS5_1 og GVS5_2.  

GVS6 ja 60 30-04-2013 61,8 6,3 66,4 4,6 4 Ler2  
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Bemærkning 

GVS7 ja 14 15-03-2013 83,9 3,6 84,0 0,1 2 Ler1  

GVS10_1 ja 240 27-10-2013 98,6 6,1 100,9 2,3 4 Ler2 

GVS10 er pga. stor variation i vsp. 
kote opdelt i 2 delområder, 
GVS10_1 og GVS10_2. Området er 
sammenfaldende med A_GVS10, 
men perioden er forlænget fra 4 
mdr. i linje A til 8 mdr. i Linje B.  

GVS10_2 ja 240 27-10-2013 98,6 8,5 103,6 5,0 4 Ler2 

GVS10 er pga. stor variation i vsp. 
kote opdelt i 2 delområder, 
GVS10_1 og GVS10_2. Området er 
sammenfaldende med A_GVS10, 
men perioden er forlænget fra 4 
mdr. i linje A til 8 mdr. i Linje B. 

GVS11 ja 60 30-04-2013 98,2 4,2 100,1 1,9 4 Ler2 

Området er sammenfaldende med 
A_GVS11, men perioden er for-
længet fra 1 mdr. i Linje A til 2 
mdr. i Linje B 

GVS12 ja 14 15-03-2013 96,5 2,5 94,8 -1,7 1 Top3m 

Området er sammenfaldende med 
A_GVS12, men perioden er for-
længet fra 1 uge i Linje A til 2 uger 
i Linje B. 

GVS13 nej 7 08-03-2013 - - - - - 
Ingen sænkning er simuleret i linje 
A_GVS13 

GVS14 nej 7 08-03-2013 - - - - - 
Ingen sænkning er simuleret i linje 
A_GVS14 

GVS15 nej 7 08-03-2013 - - - - - 
Ingen sænkning er simuleret i linje 
A_GVS15 

Tabel 5.3: Oversigt over områder, hvor der grundvandssænkes langs med Linje B. 

 
5.3.2 Scenarieresultater, Linje B 

 
Sænkninger i potentialet 
Den maksimale sænkning i potentialet for Top3m laget er vist i Figur 5.19 og Figur 5.20. Sænk-
ningerne i den østligste del, sektion 3, er sammenfaldende med linje A, og kan se i afsnit 5.2.2. 
Sand 1 har en beskeden udbredelse langs med linje B, og sænkninger i dette lag vises ikke. 
Sænkninger i Sand 2 ses i Figur 5.21. Der ses ikke sænkninger i Sand 2 andre steder langs med 
linje B. Grundvandssænkningen ved GVS4 ligger et sted hvor grundvandet skal sænkes dybt, 
omkring 4 m, og hvor Sand 2 magasinet ligger tæt på overfladen. Samtidigt skal sænkningen 
foregår over en lang periode på 11 mdr. Dette giver en stor påvirkning af potentialet over et stort 
område. Langs med linjen sænkes potentialet med 4-5 meter. Påvirkningen ses også i Sand 3 
magasinet (Figur 5.22), hvor potentialet sænkes 2 m, og i kalkmagasinet (ikke vist). I kalkmaga-
sinet ses en sænkning på knap 30 cm. 
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Figur 5.19: Sænkningsudbredelser i Top3m laget langs linjeføring B, sektion 1. 

 

 

Figur 5.20: Sænkningsudbredelser i Top3m laget langs linjeføring B, sektion 2. 
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Figur 5.21: Sænkningsudbredelser i Sand 2 langs linjeføring B. 

 

 

Figur 5.22: Sænkningsudbredelser i Sand 3 langs linjeføring B. 
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Vandløbsafstrømning 
I Figur 5.23 ses ændringen i middelafstrømningen i vandløbene ved alle beregningspunkterne 
mellem referencescenariet og scenarie B. Påvirkningen er sammenlignelig med Linjeføring A. 
 

 

Figur 5.23: Middelforskel i vandløbsafstrømningen ved Linjeføring B.  

 
Oppumpede mængder 
For Linje B kan de oppumpede mængder ses i Tabel 5.4. De største ydelser er ikke overraskende 
GVS41 (13,9 m³/t) og GVS41 (13,9 m³/t), hvor der også ses en stor sænkning af potentialet. 
 

Navn Tørholdelses-
periode 

(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(antal dage) 

Antal model-
celler 

(25x25m) 

Samlet ydelse 
(m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

 BRO50 12 mdr. 365 8          3.884  0,4 
 BRO81 2 uger 14 2             277  0,8 
 BRO82 3 mdr. 90 2          7.197  3,3 
 BRO83 2 uger 14 3          2.577  7,7 
 BRO85 4 mdr. 120 2        11.781  4,1 
 BRO86 11 mdr. 330 3        15.109  1,9 
 BRO87 11 mdr. 330 3        42.138  5,3 
 BRO88 11 mdr. 330 3          1.558  0,2 
 GVS1 1 uge 7 2             586  3,5 
 GVS2_1 2 mdr. 60 7          2.036  1,4 
 GVS2_2 2 mdr. 60 5          1.688  1,2 
 GVS3 15 uger 105 6          1.920  0,8 
 GVS4_1 11 mdr. 330 37       110.335  13,9 
 GVS4_2 11 mdr. 330 21       102.427  12,9 
 GVS4_3 11 mdr. 330 15        35.199  4,4 
 GVS5_1 3 mdr. 90 12          4.550  2,1 
 GVS5_2 3 mdr. 90 10          8.801  4,1 
 GVS6 2 mdr. 60 14          5.870  4,1 
 GVS7 2 uger 14 3             197  0,6 
 GVS10_1 8 mdr. 240 8          3.075  0,5 
 GVS10_2 8 mdr. 240 26        13.926  2,4 
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Navn Tørholdelses-
periode 

(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(antal dage) 

Antal model-
celler 

(25x25m) 

Samlet ydelse 
(m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

 GVS11 2 mdr. 60 18          3.432  2,4 
 GVS12 2 uger 14 2              -  0,0 

Tabel 5.4: Tabellen viser mængden af vand, der fjernes i modellen de steder, hvor der grundvandssæn-
kes ved linjeføring B. 

 
5.4 Linje C 

Linjeføring C følger linjeføring A på det første stykke fra motorvejsafkørslen ved Rønnede lige syd 
om Vester Egede til Boserup. Ved Boserup drejer Linje C en stor bue mod syd, syd om både Tok-
sværd og Holme-Olstrup, hvorefter den som Linje A og B tilsluttes den nye fordelerring uden for 
Næstved. Det sidste stykke af Linje C er sammenfaldende med Linje B. 
 
Områder langs strækning C, hvor der skal grundvandssænkes er basseret på informationer fra 
COWI. Fra COWI er modtaget en AutoCad fil (modtaget den 3. juni 2016, ” A068626-
Forslag_C_Grundvand.dgn”). 
 
AutoCad filen indeholder: 
 Polygoner med områder, hvor der skal grundvandssænkes 
 Koten til de niveauer, der skal sænkes til (I modesætning til Linje A, hvor der er leveret den 

dybde under grundvandsspejlet, der skulle sænkes til)  
 Tørholdelsesperioden 
 
På denne strækning blev der som udgangspunkt udpeget 32 lokaliteter, hvor der skal der grund-
vandssænkes. Efterfølgende er dette blevet reduceret til 21 lokaliteter, idet nogle lokaliteter var 
sammenfaldende og andre allerede er behandlet i Linje A eller B. En af lokaliteterne, GVS_C6 
måtte pga. store variationer i vandspejlet opdeles i 10 separate lokaliteter (GVS_C6_1 til 
GVS_C6_10). Lokaliteterne ses på Figur 5.24 for den vestligste del af strækningen (sektion 1), 
på Figur 5.25 for den centrale del (sektion 2) og på Figur 5.26 for den østligste del af stræknin-
gen (sektion 3). Alle sænkningsområder på i den østlige del er allerede behandlet i Linje A. 
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Figur 5.24: Sænkningsområder langs linjeføring C i sektion 1. 

 

 

Figur 5.25: Sænkningsområder langs linjeføring C i sektion 2. 
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Figur 5.26: Sænkningsområder langs linjeføring C i sektion 3. 

 
5.4.1 Opsætning 

I Tabel 5.5 er listet de lokaliteter, hvor der skal grundvandssænkes, i hvor lang tid og hvor dybt.  
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 Bemærkning 

GVS_C1 nej 7  51,4 7,2 55,5 4,1 - Er simuleret i Linje B, GVS1 

GVS_C2 nej 60  52,3 6,2 57,2 4,9 - 
Er simuleret i Linje B, GVS2_1 og 
GVS2_2 

GVS_C3 ja 90 30-05-2013 34,7 4,6 38,5 3,8 4 Ler2 
Ligger samme sted som BRO_C110, 
men behandles hver for sig 

GVS_C4 ja 35 05-04-2013 38,9 4,4 40,7 1,8 4 Ler2  

GVS_C5 ja 14 15-03-2013 51,6 2,0 52,4 0,8 1 Top3m  

GVS_C6_1 ja 150 29-07-2013 53,9 1,9 54,9 1,0 1 Top3m 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_2 ja 150 29-07-2013 55,1 2,1 56,3 1,2 1 Top3m 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_3 ja 150 29-07-2013 56,4 2,0 57,6 1,2 1 Top3m 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_4 ja 150 29-07-2013 57,5 3,3 59,8 2,3 3 Sand1 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_5 ja 150 29-07-2013 59,1 2,7 60,6 1,5 1 Top3m 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10). Sammenfaldende med 
BRO112. Behandles som GVS_C6_5 

GVS_C6_6 ja 150 29-07-2013 60,1 2,9 62,2 2,1 3 Sand1 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_7 ja 150 29-07-2013 61,5 3,9 64,7 3,2 3 Sand1 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_8 ja 150 29-07-2013 63 3,8 65,9 2,9 3 Sand1 
GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
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 Bemærkning 

til GVS_C6_10).  

GVS_C6_9 ja 150 29-07-2013 64,2 3,4 67,0 2,8 3 Sand1 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C6_10 ja 150 29-07-2013 65 3,8 68,0 3,0 3 Sand1 

GVS_C6 er pga. af stor ændring vsp. 
koten opdelt i 10 områder (GVS_C6_1 
til GVS_C6_10).  

GVS_C7 ja 35 05-04-2013 67,5 4,5 70,4 2,9 3 Sand1  

GVS_C8 ja 60 30-04-2013 70,3 5,1 74,2 3,9 4 Ler2  

GVS_C10 nej 240  98,6 8,0 103,0 4,4 - 
Er behandlet i Linje B, som 
GVS1001/GVS1002 

GVS_C11 nej 60  98,2 4,2 100,1 1,9 - Er behandlet i Linje B, som GVS1100 

GVS_C12 nej 14  96,5 2,5 94,8 -1,7 - Er behandlet i Linje B, som GVS1200 

GVS_C13 nej 7  93,9 1,2 92,8 -1,1 - Er behandlet i Linje A, som GVS13 

GVS_C14 nej 7  92,9 1,3 91,6 -1,3 - Er behandlet i Linje A, som GVS14 

GVS_C15 nej 7  90,3 2,0 89,5 -0,8 - Er behandlet i Linje A, som GVS15 

BRO_C52 nej 60  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO52 

BRO_C53 nej 60  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO53 

BRO_C54 nej 0  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO54 

BRO_C55 nej 120  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO55 

BRO_C56 nej 120  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO56 

BRO_C57 nej 180  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO57 

BRO_C58 nej 180  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO59 

BRO_C59 nej 120  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO54 

BRO_C60 nej 0  - - - - - Er behandlet i Linje A, BRO60 

BRO_C81 ja 14 15-03-2013 40,1 1,2 40,7 0,6 1 Top3m  

BRO_C82 ja 90 30-05-2013 37,1 3,8 40,0 2,9 2 Ler1  

BRO_C110 ja 270 26-11-2013 34,4 6,2 39,7 5,3 4 Ler2 

Er sammenfaldende med GVS_C3, men 
BROC110 skal sænkes dybere og 
længere, så sænkes separat 

BRO_C111 ja 60 30-04-2013 33,3 2,3 35,0 1,7 1 Top3m  

BRO_C112 nej 90 00-01-1900 57,9 - - - - 
Sammenfaldende med GVS_C6. Be-
handles sammen med GVS_C6_5 

BRO_C113 ja 60 30-04-2013 67,3 5,8 71,7 4,4 4 Ler2  

BRO_C117 ja 90 30-05-2013 86,6 4,0 89,3 2,7 4 Ler2  

BRO_C118 nej 365  97,8 6,3 100,7 2,9 - Er behandlet i Linje B, BRO50 

BRO_C118 nej 365  97,8 6,3 100,7 2,9 - Er behandlet i Linje B, BRO50 

Tabel 5.5: Oversigt over områder, hvor der grundvandssænkes langs med Linje C. 

 
5.4.2 Scenarieresultater, Linje C 

Sænkninger i potentialet 
Den maksimale sænkning i potentialet for Top3m laget er vist i Figur 5.27 og Figur 5.28. Sænk-
ningerne i den østligste del, sektion 3, er sammenfaldende med linje A, og kan se i afsnit 5.2.2. 
Sænkninger i Sand 1 ses kun i sektion 2, og de ses i Figur 5.29. Sænkninger i Sand 2 ses kun i 
sektion 1 og er vist i Figur 5.30. Der ses ingen sænkninger i de dybere liggende magasiner, Sand 
3, Sand 4 og kalken. 
 



 
VVM undersøgelse for Rute 54 mellem Næstved og Rønnede  
 
 
 

 
 
 

  

 

Figur 5.27: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring C i de øverste 3 m, Top3m laget, for 
sektion 1.  

 

 

Figur 5.28: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring C i de øverste 3 m, Top3m laget, for 
sektion 2. 
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Figur 5.29: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring C i Sand 1 for sektion 2. 

 

 

Figur 5.30: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring C i Sand 2 for sektion 1. 
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Vandløbsafstrømning 
I Figur 5.31 ses ændringen i middelafstrømningen i vandløbene ved alle beregningspunkterne 
mellem referencescenariet og scenarie C.  
 

 

Figur 5.31: Middelforskel i vandløbsafstrømningen ved Linjeføring C.  

 
Oppumpede mængder 
For Linje C kan de oppumpede mængder ses i Tabel 5.6. Sænkningsområder GVS_C6, der er 
opdelt i 10 delområder, har en samlet ydelse på 18 m3/t (65.000 m³), og er dermed det område, 
hvorfra der skal fjernes mest vand. Pumpeydelsen fra GVS_C3 er den næststørste med 14,9 m3/t 
(32.079 m³). 
 

Navn Tørholdelses-
periode 

(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(Antal 

dg) 

Antal mo-
delceller 

(25x25m) 

Samlet ydelse 
(m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

GVS_C3 3 måneder 90 35        32.079  14,9 
GVS_C4 5 uger 35 9          2.420  2,9 
GVS_C5 2 uger 14 3            387  1,2 
GVS_C6_1 5 mdr. 150 3          1.286  0,4 
GVS_C6_2 5 mdr. 150 5          1.837  0,5 
GVS_C6_3 5 mdr. 150 5          2.617  0,7 
GVS_C6_4 5 mdr. 150 7        13.353  3,7 
GVS_C6_5 5 mdr. 150 4          6.038  1,7 
GVS_C6_6 5 mdr. 150 7          3.550  1,0 
GVS_C6_7 5 mdr. 150 6          7.445  2,1 
GVS_C6_8 5 mdr. 150 5          6.684  1,9 
GVS_C6_9 5 mdr. 150 7        10.113  2,8 
GVS_C6_10 5 mdr. 150 6        11.726  3,3 
GVS_C7 5 uger 35 11          6.207  7,4 
GVS_C8 2 mdr. 60 17        12.560  8,7 
BRO_C81 2 uger 14 2            277  0,8 
BRO_C82 3 mdr. 90 2          7.201  3,3 
BRO_C110 9 mdr. 270 4        14.832  2,3 
BRO_C111 2 mdr. 60 1            702  0,5 
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Navn Tørholdelses-
periode 

(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(Antal 

dg) 

Antal mo-
delceller 

(25x25m) 

Samlet ydelse 
(m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

BRO_C113 2 mdr. 60 3          1.827  1,3 
BRO_C117 3 mdr. 90 2          9.057  4,2 

Tabel 5.6: Tabellen viser mængden af vand, der fjernes i modellen de steder, hvor der grundvandssæn-
kes ved linjeføring C. 

 
5.5 Linje E 

Linje E er den sydligste af de fire linjeføringer, A, B, C, og E. Som den eneste tilsluttes den ikke 
den eksisterende motorvej E47 ved Rønnede, men godt 2,5 km længere mod syd ved Svennerup. 
Herfra strækker Linje E sig næsten stik vest, syd om skoven ved Denderup Vænge og Boserup 
Plantage, indtil den rammer linje C syd for Toksværd. Herfra følge linje E samme forløb som linje 
C resten af vejen til fordelerringen uden for Næstved. 
 
Områder langs strækning E, hvor der skal grundvandssænkes er basseret på informationer fra 
COWI. Fra COWI er modtaget en AutoCad fil (modtaget den 16. august 2016, ”A068626-
Forslag_E_Grundvand.dgn”). 
 
AutoCad filen indeholder: 
 Polygoner med områder, hvor der skal grundvandssænkes 
 Koten til de niveauer, der skal sænkes til 
 Tørholdelsesperioden 
 
På denne strækning blev der som udgangspunkt udpeget 27 lokaliteter, hvor der skal der grund-
vandssænkes. Efterfølgende er dette blevet reduceret til 8 lokaliteter, idet nogle lokaliteter var 
sammenfaldende og andre allerede er behandlet i Linje A, B eller C. Lokaliteten, GVS_E5 måtte 
pga. store variationer i vandspejlet opdeles i 4 separate lokaliteter (GVS_E5_1 til GVS_E5_2, 
GVS_E5_3 og GVS_E5_101). Lokaliteten GVS_E_6 måtte opdeles i 4 separate lokaliteter 
(GVS_E6_1 til GVS_E6_4). Lokaliteten GVS_E_8 måtte opdeles i 2 separate lokaliteter 
(GVS_E8_1 og GVS_E8_2). 
 
Lokaliteterne ses på Figur 5.32 for den vestligste del af strækningen (sektion 1), på Figur 5.33 
for den centrale del (sektion 2) og på Figur 5.34 for den østligste del af strækningen (sektion 3). 
Alle sænkningsområder i sektion 1, på nær BRO_E_130, er allerede behandlet i Linje B og C. 
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Figur 5.32: Sænkningsområder langs linjeføring E i sektion 1. 

 
 

 

Figur 5.33: Sænkningsområder langs linjeføring E i sektion 2. 
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Figur 5.34: Sænkningsområder langs linjeføring E i sektion 3. 

 
5.5.1 Opsætning 

I Tabel 5.7 er listet de lokaliteter, hvor der skal grundvandssænkes, i hvor lang tid og hvor dybt.  
 

Lo
ka

lit
et

s 
ID

 

G
V

 s
æ

n
ke

s 
i L

in
je

 E
 

Ja
/

n
ej

 

Tø
rh

ol
d

el
se

sp
er

io
d

e 
(a

n
ta

l d
g

) 

S
lu

tt
id

sp
u

n
kt

 f
o

r 
sæ

n
kn

in
g

 

(S
ta

rt
 e

r 
1/

3-
20

13
 

Tø
rh

o
ld

el
se

sk
o

te
 (

0.
5 

m
 u

nd
er

 d
yb

es
te

 u
dg

ra
v-

ni
ng

sk
ot

e)
 

*G
iv

et
 a

f 
C
O

W
I 

 

Tø
rh

ol
d

el
se

sd
yb

d
e 

(m
u

t)
 

Ø
ve

rs
te

 v
an

d
sp

ej
l 

 
(k

o
te

) 
(s

im
) 

S
æ

n
kn

in
g

 u
n

d
er

 v
an

d
-

sp
ej

l 
(m

) 
d

yb
d

e 

S
æ

n
ke

s 
n

ed
 t

il 
la

g
 

(l
ag

n
r 

la
g

n
av

n
) 

 Bemærkning 

GVS_E1 nej 7 08-03-2013 51,4 8,08 0,00 5,15 2 Ler1 Er behandlet i linjer B_GVS1 

GVS_E2 nej 60 30-04-2013 52,3 5,78 56,99 4,69 2 Ler1 
Er behandlet i linje B_GVS201 og 
B_GVS202 

GVS_E3 nej 90 30-05-2013 34,7 5,44 39,34 4,64 4 Ler2 Er behandlet i linje C_GVS3 

GVS_E4 nej 35 05-04-2013 38,9 4,93 41,18 2,28 4 Ler2 Er behandlet i linje C_GVS4. 

GVS_E5_1 ja 450 25-05-2014 54,7 3,72 57,53 2,83 4 Ler2 

GVS_E5 er opdelt i 4 undersektioner, 
pga. store ændringer i vsp. og terræn 
(GVS_E5_1, GVS_E_101, GVS_E_2 og 
GVS_E_3) 

GVS_E5_101 ja 450 25-05-2014 57,5 4,50 61,15 3,15 4 Ler2 

GVS_E5 er opdelt i 4 undersektioner, 
pga. store ændringer i vsp. og terræn 
(GVS_E5_1, GVS_E_101, GVS_E_2 og 
GVS_E_3) 

GVS_E5_2 ja 450 25-05-2014 62,2 10,55 0,00 7,47 4 Ler2 

GVS_E5 er opdelt i 4 undersektioner, 
pga. store ændringer i vsp. og terræn 
(GVS_E5_1, GVS_E_101, GVS_E_2 og 
GVS_E_3) BRO_E136 behandles også 
her. 

GVS_E5_3 ja 450 25-05-2014 69,5 6,72 75,18 5,68 4 Ler2 

GVS_E5 er opdelt i 4 undersektioner, 
pga. store ændringer i vsp. og terræn 
(GVS_E5_1, GVS_E_101, GVS_E_2 og 
GVS_E_3). BRO_E137 behandles også 
her. 

GVS_E6_1 ja 240 27-10-2013 86,9 5,93 90,26 3,36 2 Ler1 

GVS_E_6 opdeles i 4 undersektioner 
pga. store ændringer i vsp. og terræn.  
Sænkningskoterne for underektioner 
er valgt så der er min sænkningsdyb-
de på 3 m (GVS_E6_1, GVS_E6_2, 
GVS_E6_3, GVS_E6_4) 

GVS_E6_2 ja 240 27-10-2013 90 5,59 93,53 3,53 2 Ler1 
GVS_E_6 opdeles i 4 undersektioner 
pga. store ændringer i vsp. og terræn.  
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 Bemærkning 

Sænkningskoterne for underektioner 
er valgt så der er min sænkningsdyb-
de på 3 m (GVS_E6_1, GVS_E6_2, 
GVS_E6_3, GVS_E6_4) 

GVS_E6_3 ja 240 27-10-2013 96 3,86 98,34 2,34 2 Ler1 

GVS_E_6 opdeles i 4 undersektioner 
pga. store ændringer i vsp. og terræn.  
Sænkningskoterne for underektioner 
er valgt så der er min sænkningsdyb-
de på 3 m (GVS_E6_1, GVS_E6_2, 
GVS_E6_3, GVS_E6_4) 

GVS_E6_4 ja 240 27-10-2013 99 3,94 101,50 2,50 2 Ler1 

GVS_E_6 opdeles i 4 undersektioner 
pga. store ændringer i vsp. og terræn.  
Sænkningskoterne for underektioner 
er valgt så der er min sænkningsdyb-
de på 3 m (GVS_E6_1, GVS_E6_2, 
GVS_E6_3, GVS_E6_4) 

GVS_E7 ja 21 22-03-2013 101,8 4,70 104,61 2,81 2 Ler1  

GVS_E8_1 ja 240 27-10-2013 94,9 5,79 99,30 4,40 4 Ler2 

Er sammenfaldende med BRO_E142.  
BRO_E142 inkluderes i GVS_E8. 
GVS_E8 opdeles i to områder 
(GVS_E8_1 og GVS_E8_2). 
Sænkningskote ved E8_1 er den 
samme som for BRO_E142 

GVS_E8_2 ja 240 27-10-2013 91,7 5,08 95,69 3,99 4 Ler2 

Er sammenfaldende med BRO_E142.  
BRO_E142 inkluderes i GVS_E8. 
GVS_E8 opdeles i to områder 
(GVS_E8_1 og GVS_E8_2). Sænk-
ningskote ved E_GVS8_2 er den der er 
angivet af COWI 

BRO_E130 ja 30 31-03-2013 49 4,81 53,01 4,01 1 Top3m  

BRO_E131 nej 14 15-03-2013 39,7 1,64 40,75 1,05 4 Ler2 
Er behandlet i linje BRO_B81. Kun 
mindre forskelle. 

BRO_E132 nej 90 30-05-2013 36,5 4,40 40,05 3,55 4 Ler2 
Er behandlet i Linje BRO_B82. Kun 
mindre forskelle. 

BRO_E133 nej 0 01-03-2013 32,7 3,56 35,71 3,01 4 Ler2 
Tørholdelse foretages ved simpel 
lænsning 

BRO_E134 nej 120 29-06-2013 34,9 6,72 40,82 5,92 4 Ler2 

Er behandlet i Linje BRO_C110, med 
tørholdelsesdybde på 34,9 m og 
periode på 9 mdr. Påvirkning her vil 
være mindre end der er simuleret i 
linje C 

BRO_E135 nej 90 30-05-2013 32,7 3,27 35,38 2,68 4 Ler2 

Er behandlet i Linje C, men med 
periode på 2 mdr. og tørholdelsesdyb-
de på 33,8 m. Påvirkning mindre eller 
næsten ens og simuleres derfor ikke 
her 

BRO_E136 nej 270 26-11-2013 61,2 #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! - Behandles sammen med GVS_E5_2 

BRO_E137 nej 60 30-04-2013 69,5 #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! - Behandles sammen med GVS_E5_3 

BRO_E138 nej 0 01-03-2013 72,2 1,45 72,95 0,75 1 Top3m Simpel lænsning 

BRO_E139 ja 30 31-03-2013 96,8 5,24 100,65 3,85 2 Ler1 

Ligger sammen med GVS_E6, men 
skal sænkes dybere, så behandles 
separat 

BRO_E140 ja 14 15-03-2013 98,2 4,55 100,85 2,65 2 Ler1  

BRO_E141 nej 0 01-03-2013 96,3 4,24 99,26 2,96 4 Ler2 Ingen periode, sænkes ikke 

BRO_E142 nej 60 30-04-2013 94,4 - - - - Simuleres sammen med GVS_E8 

BRO_E143 nej 0 01-03-2013 84,6 2,92 87,06 2,46 4 Ler2 Simpel lænsning, ingen sænkning 

BRO_E144 nej 0 01-03-2013 91 2,62 87,65 -3,35 2 Ler1 Ingen periode, ingen sænkning 

BRO_E145_1 nej 0 01-03-2013 87,8 2,78 89,68 1,88 1 Top3m Simpel lænsning, ingen sænkning 

BRO_E145_1 nej 0 01-03-2013 87,8 2,78 89,68 1,88 1 Top3m Simpel lænsning, ingen sænkning 

BRO_E145_3 ja 30 31-03-2013 87,1 4,15 90,52 3,42 4 Ler2 
Der sænkes på BRO145_3, som den 
eneste af BRO_E145 

BRO_E146 nej 0 01-03-2013 92,4 6,02 93,64 1,24 2 Ler1 Ingen periode, ingen sænkning 

Tabel 5.7: Oversigt over områder, hvor der grundvandssænkes langs med Linje E. 

5.5.2 Scenarieresultater, Linje E 
Sænkninger i potentialet 
Den maksimale sænkning i potentialet for Top3m laget er vist i Figur 5.35 og Figur 5.36 for hhv. 
sektion 2 og 3. Der er ikke vist nogen figur for sænkningen i sektion 1, idet sænkningen ved den 
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ene lokalitet, hvor der sænkes langs denne linje, BRO_E_130, er meget lille og lokal. De andre 
lokaliteter, hvor der sænkes i sektion 1, er sammenfaldende med linje B og C, se afsnit 5.3.2 og 
5.4.2. 
 
For sektion 2 ses en maksimal sænkning på 2,5 m i den østlige del af GVS_E5_3. Sænkningen 
breder sig omkring 300 m ud til siderne omkring linjeføringen. For grundvandssænkende område 
GVS_E8 ses også en maksimal sænkning på 2,5 m, men udbredelsen af sænkningsområdet er 
smallere. 
 
På Figur 5.37 ses den maksimale grundvandssænkning i Sand 1 magasinet for sektion 2. For 
sektion 1 og 3 ses ingen sænkninger af betydning. Den største påvirkning ses igen ved GVS_E5. 
Her er den maksimale sænkning dog væsentlig større end den vil blive i virkeligheden, idet der i 
grundvandsmodellen sænkes væsentlig dybere i den østlige del af sektionen, end der sandsynlig-
vis vil blive gjort i virkeligheden ved anlægsarbejdet. Hvis linje E bliver valgt som den endelig 
linjeføring bør der laves ekstra beregninger med en mere detaljeret variation af sænkningskoten.  
 
Der ses ingen betydende sænkninger i de dybere liggende magasiner, Sand 2, Sand 3, Sand 4 og 
kalken.  
 

 

Figur 5.35: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring E i de øverste 3 m, Top3m laget, for 
sektion 2.  

 



 
VVM undersøgelse for Rute 54 mellem Næstved og Rønnede  
 
 
 

 
 
 

  

 

Figur 5.36: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring E i de øverste 3 m, Top3m laget, for 
sektion 3.  

 

 

Figur 5.37: Maksimal sænkning af trykniveauet langs linjeføring E i Sand 1 magasinet for sektion 1. 
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Vandløbsafstrømning 
I Figur 5.38 ses ændringen i middelafstrømningen i vandløbene ved alle beregningspunkterne 
mellem referencescenariet og scenarie E. Der ses en mindre påvirkning end ved de andre linjer. 
Det skyldes af linje E løber sydligere end de andre linjer og dermed også syd om de fleste vand-
løb. 
 

 

Figur 5.38: Middelforskel i vandløbsafstrømningen ved Linjeføring E. 

 
Oppumpede mængder 
For Linje E kan de oppumpede mængder ses i Tabel 5.8. Den samlede ydelse fra GVS_E5_2 er på 
153.000 m3. Denne ydelse vil sandsynligvis i virkelighede være mindre da sænkningskoten i den 
østlige del sikkert vil være højere i denne del af strækningen end angivet.  
 

Navn Tørholdelses-
periode 

(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(Antal 

dg) 

Antal mo-
delceller 

(25x25m) 

Samlet ydelse 
(m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

GVS_E5_1 15 mdr. 450 12       12.745  1,2 

GVS_E5_101 15 mdr. 450 10       27.017  2,5 

GVS_E5_2 15 mdr. 450 38     153.124  14,2 

GVS_E5_3 15 mdr. 450 19       64.863  6,0 

GVS_E6_1 8 mdr. 240 11       13.379  2,3 

GVS_E6_2 8 mdr. 240 12       11.470  2,0 

GVS_E6_3 8 mdr. 240 18        4.339  0,8 

GVS_E6_4 8 mdr. 240 12        3.064  0,5 

GVS_E7 3 uger 21 3           477  0,9 

GVS_E8_1 8 mdr. 240 24       11.714  2,0 

GVS_E8_2 8 mdr. 240 33       20.864  3,6 

BRO_E130 1 md. 30 1           295  0,4 

BRO_E139 1 md. 30 2           495  0,7 
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Navn Tørholdelses-
periode 

(start 1/3-
2013) 

Sænkning 
(Antal 

dg) 

Antal mo-
delceller 

(25x25m) 

Samlet ydelse 
(m³) 

Ydelse 
(m³/t) 

BRO_E140 2 uger 14 2           484  1,4 

BRO_E145_3 1 md. 30 5        6.303  8,8 

Tabel 5.8: Tabellen viser mængden af vand, der fjernes i modellen de steder, hvor der grundvandssæn-
kes ved linjeføring E. 
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1. BAGGRUND FOR VÆSENTLIGHEDSVURDERING 

Rute 54 mellem Næstved og Rønnede er den primære forbindelsesvej fra Næstved til Hoved-
stadsområdet via Sydmotorvejen. Vejen passerer blandt andet gennem Holme-Olstrup og videre 
til Rønnede, hvor der er tilslutning til Sydmotorvejen.  
 
Der er udarbejdet en forundersøgelse, hvor der er undersøgt forskellige muligheder for nye linje-
føringer på den knap 14 km lange strækning, og som resultat heraf er der udarbejdet fire forelø-
bige korridorer, hvor det er muligt at placere linjeføringer, hvis forløb endnu ikke er fastlagt /9/. 
 
Projektet er beliggende i nærheden til to Natura 2000-områder: 
• N161 ’Søer ved Bregentved og Gisselfeld’ 
• N163 ’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose og Porsmosen’ 
 

 

Figur 1-1 Natura 2000-område N163 ’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose samt 
N161, ’Søer ved Bregentved og Gisselfeld’ nord for projektområdet for den nye rute 54. 

Område N163 støder op til den nordlige del af projektet og kan potentielt blive påvirket af aktivi-
teter forbundet med anlæg og drift af en ny motorvej på strækningen. Der skal derfor udføres en 
væsentlighedsvurdering med henblik på at vurdere, om de naturtyper og arter, som området er 
udpeget for at beskytte, kan blive påvirket væsentligt. Såfremt det ikke kan afvises, at projektet 
på det eksisterende grundlag kan skade Natura 2000-området væsentligt, skal der udarbejdes en 
egentlig konsekvensvurdering, hvor der redegøres mere detaljeret for projektets påvirkning. 
 
Natura 2000-område N161 ligger ca. 1,3 km fra det mulige tilslutningsanlæg for en nordlig linje-
føring, og området vil ikke blive påvirket direkte af projektet. I anlægsfasen for projektet vil der 
forekomme lokal og kortvarig grundvandssænkning, og påvirkningen herfra på det overfladenære 
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grundvandsspejl forventes at have en lokal udbredelse på maksimalt 200 m. Det vurderes derfor, 
at Natura 2000 område N161 ikke vil blive påvirket ved hverken anlæg eller drift af ny Rute 54, 
og dette område behandles derfor ikke yderligere.  
 
Nærværende væsentlighedsvurdering indeholder en vurdering af projektets potentielle påvirkning 
af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område N163 i henhold til habitatbekendtgørelsens § 6 
stk. 1 på baggrund af det nuværende tekniske grundlag. Der gives først en separat vurdering for 
henholdsvis habitatområdernes naturtyper og arter samt fuglene på udpegningsgrundlaget for 
fuglebeskyttelsesområdet, og til sidst gives vurdering af kumulative påvirkninger samt en sam-
menfattende væsentlighedsvurdering af projektets påvirkning af Natura 2000-området. 
 

1.1 Natura 2000 Lovgivning 
Natura 2000-områder er et netværk af naturområder i hele EU, der indeholder særlig værdifuld 
natur set i et europæisk perspektiv /1/. Natura 2000-områderne er udpeget jf. EU’s habitatdirek-
tiv /2/ og fuglebeskyttelsesdirektiv /3/ for at beskytte levesteder og rasteområder for fugle og for 
at beskytte naturtyper samt plante- og dyrearter, der er truede, sårbare eller sjældne i EU. 
 
For hvert Natura 2000-område er der givet en liste, det såkaldte udpegningsgrundlag, med na-
turtyper, arter og fugle, som det enkelte område er udpeget for at beskytte. Det overordnede 
mål for Natura 2000-områderne er at sikre eller genoprette gunstig bevaringsstatus for de arter 
og naturtyper, der indgår i områdernes udpegningsgrundlag. Habitatdirektivet og fuglebeskyttel-
sesdirektivet angiver en række kriterier, som skal være opfyldt for, at en naturtype eller art kan 
siges at have gunstig bevaringsstatus. For at nå det mål er der for hvert Natura 2000-område 
udarbejdet en Natura 2000-plan, der sætter rammerne for, hvordan der skal arbejdes for at sikre 
gunstig bevaringsstatus. Områderne overvåges som led i den nationale DEVANO-overvågning og 
der udgives jævnligt statusrapporter for gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter for hele 
landet samt basisrapporter der beskriver tilstanden i hvert område forud for hver planperiode. 
 
Habitatdirektivets ordlyd (artikel 6) er som udgangspunkt meget restriktiv og angiver, at der ikke 
må gives tilladelser eller vedtages planer mv., som kan beskadige eller ødelægge naturtyper eller 
arter på udpegningsgrundlaget. Før der kan gives tilladelse til et projekt, der berører et Natura 
2000-område, skal der således foretages en vurdering af, om projektet i sig selv eller i forbindel-
se med andre planer og projekter, kan påvirke udpegningsgrundlaget for Natura 2000-området 
væsentligt.  
 
Habitatdirektivets hovedprincipper for administration af Natura 2000-områderne består af:  
• Krav om væsentlighedsvurdering (jf. artikel, 6 stk. 3) af planer og projekter med henblik på at 

vurdere, om de kan påvirke et Natura 2000-område væsentligt.  

• Krav om konsekvensvurdering (jf. artikel 6, stk. 3), hvis væsentlighedsvurderingen viser, at en 
plan eller projekt kan have en væsentlig påvirkning.  

• Planer og projekter, der ikke kan afvises at ville skade et Natura 2000-område, kan ikke vedta-
ges eller tillades.  

• I særlige tilfælde er der mulighed for at fravige beskyttelsen (jf. artikel 6 stk. 4). Fravigelse af 
beskyttelsen kræver, at der er tale om et projekt, der er af bydende samfundsøkonomisk inte-
resse, at der ikke findes alternative løsninger, og at der iværksættes kompenserende foran-
staltninger. 

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet er implementeret i dansk lovgivning via habitat-
bekendtgørelsen /1/.  
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2. PROJEKTBESKRIVELSE  

I trafikaftalen fra juni 2014 har en række partier i Folketinget besluttet at igangsætte en VVM-
undersøgelse på Rute 54 mellem Næstved og Rønnede på baggrund af forundersøgelsens resul-
tater. Forundersøgelsen undersøger forskellige muligheder for nye linjeføringer på den knap 14 
km lange strækning. 
 
Projektet omfatter 4 hovedlinjeføringer: 
 
• Linjeføring A - fra Sydmotorvejens (SMV) frakørsel 37 nord om Toksværd og Holme-Olstrup 

til Næstveds fordelerring. 
• Linjeføring B - fra SMV frakørsel 37 nord om Toksværd og syd om Holme-Olstrup til Næstveds 

fordelerring.  
• Linjeføring C - fra SMV frakørsel 37 syd om Toksværd og Holme-Olstrup til Næstveds forde-

lerring. 
• Linjeføring E - fra nyt tilslutningsanlæg ca. 2 km syd for SMV frakørsel 37 syd om Toksværd 

og Holme-Olstrup til Næstveds fordelerring. 
 
Vejdirektoratet har besluttet, at alle fire linjeføringer skal projekteres som regulære motorveje 
med 130 km/t som udgangspunkt. For linjeføringerne B, C og E findes alternative linjeføringer, 
der tilsluttes til rundkørsel ved Ring Øst og Stenlængegårdsvej i stedet for tilslutning til fordeler-
ringen. 
 
Projektet, som behandles i denne væsentlighedsvurdering, har taget udgangspunkt i de foreløbi-
ge korridorer. I forbindelse med VVM-processen er der imidlertid sket justeringer og nærmere 
bearbejdning af de respektive linjeføringer. Dette er sket på baggrund af de mere detaljerede 
undersøgelser af de eksisterende miljø- og naturforhold, der er gennemført som led i udarbejdel-
sen af miljøvurderingerne. Der henvises til Kortlægningsrapporten /27/ med detaljeret beskrivel-
se af eksisterende natur- og miljøforhold i undersøgelseskorridoren, som fremgår af Figur 
1-1/27/. 
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3. NATURA 2000 OMRÅDE N163 ’SUSÅ, TYSTRUP-BAVELSE 
SØ, SLAGMOSEN, HOLMEGÅRDS MOSE OG PORSMOSEN’ 

Natura 2000-område N163 er ca. 4084 ha stort, og beliggende nord for undersøgelsesområdet. 
Inden for området er udpeget tre habitatområder samt to fuglebeskyttelsesområder.  
• H145 Holmegårds Mose 
• H146 Rådmandshave 
• H194 Suså med Tystrup-Bavelse Sø og Slagmosen 
• F91 Holmegårds Mose og Porsmose 
• F93 Tystrup-Bavelse Sø 
 
Fuglebeskyttelsesområde F91 er beliggende i den østlige del af Natura 2000-området, som består 
af et mosekompleks med Holmegårds Mose, Gammellung, Tuerne og Porsmosen, og også habi-
tatområderne H145 og H194 ligger her i den østlige del af området. Habitatområde Susåen 
(H194) følger vandløbets øvre del fra vest for Sydmotorvejen ved Rønnede til Tylstrup-Bavelse 
Sø samt vandløbets nedre del fra Tystrup-Bavelse Sø til Næstved. Tylstrup-Bavelse Sø er yder-
mere udpeget som fuglebeskyttelsesområde (F93). Mod syd inkluderer habitatområde H194 
Slagmosen, og i samme område omkring Næstved ligger habitatområdet H146, der omfatter 
Rådmandshave /4/, se Figur 1-1. Tystrup-Bavelse Sø (F93) og Rådmandshave (H146) ligger i så 
stor afstand fra projektet, at de ikke vil blive påvirket, og behandles derfor ikke yderligere i den-
ne væsentlighedsvurdering.  
 
I den østlige del af området ligger Holmegårds Mose som kernen i mosekomplekset. Holme-
gårdsmose er Østdanmarks største mose, og der blev indtil midten af 1950’erne udvundet tør-
vemos her, hvilket betyder at mosen i dag fremstår arret /4/.  
 
Moserne Gammellung og Tuerne udgøres for store dele af skovbevokset tørvemoser. Moserne er 
beliggende op til Suså, hvilket betyder, at de på grund af den svingende vandstand i åen, perio-
disk er oversvømmede /4/.    
 
Suså er Sjællands største vandløb, og det er yderst artsrig både i forhold til dyr og planter. I 
området øst for Holmegårds Mose findes bl.a. den sjældne pigsmerling og tykskallet malermus-
ling levede tidligere i vandløbet, men findes nu kun i Torpe Kanal, som er en den del af vandløbs-
systemet. Suså skaber forbindelse fra mosekomplekset i øst til Tylstrup-Bavelse Sø i vest. /4/. 
 

3.1 Områdets bevaringsmålsætninger 
I naturplan 2016-2021 er der opstillet overordnede såvel som konkrete målsætninger for områ-
dets udpegede naturtyper og arter /4/. Den overordnede målsætning giver et sigte for, hvordan 
området skal udvikle sig for såvel at sikre det konkrete områdes integritet som for at bidrage til 
opnåelse af gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter. For Natura 2000-område N163 er 
der opstillet følgende overordnede målsætninger: 
 
• Genopretning af naturtypen aktiv højmose har højeste prioritet i Holmegårds Mose. Genop-

retning af højmose forudsætter hydrologisk integritet for hele området og medfører en bety-
delig udvidelse af det lysåbne areal.  

• Vandløb sikres god struktur og vandkvalitet som godt levested for specielt tykskallet maler-
musling.  

• Søerne sikres god vandkvalitet og opretholdes som gode fourageringsområder for bl.a. sang-
svane, sædgås og troldand, over for hvilke Danmark har et særligt internationalt ansvar. 
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• Det prioriteres højt at opnå gunstig bevaringsstatus for tykskallet malermusling og naturty-
pen indlandssalteng, der begge kun findes få andre steder i landet.  

• Naturtyperne kalkoverdrev (med vigtige forekomster af orkidéer), surt overdrev, tidvis våd 
eng og rigkær er truede og sikres forbedret tilstand. Lys skivevandkalv og mosehornugle er 
ligeledes truede, og arternes levesteder sikres forbedret tilstand.  

• Områdets økologiske sammenhæng og robusthed (dets økologiske integritet) sikres som hel-
hed i form af en hensigtsmæssig drift og hydrologi, lav næringsstofbelastning samt gode 
etablerings- og spredningsmuligheder for arterne. 
 

De konkrete målsætninger fastlægger de langsigtede mål for udvikling i areal og tilstand for de 
enkelte naturtyper og arters levesteder. Med relevans for nærværende væsentlighedsvurdering 
er følgende konkrete målsætninger: 
 
• For naturtyper og for arters levesteder med høj eller god tilstand er målsætningen, at udvik-

lingen i deres areal og tilstand er stabil eller i fremgang. 
• For naturtyper og arters levesteder med moderat-dårlig tilstand er målsætningen, at udvik-

lingen i deres natur/skovtilstand er i fremgang, således at der på sigt opnås god-høj tilstand 
og gunstig bevaringsstatus, såfremt de naturgivne forhold giver mulighed for det. 

• Det samlede areal af naturtypen/levestedet skal være stabilt eller i fremgang, hvis naturfor-
holdene tillader det. 

• For naturtyper og arter uden tilstandsvurderingssystem er målsætningen gunstig bevarings-
status. Det betyder, at tilstanden og det samlede areal af levestederne for de udpegede yng-
lefugle og øvrige arter stabiliseres eller øges, således at der er grundlag for tilstrækkelige eg-
nede yngle- og fourageringsområder for arterne. 

• Natura 2000-området bidrager til at sikre eller genoprette levesteder for levedygtige bestan-
de af de udpegede fuglearter på nationalt og/eller internationalt niveau. 

• De kortlagte levesteder for plettet rørvagtel, rørdrum og rørhøg inden for Natura 2000-
området bringes til eller fastholdes i tilstandsklasse I eller II.  

• Tilstanden og det samlede areal af levestederne for engsnarre, trane og mosehornugle som 
ynglefugle sikres eller øges, således at der er tilstrækkeligt med egnede ynglesteder for ar-
terne i området. Afgørelser i forbindelse med konsekvens vurdering baseres på en konkret 
vurdering. 

• Tilstanden og det samlede areal af levested for sangsvane som trækfugl i området sikres eller 
øges, således at der findes tilstrækkelige egnede raste- og fødesøgningssteder for arten, så 
området kan huse en tilbagevendende rastebestand på 210 sangsvaner. 

• Tilstanden og det samlede areal af levestederne for sædgås og havørn som trækfugle i områ-
det sikres eller øges, således at der findes egnede raste- og fødesøgningssteder for arterne. 
Afgørelser i forbindelse med konsekvensvurdering baseres på en konkret vurdering. 

 
Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område N163 fremgår af Tabel 3-1. En række naturtyper 
og arter på udpegningsgrundlaget ligger så langt væk fra de mulige linjeføringer, at de ikke kan 
blive påvirket af projektet, eller de har en karakter, der gør, at de ikke er sårbare overfor poten-
tielle påvirkninger fra en ny motorvej. Det gælder eksempelvis de tørre naturtyper, som ikke vil 
blive påvirket af eventuelle ændringer i fx grundvandsforhold. Naturtyper og arter som vurderes 
potentielt at kunne blive påvirket af projektet er markeret med fed i Tabel 3-1, og det er alene 
disse, der behandles i nærværende væsentlighedsvurdering. Placering af de enkelte naturtyper 
og levesteder for habitatarter på udpegningsgrundlaget inden for Natura 2000-området fremgår 
af Figur 3-1. 
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Tabel 3-1 Naturtyper og fugle på udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område N163; habitatområde 
H145, og H194 og fuglebeskyttelsesområde F91 og F93. Naturtyper og arter markeret med fed vurderes 
potentielt at kunne blive påvirket af projektet og behandles i væsentlighedsvurderingen. 

Kode Navn H145 
Holmegårds Mose 

H194 
Suså m.v. 

Naturtyper    

1340 Indlandssalteng*  + 

3130 Søbred med småurter  + 

3140 Kransnålalge-sø  + 

3150 Næringsrig sø + + 

3160 Brunvandet sø + + 

3260 Vandløb  + 

3270 Å-mudderbanke  + 

6210 Kalkoverdrev*  + 

6230 Surt overdrev*  + 

6410 Tidvis våd eng + + 

6430 Urtebræmme + + 

7110 Højmose* +  

7120 Nedbrudt højmose +  

7140 Hængesæk +  

7210 Avneknippemose* + + 

7220 Kildevæld*  + 

7230 Rigkær + + 

9110 Bøg på mor  + 

9130 Bøg på muld  + 

9160 Ege-blandskov  + 

91D0 Skovbevokset tørvemose* + + 

91E0 Elle- og askeskov* + + 

Arter    

1014 Skæv vindelsnegl  + 

1016 Sumpvindelsnegl  + 

1032 Tykskallet malermusling  + 

1082 Lys skivevandkalv +  

1096 Bæklampret  + 

1149 Pigsmerling  + 

1166 Stor vandsalamander + + 

1903 Mygblomst +  

Fugle 1) Navn 
F91 
Holmegårds Mose 
og Porsmose 

F93 
Tystrup Bavelse Sø 

 Rørdrum (Y) +  

 Sangsvane (T) +  

 Sædgås (T) + + 

 Havørn  + (T) + (Y) 

 Rørhøg (Y) +  

 Plettet rørvagtel (Y) +  

 Engsnarre (Y) + + 

 Trane (Y) +  
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 Mosehornugle (Y) +  

 Kongeørn (T)  + 

 Isfugl (Y)  + 

* Prioriteret naturtype 
1) For fuglearter skelnes mellem arter, der yngler i området (Y), trækfugle af international  
betydning (T). 
 

3.2 Habitatområderne H145 og H194 
Habitatområde H145 ligger i den sydvestlige del af Natura 2000-området. Habitatområde H194 
udgøres bl.a. af Suså, som er den del af Natura 2000-området, der ligger nærmest rute 54. Ud-
pegningsgrundlaget for de to Natura 2000-områder fremgår af Tabel 3-1.  
 
I det følgende gives først en beskrivelse af de potentielle påvirkninger fra projektet med betyd-
ning for habitatområderne. Dernæst beskrives de eksisterende forhold for de relevante habitatna-
turtyper og arter, som afsluttes med en vurdering af eventuel væsentlig påvirkning fra projektet. 
Da påvirkningerne er af samme karakter for flere af naturtyperne gives en samlet væsentlig-
hedsvurdering for sønaturtyper og habitatnaturtyper på våd bund. 
 

3.2.1 Potentielle påvirkninger af habitatnaturtyper og habitatarter 
De potentielle påvirkninger af naturtyper og arter i anlægsfasen omfatter: 
• Udledning af overfladevand til naturlige recipienter med forbindelse til Suså-systemet med 

ændring i vandkvalitet og vandføring til følge. 
• Grundvandssænkning med potentiel påvirkning af det overfladenære grundvandsspejl. 
 
De potentielle påvirkninger af naturtyper og arter i driftsfasen omfatter: 
• Udledning/nedsivning af saltholdigt vejvand til overfladevandsystemet i vinterperioder.  
• Potentiel grundvandssænkning med potentiel påvirkning af det overfladenære grundvands-

spejl. 
 
Alle linjeføringer for en ny Rute 54 krydser flere vandløb, der løber mod nord til Natura 2000-
område N163. Blandt andet krydses Brødebækken, Dolberbæk, Tamosegrøften og Jydebæk. Ve-
jen kan således virke som en barriere for vandets bevægelse i vandløb og vandløbsoplande. I 
projektet forudsættes det at alle vandløb føres under vejen med eksisterende profil og at dræn 
og ligeledes føres under vejen, så vandbevægelsen kan opretholdes. På denne baggrund vurde-
res det, at den hydrologiske balance i oplandene ikke vil blive påvirket, og således at der heller 
ikke vil være påvirkning af de hydrologiske forhold i Natura 2000-område N163 forårsaget af 
ændret overfladevandafstrømning. Dette forhold behandles derfor ikke yderligere.  
 
Grundvandssænkning 
En ny motorvej skal anlægges i et område med stedvis høj grundvandsstand, og derfor forventes 
det at kunne blive nødvendigt med lokale midlertidige grundvandssænkninger i forbindelse med 
anlægsarbejdet og eventuelt permanent grundvandssænkning i projektets driftsfase. Grund-
vandsbevægelsen afhænger af de dybere jordlag, og effekten af påvirkning af grundvandsforhold 
på overfladevandforhold afhænger desuden af klimatiske forhold.  
 
Ændringer af vandløbsforhold 
Det nordlige alternativ til linjeføring for Rute 54 krydser flere vandløb, der løber mod nord til 
Natura 2000-område N163. Blandt andet krydses Brødebækken, Dolberbæk, Tamosegrøften og 
Jydebæk. Da alle disse vandløb danner tilløb til Susåen, kan ændret vandføring og vandkvalitet i 
anlægs- og driftsfasen her medføre en indirekte påvirkning af Susåen samt habitatnaturtyper der 
ligger i tilknytning til vandløbene opstrøms Susåen.  
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Figur 3-1 Kortlægning af habitatnaturtyper i Natura 2000-område N163 i nærheden af projektområdet. 

3.2.2 Vandløb (3260) 
Naturtypen vandløb er udbredt i hele landet og ses ofte med vandplanter som vandranunkel, 
vandstjerne eller kransnålalge /6/. Susåen er på den strækning, der ligger umiddelbart ned-
strøms eksisterende Rute 54, jf. den nyeste basisanalyse til vandområdeplaner for perioden 
2015-2021 kortlagt med god økologisk tilstand for smådyr (DVFI)og ringe økologisk tilstand for 
fisk og makrofytter. Det giver en samlet ringe økologisk tilstand for Susåen på denne strækning.  
 
Vurdering 
I anlægsfasen foregår der anlægsarbejde tæt på Brødebækken, der løber ud i Susåen ca. 700 m 
fra eksisterende Rute 54. Arbejdsområderne skal sikres, så der ikke kan ske spild og erosion til 
Brødebækken, der etableres bassiner i anlægsfasen til opsamling af overfladeafstrømmende 
vand, og der skal holdes en mindsteafstand på 10 m fra vandløbsbrinken i forbindelse med anlæg 
af rampeanlæg ved Brødebækken. Med disse forudsætninger vurderes det, at der ikke vil være 
en påvirkning af Susåen som naturtype vandløb i anlægsfasen for projektet. 
 
I driftsfasen for Rute 54 vil vejvand blive opsamlet i regnvandsbassin og nedsivet. Der udledes 
således ikke vand fra regnvandsbassin til Brødebækken og dermed heller ikke indirekte til Sus-
åen. Nedsivning af vejvand, der vil have en forhøjet saltkoncentration især om vinteren, vurderes 
derfor kun i begrænset omfang at kunnestrømme til Brødebækken og Susåen, og det vurderes, 
at dette ikke vil udgøre en væsentlig påvirkning af vandløb som habitatnaturtype. 
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3.2.3 Sønaturtyper 

Brunvandet sø (3160) ligger spredt som gamle tørvegrav i Holmegårds Mose, og der findes desu-
den få mindre forekomster af kransnålealgesø (3140) og næringsrig sø (3150) på randen af mo-
sen.  
 
Vurdering 
For at forudsige hvilken effekt grundvandssænkning vil have på naturtyper og overfladevand, er 
det nødvendigt at lave analyser i form af grundvandsmodellering, hvor vandbevægelsen i de dy-
bere grundvandsmagasiner kobles med vandbevægelsen i de overfladenære lag. Dermed kan den 
forventede udbredelse af sænkningen af det overfladenære grundvandsspejl forudsiges. Erfaring 
fra andre analyser viser, at effekten af grundvandssænkning på overfladevandbevægelsen kan 
have en udbredelse på flere kilometer, men at denne varierer meget afhængigt af pumpeintensi-
tet og mængder samt de geologiske forhold. 
 
På det nuværende vidensgrundlag kan det derfor ikke udelukkes, at grundvandssænkning i for-
bindelse med anlæg eller drift af en ny motorvej kan medføre sænkning af vandstanden habitat-
område H145 og H194, som kan have væsentlig betydning for opnåelse af gunstig bevaringssta-
tus for sønaturtyper på udpegningsgrundlaget for disse.    
 

3.2.4 Habitatnaturtyper på våd bund 
Dette afsnit omhandler habitatnaturtyper på våd bund, som er afhængige af et højt sekundært 
grundvandsspejl.  
 
Naturtypen tidvis våd eng (6410) udvikles på steder med svingende grundvandstilstand. Områ-
derne er typisk fattige på nitrat og fosfor, og de findes ofte, hvor der bliver ekstensivt græsset 
eller slået hø. På kalkrig bund udvikles naturtypen typisk med arter, som også ses i rigkær /6/.  
De tidvise våde enge udgør vigtige vedvarende græsarealer i forhold til fuglebeskyttelsesområ-
det. Tilstanden af områderne med tidvis våd eng i Holmegårds Mose, der ligger tættest på pro-
jektet, er kortlagt som moderat i nyeste basisanalyse /5/. Som kriterier for gunstig bevaringssta-
tus anvendes vegetationshøjden, den arealmæssige dækning af vedplanter, der er mere end en 
meter høje, samt indikatorværdier for jordbundens næringsstofindhold /6/. 
 
Aktiv (7110) og nedbrudt højmose (7120) er begge karakteriseret ved en stor dækningsgrad af 
tørvemosser. En intakt aktiv højmose er kendetegnet ved, at der er opbygget så meget tørv, at 
mosen ikke har forbindelse med grundvandet i den underliggende jordbund og derfor kun modta-
ger vand fra nedbør. I en nedbrudt højmose er den naturlige vandbalance forstyrret, og der er 
kontakt til det grundvand, hvilket medfører tilgroning med vedplanter eller blåtop. I Holmegårds 
Mose findes større arealer med både højmose og nedbrudt højmose, og de er kortlagt med mo-
derat-god naturtilstand. Dækning af træer og buske på under 1 % anvendes som kriterium for 
gunstig bevaringsstatus for højmose sammen med dækning af græsser, indikator for nærings-
stofratio og kvælstofindholdet i sphagnummosser.  
 
Naturtypen hængesæk (7140) er fåtallig og findes spredt på mindre arealer i Danmark. Denne 
naturtype dannes oftest ved kanten af søer og vandhuller herunder tørvegrave, hvor et tæppe af 
mosser flyder i vandskorpen. Efterhånden som mostæppet bliver tykkere, kan der også etablere 
sig buske og træer /6/. Områder med hængesæk i Holmegårds Mose er kortlagt med moderat-
god naturtilstand. For hængesæk anvendes kriteriet for gunstig bevaringsstatus 5 % dækning af 
vedplanter over 1 m sammen med indikator for næringsstofratio.    
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Naturtypen avneknippemose (7210) ses ofte i forbindelse med moser, områder med kilder, væld 
og vældvegetation, hvor kildevandet har et højt kalkindhold. Kalkaflejringer kan ofte ses omkring 
kilderne. Vegetationen domineres ofte af mosser. Naturtypen findes kun få steder i Danmark og 
med meget lille areal /6/. Arealer med avneknippemose i Holmegårds Mose er kortlagt med god 
naturtilstand. Som kriterium for gunstig bevaringsstatus anvendes dækningen af vedplanter over 
1 meter og indikatorværdi for fugtighed som indikator for de hydrologiske forhold sammen med 
dækning af arten hvas avneknippe. 
 
Et rigkær (7230) er et område med mose og eng og med en bund konstant vandmættet af kalk-
holdigt grundvand. Hvis rigkæret ikke græsses eller slås, bliver bevoksningen tæt, og området vil 
med tiden udvikle sig til en sumpskov. Inden for Natura 2000 området blev der ved sidste kort-
lægning fundet nye arealer i nogle områder, mens der andre steder var blevet reduceret i arealet 
af rigkær. Rigkærene i Holmegårds Mose, der er nærmest området for det kommende vejprojekt, 
har moderat naturtilstand. Som kriterium for gunstig bevaringsstatus anvendes vegetationshøj-
den og dækningen af vedplanter over 1 meter som indikatorer for omfanget af naturlige forstyr-
relser samt indikator for næringsstofratio. 
 
Skovbevokset tørvemose (91D0) er en næringsfattig naturtype og er ofte bevokset af birk, skov-
fyr eller rødgran, voksende på våd og tørveholdig bund.  Områderne med skovbevokset tørvemo-
se i Holmegårds Mose har moderat-høj naturtilstand. Som kriterium for gunstig bevaringsstatus 
anvendes forekomsten af store og mellemstore hjemmehørende træer, træer med hulheder og 
råd samt forekomsten af dødt ved som indikatorer for skovdriftens intensitet sammen med konti-
nuiteten af levesteder for de vedboende arter. 
 
Naturtypen elle- og askeskov (91E0) er knyttet til vandløb, søer eller væld, og bevoksningen er 
dommineret af el og ask med frodig bundflora på fugtig, men iltholdig bund. Der findes mindre 
arealer med elle- og askeskov i udkanten af Holmegårds Mose, som er kortlagt med god naturtil-
stand. Som kriterium for gunstig bevaringsstatus for naturtypen anvendes forekomsten af store 
og mellemstore hjemmehørende træer, træer med hulheder og råd samt forekomsten af dødt 
ved som indikatorer for skovdriftens intensitet og kontinuiteten af levesteder for de vedboende 
arter. 
 
Vurdering 
For de våde habitatnaturtyper i Holmegårds Mose og Slagmosen gælder den samme vurdering for 
påvirkning fra eventuel grundvandssænkning i anlægs- og driftsfasen for en ny Rute 54. Det kan 
således ikke udelukkes, at grundvandssænkning i forbindelse med projektet kan medføre en væ-
sentlig påvirkning i form af sænkning af vandstanden i de våde habitatnaturtyper tættest på vej-
anlægget.  
 

3.2.5 Lys skivevandkalv 
Lys skivevandkalv er sjælden i Danmark og er kun registreret få steder. Arten er knyttet til søer 
med klart eller brunligt vand, som oftest er beliggende i større naturområder. Lys skivevandkalv 
er registreret i Holmegårds Mose siden 2007 i vandhuller opstået i tørvegrave i randen af højmo-
sen /4/.  
 
Vurdering 
Lys skivevandkalv er afhængig af soleksponerede søer med rent vand, der er klart eller brunt og 
med permanent vandspejl. Det vurderes, at potentiel påvirkning af vandhuller, som er levested 
for lys skivevandkalv, i forbindelse med grundvandssænkning i projektets anlægs- eller driftsfase 
vil være meget begrænsede, og ikke medføre udtørring eller sænkning i vandstand, der kan for-
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ringe vandhullernes kvalitet som levested for denne art. Det vurderes således, at det nye vejan-
læg ikke vil medføre en væsentlig negativ påvirkning af lys skivevandkalv. 
 

3.2.6 Pigsmerling  
Pigsmerling forekommer i et bredt udvalg af vandområder, men primært steder hvor bundens 
sediment er fint substrat af sand eller silt. Det er desuden vigtigt for artens gydning, at der fore-
kommer tæt neddykket vegetation. Arten er afhængig af vandkvaliteten og trives ikke med en 
vandkvalitet præget af et højt indhold af let omsætteligt organisk stof. Pigsmerling er almindeligt 
forekommende i Suså, men artens præcise udbredelse og bestand kendes ikke /4/. 
 
Vurdering 
Pigsmerling lever i Susåen og er registreret ved Stoksbjerg Bro og Rødebro. Pigsmerling er sårbar 
overfor ændringer i vandkvalitet og strømningsforhold og kan derfor potentielt blive påvirket af 
ændrede forhold i forbindelse med udledning af overfladevand fra Rute 54. Det forudsættes, at 
projektet i anlægs- og driftsfasen vil følge gældende lovgivning og retningslinjer for udledning til 
vandløb, og således ikke vil udlede forurenende stoffer eller vandmængder svarende til mere end 
1 l/s/ha. På den baggrund vurderes det, at der ikke vil opstå ændringer i vandføring eller vand-
kvalitet, der kan påvirke pigsmerling væsentligt som følge af anlæg af Rute 54. Pigsmerling er 
afhængig af at kunne vandre frit i vandløbet fra gydeområder til opvækstområder. Den planlagte 
Rute 54 krydser ikke Susåen mellem kendte levesteder for pigsmerling. Eventuelle andre vand-
løbskrydsninger etableres desuden på en måde, der sikre passageforholdene i vandløbene, og det 
vurderes derfor, at det nye vejanlæg ikke vil medføre en væsentlig negativ påvirkning i form af 
barriere for fiskenes frie vandring.  
 

3.2.7 Bæklampret 
Bæklampret er en lille fiskeart, der lever hele sit liv i vandløb, hvor de gyder i de hurtigstrøm-
mende dele af vandløbet, mens larverne opholder sig nedgravet i bunden på mere rolige stræk-
ninger med blød bund. Arten er svær at registrere, da den har et kort voksenstadie, og larverne 
såvel som de voksne opholder sig nedgravet langs vandløbsbredderne. Tidligere fund af bæk-
lampretlarver i tilløb til Møllesø ved Kongskilde indikerer, at arten findes i Susåsystemet, men der 
findes ikke registreringer fra NOVANA-overvågning /4/. 
 
Vurdering 
Der er ingen kendte registreringer af bæklampret i Suså, men det antages at arten forekommer i 
Suså-systemet. Ligesom Pigsmerling er bæklampret sårbar overfor ændringer i vandkvalitet og 
strømningsforhold og kan derfor potentielt blive påvirket af ændrede forhold i forbindelse med 
udledning af overfladevand fra Rute 54. Det forudsættes, at projektet i anlægs- og driftsfasen vil 
følge gældende lovgivning og retningslinjer for udledning til vandløb, og således ikke vil udlede 
forurenende stoffer eller vandmængder svarende til mere end 1 l/s/ha. På den baggrund vurde-
res det, at der ikke vil opstå ændringer i vandføring eller vandkvalitet, der kan påvirke bæklamp-
ret væsentligt som følge af anlæg af Rute 54.  
 

3.2.8 Mygblomst 
Mygblomst er ofte knyttet til moser med kalkrig jordbund og lavtvoksende vegetation. Mygblom-
sten er generelt på tilbagegang i Danmark, og i dag overvåges mygblomst 15 steder i det natio-
nale overvågningsprogram /4/. Mygblomst har været registreret i Holmegård Mose siden 2004 
med en meget svingende bestand. Arten er meget følsom overfor vandstandshævninger, og be-
standen forventes negativt påvirket som følge af en planlagt vandstandshævning i området, der 
har til formål at genoprette højmosen /4/. 
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Vurdering 
Mygblomst er en orkide som er på udpegningsgrundlaget for habitatområde H145. Den vokser i 
Holmegårds Mose på lokaliteter med naturtypen avneknippemose og hængesæk og er sårbar 
overfor sænkning i det overfladenære grundvandsspejl. Grundvandssænkning i forbindelse med 
anlæg af ny motorvej kan derfor heller ikke afvises at kunne medføre en væsentlig negativ på-
virkning af denne art, som Natura 2000-området bl.a. er udpeget for at beskytte.  
 

3.3 Fuglebeskyttelsesområde F91 
Fuglebeskyttelsesområde F91 er beliggende i den østlige del af Natura 2000-område N163 Suså, 
Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegaards Mose og Porsmose. Gødstrup Engsø indgår i områ-
det. Udpegningsgrundlagets omfatter både ynglefugle og trækfugle jf. Tabel 3-1  
 

3.3.1 Potentielle påvirkninger af fugle 
De potentielle påvirkninger på fugleliv i anlægsfasen kan omfatte: 

• Forstyrrelser i form af støj og vibrationer fra aktiviteter i anlægsområdet med entrepre-
nørudstyr, ramning eller nedvibrering af evt. spuns 

• Tab af levesteder som følge af arealinddragelse og grundvandssænkning. 
 
I driftsfasen kan de potentielle påvirkninger stamme fra: 

• Forstyrrelse, dvs. støj og vibrationer fra trafik 
• Tab af levesteder fra det etablerede anlæg fx ved grundvandssænkning. 

 
Forstyrrelse 
Fugle reagerer på fare alt afhængig af fugleart, omgivelser og årstid. Fugle, der opholder sig på 
en vandflade og opfatter en trussel, kan fx reagere ved at dykke, svømme eller flyve bort. Såle-
des kan forstyrrelse medføre, at fugle har mindre tid til rådighed til fouragering eller rast, og 
flugtreaktionen væk fra forstyrrelsen vil typisk også medføre et øget energiforbrug. Forstyrrelse 
omfatter forskellige former for aktiviteter, der generelt er menneskeskabte, og som omfatter 
forskellige former for aktiviteter, bevægelser og støj. Undersøgelser viser, at vejanlæg og jern-
baneanlæg medfører forstyrrelse af fugle bl.a. vadefugle og gæs. Således er det jf. /23/ angivet, 
at inden for en 100 m zone omkring en vej med en årsdøgntrafik (ÅDT) på 5.000 køretøjer for-
svandt 12 – 56 % af de ynglende fugle (alle arter), og med en ÅDT på 50.000 køretøjer øgedes 
forstyrrelseseffekten. Generelt tegner der sig et billede af, at vadefugle fx stor kobbersneppe og 
strandskade reagerer langt mere på forstyrrelse end eksempelvis blishøne /20//21//22/. 
 
I forhold til støjpåvirkning af fugle foreligger imidlertid dels kun relativt få undersøgelser og dels 
ingen klar dokumentation. Støjpåvirkning af fugle kan ofte sammenlignes med en virkning som 
forstyrrelse, som fuglene ofte kan vænne sig til, men støj kan have betydning især for ynglefug-
le, og jo højere støjniveau desto færre ynglefugle /16/. Visse fuglearter kan få nedsat hørelse 
efter konstant påvirkning af støj på over 93 dB(A), og fugles indbyrdes kommunikation kan blive 
påvirket ved lavere støjniveauer, hvilket kan aflæses af kald og sang samt fuglenes placering. 
Støjniveauer på under 50-60 dB(A) har dog ikke påviselig indflydelse på kommunikationen/16/. 
 
I /22/ konkluderes det, at habitatændringer og ikke støj er årsag til, at arter som rørdrum og 
rørhøg forsvandt fra et konkret område. Andre undersøgelser af støj viser, at hejre og flere arter 
rovfugle viser betydelig tolerance overfor støj. For eksempel havde fiskeørn uændret ynglesucces 
selv ved støj fra fly på 89-121 dB. Småfugle som eksempelvis musvit kan opnå mindre kuldstør-
relser som følge af nærhed til veje og trafikstøj, men samtidig konkluderes der, at der ikke er 
direkte kobling mellem trafikstøj og forekomst af fugle. Derimod kan støj fra fx olie- og gasud-
vinding påvirke forekomsten af fugle, hvilket kan skyldes, dels at støj herfra er mere højfrekvent 
støj, og dels at støjniveauerne generelt er højere end fra vejtrafik /25/.  
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Samlet set er det således ikke direkte klart, hvilke tålegrænser for støj, der kan anvendes for 
fugle. Men det vurderes umiddelbart, at en kombination af afstand på ca. 300 – 500 m til en gi-
ven ynglelokalitet eller rastelokalitet og et skønnet støjniveau på indtil 60 db(A) ved grænsen til 
fuglebeskyttelsesområdet til sammen vil kunne udgøre et acceptabelt kriterium. 
 
Ændring af levesteder 
Reduktion af levesteder i form af areal eller i form af habitatændringer fx ved ændrede grund-
vandsforhold kan influere forekomsten af fugle. Imidlertid vil der ikke være påvirkning af fugle-
beskyttelsesområdets areal uanset linjeføring. Derimod kan vil der være fuglearter, som er knyt-
tede til særlig naturtyper, der er afhængige af specielle fugtighedsforhold, der kan blive påvirket, 
såfremt, der sker grundvandssænkning., hvilket nærmere belyses i det følgende.  
 

3.3.2 Ynglefugle 
Der er i fuglebeskyttelsesområde F91 kortlagt levesteder for tre af udpegningsgrundlagets arter, 
som er plettet rørvagtel, rørdrum og rørhøg, og fremgår af Figur 3-2. Levestedskortlægningen 
indgår som del af den reviderede basisanalyse for Natura 2000-området /4/.  
 
For fuglebeskyttelsesområdets øvrige ynglefugle er der ikke foretaget tilsvarende levestedskort-
lægning. 
 

 

Figur 3-2 Kortlagte levesteder for plettet rørvagtel, rørdrum og rørhøg /4/ 

 
3.3.2.1 Plettet rørvagtel 

I forbindelse med basisanalyse 2016-2021 er der kortlagt levesteder for rørvagtel i moderat i 
tilstand (II), hvilket primært skyldes vegetationsstruktur og drift af levestederne, i hhv. Porsmo-
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sen og på et engareal syd for Tuerne. Arealerne har høj vintervandstand og ekstensiv drift. Plet-
tet rørvagtel er senest registreret i NOVANA-overvågning ved Broksø Enge med territoriehæv-
dende hanner i 2008 /12/. DOFbasen rummer relativt få registreringer i perioden 2000-2013 af 
arten, de fleste (19) i Holmegårds Mose samt enkelte i Porsmose (2). Desuden foreligger en en-
kelt registrering af en syngende fugl ved Broksø Enge i 2009, der samtidig er den seneste regi-
strering af arten i Fuglebeskyttelsesområdet. 
 
Arten yngler i fugtige græsmarker, især græsmarker med høslæt og ferske enge, med en vand-
stand på højst 20 - 30 cm og synes at foretrække star-zonen, men yngler også i ukultiverede 
enge i ådale med naturlige tidvise oversvømmelser /14/. Desuden skal yngleområdet være ufor-
styrret i en afstand af 200 m fra 1. april til 15. juli /15/. 
 
Vurdering 
Afstanden til nærmeste levested for plettet rørvagtel er ca. 1000 m, og derfor vil der ikke være 
fysisk påvirkning af levested og ynglested. På den baggrund vurderes det, at der hverken vil fo-
rekomme midlertidige forstyrrelser af ynglende fugle under anlægsarbejderne eller forstyrrelser i 
driftsfasen ved en ny motorvej uanset linjeføring, som vil have betydning for artens status som 
ynglefugl i området.  
 
Derimod er der risiko for, at der kan blive tale om midlertidig eller permanent grundvandssænk-
ning i forbindelse med anlæg af en ny vej, og dette vil potentielt kunne influere på tilstanden af 
mulige levesteder for plettet rørvagtel, idet den naturlige hydrologi kan blive påvirket. Der bør 
derfor udarbejdes en konsekvensvurdering, der nærmere redegør for dette aspekt. 
 

3.3.2.2 Rørdrum 
Rørdrum yngler fast i Holmegårds Mose og lige nord herfor på Broksø Enge. Den ses desuden 
på flere lokaliteter i fuglebeskyttelsesområdet og herunder ved Gødstrup Engsø. Rørdrum kan 
yngle i smallere rørskovsbælter og har i området sine vigtigste levesteder i Holmegårds Mose og 
på Broksø Enge. Der er desuden kortlagt levesteder for rørdrum i Gammellung og omkring Gød-
strup Engsø. Levestederne varierer mellem moderat og god til høj tilstand. Tilstanden er pri-
mært begrundet i rørskovsarealet. 
 
Rørdrum er tæt knyttet til lokaliteter med store vanddækkede rørskove ved søer, fjorde og bre-
de vandløb. Arten er overvejende standfugl, som kan trække mod sydvest i forbindelse med 
strenge vintre.  
 
For at bevaringsstatus kan karakteriseres som gunstig for rørdrum inden for det enkelte Fugle-
beskyttelsesområde, skal antallet af ynglende fugle være stabilt eller stigende. Der skal findes 
store uforstyrrede rørskove, som er permanent vanddækkede i fuglens yngletid. Kravet til terri-
toriets størrelse er fx i Vejlerne opgjort til omkring 20 ha, men territorier på 7 ha kendes også 
/15/. 
 
Vurdering 
Afstanden til nærmeste levested for rørdrum, som er Gødstrup Engsø, er ca. 800 m, og til Hol-
megaards Mose og Broksø enge omkring 2000 m. Det vurderes derfor, at der hverken vil fore-
komme midlertidige forstyrrelser af ynglende fugle under anlægsarbejderne eller forstyrrelser i 
driftsfasen, som vil have betydning for artens status som ynglefugl i området.  
 

3.3.2.3 Rørhøg 
Rørhøg kræver større, sammenhængende rørskov, og der er kortlagt levesteder ved Broksø Enge 
og i Spragelse Mose (ved Kroglyng). De kortlagte levesteder er vurderet at være i god tilstand.  
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I DOFbasen foreligger en lang række iagttagelser af rørhøg, herunder også ynglende fugle ved 
Gødstrup Engsø, Broksø Enge, Holmegårds Mose og Porsmose. Der foreligger ikke oplysninger 
om ynglende fugle i Tuerne, men det er givet, at fouragerende fugle regelmæssigt forekommer i 
projektområdet. 
 
Arten yngler primært i rørskov, idet den kan slå sig ned i alle typer af vådområder med en velud-
viklet rørsump af tagrør på våd bund. Desuden skal yngleområdet være uforstyrret ved og i 
umiddelbar nærhed af reden i perioden 1. april – 1. august /15/. 
 
Vurdering 
Afstanden til de kortlagte levesteder for rørhøg er ca. 3000 m, og derfor vurderes det, at der ikke 
er risiko for forstyrrelse af hverken levested eller mulige fourageringsområder. Arealet af egnede 
levesteder for arten påvirkes ikke af projektet på hverken kort eller lang sigt. 
 

3.3.2.4 Engsnarre 
I DOFbasen foreligger der registreringer fra Broksø Enge, nordvest for Gødstrup Engsø og Pors-
mose af helt op til 16 syngende fugle (Holmegårds Mose 2007), og dermed er store dele af fugle-
beskyttelsesområdet generelt af betydning for arten.  
 
Engsnarre har en meget skjult levevis og yngler fortrinsvis i fugtige enge med en naturlig og 
varieret engflora. Desuden skal yngleområdet være uforstyrret i en afstand af 200 m fra 1. april 
til 15. juli /15/. 
 
Vurdering 
Det vurderes, at en kommende motorvej uanset linjeføring ikke vil medføre påvirkning af ynglen-
de engsnarre i form af forstyrrelse af levesteder i forbindelse med anlægsarbejder eller trafik, 
idet der er ca. 400 m fra en nordlig linjeføring (A) til selve fuglebeskyttelsesområdet og mere end 
1000 m til nærmeste yngleområder nordvest for Gødstrup Engsø og Porsmosen.  
 
Derimod er der risiko for, at der kan blive tale om midlertidig eller permanent grundvandssænk-
ning i forbindelse med anlæg af en ny vej, og dette vil potentielt kunne influere på tilstanden af 
mulige levesteder for engsnarre, idet den naturlige hydrologi kan blive påvirket. Der bør derfor 
udarbejdes en konsekvensvurdering, der nærmere redegør for dette aspekt. 
 

3.3.2.5 Trane 
Tranen yngler fast i Holmegårds Mose med ca. to par (Naturstyrelsen 2013), og der er også iagt-
tagelser, der tyder på yngel eller forsøg på yngel i Tuerne umiddelbart øst for Susåen. Trane 
forekommer også jævnligt i området forbindelse med træk og der er mange observationer af 
rastende fugle fra Porsmose, Gødstrup Engsø, Broksø Enge og andre lokaliteter i omegnen af 
Holmegårds Mose (DOFbasen.dk).  
 
Trane yngler i åbne og uforstyrrede hede- og højmoser som i mere tilgroede, næringsrige moser. 
Det vurderes at yngleområdet i en afstand af 300 m skal være uforstyrret i perioden 1. marts-15. 
juli. 
 
Vurdering 
Mulige ynglelokaliteter i Holmegaards Mose ligger mere end de anbefalede 300 m væk, idet af-
standen fra den nordlige linjeføring (A) vil være ca. 3000 m til både Holmegaards Mose som Tu-
erne, der er omtalt som muligt yngleområde. Som følge heraf vil der derfor ikke være påvirkning 
af ynglelokaliteterne hverken i anlæg eller drift af en mulig motorvej. 
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Afstanden til fuglebeskyttelsesområdet vil være på ca. 400 m, og derfor vurderes det, at der ikke 
vil være påvirkning i form af forstyrrelse af traner, der fouragerer i fuglebeskyttelsesområdet.  
 
På den baggrund vurderes det, at der ikke vil være en væsentlig påvirkning af trane som følge af 
en mulig motorvej uanset linjeføring. 
 

3.3.2.6 Mosehornugle 
2009 blev der registreret 2 par mosehornugler i Porsmosen som mulige ynglepar. Arten er ikke 
ved senere overvågninger observeret her (Naturstyrelsen 2013). I DOFbasen er der registreret 
enkelte rastende og/eller fouragerende fugle næsten årligt fra Holmegårds Mose og Porsemose, 
men der foreligger ingen oplysninger, der antyder sikker yngel de seneste år. Mosehornugle fore-
kommer generelt i meget varierende antal i Danmark. 
 
Mosehornugle yngler på udyrkede arealer som strandenge, ådale og andre græsarealer med ret 
høj græsvegetation eller eventuelt ekstensivt afgræssede arealer. Derudover skal der skal findes 
fourageringsområder med forekomst af markmus. Det vurderes desuden, at reden i en radius af 
300 meter skal være uforstyrret i perioden 1. april - 15. juli /15/. 
 
Vurdering 
Mulige ynglepladserne i Holmegårds Mose og Porsmose ligger længere væk fra projektområdet 
end de anførte 300 meter, idet der som minimum vil være mellem ca. 40 m0 m til afgrænsnin-
gen af fuglebeskyttelsesområdet og 1700 m til Porsmose, hvor mosehornugle senest er rapporte-
ret ynglende (2009). Det vurderes derfor, at der hverken i forbindelse med anlægsfasen eller i 
driftsfasen vil være en påvirkning af mosehornugle, og på den baggrund at der ikke vil være en 
væsentlig påvirkning af mosehornugle som følge af en mulig nordlig linjeføring. 
 

3.3.3 Trækfugle 
3.3.3.1 Havørn 

Havørn forekommer nærmest hele året ved Gødstrup Engsø enten i form af ynglefugle fra Hesede 
Skov samt eventuelle unger eller som træk- og vintergæst. I enkelte år fx 2008 og 2009 er der 
ved Novana-tællingen observeret op til 5-6 individer i fuglebeskyttelsesområdet F91. Der er ikke 
udarbejdet kriterier for gunstig bevaringsstatus for havørn som trækfugl, men sådanne må for-
modes at indebære, at arealet af egnede levesteder skal være stabilt eller stigende samt at an-
tallet af fugle skal være stigende. 
 
I vinterhalvåret er der omkring Gødstrup Engsø observeret op til 5 individer. Det er usikkert, om 
der er tale om danske lokale fugle eller ørne fra nabolande. Dette vil generelt være afhængigt af 
vinterens strenghed og føderigdommen på den konkrete lokalitet. 
 
Vurdering 
Havørn har en flugtafstand til mennesker på ca. 225 m, og såfremt, der er tale om en redelokali-
tet anbefales generelt 500 m /26/. Da afstanden mellem en mulig linjeføring A og fuglebeskyttel-
sesområdet er på ca. 400 m, vurderes dette at være tilstrækkeligt til at sikre, at hverken anlæg 
eller drift af en vej medføre forstyrrelse af havørne, som måtte forekomme i området i trækperi-
oden. Det bemærkes, at der ikke er ynglende havørn i fuglebeskyttelsesområde F91. 
 

3.3.3.2 Sædgås 
Midvintertællinger har vist meget fluktuerende tal for sædgås med laveste og højeste antal regi-
streret i 2007 og i perioden 1998 – 2003 med hhv. 125 og 2100 individer. 
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Sædgås forekommer på en række lokaliteter omkring og i Holmegårds Mose, herunder Gødstrup 
Engsø, idet selve Holmegaards Mose generelt rummer de største antal fugle, og flokke på mere 
end 500 fugle er ikke ualmindelige her. I 2002 blev der registreret 2000 fugle i februar i Holme-
gaards Mose, Porsmose og Broksø. Omkring Gødstrup Engsø er der maksimalt observeret 136 
(2012), og i de fleste år er her betydeligt færre fugle.  
 
Arten opholder sig primært på marker med vinterafgrøder, enkelte år i et omfang så der kan ske 
skade på afgrøderne /14/. En forudsætning for gunstig bevaringsstatus er, at der findes store 
åbne og uforstyrrede markarealer, hvor fuglene kan fouragere og/eller en uforstyrret sø, lagune, 
vig el. lign. hvor flokke kan hvile om natten. Vurderet minimum er én egnet overnatningsplads 
med et areal på mindst 20 ha/15/.  
 
Vurdering 
Det er givet, at sædgås regelmæssigt opholder sig i fuglebeskyttelsesområdet, og de største fo-
rekomster forekommer mere end ca. 500 – 2000 m fra en nordlig linjeføring. Det vurderes der-
for, og at der hverken i anlægsfasen eller i driftsfasen forventes at være en væsentlig forstyrrelse 
af sangsvane i området.  
 

3.3.3.3 Sangsvane  
Novana-overvågningen af rastende sangsvane i hele Natura 2000-området viser et svingende 
antal fra år til år, men med en faldende tendens og blot omkring 100 svaner i 2009 /13/. 
 
Arten registreret på mange lokaliteter i området herunder Broksø Enge, Gødstrup Engsø, Pors-
mose og Holmegård Mose og oftest i antal på under 30-40 fugle. Broksø Enge synes visse år at 
være en vigtig rasteplads for arten med op 350 fugle i vinteren 2012 (DOFbasen.dk) 
 
Sangsvanen optræder som træk- og vintergæst i områder med gode fødemuligheder, men arten 
ses efterhånden i større grad på marker med vinterafgrøder som raps. 
 
Vurdering 
Sangsvane forekommer i varierende antal i fuglebeskyttelsesområdet, men umiddelbart er 
Broksø Enge vigtigste rastelokalitet, som ligger godt 3000 m fra den nordlige linjeføring. Derud-
over kan fuglene forekomme spredt i fuglebeskyttelsesområdet, som fra den sydligste grænse 
har en afstand på ca. 400 m til den nordlige linjeføring. Det vurderes derfor, at der ikke vil være 
væsentlig forstyrrelse af sangsvane som følge af hverken anlægsfase og driftsfase ved en nordlig 
linjeføring. 
 

3.4 Kumulative påvirkninger  
Jævnfør habitatdirektivet skal vurderingen også omfatte mulige kumulative effekter, eksempelvis 
i forhold til eksisterende belastninger og i forhold til belastninger fra allerede vedtagne planer, 
som endnu ikke er realiserede, og fra planer og projekter som foreligger i forslag. 
 
Kumulative effekter ses typisk som en forstærket påvirkning af en given miljøkomponent (fx øget 
forstyrrelse af artsgrupper), men det kan også være mere komplekse effekter ved, at samspillet 
af forskellige påvirkninger giver anledning til helt nye påvirkninger. 
 
Der er ikke kendskab til planer eller projekter, der kan forventes at medføre en påvirkning af 
Natura 2000-område N163 og dermed forårsage væsentlige kumulative påvirkninger sammen-
holdt med de forventede påvirkninger fra Rute 54.  
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3.5 Samlet væsentlighedsvurdering 
Samlet set vurderes det, at anlæg og drift af en ny motorvej uanset linjeføring ikke vil medføre 
påvirkninger fra ændringer i overfladevandets afstrømning eller ved forstyrrelse af fugle i et om-
fang, der kan medføre væsentlige påvirkninger i Natura 2000-område N163 eller af de arter og 
naturtyper, som området er udpeget for at beskytte.  
 
Det vurderes imidlertid, at der er risiko for at eventuel grundvandssænkning i anlægs- eller 
driftsfasen kan medføre reduceret vandstand i det overfladenære grundvandsspejl med mulig 
påvirkning af naturtyperne: brunvandet sø, næringsrig sø, kransnålealgesø, avneknippemose, 
hængesæk, højmose, nedbrudt højmose, rigkær, tidvis våd eng, elle- askeskov og skovbevokset 
tørvemose samt mygblomst til følge.  
 
En væsentlig påvirkning af de talrige våde naturtyper, mygblomst samt enkelte fuglearter tilknyt-
tet de våde naturtyper, som indgår i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-område N163 for 
’Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Holmegårds Mose og Porsmosen’ kan derfor ikke udeluk-
kes på det eksisterende projekt- og vidensgrundlag. Det er således nødvendigt, at udarbejde en 
konsekvensvurdering jf. habitatbekendtgørelsens § 6 stk. 2, hvor påvirkningen analyseres nær-
mere.    
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