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Indledning

Arhus Kommune har anmodet Arhus Amt om at udarbejde regionplantilleeg med tilhgrende VVM-
redegarelse for placering af et transportcenter ved Arhus.

Naervaerende rapport er udarbejdet for Arhus Kommune i et samarbejde mellem Arhus Amt og Arhus
Kommune.

Baggrunden for planerne om et transportcenter i Arhus-omrédet er ideen om at samle overordnede gods-
transportfunktioner ét sted, med mulighed for at omlade gods mellem tog og lastbiler, etablering af for-
skellige transport- og lagervirksomheder samt samarbejde om falles servicefunktioner.

Et transportcenter kan vaere med til at styrke udbuddet af faciliteter i Arhusomradet, og séledes udgare en
attraktiv placering for sdvel nye som eksisterende transportvirksomheder. Et transportcenter vil endvidere
danne en felles fysisk ramme for transportrelaterede virksomheder, hvorved der etableres mulighed for
gget samarbejde om falles funktioner m.v.

Samtidig rummer et transportcenter mulighed for miljgmaessige gevinster, idet trafikstrammene knyttet til
godstransporten ved en hensigtsmaessig placering af et transportcenter kan mindskes i de taette byomrader.

EU’s transportpolitik fokuserer pa opprioritering af skibs- og banetransport af hensyn til miljget. Med
baggrund i udbygningen af Arhus Havn vil et transportcenter placeret i kort tidsafstand fra havnen under-
stette denne politiske malseetning.

Med baggrund i de tidligere gennemfarte forundersggelser er Arhus Amtsrads malsetninger for et trans-
portcenter optaget i regionplanen:

"Placeringen af et transportcenter med omladefaciliteter ved jernbanen og mellem Arhus Havn og den
nord/sydgdende motorvej har stor betydning for at sikre den miljemassigt rigtigste transport af gods. Den
mest velegnede lokalisering af et transportcenter ma afvente en VVM-redegarelse af en mulig placering
ved Hasselager, ligesom alternative muligheder fortsat bgr undersgges.”

Arhus Byréd har i forlengelse heraf besluttet at ivaerksatte en VVVM-analyse for placering af et trans-
portcenter i Arhus-omrédet.

Nerveerende rapport indeholder en miljgkonsekvensvurdering af to ligevaerdige forslag til placering af et
transportcenter i Arhus-omradet samt et O-alternativ. De 2 forslag kaldes henholdsvis Hasselager- og
Arslev-forslaget. O-alternativet repraesenterer situationen, hvor der ikke etableres et transportcenter i Ar-
hus-omradet.

Rapporten er udarbejdet for Arhus Kommune af Hedeselskabet Miljg & Energi as, med Sven Allan Jen-
sen as og Miljg-kemi Dansk Miljg Center as som underrddgivere, i et samarbejde med Arhus Amt og
Arhus Kommune.
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Sammenfatning

Som grundlag for VVVM-analysen for et transportcenter i Arhus-omradet er der udarbejdet indretningspla-
ner og drifts- og funktionsheskrivelse for placering af et transportcenter pé to lokaliteter i henholdsvis
Hasselager og ved Arslev.

De to forslag betegnes:

e Hasselager-forslaget og
e Arslev-forslaget.

Udformning og indretning af transportcentret og dets aktiviteter og drift er fastlagt pa skitseniveau med
udgangspunkt i et scenarie for transportcentrets fremtidige indhold og funktion samt et forudgaende ana-
lysearbejde, der bl.a. har omfattet interviews og mgder med repreaesentanter fra transportbranchen og stu-
dier af andre transportcentre.

Projektfordlag

Med baggrund i de identificerede krav til funktion og indhold af transportcentret er der gennemfart en
disponering af de to arealer under hensyntagen til at minimere miljgpavirkningerne af omgivelserne samt
under hensyntagen til grundvandets sarbarhed. Arealdisponeringen er viderefart i et projektforslag pa
skitseniveau for hvert areal. Hasselager-forslaget omfatter et areal pd 69 ha. Arslev-forslaget omfatter et
areal pa ca. 106 ha. Hvert transportcenter har et godsomszatningspotentiale svarende til ca. 40 % af den
samlede godsomsetning i Arhus Amt. Heri er for Hasselager-forslaget indregnet, at der pa ca. 40 ha af et
erhvervsomrade nord for selve transportcenterforslaget etableres transportfirmaer indenfor rammerne af
den gaeldende lokalplan for dette omrade.

Hasselager-forslagets og Arslev-forslagets overordnede udformning og placering i forhold til vej og jern-
bane fremgar af figur 2.1.1 og 2.1.2.

Det forudseettes, at der oprettes en organisation med det overordnede ansvar for transportcentrets drift og
vedligehold, og at alle aktiviteter og virksomheder pé centret er tilknyttet denne organisation.

Transportcentrets funktioner er ens for Hasselager- og Arslev-forslaget og er i analysearbejdet blevet
identificeret og delt op i fire kategorier.

Transport og lagerfunktioner.
Transportcentret indeholder firmaer i form af speditarer, transportfirmaer, lagerfirmaer mv., der varetager
transport og oplagring af gods fra sma pakker til store containere.

Virksomhederne kraever gode adgangsmuligheder for vejtrafikken samt faciliteter for jernbanetransport,
herunder mulighed for banespor ind i egen terminal. Ved bé&de Hasselager- og Arslev-forslaget er der
gode forbindelser til det overordnede vejnet. Herudover kraeves der terminalfaciliteter samt faciliteter til
héndtering af forskellige typer enhedslaster.
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Kombiter minal.

Formalet med kombiterminalen er at &bne mulighed for intermodalitet, dvs. med omladning af gods mel-
lem vej og jernbane. Omradet indeholder skinnefaciliteter til modtagelse og afsendelse af heltog, range-
ring af de tog der har mal pa centret, samt faciliteter for omladning af enhedslaster mellem jernbane og
lastbil
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Kombiterminalen handterer enhedslaster i form af containere, veksellad og trailere.

Kombiterminalen kraever tilslutning til hovedbanen, hvilket kan opfyldes for béde Hasselager- og Arslev-
forslaget. | Arslev kan der dog ifglge Banestyrelsen imgdeses vaesentlige problemer med den nordvestlige
banetilslutning pa grund af banetekniske forhold, og det er nadvendigt med detaljerede beregninger for at
fastsla, hvordan denne tilslutning kan gennemfares. Det vurderes umiddelbart at veere en omkost-
ningskraevende og teknisk kompliceret lgsning med nordvestlig banetilslutning.

Depotfunktion.

Omradet med depotfunktioner omfatter faciliteter til oplagring af enhedslaster i transit (fx containere og
trailere) i kortere eller leengere tid. Omradet er kendetegnet ved en stor godsomsatningshastighed. Opga-
ven bestar typisk i at opbevare en container fra afleveringstidspunkt til lzesning pa tog pabegyndes. Der er
ogsa behov for parkeringsplads til f.eks. trailere, der efter pafyldning ved en af transportgrerne senere
afhentes af en vognmand.

Servicefunktioner.

I omraderne med servicefunktioner findes der virksomheder, som varetager forskellige servicefunktioner i
forbindelse med transportydelser, f.eks. veerksteder, truckstop, cafeteria og toldbetjening. En anden vigtig
del af servicefunktionerne er adgangskontrol. Formalet med adgangskontrollen er at sikre godset mod
tyveri og svind, samt at sikre en hgj grad af styring og kontrol med godset, herunder farligt gods og gods
med serlige krav, fx kaling.

Omfanget af de miljamaessige konsekvensvurderinger

Projektforslagenes miljgmaessige virkninger er for bade Hasselager- og Arslev-forslaget vurderet og be-
skrevet med hensyn til:

e grundvand

o overfladevand

e stgj og vibrationer

o |uftforurening

e forbrug af naturlige rastoffer og affaldsfrembringelse
o dyre- og planteliv

o kulturhistoriske forhold

o visuelle forhold

e sarlige pavirkninger i anleegsfasen

Der er endvidere foretaget en vurdering af konsekvenserne af ikke at gennemfare et af forslagene (0-
alternativet).

Endvidere er projektforslagenes trafikale konsekvenser pa vej og jernbane undersggt og de miljgmassige
konsekvenser med hensyn til stgj og luftforurening er vurderet. | vurderingerne indgar ved Hasselager-
forslaget, at der etableres transportfirmaer pa 40 ha i det eksisterende lokalplanlagte erhvervsomrade nord
for jernbanen.
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Endelig er der foretaget en beskrivelse af de overordnede muligheder og problemstillinger knyttet til
etablering af en shuttletogsforbindelse mellem transportcentret og Arhus Havn, og en tilsvarende beskri-
velse af en samlet udflytning af godsbaneaktiviteterne fra den nuvarende placering i Arhus.

Grundvand

Savel Hasselager-forslaget som Arslev-forslaget er beliggende i omrader, der i regionplanlaegningen er
udpeget som omréader med serlige drikkevandsinteresser.

Sammenfattende vurderes det, at béde Hasselager- og Arslev-forslaget kan gennemfares med minimal
risiko for pavirkning af drikkevandsressourcer, forudsat at indretningsmaessige foranstaltninger etableres
som beskrevet i nervaerende redeggrelse samt at der, ogsd som beskrevet, etableres driftsorganisation
med ansvar for kontrol og overvagning af miljgforhold, herunder etablering af afvaergeforanstaltninger.

Hasselager-forslaget er beliggende oven pa et stort grundvandsmagasin, der er aflejret i et begravet dalsy-
stem, som streekker sig fra kysten ved Beder-Malling forbi Hasselager og mod nord til Brabranddalen ved
Stautrup. Vandindvindingen er omfattende og essentiel for drikkevandsforsyningen i Arhus Kommune.
Arslev-forslaget ligger p& en mindre sidedal til Brabranddalen og vandressourcen er lokal og begranset.

Hasselager-Kolt Vandveerks indvindingsboringer er beliggende i en afstand af ca. 600 meter fra Hassel-
ager-forslagets nordlige afgraensning. | Arslev er nermeste indvindingsboringer beliggende mod syd i en
afstand af ca. 1,5 km fra Arslev-forslagets granse (Arslev kildeplads boringer).

Det vurderes, at den aktuelle stremningsretning af det primare grundvand i Hasselageromradet er nordlig.

Stremningsforholdene ma dog betegnes som meget usikre. Det har ikke varet muligt at bestemme strgm-
ningsforholdene precist ved synkronpejlinger af grundvandsspejlet eller med modelberegninger. Det kan
saledes ikke udelukkes, at en vaesentlig forgget vandindvinding i Bederdalen gst for Hasselagerlokaliteten
vil betyde, at stramningsretningen vil blive andret til en mere syd-gstgdende retning.

| omréadet, som Arslev-forslaget er beliggende i, har det primare grundvand en syd- og sydgstlig stram-
ningsretning.

Vandindvindingen fra Brabrand-anleegget, der omfatter kildepladsen ved Brabrand sg og kildepladsen ved
Arslev, forventes at blive nedlagt 2001. Ved Brabrand sg er der problemer med sprgjtemidler i vandet, og
ved Arslev er der problemer med et hgijt saltvandsindhold i grundvandet. Vandindvindingen er planlagt
erstattet af den nyetablerede kildeplads ved Ravnholt-Tiset, der ligger i tilknytning til det begravede
dalsystem Beder-Malling-Stautrup. Det skannes i gvrigt, at en eventuel forurening ved Arslev ikke vil
kunne brede sig pa tveers af Brabrand-dalen til grundvandsmagasinerne i syd.

Det vurderes overordnet, at Hasselageromradet generelt er mere sarbart overfor en grundvandsforurening end
Arslevomradet. Modelsimuleringerne viser, at den relative risiko for en forurening af grundvandet over et starre
omrade med en given koncentration er starre ved Hasselager end ved Arslev. Dette medfarer, at en starre del af
grundvandsressourcen i Arhus Kommune vil blive pavirket uden for transportcentret ved Hasselager end ved
Arslev i tilfelde af en given forureningssituation.
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De virksomheder, der forudseettes at kunne lokaliseres i et transportcenter, vil under normale forhold ikke
medfgre forurening af grundvand. Risikoen for grundvandsforurening er derfor belyst ud fra konse-
kvensvurderinger af uheldsscenarier.

Den primeere indsats for at sikre grundvandet mod forurening som fglge af potentielle uheld pa trans-
portcentret er knyttet til en hensigtsmaessig indretning og drift af aktiviteterne.

De vasentligste elementer heri omfatter:

e Alle arealer, hvor der omlzsses eller oplagres gods og alle kgrearealer etableres med teet fast be-
leegning.

o Serlige omrader (kombiterminalomrade, containerdepot og trailerparkering for farligt gods) udfg-
res med serlige beleegningstyper (densiphalt/stabeasfalt).

e Overfladevand fra befeestede arealer opsamles til aflgb med mulighed for tilbageholdelse i bassiner
med teet bund, herunder brandslukningsvand.

o Der etableres udover forsinkelsesbassiner efter normal praksis sarskilte reservebassiner til sikring
af uheldshandtering i forbindelse med fyldte forsinkelseshassiner. Reservebassinerne etableres
med teet bund.

o Der fastlegges efter nsermere vurdering og i samarbejde med brandmyndighederne krav til mini-
mering af risikoen for brand, automatisk brandalarmering, placering af bassiner til sikring af op-
samling af brandslukningsvand m.v.

o Der etableres for det samlede transportcenter et overordnet miljgledelsessystem, hvor procedurer
for relevante aktiviteter, uheldshandtering m.v., kontrol og vedligeholdelse af overfladebelaegnin-
ger m.v. fastleegges. | miljoledelsessystemet indgar en egentlig beredskabsplan, der beskriver,
hvorledes der skal reageres ved uheld eller brand. De enkelte virksomheder forudseettes at foreta-
ge en konkret fastleggelse og implementering af kravene i miljgledelsessystemet i forbindelse
med etablering pa centret.

o Dieseltankanlag indrettes med skarpede krav om foranstaltninger til begreensning af risiko for
forurening af jord og grundvand. De detaljerede krav hertil vil blive fastsat i tilsynsmyndighedens
godkendelse heraf i medfer af miljglovgivningen.

Der etableres grundvandsovervagning omkring transportcentret.

Med henblik pa at vurdere konsekvenserne af et spild af forurenende stof, hvis opfarsel i jord og grund-
vand er relativt velkendte, er der foretaget grundvandsberegninger for udvalgte stoffer med specifikke
grundvandskritiske egenskaber.

Forureningsberegningerne er bl.a. foretaget med anvendelse af et tungt-nedbrydeligt, mobilt stof (trichlor-
ethylen, TCE, anvendt som modelstof).

En teenkt forureningfane ved Hasselager-forslaget vil i henhold til modelberegningerne inden for en tids-
horisont pa ca. 5-10 ar kunne na frem til indvindingsboringerne tilhgrende Hasselager-Kolt Vandverk, og
vare i starrelsesordenen 40-50 &r om at n& indvindingerne ved Constantinborg og Stavtrup. Ved Arslev-
forslaget vil en tilsvarende tenkt forureningsfane vaere 20-50 &r om at né kildepladsen ved Arslev.

Kun fa transportfirmaer forventes at udfare transporter af stoffer med grundvandskritiske egenskaber,
der svarer til de i beregningerne forudsatte mangder. Stoffer med grundvandskritiske egenskaber forven-
tes saledes kun at udgere en minimal del af godsomsztningen pa et transportcenter. Da beregningerne
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samtidig er baseret pa udvalgte, grundvandskritiske stoffer vurderes det, at beregningerne dakker forhold,
der kan betegnes som worst-case scenarier.

Safremt der pa trods af de indretnings- og driftsmassige tiltag sker uheld, der medfarer en betydelig til-
farsel af et forurenende stof til jorden under transportcentret, vil en begreensning af uheldets konsekvenser
veere knyttet til afvaergeforanstaltninger (opgravninger og afvaergepumpninger).

I begge omréder vil en forureningsfane i det primeere grundvand spredes med en gennemsnitshastighed pa
mindre end 100 meter om aret. Derudover findes der pa begge lokaliteter en umzttet zone, som et forure-
nende stof skal passere, inden det nar grundvandet.

For at sikre den starst mulige effekt af en afvaergeindsats er det afgerende, at en indsats iveaerksattes straks
i forbindelse med et uheld. Omfanget af de ngdvendige foranstaltninger kan ikke klarleegges pa forhand,
men kan i et worst-case scenarie vare betydelige. Dette skal imidlertid sammenholdes med, at risikoen
for, at der opstér en forureningssituation, der svarer til det i beregningerne forudsatte, ma betegnes som
meget lille.

Sammenfattende kan det saledes konkluderes, at risikoen for en omfattende grundvandsforurening alene
vil vaere knyttet til omstendigheder, hvor en raekke forhold pa én gang ger sig geldende:

o der skal veere tale om et uheld, der medfarer spild af en stor stofmangde, og

o uheldet skal omfatte et stof med de mest grundvandskritiske egenskaber, og

e en betydende del af spildet skal undslippe de indretningsmaessige barrierer (f.eks. som falge af
utilstreekkeligt vedligeholdte overfladebelegninger), og

o der sker ikke en fjernelse af forureningen ved afgravning af jord i den umattede zone over grund-
vandspejlet, og

o der sker ikke ved en efterfglgende afvaergepumpning en forhindring af spredningen af et forure-
nende stof i grundvandet.

Det er ikke muligt at udelukke, at disse omstandigheder kan indtraeffe, men det vurderes, at den samlede
risiko herfor er minimal, safremt et transportcenter indrettes, vedligeholdes og drives i overensstemmelse
med de forureningsforebyggende elementer, som er naevnt ovenfor.

Spildevand og over fladevand

Spildevand forventes ved sével Hasselager-forslaget som Arslev-forslaget at kunne ledes til eksisterende
renseanlaeg som har kapacitet til at modtage de forventende spildevandsmangder fra et transportcenter.
Det vurderes, at afledningen af spildevand kan ske uden betydelige miljgkonsekvenser.

Starstedelen af transportcentrets samlede areal vil besta af befaestede arealer eller tagarealer. Som faglge
heraf skal der afledes betydelige meengder af overfladevand. Der skal etableres bassiner i forbindelse med
regnvandssystemet, sdledes at udledningen af overfladevand forsinkes og ikke giver anledning til erosi-
ons- og oversvgmmelsesproblemer i vandlgbene.

Det anses for hensigtsmassigt at sage overfladevandet afledt til starre recipienter, dvs. Arhus A for Has-
selager-forslaget og Lyngbygérds A for Arslev-forslaget. Dette vil forudsette, at der fra transportcentret
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etableres en afskarende ledning til de to recipienter. Alternativt kan afledning til narliggende mindre
vandlgb overvejes, men det vil afstedkomme et meget starre behov for forsinkelsesvolumen af hensyn til
beskyttelsen af recipienterne.

For at sikre korrekt handtering af uheldssituationer skal der dels vaere mulighed for at lukke for aflgbet fra
forsinkelsesbassiner, dels skal bassinerne etableres med tat bund og sider, der hindrer nedsivning af
eventuelle forurenende stoffer. For at sikre korrekt handtering af en uheldssituation under nedbgrssituati-
oner, etableres der udover de normale forsinkelsesbassiner sarskilte reservebassiner. Reservebassinerne
etableres med teet bund, og det sikres samtidig, at disse kan fungere som opsamlingsbassiner for brand-
slukningsvand.

Det forventes, at det samlede forsinkelsesvolumen/reservebassinvolumen vil blive opfert i form af et antal
mindre bassiner i forbindelse med en etapevis etablering af virksomheder pé centret.

| forbindelse med spildevandssystemet skal der etableres benzin- og olieudskillere ved autoveerksteder,
vaskehaller mv. og omréder, hvor der tankes benzin og dieselolie. Tankplads overdakkes saledes, at
eventuelt spild ledes til spildevandssystemet via udskiller. | forbindelse med overfladevandssystemet kan
det blive aktuelt at etablere benzin- og olieudskillere pa visse omrader. Dette forventes endeligt afklaret i
forbindelse med meddelelse af udledningstilladelser efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 4, hvor der skal
foretages en vurdering i forhold til Miljg- og Energiministeriets bekendtgarelse nr. 921 af 8. oktober 1996
om kvalitetskrav til udledning af visse farlige stoffer til vandlgb, sger og havet.

Stg) og vibrationer

De vaesentligste kilder til staj i omgivelserne vil ved sével Hasselager- som Arslev-forslaget vaere aktivi-
teterne pa kombiterminalen.

Det vil ved begge forslag kreeve omfattende stgjafskeermning i form af op til 8 meter hgje skarme, savel i
transportcentrets graense mod omgivelserne som ved nearliggende boligomrader, for at sikre, at aktivite-
terne pa den fuldt udbyggede kombiterminal i natperioden kan overholde de vejledende graenseveerdier
for virksomhedsstgj i boligomraderne. Kravene til stgjafskeermning er knyttet til ankomst og rangering af
heltog i natperioden.

De gvrige virksomheder forventes ved begge forslag at kunne overholde vejledende stajgreenser med
begraensede krav til stgjafskeermning. Det forventes saledes, at en 4 meter hgj afskeermning rundt om
transportcentret vil sikre dette. Da stgjberegningerne ikke er baseret pa konkrete virksomheders driftsfor-
hold, kan det dog ikke udelukkes, at en overholdelse af vejledende stajgraenser for en virksomhed, hvis
driftsforhold afviger veesentligt fra det forudsatte, vil ngdvendiggere supplerende stgjafskaeermning eller
andre stgjbegraensende tiltag. Det skannes dog, at den ngdvendige stgjafskeermning i givet fald kan place-
res langs transportcentrets ydre greense eller inde pé selve transportcentret.

Det mé forventes, at det ved enkelte enkeltboliger i umiddelbar nzrhed af hvert forslags afgraensning ikke
kan sikres, at overholdelse af vejledende stgjgranser kan opnas ved etablering af stgjafskeermning.

Da den detaljerede disponering af arealerne med hensyn til placering af de enkelte transportfirmaer —
herunder bygningers udformning og placering - ikke er fastlagt, er der i stgjberegningerne ikke taget
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hensyn til bygninger, som skgnnes at kunne have betydelig skeermende effekt mod flere af beregnings-
punkterne.

Et mindre aktivitetsniveau pa kombiterminalen i natperioden kan ligeledes have veesentlig indflydelse pa
kravet til stgjafskeermninger.

De ovenfor naevnte stgjafskeermninger i forbindelse med kombiterminalens drift angiver saledes de mak-
simale krav til stgjafskeermning.

Det er sandsynligt, at der inden etablering af en kombiterminal vil vere sket en delvis udbygning af
transportcentret. Derfor bgr det endelige omfang af stgjafskeermning i forbindelse med kombiterminalen
vurderes pa et senere tidspunkt, nar der foreligger konkrete planer om etablering heraf. Der kan hermed
tages hensyn til stgjafskeermende virkninger af eventuelle bygninger pa centret, som etableres forud for
kombiterminalen, ligesom andre stajbegransende tiltag, herunder et &ndret aktivitetsniveau i natperioden,
kan overvejes.

Det vurderes, at transportcentret i begge tilfeelde kan drives uden betydende vibrationer ved beboelser.

L uft

Emissioner af forurenende stoffer til luft fra trafikafviklingen inden for transportcentrets omrade skannes
for sdvel Hasselager- som Arslev-forslaget ikke at have betydning for luftkvaliteten uden for trans-
portcentrets omrade.

Det forventes heller ikke, at de virksomheder, der etableres pa et transportcenter, vil have afkast eller
oplag, der vil give anledning til vaesentlige luftforureningsmaessige gener i omgivelserne.

Ressour cefor brug og affald

Etableringen af transportcentret vil i anleegsfasen indebazre et forbrug af rastoffer ved etablering af byg-
ninger, veje og udendgrs befaestede arealer m.v. Der er foretaget skan over forbruget af grusmaterialer,
asfalt og beton for de to projektforslag. Det vurderes, at forbruget ikke, hverken ved Hasselager- eller
Arslev-forslaget, vil have vasentlige konsekvenser for den regionale tilgeengelighed eller det regionale
forbrug heraf.

Forbruget af el, vand eller varme ved transportcentrets drift skannes ikke at ville indebare veaesentlige
lokale eller regionale miljgkonsekvenser, og disse parametre vurderes derfor ikke at veere af betydning for
lokaliseringen af et transportcenter.

Det skagnnes, at transportcentret ikke indeholder funktioner, der frembringer affald som ikke i gvrigt ville
fremkomme pa virksomhedernes nuveerende lokaliteter eller andre lokaliteter, som firmaerne alternativt
vil lokalisere sig pa eller benytte sig af. En fuld udbygning af transportcentret vil resultere i en forggelse
af affaldsmaengden i Arhus Kommune, der dog vil vaere marginal i forhold til den samlede affaldsmang-
de i kommunen.
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Transportcentret og de enkelte virksomheder i forbindelse hermed vil vaere omfattet af Arhus Kommunes
affaldsregulativ. Handtering og bortskaffelse af affald forudsattes saledes at ske i overensstemmelse med
bestemmelserne heri, og forventes pa den baggrund at kunne ske uden veesentlig forurening eller gener
for omgivelser ved sével Hasselager- som Arslev-forslaget.

Dyre- og planteliv

Hasselager-forslaget er lokaliseret i et omrade uden serlig biologisk interesse. Den gkologiske struktur er
som falge af eksisterende erhvervsomrade allerede svaekket. Det vurderes derfor, at forslaget ikke vil
forringe vilkar for dyre- og planteliv samt naturforholdene naevneveerdigt i omréadet, sdfremt der etableres
mindre erstatningsbiotoper ved transportcentrets afgraensning mod syd. Etablering af planlagt skovomrade
ved Tranbjerg sydast for Hasselager-placeringen vil saledes medvirke til at neutralisere den begraensede
pavirkning af flora og fauna.

Arslev-forslaget er lokaliseret i landbrugsomréde med arealer i omdrift. Der er ikke registreret planter
eller dyr af sarlig interesse i omradet. Den gkologiske struktur er som falge af eksisterende infrastruktur
allerede svaekket betydeligt. Det vurderes derfor, at Arslev-forslaget ikke vil resultere i vaesentlig forrin-
gelse af dyre- og planteliv samt naturforholdene i gvrigt.

Kulturhistoriske forhold

Arslev-forslaget omfatter et omrade, hvor der tidligere er gjort arkaologiske fund, bl.a. spor efter grav-
hgje og mentfund fra vikingetiden. For Hasselager-forslaget er der ikke gjort nogle fund pa det af forsla-
get omfattede omrade. Der tages dog for begge forslags vedkommende forbehold fra Moesgaards Muse-
um for eventuelle fund, da der ikke er foretaget egentlige undersggelser i omraderne.

Visuelleforhold

Med henblik pa at vurdere de visuelle virkninger af transportcentret er der gennemfart landskabsvurde-
ringer og udarbejdet synlighedskort og visualiseringer for hver placering af et transportcenter.

Béde Hasselager- og Arslev-forslaget er placeret i typiske gstjyske storbakkede landskaber, men det vur-
deres at der ikke i omraderne eller i de naere omgivelser er specielle landskabelige kvaliteter.

Den samlede vurdering er, at Arslev-forslaget vil medfare vaesentlige fjernpavirkninger da omradet &n-
dres fra landbrugsomrade til erhvervsomréade, og da omradet er synligt fra et starre omrade, herunder bl.a.
motorvejen, den planlagte Herningmotorvej og jernbanen. Det betyder, at transportcentrets dominerende
treek far stor indflydelse pa opfattelsen af omradet set fra stor afstand. Det vurderes at narvirkningerne
generelt er begreensede for de eksisterende boligomrader, men for det planlagte boligomrade Helenelyst
vil naerpavirkningerne veere stgrre, da afstanden til transportcentret er mindre. Narpavirkningen vil besta
af stgjvolde som det dominerende element.

Hasselager-forslaget vil medfare begraenset fiernpavirkning da omradet fajer sig til et eksisterende og
planlagt erhvervsomrade med store bygningsvoluminer. Hasselager-forslaget er saledes forholdsvis robust
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og udformningen af omradets dominerende traek er mindre betydende. | Hasselager vil der blive veaesentli-
ge naerpavirkninger i Enslev og Jegstrup som vil ligge teet pa transportcentret. Neerpavirkningen vil besté
af stgjvolde som det dominerende element.

Lyskilderne i transportcentret vil for begge placeringsmuligheder vaere direkte synlige i de omrader hvor
transportcentret er synligt og det vil séledes vaere muligt at se lyskilderne pa transportcentret over store
afstande. Arslev-forslaget er det mest synlige og vil derfor ogsé have de starste lyspavirkninger af omgi-
velserne.

For b&de Hasselager- og Arslev-forslaget kan der blive vasentlige lyspévirkninger i neeromréderne. Lys-
kilderne skal indrettes sadan, at direkte belysning af omrader udenfor transportcentret undgés samt at
pavirkningen af omgivelserne minimeres.

Seerligeforhold i anlaegsfasen

Der foreligger ikke pa nuveerende tidspunkt naermere planer for transportcentrets etableringstidspunkt,
etapeopdelinger m.v. Det anses dog for sandsynligt, at etableringen af transportcentret vil ske gradvist
over en lengere arreekke i takt med at enkelte virksomheder etablerer sig pé transportcentret.

I praksis vil der saledes kun i et vist omfang veere tale om en sarskilt anlaegsperiode, hvorefter virksom-
heder vil etablere bygninger og foretage anleegsarbejder, samtidig med der er virksomheder i drift p&
omrédet svarende til en normal udbygning af et erhvervsomrade.

Miljgledelsessystemet for transportcentret bgr omfatte anleegsfasen med henblik pa, at anleegsarbejderne
sker efter procedurer, der mindsker eventuelle gener og imgdegar risiko for forurening i forbindelse med
anlegsarbejder pa transportcentret.

Af hensyn til grundvandsbeskyttelsen kan driften af den enkelte virksomhed ikke pabegyndes, inden de
ngdvendige grundvandsbeskyttende foranstaltninger i form af beleegning m.v. er etableret.

For sd vidt angar terreenregulering vil det for Hasselager-forslaget vare ngdvendigt med jordarbejde i
starrelsesordenen 100.000 — 200.000 m®, mens det for Arslev-forslaget vil vare vasentligt mere omfat-
tende, vurderet til i starrelsesordenen 500.000 — 600.000 m®, hvilket kan give anledning til stavgener i
omgivelserne.

Det kan ikke udelukkes, at der ved dele af anlegsarbejderne vil forekomme stgjgener i omgivelserne, der
dog eventuelt vil kunne begraenses ved at veasentligt stajende aktiviteter ikke foregar om natten.

En mindre del af Arslev-forslagets vestlige areal ligger indenfor et affaldsdepot, hvorfor en udnyttelse af
dette omrade kraver, at der tages de forngdne hensyn til driften af det afveaergeanlaeg, som Arhus Amt har
etableret i forbindelse med lossepladsen. Endvidere kan det ikke udelukkes, at en fuld udnyttelse af area-
let vil forudsatte seerskilte afvaergeforanstaltninger, evt. fjernelse af affald.
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O-alter nativet

O-alternativet er defineret ved, at et antal eksisterende transportvirksomheder i Arhus Kommune, der i
projektforslagene antages at flytte til transportcentret, fortseetter aktiviteterne pa de nuvaerende beliggen-
heder.

Hovedparten af disse virksomheder — og dermed hovedparten af den godsomsztning, der sker pa virk-
somhederne - er beliggende udenfor omréader, der af Arhus Amt i regionplanen er udpeget som omréder
med szrlige drikkevandsinteresser. Enkelte af virksomhederne ligger i omrader med sarlige drikke-
vandsinteresser.

I alt er der 5000-6000 boliger indenfor en afstand af 300 m af de eksisterende virksomheder. VVed Hassel-
ager- og Arslev-forslaget er der under 100 boliger indenfor 300 m. Det samlede antal boliger beliggende
indenfor de nevnte eksisterende virksomheders umiddelbare neromrader er i 0-alternativet saledes ve-
sentligt hgjere end det vil veere tilfeeldet ved en lokalisering i Hasselagerforslaget eller Arslevforslaget.
Overordnet vurderes det saledes, at 0-alternativet i forhold til de to projektforslag indebarer en mindre
hensigtsmaessig placering i forhold til forebyggelse af stgjgener i virksomhedernes naromrader.

Der er i undersggelsen af O-alternativet ikke foretaget en konkret vurdering af den enkelte virksomheds
forhold.

Med forudsatningen om, at de eksisterende virksomheder i O-alternativet bibeholder deres geografiske
placering, vil miljgkonsekvenserne som falge af en udvikling i aktiviteterne til 2020 (resultat af den sam-
fundsmeessige udvikling) veere orienteret i de bynzare omrader.

Trafikale konsekvenser

Et transportcenter i Hasselager eller Arslev vil medfare &ndringer i trafikken p& vejene pa grund af fal-
gende:

e  Udflytningen af eksisterende transportfirmaer fra bl.a. de centrale dele af Arhus til et transportcenter
vil medfare andret fordeling af firmaernes trafik pa vejnettet i Arhus Kommune.

e Ud over eksisterende transportfirmaer er der i transportcentret plads til etablering af nye transport-
firmaer. Det forudsattes, at de nye firmaer, der etablerer sig i transportcentret, er firmaer, der flytter
til Arhus Kommune pga. de muligheder, transportcentret skaber, og at virksomhederne ikke ville
etablere sig i kommunen hvis ikke transportcentret etableres (0-alternativet). De nye transportfirmaer
forventes saledes at gge aktivitetsniveauet i transportbranchen i Arhus og dermed medfare ekstra tra-
fik i forhold til situationen, hvor der ikke etableres et transportcenter.

Sammenfattende vurderes det, at etableringen af et transportcenter vil have en marginal indflydelse pa
trafikforholdene i Arhus Kommune.

Som falge af det forventede ggede aktivitetsniveau er det beregnet, at der vil ske en lille stigning i det
samlede udslip af forurenende stoffer til luften ved gennemfarelse af Hasselager-forslaget eller Arslev-
forslaget. Regnes der alene med udflytning af de eksisterende virksomheder, der i projektforslagene anta-
ges at flytte til transportcentret, vil der ske et lille fald i det samlede udslip.
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Ved en udflytning af eksisterende transportfirmaer kan der eventuelt pa visse vejstraekninger opnés sma
forbedringer af luftkvaliteten, men hverken Hassselager-forslaget eller Arslev-forslaget vurderes at ville
medfgre betydende samlede &ndringer i den trafikbetingede luftkvalitet i Arhus Kommune.

Tilsvarende vurderes savel Hasselager- som Arslev-forslaget at have marginal betydning for den trafik-
relaterede stgjbelastning af boliger i Arhus Kommune.

Det vurderes saledes, at i stgrrelsesordenen 250 stgjbelastede boliger kan fa en reduceret stgjbelastning,
hvilket kan sammenholdes med, at det samlede antal trafikstgjbelastede boliger i Arhus Kommune vurde-
res til ca. 39.000.

Den forggede trafik pa jernbanen, som de to forslag vil give anledning til ved en fuld udnyttelse af kapa-
citeten pa transportcentret, vil have marginale effekt pa de samlede miljgpavirkninger fra jernbanetrafik-
ken. Den forggede trafik med op til 20 heltog pr. dagn vil sdledes ikke indebzre betydende andringer af
jernbanetrafikkens samlede stgjbelastning af omgivelserne.

| forbindelse med Arslev-forslaget er effekterne af etablering af en shuntforbindelse @st om Brabrand Sg
belyst. En shunt vil betyde, at tog til/fra nord — herunder til transportcentret - ikke skal via Arhus H.

Det vurderes, at de miljgmaessige effekter af etablering af en shunt vil veere begraensede, og at spargsma-
let om etablering af en shunt derfor er relateret til, om der vil ske en udvikling af godsbanetrafikken, der
driftsmaessigt og gkonomisk danner grundlag herfor.

2.14 Sociogkonomiske konsekvenser

Det vurderes, at de miljgmaessige konsekvenser ikke vil have et omfang, der indeberer vaesentlige socio-
gkonomiske konsekvenser.

Det kan ikke udelukkes, at etableringen af et transportcenter kan have en virkning pa ejendomspriserne i
savel transportcentrets neeromrade, som i de eksisterende virksomhedernes nuveaerende naromréader ved en
udflytning til transportcentret. Det er ikke muligt, at give en entydig vurdering heraf, men det skannes
dog, at en lang raekke andre forhold kan have vasentlig starre indflydelse pa ejendomspriserne.

Etableringen af transportcentret medfarer ved begge forslag, at transporterhvervet i Arhus-omréadet styr-
kes og at muligheden for intermodalitet, dvs. overflytning af gods fra vej til jernbane, forbedres. Udvik-
lingen af de intermodale transporter er et led i bestreebelserne pa at nedbringe godstransportens globale
miljgpavirkninger, idet muligheden for at vaelge det mest miljgvenlige transportmiddel forbedres.

Vurderes transporterhvervets situation ved de to forslag i forhold til 0-alternativet, kan etablering af et
transportcenter i Arhus-omradet have afgarende betydning for erhvervets fortsatte udvikling i omrédet.

Forudsat fuld udbygning af et transportcenter med deraf falgende forgget aktivitet i transporterhvervet i
Arhus-omrédet, vil etablering af et transportcenter have en positiv effekt p& beskaftigelsen indenfor er-
hvervet. Den ggede beskeftigelse kan udfra forudsaetninger om fuld udbygning af transportcentret i 2020
veere betydelig i forhold til eksisterende forhold.
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Shuttletog

For begge forslag forudsettes, at der ikke etableres shuttletog mellem Arhus Havn og transportcentret.
Der er dog foretaget en overordnet vurdering af problemstillinger og muligheder knyttet til en etablering
heraf.

Shuttletoget vil medfare en begreenset aflastning af trafikken pa vejene i bymidten. Overslagsberegninger
viser at arsdggnstrafikken pa den mest belastede del af Marselis Boulevard kan reduceres med 5-10 %,
hvis alle containere til og fra transportcentret transporteres med shuttletog.

En shuttletogsforbindelse kan have betydning for omkostningerne knyttet til transport af gods via Arhus
Havn. Der er ikke i forbindelse med narvarende analyse foretaget en neermere undersggelse heraf, men
det skennes, at godstransporten via Arhus Havn er fglsom overfor meromkostninger, som et shuttletog vil
kunne medfare.

Shuttletogsterminalen pa transportcentret kan integreres med kombiterminalen. Det medfgrer en mere
intensiv arealudnyttelse og dbner mulighed for at shuttletoget kan etableres efter pabegyndt etablering af
transportcentret. Det betyder imidlertid ogsa, at muligheden for senere udvidelser af terminalfaciliteterne
vil veere begraensede.

Mulighederne for en placering af en shuttletogs-terminal i et transportcenter pa de to lokaliteter vil kraeve
en ngjere vurdering af de miljgmaessige forhold, herunder ikke mindst de stgjmaessige aspekter.

Ved gennemfarelse af planerne for jernbanetrafikken som beskrevet i Infrastrukturudvalgets rapport ”Ba-
ne og vejforhold i Arhus”, herunder narbaneudbygning, vil det kun vaere muligt at etablere shuttletog i
halvtimesdrift for Hasselager-forslaget, hvis der etableres et 3. spor mellem Skanderborg og Arhus H og
hvis alle godsbanegardens aktiviteter flyttes til transportcentret. Ved Arslev-forslaget kan der pé grund af
kapacitetsproblemer pa Arhus hovedbanegérd ikke etableres shuttletog med den planlagte udbygning af
jernbanetrafikken.

Udflytning af godsbaneaktiviteter fra ArhusH

Aktiviteterne pa godsbanegérden p& Arhus H har hidtil bestaet af container,- kombi,- stykgods- og hel-
lastterminal, samt rangering og oplagring af banevogne. Derudover findes der forskellige servicefunktio-
ner, hvoraf nogle ogsé benyttes ved passagertogsdriften.

Container- og kombiterminal samt stykgodsterminal indgar i begge projektforslag. Stykgodsterminalen er
overtaget af Danske Fragtmand og er lukket fra januar 2001. Hellastterminal og rangering og oplagring
af banevogne er i projektforslagene forudsat bevaret pd Arhus H.

Flyttes alle godsbaneaktiviteter til transportcentret vil det kreeve yderligere arealudlaeg til baneomradet i
centret samt medfgre behov for neermere vurderinger af de miljgpavirkninger, som disse aktiviteter vil
medfare.
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Baggrund og rammer
Transportcenterkonceptet

Ved at kombinere vej- og banetransport og samle mange transportvirksomheder i et transportcenter er det

muligt at opna synergieffekter. Muligheden for samarbejde mellem transportvirksomhederne og et tettere
samarbejde mellem speditarer og transportgrer betyder, at virksomhederne kan fokusere pa kerneydelser-

ne, fx distributionskarsel eller transport af containere. Samtidig forbedres muligheden for “intermodalitet”
hvor der fx skiftes mellem lastbil og tog i de forskellige led i den samlede transportydelse.

Formalet med regionale transportcentre er bl.a. at regionalt produceret gods i det regionale transportcen-
ter. Transport af gods i regionerne frem til transportcentret sker med et fleksibelt transportmiddel f.eks.
lastbil. Pa transportcentret samles det gods, der skal ud af regionen i et heltog med mange vogne. Heltoget
sendes til et andet regionalt transportcenter i Europa, hvorfra godset distribueres ud til bestemmelsesste-
det med lastbil. P& den made anvendes det mest fordelagtige transportmiddel, nemlig tog over lange af-
stande og lastbil over korte afstande. Et heltog bestar af et lokomotiv og 18-45 vogne. Heltoget karer i
princippet uden stop fra fx transportcentret i Arhus til et transportcenter i Norditalien. Heltoget tildeles
samme prioritet som persontog og skal derfor ikke vige for persontog som andre godstog normalt skal.
Derfor nedbringes karetiden. Opbygningen af et netveerk af transportcentre er et led i den overordnede
europzeiske transportpolitik, som bl.a. har til formal at nedbringe transportens globale miljgbelastning, og
et led i nedbringelse af kapacitets- og miljgproblemer pé det europeeiske motorvejsnet.

I Danmark findes der i dag regionale transportcentre med mulighed for kombination af vej- og banetrafik
i bl.a. Aalborg, Taulov og Hgje Tastrup. | Arhus er der mulighed for ogsa at tilknytte havnen i et samlet
koncept.

P4 sigt kan etableringen af et transportcenter i Arhus-omrédet veaere med til at optimere transporten ved
bl.a. at indfare citylogostik, sa uhensigtsmassig transport minimeres til gavn for bade miljget og den
enkelte transportar. VVed etablering af et transportcenter i Arhus-omrédet vil transportgrerne f& sterre
mulighed for at veelge den mest optimale transportform. Transportcentret vil medvirke til at skabe en
teettere sammenkobling mellem vej-, bane- og skibstransport, og placeringen af transportgrerne i samme
omrade vil give mulighed for at styrke samarbejdet mellem firmaerne om eksempelvis transportopgaver
0g udvikling af transportform og -koncepter.

Den hidtidige planlasgning for et transportcenter i Arhusomr&det

P& baggrund af tilkendegivelser fra Aarhus Transport Group, der er en sammenslutning af transportinter-
esser i Arhusomradet, om behovet for et starre, samlet areal til transportcenterformal gennemfarte Arhus
Kommune i fordret 1996 i samarbejde med Aarhus Transport Group og DSB en indledende undersggelse
af mulighederne for en lokalisering dels pa arealer ved Enslev syd for jernbanen i Hasselager, dels pa
arealer mellem jernbanen og Arslev pé den gstlige side af motorvejen. P4 baggrund af undersggelserne
blev der i den tilknyttede rapport anbefalet en lokalisering pa arealet i Hasselager.

P& baggrund af de grundvandsmaessige interesser i Hasselageromradet undersagte Arhus Amt og Arhus
Kommune efterfglgende alternative placeringsmuligheder. De to undersggte arealer blev saledes suppleret
med arealer ved henholdsvis Lyngby, Lemming og Hgrning. P& foranledning af Arhus Kommune og
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Arhus Amt blev der i forbindelse med disse undersggelser foretaget supplerende vurderinger i Hassela-
geromradet vedr. grundvandssikring /1/.

Resultatet af undersggelsen af de i alt fem udpegede arealer fremgar af rapporten ”Overordnet vurdering
af mulighederne for at placere et transportcenter i Arhus-omrédet.” /2/. | rapporten blev det konkluderet,
at s&fremt der skal placeres et transportcenter i Arhus-omradet, synes den bedste mulighed at veere Has-
selager - specielt nér der tages udgangspunkt i de transportmaessige forudsaetninger - men at grundvands-
forholdene dog er problematiske i Hasselager, hvorfor placeringen af et transportcenter under alle om-
steendigheder ma forudszatte etablering af serlige sikringsforanstaltninger.

I Arhus Amts Regionplan 1997 tilkendegav amtet, at placeringen af et transportcenter med omladefacili-
teter ved jernbanen og mellem Arhus Havn og den nord/sydgéende motorvej har stor betydning for at
sikre den miljgmaessigt bedste transport af gods, og at udpegning af den mest velegnede lokalisering af et
transportcenter afventer en VVM-redeggarelse af en mulig placering ved Hasselager ligesom alternative
muligheder fortsat bgr undersgges.

| forleengelse heraf besluttede Arhus Kommune at fortseette arbejdet med en placering af et transportcen-
ter i Hasselager samt andre undersggte muligheder, og anmodede Arhus Amt om at udarbejde region-
plantilleeg med tilhgrende VVM-redegarelse.

Den egentlige VVVM-procedure for placeringen af et transportcenter i Arhusomradet blev igangsat med
idefasen, der forlgb i oktober og november 1998. Som grundlag herfor blev der udsendt et debatoplaeg /5/.
I idefasen fremkom der — udover de fem ovenfor omtalte placeringsmuligheder — seks alternative forslag.

Pa baggrund af en vurdering af disse i alt 11 forslag til placering af et landstransportcenter er det besluttet
at gennemfare VVM-undersagelser for et transportcenter i Hasselager og et transportcenter i Arslev,
mens det pa grundlag af de indledende vurderinger er besluttet ikke at gennemfare yderligere undersagel-
se af de gvrige 9 placeringsforslag, se efterfalgende afsnit 3.3.

Vurderede og fravalgte placeringsmuligheder
Arealer ved Lyngby, Herning og Lemming

Af de fem placeringsmuligheder, der var medtaget i debatoplaegget, er de tre arealer, Lyngby-, Harning-
og Lemming-placeringerne, fravalgt i den videre planleegning med baggrund i de efterfalgende vurderin-
ger.

Arealet ved Lyngby er ikke velegnet af flere grunde. Terranet skraner meget, hvilket betyder, at virk-
somheder i centret ikke vil kunne bespores og at tilkarsel med tunge lastvogne bliver vanskelig. Terraen-
forholdene og banens forlgb gar, at en del af arealet afskeeres og ikke kan udnyttes, og dermed vil det
vaere vanskeligt at fa plads til alle aktiviteter, herunder vil der kun vanskeligt kunne placeres en godsba-
negérd i omradet. Banebetjening af omrédet vil forudsette en udbygning af jernbaneunderfaringen under
motorvejen.

Placeringen ligger nord for Arhus Hovedbanegard og vil pa sigt kunne medfare etablering af en shunt, s&
godstog kan kere forbi Arhus H uden at skulle vende.
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Adgang til Arhus Havn forudseettes at foregd via motorvejen, Ydre Ring, Skanderborgmotorvejen og
Ahavevej.

| idéfasen har Banestyrelsen tilkendegivet, at man foretreekker en placering i den sydlige del af Arhus,
idet stgrstedelen af godsstrammene er orienteret mod syd. | idéfasen har Skov- og Naturstyrelsen udtalt
sig imod placeringen, idet omradet er indsatsomrade for statslig skovrejsning, og Strukturdirektoratet
udtalt, at der er landbrugs- og skovrejshingsinteresser.

Placeringen ved Herning er problematisk, fordi den vil betyde, at der skal rangeres ind i Harning by
med deraf fglgende stgj- og lysgener.

Banestyrelsen har pa et generelt niveau vurderet, at det ved at opsatte stgjskerme langs tilkerselssporene
er muligt at reducere stgjen, sa det stagjkrav pa 60 dB(A) ved nabobeboelse, som normalt geelder for forbi-
karende tog, kan overholdes. Det vil derimod nappe veaere muligt at reducere stgjen, sa det stajkrav pa 35
dB(A) ved nabobeboelse, der normalt gelder for virksomhedsstgj om natten, kan overholdes. Selv om
banetilslutning ved Harning sandsynligvis vil veere forholdsvis enkel, vil det betyde kapacitetsforringelser
pé& hovedbanen, bl.a. p& grund af langtsomkarende godstog til og fra Arhus Havn. Etablering af tilslut-
ningsspor forudsatter derfor konkret undersggelse af kapaciteten pa streekningen.

I idéfasen har Hgrning Kommune udtalt sig imod en placering ved Hgarning, dels pa grund af de miljg-
massige problemer i forhold til nzerliggende boligomrader, dels pa grund af den vasentlige reduktion i de
fremtidige byveekstmuligheder for Harning by.

I idéfasen har Strukturdirektoratet udtalt, at den gstlige del af omradet er et veerdifuldt landbrugsomrade.

Placeringen ved Lemming er problematisk, dels pa grund af terraenforholdene, dels pa grund af naerhe-
den til eksisterende og planlagte boligomrader ved Hasselager Nord og Grafthgj-omradet.

Banestyrelsen har som ved Hgrning-placeringen pé et generelt niveau vurderet, at det ved opsztning af
stajskaerme vil veere muligt at reducere stgjen fra karsel pa tilslutningssporene til 60 dB(A), men neppe
til 35 dB(A). Arhus Kommune har vurderet, at det vil veere overholdelsen af graenseveardierne for trans-
portcenterets stgjbelastning af boligomrader om natten, der vil veere problematisk. Her er graensevardien
35 dB(A) for aben og lav bolighebyggelse og 40 dB(A) for etageboligbebyggelse. Kommunen vurderer,
at det vil veere vanskeligt at etablere afskaermning for at dempe stgjen fra selve transportcenteret, da
afskeermningen i givet fald vil blive placeret langt fra stgjkilden, hvorved den ikke far nevneveerdig ef-
fekt.

Stigninger i terreenet og kurver pa banen betyder, at omradet er meget vanskeligt at banebetjene. Inden
idéfasen er der undersagt flere forskellige udformninger af banetilslutning og placering af kombiterminal
0g godshanegard. For alle varianter gelder, at de ikke kan betjenes med tog med fuld kapacitet, idet stig-
ninger (i flere varianter over 10 %o0) og kurver gar, at togene ikke kan sette i gang i sydgaende retning.
Men Banestyrelsen har efter idéfasen foretaget nye skitsemaessige vurderinger af mulighederne for bane-
betjening, som viser, at det ved at forleenge og nedgrave tilkarselssporene, sa tilslutning til hovedsporet
farst etableres syd for Hasselager Station, er teknisk muligt at overvinde stigningsforholdene. Besporin-
gen vil dog kreeve store jordflytninger og udnivellering af hgjdeforskelle pa ca. 20 m i omradet, herunder
vil det gstlige/nordlige tilslutningsspor skulle placeres pa en ca. 10 m hgj deemning i umiddelbar naerhed
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af eksisterende boliger, medens der i den vestlige/sydlige ende vil skulle foretages betydelige afgravnin-
ger.

Etablering af tilslutningsspor vil muligvis forudsette konkret undersggelse af kapaciteten pé streekningen.

Grundvandsmagasinerne ved Lemming har forbindelse til andre grundvandsmagasiner, men er godt be-
skyttede, idet der er en god naturlig beskyttelse i form af tykke lerlag over grundvandsmagasinerne.

Med baggrund i bl.a., at det neeppe vil vaere muligt at opna tilfredsstillende stgjforhold i de tilgreensende
boligomrader, i gnskerne om fortsat boligudbygning i omradet, og i de vanskelige terreen- og besporings-
forhold, er Lemming-arealet udgaet af det videre planlagningsarbejde.

Fordlag til placeringer fremkommet i idefasen

| forbindelse med fremlaggelsen af forslag til placeringen af et landtransportcenter i Arhus-omradet
fremkom der i idefasen yderligere seks alternative forslag. De seks alternative placeringsforslag har veeret
vurderet, men vurderes med baggrund i det efterfalgende bemerkninger ikke at veere egnede placerings-
muligheder for et transportcenter.

Et areal ved Ahavevej i Arhus pa ca. 50 ha, hvoraf en del i dag er kolonihaveomrade og en del er blgd-
bundsareal og tidligere losseplads. Arealet graenser op til eksisterende boliger og opfylder ikke forudseet-
ningerne om arealstarrelse. Besporing af arealet er serdeles vanskelig, og vil kun kunne etableres i den
gstlige ende.

Et areal mellem Skanderborg og Stilling. Arealet er beliggende i et omrade med natur- og landskab-
sinteresser samt med problematiske terreenforhold. Desuden kan der ikke tilvejebringes et tilstrekkeligt
stort areal og afstanden til Arhus Havn er forholdsvis stor.

Et areal mellem Herning og Stilling. Arealet er beliggende med forholdsvis stor afstand til Arhus Havn,
terreenforhold er problematiske og arealet er beliggende i et omrade med natur- og landskabsinteresser.
Desuden er der tale om en begranset arealstgrrelse.

Et areal nord for Torshgjvej syd for Arhus (mellem motorvejene) er serdeles velbeliggende i forhold
til at etablere vejadgang til motorvejen. Det er dog ikke muligt at sporbetjene arealet fra den eksisterende
jernbaneinfrastruktur. Der er desuden tale om et areal med en meget ringe beskyttelse af grundvandet.
Hertil kommer, at der er landskabsinteresser i en del af omradet.

Et areal ved Lisbjerg. Arealet kan ikke jernbanebespores fra den eksisterende jernbaneinfrastruktur.
Arealet er i gvrigt s& kuperet, at det anses for urealistisk at anleegge kombiterminal og godsbanegard i
omradet.

En placering p& Arhus Havn. En sddan placering vil betyde, at al lastbil- og togtrafik til centret skal ind
gennem byen. Desuden er jernbaneadgangen til havnen ikke optimal og kombiterminalen og godsbhane-
garden vil ikke kunne etableres som gennemkarselsstation. Da transportcentret forudsztter et stort areal
vil det fortreenge havneaktiviteterne og leegge beslag pa arealer, som kun kan fremskaffes ved opfyldning
pa vandarealet.
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Hasselager -ar eal et

Hasselager-arealet er placeret syd for Hasselager by og industriomréadet syd for Skanderborgvej. Omradet
ligger ca. 14 km fra Arhus midtby og havn og ca. 3 km fra Motorvej E45, se figur 3.1.

Det i den indledende del af VVVM-proceduren afgreensede areal udger i alt ca. 60 ha.

Arealet er beliggende i landzone og udenfor mulige byveekstomrader i henhold til Regionplan 1997 og
Forslag til Regionplan 2001. Omradet er i dag et landbrugsomrade i omdrift.

Avrealet afgreenses mod nord af jernbanen (den jyske leengdebane), og mod gst af et eksisterende er-
hvervsomrade omfattet af Arhus Kommunes lokalplan nr. 5. Arealet umiddelbart nord for jernbanen om-
fatter et delvist udbygget erhvervsomrade omfattet af lokalplan nr. 411. | den gstlige del af lokalplanens
omrade ligger der boliger. Indenfor rammerne af lokalplan 411 er der ca. 40 ha ledigt areal, der vil kunne
anvendes af transport-firmaer i tilknytning til etablering af et transportcenter pa arealerne syd for jernba-
nen.

Landsbyen Enslev er beliggende vest for arealet, mens omradet mod syd bl.a. afgrenses af Kglsmoseom-
radet. Sydgst for det udpegede areal ligger Jegstrup med bl.a. et nyt boligomrade omfattet af lokalplan
483.

Ardev-arealet

Arslev-forslaget er placeret vest for Brabrand og nord for Arslev i omradet mellem Jernbanen, Motorvej
E45 og den planlagte Herningmotorvej. Omrédet ligger i en kereafstand af ca. 10 km fra Arhus midtby og
havn og ca. 1 km fra motorvej E45, se figur 3.1.

Det udpegede areal udger ca. 100 ha.

Arealet ligger i et landbrugsomrade. Det udpegede areal er i dag i omdrift, men er i regionplanlegningen
udpeget til muligt byvaekstomréde. | Arhus Kommunes kommuneplan er arealet udlagt som perspektiva-
real til byvaekst.

Avrealet ligger mod vest ud til Motorvej E45 og er mod nord afgraenset af jernbanen.

Den kommende Herning-motorvej er beliggende syd for arealet, mens arealet mod @st vil veere afgraenset
af vejforbindelsen mellem Edwin Rahrsvej og Herning-motorvejen.
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Figur 3.1. Placeringen af Hasselager-arealet og Arslev-arealet i Arhus Kommune.
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Transportcentrets funktion, indhold og or ganisation

Udformningen af transportcentret med to ligeverdige forslag til placeringer i henholdsvis Hasselager og
Arslev tager udgangspunkt i et scenarie, der indeholder en reekke valgte forudsaetninger om fremtiden
med de funktioner og aktiviteter, transportcentret kommer til at indeholde, og det fremtidige vej- og ba-
nenet transportcentret kobles sammen med.

Betegnelsen scenarie understreger, at der tale om et begrundet valg af udviklingsmuligheder ud fra nuvee-
rende forhold, herunder tidligere undersagelser, planer og beslutninger samt informationer der er ind-
samlet under analysearbejdet.

Det forudsattes, at transportcentret indeholder en kombiterminal, hvor der kan ske omladning mellem
lastbil og tog. Kombiterminalen opbygges med mindst 850 meter lige laessespor til opbygning af et heltog
med lokomotiv og 18-45 vogne. I tilknytning til leessesporene anlaegges et ngdvendigt antal ranger- og
depotspor. | forlengelse af lassesporene anleegges minimum 850 meter udtreeksspor, hvorfra oprangering
af tog kan ske. Langs laessesporene anlaegges et omlasningsareal, hvor der er plads til hhv. omlasning af
enhedslaster mellem lastbiler og togvogne og til midlertidig henstilling af enhedslaster, der f.eks. afventer
afhentning. Omlasningen sker med store trucks eller en stor portalkran, der kan raekke over flere jernba-
nespor og en del af leessearealet pa en gang. Enhedslaster er fx contailere, trailere og veksellad. | kombi-
terminalen ogsa depoter og parkeringspladser til opbevaring af containere, trailere og veksellad gennem
leengere tid.

Transportcentret skal herudover indeholde et stgrre omrade til etablering af vognmandsfirmaer, speditg-
rer, lagerhoteller, fryselager, evt. terminal for vejdistribution til city og lignende transportfirmaer. Der
skal s& vidt muligt sikres mulighed for at anlaegge spor ind til de enkelte firmaer.

Der er udvalgt 15 eksisterende transportfirmaer, som i scenariet antages at flytte fra den nuvarende place-
ring til transportcentret. De 15 udvalgte firmaer omfatter de sterste transportfirmaer i Arhus Kommune,
herunder Danske Fragtmend, DSV Samson og Glibstrup Transport A/S. De 15 transportfirmaer reprae-
senterer en godsmangde, der svarer til ca. 25 % af den samlede transporterede godsmangde i Arhus Amt.
Af de 15 transportfirmaer ligger de 12 i Arhus Kommune. Det skal understreges, at firmaerne er udvalgte
som en del af det opstillede scenarie, og at dette ikke pa nogen made udtrykker den enkelte virksomheds
tilkendegivelser i forhold til en eventuel lokalisering i et transportcenter.

Det forventes, at etableringen af transportcentret i kombination med bl.a. Arhus Havn vil styrke Arhus
Kommune som transportknudepunkt og gare det mere attraktivt at etablere nye transport-, lager- og di-
stributionscentre i Arhus Kommune. Ud over de 15 eksisterende firmaer antages det, at et antal nye trans-
portvirksomheder flytter til, eller etablerer sig i transportcentret. De eksisterende firmaer daekker allerede
markedet for distribution af gods til kunder i omradet. Det forventes derfor, at tilveeksten iser vil vere
koncentreret om f.eks. starre firmaer, der veelger at placere deres regionale, nationale eller nordeuropai-
ske lager- og distributionscenter i Arhus.

Det forudseettes saledes, at der sker en ekstra udvikling af transporterhvervet og -aktiviteten i Arhus
Kommune, hvis der etableres et transportcenter. Den stigende aktivitet forventes at ske bade i trans-
portcentret og som gget godsomsztning i Arhus Havn indenfor de fastlagte rammer for Arhus Havns
udvidelse /3/.
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Transportcentret skal ogsa indeholde servicefaciliteter i form af kiosk, cafeteria, overnatningsmulighed,
tankanleg, trailerparkering, vaerksteder, vaskehaller, told og lignende.

Hele transportcentret skal vaere indhegnet og der skal etableres et gateanlaeg med adgangskontrol.

Det forudseettes, at der oprettes en organisation med det overordnede ansvar for transportcentrets drift og
vedligehold, og at alle aktiviteter og virksomheder pé centret er tilknyttet denne organisation.

Organisationen vil have ansvar for indretning og drift af feelles omrader (adgangskontrol, veje m.v.) samt
for, at de i nervaerende VVVM-analyse opstillede forudsetninger vedragrende miljg- og brandmaessigt be-
redskab savel fysisk som organisatorisk er opfyldte til ethvert tidspunkt.

Der foreligger ikke p& nuvearende tidspunkt en afklaring af de naeermere organisatoriske rammer.

Der vil eventuelt kunne vere tale om en grundejerforening med medlemspligt for samtlige ejere af grun-
de, hvor der gennem lokalplanbestemmelser fastsattes nermere krav til, hvilket opgaver virksomhederne
i transportcentret har forpligtelse til at varetage i feellessskab via “grundejerforeningen”.

Udover de drifts- og vedligeholdelsesmassige forpligtelser vil organisationen varetage opgaver omkring
centrets udvikling, hvor indpasning af transportcentret i det nationale og internationale netveerk af trans-
portcentre er en vigtig opgave.

O-alter nativ

Formalet med O-alternativet er at give mulighed for at sammenligne de to alternative placeringer af trans-
portcentret med den situation der vil opstd, hvis transportcentret ikke etableres, og hvis manstret i den
hidtidige udvikling fortsatter.

Det forudseettes i 0-alternativet, at der ikke foretages veaesentlige &ndringer i godstransportstrukturen i
Arhus Kommune, og at udviklingen i godstransporten i Arhus Kommune frem til 2020 fglger den almin-
delig udvikling i aktiviteten i samfundet. | O-alternativet forudsettes det saledes ogsa, at der ikke sker
vaesentlig udflytning af transportfirmaer fra kommunen som falge af f.eks. mangel pa egnede etable-
ringsmuligheder i kommunen.

Forudsagtninger om veje og jernbaner

Scenariet og 0-alternativet bygger pa vej- og banenettet, som det forventes at se ud i 2020. Vurderingerne
af virkningerne pa miljget er derfor gennemfart i overensstemmelse med det fremtidige vej- og banenet
som det er fastlagt i rapporten ”Bane og vejforhold i Arhus” /4/. Rapporten er udarbejdet af Infrastruk-
turudvalget med deltagelse af Arhus Kommune, Arhus Amt, Trafikministeriet DSB og Banestyrelsen.

Vejnettet
I vurderingerne er der taget udgangspunkt i, at vejnettet udbygges med en raekke overordnede veje, som
beskrevet i Infrastrukturudvalgets rapport /4/, jf. figur 3.1.
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e Herning-motorvejen fra Lasby til Motorvej E45 og videre til Silkeborgvej, samt forbindelse til Edwin
Rahrs Vej. Planlagt etableret 2003.

e Rute 26 mod Hanstholm (streekningen Mundelstrup-Svenstrup/Hammel).

e Ydre Ring mellem den Jyske Motorvej, Skanderborg-motorvejen og Skanderborgvej. Planlagt etable-
ret 2004.

e Hgjklasset vejforbindelse Sgften — Skadstrup. Planlagt etableret 2004.

o Havneforbindelse via Marselis Boulevard, udfart som tunnel.

e Tilslutning til Skanderborg-motorvejen ved Ravnsbjergvej.

Banenettet

Det tages i vurderingerne udgangspunkt i et ueendret banenet, idet der dog i forbindelse med Arslev-
forslaget inddrages muligheden for, at det pa sigt kan blive aktuelt at etablere en shunt med en placering
gst for Brabrand Sg.

Shunten vil forbinde det nord- og sydgaende spor, sa den sydlige godstogstrafik til transportcentret kan
kere udenom Arhus Hovedbanegérd. Det forventes séledes, at etableringen af shunten vil bero pé&, om
banetransporten af gods i forbindelse med en eventuel etablering af et transportcenter p& Arslev-arealet
pa lengere sigt vil fa et sddant omfang, at en samlet vurdering af de miljgmaessige, tekniske og gkonomi-
ske forhold taler herfor.

Det forudseettes endvidere, at Arhus H fortsat er placeret i Arhus midtby sammen med rangerbanegérden,
og at der indfares halvtimesdrift syd for Arhus H. Desuden forudszttes det at der foretages en udbygning
af naerbanen i Arhusomrédet s& der kommer ét narbanetog i halvtimesdrift forbi béde Hasselager- og
Arslev-forslaget. Det svarer f.eks. til en situation med en sydlig naerbaneudbygning til Skanderborg og en
nordlig neerbaneudbygning til Hadsten

Etablering af en shuttletogsforbindelse mellem transportcentret og Arhus Havn indgér ikke i projektfor-
slagene, men der er foretaget en beskrivelse af de overordnede problemstillinger og muligheder, som vil
veere knyttet hertil, og som har varet baggrunden for at udelukke shuttletoget af VVVM-undersggelsen.
Beskrivelsen findes i appendix I.

Endelig er der foretaget en overordnet beskrivelse af den betydning, som etablering af et transportcenter
vil kunne have i relation til eventuel udflytning og placering af nuvaerende godsbaneaktiviteter pa Arhus
H (appendix II).
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Beskrivelse af projektforslag og O-alternativ
Fysisk udformning og funktion af transportcentret

Udformning og indretning af transportcentret og dets aktiviteter og drift er fastlagt med udgangspunkt i
scenariet for transportcentrets fremtidige indhold og funktion samt et forudgdende analysearbejde, der
bl.a. har omfattet interviews og mgder med repraesentanter fra transportbranchen og studier af andre
transportcentre.

Der er gennemfgrt 25 interviews med transportfirmaer i og udenfor Arhus Kommune med det formal at
sikre, at forudseetningerne for udformningen af et transportcenter tager udgangspunkt i transportfirmaer-
nes situation og behov. De interviewede transporterer har bidraget med vaerdifulde informationer om
godsomsatning, trafikmangder og ideer til udformning og indretning af transportcentret. De 25 trans-
portgrer har en samlet arlig godsomsatning pa ca. 22 mio. ton, der svarer til ca. halvdelen af godsomsaet-
ningen i Arhus Amt.

Den fysiske udformning af de to alternative placeringer af transportcentret er udfart pa skitseniveau.

Forudsagtninger for den fysiske udfor mning

Forud for den fysiske udformning af transportcentret er der fastlagt en reekke forudsatninger, med henblik
pa at bestemme bl.a. arealdisponering, bygningsstarrelser, vejenes og jernbanens udformning, samt kapa-
citetskrav til de forskellige delomrader i transportcentret, herunder kombiterminalen.

Transportcentrets aktivitetsniveau og godsomsagning

Transportcentret forudseettes at veere aktivt 312 dage om aret (6 dage om ugen). Abningstiden i de inter-
viewede virksomheder er i dag 5 dage om ugen, men i interviewundersggelsen er udvidet ,,abningstider*
veegtet hgjt. Politiske beslutninger kan pavirke udviklingen i forskellige retninger; fx udvidede abningsti-
der i detailhandelen med deraf fglgende behov for udbringning om sgndagen og trafikpolitiske tiltag der
kan andre transportmgnstret mod fx gget nat- og weekendkarsel. | praksis forventes transportcentret at
veere aktivt 7 dage om ugen, men aktivitetsniveauet i weekenden vil vare lavere end pa hverdage. Det
skennes, at aktivitetsniveauet pa en dag i weekenden vil vokse til det halve af aktivitetsniveauet pa en
normal hverdag. Trafikken pé en hverdag skannes derfor at udgere ca. 16-17 % af ugetrafikken og tra-
fikintensiteten pa en dag i weekenden skannes at udgare ca. 8 % af ugetrafikken.

Der er foretaget beregninger pa den forventede trafikintensitet fordelt over dagnet for bade Hasselager-
og Arslev-forslaget, der dels baserer sig pa interviewundersggelsen, dels pa trafiktellinger fra trans-
portcentret i Hgje Tastrup. Der er regnet med relativ stor trafikbelastning i natperioden, se figur 4.1.1 og
41.2.
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Figur 4.1.1: Trafikkens forventede fordeling over dagnet ved Hasselager-forslaget. Sgjlerne angiver den
samlede trafik til og fra transportcentret pr time pr hverdagsdegn pa adgangsvejen.
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Figur 4.1.2: Trafikkens forventede fordeling over dggnet ved Arslev-forslaget. Sgjlerne angiver den sam-
lede trafik til og fra transportcentret pr time pr hverdagsdggn pé& adgangsvejen.

Godsomsatningen pr. arealenhed i de eksisterende transportfirmaer er undersggt i interviewundersggelsen
og fastlagt til ca. 243.000 ton/ha/ar, der bruges som forudsatning for beregningerne. Da et transportcenter
i hgjere grad end de undersggte virksomheder forventes at indeholde lager- og servicefunktioner (lager-
hoteller, cold stores, vaerksteder og velfeerdsfaciliteter), der ikke skaber godsomsatning i samme grad
som fx en stykgodsterminal, mé& den fastsatte godsomsetning betragtes som stor.

Med udgangspunkt i interviewundersggelsen er turraten for lastbiltrafikken fastlagt til 0,20 ture pr ton
gods, dvs. 5 ton gods pr tur i gennemsnit.

Antallet af ansatte pr arealenhed er fastlagt til 30 ansatte/ha. | de 15 eksisterende virksomheder der forud-
seettes udflyttet var der i alt ca. 1000 ansatte i 2000.
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Det forudsattes, at der genereres 2,1 personture pr. ansat pr. dag til og fra transportcentret og at ca. 50 %
benytter andet transportmiddel end personbil.

Det forudsattes, at omradet trafikbetjenes med kollektiv trafik som andre industriomrader. Den kollektive
trafik udger kun en marginal del af den samlede trafik.

Banebetjeningen af transportcentret

Andelen af transportcentrets godsomsetning, der forudsaettes transporteret pa bane, er fastsat til 5% ud fra
interviewundersggelsen. Potentialet for gods pa bane er isar knyttet til de lange transporter mellem regio-
nale transportcentre, herunder overvejende international transport (import/eksport). | transportundersggel-
sen for Arhus Amt /7/ er godstransporterne i, til og fra Arhus Amt opgjort. Med udgangspunkt i undersg-
gelserne kan det konkluderes at:

e Med et potentiale for banetransport pa 5 % af transportcentrets samlede godsomszatning pa ca. 20 mio.
ton udger banetransporten pa transportcentret ca. 1 mio. ton gods. Til sammenligning blev der i 1995
transporteret ca. 1 mio. ton af alle typer gods pé bane i, til og fra Arhus Amt.

e Med et potentiale for banetransport pa 5 % af transportcentrets godsomsetning (ca. 1 mio. ton) og en
international godstransport i, til og fra Arhus Amt i 1995 pa ca. 10 mio. ton (ca. 25 % af den samlede
godstransport) kan transportcentret pd bane omsatte ca. 10 % af den internationale transport i Arhus
Amt i 1995.

Interviewundersggelsen viste, at det bl.a. afhanger af den aktuelle transportpolitik og togtransportens pris
og kvalitet, om potentialet vil blive udnyttet. Elektrificeringen af banenettet til Arhus, brotaksterne for
lastbiler og tog pa @resund og Storebeelt samt andre transportpolitiske tiltag, der i sidste ende kan &ndre
pa de gkonomiske forhold i transportbranchen, har ifglge transportgrerne afgarende betydning for den
fremtidige omstning af gods pa kombiterminalen i transportcentret. Herudover er etablering af flere
tilsvarende transportcentre med kombiterminal, nationalt og internationalt, en forudseetning for at styrke
transport med tog.

Et laessespor pa kombiterminalen har erfaringsmassigt en kapacitet pa 35.000 TEU (Twentyfoot Equiva-
lent Units) pr 800 m spor pr. ar. Kapaciteten pr spor kan gges, dels ved gget laesse og lossekapacitet (fx
flere trucks) sa ekspeditionstiden pr heltog minimeres, dels ved fordeling af belastningen over dagnet, sa
antallet af ankomster og afgange kan optimeres, men samtidig skal transportkagbernes krav til ankomst og
afgangstider tilgodeses.

Et heltog forudseettes at medbringe 48 TEU og det forudsettes, at hver TEU i gennemsnit indeholder 8
ton gods. Kapaciteten pa et fuldleengde heltog kan dog vaere helt op til 90 TEU, men krav til hurtig leve-
ring og effektivisering af rangering og handtering kan medfare, at der kares med ferre vogne pr heltog
end muligt. | den forbindelse ma det antages, at jo starre godsomsetningen er, jo bedre er mulighederne
for at udnytte heltoget. Der er regnet i enheden TEU, men i praksis kan der anvendes enhedslaster som fx
Igstrailere eller veksellad. Gennemsnitsveegten pr. enhedslast pa 8 ton er fastlagt ud fra omsatningstallene
fra Arhus Havn, hvor gennemsnitsvaegten pr TEU er ca. 6,5 ton. Traditionelt er banen blevet benyttet til
det tunge gods (op til 35 ton pr TEU) og der kan derfor argumenteres for at gennemsnitsveegten vil blive
hgjere end 6,5 ton pr TEU. Med i gennemsnittet skal dog ogsa regnes tomme enhedslaster og det forven-
tes, at praksis med kun at sende de tunge forsendelser med banen andres, i takt med at godsmeengden pa
banen stiger. Forudsatningerne om godsmangder pr heltog og gennemsnitsvaegt pr TEU ma betragtes
som “worst case”, der medfarer forholdsvis mange togafgange.
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En stor del af transportvirksomhederne skal kunne betjenes med banespor helt ind i egen terminal. Det
forventes, at trafikken vil vaere begraenset, med 1-2 tog til og fra den enkelte transportvirksomheds termi-
nal hver dag, med fa vogne.

Virksomhederne i transportcentret

Der tages udgangspunkt i, at der etableres virksomheder med en gennemsnitsstgrrelse pa 3 ha pr virk-
somhed, svarende til 23 virksomheder syd for banen i Hasselager og 35 virksomheder i Arslevomrédet.
Virksomhederne i interviewundersggelsen har en gennemsnitsstgrrelse pa 2,4 ha. De mindste er pa 0,1 ha
og de starste er over 10 ha. Det forventes, at arealbehov pr virksomhed vil veere starre i et nyt trans-
portcenter, idet flere af de interviewede virksomheder har pladsproblemer.

Adgangskontrol

I transportcentret etableres adgangskontrol for alle keretgjer og banevogne til og fra transportcentret.

Adgangskontrollen har tre formal:

e Adgangskontrollen muligger styring af og kontrol med godset til og fra transportcentret i form af
godstyper, mangder og placering af alle godstyper, herunder farligt gods og gods med szrlige krav,
fx kaling.

e Kun lastbiler og togvogne, der har mal i centret bliver lukket ind for at lette styringen af godstyper der
kommer ind i omradet.

o Sikring af gods mht. tyveri og gdeleggelse.

Adgangskontrollen registrerer alle transporter til og fra transportcentret registreres mht. indhold, place-
ring, og andre vaesentlige oplysninger. Oplysninger indtastes i en database der pa sigt kan vise opgarelser
over godsmangder og -typer, der befinder sig pa transportcentrets omrade, samt anvise preecist i hvilket
omrade af transportcentret godset befinder sig. | forbindelse med registreringen kontrolleres det, om
maerkning og transportforhold i gvrigt er i overensstemmelse med gaeldende retningslinier. Kontrollen
foretages ved adgangsveje og ved rangering af godsbanevogne fra hovedsporet til kombiterminalomradet.
Kontrol og registrering foregar pa sigt elektronisk. I en opbygnings- og overgangsfase kan kontrol og
registrering foregad manuelt, da trafikmaengderne vil veere begraenset. For vejtrafikken kan det pa sigt veere
efter samme princip som automatiske betalingsanlaeg (fx Storebalt og @resundsbroen), hvor registrerin-
gen foregdr tradlgst uden at keretgjet skal standse, hvorved der sikres en god trafikafvikling. Ved bane-
transport har baneoperatgren detaljerede oplysninger om de godstyper og -meengder, der er pa toget. Op-
lysningerne overfares til transportcentrets registreringssystem, nar toget kerer ind pa transportcentret.

Hasselager

Hasselager-forslaget udger et areal pa 69 ha.

Ifglge beregningerne vil forslaget have en kapacitet pa ca. 12 mio. ton gods om aret. Derudover findes der
ca. 40 ha lokalplanlagt erhvervsareal pa den nordlige side af jernbanen i direkte tilknytning til de 69 ha.

Pa de 40 ha kan der omszttes ca. 10 mio. ton gods om aret.

Transportcentrets placering i forhold til det overordnede vejnet og jernbanen fremgar af illustrationspla-
nen i figur 4.2.1 (gengivet i starre malestok i bilag 4.1).
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Transportcentret sluttes til Hovvejen ved anlag af adgangsvej herfra og til centret. | forbindelse med
transportcentret forventes Hovvejen — herunder den niveaufri skering af jernbanen — udbygget pé straek-
ningen mellem Skanderborgvej og adgangsvejen til transportcentret. Alternativt udbygges Hovvejen i
forbindelse med etablering af en ny overordnet vej mellem Bering og Beder.

100 0 100200 300 Meter
=]

Figur 4.2.1: lllustrationsplan for transportcentret i Hasselager der viser vejadgang samt transportcentrets
placering i forhold til naboomraderne.

Omr &dets topogr afi og sarbar hed og milj@masssige hensyn ved projektudar bejdelsen

Omradet ved Hasselager kan betegnes som et storbakket landskab. Terreenkoterne varierer fra ca. 80 m i
omradets sydvestlige del til omkring 67,5 m langs banen. For at opna et sammenhangende transportcen-
ter med banebetjening af hele omradet er det ngdvendigt med terreenreguleringer. | alt skannes det ngd-
vendigt at flytte ca. 100.000-200.000 m? jord i omradet, hvilket svarer til 1.500-3.000 mé pr ha. Trans-
portcentret er inddelt i en reekke delomrader, hvor det maksimale niveauplan er fastlagt. Inddelingen kan
ses i bilag 4.3.

Der er falgende stgjfalsomme omrader omkring transportcentret: Boligomradet Poppeltoften 100 m nord
for transportcentret, landsbyen Enslev 200-300 m vest for transportcentret, boligomradet Jegstrup, der er
under udbygning ca. 200 m sydgst for centret, landsbyen Kattrup ca. 300 m nord for transportcentret,
samt boligomradet Hasselager ca. 600-700 m nord for transportcentret. Desuden findes der enkelte boli-
ger ved landejendommene omkring centret.

Transportcentret er indrettet sadan, at de mest stgjende aktiviteter, fx parkeringsfaciliteterne for kalecon-
tainere og -trailere, er placeret med stor afstand til de stgjfglsomme omrader. Desuden forudszttes der
etableret en stgjvold og beplantning omkring transportcentret.
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En kortlaegning af grundvandets sarbarhed i omradet viser, at grundvandet er relativt sarbart i omradets
sydvestlige hjgrne med forekomster af moraneler umiddelbart under terreen pd mindre end 5 — 10 meter.
Grundvandet er bedre beskyttet mod nordgst med deklagsmaegtigheder pa op til 20 — 30 meter.

Aktiviteter, der omfatter godshandtering og oplag af risikofyldte stoffer i containere, veksellad og trailere,
er derfor placeret i den nordgstlige del af transportcentret. Ligeledes er tankanlag til diesel, oplag af con-
tainere og trailere med sarligt gods (gods der kraever kaling eller er klassificeret som farligt gods) place-
ret i omradets nordgstlige del.

Kombiterminalens sporarealer, laesseomréade og containeroplag er placeret i omradets nordlige del op ad
den eksisterende jernbane, hvor grundvandet er bedre beskyttet end lengere mod syd.

Banebetjeningen af transportcentret i Hasselager

Banetilslutningen i Hasselager kan ifglge Banestyrelsens notat ”Transportcenter i Arhusomrédet” og
"Banebetjening af landtransportcenter i Arhus” /1/ /2/ gennemfgres uden starre problemer med hensyn til
anlaeg og kapacitet. Transportcentrets gstlige tilslutning sker ved banens krydsning med Skanderborgvej,
hvor der etableres en ny transversal. Transportcentrets vestlige tilslutning sker ca. 400 meter gst for Har-
ning station. Krydsning af hovedsporet sker pa Hgrning station.
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Figur 4.2.2: Banestyrelsens forslag til tilslutning til jernbanen af et transportcenter i Hasselager /2/.

Hasselager -for slagets fysiske udfor mning og funktioner
I det folgende gennemgas Hasselager-forslagets fysiske udformning og funktioner. Tallene i parentes
henviser til tabel 4.2.3 og figur 4.2.4. Figur 4.2.4 findes i starre malestok i bilag 4.2.
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Omrade 1: Adgangsvej

Trafik: Der er én adgangsvej (1) til transportcentret. ADT er beregnet til ca. 10.000 heraf ca. 7.900 tunge
karetajer (79%). Til sammenligning er der en arsdggntrafik pa i alt ca. 4500 karetgjer til og fra de 15
virksomheder der antages at flytte til transportcentret.

Anlzg: Mindre bygninger ved (1.3) i forbindelse med adgangskontrollen.

Aktiviteter: Vejtrafik til og fra omradet. Adgangskontrol, der holder styr pa godstransporten ind og ud af
transportcentret og sikrer, at det kun er karetgjer med arinde pa transportcentret, der bliver lukket ind.

Omréade 2-5: Kombiterminal

Areal: 18 ha.

Trafik: 138.000 TEU pr ar ved fuld udnyttelse af potentialet pa 5% af transportcentrets samlede gods-
mangde, svarende til ca. 2.875 heltog pr ar eller ca. 10 heltog pr dag. Herudover maksimalt 2 tog pr dag
til omrade 7, med et varierende antal vogne.

Anleag: 2 adgangsspor til kombiterminalen evt. elektrificeret (2.1), 4 ranger- og depotspor (3), 1 stk. 850
m udtraeksspor (2.2), 4 stk. 850 m lassespor (4), samt adgangsspor til terminalerne i omrade 7. Desuden
omrade til omlasning (5.1) og korttidsdepot (6.1), samt disponibelt omrade (5.2), der reserveres til even-
tuel senere kapacitetsudvidelse. Kombiterminalomradet (eksklusive adgangs- og udtraksspor (2.1) og
2.2) udfgres med fast, taet beleegning.

Aktiviteter: Transport af jernbanevogne til og fra kombiterminalen med elektrisk eller dieseldrevet loko-
motiv. Rangering af jernbanevogne, der skal til og fra transportcentret med dieseldrevet lokomotiv. Depot
for tomme banevogne. Kun jernbanevogne med mal i transportcentret far adgang til kombiterminalen. Af-
og palesning af enhedslaster, dvs. containere, veksellad og lgstrailere pa banevogne med truck og portal-
kran, samt karsel med terminaltraktorer. Korttidsdepotet vil indeholde alle typer enhedslaster, herunder
o0gsa tankcontainere og lignende med alle godstyper, men kun i korte tidsrum (normalt f& timer) indtil
godset enten bliver afhentet af en lastbil eller bliver kart til depot i omrade (6.2). Servicering af banemate-
riellet foregdr enten i omrédet for tankanlag (8.1) via banespor eller pd Arhus H. Servicering omfatter fx
dieselpafyldning, eftersyn, smgring og mindre reparationsarbejder. Service af starre omfang foregar pa
baneoperatarens hovedvearksted udenfor transportcentret.

Tversnit for kombimaken

—
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2 ranger 0g pzssespor 27,5 m depot lzsseareal 4 lassespor 4 ranger og
depotspor disponibelt depotspor
omrade

Figur 4.2.3: Tveersnit af transportcentrets kombiterminal.

Med 4 laessespor ved siden af hinanden er det ngdvendigt med indsattelse af en portalkran. Som alterna-
tiv til placering af de fire laessespor ved siden af hinanden, kan to af de fire laessespor placeres i omrade
(5.2) og derved undga indsattelse af portalkran. Med 4 laessespor er der en kapacitet pa 140.000 TEU pr
ar. Potentialet for godstransporten pé& banen ved fuld udbygning af transportcentret, iberegnet de 40 ha pa
den nordvestlige side af jernbanen og en baneandel pa 5%, kan beregnes til 138.000 TEU om aret. Det
svarer til naesten maksimal udnyttelse af kapaciteten pa fire spor.
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Omrade 6: Containerdepot

Areal: 3 ha

Trafik: Intern trafik til og fra terminalomradet og kombiterminalen.

Anlzg: Containerdepot med fast, teet overflade (6.1 og 6.2). Strgmudtag til keleaggregater og vaskeplads
til containere (6.2).

Aktiviteter: Containerdepot med karsel af truck og terminaltraktorer og stakning af op til 6 containere i
hgjden (ca. 15,6 m). Containerdepot for containere med gods (6.1) og for containere med seerligt gods
(6.2). Szrligt gods er gods, der kraever kgling eller farligt gods i vejlovens forstand. For at opna en renta-
bel arbejdsgang skal der ogsa kunne udfares rengaring og service pa containere i omrade (6.2), f.eks.
kontrol af keleaggregater (PTI-tjek), mindre reparationer samt vask af containere ved hgjtryksspuling.
Vask og reparation foregar udendars og i visse tilfelde anvendes renggringsmidler. Der foretages ikke
tankrensning pa transportcentret. Starre servicearbejder foretages i omrade 8. Omrade (6.1) har en kapa-
citet pa ca. 1.000 TEU, (6.2) har en kapacitet pa ca. 1800 TEU. Den samlede lagerkapacitet svarer til godt
6 degns omsetning ved fuld udbygning. Til sammenligning har Arhus Havn i dag (2000) depot til ca.
10.000 TEU, med en arlig omsatning pa ca. 367.000 TEU, svarende til ca. 9 dggns omsetning.

Omrade 7: Transport og lagerfirmaer

Areal: 38 ha

Trafik: ADT pd ca. 6.800 genereres af transport og lagerfirmaer, heraf ca. 5.600 tunge keretajer.

Anlag: Bygninger op til 20 m over terran for at muliggere hgjlagre. Mangvrearealer med fast, teet belaeg-
ning, fastmonterede kaleaggregater pa kale/frysehuse, samt evt. banespor ind i terminalbygningerne.
Aktiviteter: Transportarer, speditarer, cityterminal, luftfragthub og lagerfirmaer. | bygningerne vil der
foregd modtagelse, handtering og afsendelse af gods ved brug af diverse lgftemateriel (trucks og palle-
Igftere). | lagerhotellerne foregar godshandteringen helt eller delvist automatisk. Der foretages naesten
udelukkende handtering af emballeret gods, dvs. alle typer stykgods i forskellige starrelser, pallegods
eller enhedslaster (Container, veksellad eller lgstrailer). Der kan dog ogsa foretages omemballering, om-
heeldning eller aftapning i mindre omfang i transportcentret. Omemballering, omheldning eller aftapning
foretages udelukkende indendgrs. Der etableres ikke tank- eller siloanleeg i transportcentret til handtering
af bulkgods. Kun i meget sjeldne tilfelde foretages der handtering af gods udendgrs, fx i forbindelse med
specialtransport af meget store emner. Der er desuden administrations- og kontorfaciliteter i tilknytning til
terminalerne. Omradet har en kapacitet pa godt 9 mio. ton gods om aret.

Omréde 8; Service

Areal: 6 ha

Trafik: Trafikken til serviceomradet vil udelukkende besta af karetgjer, der i forvejen har mél i trans-
portcentret.

Anlazg: Tankanleg for diesel (8.1), bygninger til kiosk, cafeteria, overnatning (8.2), vaerksteder, vaskehal
med 3-6 vaskepladser og toldbetjening (8.3-8.4).

Aktiviteter: Servicefaciliteter. Af aktiviteter kan naevnes: tankning af diesel, eftersyn og mindre reparatio-
ner og vedligehold af det materiel, der bruges pa transportcentret. Starre reparationer og fx sprajtelake-
ring og undervognshehandling foretages pa specialveerksteder uden for transportcentret. Korttidsparkering
af lastbiler med og uden gods fx i forbindelse med tankning og toldbehandling.

Omréade 9: Trailerparkering

Areal: 4 ha
Trafik: Trafikken til trailerparkeringen vil udelukkende besta af karetgjer, der har mal i transportcentret i
forvejen. Omradet vil ikke blive brugt af transittrafik.
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Anlag: Parkeringsanleg med fast, teet beleegning i omrade 9,1. | omrade 9.2 skal der desuden etableres
stramudtag til keleaggregaterne pa trailerne.

Aktiviteter: Omrade (9.2) er indrettet til parkering af trailere med seerligt gods, dvs. gods der kraever ke-
ling eller farligt gods i vejlovens forstand. Omrade (9.1) er indrettet til gods, der ikke er serligt gods.
Omrade (9.1) har en kapacitet pa ca. 200-225 trailere og (9.2) har plads til ca. 75 trailere, sa der i alt er
plads til mellem 275 og 300 trailere.
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Figur 4.2.4: Illustrationsplan for transportcentret i Hasselager der viser placering og omfang af de for-
skellige funktioner. Tallene pa tegningen refererer til tabel 4.2.3.

Nr. |Anlasg Supplerende beskrivelse

1.1 [Adgangsvej Adgang til overordnet vejnet, herunder motorvejen

1.2 |Vej til kombiterminal

1.3 [Gate Adgangskontrol

2.1 |Adgangsspor el Til- og frakersel med dieseldrevet tog. Pa laengere sigt eldrevet. Rangering med

dieseldrevet rangermaskine.

2.2 |Udtreksspor uden el, 850m |Rangering med dieseldrevet rangermaskine, samt af- og palaesning.

3 |Ranger- og depotspor, 4 stk. |Rangering med dieseldrevet rangermaskine, samt af- og pélasning.
4850m

4 [Leessespor, 4 stk. & 850m Rangering med dieseldrevet rangermaskine, samt af- og palasning.

5.1 |Omlasningsareal Lastbilkersel, tomgangskersel. Kapacitet pa 140.000 TEU/ar. Omlaesning med

truck eller portalkran.

5.2 |Disponibelt omrade til om-  |Plads til yderligere 2 x 850m laessespor med kapacitet pa 70.000 TEU/ar
leesningsareal nr. 2

6.1 |Containerdepot (containere |Korttidsdepot. Transport og af- og palaesning af containere med lastbiler, trucks,
med gods) samt terminaltraktorer

6.2 |Containerdepot for seerligt  |Langtidsdepot. Containere med farligt gods samt kalecontainere tilsluttet ekstern
gods strgmforsyning.

7 |Terminalomrade Stykgodsterminal, gragn city terminal, lagerhotel, vognmand og speditgrer. Cold-

stores med fast installerede kgleanleg. Kersel med lastbiler og nogle fa trucks.

8 |Serviceomrade

8.1 |Dieselstandere Lastbilkersel, herunder tomgangskarsel, samt pafyldning af tankanlaeg

8.2 |[Kiosk, cafeteria, badefacili-
teter mv.

8.3 [Truck, trailer- og container- |Lastbilkarsel, herunder tomgangskarsel
veerksted, vaskehal mv.

8.4 |Anden service, fx told og Lastbilkarsel, herunder tomgangskarsel
veerksteder

9.1 [Trailerparkering Lastbilkarsel

9.2 |Trailerparkering, serligt Lastbilkarsel, kgleanlag pa parkerede trailere tilsluttet ekstern stramforsyning,

gods

oplag og handtering af farligt gods

Tabel 4.2.3: Funktionerne i de forskellige omrader i transportcentret. Tallene refererer til figur 4.2.4.
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Ardev
Avrslev-forslaget udger et areal pd i alt 106 ha.

Transportcentret vil ved fuld udbygning have en samlet, beregnet kapacitet pa ca. 21 mio. ton gods om
aret.

Transportcentrets placering i forhold til det overordnede vejnet og jernbanen fremgar af illustrationspla-
nen i figur 4.3.1 (gengivet i starre malestok i bilag 4.4).

Omradet vejbetjenes fra Edwin Rahrs Vej, der farer direkte ud til motorvejen mod nord, syd og vest, samt
fra en sydlig tilkobling til Silkeborgvej. Edwin Rahrs Vej er den primere adgangsvej. Den sydlige vejbe-
tjening etableres farst, nar den primare adgangsvej er fuldt belastet eller hvis der bliver behov for areal til
udvidelse af transportcentret syd for Herning-motorvejen.

” 100 0 100 200 Meter
™ =]

et

Figur 4.3.1: Illustrationsplan for transportcentret i Arslev der viser vejadgang samt transportcentrets pla-
cering i forhold til naboomréaderne.

Omr &dets topogr afi og sarbar hed og milj@masssige hensyn ved projektudar bejdelsen

Arslev kan betegnes som et storbakket areal. Omradets centrale og gstlige del er forholdsvist jaevnt med
terreenkoter mellem 35 og 40 m. | omradets vestlige del findes bade omréadets hgjeste areal, der ligger
hgjere end kote 45 m og det laveste areal, som ligger under kote 25 m. Jernbanen er pa streekningen langs
transportcentret beliggende i ca. kote 40 m. Terreenforholdene betyder, at der skal udfgres betydelige
jordarbejder ved anlag af centret for at kunne opna banebetjening af alle delomrader af omrade 7. Trans-
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portcentret er inddelt i en reekke delomréader, hvor det maksimale niveauplan er fastlagt. Inddelingen kan
ses i bilag 4.6. Der vil vaere behov for vasentlige terreenreguleringer. | alt skannes det ngdvendigt at flytte
ca. 500.000-600.000 m?® jord i omradet, hvilket svarer til 4.700-5.700 m? pr ha.

Den narmeste samlede bebyggelse er Arslev mod syd og Brabrand mod sydgst, samt det planlagte bolig-
omrade Helenelyst, der ligger ca. 300 m gst for omradet. De mest stajende aktiviteter er derfor ikke place-
ret i den sydgstlige del af transportcentret. Der forudsattes anlagt stajvold og beplantning omkring trans-
portcentret.

Kortleegning af grundvandets sarbarhed viser variationer i meagtigheden af det gvre moraneler, med lag-
tykkelser mellem 5 og 20 meter. Daklaget er tyndest i den sydlige og vestlige del og tykkest mod nord og
nordgst.

Mod nordgst uden for transportcentret er der et omrade uden deaeklag af betydning, dvs. mindre end 5

meter moraeneler. Det kan ikke udelukkes, at det darligt beskyttede omréde kan straekke sig ind i trans-
portcentrets nordgstlige del. Da der samtidig er behov for at fjerne jord i forbindelse med terreenregule-
ringen i det nordgstlige hjgrne, er det vurderet uhensigtsmaessigt at etablere risikofyldte aktiviteter her.

Ved indretningen af transportcentret er det derfor valgt at placere de aktiviteter, der omfatter godshandte-
ring og oplag af risikofyldte stoffer i containere, veksellad og trailere til transportcentrets centrale del.
Saledes er tankanleg til diesel, oplag af containere og trailere med szrligt gods (gods der kraver kgling
eller er klassificeret som farligt gods) placeret i den centrale del af transportcentret.

Kombiterminalens sporarealer, leesscomrade og containeroplag er placeret i omradets nordlige del op ad
den eksisterende bane, hvor grundvandsressourcen er relativt bedre beskyttet end leengere mod syd og
sydvest.

Banebetjeningen af transportcentret i Arslev

Transportcentrets sydgstlige tilslutning sker umiddelbart vest for Brabrand station, hvor eksisterende spor
kan benyttes til krydsning mellem de to hovedspor i henhold til notater udarbejdet af Banestyrelsen /1//2/.

Mod nordvest vurderes tilslutningsmulighederne derimod meget problematiske, da der er stor hgjdefor-
skel mellem hovedsporene og da banen er meget kurvet og anlagt med stor overhgjde /1//2/. Der forelig-
ger i henhold til de naevnte notater to mulige lgsninger for den nordvestlige tilslutning. Den ene mulighed,
som er skitseret i figur 4.3.1(se endvidere bilag 4.4), er tilslutning umiddelbart nordvest for jernbanens
krydsning med motorvejen. Hvorvidt det er muligt, vil kreeve en detaljeret gennemregning af sporgeome-
trien og lgsningen vil sandsynligvis medfare hastighedsnedsattelse og kapacitetsforringelse pd hovedba-
nen.
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Figur 4.3.2: Banestyrelsens forslag til tilslutning til jernbanen af et transportcenter i Arslev /2/.

Den anden lgsning er at lade en del af adgangssporet krydse under det sydlige hovedspor. Lasningen
kreever ingen transversal mellem de to hovedspor men til gengzld en del spor- og broarbejde. Det vil
saledes vare ngdvendigt at sidetreekke og haeve det venstre hovedspor over en lang straekning for at give
plads til krydsningen.

Behovet for en nordvendt tilslutning skal ses i lyset af, at den nordvendte godstrafik forventes at blive
mindre end den sydvendte godstrafik. Forventningen bygger pa, at der er starre godsomsetning og starre
marked for godstrafik pa bane syd for Arhus end nord for Arhus. Behovet for nordvendt trafik kan fx
vere at tog der ankommer til Arhus fra syd indeholder vogne der skal sendes videre til Aalborg, eller at
Arhus bliver mellemstation pé faste ruter der har udgangspunkt i Aalborg (fx Aalborg-Hgje Téstrup).
Behovet for nordvendt trafik vil i gvrigt afheenge af mulighederne for at gods fra Norge og Sverige trans-
porteres med bane gennem Jylland.

| praksis forventes det séledes, at Arslev-forslagets behov for banetilslutning kan daekkes ved den syd-
vestlige tilslutning, idet der i sa fald bliver tale om, at eventuel godstogstrafik til eller fra nord ma foreta-
ge en vending pé& Brabrand Station eller Arhus H, og herfra benytte den sydgstlige tilslutning.

Ardev-fordagets fysiske udfor mning og funktioner
| det falgende gennemgés Arslev-forslagets fysiske udformning og funktioner. Tallene i parentes henviser
til tabel 4.2.3 og figur 4.2.4. Figur 4.2.4 findes i sterre malestok i bilag 4.5.
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Omrade 1: Adgangsvej

Trafik: Omréde 1.1 og 1.2 udger adgangsvejene til transportcentret for vejtrafikken. ADT er beregnet til
16.300 heraf 13.100 lasthiler (80%). Til sammenligning er der en arsdggntrafik pa i alt ca. 4500 keretgjer
til og fra de 15 virksomheder der antages at flytte til transportcentret.

Anlzg: Mindre bygninger i forbindelse med adgangskontrollen (1.3).

Aktiviteter: Vejtrafik til og fra omradet. Adgangskontrol (1.3).

Omréade 2-5: Kombiterminal

Areal: 18 ha.

Trafik: Ca. 2.800 heltog pr ar eller ca. 10 heltog pr dag. Desuden maksimalt to tog til og fra terminalom-
radet (7) hver dag, med et varierende antal vogne.

Anleag: 2 adgangsspor til kombiterminalen evt. elektrificeret (2.1), 4 ranger- og depotspor (3), 1 stk. 850
m udtreeksspor (2.2), 4 stk. 850 m laessespor (4), samt adgangsspor til terminalerne i omrade (7). Des-
uden omrade til omlasning (5.1) og korttidsdepot (6.1), samt disponibelt omrade (5.2) der reserveres til
eventuel senere kapacitetsudvidelse. Kombiterminalomradet (eksklusive adgangs- og udtraeksspor (2.1)
0g (2.2) udfagres med fast, teet beleegning.

Aktiviteter: Transport af jernbanevogne til og fra kombiterminalen med elektrisk eller dieseldrevet loko-
motiv. Rangering af jernbanevogne, der skal til og fra transportcentret med dieseldrevet lokomotiv. Depot
for tomme banevogne. Kun jernbanevogne med mal i transportcentret far adgang til kombiterminalen. Af-
og palasning af enhedslaster, dvs. containere, veksellad og lgstrailere pa banevogne med truck og portal-
kran, samt karsel med terminaltraktorer. Korttidsdepotet vil indeholde alle typer enhedslaster, herunder
ogsa tankcontainere og lignende med alle godstyper, men kun i korte tidsrum (normalt fa timer) indtil
godset enten bliver afhentet af en lastbil eller bliver kert til depot i omréade (6.2). Der etableres tankanlag
(8.1) for tog og rangermaskiner i forbindelse med omrédet for szrligt gods (6.2 og 9.2). Servicering af
banemateriellet foregar enten i omradet for tankanlag (8.1) eller pa Arhus H. Servicering omfatter fx
dieselpafyldning, eftersyn, smgring og mindre reparationsarbejder. Service af starre omfang foregar pa
baneoperatarens hovedverksted udenfor transportcentret.

Tvaersnit for konti halren

—
M ‘l‘% ‘\’/J Port al kr anhgj
15 -20m
m Imm g o e

10 m 10 m | ®ssear eal 15 m 27,5 m 20 m 200 m

2 ranger 0§ | mssespor 27,5 m depot | #sseareal 4 |a@ssespor 4 ranger og
depot spor di sponi bel t depot spor
onr ade

Figur 4.3.3: Tveersnit af transportcentrets kombiterminal.

Med 4 laessespor ved siden af hinanden er det ngdvendigt med indsattelse af en portalkran. Som alterna-
tiv til placering af de fire leessespor ved siden af hinanden, kan to af de fire laessespor placeres i omrade
(5.2) og derved undgas indsattelse af portalkran. Potentialet for godstransporten pa bane ved fuld udbyg-
ning af transportcentret i Arslev er beregnet til ca. 134.000 TEU om é&ret eller hvad der svarer til ca. 95%
af kapaciteten pa fire spor.

Omrade 6: Containerdepot

Avreal: 6 ha.
Trafik: Intern trafik til og fra omradet.

Q.
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Anlezg: Containerdepot med fast, teet overflade (6.1 og 6.2). Stremudtag til keleaggregater og vaskeplads
til containere (6.2).

Aktiviteter: Containerdepot med karsel af truck og terminaltraktorer og stakning af op til 6 containere i
hgjden (ca. 15,6 m). For containere med farligt gods skal der fastleegges sarlige regler for stakning af
containere, herunder stakkehgjden, der sikrer en sikker handtering og opbevaring. Containerdepot for
containere med gods (6.1) og for containere med serligt gods (6.2). Serligt gods er gods der kraever kg-
ling eller farligt gods i vejlovens forstand. For at opna en rentabel arbejdsgang skal der ogsa kunne laves
renggring og service pa containerne i omrade (6.2). Herved forstés kontrol af kaleaggregater (PTI-tjek),
mindre reparationer samt vask af containere ved hgjtryksspuling. Vask og reparation foregar udendars.
Der foretages ikke tankrensning pa transportcentret. Starre servicearbejder foretages i omrade 8. Omrade
6.1 har en kapacitet pa ca. 2.200 TEU, 6.2 har en kapacitet pa ca. 1.800 TEU. Den samlede lagerkapacitet
svarer til ca. 10 dggns omsatning ved fuld udbygning. Til sammenligning har Arhus Havn i dag (2000)
depot til ca. 10.000 TEU, med en arlig omsaetning pa ca. 367.000 TEU, svarende til ca. 9 dagns omsaet-
ning.

Omrade 7: Transport og lagerfirmaer

Areal: 74 ha.

Trafik: ADT pa 13.200 genereres af transport og lagerfirmaer, heraf 11.000 tunge karetgjer.

Anlag: Bygninger op til 20 m over terran for at muliggere hgjlagre. Mangvrearealer med fast, teet belaeg-
ning, fastmonterede keleaggregater pa kale/frysehuse, samt evt. banespor ind i terminalbygningerne.
Aktiviteter: Transportarer, speditarer, cityterminal, luftfragthub og lagerfirmaer. | bygningerne vil der
foregd modtagelse, handtering og afsendelse af gods ved brug af diverse lgftemateriel (trucks og palle-
lgftere). | lagerhotellerne foregar godshandteringen helt eller delvist automatisk. Der foretages naesten
udelukkende handtering af emballeret gods, dvs. alle typer stykgods i forskellige starrelser, pallegods
eller enhedslaster (Container, veksellad eller lgstrailer). Der kan dog ogsa foretages omemballering, om-
heeldning eller aftapning i mindre omfang i transportcentret. Omemballering, omhzldning eller aftapning
foretages udelukkende indendgrs Der etableres ikke tank- eller siloanlag i transportcentret til handtering
af bulkgods. Kun i meget sjldne tilfelde foretages der handtering af gods udendgrs, fx i forbindelse med
specialtransport af meget store emner. Der er desuden administrations- og kontorfaciliteter i tilknytning til
terminalerne. Omradet har en kapacitet pa ca. 18 mio. ton gods om aret.

Omréde 8:; Service

Areal: 5 ha.

Trafik: Trafikken til serviceomradet vil udelukkende bestd af karetgjer, der i forvejen har mél i trans-
portcentret.

Anlag: Tankanlag for diesel (8.1), bygninger til kiosk, cafeteria, overnatning (8.2), veerksteder, vaskehal
med 3-6 vaskepladser og toldbetjening (8.3-8.4).

Aktiviteter: Servicefaciliteter. Af aktiviteter kan neevnes: Tankning af diesel, eftersyn og mindre reparati-
oner og vedligehold af det materiel, der bruges pé transportcentret. Stgrre reparationer og fx sprajtelake-
ring og undervognshehandling foretages pa specialveerksteder uden for transportcentret. Korttidsparkering
af lastbiler med og uden gods fx i forbindelse med tankning og toldbehandling.
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4336 Omrade9: Trailerparkering

Areal: 3 ha.

Trafik: Trafikken til trailerparkeringen vil udelukkende besta af karetgjer, der har mal i transportcentret i
forvejen. Omradet vil ikke blive brugt af transittrafik.

Anleg: Parkeringsanleeg med fast, teet beleegning i omrade (9.1). | omrade (9.2) skal der desuden etable-
res stramudtag til keleaggregaterne pa trailerne.

Aktiviteter: Omrade (9.2) er indrettet til parkering af trailere med serligt gods, dvs. gods der kraever kg-
ling eller farligt gods i vejlovens forstand. Omrade (9.1) er indrettet til gods, der ikke er serligt gods og
har en kapacitet p& mellem 250 og 275 trailere. Omrade (9.2) er sammenfaldende med omrade (6.2) i
Arslev da det er samme faciliteter der skal bruges (tzt belaegning og stremudtag). | omréde (6.2) er der
plads til 1.800 TEU eller ca. 200-250 Igstrailere.

Figur 4.3.4: Illustrationsplan for transportcentret i Arslev, der viser placering og omfang af de forskellige
funktioner. Tallene pa tegningen refererer til tabel 4.3.3.
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Nr. |Anleg Supplerende beskrivelse
1.1 |Adgangsvej Adgang til Motorvejen
1.2 |Adgangsvej Mulig forbindelse til erhvervsareal syd for Herningmotorvejen
2.1 |Adgangsspor el |Til- og frakersel med dieseldrevet. P4 lzngere sigt eldrevet. Rangering
med dieseldrevet rangermaskine.
2.2 |Udtraeksspor Rangering med dieseldrevet rangermaskine, samt af- og palasning
uden el, 850m
3 |Ranger- ogde- [Rangering med dieseldrevet rangermaskine.
potspor, 4 stk. a
900m
4 |Laessespor, 4 stk. |Rangering med dieseldrevet rangermaskine, samt af- og paleesning
4 850m
5.1 |Omlasningsareal |Lastbilkersel, tomgangskersel. Kapacitet pa 140.000 TEU/ar. Omlaesning
me truck eller portalkran som i Hgje Tastrup
5.2 |Disponibelt om- [Plads til yderligere 2 x 850m laessespor med kapacitet pa 70.000 TEU/ar
rade til omlaes-
ningsareal nr. 2
6.1 |Containerdepot  |Korttidsdepot. Transport og af- og pélaesning af containere med lastbiler,
(containere med |trucks samt terminaltraktorer
gods)
6.2 |Containerdepot [Langtidsdepot. Containere med farligt gods samt kglecontainere tilsluttet
for serligt gods  |ekstern stramforsyning.
7 |Terminalomrade [Stykgodsterminal, gregn city terminal, lagerhotel, vognmand og spedite-
rer. Kgrsel med lastbiler og nogle fa trucks.
Cold Stores Samme samt fast installerede koleanleg
8 |Serviceomrade
8.1 |Dieselstandere  |Lastbilkarsel, herunder tomgangskarsel samt pafyldning af tankanlzeg
8.2 |Kiosk, cafeteria-
badefaciliteter,
told mv.
8.3 |Truck, trailer- og |Lastbilkgrsel, herunder tomgangskarsel
containerveerk-
sted, vaskehal
mv.
8.4 |Anden service, fx |Lastbilkgrsel, herunder tomgangskarsel
told og veerkste-
der
9.1 |Trailerparkering |[Lastbilkersel
9.2 |Trailerparkering, |Lastbilkarsel, kaleanlaeg pa parkerede trailere tilsluttet ekstern stramfor-
serligt gods syning, oplag og handtering af farligt gods

Tabel 4.3.3: Funktionerne i de forskellige omrader i transportcentret. Tallene refererer til figur 4.3.4.

O-alter nativet

Ved 0-alternativet etableres der ikke et transportcenter i Arhus-omradet. Det antages derfor, at de 15
transportfirmaer der i hhv. Hasselager- og Arslev-forslaget flyttes til transportcentret, fortsatter aktiviteter
pa de nuvarende beliggenheder eller indgar i et flytte- og etableringsmgnster, der ikke bryder vasentligt
med det nuveaerende mgnster.
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Lokalisering

Transportvirksomhederne er lokaliseret og etableret i henhold til den til enhver tid gaeldende fysiske
planlazgning og lovgivning. Der er derfor forskel p&, hvilke plan- og lovgivningsmassige hensyn der
gennem tiden er taget med henblik pd at tilpasse transportfirmaernes miljgpavirkninger til omgivelserne.

Den spredte lokalisering af transportvirksomhederne betyder, at samarbejdet mellem transportvirksomhe-
derne dels besveerliggares og dels medfarer et gget transportarbejde i forhold til en samlet lokalisering i et
transportcenter.

Aktiviteter

Aktiviteterne i transportvirksomhederne ved O-alternativet vil ikke adskille sig vaesentligt fra aktiviteterne
i transportcentret. Ingen af virksomhederne rader over faciliteter for kombitransport, mens enkelte virk-
somheder har mulighed for jernbanebetjening.

Udvidelser

En raekke transportfirmaer har pladsproblemer og er ikke i stand til at gennemfgre de gnskede udvidelser
pé de nuvaerende beliggenheder. Der er bl.a. eksempler pa gnsker om gennemfarelse af arbejdsmiljgfor-
bedringer, men mulighederne for at gennemfare forbedringerne bremses af mangel pa fysiske udvidel-
sesmuligheder.
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Miljgkonsekvensvurdering af projektforslag og O-alter nativ

Nearveerende kapitel indeholder en vurdering og beskrivelse af forslagenes miljgmaessige konsekvenser
knyttet til aktiviteter inden for hvert forslags afgreensede transportcenteromrade. Endvidere indeholder
kapitlet en vurdering af 0-alternativet.

De trafikale og trafikrelaterede miljgkonsekvenser udenfor neeromraderne er beskrevet og vurderet i ka-
pitel 6.

Vurderingerne er knyttet til projektbeskrivelserne i rapportens kapitel 4 og omfatter sdledes kombitermi-
nal, transportfirmaer og tilknyttede servicefunktioner. Miljgvurderingerne er ikke baseret pa konkrete
transportvirksomheders forhold, idet der i scenariet, som projektbeskrivelsen er baseret pa, indgar en
tilflytning af i dag ikke kendte transportfirmaer.

Derfor er der i afsnit 5.2 som grundlag for konsekvensvurderingerne foretaget en overordnet miljgmaessig
beskrivelse af drift og indretning, der karakteriser aktiviteterne pa transportcentret.

Konsekvensvur deringer nes omfang

Miljgkonsekvensvurderingerne af henholdsvis Hasselager- og Arslev-forslaget omfatter i de efterfalgende
afsnit fglgende forhold:

e grundvand

o spildevand og overfladevand

e stgj og vibrationer

o luftforurening

e forbrug af naturlige rastoffer og affaldsfrembringelse
e dyre- og planteliv

o kulturhistoriske forhold

o visuelle forhold

o sarlige forhold i anlaegsfasen

Vurderingen af O-alternativet er baseret pa en overordnet planleegningsmaessig vurdering af beliggenhe-
den af eksisterende firmaer, der indgar i O-alternativet.
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Overordnet miljgmaessig beskrivelse af indretning og drift
Gods- og stoftyper pé et transportcenter

Forskelligheden af produkter og stoffer, der vil passere et transportcenter er meget stor og vil generelt
afspejle anvendelsen af produkter og stoffer i samfundet (transportfirmaernes kunder). Forekomst af nye
produkter og stoffer kan saledes ogsa forventes at blive afspejlet i ssmmensatningen af godstyper hos
transportfirmaerne.

I godsomseetningen vil enkeltstoffer kun i begraenset omfang forekomme i ren form. Typisk vil der veere
tale om sammensatte produkter.

Som udgangspunkt ma det forudszttes, at ethvert lovligt produkt/stof kan forekomme pé centret, safremt
det sker i overensstemmelse med geeldende regler for transport heraf. Godstyper klassificeret som farligt
gods er omfattet af den europaiske konvention om international transport af farligt gods (ADV). Heri er
opstillet forskrifter for, hvorledes farligt gods skal emballeres og transporteres. For banetransport geelder
der ligeledes sarlige regler for transport af farligt gods (RID). For enkelte godstyper gelder der szrlige
regler.

Der er foretaget en afgraensning af, hvilke virksomhedstyper, bl.a. i forhold til miljgbeskyttelsesloven,
der umiddelbart forudseettes at kunne lokaliseres i transportcentret, jf. afsnit 5.2.2. Dette indebarer en
afgraensning i forhold til aktiviteter, oplagsstarrelser af stoffer m.v., men udelukker ikke konkrete enkelt-
stoffer eller produkter.

Det vurderes ikke muligt at identificere, og efterfalgende udelukke, f.eks. alle enkeltstoffer med potentielt
grundvandsforurenende egenskaber fra et transportcenter. | praksis vil dette ikke kunne kontrolleres.

En mere omfattende udelukkelse af f.eks. bestemte klasser eller underklasser af farligt gods fra et trans-
portcenter vil samtidig have sa betydelige konsekvenser for firmaernes drift, at dette nappe vil veere hen-
sigtsmaessigt, sdfremt et transportcenter skal udggre en attraktiv lokaliseringsmulighed for transportfirma-
erne. | forbindelse med de i afsnit 4.1. naevnte interviews med transportfirmaer i Arhusomrédet er det
klarlagt, at disse firmaer generelt handterer mindre meengder af farligt gods (primzrt som stykgods),
hvilket i stort omfang sker som en integreret del af den almindelige godstransport (efter de szrlige be-
stemmelser, der geelder for transport af farligt gods). Dette svarer til de vurderinger, der tidligere er fore-
taget i forbindelse med overvejelser om lokalisering af et transportcenter /1/. Dette haenger bl.a. sammen
med, at definitionen af farligt gods er meget bred.

Med de begransninger med hensyn til virksomhedstyper, der fremgar af afsnit 5.2.2, vil sterstedelen af de
samlede transporter af farligt gods pa bane og vej ikke have mal i et transportcenter.

Virksomheder og aktiviteter patransportcentret

I projektudformningen er det forudsat, at alle arealer der indgar i driften i form af handtering og oplagring
etableres med teet fast beleegning. Asfalt foretreekkes fremfor beton af hensyn til en grundvandsrisiko, da
asfalt kan udlaegges uden fuger og samlinger og fas i kvaliteter, der udger et elastisk materiale i modszat-
ning til beton, hvor der lettere sker revnedannelse f.eks. som frostskader.
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Det er endvidere forudsat, at alt overfladevand fra befeestede arealer, herunder kgreveje, ledes til lukket
aflgbssystem med mulighed for opsamling af eventuelt spild. De overordnede forhold omkring udform-
ningen heraf er beskrevet i afsnit 5.3 og 5.4.

Det indgdr som en generel forudsatning, at der ikke etableres nedgravede tanke, rarfaringer m.v. (udover
normale forsynings- og afledningssystemer i form af spildevandsledninger m.v.) til transport af stoffer
eller kemikalier udover eventuelt i forbindelse med dieseltankanlagget, jf. afsnit 5.2.2.4.

Det er forudsat, at der ikke pa centret etableres bulkgodsfaciliteter i form af starre tank- eller siloanleeg.

De transportfirmaer, der forventes lokaliseret i transportcentret, vil normalt ikke veere omfattet af krav om
miljegodkendelse efter reglerne i miljgbeskyttelseslovens kapitel 5, men miljgmyndigheden kan regulere
firmaernes miljaforhold efter de generelle regler i miljgbeskyttelsesloven. Det forventes, at flere af virk-

somhederne vil vaere anmeldepligtig virksomhed i henhold til miljg- og energiminsteriets bekendtgarelse

nr. 367 af 10. maj 1992.

Miljegodkendelsespligtige aktiviteter vil farst efter en seerskilt myndighedsbehandling kunne placeres i
transportcentret. Miljggodkendelse kan kun forventes meddelt, séfremt en konkret vurdering viser, at den
pageeldende aktivitet kan indrettes og drives pa en made, sa der ikke er risiko for forurening af grundvan-
det.

Virksomheder eller anleaeg, der er omfattet af risikobekendtggrelsen vil som udgangspunkt ikke kunne
placeres i transportcentret. Dette vil kun ske helt undtagelsesvist, og kun safremt risikoen ikke vedrarer
grundvandsmaessige aspekter. Derudover vil det vaere en forudsetning, at en sadan virksomhed i gvrigt
kan etableres og drives uden vaesentlig gene, forurening eller risiko for omgivelserne. Ovenstaende inde-
berer, at f.eks. starre oplag af kemiske stoffer eller produkter ikke kan etableres pa centret.

Virksomheder eller anleeg omfattet af risikobekendtgarelsen vil ogsa vaere omfattet af krav om miljggod-
kendelse. | forbindelse med meddelelse heraf skal der foretages en vurdering af, om virksomheden eller
anlegget i sig selv er omfattet af VVM-reglerne. Safremt dette er tilfeeldet, kan en miljggodkendelse kun
meddeles safremt en serskilt behandling af sagen i henhold til VVVM-reglerne abner mulighed herfor.

Endvidere vil der med udgangspunkt i beredskabslovens kapitel 7 kunne fastseettes krav om forebyggende
foranstaltninger. VVirksomheder for opbevaring og anvendelse af brandfarlige eller eksplosive stoffer samt
andre stoffer, der i forbindelse med brand eller anden skade kan medfare risiko for miljget (herunder
grundvand) ma kun etableres i transportcentret med beredskabsmyndighedernes serlige godkendelse
efter beredskabslovens kapitel 7.

5.2.2.1 Kombiterminal

Pa kombiterminalen vil der kun blive handteret enhedslaster i form af containere, veksellad, lgstrailere og
hele lastvognstog.

Der vil saledes ikke blive etableret faciliteter til tsmning eller fyldning af tankvogne eller kraner eller
andre anlag til bulkgodshandtering
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Godshéndteringen pa kombiterminalen vil under korrekte driftsforhold ikke give anledning til forurenin-
ger. Risikoen i forhold til grundvand vurderes derfor at veere knyttet til utilsigtede udslip, herunder f.eks.
uheld i forbindelse med udveksling af tankcontainere mellem lastbil og tog.

Kombiterminalomradet etableres med fast beleegning pa alle udenders arealer i omrader, hvor der omlaes-
ses eller henstilles gods.

5.2.2.2 Transport- og lagerfirmaer

Godshandteringen pa transport- og lagerfirmaerne vil normalt forega indendars eller i lastbilerne ved
leesseramperne.

Det er forudsat, at alle kereomrader og gvrige udendars arealer, der indgér i driften — herunder leesseram-
perne, etableres med fast tet belaegning.

Der vil pa disse virksomheder ogsa blive handteret farligt gods, men det vurderes, at risikoen for starre
spild eller udslip af farligt gods er begranset af, at der normalt vil vere tale om, at gods af denne art fore-
kommer i mindre emballageenheder, herunder palletanke, tromler og sméa emballager til detailhandlen, jf.
nedenstaende afsnit.

5.2.2.3 Depotfunktioner

Der er udlagt serskilte arealer til placering af enhedslaster i transit.

En del af disse omrader er knyttet til enhedslaster med sarligt gods, herunder farligt gods. Tankvogne
(enhedslaster) med farligt gods vil saledes alene have disse omrader eller kombiterminalen som mal i
transportcentret.

Omraderne til seerligt gods etableres med overfladebelaegning af samme kvalitet som kombiterminalen, jf.
afsnit 5.2.2.3.

I miljskonsekvensvurderingerne er det forudsat, at disse omrader placeres som vist i figur 4.2.2, side 4.9
ved Hasselager-forslaget og figur 4.3.2, side 4.16 ved Arslev-forslaget.

5.2.2.4 Diesdtankanlag

Det forventes, at tankanlaeggets lagertanke vil vere af en starrelse, der kraver sarskilt godkendelse i
henhold til kapitel 4 i Miljg og Energiministeriets bekendtgarelse nr. 829 af 24. oktober 1999 om indret-
ning, etablering og drift af olietanke. Ved meddelelse af godkendelse kan miljatilsynsmyndigheden i
henhold til bekendtgerelsens 8§23 stille skaerpede krav — eventuelt nedleegge forbud mod etablering -
safremt anlaegget efter myndighedens narmere vurdering vil medfare risiko for forurening af grundvand,
jord, undergrund eller nzerliggende vandindvindingsanleg.

I miljgkonsekvensvurderingerne er det forudsat, at anleegget placeres som vist i figur 4.2.2, side 4.9 ved
Hasselager-forslaget og figur 4.3.2, side 4.16 ved Arslev-forslaget.

Lagertanke vil blive etableret enten som overjordiske eller som nedgravede tanke. Dette vil bl.a. bero pé
mulighederne for at etablere et overjordisk anleaeg i forhold til de brandmaessige bestemmelser.

Séafremt der etableres en nedgravet tank, etableres denne som en dobbeltvaegget tank.
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Ved en overjordisk placering skal anlaegget sikres mod pakarsel, og der skal etableres mulighed for op-
samling af spild i forbindelse med eventuel lzekage. Alternativt kan der etableres dobbeltveeggede tanke.

Alle rgrforbindelser i jord vil blive udfert i dobbeltrar system, s bade produktrer og yderrgr kan trykprg-
ves separat.

5.2.2.5 @vrige servicefunktioner og omrader

Serviceverkstederne forventes at veere omfattet af bekendtgerelse nr. 922 af 5. december 1997 om auto-
veerksteder. Inden etablering af et autoveerksted skal der indgives anmeldelse til kommunen med narmere
oplysninger om, hvorledes kravene i bekendtggrelsen vil blive opfyldt.

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige miljgforhold knyttet til de gvrige servicefunktioner.
Beredskab og overvagning

Som grundlag for sikring af en hensigtsmaessig miljgmaessig indretning og drift af transportcentret skal der
etableres et samlet miljaledelsessystem, hvor procedurer for handtering af risikobetonede aktiviteter fastlaegges.

Herved skal sikres, at risikoen ved den daglige drift minimeres, og at uheldssituationer varetages pa en optimal
made, saledes at skaderne minimeres — dette gaelder for savel beskyttelsen af grundvandet som for gvrige miljg-
og sundhedsmaessige forhold.

Miljgledelsessystemet skal foreligge bade for anlaegs- og driftsfasen for at veaere deekkende. Derfor bar
udarbejdelsen af miljgledelsessystemets indhold indga som en del af projekteringen af transportcentret.

Det forudsettes, at det samlede transportcenter omfattes af et overordnet miljgledelsessystem, hvor pro-
cedurer for relevante aktiviteter, uheldshandtering m.v., kontrol og vedligeholdelse af overfladebeleegnin-
ger m.v. fastlegges. Styringen af det overordnede miljgledelsessystem varetages af den organsation, der
oprettes til at varetage centrets generelle funktioner, jf. afsnit 3.3.1. De enkelte virksomheder skal foreta-
ge en konkret fastleeggelse og implementering af kravene i miljgledelsessystemet i forbindelse med etab-
lering pé centret.

I miljoledelsessystemet skal der indga en egentlig beredskabsplan, der beskriver, hvorledes der skal rea-
geres ved uheld eller brand.

En beredskabsplan skal som minimum omfatte:

e beredskabsorganisationen

e procedurer for alarmering af brand- og beredskabsveesen i forbindelse med udslip ved spild og ved
brand

e procedurer i forbindelse med spild af forurenende stoffer

o materiel for opsamling af forurenende vaesker

e procedure for bortskaffelse af forurenende vaesker

e oversigtsplaner

o afrapportering af uheldssituationer

e uddannelse af personale, herunder gvelser (uheld/brand handelser) i samarbejde med relevante myn-
digheder
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¢ indberetning og evaluering af gvelser overfor miljg- og brandmyndighederne
o forebyggende indsats, herunder opfalgning pa evaluering af gvelser

Der skal endvidere etableres en raekke grundvandsmoniteringsboringer pa udvalgte steder i forbindelse med
etableringen af transportcentret til kontrol af grundvandets stremningsretning og indhold af udvalgte
indikatorstoffer i det sekundzre savel som i det primzre grundvandsmagasin. Resultaterne af de udfarte boringer
indlaegges i den opstillede grundvandsmodel, hvormed mulighederne for at anvende modellen i kontrol- og
moniteringsprogrammet forbedres veasentligt.

Moniteringsprogrammet ber ivaerksattes inden transportcentrets udbygning pabegyndes for at have tilstreekkeli-
ge oplysninger om grundvandets nuvaerende kemiske sammensatning for dermed at vaere i stand til at registrere

og reagere pa eventuelle &ndringer.

Moniteringsprogrammets gennemfarelse skal indgd i det overordnede miljgledelsessystem.
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Vurdering af risiko for grundvand

Begge lokaliteter er beliggende i omréder med store vandindvindingsinteresser for Arhus by og
omegn, Bedermagasinet og Brabranddalen, og det er vurderet vaesentligt at fa belyst risikoen for
en forurening af grundvandet som falge af de aktiviteter, der er i tilknytning til et transportcenter. |
figur 5.3.1 ses de to lokaliteter, Hasselager og Arslev, sammenholdt med indvindingsboringer til
vandvaaker indenfor interesscomrédet for grundvand.
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Figur 5.3.1 Indvi ndmgsbormger og angivelse af interesseomrade for grundvand

Der er opstillet en grundvandsmode! for hele omrédet omkring Arhus med saaligt fokus pé
detailomréderne ved Hasselager og Arslev som grundlag for vurderingerne. Der er udfert en ragkke
stoftransportsimuleringer med udgangspunkt i udval gte risikostoffer og udval gte uhel dshaandel ser
med henblik pa en kvalitativ vurdering af sirbarheden af grundvandsressourcen i de to omrader i
relation til indretningen og driften af et transportcenter.

Opstillingen og kalibreringen af grundvandsmodellen er beskrevet og dokumenteret detaljeret i
appendiks til nearvaarende VV M-analyse " VVM-analyse for placering af landtransportcenter i
Arhusomrédet — Dokumentation for grundvandsmodel, opstilling, kalibrering og model beregnin-
ger”, udarbejdet af Hedeselskabet for Arhus Kommune januar 2001 /2/.

Omr &der nes sar bar hed

| de to aktuelle omréder, Hasselager og Arslev, er der foretaget kortlasgning af grundvan-
dets naturlige beskyttelse og dokumentation af, at der findes grundvandsmagasiner under de
to omrader. | Hasselager har grundvandsmagasinet en tykkelse pa op til 75 m. De ret detal -
jerede undersagelser i de to omrader benyttesi denne rapport som grundlag for at fastlasgge
transportcentrets indretning og funktion med henblik at placere de mest risikofyldte aktivi-
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teter i omréder, hvor grundvandsressourcen er relativt bedst beskyttet mod nedsivning af
miljgfremmede stoffer /2/.

Det vurderes samlet for Hassel ager-forslaget, at omrédet er relativt sérbart mod sydvest med en
samlet lerlagstykkel se over det primaare grundvandsmagasin pd mindre end 5 — 10 meter.
Hassel ager-omrédet er relativt velbeskyttet mod nord og nordest med samlet tykkelse af
morameler pa mere end 20 — 30 meter.

Det vurderes samlet for Arslev-forslaget, at transportcentrets nordastlige samt sydlige og vestlige
del er mest sarbart overfor forurening med en samlet |erlagstykkel se over det primaae sandmaga-
sin pa mindre end ca. 10 — 15 meter. | omrédets centrale del er den samlede lerlagstykkelse ca. 15
— 20 meter.

Opstilling og kalibrering af grundvandsmodel

Der er opstillet en grundvandsmodel i MODFLOW og en stoftransportmodel i MT3D i interfacet
GMS for omrédet omkring Arhus. Opstilling og kalibrering af grundvandsmodellen er beskrevet
og dokumenteret i /A/.

Modellen er opstillet med 4 beregningsiag i dybden og med en cellestarrelse p& 50 x 50 m? i
naaromréderne til transportcentrene voksende til en cellestarrelse pd 200 x 200 m?. Model omréadet
udger i alt 227 kn?. De 4 beregningslag fremgér af tabel 5.3.1.

Den geologiske detaljeringsgrad er sterst i nawomréderne omkring Hasselager og Ardlev, da
det er modellens formdl at belyse en forureningsspredning i tilknytning til de to lokaliteter.
Cellestarrelserne er valgt af beregningstekniske grunde og afspejler ikke den geologiske
detaljering, som bygger pa est-vestgdende tvaarsnitsprofiler med en indbyrdes afstand pa 2
km samt stettepunkter fra boringer og geofysiske malinger. Siledes er der ved hver lokalitet
indlagt ca. 10 geologiske punktoplysninger pr. km? i naxomréderne. | modellens randomré-
der er datatagheden ca. 1-2 geol ogiske punktoplysninger pr. km?.

Det er tilstradbt, at de geologiske lag afspejler hele modelomrédets dalstrukturer fortrinsvisi det
primagre grundvandsmagasin, lag 4.

Lagnr. |Geologi Magasin
1 Moraneler -
2 Smeltevandssand Sekundaat grundvandsmagasin
3 Moraneler -
4 Smeltevandssand Primaat grundvandsmagasin

Tabel 5.3.1 De 4 beregningslag

| figur 5.3.2 ses modelomréadets afgramsning og beregningsceller (grid).
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Figur 5.3.2 Modelafgraansning og gridnet

Kalibrering og finkalibrering

Grundvandsmodellens stremningsforhold er kalibreret i 2 omgange, farst en stationag kalibrering
med udgangspunkt i udleveret potentialekort fra Arhus Amt /3/, herefter en stationaa finkalibre-
ring med udgangspunkt i et revideret potentialekort fra Arhus Amt /13/. Ved kalibreringen varieres
de 4 lags hydrauliske egenskaber indtil en beskrivelse af den generelle stremningsretning og
potentialeniveauet i det primaae magasin er opnaet.

| omrédet omkring Hasselager er der en generel usikkerhed pa stremningsretningen bl.a. som falge
af lokalitetens placering pa et plateau, hvilket er &rsagen til at det er blevet vurderet ngdvendigt at
udfare en finkalibrering Sdledes indikerer det reviderede potential ekort /13/ et grundvandsskel
umiddelbart syd for transportcentrets areal, somi tilfadde af en foregelse af vandindvindingen vil
flytte sig lasngere mod nord, dvs. taetere pa Hassel agerl okaliteten.

Ved finkalibreringen er det primagre grundvandsmagasin @get med 30 meter i omradet omkring
Dsterbyvaaket, dvs. bunden af magasinet er flyttet fra ca. —40 meter DNN til -70 meter DNN.
Samtidig er der sket en justering af permeabiliteten for at simulere et potential ebillede, der sa vidt
muligt svarer til amtets seneste reviderede kort /13/. | omradet omkring Harret er den hydrauliske
ledningsevne mindsket for at hasve potentialet i dette omrade, og tilsvarende haevet i omradet ved
Beder for at ssanke potentialet.

I omrédet omkring Arslev er der god overensstemmel se mellem det mélte (potential ekortet) og det
simulerede grundvandsspej| bade med hensyn til retning og med hensyn til niveau. Grundvands-
strgmmen er overvejende sydlig. Forskellen i grundvandsspejlets kote mellem malt og simuleret
potentialebillede er mindre end 1 meter, hvilket vurderes at vaare tilfredsstillende. Dette billede er
uaandret efter finkalibreringen.
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5.3.2.2 Resultater af beregnede strgmningsforhold
Det kalibrerede og det finkalibrerede potential ebillede ses af figur 5.3.3 og 5.3.4. Det ses, at
potentialebilledet henholdsvis far og efter finkalibreringen af Bederdalen ikke umiddelbart har
vaesentlig indflydel se pa den anvendte models beskrivelse af strgmningsbilledet ved Hasselager-
omrédet. Strgmningsretningen aandres fa grader i mere gstgaende retning.
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Figur 5.3.4 Finkalibreret potentlaleblllede
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Dader er er planlagt en foregelse af vandindvindingen i omradets sydlige del, er der udfert et antal
modelsimuleringer med en gget &rlig vandindvinding. Arhus Amt har oplyst, at indvindingen p&
baggrund af de udlagte OSD-omréaders strategiske betydning pa sigt mé forventes at skulle danne
grundlag for en foregelse af indvindingen med 4 - 5 mio m® pr &r. En ny kildeplads ved
Tiset/Ravnholt er alerede etableret.

I modelberegningerne er den ggede indvinding fordelt med ca. 1,5 mio. m® ved Tiset/Ravnholt,
nassten 1 mio. m® ved @sterbyvaaket og Mérslet vandvaak samt en foregel se af den eksisterende
indvinding ved Beder p&ca. 2,0 mio. m® &rligt.

| figur 5.3.5 ses, hvilken yderligere seankning af grundvandsstanden en foragel se af vandindvin-
dingen med 4 mio. m® om &ret, jf. den finkalibrerede stramningsmodel, vil give anledning til. |
lokalomrédet ved Tiset/Ravnholt sankes grundvandsstanden ca. 18 meter og ved Beder ca. 6
meter.

| omradet ved Hasselager sker der en pavirkning pai alt ca. 4 meter, hvilket ikke aandrer
grundvandets stremningsretning ved Hasselager i den opstillede model. Andringen pade 4
meter kan dog ikke udelukkes at medfare en sandring af den virkelige stremningsretning set
i lyset af den tidligere naavnte generelle usikkerhed omkring strgmningsretningen ved Has-
selager.

I henhold til tidligere beregninger udfert af Arhus Amt med en anden grundvandsmodel
/18/ kan aandrede indvindingsforhold medfare mere syd-gst-gaende stremningsretninger i
grundvandsmagasinerne lige syd for Hasselager.

Usikkerhederne pa model beregningerne, som ovenstdende forhold er et udtryk for, afspejler
de giensynligt ret svage horisontale variationer i grundvandsstanden lige omkring og i om-
radet sydast for Hasselager, hvormed der hersker usikkerhed om i hvilken retning grund-
vandet vil stremme ved en pavirkning fra de planlagte foregede indvindinger.

Med henblik p& at eliminere denne usikkerhed og forbedre kalibreringsgrundlaget for
grundvandsmodellen er der i tilknytning til VVM-analysen gennemfart en synkronpejling
af tilgaangelige boringer i omrédet. Det har imidlertid ikke ud fra disse malinger vearet mu-
ligt at fastlaegge potentialeforholdene mere praecist, hvilket bl.a. skyldes, at der gennem
arene er foretaget en systematisk slgjfning af gamle boringer. Herved er antallet af pejlbare
boringer blevet reduceret, hvorfor en mere ngjagtig bestemmelse af potential eforholdene
ikke har vaaret mulig.

Den modelberegnede saankning af grundvandsstanden med ca. 4 meter ved Hasselager i
forbindelse med gget/aendret vandindvinding i hele OSD-omrédet ma dog anses for at vaare
sasignifikant, at det med de usikkerheder, der foreligger omkring den nuvagrende beskri-
velse af potentialeforholdene ikke er muligt at fastlaayge strgmningsretningen ved en for-
aget indvinding med sikkerhed.
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Figur 5.3.5 Saenkning ved for ggel se af indvindingen ved henholdsvis
Tiset/Ravnholt, Beder og Ajstrup.

Valg af beregningsstoffer

Gennemfgrelse af grundvandsmodel beregningerne forudsadter, at der udvadges et antal
enkeltstoffer, hvis egenskaber i jord og grundvand indgdr som forudsagninger for beregningerne.

| godsomsagningen vil enkeltstoffer kun i begramset omfang forekomme i ren form. Typisk vil de
indga som en bestanddel i forskellige produkter, der passerer et transportcenter. Langt hovedparten
af de produkter, der vil blive handteret pa et transportcenter vil ikke udgere en potentiel risiko for
forurening af grundvand.

Grundvandsmodel beregningerne er udfart for udval gte stoffer med specifikke grundvandskritiske
egenskaber. Ved simulering med de val gte enkeltstoffer f&s et billede af, hvorledes en forurening
vil udbrede sig. Dette danner grundlag for en vurdering af grundvandsressourcens sarbarhed i
forhold til sterrelsen af entilfersel af det pagad dende stof og muligheder for at afvaarge eller
begramse en forurenings udbredelse m.v.

Ved udpegningen af de enkeltstoffer, der anvendesi forbindelse med simuleringerne, er der taget
udgangspunkt i:

¢ de udvalgte stoffer er karakteriseret ved forskellige kemiske egenskaber

e stofferne er kendt fra undersegelser i jord og grundvand

o de enkelte stoffers egenskaber i jord og grundvand skal vazre relativt velkendte, herunder med
hensyn til viden om sorption, nedbrydning, oplaselighed og fordelingskoefficienter
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Til vurdering af omrédernes relative sarbarhed er trichlorethylen (TCE) anvendt som det
gennemgdende stof, da stoffets opfersel i jord og grundvand er velkendt, og til en specifik
vurdering af risikoen fra tankomrédet er benzen valgt som risikostof.

Derudover er udfart en raskke simuleringer baseret pa andre stoftyper med andre egenskaber end
trichlorethylen. De udval gte stoffer omfatter 2,4-D, phenol, MTBE og nhonylphenol.

Med disse stoffer er der som naevnt taget udgangspunkt i stoffer med specifikke, grundvandskriti-
ske egenskaber. Den naamere baggrund for udvad gelsen af enkeltstoffer fremgar af /1/.

| tabel 5.3.2 er angivet de stofspecifikke parametre, der indgér som grundlag for modellens
beregninger af forureningsudbredelsen jf. /5/ og /6/.

Stof M aks. log K ow Ky Nedbrydning

Oplaselighed [em¥g] [1/dggn ]

[ma/l] Aerob# Anaer ob#
TCE 1400 2,53 0,06180 0 0,0001
Benzen 1780 2,13 0,02208 0,1 0,0010
2,4-D*** 311 2,7 0,09290 0,1 0,0010
Phenol 84000 15 0,00525 0,1 0,0010
MTBE 48000 11 0,00201 0 0
Nonyl- ph 3,28 0,37256 0,0433* 0,0004331

Tabel 5.3.2 Udval gte stoffer til modelberegninger
#) Det sekundazre magasin beregnes som aerobt, gvrige lag beregnes anaerobt
*) Halveringstiden T¥2 = 16 dage
**) Erfaringstal "anearob” = 0,01 e "aerob”
***) pH =1
Kg-vazdierne er beregnet ud fra/5/

Valg af beregningsceller

Som grundlag for valg af modelsimuleringer er udpeget 4 beregningsceller, dvs. omréder, hvor det
vurderes, at risikoen for en nedsivning af forurenende stoffer er starst indenfor omradet som fglge
af de aktiviteter, der foregar indenfor det pagad dende omréde.

Der er valgt de omrader, hvor der sker en omlassning af gods samt omrédet med muligt tankanl asg
til diesel. Der er angivet en skematisk beskrivelse af de udvalgte omrader i tabel 5.1.

Der vadges en beregningscelle, celle [1], der repraesenterer beliggenheden af diel seltankanl aagget
(8.1). Tankanlaggget vil, hvis det bliver aktuelt, blive indrettet med fast bund og mulighed for
opsamling af spild.

Omraderne 6.2 og 9.2 er fysisk sasmmenhaangende pa begge lokaliteter og tjener begge et
opmagasi neringsformal. Derfor betragtes begge omréder under et, og der vadges en beregnings-
celle repraesenterende dette omréde, celle [2].
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Indenfor omlaesningsarealet 5.1 (6.1) vadges en beregningscelle ud til beregning af forurenings-
spredningen fra omrédet, celle [3]. Cellen vad ges sdledes, at det reprassenterer et relativt sarbart
omréade. Cellen betragtes som en "worst case”’-forudsagning, der samtidig finder anvendelsei en
generel vurdering for hele centeromradet, herunder héndtering af alle former for godsi omréde 7-
virksomhederne.

Veje opfattes ikke som salige risikoomrader, men som omrader med mulighed for uheld f.eks.
ved sammensted. Der er for vejarealer anvendt celle [4] som beregningscelle.

| tabel 5.3.3 er valg af beregningsceller med beskrivelse af muligt uheld beskrevet skematisk.

Omréde[cellenr.] Risiko

5.1 (6.1) Omlassningsareal i tilknytning til Spild/tab ved omlaesning fratog til lastbil
kombiterminal [3]

6.2 Containerdepot for farligt gods[2] Spild/udsivning fra utag container eller ved &
container gar i stykker ved f.eks. pakersel

7 Kgreveje indenfor f.eks. terminalomrade [4] Sammenstad mellem 2 |asthiler

8.1 Dieselstandere[1] Spild/udsivning fra tankanlaeg fra tanke og/el
ved péfyldning
9.2 Trailerparkering for farligt gods[2] Spild/udsivning fra uted trailer eller ved at en

trailer gar i stykker ved f.eks. pakersel

Tabel 5.3.3 Valg af beregningsceller /7, numrene 5.1, 6.1, 6.3, 8.1 og 9.2 refererer til
nummerering i indretningsplanen.

| figur 5.3.6 0g 5.3.7 ses beliggenheden af beregningscellerne [1], [2], [3] og [4] for henholdsvis
Hasselager og Ardlev. | Hasselager er anvendt 2 celler [4.1] og [4.2], hvorved alle dele af
transportcentret er daskket ind.
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535 Valg af modelsimuleringer

5.35.1 Valg af simuleringer
Ved valg af stoffer med forskellige kemiske og fysiske egenskaber og valg af forskellige
lokaliteter som grundlag for en raskke stoftransportberegninger, opnas en felsomhedsanalyse for
grundvandets sarbarhed i de to aktuelle omrader.

Simuleringerne er udfert parallelt for de to transportcentre (kerslerne udferes samtidig), hvilket
muligger en direkte vurdering af den relative sdrbarhed mellem de to lokaliteter.

Der er udfert 2 forskellige typer stoftransportsimuleringer:

1. Padet kalibrerede stremningshillede er der udfart en falsomhedsanayse for de 6 udvalgte
risikostoftyper, hvor der introduceres den samme stof maangde pa grundvandsspejlet i alle
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situationer. Dvs. her er udfert en analyse af de kemiske stoffers opfersel i grundvandet (den
maditede zone) afhaangig af stoftype og lokalitet.

2. Padet finkalibrerede stremningsbillede er der udfert stoftransportsimuleringer for 3 udvalgte
0g beskrevne uheldshaandel ser. Dvs. at der her er taget hgjde for indretningen af transportcen-
tret og de 3 udvalgte stoffers opfersel fra uheldet indtragfer til forureningen ved nedsivning
gennem den umadtede zone nar grundvandsspejlet.

| afsnit 5.3.6.2 er simuleringernei relation til "type 1" beskrevet og i afsnit 5.3.6.3 er smulerin-
gernei relation til "type 2" beskrevet.

Det skal understreges, at beregningerne er udfert under antagelse af, at der ingen reaktion er i
forbindelse med uheldet dvs. at der ikke udfares nogen form for afvaargetiltag.

6 udvalgte risikostoffer

Som kildestyrke i stoftransportsimuleringerne er der taget udgangspunkt i en nedsivning af i alt
150 kg stof (1,5 ¢ 10™ ug). Der er valgt sa stor en stofinjektion, at det er muligt at vurdere
forureningsfanens udbredelsei tid og rum.

Der er udfert simuleringer med forskellige stoftyper (2,4-D, phenol, MTBE og nonylphenol) med
samme stofmaangde i kilden. Forureningsspredningen er beregnet fra celler tilknyttet de
risikofyldte omrader pa transportcentret, som beskrevet i afsnit 5.1.

Der er udfert simuleringer med samme stof (TCE) med varierende kildestyrke svarende til
henholdsvis 0,15 kg, 15 kg, 50 kg og 150 kg for at fa et billede af, i hvilken sterrel sesorden et
uheld vil vaere kritisk. Dette er efterfglgende vurderet i forhold til, hvad der skannes at vaae
realistisk.

Forureningen introduceres direkte pa grundvandsspejlet, hvilket indebaarer, at der ikke medregnes
nedbrydning og sorption i den umadtede zone. Saledes repraesenterer de valgte kildestyrker en
"maksimum-vaadi” ved vurdering af nedsivningens kritiske starrelse.

Hovedparten af simuleringerne er udfert med den nuvagrende vandindvinding, men der er
endvidere udfart simuleringer for en aandret indvindingssituation.

De udferte modelsimuleringer til simulering af transportcentrenes relative sarbarhed er angivet
skematisk i tabel 5.3.4.
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Beregn. | Omréde Risikostof Kildestyrke
celle [kal
[1] Dielselstandere (8.1) Benzen 150
[2] Oplag af saaligt gods (6.2) TCE 0,15, 15*, 50*, 150
9.2) MTBE 150
2,4-D 150
Phenol 150
Nonylphenol 150
[3] Kombiterminal TCE 0,15, 15*, 50*, 150
(5.1 09 6.1) MTBE 150
2,4-D 150
Phenol 150
Nonylphenol 150

Tabel 5.3.4 Oversigt over udferte modelsimuleringer, fastholdt vandindvinding 1999
*) Der er udfert simuleringer bade med og uden nedbrydning og sorption

Kort over beliggenheden af beregningscellerne [1], [2] og [3] sesi figur 5.3.6 og 5.3.7 for
Hasselager og Arslev.

Alle stoftransportsimul eringer er udfert for en periode pa 50 ar, og stofmaangden frigeres over en
periode pa 2 maneder. Alle beregninger er udfart ved hjedp af MT3D, som er en tredimensional
model, der simulerer advektion (stremning styret af trykforskelle), dispersion (stofspredning
forérsaget af forskellei stramningshastigheder), sorption (optagelse af et stof pa overfladen
jordpartiklerne)og kemiske reaktioner (nedbrydning) af forurenende stoffer i grundvandet /14/.

3 udvalgte uheldshaandel ser

Det er valgt at beskrive 3 uheldshaadel ser med udgangspunkt i lokaliseringen af risikoomréder,
sérbare omréder indenfor transportcentret samt transportcentrets indretning. Der udfgresingen
afvaagetiltag i forbindelse med uhel dshaandel serne. Samtlige 3 stofgrupper olie, trichlorethylen og
phenol behandles for ale 3 uheld, beskrevet nedenfor:

1. Uheldi terminalomradet, hvorved en container springer lask og der siver henholdsvis 15.000
kg olie, trichlorethylen eller phenol ud pa vejbanen.

2. Uhedi tilknytning til containerdepotet, der resulterer i et udslip af henholdsvis 15.000 kg
olie, trichlorethylen eller phenol til omgivelserne.

3. Uheld pa kombiterminalomrédet, der resulterer i udsivning af henholdsvis 15.000 kg olie,
trichlorethylen eller phenol ud pé baneterramet.

| overensstemmel se med beskrivelsen i kapitel 4 forudsadtes transportcentret etableret med ted fast
belaggning overalt. | omrader med saalig risiko etableres en opkant eller lignendetil yderligere
sikring af, at udslip af forurenende stoffer kan opsamles. Den faste belasgning medfarer, at
forureningen umiddelbart vil blive ledt til opsamlingsbassiner med mulighed for slamsugning til
bortskaffelse pa forsvarlig vis f.eks. til Kommunekemi.
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Det skennes, at et starre uheld med et udslip af forurening pa flere m® hurtigt vil blive opdaget og
en afveargeaktion ivaarksat. Det kan dog ikke afvises, at en meget lille del af forureningen kan
undslippe og sive ned i jorden f.eks., hvis der er revner i opsamlingsbassinerne.

Hvor meget forurening der har mulighed for at undslippe og sive ned i jorden afhaanger af

bel aggni ngens beskaffenhed og om opsamlingsbassinerne er tadte. Som et simpelt eksempel vil 2
revner i et opsamlingsbassin hver p& 0,2 m* (2 cm bred og 10 meter lang) og en gennemtraang-
ningshastighed p& 10 m/&r resulterer i en nedsivning af 4 m¥4r. Det vil sige, at en forurening i en
sterrelsesorden p& 15 m® vil vagre 3 - 4 & om at nedsive. Det vil derfor vaare muligt at bortgrave
forureningen eller treffe andre foranstaltninger.

For en vurdering af tatheden af en asfaltbelaggning har der vaeret rettet henvendel se til
Vejdirektoratets Asfaltlaboratorium /12/. Ved udlaggning af stabeasfalt eller en anden type
fugefri asfalt belasgning i 3 — 4 cm tykkelse vil belasgningen veare si godt som 100% ted pa
det tidspunkt, belaegningen udfares. Det er muligt at inspicere asfalten visuelt for kontrol af
revnedannelse. Med henblik pa at sikre, at de befaestede arealer til en hver tid er Satedte
som muligt (99-100%) ber der udfares en overfladebehandling f.eks. hvert 5. &, hvor as-
falten forsegles med en emulsion af oplast bitumen i vand /12/.

| tilfadde af et spild/uheld med oplasningsstoffer vil det formentlig vaae ngdvendigt at |agyge en
helt ny belaegning, hvis der skal vaare sikkerhed for at belasgningen er tad.

Som eksempel pa en fugefri og modstandsdygtig asfalt kan neevnes densiphalt som en asfalttype,
der udmaaker sig ved at vaae frostbestandig og resistent overfor en raskke miljafremmede stoffer
bl.a. olieprodukter og svage syre. Chlorerede oplasningsmidler vurderes dog at kunne oplase de
fleste typer asfaltbelasgninger.

Som en konservativ betragtning forudsadtes det for de omrader, hvor sikkerheden er suppleret med
opkant, at der vil ske en tilbageholdelse af 98% af spildet. | omréder uden opkant kan der veae en
risiko for, at en mindre del af forureningen kan undslippe. For disse omrader forudsadtes en
mindre tilbagehol del sesprocent pd 95%. Ved valg af tilbageholdel sesprocent er der tale om en
antagelse som i sidste ende vil vaare bestemt af vedligeholdel sestil standen.

De 3 situationer er beskrevet skematisk i tabel 5.3.5. Det vadges af hensyn til ssmmenligning, at
anvende de samme beregningsceller [2] og [3] for uheld nr. 2 og nr. 3, som blev anvendt ved
modelsimuleringerne med de 6 risikostoffer. Der suppleres samtidig med beregninger i en ny celle
[4] for uheld nr. 1.

Uheld Befaestet | Opkant Tilbage- Restforurening | Beregnings-
nr. el.lign. holdelse celle

1 - 95% 750 kg [4]%)
2 + 98% 300 kg [2]
3 - 95% 750 kg [3]
Tabel 5.3.5 Uhel dshaandel se og beregningscel ler

*) | Hasselager er valgt 2 celler [4.1] og [4.2]. Hermed er ale dele af transportcentret daekket

ind.
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| de videre vurderinger og beregninger anvendes en restforurening til nedsivning p& 750 kg. Det
vil sige, at der ikke er medregnet eventuel opgravning og/eller afvaargeoppumpninger eller
lignende som forudsagning for kildestyrken.

| begge omréder er der en stor umadtet zone pa mere end 15 meter. Det er valgt at beskrive den
umaettede zone for de valgte lokaliteter udfra en gennemsnitsbetragtning. | tabel 5.3.6 er en generel
geologi for den umaettede zone for de to lokaliteter angivet skematisk.

Lokalitet Terreen |GVS Umadtet | Generel geologi i umadtet zone
m DNN m DNN zone[m]

Hasselager | 70-75 40-45 20-30 Morameler ca. 5 m, stedvis< 1 m*)
Sandca 10—20m

Ardev 30-35 15-20 15-20 Morameler ca. 10 m, stedvis < 5 m*
Sandca. 5-10m

Tabel 5.3.6 Den umedtede zone
*) Konservativt skan pa minimumsmaegtighed

Der er stor forskel pa de indgdende stoffers transport i den umadtede zone. Saledes vil stoffer
f.eks. olie- og benzinstoffer, der ikke er vandblandbare og lettere end vand have en tendenstil at
sprede sig horisontalt (en keglestub, hvorimod stoffer, der er tungere end vand f.eks. TCE bevasge
sig mere lodret (en skorsten).

Stoffernes transport i den gvre moramneler (modellenslag 1) vil fortrinsvis ske via spraskkesyste-
mer. Der foreligger ikke specifikke oplysninger vedrgrende moraael erens egenskaber i relation til
nedsivning af miljefremmede stoffer for de to aktuelle omrader f.eks. med hensyn til indhold af
organisk stof eller redoxforhold. Derfor vadges det at basere vurderingerne pa en raskke
konservative antagel ser. S8ledes regnes der hverken med nedbrydning eller tilbageholdelse af stof
i morameleren. Der regnes derimod med, at transporttiden gennem moramel eren er afhaangig af
lagets tykkelse som et mal for lerens beskyttende egenskaber.

| den umadtede del af det @vre sandlag, modellenslag 2, regnes der med en tilbageholdelse af stof.
Olie tilbageholdes pa sandkorn i den umagtede zone med en retensionsfaktor pa 2-3%.
Trichlorethylen og phenol har ikke samme tendenstil at binde sig til jorden, hvorfor retensions-
faktoren sadtes betydeligt lavere. Disse forhold er der siledes taget hensyn til ved beregning af
stoffernes nedsivning gennem den umadtede zone. De anvendte forudsaegtninger er fremkommet pa
baggrund af /5/, /15/ og /16/.

| tabel 5.3.7 er angivet en skematisk oversigt over de udfarte modelsimuleringer og i figur 5.3.6 og
5.3.7 ses beliggenheden af beregningscellerne. De anfarte opholdstider er at betragte som
gennemsnitlige vaardier.
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Beregningscelle Opholdstid i umagttet zone | Stofmgd.
introducer et
(] & kg
Hasselager

[2] 0,2 150 TCE/phenal

[3] 0,2 150 TCE/phenal
[4.1] 0,2 150 TCE/phenal
[4.2] 0,2 150 TCE/phenal
[4.1] 0,8 150 TCE
[4.2] 0,8 150 TCE
[4.1] 0,8 600 TCE
[4.2] 0,8 600 TCE

Ardev

[2] 1,0 450 TCE/phenol

[3] 10 450 TCE/phenol

[4] 1,0 450 TCE/phenoal

[4] 4 450 TCE

(4] 4 1800 TCE

Tabel 5.3.7 Oversigt over udfarte modelberegninger for uheldshaandelser.
Alle simuleringer er udfert for en periode pa 50 ar

Resultater af modelsimuleringer med 6 risikostoftyper

Trichlorethylen (TCE)

TCE er udvalgt som det gennemgaende stof, hvor der er udfart beregninger med forskellig
kildestyrke 0,15 kg, 15 kg, 75 kg og 150 kg. Koncentrationen varierer i kernen af forureningsfanen
afhaengig af beregningscelle. F.eks. varierer den maksimale koncentration i forureningsfanens
kerne mellem 5 og 100 pg/l efter 5 & med en kildestyrke p& 150 kg afhaangig af beregningscelle.
Forureningsfanens kerne har efter 5 & bevaaget sig ca. 50 — 300 meter.

Efter 10 & med en stofmaangde pa 150 kg varierer koncentrationen i forureningsfanens kerne
mellem 25 og 100 pg/l, og fanens kerne har bredt sig 100 til 500 meter.

Efter 5 & er koncentrationen i forureningsfanens kernei det primaare magasin gennemsnitligt
mindre end 1 ug/l ved introduktion af 0,15 kg ren TCE pa grundvandsspejlet.

Tilsvarende varierer koncentrationen i fanens kerne i det primaare magasin fral - 2 ug/l op til ca.
20— 30 g/l ved en introduceret stofmaengde pa 15 kg pa grundvandsspej | et.

Koncentrationen i forureningsfanen er afhaangig af de hydrogeol ogiske betingelser, dvs.
vandmaangden (madtet/umattet) i det sekundaare magasin samt tykkelsen af lerlaget, der adskiller
det primaae og det sekundaae magasin.

Resultaterne af de udferte simuleringer med en kildestyrke pa 15 kg, 75 kg og 150 kg viser en
tilnaamel sesvis linesar sammenhaang mellem kildestyrken og koncentrationen i grundvandet.
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Udbredel seshastigheden er nassten konstant dvs. falger vandets stremning, uafhaengig af
kildestyrken.

Som kontrol af simuleringerne er der udfert beregninger med en kildestyrke pa 15 kg og 50 kg
uden nedbrydning og sorption. Ved at regne med nedbrydning og sorption sker der en reduktion af
koncentrationen i forureningsfanens kerne varierende mellem 15 og 60%. Udbredelsen af fanen i
tid og rum er tilnaarmel sesvis den samme.

Benzen
Benzen er udvalgt som beregningstof i celle 1, som reprassenterer det omrade, hvor det overvejes
at etablere et tankanlagy til diesel.

Resultaterne af simuleringerne med benzen viser, at benzen meget hurtigt nedbrydesi det
sekundaere magasin, hvor der forudsadtes aerobe forhold. Koncentrationen mindskes derfor
relativt hurtigt. Samtidig er der en vis sorption. Maksimalkoncentrationen i forureningsfanen er
mindre end 1 ug/l efter 10 & ved en kildestyrke pa 150 kg ren benzen béde i Hasselager og Arslev.

Phenol

For phenol gadder, at maksimalkoncentrationen i forureningsfanen ikke overstiger 10 pug/l i
forureningsfanen efter 5 & med en kildestyrke pa 150 kg, hvilket primaart skyldes, at stoffet
nedbrydes aerobt savel som anagrobt.

2,4-dichlorphenoxysyre (2,4-D)

Da stoffet 2,4-D bade sorberes og nedbrydes, er de 150 kg forsvundet efter 5 ar. Allerede efter 1 &r
er den maksimale koncentration af 2,4-D mindre end 1 ug/l.

Det skal bemagkes, at oplaseligheden for 2,4-D er 311 mg/l ved pH 1. Ved pH 6 er oplaseligheden
890 mg/l. Hvis en oplaselighed pa 890 mg/l var anvendt i stedet ville de resulterende koncentrati-
oner i forureningsfanen vaae starre. Dette har dog ingen praktisk betydning i denne sammenhaang,
hvor forméalet har vaaret en analyse pa stoftyper og ikke pa det specifikke stof.

MTBE

Modelberegninger med MTBE er et udtryk for "worst case”, da stoffet regnes for unedbrydeligt og
har en relativt lille Ky4-vaadi. Dette bekradtes ved, at koncentrationen i forureningsfanens kerne til
enhver tid er den hgjeste sammenlignet med de gvrige stoffer. Maksimal koncentrationen i
forureningsfanen er 100 — 150 ug/l efter 10 & ved en kildestyrke pa 150 kg.

Nonylphenol

Indholdet af nonylphenol i forureningsfanen er afhaangig af lerindholdet i den madtede zone, da
nonylphenol har stor sorptionsevne. Indholdet i det primaare magasin efter 5 & med en kildestyrke
pa 150 kg varierer mellem ca. 5 og 200 ug/l.

Hasselager

De udfarte modelsimuleringer viser, at en forureningsspredning fra Hasselager vil bevasge sig mod
nordast umiddelbart nord for Hasselager. Nordfor Ormslev og Lemming drejer fanen fracelle 2 og
3 sAledes at fanen fracelle 3 drejer i nordvestlig retning og fanen fracelle 2 i nordestlig.
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Vandvagket Hasselager Kolt har boringer beliggende i en afstand varierende mellem 600 og 900
meter frajernbanen. En nedsivning af forurening til grundvandsspejlet vil efter ca. 5— 10 &r natil
indvindingsboringerne til dette vandvaak. Koncentrationen vil naturligvis afhaenge af kildestyrken.
Efter 10 & er koncentrationen af TCE i en af indvindingsboringerne ca. 10 ug/l med en kildestyrke
p& 150 kg.

En forurening fra Hassel ageromradet vil i henhold til modelberegningerne veare i starrelsesorden
40 —50 & om at nd op til de 4 —5 km nordligere beliggende kildepladser ved Constantinborg og
Stavtrup. Ved en kildestyrke pa 150 kg er koncentrationen mindre end 1 ug/l i indvindingsborin-
gerne.

Ved en beregning med en kildestyrke pa 50 kg TCE uden nedbrydning og sorption fas et indhold i
indvindingsboringerne ved Constantinborg og Stavtrup pa 0 — 1,5 ug/l efter gennemsnitligt 50 &r.

Der er relativ stor forskel i forureningsspredningen afhaangig af, hvor kilden til forureningen
befinder sig. | det vestlige omréde, sker forureningsspredningen hurtigere og sorptionen er mindre.
Dette skyldes, at forureningen introduceres direkte til det primaae magasin, da der ikke er et
sekundaat magasin af betydning.

Hasselager, celle 3
Kildestyrke TCE i ky
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Figur 5.3.6 Udvikling af TCE-indhold i forureningsfanens kerne som funktion af kildestyrke
og afstand til kilden ved Hasselager

| figur 5.3.6 ses udviklingen af TCE-koncentrationen i forhold til kildestyrke og afstand fra kilden,
celle [3] ved Hasselager. Her ses proportionaliteten mellem kildestyrke og koncentrationen i
forureningsfanen.

Ardev
De udfarte modelsimuleringer viser, at en forureningsspredning fra Arslev vil bevamge sig mod syd
og sydest.

Der er relativ stor forskel i forureningsspredningen afhaangig af, hvor kilden til forureningen
befinder sig. Saledes vil en forureningsfane hidrerende fra Arsdevomrédets gstlige del vagre ca. 20
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—30 & om at naame sig Arslev Kildeplads, som er beliggende ca. 1,5 km syd for den gstlige del af
Arslevomradet. Forureningsfanen vil i dette omréde begynde at dreje mod vest for herefter at nd de
pstligste indvindingsboringer.

En forurening fra Arslevomrédets nordvestlige del vil i henhold til modelberegningerne veare mere
end 50 & om at nd Arslev kildeplads.

En kildestyrke pa 150 kg TCE fracelle 2 vil i henhold til de udferte beregninger medfere en
koncentration i de gstlige indvindingsboringer pA mindre end ca. 1 ug/l.

Ved en beregning med en kildestyrke pa 50 kg TCE uden nedbrydning og sorption fas et indhold i
indvindingsboringerne ved Arslev p&d 0 — 2 pg/l efter 50 &r.

Dader i et omréde naa Arslevomrédets sydestlige hjarne er en ”bakke” i bunden af det primagre
grundvandsmagasin kombineret med en samtidig forureningsspredning i det sekundaae
grundvandsmagasin, sker der en deling af forureningsfanen i 2 dele. De geol ogiske oplysninger er
baseret pd en boring (ellog) i omrédet, og det er valgt ikke at " udjaevne” bakken. Geologien
fastholdes med henblik pa at illustrere forureningsfanens udbredel se ved en inhomogen geologi.

| figur 5.3.7 ses udviklingen af TCE-koncentrationen i forhold til kildestyrke og afstand fra kilden,
celle[3] ved Arslev. Her ses proportionaliteten mellem kildestyrke og koncentrationen i
forureningsfanen.

Arslev, celle 3
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Figur 5.3.7 Udvikling af TCE-indhold i forureningsfanens kerne som funktion af kildestyrke
og afstand til kilden ved Arslev.

Der er udfert en sammenligning mellem Hasselager og Arslev i figur 5.3.8. Heraf fremgér det, at
ved samme kildestyrke i celle [3], introduceret direkte pa grundvandsspejlet, fas en lavere
resulterende koncentration i forureningsfanen i Arslev. Celle [3] svarer til omlasningsarealet i
tilknytning til kombiterminalen og udger et starre omréde. Udbredel sen af en forureningsfane fra
omrédet vil frabegge lokaliteter afhaange af nedsivningsstedet og kan séledes variere.
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Efter 10 &r har forureningsfanens kerne bevagget sig ca. 0,5 — 1 kmi grundvandsmagasi net
afhaangig af spildstedet og maksimalkoncentrationen vil i dette tilfadde ligge omkring 20 — 30 pg/!
i Hasselager og omkring 10 ug/l i Arslev.

Kildestyrke TCE 150 kg

1000

—=—Arslev celle 3

—+—Hasselager celle 3
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Figur 5.3.8 Sammenligning af udbredelsen af TCE i forureningsfanens kerne i henholdsvis
Hasselager og Ardev fra celle 3 med en kildestyrke pa 150 kg.

537 Resultater af modelsimuleringer af 3 uheldsheendelser
| tabel 5.3.8 ses en skematisk oversigt over de udfarte stoftransportsimuleringer efter 10 ar’s
spredning i grundvandsmagasinerne. Det ses, at de valgte kildestyrker medfarer en koncentration i
det primaare grundvandsmagasin i flere simuleringer p& mere end 100 pg/l.

Det ses, at jo hurtigere stoftransporten er i den umadtede zone, jo kraftigere bliver forureningspul-
sen, dvs. koncentrationen i forureningsfanens kerne bliver sterre, hvorimod forureningsfanens
geografiske udstraskning bliver en anelse mindre.
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L okalitet Maks. konc. | Maks. konc. Kildestyrke/ Afstand
celle TCE Phenol Th umeettet zone fra
Kilde
ug/l ug/l m
Hasselager
[2] 15 0,75 150kg /0,2 & 800
[3] 40 7 150kg/ 0,2 & 700
[4.1] 200 150 150kg/ 0,2 & 600
[4.2] 75 3,5 150kg /0,2 & 500
[4.1] 140 - 150kg/ 0,8 & 600
[4.2] 40 - 150kg/ 0,8 & 500
[4.1] 550 - 600 kg/ 0,8 ar 600
[4.2] 175 - 600 kg/ 0,8 ar 500
Ardev
[2] 300 7 450kg/1a&r 300
[3] 150 5 450kg/1lar 200
[4] 75 0,65 450kg/1a&r 200
[4] 50 - 450kg/ 4 & 200
[4] 200 - 1800 kg/ 4 & 200

Tabel 5.3.8.  Oversigt over resultater af udfarte modelberegninger for uheldshaandel ser
efter 10 &r i det primeare grundvandsmagasin (lag 4)

Th = opholdstid i umadtet zone

- = Der er ikke udfert simulering med phenol

Det skal bemagkes, at den resulterende koncentration i grundvandet er proportional med
nedsivningens starrelse, sdledes vil en starre nedsivning, f.eks. forérsaget af en mindre
tilbagehol del sesprocent (<95%), medfare en starre grundvandforurening. En nedsivning af faktor
10 starre (7500 kg) vil tilnearmel sesvis resultere i koncentration i grundvandet ganget med 10.

Det finkalibrerede potential ebillede medfarer en aandret retning for stoftransporten i Hassel ager-
omradet umiddelbart nord for transportcentret. Strgmningsretninger er mere gstgdende end i de
tidligere simuleringer som beskrevet i kapitel 5, men stadig i nordlig retning, og efter ca. 25 ar
medes fanerne for at skillesigen efter 50 &r, hvor vandindvindingen i Brabranddalen pavirker
strgmningsmenstret kraftigt.

Det meget hgje phenolindhold i celle [4.1] efter 10 &r skyldes, at forureningen introduceres direkte
i lag 4, hvor der regnes med anaerobe forhold og hvor nedbrydningen af phenol er en faktor 100
mindre end i den aerobe zone.

Usikker hed p& grundvandsmodel

Geologien i modelomradet er forenklet til en 4 lags model som beskrives med hhv. ler- og
sandegenskaber saledes, at omrédets hydrogeol ogi ske karakteristika modelleres bedst muligt.
Denne forenkling af den, ofte noget mere komplicerede, geologiske opbygning, introducerer en
usikkerhed i grundvandsmodelleni sig selv. Ligesom interpolationen mellem boringerne for
beskrivel se af lagenes forlgb mellem boringerne ligeledes giver en usikkerhed pa forlgbet mellem
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boringerne. Den geologisk opbygning kendes fortrinsvis som punktinformationer, dog suppleret
med geofysiske malinger, der giver information om dels bundkoter dels maggtigheder i udvalgte
dele af modelomradet, hvilket er indarbejdet i den geologiske mode!, der ligger til grund for
grundvandsmodellen.

De hydrauliske egenskaber for de enkelte lag i den geologiske model beskrives udfra de generelle
variationsintervaller for hhv. sand og ler, og kalibreres (varieres) indtil et tilfredsstillende billede af
de simulerede potentialeforhold er opnaet i overensstemmelse med de observerede forhold. | denne
proces kan lagets generelle egenskaber andres fraf.eks. ler til sand i mindre delomrader, hvilket er
giort i Brabrand dalen, udfra kendskabet til de geologiske forhold.

Det er valgt at anvende en gennemsnitsinfiltration til den madtede zone i grundvandsmodellen,
svarende til gennemsnittet i perioden 1990-1999, sdledes at de simulerede stramningsforhold
afspejler en "normal” situation sasmmen med indvindingssituationen i 1999. Det observerede
potentialekort afspejler dog ikke disse forhold, idet dette afspejler stramningsmensteret for seneste
peiling i dybeste filter, hvilket kan daskke en periode over mange &r og flere grundvandsmagasiner.
Dette observerede potential ebillede betragtes derfor kun som vejledende i kalibreringsprocessen. |
sig selv giver dette en stor usikkerhed pa de kalibrerede potentialer og stremningsforhold, idet det
”korrekte” billede ikke kendes. |sea omrédet ved Hasselager betragtes som usikkert fordi omrédet
ligger pa et plateau hvor gradienten er mindre end i resten af modelomradet og tendensen i
stremningsforholdene er ikke s stagrk i dette omrade som f.eks. omrédet ved Arslev.

Det har endvidere ikke vaaet muligt at validere grundvandsmodellen ved andre data, da der ikke
foreligger et tilstraskkeligt datagrundlag mht. potentialeforhold, saledes er det vanskeligt at
vurdere, om kalibreringen holder ved andre randbetingelser (infiltrations- og indvindingsforhold).

Med henblik pa at kontrollere vandbalancen i modellen er der udfert en sammenligning mellem
grundvandsmodellens grundvandstilskud (flux) til vandlgbet og beregnet medianminimum. Det er
valgt at se pd Arhus A pd straskningen fra Stilling-Solbjerg Sg til motorvejen nord for Harning.
Det er ikke muligt at kontrollere andre vandlgb med hensyn til vandflux og medianminimum, idet
disse enten er beskrevet som randbetingelser, kun findes delvist i modellen eller er meget atypiske
(Giber A). Det skal bemagrkes, at modellen er opstillet og kalibreret stationaat, hvilket indebarer,
at model beregningen ikke tager hgjde for arstidsvariationer, ligesom det skal bemaakes, at
modellen er kalibreret ved en &rsmiddelinfiltration for perioden 1990 — 1999, mens medianmini-
mum i en sommersituation er fastsat i henhold til den hydrologiske referenceperiode 1971 — 1990.
Det er derfor ikke muligt at sammenholde vaadierne eksakt i forhold til hinanden.

Pa mélestation 26.05 umiddelbart nedstrems Stilling-Solbjerg Sg er vandfaringens medianmini-
mum fastsat til 4 1/s. Modellen beregner her et negativt grundvandstilskud pa 0,3 I/s, hvilket
indikerer, at der siver vand fra vandlgbet ned til grundvandsmagasinet /17/.

Pa malestation 26.04 nedstrems till gbet fra Sommerbasgkken er vandferingens medianminimum
fastsat til 20 I/s. Modellen giver et positivt grundvandstilskud p&ca. 5,4 I/s, dvs. der i princippet er
et grundvandsbidrag til den /17/.
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Det tyder sdledes pa, at modellens randbetingelser ved Stilling-Solbjerg S (grundvandsskel) ikke
er helt i overensstemmelse med de faktiske forhold i en sommersituation, hvilket pavirker
vandfluxen til vandlgbet umiddelbart nedstrams Stilling-Solbjerg Sa.

Ses der bort fra den negative vandflux fra vandlgbet til grundvandsmagasinet, ses der i hgj grad
sammenfald mellem beregnet og observeret vandfering i Arhus A. P den baggrund skennes det,
at vandbalancen i grundvandsmodellens overflademodul og madtede zone er i overensstemmelse
med de faktiske forhold

Lokalitet Malte data Kalibreret model Finkalibreret model
Beregn Sim. Beregn Sim.
Arslev 15-20 15- 20 <1 15- 20 <1
Hasselager ca. 40 38-42 <2 37 -41 <2
Dsterbyvaaket 30-35 ca 45 1017 ca. 40 5-10
Mérdlet 30-35 ca 40 5-10 ca 35 ca 5
Beder 25-30 ca. 35 5-10 ca. 30 ca 5
Tiset 55-60 55 —60 <2 50 - 52 ca 5

Tabel 5.3.9 Sammenligning mellem malt potentialekort og beregnet potentiale, alle veadier er
meter DNN

Grundvandsmodellen er i stand til at give en stationaa |@sning med en vandbal ancefejl pa 0,2 %,
mens stoftransportmodellernes massebal ancefejl varierer for forskellige parametre (f.eks. TCE —
1,16%, phenol 6,64%, MTBE 0,20% alle efter 10 &r).

Vurdering

Med baggrund i de udfarte undersggel ser og beregninger redegeres der i det falgende for den
samlede vurdering i relation til grundvand ved lokalisering af et transportcenter pa de to arealer
ved henholdsvis Hasselager og Ardlev.

Begge lokaliteter er beliggende i omrader, der i regionplanlasgningen er udpeget som omréder med
saglige drikkevandsinteresser. Beskyttelsen af grundvandet har i disse omrader en salig hgj
prioritet, og omraderne skal i princippet kunne anvendesi den fremtidige drikkevandsforsyning.
Derfor vil et indhold af miljefremmede stoffer altid vaare ugnsket i grundvandet i disse omrader.

Det vurderes, at risikoen for en forurening af grundvandet vil vaere minimal, nar de beskrevne
forholdsregler iagttages bade i forbindelse med indretningen af transportcentret (anlaggsfasen) og i
den efterfalgende driftssituation (driftsfasen).

Det vurderes, at det er af afgerende betydning, at der etableres et miljaledel sessystem i forbindelse
med bade anlagg og drift af transportcentret, sdledes at risikobetonede aktiviteter handteres efter
fastlagte forskrifter. Herved vil det veare muligt hurtigt at reagere overfor for eventuelle spild.

Det vurderes ligeledes af afgarende betydning, at transportcentret indrettes pa en sddan méde, at
omréder med risikobetonede aktiviteter sikres med ted fast belaggning og mulighed for opsamling.
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Det kan dog ikke afvises, at der i tilfadde af barrieresvigt kombineret med et uheld med en specifik
stoftype kan opsta en forurening af grundvandet med et eller flere miljefremmede stoffer. Specielt
vil miljgfremmede stoffer med egenskaber svarende til TCE og MTBE under helt sazlige
omstandigheder kunne udgere et problem. Andre miljgfremmede stoffer, der let adsorberer og
nedbrydes som f.eks. 2,4-D vil vaae mindre problematisk.

Ved barrieresvigt forstdsi denne sammenhaeng, at samtlige foranstaltninger til minimering af
grundvandsrisikoen svigter, dvs. at der er opstaet revner i asfalten, opkanten langs risikoomradet er
fjernet, at der ikke har vearet moniteret i overvagningsboringerne, at der ikke foretages afvaarge-
pumpning, afgravning mm.

Risikostoffer

Det skal understreges, at stoffer med egenskaber som TCE og MTBE kun udgar en meget lille del
af den samlede transportmaangde, der vil blive handteret indenfor transportcentret. Det vurderes
derfor, at sandsynligheden for at et starre spild med sddanne stoftyper opstér, er meget lille.

Nedenfor gives en vurdering af, i hvilke niveauer en forurening fra transportcentret kan udgere en
risiko, dvs. situationen med barrieresvigt. Beregningerne med risikostoffer er udfart med
udgangspunkt i stoffer med specifikke grundvandstruende egenskaber og kan saledesi den
henseende betragtes som worst-case-situationer.

For en lang rakke stoffer og/eller stofgrupper foreligger kvalitetskrav til drikkevand. (Der
foreligger ikke gramsevaardier for grundvand). Disse kvalitetskrav anvendes som grundlag for at
vurdere, hvorvidt et teankt uheld kan udgare en uacceptabel forurening af grundvandet. Det skal
bemagkes, at der findes stoffer og stofgrupper, der ikke er defineret kvalitetskrav til.

Stof Graensevax di
[no/l]

TCE 1

Benzen 1

MTBE 30

2,4-D 0,1

Phenol 0,5

Nonylphenol (LAS) 100

Tabel 5.3.10 Kuvalitetskrav til drikkevand jf. /6/, /7/ og /8/

Som det fremgar af tabel 5.3.10 varierer kvalitetskravet for de her udvalgte indikatorstoffer
mellem 0,1 — 100 pg/l. Dette vurderes at vagre repraesentativt for de miljgfremmede stoffer, der
foreligger graanseveadier for.

Pa baggrund af simuleringerne med TCE og M TBE vurderes det, at en stofmaangde paca.l—15
kg specifikt rent stof introduceret pa grundvandsspejlet kan medfere en forurening af grundvandet
i en afstand pa op til flere kilometer fratransportcentret i begge omréder paAmere end 1 ug/l.
Denne teoretiske vurdering er foretaget under antagelsen, at der ikke reageresi forbindelse med
uheldet, dvs. der ikke etableres nogen form for afvaargetiltag.
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Transporttiden er maksimalt ca. 100 meter om &ret (begge omrader). Der forventes derfor at veare
en responstid pa 5-10 &r fra et uheld indtragffer til en forurening vil optraede i en vandvaaksboring.
Det vurderes, at det inden for denne periode vil vaare muligt at lokalisere og ivaaksadte
afvaargeforanstaltninger med henblik pa at imadegé en eventuel forurenings udbredel se.

De udfgrte modelberegninger med benzen viser, at der sker en nedbrydning og delvis sorption af
benzen. Benzen udger i starrelsesorden 2% af benzinprodukter, og der skal siledes ske et starre
spild far der sker en pavirkning af det primaare grundvandsmagasin med enkeltstoffer med en
hgjere koncentration end f.eks. 10 ug/l. Et tankanlagg til diesel vil kunne etableres patrans-
portcentret uden betydelig risiko for grundvandet, séfremt foresldede forskrifter overholdes.

Det kan konkluderes, at tankanlagg til diesel (8.1) og oplag af sazligt gods (6.3 og 9.2) er placeret
rigtigt i forhold til en forureningsrisiko. Det relativt tykke dakke af morameler bevirker, at en
starre del af forureningen sorberer, hvilket medfearer, at maksimal koncentrationen i forureningsfa-
nen bliver mindre.

Uheldshaandel se

Det vurderes, at uheldshamndelser i et omfang som beskrevet og simuleret er urealistiske, safremt
transportcentret indrettes som beskrevet og der indfares et system, der kan handtere uheld. Saledes
vil hovedparten af forureningen blive ledt til bassin med mulighed for opsamling. | tilfadde af, at
forurening siver ud i omrader uden teg befaestel se, graesrabatter og lignende vil et forurenende stof
inden det ndr grundvandsspejlet skulle passere en umadtet zone pa mere end 15 meter, hvilket er
gaddende for begge lokaliteter.

De udfarte supplerende simuleringer medfarer ikke veesentlige aandringer i forhold til de
vurderinger, stoftransportsimuleringerne for risikostofferne har givet anledning til.

Der er dog to forhold som giver anledning til supplerende vurderinger, dels beskrivelse af den
umadtede zone og dels potentialeforholdene:

e Forholdenei den umadtede zone varierer pa begge lokaliteter bade med hensyn til masgtighe-
den dakkende lag af morameler og tykkelsen af sandlaget herunder. Der kraaves indgéende
kendskab til en rakke parametre for at kunne beskrive, hvorledes kemiske stoffer vil opfare
sig under umadtede forhold f.eks. indhold af vand, organiske stof, redox- og pH-forhold,
mineralsammensagning osv. Det vurderes, at den valgte metode kan anvendestil et overordnet
overblik. Det skal dog bemaakes, at den resulterende sterre stoftilfersel i Arslev udelukkende
skyldes, at den umadtede sandstykkelse i Hasselager generelt er starre end i Arslev, hvorfor
retensionskapaciteten her beregnes tilsvarende starre.

e Det er af afgerende betydning for at kunne belyse spredningsvejen for en forurening, at
stramningen i grundvandsmagasi nerne er modelleret s& praecist som muligt. Det vurderes, at
der er usikkerhed vedrgrende stramningsretning ved Hassel ager.

De supplerende beregninger og vurderinger for uheldshaandel ser understetter de konklusioner, der
kan drages pa baggrund af stoftransportsimuleringerne med risikostoffer. Det skal tilfgjes, at der er
usikkerhed pa stoffernes transport i den umadtede zone. Det er derfor afgarende, at nedsivningen i
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forbindelse med et uheld minimeres, og at der treeffes foranstaltninger til fjernelse af forureningen
evt. ved gravning.

Det vurderes overordnet, at Hassel ageromrédet generelt er mere sarbart overfor en grundvandsfor-
urening end Arslevomrédet, da forureningsspredningen sker hurtigere fra Hassel ager, ligesom
forureningskoncentrationen i forureningsfanen generelt er relativt sterre ved Hasselager. Dette
medfarer, at en sterre del af grundvandsressourcen vil blive pavirket uden for transportcentret ved
Hasselager end ved Ardlev i tilfadde af en uheldssituation.

Brand
Det er ikke muligt at udfare konkrete modelsimuleringer for en brandsituation, da det ikke
er muligt at afgramse, hvilke stoftyper, der indgar i branden.

Arealerne hvor der handteres gods og mangvreareal erne rundt om bygningerne etableres
med ted belaggning, og slukningsvand vil afstremme til overfladevandssystemet, hvor der
som beskrevet i afsnit 5.4.4 etableres mulighed for at lukke afl gbet fra forsinkel sesbassi ner
samt at lede forurenet vand til reservebassiner.

I hovedparten af brandtilfadde er der i forhold til volumenet i afl gbssystemet tale om et
meget beskedent vandforbrug (< 50 m®).

For at sikre, at en brandsituation far et begraanset omfang er det af afgerende betydning, at
slukningsindsatsen pabegyndes hurtigst muligt. Forbrug af starre vandmaangder end anfert
ovenfor vil specielt kunne forekomme, sdfremt branden far mulighed for at udvikle sigi en
sadan grad, at der bliver tale om en sdkaldt " overtaendt” bygning.

De vaesentligste elementer i at imedegd en sddan situation er dels at sikre en hurtig alarmering af
Brand-og Redningsvaesenet, dels at der er indgvede procedurer pa transportcentret, der sikrer, at
brandvaesenet har muligheder for at pabegynde slukningsindsatsen straks efter ankomst — f.eks. at
der sikres optimale adgangsforhold til brandlokaliteten. Disse procedurer vil veare en del af

milj gl edel sessystemet, som omtalt i afsnit 5.2.3.

Som grundlag for fastlaaygel se og dimensionering af forebyggende brandmaessi ge foranstaltninger
foreslas det, at der tages udgangspunkt i eksisterende tyske standarder, hvorudfra de konkrete
brandsikringsmaessige tiltag kan fastlaagges /11/. Risikoen mé sdledes vurderesi forhold til
bemandingssituationen, omfanget af brandfarlige materialer, arealernes starrelse mm.

Ved sikring af automatisk brandalarmering m.v. i henhold til ovenstdende anses brandsituationer
ikke at indebaae en sazlig risiko for en omfattende grundvandsforurening.

Hasselager
Nedstrgms Hasselager ligger Hasselager Kolt Vandvagk, som kan blive berart i tilfadde af en
forurening fra transportcentret.

Potentialet i omrédet umiddelbart syd for Hasselager er relativt fladt, og der er med de nuvarende
indvindingsforhold et grundvandsskel ca. 1 — 1,5 km syd for transportcentret. Det flade potentiale
kombineret med den forholdsvis naare beliggenhed af grundvandsskellet medfarer, at potentialet i

Side5.3.24



5395

5.3.9.6

5.3.10

Arhus Kommune
VVM-Analyse for placering af transportcenter i Arhus-onradet

dette omrade er relativt mere falsomt overfor en andret vandindvindingsstruktur end omradet ved
Arslev, hvor gradienten falder stejlt mod Brabranddalen.

De udferte stramningsberegninger viser, at der sker en pavirkning af potentialet i Hasselagerom-
radet ved gget vandindvinding, og det kan ikke udelukkes, at grundvandsskellet kan flytte sig
laangere mod nord afhaangig af indvindingssituationen.

De udferte modelsimuleringer for 3 uheldshaandel ser p& baggrund af det finkalibrerede
stremningsbillede viser en mere gstgdende stremningsretning for spredning af forureningsfanen.

Grundvandsskellet umiddelbart syd for Hasselager vil antageligt rykke laangere mod nord i
forbindelse med en gget vandindvinding syd for omradet, hvorved stremningsretningen aandres fra
omréadet og dermed ogsa transporten af en eventuel forurening.

Ardev

Der kan ske en forurening af vandindvindingen til Arslev kildeplads. Koncentrationen vil vaae
mindre end en tilsvarende situation for Hasselager Kolt Vandvaak, selv om udgangsbetingelserne
er de sasmme. Tilsvarende vil responstiden vaae laangere.

Det vurderes, at det fremkomne potentialebillede ved kalibreringen af modellen pa tilfredsstillende
vis beskriver grundvandets strgmningsforhold.

Hasselager i forhold til Arslev

Potentialeforholdene er i Arslev mere robuste end i Hasselager. Ved lokaliteten i Hasselager kan
det ikke udelukkes, at en andret vandindvinding kan medfare en pavirkning af stremningsbilledet,
hvorimod der skal sterre pavirkninger til i Arslev for at aadre potentialeforholdene.

Med de nuvaarende indvindingsforhold vil forureningsspredningen generelt ske hurtigerei
Hasselager end i Arslev og med en starre koncentration i forureningskernen betinget af de
geologiske og hydrogeol ogiske forhold.

Modelsimuleringerne viser, at den relative risiko for en forurening af grundvandet over et starre
omréde med en given koncentration er sterre ved Hasselager end ved Arslev, om end risikoen for
begge fordag vurderes at vaae minimal.
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Spildevand og overfladevand

Kloaksystemet i forbindelse med et transportcenter i hhv. Hasselager og Arslev er i henhold til Spilde-
vandsplanen for Arhus Kommune udlagt til separatsystem dvs. at spilde- og regnvand afledes i hver sin
ledning.

For afledning af spilde- og overfladevand skal der indhentes udledningstilladelse i henhold til miljgbe-
skyttelseslovens kapitel 4. | forbindelse hermed skal der foretages en vurdering i forhold til bestemmel-
serne i Miljg- og Energiministeriets bekendtggarelse nr. 921 af 8. oktober 1996 om kvalitetskrav til udled-
ning af visse farlige stoffer til vandlgb, sger eller havet.

For en udledningstilladelse kan gives, skal der endvidere udarbejdes et tilleeg til Spildevandsplanen.

Spildevand

Spildevandsmangderne for Hasselager-forslaget og Arslev-forslaget er beregnet, og det er undersggt, til
hvilket renseanlag spildevandet skal ledes, og hvorvidt de beregnede spildevandsmangder kan behandles
pa anlaegget.

Soildevandsmaangder

Spildevandet fra et transportcenter vil primert stamme fra kontorer og lagerhaller, dvs. fra almindelige
vandforbrugende installationer som toiletter, bade m.v.. Spildevandet herfra vil have en sammensetning
svarende til almindeligt husspildevand. Det ma dog forventes, at der bl.a. etableres autoverksteder og
vaskefaciliteter til kgretgjer m.v. pa omradet, og spildevandet fra disse lokaliteter kan indeholde olie- og
seberester m.m.

Spildevandsmangderne er beregnet ud fra en forudsatning om 30 personer pr. ha, jf.. afsnit 4.1.1, side
4.2.

Arsspildevandsmangden er sat til 20 m*/person. Mangden er beregnet ud fra et degnforbrug pa 65
I/dggn/person og 312 arbejdsdage pr. &r (6 dage om ugen i 52 uger). Dertil kommer en indsivningsvand-
mangde som vil optraede selv i et aflabssystem, hvor der er stillet store krav til teetheden. Indsivnings-
vandmengden er skannet til 25 % af spildevandsmangden. Spildevandsmangden i maksimal timen er
beregnet ud fra en fordeling over 10 timer og middel spildevandsmangden er fordelt over 24 timer. Ind-
sivningsvandmangden er fordelt over 24 timer.

L okalitet Areal Antal Spildevands- | Middd spilde-
(ha) per soner maengden vandsmaengden
(PE) i maksimal- (over et dagn)
timen inkl. inkl. indsivning
indsivning (I/9)
(I/s)
Hasselager 69 2.070 3,2 1,6
Arslev 106 3.180 53 2,5

Tabel 5.4.1 Beregnede spildevandsmangder.
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L okalitet Ars spilde- Organisk stof | Organisk stof | Kvadstof Fosfor Renseanlagg
vands- (250 mg BOD/I) | (530 mg COD/ 1) | (50 mgN/) | (16 mg P/I)
maengden (kg BOD/ar) | (kgCOD/ar) | (kgN/ar) | (kg P/ar)
(m*/4r)
Hasselager 51.750 12.940 27.425 2.590 830 Viby
Arslev 79.500 19.875 42.135 3.975 1.272 Viby

Tabel 5.4.2 Beregnede arsspildevands- og arsstofmangder.

Stofmaengderne i form af organisk stof (BOD og COD) samt kvalstof og fosfor er beregnet under forud-
setning af de i tabel 5.4.2 nevnte gennemsnitlige koncentrationer i spildevandet.

Rensning af spildevand

I henhold til Arhus Kommunes Miljgkontor vil spildevandet fra Hasselager-forslaget skulle ledes til Viby
Renseanleg via en afskeerende ledning langs Bageskov Bak. Viby Renseanlag har i forhold til den aktu-
elle belastning rigelig kapacitet til at modtage spildevandet fra Hasselager-forslaget. Spildevandet vil
inden det ndr Viby Renseanlaeg passere overlghsbygveerket umiddelbart for renseanlagget. Overlgbsbyg-
veerket aflaster til Brabrand Sg. Der er vurderet, at den forggede spildevandsmangde fra transportcenteret
ikke giver anledning til en merkbar &ndring i de fra overlgbsvarket aflastede vand- og stofmangder.

Spildevandet fra et transportcenter i Arslev skal tilsluttes den afskarende ledning, der Igber langs med
Voldbakken. Den afskarende ledning fortsatter gennem Brabrand til pumpestationen ved det gamle Aby
Vest renseanlaeg uden om overlgbsbygvaerkerne langs med Brabrand Sg. Pumpestationen pumper spilde-
vandet videre til Viby Renseanlag eller til Aby Renseanlag via en ringforbindelse. Fordelingen sker ud
fra en driftsmassig optimering og vurdering pa anleeggene. Den forventede spildevandsmangde fra trans-
portcentret vil udggre en meget beskeden forggelse af den samlede belastning af renseanlaeggene og an-
leeggene har en god overskudskapacitet, hvorfor det er vurderet at effekten af afledning af spildevandet
fra transportcentret vil vaere marginal.

Overfladevand

Vand- og stofmaangder

Der er foretaget en beregning af de arlige vand- og stofmangder, der skal afledes ved Hasselager-
forslaget og Arslev-forslaget.

Vandmangden i form af overfladevand (arlig gennemsnit) er beregnet pa baggrund af regnserien fra Viby
(Viby renseanlag). Nettonedbgren er pa Viby renseanleeg malt til 535 mm. Stofmaengderne er beregnet pa
baggrund af enhedstal for koncentrationer af organisk stof, kveelstof og fosfor i overfladevand som be-
nyttes i Arhus Amts RBU-nggle i forbindelse med belastningsopggrelser, se tabel 5.4.3.
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L okalitet Areal Befaestelses- | Reducer et Vand- Organisk Kvadstof Fosfor
(ha) grad areal maengde stof
(%) (ha) (m*/&r) (kg BOD/ar) | (kg N/ar) (kg P/ar)

(BOD6,0 |(TN2,0mg/l)| (TPO5

mg/l) mg/l)

Hasselager 69 85 58,7 313.700 1.880 630 470

Arslev 106 85 90,1 482.000 2.890 965 725
Tabel 5.4.3 Arligt udledte vand- og stofmangder til overfladerecipienter

Befastelsesgraden, som udtrykker, hvor stor en del af overfladen, der forventes at blive befeastet, er for
begge lokaliteter fastsat til 85 %. Dette beror pa et skan, men det er forudsat, at en meget stor del af over-
fladearealet vil vaere tagflader eller befaestede karearealer.

5432

Recipienter for overfladevand

Overfladevandet ved begge transportcenterforslag skal pa grund af beliggenheden afledes til et vandlgh
eller en sg, se nedenstdende tabel 5.4.4 og 5.4.5 samt figur 5.4.1 0g 5.4.2.

L okalitet Mindrevandlgb eller sg Starre
i ngeromr adet vandlgb
(vandlgbsmal sEtning) (vandlghsmal stning)
Hasselager Grgft i Hasselager (C) -
(udlgb til Bggeskov Bek)
Hasselager Kalsmose (8§ 3 sg) -
(udllgh i Giber A systemet)
Hasselager Aflgbet fra Kattrup Stormose Arhus A
(B0) (B2)
Tabel 5.4.4 Mulige recipienter for overfladevand ved Hasselagerforslaget.
B0 — Mals&tning: Alsidigt dyre- og planteliv
B2 — Malsetning: Laksefiskevand
C - Malsztning: Kun afledning af vand
Lokalitet | Mindrevandlegb i naeromradet Starre
(vandlgbsmal stning) vand|gb
(vandlgbsmal saetning)
Arslev Arslev Bak Lyngbygérds A
(B0) (B1)
Tabel 5.4.5 Mulige recipienter for overfladevand ved Arslevforslaget

B0 — Mals&tning: Alsidigt dyre- og planteliv
B1 — Malsetning: Gyde- og yngelopvakstomrade for laksefisk
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| Hasselager er der i umiddelbar naerhed tre mulige recipienter for modtagelse af overfladevand. En naer-
mere undersggelse har vist, at det ikke er muligt at aflede overfladevandet til Graft i Hasselager som star i
forbindelse med Bggeskov Bek, idet overfladevandet skal afledes til et allerede overbelastet rgrsystem
for at kunne passere jernbanen.

De to andre mulige recipienter i nerheden af Hasselager-forslaget er Aflgbet fra Kattrup Stormose og
Kglsmose Sg. Kglsmose Sg star i forbindelse med Giber A systemet via en rarlagt streekning. Aflgbet fra
Kattrup Stormose stér i forbindelse med Arhus A systemet via rarlagt streekning. Arhus A ligger ca. 1,5
km fra Hasselager-forslaget.

Kalmose Sg er som naevnt omfattet af § 3 i Naturbeskyttelsesloven, hvilket indebeerer at sgens tilstand
ikke ma &ndres. Da sgens tilstand endvidere er pavirket af en staerk nzringsstofbelastning er det valgt
ikke at arbejde videre med denne sg som mulig recipient, jf. afsnit 5.8.3.

I Arslev er der i umiddelbar naerhed et mindre vandlgb Arslev Bak og lengere borte i en afstand af ca.
1,5 km ligger Lyngbygérds A, som stér i forbindelse med Arhus A systemet.
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Figur5.4.1

Groft | Hasselager —»

B

Signaturforklaring:

_> Planlagt regnvandsudlgb

—> Planlagt spildevandstilslutning

I:I Kloakopland

Planlagt regnvandsbassin

Kloakoplandsplan for Hasselagerforslaget. Oplandsarealet er ca. 69 ha.
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Signaturforklaring:

_____ _> Planlagt regnvandsudligb

—> Planlagt spildevandstilslutning

I:I Kloakopland

B Planlagt regnvandsbassin

Figur 5.4.2 Kloakoplandsplan for Arslevforslaget. Oplandsarealet er ca. 106 ha.
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Forsinkel seshbassiner

De store befeestede arealer betyder, at recipienterne vil modtage forggede vandmaengder ved udledningen
af overfladevand. Det vil ikke umiddelbart vaere muligt at udlede overfladevandet ureguleret til recipien-
ten, uden at dette kan give anledning til erosionsproblemer mv. Derfor skal der etableres forsinkelsesbas-
siner for at regulere den udledte overfladevandmaengde fra omradet, hvor transportcentret etableres.

Arhus Amt har netop udsendt oplag til krav vedr. regnvandsbetingede udledninger og disse krav indgar i
forslag til Regionplan 2001 /3/. | det falgende er det valgt at anvende disse krav i forbindelse med fast-
seettelse af starrelsen af forsinkelsesbassiner. Kravene til de regnvandsbetingede udledninger er formule-
ret som et krav til, hvor meget den maksimale aflgbs- og overlghsvandfaring fra bassinet ma udgare i
forhold til medianmaksimumsvandfgringen i vandlgbet. Medianmaksimumsvandfgringen er den maksi-
male vandfaring, der i gennemsnit optraeder én gang hvert andet ar. Der tages udgangspunkt i den aflgbs-
og overlgbsvandfaring, der statistisk set vil optreede én gang hver 2. ar og én gang hvert 5. &r fra bassinet.

Medianmaksimumsvandfaringen er for de to store recipienter Arhus A og Lyngbygéards A fastlagt p&
baggrund af vandfgringsmalinger i vandlagbene og afrapporteret i /4/.

Medianmaksimumsvandfaringen i Arslev Bak er fastlagt pa baggrund af starrelsen af vandlgbsoplandet
og en medianmaksimumsvandfaring pa 65 I/s/km?.

Vandfgringen i Aflgbet fra Kattrup Stormose kendes ikke, men en eventuel udledning til dette vandlgb vil
veare betinget af vandferingskapaciteten i ledningerne pa den rarlagte del af vandlgbet. Ledningskapaci-
teten er skannet pad baggrund af oplyste ledningsdimensioner.

Det ngdvendige samlede volumen af forsinkelsesbassinerne for hhv.Hasselager- og Arslev-forslaget er
beregnet, se tabel 5.4.6.

L okalitet Recipient Malsxt- | Medianmak- |  Aflgbs- M ax. Max. Bassin- Total

ning | smumsvand- | vandfering | udlgbsflow | udlgbsflow | volumen bassin-

faringen frabassin | T=2ar T=54& |(m%red.ha)| volumen
(I/s) Qa (I7s) (I/s) (m®)

(I/s)

Hasselager |Aflgbet fra Kat- BO - 20 40 140 276 15.000

trup Stormose

Arslev

Arslev A BO 140 50 100 350 306 30.000

Hasselager |Arhus A B2 3.436 859 1.718 6.013 37 2.000

Arslev

Lyngbygards A | B1 9.556 2.389 4.778 16.723) 10 1.000

Tabel 5.4.6 Den samlede starrelse af forsinkelsesbassiner ved Hasselager-forslaget og Arslev-forsla-
get, afhaengig af recipient.

Da de lokale recipienter dvs. hhv. Aflgbet fra Kattrup Stormose og Arslev Bak er har en meget lille me-
dianmaksimumsvandfgring, er kravet til den samlede starrelse af forsinkelsesbassinerne meget stort.
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Derfor er der regnet pa en alternativ situation, hvor overfladevandet afskzres til neermeste stgrre reci-
pient, nemlig hhv. Lyngbygérds A (Arslev) og Arhus A (Hasselager). Ved afskaring af overfladevandet
til naermeste starre recipient, vil volumenbehovet i forsinkelsesbassinerne reduceres kraftigt, se tabel
5.4.6. De opgjorte voluminer i tabel 5.4.6 angiver séledes mindstekravet for det samlede bassinvolumen.

Det er beregnet pa, hvorvidt etablering af smé bassiner med afskeerende ledning er mere gkonomisk for-
delagtig end etablering af starre forsinkelsesbassiner.

Da et transportcenter forventes udbygget over en periode, vil aflgbssystemerne med tilhgrende forsinkel-
seshassiner formentlig skulle etableres i etaper, dvs. at der skal etableres minimum et bassin for hver
etape. Dog vil lasningen, der omfatter afskaering af overfladevandet til en starre recipient indebzare, at der
allerede i forbindelse med etablering af den farste etape af transportcenteret skal etableres en starre af-
skeerende ledning (ca. 1,5 km) med en vandfgringskapacitet forberedt for det samlede areal af trans-
portcenteret.

Af hensyn til handtering af uheldssituationer forventes det, at der under alle omstaendigheder skal etable-
res et antal mindre bassiner.

Malinger pé regnvandsbassiner udfart som vade bassiner, dvs. bassiner med permanent vandspejl viser en
god renseeffekt specielt overfor organisk stof og fosfor. Der kan med en vanddybde i bassinet pé ca. 10
mm pr. red. ha opnas en relativ stor renseeffekt pa ca. 35 % for organisk stof, ca. 30 % for fosfor og ca.
40 % for suspenderet stof (SS).

Uheldssituationer

Indretning af transportcentret betyder, at stoffer udledt momentant i forbindelse med uheld eller sluk-
ningsvand anvendt ved brandslukning ledes til forsinkelsesbassinerne via aflabssystemet for overflade-
vand.

Dette indebarer, at der dels skal veere mulighed for at lukke af for aflgbet fra forsinkelsesbassinerne, og at
der dels skal etableres en taet bund i bassinerne, der hindrer nedsivning af eventuelle forurenende stoffer.
Bassinerne kan dog etableres som abne bassiner.

Da der kan optreede sammenfald mellem nedbgar og en uheldssituation med eventuel tilstrammende for-
urenende veeske, er det vurderet, at der vil veere brug for, at der indbygges en reservekapacitet i bassiner-
ne eller egentlige reservebassiner. Det er skannet, at der som minimum skal vaere en reservekapacitet
svarende til 5 - 10 m*/reduceret ha for imgdegaelse af denne situation. Reservebassiner skal udformes
séledes, at de ikke vil veere i drift i forbindelse med normale nedbgrshaendelser, men skal farst treede i
funktion ved uheldssituationer. Der skal saledes udarbejdes en procedure for handtering af opsamling af
veeske udledt ved brud eller som slukningsvand, og denne procedure skal omfatte lukning af aflgbet fra
neermeste forsinkelsesbassin samt idriftsseetning af reservebassin.

Reservehassinerne er saledes en ekstra foranstaltning i forhold til normal praksis og skal sikre, at der ikke
sker nedsivning til grundvandet ved fyldte forsinkelsesbassiner. Reservebassinerne skal etableres med teet
bund. Endvidere skal bassinerne udformes saledes, at der er nem adgang til temning heraf.
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Udformning af aflgbssystemet

Tadhed af ledningsanlaeg

Foruden uheldssituationer kan der forekomme udsivning fra aflgbssystemerne, herunder spilde- og regn-
vandssystemerne.

Udsivning kan forekomme fra samlinger og egentlige rarbrud, séfremt grundvandsspejlet star lavere end
ledningsanleegget, og en del af ledningsanlagget vil normalt ligge over grundvandsspejlet.

Til imgdegaelse af udsivning fra ledningsanlagget kan der stilles skaerpede krav til udfarsel af lednings-
anleegget samt til materialer, der anvendes til samlinger og rar. | henhold til ledningsnormerne DS430,
DS437 og DS475 er det muligt at skaerpe kravene til sdvel udfarsel og materialer ved at benytte skaerpet
kontrolklasse. Eksempelvis kan der benyttes svejste samlinger i stedet for muffesamlinger, hvilket vil
give starre sikkerhed for teette samlinger f.eks. ved efterfglgende seatninger.

Det udfarte ledningsanlag, dvs. ledninger og brande, kan efterfalgende taethedspraves i henhold til nor-
men DS455.

Sadanne krav vil dog veere fordyrende og det vil vaere vanskeligt at give en garanti for 100 % teethed.
Ledningsanlegget kan udfares som naesten 100 % teet pa udferselstidspunktet, men der vil med tiden
kunne forekomme mindre setninger, is&r ved brgnde, som kan give anledning til en mindre udsivning.
Af hensyn til grundvandsbeskyttelsen er det imidlertid vurderet, at der skal stilles skeerpet krav til udfer-
sel og samlinger for ledningsanlagget pa transportcentret.

Derudover skal der regelmaessigt foretages kloakinspektioner med henblik pa, at eventuelle skader kan
identificeres og udbedres. Den detaljerede planleegning heraf vil ske i tilknytning til miljgledelsessystemet
ud fra en konkret vurdering af aktiviteterne i de enkelte delomrader.

Benzin- og olieudskillere

| forbindelse med spildevandssystemet skal der etableres benzin- og olieudskillere ved autoveerksteder,
vaskehaller mv., hvor der vil vere risiko for afledning af olie- og benzin med det gvrige spildevand.

Omrader, hvor der tankes benzin og dieselolie, skal overdakkes saledes, at eventuelt spild ledes til spil-
devandssystemet via benzin- og olieudskiller.

Der vil formentligt ikke skulle etableres benzin- og olieudskiller i forbindelse med alle arealer, hvor der
héndteres gods, men kun bestemte arealer, hvor der kan forekomme oliespild, f.eks. omradet med kombi-
terminalen. | en detailprojekteringsfase vil der i forbindelse med meddelelse af udledningstilladelser og
vurdering i forhold til miljg- og energiminsteriets bekendtgerelse nr . 921 af 8. november 2001 blive taget
stilling til, hvor der skal etableres benzin- og olieudskillere. Det ma dog forventes, at benzin- og olieud-
skillernes skal dimensioneres med en kapacitet svarende til den maksimalt tilledte vandmangde.

Side 5.4.9



Arhus Kommune
VWM-Analyse for placering af transportcenter i Arhus-omrédet

5.4.6 Referencer
/1/:Rosted Petersen C., Plum V. og Bechmann D., 1996. Fordele og ulemper ved anvendelse af regnvand i
husholdninger, Miljastyrelsen, Arbejdsrapport nr. 18.

/2/:Den udnyttelige regnvandsressource, By- og boligministeriet, 1999
/3/: Forslag til regionplan 2001, Arhus Amt, februar 2001.

/4/-Beregning af medianmaksimum- og middelvandfgring ved lokaliteter i Arhus Amt, Hedeselskabet
marts 1999.

Side 5.4.10



5.5

551

5511

Arhus Kommune
VVM-Analyse for placering af transportcenter i Arhus-omradet

Stgj og vibrationer

| naervaerende afsnit redegeres der for hhv. Hassel ager- og Arslev-forslagets stgjmaessige konsekvenser i
transportcentrets omgivel ser.

Dei forbindelse med VV M-analysen foretagne beregninger og vurderinger, som beskrivesi naavaaende
afsnit, omhandler den eksterne stgj som transportfirmaerne og kombiterminalen patransportcentret kan

forventes at give anledning til i omgivelserne. | forbindelse hermed er der endvidere foretaget en vurde-
ring af, om transportcentret kan forventes at ville medfare vibrationsgener i omgivelserne. Den naamere

tekniske dokumentation for beregningerne fremgér af /6/ og /7/.

Alle stgjkilder knyttet til de enkelte virksomhederes omrade er karakteriseret og beregnet som virksom
hedsstgj. Kombiterminalen indgér i denne forbindel se som en selvstandig virksomhed.

Vejtrafikstgj fratrafik pavejeneindenfor transportcentrets omrade, frem til de enkelte virksomheder,
indgér ikke i beregningerne for virksomhedsstgj. Denne er vurderet separat som vejtrafikstgj i afsnit
55.7.

Forudsatninger for beregning af virksomhedsstgj

Stejkilder

| transportcentret etableres dels transportfirmaer, dels en kombiterminal med omlaesning fra godstog til
lastbiler og dels andre virksomheder (bl.a. vaaksteder i tilknytning til transportfirmaerne).

Det er vurderet, at hovedstgjkilden for transportfirmaerne er karsel med lastbiler, mens hovedstgjkilden
ved kombiterminalen vil vaae stgj frarangering med godsvogne.

Daden naamere disponering af arealerne med hensyn til placering af de enkelte transportfirmaer — herun-
der bygningers udformning og placering - ikke er fastlagt, er beregningerne foretaget med udgangspunkt
i det forventede antal virksomheder pa hver lokalitet, som beskrevet i afsnit 4.2.3 og 4.3.3 (23 firmaer for
Hasselager- og 35 firmaer for Arslev-forslaget). Herefter er antallet af kersler til og fra transportcentret
fordelt ud til transportvirksomhederne. Der er i henhold til forudsegningerne i kapitel 4 regnet med 6800
biler/degn (ADT) i Hasselager og 13200 biler/dagn (ADT) i Arslev til transportfirmaerne.

Der er sdvel ved den enkelte transportvirksomhed som ved tankanlaay, veerksteder og trailerparkering
forudsat, at der konstant star 2 lastbiler i tomgang. Der er endvidere forudsat stgj fra 20 kel etrailere/ con-
tainere pa omradet for trailerparkering.

Der er placeret et frysehus midt p omradet med stationagre stejkilder i form af kalekompressorer osv. Der
er i beregningerne taget udgangspunkt i, at frysehuset kan stgje op til 60 dB(A) i skel. Det forventes ikke,
at der ved de gvrige transportfirmaer vil vaare vaesentlige, stationaere stgjkilder, og det er derfor skannet,
at stgjen fradisse vil veare ubetydelig i forhold til stgjen fraden interne trafik.

Pakombiterminalen er det vurderet, at jernbanen bidrager med fa@l gende stgjkilder:

e Stgj fralokomotiv og 800 meter godsvogne, der ankommer. Kun stgjbidrag fratogtrafik pa de 850
meter |asssespor er medtaget i beregningerne som virksomhedsstg;.
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* Stgj frarangermaskine og godsvogne, nar alle 800 meter godsvogne rangeres ud pa udtraekssporet.

* Tomgangskarsel med lokomotiv. Der er forudsat, at der konstant befinder sig et lokomotiv i tomgang
paomradet.

Der er taget udgangspunkt i et diesellokomotiv som "waorst case”, da stgjen vil blive reduceret, hvis der
anvendes eldrevne lokomotiver.

Dader forventes at blive benyttet eltrucks, og datruckkarsel hovedsagligt vil foregdindenders, er dette
vurderet ikke at bidrage vaesentligt til det samlede stgjniveau. Dog er der ved kombiterminalen regnet
med, at der kerer en dieseltruck rundt pd omradet hele dggnet. Safremt der monteres en elektrisk kran ved
kombiterminalen, vil den ikke @gge det samlede stgjbidrag.

Impulser og harbare toner

Falgende aktiviteter forventes at give anledning til stgj med impulsagtig karakter:

Transportvirksomheder:

Smagkken med bildare, lastbiler der udlufter bremser, og udenders handtering af containere. Disse aktivi-
teter forventes ikke at medfere impulstillaag (5dB) ved boligerne - dels pagrund af afstandene, og dels pa
grund af de hgje stgjskaame.

Kombiterminal:

Togbremser, puffestad, kurveskrig, test af bremser og handtering af containere. Det vurderes, at med den
rigtige opbygning af kombiterminalen — herunder etablering af de hgje stgjskaarme - skal impulstillasg
(5dB) kun givestil de boliger, der ligger tegttest ved kombiterminalen.

Det er vurderet, at der ikke vil vaare aktiviteter pa omrédet, hvor der skal gives + 5 dB tillasg for tydeligt
hagrbare toner.

Ber egningsmaessi ge for udsagtninger
Beregningerne er foretaget pa grundlag af projektbeskrivelserne for henholdsvis Hassel ager-forslaget og
Arslev-forslaget i kapitel 4.

Det forventes, at virksomhederne patransportcentret vil vaarei drift hele degnet 6 dage om ugen.

Beregningerne er i henhold til /3/ delt op i fglgende perioder:
Dagperioden er hverdage kl. 07:00-18:00, lgrdag kI. 07:00-14:00.
Aftenperioden er hverdage k. 18:00-22:00, |grdag kl. 14:00-22:00.
Natperioden er alle dage frakl. 22:00 til 07:00.

Antallet af lastbiler og personbiler der karer til og fratransportcentret, er fordelt i timeintervaller over
dagnet (i antal enheder pr. time) - sefigur 4.1.2. Herudfra er kerslerne fordelt i de enkelte perioder til de
enkelte virksomheder.

Daden endelige placering af bygninger ikke er fastlagt, jf. afsnit 5.1.1.1, er der i beregningerne set bort
fra bygningernes indflydel se pa stgjudbredel sen (skaamvirkning og refleksioner).
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Der er generelt anlagt en konservativ "worst case” betragtning ved opstilling af beregningsforudsagnin-
ger. Der er desuden sggt undgaet driftsmaessige begrasnsninger pa de enkelte virksomheder. Der er dog
taget udgangspunkt i, at der etabl eres stgjdsampende fastinstall ationer (f.eks. trykluftforsyning til togene)
ved kombiterminalen, hvilket minimerer stgjbidrag fratomgangskersel for lokomotiver.

Det vurderes, at kurvestgj ikke vil vaare vaesentlig ved den udformning af kombiterminal ens skinneanlagg,
som indgér i de to projektforslag. Derudover er forudsat, at udferelsen af skinneanlasy sker séledes, at
stgjbidrag fra skinnestad vil vaere reducerede.

Stgjbelastningerne er beregnet efter den fadles nordiske beregningsmodel for industristgj ved brug af
stgjberegningsprogrammet SoundPlana, der er godkendt af Miljastyrel sens Referencelaboratorium for
stgmalinger.

Der er i videst muligt omfang brugt standarddata fra" Stegjdatabogen™ /1/ og " Stgj frarangering” /2/ begge
fra Lydteknisk Institut. Dog er der for nogle af stgjkilderne pa kombiterminalen, taget udgangspunkt i
mélinger foretaget p& Arhus Godsbanegérd /4/.

De indledende stgjberegninger i forbindelse med VVM-analysen har vist, at kombiterminalen - som fgige
af, at der i de driftsmaessige forudsaetninger indgér ankomst og rangering af heltog i natperioden - er den
helt dominerende stgjkilde pa transportcentret.

For at stgjbidraget fra kombiterminalen vil kunne overholde stgjvilkérene i de omkringliggende omrader
med |okal planer, og normalt gad dende vilkar for blandet bolig og erhverv/ boliger i det dbne land udenfor
de lokalplanlagte omrader /3/, vil det vaaret ngdvendigt at etablere op til 8 meter stgjskearme, savel rundt
om selve transportcentret, som tag ved boligomraderne.

Dei beregningerne indregnede stgjskaame fremgar af afsnit 5.5.2 og 5.5.3. Det skal bemagkes, at de
forudsatte stgjskearme ikke af spejler en praecis dimensionering. Ved en detaljeret dimensionering vil det
séledes vaare muligt, at dele af de indregnede stgjaf skarmningers hgjde kan reducerestil mindre end 8
meter.

Det skal i den forbindel se bemaakes, at en indregning af bygningers skearmvirkning vil bidrage hertil.
Med baggrund i, at det anses for sandsynligt, at der inden etablering af enkombiterminal vil veare sket en
delvis udbygning af transportcentret, er der i de f@glgende afsnit 5.5.2 0og 5.5.3, hvor de beregnede stgjre-
sultater vises, ogsa angivet hvert forslags stgjbidrag i omgivelserne excl. kombiterminalen. | disse bereg-
ninger er der alene forudsat stgjafskeamning i form af en 4 meter hgj vold rundt om transportcentret.

Hasselagerforslaget - Virksomhedsstgj

Referencepositioner

De beregnede stgjniveauer henholder sig til referencepositionerne angivet i tabel 5.5.1.

Referencepositionerne er valgt dels ved de naarmeste boligomrader, dels ved de naarmeste enkeltboliger. |
tabellen er endvidere angivet, om der for det omréade, som det aktuelle referencepunkt er beliggendei,
foreligger en vedtaget |okalplan eller forslag til lokalplan. | lokalplanen fastsedtes der graanseveaardier for
virksomheders acceptable stgjbidrag i lokal planens omréde. Gramsevaadierne er normalt fastsat i over-
ensstemmel se med Miljgstyrel sens vejledende stgjgramnsevaadier. Safremt der ikke foreligger en lokal-
plan vil udgangspunktet for fastsedtelse af en virksomhedstilladelige stgjbidrag i et omréde normalt vaare
de vejledende stgjgramseveadier
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Nr. parefe- Beliggenhed Lokalplan
rence-position

Punkt 1 Enslev nord Ingen
Punkt 2 Enslev syd Ingen
Punkt 3 Hasselager by Ingen
Punkt 4 Jegstrup Lokalplan 483
Punkt 5 Kattrup Lokalplan 411
Punkt 6 Ejendom Kathrinelund Ingen
Punkt 7 Nord for banen Lokalplan 411
Punkt 8 Erhverv gst for banen Lokalplan 5
Punkt 9 Ejendom nord for banen Ingen

Tabel 5.5.1 - Referencepositioner for stgjberegninger — Hassel ager-forslaget

| figur 5.5.1 er referencepositionerne indtegnet. Desuden er indtegnet de stgjvolde, der i beregningerne er

forudsat etableret.

v O\

Punkt 8

Ngrremark

A%

Punkt 6

Figur 5.5.1 - Referencepositioner og stgjaf skeermning — Hassel ager-forslaget.
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Resultater

Hvis transportcentret etableres som beskrevet med en 8 meter hgj skaarm hele vejen rundt om centret og
skaarme langs udtraskssporet og boligomraderne, som vist i figur 5.5.1, vil det samlede transportcenter

give stgjbidrag som angivet i tabel 5.5.2.

Reference- Beliggenhed Sgibidrag - dag Sgjbidrag — aften Stgjbidrag - nat
position dB(A) dB(A) dB(A)
Punkt 1 Enslev nord 412 43 44
Punkt 2 Enslev syd 38 39 41
Punkt 3 Hassel ager by A 36 38
Punkt 4 Jegstrup 35 35 37
Punkt 5 Kattrup 43 44 45
Punkt 6 Ejendom Kathrinelund 42 43 44
Punkt 7 Nord for banen 42 4 47
Punkt 8 Erhverv gst for banen 46 47 49
Punkt 9 Ejendom nord for ba- 48 49 51
nen

Tabel 5.5.2 — Det samlede beregnede stgjbidrag for Hassel ager-forslaget ved fuld udbygning og stgjaf-
skaarmning som vist i figur 5.5.1.
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| figur 5.5.2 er resultaterne for natperioden praesenteret som stgjkurver over omradet.

| Natperioden

Noise level
in dB(A)

70 <
65 < =
60 < <=

Skezrmkant

Temark
Pankt 6

@  Beresningspunke .\
rinelund

Figur 5.5.2 — Stgjkurver for Hasselager-forslaget (natperioden) ved fuld udbygning og stgjaf skeamning
somvist i figur 5.5.1.

| tabel 5.5.3 er kombiterminalens stgjbidrag ved boligomraderne angivet sammen med de forventede
gramsevagdier.

Reference- Beliggenhed Stgjbidrag i Forventede graen-
position dB(A) sevaadieri dB(A)
dag/aften/nat dag/aften/nat
Punkt 1 Enslev nord 35/37/39 55/45/40
Punkt 2 Enslev syd 35/37/39 55/45/40
Punkt 3 Hassel ager by 32/35/35 45/40/35
Punkt 4 Jegstrup 29/32/32 45/40/35
Punkt 5 Kattrup 37/40/40 55/45/40

Tabel 5.5.3 — Det beregnede stgjbidrag fra kombiterminalen og forventede gramsevaadier ved stgjaf-
skaarmning som vist i figur 5.5.1.

Det er vurderet, at stgjafskearmningen gar, at kombiterminalen ved boligomraderne kan overholde de krav
til maksimalvaardier i natperoden, som normalt er gaddende i henhold til /3/ (stgjgraanseveardien i natperi-
oden + 15 dB).
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Hvis man kun etablerer transportvirksomhederne og ikke kombiterminalen, og transportcenteret omkred-
ses af en 4 meter stgjvold, mens alle gvrige stgjskaame udelades, vil dettei referencepositionerne give
stgjbidragene anfart i tabel 5.5.4.

Reference- Beliggenhed Stgjbidrag - dag Stgjbidrag - aften Stgjbidrag - nat
position dB(A) dB(A) dB(A)
Punkt 1 Enslev nord 42 42 4?2
Punkt 2 Enslev syd 44 44 44
Punkt 3 Hassel ager by a7 46 45
Punkt 4 Jegstrup 45 4 43
Punkt 5 Kattrup 413 413 43
Punkt 6 Ejendom Kathrinelund 42 42 42
Punkt 7 Nord for banen 47 47 45
Punkt 8 Erhverv gst for banen 45 45 45
Punkt 9 Ejendom nord for ba- 46 46 45
nen

Tabel 5.5.4 - Det samlede, beregnede stgjbidrag for Hassel ager-forslaget, excl. kombiterminal ved en 4
meter hgj stgjvold omkring centret som stgjafskaermning.

Arsdevforslaget - Virksomhedsstg

Referencepositioner

De beregnede stgjniveauer henholder sig til referencepositionerne anfert i tabel 5.5.5.

Referencepositionerne er valgt dels ved de naarmeste boligomrader, dels ved de naarmeste enkeltboliger. |
tabellen er endvidere angivet om der for det omrade, som det aktuelle referencepunkt er beliggende i,
foreligger en vedtaget lokalplan eller forslag til lokalplan.
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Nr. pa Beliggenhed Omfattet af |okalplan
referen-

cepositi-

on

Punkt 1 Arslev Ingen

Punkt 2 Nordgst for center —Bavdals Hgj Ingen

Punkt 3 Brabrand Lokalplan 310
Punkt 4 Nordvest for center — Eriksminde Ingen

Punkt 5 Ved lokalplan 475 Lokaplan 475
Punkt 6 Helenelyst Lokalplan forslag 584
Punkt 7 Lyngby Ingen

Punkt 8 Syd for Herning motorvej Ingen

Punkt 9 Nordvest for center Ingen

Punkt 10 | Nordgst for center Arslev @stergérd Ingen

Tabel 5.5.5 - Referencepositioner for stgjberegninger — Arslev-forslaget.

| figur 5.5.3.er referencepositionerne indtegnet. Desuden er indtegnet de stgjvolde, der i beregningerne er
forudsat etableret.

Silk€éborgvej C

Figur 5.5.3 - Referencepositioner og stgjafskeemning —Arslev-forslaget.
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Resultater

Hvis transportcentret etableres som beskrevet med en 8 meter hgj skaarm hele vejen rundt om centret og
skaarme langs udtragkssporet og boligomraderne, vil det samlede transportcenter give stgjbidrag til omg i-
velserne, som anfert i tabel 5.5.6.

Beliggenhed Stgjbidrag — dag Stegjbidrag — aften Stejbidrag - nat
dB(A) dB(A) dB(A)
Punkt 1 Arslev 42 42 43
Punkt 2 Nordegst for center — 46 a7 49
BavdalsHgj
Punkt 3 Brabrand 36 37 39
Punkt 4 Nordvest for center — 51 53 56
Eriksminde
Punkt 5 Ved lokalplan 475 27 29 31
Punkt 6 Helenelyst 32 3 36
Punkt 7 Lyngby 38 40 42
Punkt 8 Syd for Herning no- 45 46 47
torvej
Punkt 9 Nordvest for center 55 58 61
Punkt 10 Nordgst for center 47 48 49
Arslev @stergérd

Tabel 5.5.6 — Det samlede beregnede stgjbidrag for Arslev-forslaget ved fuld udbygning og stejaf skeerm

ning somvist i fi

Resultaterne for natperioden er prassenteret som stgjkurver over omradet i figur 5.5.4.

gur 5.5.3.
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Figur 5.5.4 — Stegjkurver for Arslev-forslaget (natperioden) ved fuld udbygning og stejaf skeermning som

visti figur 5.5.3.

| tabel 5.5.7 er kombiterminalens stgjbidrag ved boligomraderne for natperioden angivet sammen med de
forventede gremsevea dier.

Reference- Beliggenhed Stgjbidrag i Forventede graen-
position dB(A) sevagdier i dB(A)
dag7aften/nat dag/aften/nat
Punkt 1 Arslev 33/36/39 55/45/40
Punkt 3 Brabrand 32/35/35 45/40/35
Punkt 5 Ved lokalplan 475 24127127 45/40/35
Punkt 6 Helenelyst 28/31/32 45/40/35
Punkt 7 Lyngby 35/38/40 55/45/40

Tabel 5.5.7 — Det beregnede stgjbidrag fra kombiterminalen og forventede greansevaardier ved stgjaf-

skaarmning som vi

sti figur 5.5.1.

Det er vurderet, at stgjafskeermningen ger, at kombiterminalen ved boligomraderne kan overholde de
krav til maksimalveadier i natperoden, som normalt er gaeddende i henhold til /3/ (stgjgreansevaadien i
natperioden + 15 dB).
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Hvis man kun etablerer transportvirksomhederne og ikke kombiterminalen pa omradet, og transportcente-
ret omkredses af en 4 meter stgjvold, mens alle gvrige stgjskaarme udel ades, vil det give stgjbidrag i refe-
rencepositionerne som anfert i tabel 5.5.8.

Beliggenhed Stgjbidrag — dag Stgjbidrag — aften Stgjbidrag - nat
dB(A) dB(A) dB(A)
Punkt 1 Arslev 42 42 42
Punkt 2 Nordest for center — 48 48 a7
BavdalsHgj
Punkt 3 Brabrand 3 3 3
Punkt 4 Nordvest for center — 47 47 46
Eriksminde
Punkt 5 Ved lokalplan 475 38 3 38
Punkt 6 Helenelyst 39 39 39
Punkt 7 Lyngby 35 35 36
Punkt 8 Syd for Herning no- 45 45 a4
torvej
Punkt 9 Nordvest for center a7 47 a7
Punkt 10 Nordgst for center 45 45 45
Arslev @stergard

Tabel 5.5.8 - Det samlede, beregnede stgjbidrag for Arslev-forslaget, excl. kombiterminal, ved en 4 me-
ter hgj stgjvold omkring centret som stgjaf skearmning.

Vibrationer
Udover jernbanen forventes der ikke at ville vare aktiviteter pa transportcentret, der kan give anledning
til forekomst af vibrationer.

Ved sével Hasselager- som Arslev-forslaget skennes det, at afstanden mellem kombiterminalen og naa-
meste boliger vil betyde, at der ikke vil forekomme betydende vibrationsgener.

Trafikstg fratransportcentretsveje

Der er foretaget en vurdering af stgjforholdene omkring vejeneindenfor hvert af de foresl&ede trans-
portcentres omrade, der som tidligere anfart er beregnet som vejtrafikstgj. Ved beregningen er " Bereg-
ningsmodel for vejtrafikstgj” /8/ anvendt.

Udover forudsagtningerne, der ligger i beregningsmodellen, gadder falgende forudsagninger for beregnin-
gerne;

Terramet i transportcentret forudsadtes at have en hérd overflade (fast belasgning). Terraanet omkring
transportcentret forudsadtes at have en blad overflade (f.eks. mark eller beplantning).

Terramet i transportcentret er regnet som jeevnt (vandret).

Terramet omkring transportcentret forudsegttesi beregningen at ligge i samme niveau som trans-
portcentret. Terrankoterne for omradet omkring transportcentret afviger op til 10 m fratransportcen-
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tret. For de omkringliggende boligomrader er hgjdeforskellene imidlertid vassentligt mindre og hgj-
deforskellene vurderes ikke at have vaesentlig indflydelse pa vurderingen.

Stgjkilden befinder sig 0,5 m over terraan og modtagerhgjden er 2 m over terram.

Bygningernei transportcentret, der vil fungere som stgjdsampende element, er ikke taget med i be-
regningerne.

Beregningerne er baseret pa den maksimale arsdeggnstrafik til transportcentret pa henholdsvis 10.000
biler pr degn ved Hassel ager-forslaget og 16.300 biler pr. dggn ved Arslev-forslaget.

Stgjbelastningen vil vaae starst ved adgangen (gate) til transportcentret, hvorfra der vil ske en fordeling
af trafikken til de forskellige m&l inde p& transportcentrets omréade.

Det er ud fra beregningerne skannet, at der hverken ved Hasselagerforslaget eller Arslevforslaget vil vaare
boligomrader, der belastes med vejtrafikstgj over 55 dB(A) som falge af trafikafviklingen pa trans-
portcentretsveje.

Vurdering

Ved begge |okaliteter ma det paregnes, at der skal etableres omfattende stgjaf skearmning til sikring af , at
kombiterminalen vil kunne overholde vejledende stgjgramser for virksomher eller stgjgreanser fastsat i
lokalplaner for naaliggende boligomrader. Det er siledes forudsat, at der etableresop til 8 meter hgje
stgjvolde sdvel rundt om transportcentret som ved naerliggende boligomrader, herunder planlagte bolig-
omrader.

Det skal dog bemaarkes, at det for visse enkeltboliger beliggendei hvert af forslagenes naromréde ikke
kan paregnes, at overholdelse af vejledende stgjgramser kan sikres ved etablering af stgjaf skearmning.

Derimod vurderes det, at transportfirmaernei gvrigt vil kunne etableres uden vaesentlige stgjmaesige
konsekvenser alene ved etablering af en 4 meter stgjskaarm rundt om transportcentret.

Der er ikke er taget hensyn til bygninger indenfor transportcentrets omrade, hvilket vil have en betydelig
skaarmende effekt for kombiterminalens stgjbidrag i flere af beregningspunkterne, og dermed vil reducere
kravet til stgjafskeamning.

Det skal endvidere bemaakes, at beregningerne for s vidt angdr kombiterminalen knytter sig til de
driftsmaessige forudsagtninger, som er beskrevet i kapitel 4. Kravenetil afskarmning vil sdledes kunne
mindskes ved driftsmaessige justeringer, f.eks. gennem en begramsning af rangeraktiviteter i natperioden.
Endvidere vil anvendelse af portalkran i stedet for anvendelse af dieseltruck, og anvendelse af el-
lokomotiver i stedet for diesel-lokomotiver have betydning.

Med baggrund i, at det anses for sandsynligt, at der inden etablering af enkombiterminal vil vaere sket en
delvis udbygning af transportcentret ber det endelige omfang af stegjafskaarmning i forbindelse med kom-
biterminalen vurderes naarmere pa baggrund af bl.a. stejaf skarmende virkninger af eventuelle bygninger
pa centret, som eventuelt etableres forud for kombiterminalen.

Det forventesikke, at der fra aktiviteterne pa transportcentret vil forekomme betydende vibrationsgener
ved boliger.
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Det vurderes ligeledes, at hverken Hassel ager-forslaget eller Arslev-forslaget vil medfare en vassentlig
belastning af boligomréader, som falge af trafikafviklingen patransportcentrets veje.

55.7 Referencer
/1] Stgjdatabogen, Lydteknisk Institut LI 460/89.
2/ Stej frarangering, Lydteknisk Institut L1 922/83.
13/ Miljgstyrelsens vejledning, Ekstern stgj fravirksomheder nr. 5/1984.
14/ MILID-KEMI, stgimalinger udfert den 7. september 2000 parangermaskine, MZ lokomotiv i tom-
gang, dieseltruck.
/5/Miljastyrel sens vejledning, Stgj og vibrationer frajernbaner nr. 1/1997.
[6/IMILJIB-KEMI, rapport 120462-24 VVV M transportcenter Hasselager, 2001
[7IMILIB-KEMI, rapport 120462-24/11 VVM transportcenter Arslev, 2001
/8/ Vejdirektoratet, Beregningsmodel for Vejtrafikstej, Rapport nr. 178, 1998.
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Emissioner til luft

Emissioner af stoffer til luften fra aktiviteter og installationer pa transportcentret omfatter dels emissioner
i forbindelse med karsel paveje, virksomheder og bane indenfor transportcentrets omréde, dels fra andre
kilder pa virksomheder (punktemissioner og diffuse bidrag).

Emissioner fratrafik pa transportcentret
Emissionerne af kuldioxid (CO,), kvadstofoxider (NO,), kulbrinter (HC), partikler og kulilte (CO) for
Hassel ager-forslaget og Arslev-forslaget er estimeret efter metoden beskrevet i /1/.

Beregningerne er med hensyn til trafikmaengder (ADT) baseret pé forholdene ved en fuld udbygning af
hvert forslag.

Ved bestemmel se af den samlede karsel sstraskning for de forskellige karetgjer er forudsat, at de karer den
korteste vej pa de definerede kareveje fraindkaersel til bestemmel sessted. Der er forudsat en gennemsnits-
hastighed i transportcenteromrédet pa 30 kmvt. | de tidligere omtalte stgjberegninger er forudsat en gen-
nemsnitshastighed pa 15 kmv/t. | stgjberegningerne er der kun regnet pa kersel indenfor de enkelte virk-
somheders omrade.

Emissioner fra diesellokomotiver, rangermaskine og trucks pa kombiterminal, og containerdepot er ikke
medtaget i beregningerne, da de vurderes at vaare ubetydelige set i forhold til emissionerne fralastbiltra-

fikken pa transportcentrets omrade.

| tabel 5.6.1 er de estimerede samlede emissioner for Hasselager-forslaget og Arslev-forsaget anfart.

Hassel ager-forslaget Arslev-forslaget
CO, 3 6
NO, 0,1 0,2
HC 0,007 0,01
Partikler 0,004 0,07
CO 0,05 0,1

Tabel 5.6.1 Estimerede emissioner fratrafik (lastbiler og personbiler) indenfor transportcentrets omréde i
ton/degn.

Med henblik pa en vurdering af betydning for den lokale luftkvalitet knyttet til emissioner fra karsel pa
transportcenteromraderne, er der foretaget en overslagsmasssig beregning af NO,- og CO-immissionen
svarende til ADT-belastningen ved henholdsvis Hassel ager- og Arslev-forslaget.

Beregningen er foretaget efter metoden, som ogsa er benyttet i vurderingerne af vejtrafikkens miljgkon-
sekvenser i kapitel 6, se afsnit 6.3.1. Det indebager, at der tages udgangspunkt i beregningerne for et
lukket gaderum. Det skal sdledes understreges, at beregningen ma vurderes at vagre en absolut worst-case
beregning, fordi transportcentret ikke forventes indrettet saledes, at der vil vaare tale om bebyggel se tagt pa
vejene. Worst-case beregningen viser imidlertid ikke en overskridelse af de vejledende gramsevaadier for
NO,- eller CO-immissionen p& henholdsvis 155 mg NO,/m®og 7 mg CO/m®,

Det vurderes, at trafikken pa transportcenteromraderne ikke vil have betydning for luftkvaliteten uden for
transportcenteromréderne, hverken for Hassel ager-forslaget eller for Arslev-forslaget.
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5.6.2 Emissioner i gvrigt til luft
Afkast fratransportfirmaernes bygninger forventesi det veesentlige at omfatte afkast med rumventilati-
onsformal.

Det forventes ikke, at der pa transportvirksomhederne vil vaare emissioner til luften frafaste afkast eller
diffuse kilder, der vil kunne give anledning vaesentlige gener i omgivelserne. Det bemaakesi den forbin-
delse, at der jf. afsnit 5.2, ikke forventes etableret anlagy til handtering af bulkgods.

Uanset ovenstdende vil alle virksomheders emissioner til luften vaae omfattet af miljgbeskyttel seslovens
regler. S&fremt der mod forventning skulle opsta vassentlige gener kan miljemyndigheden i relevant om-
fang stille krav til virksomheden om afhjad pning heraf.

Funktionerne pa vagkstedsomradet vil omfatte eftersyn og vedligeholdelse af lastvogne m.v., herunder
f.eks. olieskift, dakskift og vognvask. Det forventes, at vaarkstedsfunktionerne vil vaae omfattet af milja-
0g energiministeriets bekendtgerel se om autovaaksteder (bkg. nr 922 af 5. december 1997). Bekendtge-
relsen stiller bl.a krav til autovaakstedernes afkastforhold. Ved overholdelse af disse krav forventes, at
disse kan drives uden | uftforureningsmaessige gener for transportcentrets omgivel ser.
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Ressour ceforbrug og affald

Etablering af transportcentret vil indebaare et forbrug af rastoffer ved etablering af bygninger, veje og
udendars arealer m.v. Ved driften af transportcentret vil der ligeledes vazre et forbrug af naturlige ressour-
cer. En beskrivelse og vurdering heraf fremgar af afsnit 5.7.1.

Affaldsfrembringel se pa centret vil vaare knyttet delstil de enkelte firmaer, dels il fadlesfaciliteterne pa
transportcentret (funktioner pa serviceomradet, truckstop m.v.). Endvidere vil der fremkomme affald i
forbindelse med etablering af transportcentret. Dette redegeares der for i afsnit 5.7.2.

Ressour cefor brug

Forbrug af rastoffer ved anlasy

De overslagsmaessige beregninger af forbruget af rastoffer i form af grusmaterialer (bundsikringsmateri-
aler og stabilgrus), beton og asfalt ved henholdsvis Hasselager- og Arslev-forslaget fremgér af tabel 5.7.1.

Da den naamere udformning af bygninger ikke er fastlagt, er rastofforbruget estimeret pa grundlag af
skgnnet normforbrug pr. m? af hhv. pladser/veje og bygninger (gulve, facade og tag).

Hassel ager-forslaget Arslev-forslaget
m® m®
Grusmaterialer 270.000 400.000
Asfalt 75.000 100.000
Beton 60.000 105.000

Tabel 5.7.1 Oversag over forbrug af rastoffer.

Forskellen i réstofforbruget mellem de to forslag er knyttet til de aktuelle arealers starrelse, og den betyd-
ning dette har haft for disponeringen af omraderne i forbindelse med udarbejdelse af projektforslagene.

Den &rlige indvinding af sand, grus og steni Arhus Amt udgjordei 1999 i henhold til oplysninger fra
Arhus Amt ca. 4,3 mio. m®. Indvindingen var dog hgjerei 1999 end de foregdende &r. Det skennes sile-
des, at der i gennemsnit sker en indvinding pa ca. 3,2 mio. mar.

Forbruget af grusmaterialer til etablering af transportcentret skennes, som det fremgér af ovenstdende
tabel, overslagsmaessigt, at udgere 270.000 m® for Hasselager-forslaget og 400.000 m® for Arslev-
forslaget med de beskrevne beregningsforudsagtninger. Det &rlige forbrug vil afhaange af den hastighed,

hvormed transportcentret etableres. Det forventes umiddelbart, at dette vil ske over en arraskke.

Safremt det forudsates, at det skannede forbrug af grusmaterialer sker over en 10 &rs periode, udger det
estimerede forbrug i sterrelsesordenen 1% af den arlige indvinding i amtet. Det vurderes pa den bag-
grund, at forbruget af grusmaterialer kan tilvejebringes uden betydelige miljakonsekvenser knyttet til
indvindingen heraf pa regionalt niveau.

Aredlet for hvert af projektforslagene udger mindre end 5 % af de samlede rammer for arealudlag til
erhvervsformdl i Arhus Amt for perioden 1997-2009 i henhold til den gaddende regionplan fra 1997. Selv
om det mé skegnnes, at den befasstede andel af det samlede areal i et transportcenter er sterre end for er-
hvervsomréder i gennemsnit, vurderes ud fra ovenstéende, at forbruget af asfalt og beton til fuld udbyg-
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ning af et transportcenter kun vil have mindre indflydelse pa det samlede regionale forbrug af disse mate-
rialer. Det mai den forbindelse, som naavnt ovenfor, antages at opbygning af transportcentret vil ske
etapevis over en arrackke, og at forbruget af réstofferne vil blive fordelt over en langere periode.

Begge projektforslag vil medfare behov for omfattende terramnreguleringer, isaer ved Ardev-forslaget, jf.
afsnit 4.2.1 og 4.3.1. Det er ikke pa nuvagrende tidspunkt afklaret, i hvilket omfang etablering af stgjvol-
de kan sikres med overskudsjord fralokaliteterne. Det samlede forbrug af jord til etablering af dei stgj-
vurderingerne forudsatte maksimale stgjafskeamninger vil vaae betydeligt, men det konkrete behov vil
bl.a. afhaenge &f , i hvilket omfang stgjaf skearmningen sker ved anvendelse af stgjhegn. | forbindelse med
terraareguleringerne vil eventuel overskudsjord sa vidt muligt blive placeret pa arealet med henblik paen
anvendelse til stgjvolde, herunder i forbindel se med kombiterminalen.

Forbrug af ressourcer i driftsfasen

Transportfirmaernes vassentligste forbrug af naturlige ressourcer udgeres af braandstof, der i altovervejen-
de grad vil ske uden for transportcenteromradet.

Bramndstofforbruget ma forudsadtes at ske uafhaangigt af etableringen af et transportcenter, men placerin-
gen heraf kan have betydning for den lokale miljgpavirkning, hvilket er vurderet i forbindelse med milje-
konsekvenserne pa vejnettet.

For savidt angar forbruget af el og varme skannes det ikke, at et transportcenter vil indebagre et forbrug,
der overstiger, hvad der i gvrigt kan forventes fra erhvervsomréder af samme starrelse. | afsnit 5.4 er det
forventede vandforbrug estimeret som grundlag for vurderingen af bortskaffel sen af spildevand.

For eksisterende transportarvirksomheder, der flytter ud til et transportcenter, antages at der vil vaae et
forbrug svarende til forbruget pa de nuvaaende lokaliteter.

Forbruget af el, vand og varme skegnnes pa baggrund af ovenstdende ikke at resultere i lokale eller regio-
nale miljgkonsekvenser, og vurderes dermed heller ikke at have betydning for placering &f et trans-
portcenter.

Affald

Affald i forbindelse med godshandteringen
| forbindel se med godshandteringen pa virksomhederne vil kilder til affaldsfrembringelse bl.a. veze:

« defekt gods, der bortskaffes som affald,
« dffald i forbindelse med lager- og logistikfunktioner (herunder emballageaffald),
« dffald frakontor og mandskabsfaciliteter og fra vedligeholdelse af udenders arealer.

Defekt gods kan principielt vaae ale typer af affald, der ved transporten til centret eller i forbindelse med
opbevaring eller handtering pa centret beskadiges, eller af anden grund ma bortskaffes som affald, f.eks. i
forbindelse med fejl pé kalevogne. Mamngden mai nogen grad forventes at afhaange af, hvilke godstyper
den enkelte virksomhed handterer og hvilke krav, der stilles til godsets/produktets opbevaring m.v. under
transporten. Ud fra driftsmaessige hensyn (herunder gkonomiske og konkurrencemaessige forhold) mé det
forventes, at det enkelte transportfirmavil have interesse i at minimere affaldsfrembringelse, der er knyt-
tet til godshandteringen.
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Pa virksomheder, der varetager lager- og logistikfunktioner, f.eks. i forbindelse med egentlige lagerho-
teller, vil der fremkomme affald i forbindelse med udpakning af sterre partier af gods pa lagrene il efter-
falgende distribution i mindre partier. Dette vil bl.a. dreje sig om rent, genanvendeligt emballageaffald
som f.eks. plast og pap. | forbindelse med de administrative funktioner pa virksomhederne vil der frem-
komme affald som papir, elektronik-affald (EDB-udstyr m.v.) samt dagrenovationsaffald og mindre af-
faldsmaangder fra vedligeholdelsen af virksomhedens arealer (fejning, temning af evt. sandfang og ud-
skillere i kloaksystemet, vedligeholdelse af granne arealer m.v.).

Handtering og bortskaffelse af affald — herunder farligt affald - er omfattet af Miljg- og Energiministeriets
bekendtgarelse nr. 619 af 27. juni 2000 (affal dshekendtgarel sen).

De konkrete bestemmel ser, som vil gadde for virksomhederne pé transportcentret, er fastsat i Arhus
Kommunes affaldsregulativer, herunder saarligt " Regulativ for erhvervsaffald — december 2000” . Er-
hvervsaffaldsregul ativet fastlaggger bl.a., at virksomheden er forpligtet til at frasortere genanvendelige
materialer efter nsamere retningdinier i regulativet.

| forbindel se med transportarvirksomhederne kan naevnes, at regulativet indeholder sealige bestemmel ser
(anvisningsordninger) for bl.a. transportemballageaffald af plastfolie og for papir og pap. Endvidere kan
naevnes, at visse kategorier af virksomheder i henhold til regulativet med &ret 2001 som ferste &r skal fare
register over deres affaldsproduktion. Det forventes, at de fleste transportfirmaer pa transportcentret vil
vage omfattet af dette krav.

Det forventes sdledes ikke, at godshandteringen pa centret vil give anledning til frembringelse af enkelte
affaldstyper i starre maangder.

Det skal bemagkes, at enkelte affaldstyper ikke er omfattet af Arhus Kommunes affaldsregulativ. | s&-
danne tilfad de er affaldsproducenten ansvarlig for, at affaldet bortskaffes pa et dertil godkendt anlaey. Det
forventes dog, at der kun helt undtagel sesvist og kun i sma maangder vil fremkomme affald, hvis bortskaf-
felse ikke er omfattet af erhvervsaffaldsregulativet.

Den enkelte virksomhed skal i henhold til regulativets regler i forbindelse med etableringen pé centret
sdledes sikre, at der pa virksomheden findes de ngdvendige faciliteter til handtering og opbevaring af
affald pa en sddan méade, at det ikke giver anledning til forurening.

Serviceomr &det/Centerfunktioner

| forbindelse med de virksomheder og funktioner pa centret, der vil betjene transportervirksomhederne pa
omréadet, vil der fremkomme affald fra funktioner som vaaksteder og cafeteria, kiosk m.v.

Funktionerne pa veakstedsomradet vil omfatte eftersyn og vedligeholdelse af lastvogne m.v., herunder
f.eks. olieskift, daskskift og vognvask. Starre reparationer omfattende f.eks. sprgjtelakering og under-
vognshehandling forudszetes ikke at blive udfart pa centrets serviceomrade. Autovaaksteder patrans-
portcentret forventes derfor at vaare omfattet af autovaakstedsbekendtgerel sen. Bekendtgarel sen stiller
bl.a. neamere krav til, hvorledes opbevaring af affald — herunder farligt affald — skal ske med henblik pa,
at opbevaringen ikke medfarer forurening eller naarliggende risiko for forurening af omgivelserne. Ud-
over ovenstéende vil virksomhederne ogsa vaae omfattet af Arhus Kommunes erhvervsaffaldsregulativ
med de forpligtelser, der felger heraf, som omtalt i foregéende afsnit.
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Fra cafeteria, kiosk og tilhgrende servicefaciliteter vil der veare tale om dagrenovationslignende affald.

Udover ovennaevnte vil der fremkomme affald i forbindel se med den almindelige vedligeholdelse af fad-
lesarealerne som f.eks. vejene, beplantede omréder, temning af evt. sandfang og udskillere pa fadlesom-
rader m.v.

Vurdering

Affald patransportcentret vurderes primeat at ville opstai forbindelse med de enkelte virksomheders og
fadlesfunktioners (servicevirksomhedernes) almindelige drift.

Transportcentret skannes sdledes ikke at indebagre funktioner, der frembringer affald somikkei vrigt
ville fremkomme pa virksomhedernes nuvaaende lokaliteter eller andre lokaliteter, som transportervirk-
somhederne alternativt vil lokalisere sig paeller benytte sig af. Ved fuld udbygning af transportcentret vil
affaldsmaangden i Arhus Kommune dog kunne forages, hvilket dog skennes at vagre af marginal betyd-
ning for de samlede affaldsmaengder, der frembringesi Arhus Kommune.

Det vurderes ikke, at der i relation til frembringelse og bortskaffelse af affald vil vaae betydende forskel
pa Hassel ager-forslaget og Arslev-forslaget. Forskellen forventes alene at vaare knyttet til, at der indenfor
det egentlige transportcenteromréde i Arslev kan etableres et stgrre antal virksomheder. Dette opvejes dog
af, at der i forbindel se med Hasselager-forslaget forudsadtes etablering af transportfirmaer i det neglig-
gende, eksisterende erhvervsomréde.

Transportcentret og de enkelte virksomheder herpa vil vaae omfattet af Arhus Kommunes affaldsregula-
tiv. Handtering og bortskaffelse af affald forudszetes siledes at ske i overensstemmelse med bestemmel -
serne heri, og forventes pa den baggrund at kunne ske uden vaesentlig forurening eller gener for trans-
portcentrets omgivel ser.

Affaldshandteringen og bortskaffelsen vil som udgangspunkt vaare den enkelte virksomheds ansvar pa
transportcenteromradet. Muligheden for, at transportcentrets virksomheder — eller grupper af virksomhe-
der med ensartet funktioner — samarbejder om f.eks. opbevaringsfaciliteter for affald, fadles afhentning og
bortskaffelse m.v. bar dog overvejes. Dette kan ikke mindst vaare hensigtsmaessigt med henblik pa at
sortering og opbevaring af f.eks. transportembal lageaffald sker sdledes, at genanvendel sesmuligheder
optimeres. | den forbindelse kan naevnes, at Arhus Kommunes erhvervsaffaldsregulativ indebaerer mulig-
hed for, at der etableres en fadlesordning med transportcentret som administrator af denne ordning i over-
ensstemmel se med regulativets bestemmel ser.
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5.8 Plante- og dyreliv

Der er foretaget en vurdering af hvorledes etableringen af transportcentre i henholdsvis Arslev og Hassel-
ager vil pdvirke plante- og dyrelivet i omradet samt en beskrivelse af eventuelle afvaargeforanstaltninger.

Vurderingen er udfert pa grundlag af litteratursegning, oplysninger fra Arhus Amt om de naturlokaliteter,
som er beskyttet af naturbeskyttelseslovens 83, den nuvaaende arealudnyttelse og en besigtigelse af de
udpegede omréder foretaget i december 2000.

De planmaessige forhold er fastlagt i Arhus Amts Regionplan 1997, Naturkvalitetsplan for Arhus Amt
1997, Vandkvalitetsplan for Arhus Amt 1997 samt Arhus Kommunes kommuneplan 1997.

58.1 Hasselager

5.8.1.1Planmasssige forhold

Det udpegede omréde til transportcenteret ligger uden for mulige byvakstomrader i regionplanen. Et
mindre areal i den sydestlige del af omrédet er omfattet af Arhus Kommunes skovplan, hvor det patamnkes
at etablere skov.

5.8.1.2Nuvag ende forhold

Omradet ved Hasselager er landbrugsomrade med arealer i omdrift og vedvarende graes. Indenfor det
udpegede omréde ligger 3 mindre sger og moser, som er omfattet af NBL s 83 (figur 5.8.1).

Figur 5.8.1. Kort med projektomradets afgramsning med rgdt samt 83 sger (sg 1-3), Kglsmose (i den
sydlige del af omrédet) og skovrejsningsomrade afgramnset med grent.
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Arhus Amt har ingen registrering af plante- og dyreliv i §3 omréderne inden for arealet. Sgerne og mosen
(s@ 1-3) blev besggt i december 2000, men pa grund af arstiden var det ikke muligt at beskrive plantelivet
detaljeret.

Den sydligst beliggende sz (sg 1) har en &ben vandflade omgivet af pilebuske. Der var kun lidt bredve-
getation i en smal braanme. Sgen og mosen beliggende midt i arealet (sg 2) er tilvokset issa med pil,,
sdledes at der ikke var en 8ben vandflade. Der blev iagttaget grdeander i omrédet. Disse to §3 omréder er
omgivet af dyrkede marker og udger traedesten i landskabet for planter og dyr.

Den gstlig beliggende s@ (s@ 3), som ligger pa graensen til det udpegede omréde, var ligeledes tilgroet
med pil. Omgivelserne omkring sgen er fugtige, og bliver ikke dyrket. Nord for sgen findes en mindre
lille skov. Sgen ligger tillige ved gramsen til det omrade, som er udpeget som skovrejsningsomréde
(5.8.1).

Ved besigtigelsen blev der iagttaget en lille flok ravildt indenfor arealet, og der blev desuden registreret
spor efter ravildt flere steder i omrédet, men isar i narheden af sgerne og mosen.

Der blev ikke iagttaget andre dyrearter i omradet, men der er sandsynligvis bestande af almindelige dan-
ske arter af padder, krybdyr og pattedyr som hare, raav, radyr samt arter af mardyr og smapattedyr.

Kalsmose ligger taet op ad omradets sydvestlige del. Kglsmose er en lavvandet sg pa ca. 2,6 ha, som har
en generel malsagning (B) i regionplanen. Sgen er eller har varret stagrkt nagringsstofbel astet, og har en
veludviklet og artsrig bredvegetation af almindeligt forekommende arter /2/. For at forbedre tilstanden i
sgen er det ngdvendigt at nedbringe naaringstilferselen til sgen, men det vil vare mange ar inden vandkva-
liteten bliver bedre, da der er store maangder fosfor bundet i sedimentet.

st for det skovrejsningsomrade, der er placeret i den gstlige side af det udpegede omrade, er der et starre
skovrejsningsomréde, som er en del af Arhus Kommunes skovplan.

5.8.1.3 Vurdering

Omréadet, hvor det pataankes at etablere et transportcenter ligger tadt op ad bebyggede omrader, industri og
jernbanen. Den nordlige del af omradet er afgramnset af jernbanen, som sandsynligvisi dag virker som
barriere for spredning af dyr mod nord. Omradet har sdledes isagr kontakt til naturomréder i syd.

I omradet ved Hasselager og syd for undersagel sesomradet er der mange sma vandhuller/sger og levende
hegn spredt i landskabet. Disse smabiotoper fungerer som levesteder for agerlandets dyr og planter. Man-
ge dyr sgger fade pa de dyrkede marker i skumringen og om natten, og opholder sig ved vandhullerne og
omkring liggende bevoksning om dagen. Padder yngler i vandhuller og lever deres voksen-liv paland,
ofte langt fra vandhullet. Det er sdledes vigtigt med en mosaik af sméabiotoper i det dyrkede landskab.

Arhus Kommune og Arhus Amt har foresl&et, at det planlagte skovomrade ved Tranbjerg sydest for are-
alet flyttes laangere mod sydvest. Skovomradet kan sdledes indga som af skaarmende beplantning ved
transportcenteret og fungere som forbindelseslinie til Kglsmose /4/. Kglsmose vil siledes fa en tad for-
bindelse til andre naturomrader, og vil bagre et rekreativt mal for géture for borgere i Tranbjerg. Kelsmose
vil bevare kontakt til de gvrige naturomréder i landskabet, da der i forvejen er mange smabiotoper syd for
omréadet, som fungerer som traadesten ved dyr og planters spredning. Det er desuden planen at etablere et
skovomrade syd for centeret med forbindelse til K glsmosen.
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Smabiotoper som moser og vandhuller er vigtige levesteder og spredningsveje for dyr og planter i ager-
landet. | forbindelse med projektet vil der blive fjernet en rackke smabiotoper i selve omrédet i form af
seer og beplantning. Fjernelse af de §3-beskyttede sger, jf. afsnit 5.8.1.2, forudsadter dispensation i
henhold til naturbeskyttelsesloven.

Det foredas, at der etableres erstatningsbiotoper (vandhuller med mindre beplantninger) i tilknytning til
skovrejsningsomradet syd for transportcenteret.

Det vurderes, at Hasselagerforslaget hermed ikke vil forringe naturforhol dene nesvnevaardigt i omradet.
Ardev

5.8.2.1Planlaggningsmasssige forhold

| regionplanen er omrédet ved Arslev udlagt som et muligt byvaskstomréde, og samtidig i kommunepla-
nen for Arhus Kommune udiagt som perspektivareal til byvakst. Arealet kan tagesi brug til bymaessig
bebyggel se efter aftale med amtet.

Nord for jernbanen er omrédet udlagt som et skovrejsningsomréde i regionplanen /2/.

5.8.2.2 Nuvaaende forhold

Projektomrédet for transportcenteret i Arslev ligger afgramset af jernbanen i nord og Motorvej E45 i vest
og af den kommende Herning-motorvej i syd. Arealerne er i dag landbrugsjord i omdrift. | den vestlige
del af arealet ved motorvejen er et mindre areal tilplantet med juletrager. Ved besigtigelsen i december
2000 er hovedparten af arealet i graes, mens et areal langs den gstlige side af Arslev Bak henligger som
brakmark. Landbrugsomrédet vest for Rosbjergvej er kun brudt af Arslev Bak, som forlgber gennem
aredlet. Pagstsiden af vejen er der ingen hegn €. lign. til at bryde det ensartede agerland.

Arslev Bak har en mélsatning som ” Alsidig plante- og dyreliv” (Bo) i Arhus Amts regionplan, som an-
vendes for sma vandlgb, som ikke kan opretholde alle de fysiske krav til en fiskevandsmalsatning, da
vandlgbet er sommerudterrende pa grund af et lille opland. For at opfylde malsaningen skal bakken
hejst vare svagt forurenet, siledes at den kan huse et alsidigt plante- og dyreliv. Malsaningen er dog
ikke opfyldt. Malsatningen for Arslev Bak er opfyldt pa den nedre del af vandigbet inden den eksiste-
rende motorvej.

Arslev Bak er rerlagt pa den gverste strakning fra Rosbjergvej mod syd til et punkt syd for Anelyst (fi-
gur 2). Ifelge Hedesel skabets dramarkiv har flere draanledninger i omradet udigb til den rerlagte straek-
ning, og der findes en ledning, der er tilkoblet den rarlagte strakning nord for Rosbjergve).

Ved udigb fra den rerlagte strakning forlgber Arslev Bagk som et dbent vandigb i sydvestlig retning.
Sydvest for projektomrédet |@ber baskken i en rarunderfering under motorvejen og har udigb i Lyng-
bygérds A. Ved anlagy af Herning-motorvejen og et rampeanl aay ved den eksisterende motorvej vil Arslev
Backs forleb gennem rampeanl asgget sa vidt muligt sages bevaret som dbent vandlab (V gjdirektoratet
2000). Vandigbet vil blive etableret med et dobbeltprofil med en rende, der dlynger sig i bunden af profi-
let med en banket i profilet. Der bliver ikke etableret en faunapassage i rerunderfaringerne af Arslev Bak
under de kommende vejanlaag /1/. Men de rarlagte strakninger vil have en rerdiameter pa 140 cm og der
etableres en mindre banket langs vandl gbet. Det kan sdledes ikke udelukkes, at mindre dyr vil kunne
passere Arslev Bagk under rampeanl agyget.
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Indenfor projektomrédet er et lille vandhul, som er udpeget som §3 omréde (figur 5.8.2. ). Arhus Amt har
ikke registreret plante- og dyrelivet i dette vandhul. Fjernelse heraf vil kraevetilladelse i henhold til natur-
beskyttel sesloven.

Syd for projektomrédet ligger yderligere 2 mindre sger i tilknytning til Arslev Bak. Sgerne er ligeledes
udpeget som §3 omrader i regionplanen. Disse sger vil ikke umiddelbart blive pavirket af projektet. Des-
uden ligger to mindre sger/vandhuller i forbindelse med gjendomme udenfor projektomrédet, som ikke er
blevet undersagt, idet det vurderes, at de ikke vil blive bergrt af projektet.

Der blev ikke iagttaget dyr i omrédet ved besigtigel sen, men der blev fundet spor efter rédyr flere steder.
Agerlandskabet huser sandsynligvis bestande af almindelige danske arter af landlevende padder, krybdyr
og pattedyr som hare, raev, radyr samt arter af mardyr og smapattedyr.

Figur 5.8.2. Kort med projektomrédets afgraansning, Arslev Bagk og 83 s.

5.8.2.3 Vurdering

Omrédet ved Ardlev er i dag et vidt udstrakt landorugsomréde med arealer i omdrift. Markerne er store
uden opdeling med levende hegn og der er kun f& naturomréder i form af et mindre vandhul og Arslev
Back i omradet. Syd for omrédet er nogle mindre moser og sger i nag tilknytning til vandlgbet. Der er ikke
registreret planter eller dyr of saalig interessei omradet.

Landskabet, hvor transportcenteret taankes etableret, er ved gennemskaaing af den eksisterende motorvej
og jernbane samt den kommende motorvej allerede blevet opsplittet fra andre naaliggende naturomréader,
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hvorved mange planters og dyrs muligheder for spredning er blevet begramnset. En vis spredning af plan-
ter og dyr foregér sandsynligvisi dag langs Arslev Bagk samt fra naturomréder omkring Vold Bak @st for
omrédet.

Idet den gkologiske struktur i omrédet er svaskket pa nuvaarende tidspunkt og vil svaskkes yderligere med
den nye motorvejsstraskning syd for arealet, kan det palangt sigt vaare vanskeligt at opretholde en stor
artsrigdom og gkologisk variation i omrédet. Det vurderes derfor, at etablering af et transportcenter ikke
vil f& afgerende betydning for naturforholdene i omrédet. Spredningsvejen langs Arslev Bak kan eventu-
elt erstattes med en beplantning mellem den eksi sterende motorvej og transportcenteret i nord-syd géende
retning.

| forbindelse med etableringen af transportcenteret vil der blive fjernet en rakke sméabiotoper i selve om-
radet i form af vandhuller og vandlgb med beplantning. Disse omréder er vigtige levesteder og spred-
ningsveje for dyr og planter i agerlandet, og det foreslas derfor, at der etableres erstatningsbiotoper
(vandhuller med mindre beplantninger) syd for transportcenteret og i tilknytning til Arslev Bak.

Transportcenteret vil desuden kunne udgare en barriere for spredning af dyr og planter i omradet. | for-
bindelse med anlasg af Herning-motorvejen vil Arsev Bak blive rerlagt pa flere straskninger under ram-
peanlaggget. Der bliver ikke etableret en egentlig faunapassage (tunnel), men det kan ikke udelukkes, at
mindre dyr vil kunne benytte de rarlagte stragkninger til at passere motorvejene.

For at skabe forbindelse mellem naturomréderne syd for transportcenteret, pa vestsiden af motorvejene og
naturomrader nord for jernbanen (fremtidig skovomréde) foreslas det at etablere et beplantet badte langs
Motorvej E45 som en spredningsvey.

Den gverste del af Arslev Bagk er rarlagt, og flere dramsystemer i omrédet har udlgb til denne stragkning.
Desuden ledes der vand fra afvaargeboringer i den nedlagte Glamhgj Losseplads til Arslev Bak ved den-
nes udspring. Det er derfor ikke umiddelbart muligt at nedlaggge rarledningen. Ved etableringen af trans-
portcenteret anbefales det at foretage en udskiftning af rarene, samt at sikre adgang til ledningen i fremti-
den ved at forlaggge rarledningen, sa den ikke forlgber under bygninger og andre faste anlagg.

Referencer

11/ Vejdirektoratet 2000. Vandsynsprotokol af 22. marts 2000 vedrarende motorvej Herning — Arhus.
Etape 6630 Lasby — Arhus, st. 18.44 — 26.00 samt Edwin Rahrs Vejs forlaangel se og Forlagt Silke-
borgvej. Arhus Kommune. Uddrag side 9 og 10 vedrerende Arslev Bak.

12/ Arhus Amt 1997. Regionplan 1997.

13/ Arhus Amt 2000. Miljetilstanden i Arhus A med tillgb, 1997.

14/ Arhus Kommune og Arhus Amt 1997. Overordnet vurdering af mulighederne for at placere et trans-
portcenter i Arhus-omrédet.
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Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske veardier i omrédet er klarlagt ved at tage kontakt til Moesgard Museum. Der er ikke
foretaget en egentlig undersggel se af omréderne, og museet udtaler sig derfor med den sterste forsigtig-
hed om forekomsten af arkasol ogiske interesser indenfor omréderne. Moesgérd Museum udtaler falgende:

Arslev: En del af dette areals nordastlige del er besggt i forbindelse med udarbejdelse af en lokalplan,
hvorved der er gjort en del fund, bl.a. spor efter flere hgje, en skorstensgrav og mentfund fra vikingetiden.
| omrédets nordvestlige del har der vazret en raskke gravhgje, som er fjernet ved grusgravning.

Hasselager: Der er ikkei museets arkiv registreret arkaml ogiske spor. Dette er dog ikke ensbetydende
med, at der ikke findes fund herfra, men at omradet ikke er blevet undersegt af arkasologiinteresserede
personer. | omréderne vest og nord for omrédet er der gjort en del fund.

Moesgérd Museum anbefaler, at der foretages en rekognoscering samt en preveudgravning pa de arealer,
som ikke kan beses som nyplgjede marker inden etableringen af et landtransportcenter i Arslev eller Has-
selager.
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Visuelle virkninger

Med henblik pd at vurdere de visuelle virkninger af transportcentret er der udarbejdet synlighedskort og
visualiseringer for hver placering af transportcentret. Visualiseringerne er placeret i saarskilt bilagshadte.

Forudsagtninger for visualiseringen

Visibilitetskortene er udarbejdet for et "rent” landskab uden bygninger. Beplantning og bygninger vil
séledes mange steder afskarme udsigtsmulighederne til transportcentret. Pa lange afstande kan selv lave
beplantninger og bygninger af skee'me udsigten.

Bygningerne i transportcentret har hgjder pa 20, 12 og 8 meter. Pa kombiterminalomradet er der vist en
portalkran med en hgjde p& 20 meter over terram. Omkring transportcentret er der placeret en 4 m hgj
jordvold. Oven pa stgjvoldene er der placeret stgjskeame.

Udformningen af transportcentret vil f& stor betydning for, om landskabspavirkningen opfattes negativt
eller positivt. Portalkranen, de hgjeste bygninger og hgje containerdepoter vil blive sagligt synligei land-
skabet og vil blive opfattet som “fikspunkter” der har saalig stor betydning for opfattelsen af trans-
portcentrets samlede udseende. En god arkitektonisk udformning af de dominerende elementer og vel-
strukturerede byplanmasssige hovedtrak (materiale- og facadebestemmelser, beplantning mv.) kan sdle-
des fa afgerende betydning for om transportcentret opfattes som f.eks. et “rodet og uskent anleey” eller
som et “dynamisk og velordnet erhvervsomrade”. Med til billedet harer ogsa om de store containerdepo-
ter er velordnede eller tilfaddigt opstablede.

Hasselager

Omradet ved Hasselager kan betegnes som et storbakket landskab. Terramkoterne varierer fra 67,5 meter
ved banen til ca. 80 meter i omrédets sydvestlige del. Efter transportcentrets etablering med terramregule-
ringer og planering vil terramkoterne ligge mellem kote ca. 70 og 77,5 meter. Udenfor transportcentret
skréner terramnet ned mod Arhus A der ligger i kanten af Harning ca. 1,5 km vest for transportcentret.
Mod nord stiger terraanet mod et hgjdepunkt i boligomradet nord for Hovedvejen. Mod syd falder terrae
net svagt.

Transportcentret kommer til at liggei randen af det nuvaarende byomrade. Nord og st for transportcen-
tret er der eksisterende eller planlagte erhvervsomréder med sterre industri. Der er bl.a. gst for trans-
portcentret et grovvarefirma med hgje bygningsanl agg.

Syd for jernbanen ligger landsbyen Endev ca. 250 m vest for transportcentret, og der er et planlagt bolig-
omrade i Jegstrup ca. 200 m syd for transportcentret. Nord for jernbanen er der et boligomrade ved Pop-
peltoften ca. 100 m nord for transportcentret, og landsbyen Kattrup ligger ca. 300 m nord for trans-
portcentret.

Der er ikke i regionplanen arealer med saarlig landskabelig interesse knyttet til omradet. Omradet mellem
transportcentret og Jegstrup er udlagt som skovrejsningsomrade.

Transportcentrets synlighed begramses af, at det set fra Hovedvejen og de hgjt beliggende boligomrader
ved Koltvej ligger bag jernbanen og bag eksisterende og planlagte erhvervsomrader hvor der er hgje byg-
ninger og mulighed for at etablere flere hgje bygninger. Set fra syd udger de eksisterende og planlagte
erhvervsomréder en “baggrundskulisse* for transportcentret.
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Transportcentret vil bl.a. blive synligt fra:

« det hgjt beliggende boligomréde ved Koltve,

« vissedele af Skanderborgvej hvor transportcentret langs det meste af straskningen vil vaare skjult af
variationer i terramet eller foranliggende bebyggelse,

» deleaf Hovve - dog sidan at transportcentret ikke er synligt fra mange delstraskninger pa grund af
den varierede terramform,

» boligomrédet i Jegstrup - dog sidan at transportcentret fra nogle positioner ikke er synligt pa grund af
variationer i terraan og pa grund af foranliggende bebyggel se og beplantning,

» de naamest omkringliggende bebyggelser og boligomrader i bl.a. Enslev og Hasselager.

Figur 5.10.1. Omréader hvorfratransportcentret i Hasselager bliver synligt. Nogle steder er det kun muligt
at se toppen af de hgjeste bygninger mens det andre steder er muligt at se starstedelen af transportcentret.
De nummererede punkter angiver, hvorfrader er foretaget visualiseringer. Visualiseringerne kan sesi
bilag.

Det vurderes, at transportcentret vil medfare begramsede “fjernpavirkninger” af landskabet da omradet
fgjer sig “naturligt” til eksisterende og planlagte erhvervsomrader, hvor der ogsd er store bygningsvolu-
miner og mulighed for etablering af flere hgje bygninger.
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Figur 5.10.2. Transportcentret set fra syd-vest, Fotostandpunkt 5.
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Etablering af transportcentret forudsadter, at der gennemfares betydelige jordarbejder, som vil medfare, at
transportcentret kommer til at ligge i en terramkote mellem 72 og 77,5 meter. Variationen i hgjdeforhol-
denei transportcentret er fastsat sa det regulerede terraan felger det naturlige terreans hovedform meni en
mere “udglattet” form. Transportcentrets randomréde kan blive pragget af bratte overgange i omraderne
med de starste hgjdeforskelle. Hvor transportcentret kommer til at ligge pé opfyldt terraen, f.eks. i det
sydestlige hjerne mod Jegstrup, vil stejvoldene eventuelt med stgjmur ovenpa forstaarke forskellen mel-
lem det omkringliggende naturlige terram og transportcentrets regul erede terram. Ved en hensigtsmaessig
anvendelse af overskudsjord fra omradet kan der skabes bedre sammenfgjning mellem reguleret og natur-
ligt terraan.

Det vurderes, at de visuelle pavirkninger iszer vil vaare koncentreret om “ naarpavirkninger” i iser Enslev
og Jegstrup og i mindre udstraskning boligomradet ved Poppeltoften og landsbyen K attrup.

| stgjberegningerne er der forudsat stgjskaarme mellem jernbanen og Endev og mellem transportcentret
og Jegstrup. Stgjskaamene placeres satag pa bebyggel serne som muligt for at fa den starst mulige stgj-
dasmpende effekt. Skaarmene etableres med en hgjde pd 8 m. Skaarmene kan udformes som beplantede
jordvolde eller som lavere jordvolde med et stgjhegn oven pa. Stgjhegnet kan f.eks. besta af RockDelta-
plader bekladt med pilehegn. | Endlev vil det betyde, at det kun fra den fjerneste del af landsbyen vil
vaae muligt at se toppen af bygninger, portalkran eller containerdepoter hvis de etableres med den mak-
simale hgjde pd20 mi den vestlige del af transportcentret. | Jegstrup vil en 8 m hgj stgjvold betyde at det
fra den nemeste bebyggel se ikke vil vagre muligt at se transportcentret. Laangere inde i boligomradet
afhamnger synligheden af de lokale terramforhold og af placeringen af bebyggel se og beplantning mellem
det konkrete sted og transportcentret. Enslev og Jegstrup vil saledes isaar blive pavirket af stgjvolden.
Herudover vil skovrejsningsplanerne, hvis de bliver gennemfart, blive en visuel skearm mellem Jegstrup
og transportcentret.

Kattrup er omkranset af fremtidigt erhvervsomrade hvorfor der efterhanden vil blive opfert erhvervsbe-
byggel se mellem landsbyen og transportcentret.

Fra boligomradet ved Poppeltoften vil det, hvor anden bebyggel se eller beplantning ikke skygger, vaare
muligt at se transportcentret med et planlagt containerdepot som naarmeste del af transportcentret.

Datransportcentret er aktivt dggnet rundt og for at sikre arbejdsmilja og forebygge uheld ved godshandte-
ringen er det nedvendigt med kraftige lyskilder pa hele transportcentret. | omréder med megen udendars
aktivitet f.eks. kombiterminalen kan det blive ngdvendigt med saaligt kraftige lyskilder. PAgrund af de
kraftige lyskilder placeret 15 — 20 meter over terraam vurderes det, at de omréder hvorfra transportcentret
er synligt kan blive pavirket af lys. Boliger i Endlev, Kattrup, Jegstrup og Hasselager kan sdledes blive
pévirket af transportcentrets lyskilder. Genevirkningen af lyset afhaanger af lyskildernes udformning. Hvis
lysudbredelsen er diffus og sker fra hgje master, vil lyset blive opfattet kraftigt i et stort omrade omkring
transportcentret. Hvis lysudbredel sen er fokuseret pé arbejdsomrédet, sddan at omgivel serne ikke rammes
af direkte lys, vil genevirkningen blive meget mindre. Transportcentrets lysanlaeg skal indrettes sidan, at
direkte belysning af omrader udenfor transportcentret undgas samt at pavirkningen af omgivel serne mi-
nimeres.

Der vurderes at der ikke vil blive vaesentlige pavirkninger i form af skygge og reduceret dagslysindfald
som overstiger pavirkninger fra normal nabobebyggelsei et boligomréde.
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Ardev

Terramet i Arsev kan betegnes som et storbakket landskab, der skréner fra de hgjeste arealer nord og gst
for transportcentret til de laveste arealer langs Arhus A syd for transportcentret. Der er 1,5-2 km fratrans-
portcentret til Arhus A, og mellem Arhus A og transportcentret ligger Arslev, Silkeborgvej og den plan-
lagte Herningmotorvej. Omrédet er i dag benyttet til landbrug. De nearmeste byomréder er Arslev, som
ligger godt 400 meter fra transportcentret og Brabrand, som ligger ca. 1 km. fratransportcentret. Der er
herudover planlagt et boligomréde ved Helenelyst ca. 300 meter fra transportcentret.

Transportcenteromradet er i regionplanen udpeget som muligt byvaskstomrade. Der er ikke arealer med

sarlig landskabelig interesse knyttet til omrédet i regionplanen, men der er udlagt et stort skovrejsnings-
omrade mellem jernbanen og byomréderne ved True og den nordlige del af Brabrand. Omrédet nord for
transportcentret indgér sdledesi et starre skovrej sningsomrade.

Omréadets centrale og astlige del er forholdsvist jeant med terramnkoter mellem 35 og 40 meter. | den
nordvestlige del findes omréadets hgjeste punkt, der ligger hgjere end 45 meter. Hgjdepunktet er en del af
et gst-vestgdende lokalt hgjdedrag, som straskker sig pa tvaars af motorvej E45 mod landsbyen Lyngby.
Omréadets sydvestlige del er det laveste omréde og ligger under kote 25.

Transportcentret vil bl.a. blive synligt fra:

« Motorvej E45 pa strakningen fra krydset med Silkeborgvej til rastepladsen Blankhgj.

» Jernbanen pa straskningen vest for “skoven” ved Brabrand Station til krydset med motorvej E45.
* Silkeborgvej pa strakningen mellem Framlev og Arslev.

+ Denagmeste gendommei Arslev, Brabrand og industriomrédet ved Edwin Rahrsve.

»  Omrédet syd for True, men ikke synligt fra True by.
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Figur 5.10.3. Omréder hvorfra transportcentret i Arslev bliver synligt. Nogle steder er det kun muligt at se
toppen af de hgjeste bygninger, mens det andre steder er muligt at se starstedelen af transportcentret. De
nummererede punkter angiver, hvorfrader er foretaget visualiseringer. Visuaiseringerne kan sesi bilag.

Det vurderes at transportcentret vil medfare en betydelig bade “fjern- og nagrpavirkning” af landskabet.
Omrédet er i dag landbrugsland og vil blive andret til et erhvervsomréade prasget af udjeevnede terraanfor-
mer, store bygninger, portalkran, containerdepoter og aktivitet. Landskabet vil siledes andre karakter fra
land til by, og der vil ske en sterre “udglatning” af den nuvaaende terramform. Den planlagte skovrejs-
ning vil mindske transportcentrets fjernpavirkning set fra nord og est, men det afhaanger af i hvilket om-
fang skovrejsningsplanerne gennemferes.

Placeringen i dbent land er med til at forstaarke opfattelsen af en aandret landskabspavirkning, men samti-
dig er omradet omkranset af eksisterende eller planlagte trafikanlaeg. Pa transportcentrets sydlige, vestlige
og nordlige side ligger der store trafikanlasg i form af motorveje og jernbane. Pa den gstlige side ligger
der et sterre vejanlagg (Edwin Rahrs Vejs forlaangel se) samt by- og byudviklingsomrade. Transportcentret
er dermed ,rammet ind“ af trafikanleeg, der ogsa har betydelig landskabspavirkning.

Datransportcentret er aktivt degnet rundt og for at sikre arbejdsmilja og forebygge uheld ved godshandte-
ringen er det ngdvendigt med kraftige lyskilder pa hele transportcentret. | omrader med megen udenders
aktivitet f.eks. kombiterminalen kan det blive ngdvendigt med saaligt kraftige lyskilder. PAgrund af de
kraftige lyskilder placeret 15 — 20 meter over terram vurderes det at de omréder hvorfra transportcentret
er synligt kan blive pavirket af lys. Boliger i Arslev, Brabrand og Helenelyst kan séledes blive pavirket af
transportcentrets lyskilder. Genevirkningen af lyset afhaanger af lyskildernes udformning. Hvis lysudbre-
delsen er diffus og sker fra hgje master, vil lyset blive opfattet kraftigt i et stort omrade omkring trans-
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portcentret. Hvis lysudbredel sen er fokuseret pé arbejdsomradet, sadan at omgivelserne ikke rammes af
direktelys, vil genevirkningen blive meget mindre. Transportcentrets lysanlagg skal indrettes sadan, at
direkte belysning af omrader udenfor transportcentret undgas samt at pavirkningen af omgivelserne mi-
nimeres.

Der vurderes at der ikke vil blive vaesentlige pavirkninger i form af skygge og reduceret dagslysindfald
som overstiger pavirkninger fra normal nabobebyggelsei et boligomréde.

Etablering af transportcentret forudsadter, at der gennemfares betydelige jordarbejder, med en jordflyt-
ning p& ca. 500.000 — 600.000 m?, som vil betyde at transportcentret kommer til at ligge mellem kote 30
og 42,5 meter. Variationen i hgjdeforholdene i transportcentret er fastsat sa det regul erede terraen falger
det naturlige terreans hovedform men i en mere “udglattet” form. Transportcentrets randomrade kan blive
praeget af bratte overgange i omréderne med de starste hgjdeforskelle. Hvor transportcentret kommer til at
ligge pa opfyldt terraen vil stejvoldene, eventuelt med stgjskaarm ovenpd, forstaake forskellen mellem det
omkringliggende naturlige terraan og transportcentrets regulerede terram. Ved en hensigtsmaessig anven-
delse af overskudsjord fra omradet kan der sandsynligvis skabes bedre sammenfgjning mellem reguleret
og naturligt terram.
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Figur 5.10.4. Transportcentret set fra syd, fotostandpunkt 2.
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Transportcentret indeholder et udtragksspor, som skagrer gennem hgjdedraget i omradets nordvestlige
hjgrne, hvorfra det fares parallelt med motorvej E45i en afstand af ca. 60 meter fra vejmidten. Udtraks-
sporets sydligste del vil nearme sig samme hgjde som motorvej E45, idet motorvejen hadder i sydlig ret-
ning. Ved udtrakssporets sydligste ende vil det ligge ca. 1 — 2 meter over motorvejens niveau. Gennem-
gravningen af hgjdedraget vil set fra motorvejen medfare en betydelig landskabspavirkning, og nar sporet
er i brug vil togvognene og rangeraktiviteterne vaae synlige fra motorve] E45.

Det vurderes, at “nagvirkningerne” af transportcentret vil vaare begramsede for eksisterende byomrader,
dade ligger i betydelig afstand fra centret. Det planlagte boligomréade “Helenelyst” er midlertid placeret
tedtere pa, og her vil naarpavirkningerne blive starre.

| stejberegningerne er der forudsat stejskerme mellem transportcentret og henholdsvis Lyngby, Arslev og
det planlagte boligomréde ved Helenelyst og ved lokalplan 475. Stgjskeamene placeres si ted pa bebyg-
gelserne som muligt for at fa den sterst mulige stgjdaempende effekt. Det er forudsat, at skea'mene etable-
res med en hgjde pa 8 m. Skaamene kan udformes som beplantede jordvolde eller som lavere jordvolde
med et stgjhegn ovenpa. Stgjhegnet kan f.eks. bestd af RockDelta-plader beklasdt med pilehegn.

Ved Helenelyst vil stgjskaamen betyde, at det fra bebyggel sen naermest skermen ikke er muligt at se
transportcentret. Her vil volden sdledes blive den dominerende pavirkning. Samtidig vil skovrejsnings-
planerne, hvis de bliver gennemfgrt, mindske synligheden af transportcentret.

Vurdering af det visuelle

Vurderet samlet vil Arslev-placeringen medfere vassentlige “fjernpavirkninger”, da omrédet aendres fra
landbrugsomrade til erhvervsomrade, og da omrédet er synligt fra et sterre omréde, herunder bl.a. motor-
vej E45, den planlagte Herningmotorve] og jernbanen. Det betyder, at transportcentrets dominerende trask
i form af omradets overordnede struktur, den arkitektoni ske udformning af sterre bygninger og portal-
kran, udseendet af hgje containerdepoter og udformningen af overgangen mellem transportcentret og det
naturlige terraan omkring transportcentret f&r stor indflydel se pé opfattel sen af omradet.

Hassel ager-placeringen vil medfare begramset “fjernpavirkning” da omradet fgjer sig til et eksisterende
og planlagt erhvervsomréde med store bygningsvoluminer. Hassel ager-placeringen er saledes forholdsvis
robust og udformningen af omrédets dominerende trask er mindre betydende. Der bar dog stadig lasgges
vaagt pa krav til den visuelle pavirkning i en efterfalgende planlaggning. | Hasselager vil der blive vassent-
lige “naarpdvirkninger” i Enslev og Jegstrup. Naarpavirkningen vil besta af stgjvolde som det dominerende
element. Der kan herudover blive vasentlige lyspavirkninger i naaomraderne, hvis ikke lyskilderne ind-
rettes sdan, at direkte lys undgas.
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Seerligeforhold i anlaegsfasen
| neavaaende afsnit er beskrevet de saalige miljemasssige forhold, der vil vaare knyttet til anlasgsfasen.

Der foreligger ikke pa nuvaarende tidspunkt naarmere planer for transportcentrets etableringstidspunkt,
etapeopdelinger m.v.

Etableringen af transportcentret forventes at ske gradvist over en laangere arrackke i takt med at enkelte
virksomheder etablerer sig i transportcentret.

| praksisvil der sdledes kun i et vist omfang vaare tale om en saarskilt anlagsperiode, hvorefter virksom-
heder vil etablere bygninger og foretage anlasgsarbejder, samtidig med der er virksomheder i drift pa
omrédet svarende til en normal udbygning af et erhvervsomrade.

Milj 2l edel sessystemet for transportcentret skal omfatte anlaagsfasen med henblik pd, at anlasgsarbejderne
sker efter procedurer, der imadegdr risiko for forurening og imedegdr eventuelle gener i forbindel se med
anlaegsarbejder pa transportcentret.

Grundvand

Af hensyn til grundvandsbeskyttelsen er det afgerende, at driften af den enkelte virksomhed ikke pabe-
gyndes inden de ngdvendige grundvandsbeskyttende foranstaltninger i form af belaegninger m.v. er etab-
leret i fuldt omfang pa virksomheden.

Ligeledes skal det ved etapeopdelingen i forbindel se med detailplanlsggningen sikres dels at den enkelte
etape inden ibrugtagning er fuldt udbygget med hensyn til indretning af adgangsveje, spildevands- over-
fladevandsafledning m.v., dels at de organisatoriske forhold, beredskab og overvagning m.v. er imple-
menteret for den pagad dende etape.

| forbindel se hermed skal adgang til ikke ibrugtagne omréder sivel udenfor som indenfor etapens omréde
forhindres effektivt.

Detailplanl asgningen skal sdledes sikre, at transportcentrets driftsomrader til ethvert tidspunkt opfylder de
forudsagninger, som er beskrevet i de foregéende dele af redegarelsen.

Det forventesikke, at der vil vaare behov for grundvandssamkninger i forbindel se med anlaggsarbejderne.

Safremt der ved anlagg af transportveje, jernbane, bygninger mm. tages hgjde for grundvandsforholdenei
forbindel se med indfarel sen af et milj gl edel sessystem vurderes det, at risiko for vassentlig forurening i
forbindelse med anlasgsarbejderne vil kunne imedegas.

Spildevand og overfladevand
Ved anlagysarbejder skal der i ngdvendigt omfang sikres mulighed for opsamling af spildevand i forbin-
delse med mandskabsfaciliteter.

Stgj og vibrationer
Anlagg og byggeri pa transportcenteromradet vil indebaare en stegjpavirkning af naboomraderne. (Med
baggrund i beliggenheden af transportcentrets enkelte funktioner i forhold til boligomrader vurderes, at
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det for sivel Hasselager-forslaget som Ardlev-forslaget isar vil vaaerisiko for, at anlaggsarbejderne i
forbindel se med kombiterminalen vil give anledning til stgjgener.

Det vurderes, at den vaesentligste stgj miljg-begraansende foranstaltning vil vaae at tilrettelasgge arbejdet
Sledes, at vassentligt stejende aktiviteter foregdr i dagtimerne.

Det kan ikke udelukkes, at der vil forekomme vibrationsgener i forbindelse med anlagysarbejderne, men
det anses ikke for sandsynligt, at disse vil fa et vassentligt omfang.

L uftforurening

Som naevnt i afsnit 4.2.1 og 4.3.1 vil der som forudsagning for transportcentrets etablering skulle ske
omfattende terraanreguleringsarbejder. For Arslev-forslaget er der estimeret et jordflytningsbehov internt
p& omrédet pa ca. 500.000-600.000 m>. For Hasselager-forslaget er behovet for jordflytning estimeret til
ca. 100.000-200.000 m®. | forbindelse hermed vil der kunne opsta stevgener og der kan vae behov for,
foranstaltninger til at begramse disse stavgener. Foranstaltningerne vil f.eks. kunne omfatte, at arbejdet
tilrettel sagges sdledes at jordarbejde pa de arealer, der ligger tadtest pa boligomrader seges undgéet i peri-
oder, hvor overfladejorden er tar. Afstanden til boligomraderne vil medvirketil at begraanse eventuelle
gener, men det kan ikke udelukkes, at der i perioder kan forekomme stavgener. Ligeledes kan det i for-
bindelse med etablering af stgjvolde — specielt i naarheden af eksisterende boligomrader — ikke udel ukkes,
at stevgener kan opsta.

Safremt der efter terramarbejder i en langere periode vil henlasgge ubenyttede arealer uden bevoksning
kan det ikke udelukkes, at der Iejlighedsvist i tarre perioder kan opsta stevgener.

Det forventesikke, at anlaggsarbejdernei gvrigt vil medfere vaesentlige luftforureningsmaessige gener i
omgivelser, som ikke kan imadegas.

Rastoffer og affald
Sken over forbruget af rastoffer i anlesgsperioden fremgar af afsnit 5.7.1.

Det forventesikke, at der i gvrigt vil fremkomme affald, der vil adskille sig fra forholdene ved en udbyg-
ning af erhvervsomrader i almindelighed. Affaldstyperne vil bl.a. omfatte restmaengder af byggemateria-
ler, emballageaffald m.v. Affald skal sorteres, handteres og bortskaffesi overensstemmelse med Arhus
Kommunes erhvervsaffaldsregulativ. Det forventes sdledes, at der ikke vil vagre vaesentlige miljemaessige
konsekvenser knyttet hertil.

En mindre del af Arslev-forslagets vestligste areal er beliggende indenfor et affaldsdepot (Glamhgjvej,
Lyngby). Depotet omfatter en stor losseplads i en gammel grusgrav, hvor der er deponeret ca. 900.000 m®
affald. Det er usikkert, om den pagaddende del af arealet vil blive inddraget til transportcenterfunktioner
séfremt dette vil kraeve, at betydelige affaldsmaengder skal opgraves.

Ud fra de foreliggende oplysninger forventes det ikke, at det planlagte udtraksspor langs motorvejen vil
bergre den del af lossepladsen, hvor der er deponeret betydelige affaldsmaangder. En del af udtrakssporet
er dog beliggende indenfor det registrerede omréde.

Lossepladsen er i henhold til lov om forurenet jord kortlagt pa vidensniveau 2. Dette betyder, at bygge-
og anlaggsarbejder pé arealet farst maivaaksadtes, ndr de er godkendt af Arhus Amt. | den forbindelse
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kan der stilles krav om, at der udferes neamere undersegel ser, eller at det pd anden made dokumenteres,
at projektet er miljgmaessigt forsvarligt.

| forbindel se med detail planlaggningen og projekteringen af transportcentret skal der tages de ngdvendige
hensyn til de tekniske installationer (ledninger, boringer, adgangsveje), som det af amtet etablerede af -
vaggeanlagg ved |ossepladsen omfatter.

Dyre- og planteliv, kulturhistoriske forhold og visuelle virkninger

Som felge af omradernes starrelse forventes det ikke, at der ved anlaggsarbejder vil ske faardsel i betyden-
de grad udenfor de arealer, der inddrages til transportcentret. Det forventes derfor ikke, at anleegsarbej-
derne vil indebasre konsekvenser for dyre- og planteliv udover hvad der fremgér af afsnit 5.8.

| forbindelse med affal dsdepotet ved den vestlige afgramsning af Arslev-forsaget, jf. ovenstdende afsnit
5.11.5, er der etableret fredsskov. En fjernel se heraf forudsaetter dispensation i henhold til skovloven og
etablering af erstatningsskov, der skal fastlagggesi samarbejde med Statsskovdistriktet.

Safremt der i forbindelse med anlaesgsarbejderne konstateres arkaml ogiske eller andre kulturhistoriske
elementer kan dette betyde, at anlasgsarbejder ma sadtesi bero.

Med hensyn til de visuelle forhold vil omradet i en periode, afhaangigt af den hastighed, hvormed centret
udbygges, fremsta som et betydeligt byggeomréde. Med baggrund i omrédernes placering og de landska-
belige interesser i omradet vurderes dette dog ikke at have saarlige konsekvenser.
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O-alter nativet

O-alternativet er defineret ved, at de eksisterende virksomheder, der indgar i scenariet for transportcentret,
fortsaetter deres aktiviteter p& de nuvaarende beliggenheder.

| dette kapitel foretages der en overordnet vurdering af O-alternativet i forhold til de to forslag med hen-
syn til de miljgmasssige pavirkninger af virksomhedernes naaromrade. Vurderingerne er baseret pa oplys-
ninger knyttet til de 12 virksomheder i scenariet, der er beliggende i Arhus Kommune.

Det skal understreges, at vurderingerne i naavaarende afsnit ikke baserer sig pa konkrete vurderinger af de
enkelte virksomheder. Der er siledes ikke lagt konkrete oplysninger om driftsforhold m.v. til grund for
vurderingerne.

Analysen knytter sig derfor alenetil en overordnet vurdering af virksomhedernes nuvaaende lokalisering
i forhold til en udflytning til et af forslagenes transportcentre ud fra overordnede planlaggningsmaessige
betragtninger.

Detrafikale konsekvenser af O-alternativet er beskrevet og vurderet i afsnit 6.

Grundvand

Grundvandsforholdene er vurderet p& grundlag af virksomhedernes nuvaarende beliggenhed i forhold

til omréder med saglige drikkevandsinteresser, omrader med drikkevandsinteresser og omrader med be-
gramsende drikkevandsinteresser, som er fastlagt i Arhus Amts Regionplan 2001.

Tre af de 12 virksomheder i Arhus Kommune er beliggende i omréder, hvor der er saalige drikkevands-
interesser. De 3 virksomheder er sma eller mellemstore. De avrige virksomheder er beliggende i omrader
med begramnsede drikkevandsomrader.

Overordnet vurderes det sdledes, at en udflytning af disse virksomheder til Hasselager-forslaget eller
Arslev-forslaget vil indebagre, at langt hovedparten af den samlede godsomsagtning, som sker pa de 12
virksomheder vil blive flyttet fra omrader, hvor grundvandet har begramset interesse til drikkevandsfor-
mal, til omréder med sazlige drikkevandsinteresser.

Stej
0O-alternativets stgj maessige konsekvenser er belyst pa baggrund af samlede oplysninger om virksomhe-
dernes nuvagrende placering i forhold til boliger.

Med udgangspunkt i Arhus Kommunes tekniske kort, adressedatabase og udtrask fra BBR er antallet af
boliger indenfor 300 meters afstand af de 12 virksomheder i Arhus kommune fastlagt. Det skal understre-
ges, at kortlaggning ikke giver ikke en vurdering af stgjforholdene omkring den enkelte virksomhed.

Analysen er gennemfart for fire afstandskategorier, der svarer til de afstandskrav for miljgklasserne 3-6,
der findesi kommuneplanen for Arhus kommune. Det vurderes, at de eksisterende transporterhverv alle
ligger i en af miljeklasserne 3-6. Afstandskategorierne er pa henholdsvis 0-50 m, 51-100 m, 101-150 m,
0g 151-300 m for miljgklasserne 3-6.
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| alt er der i starrel sesordenen 5000-6000 boliger indenfor en afstand af 300 m fra de eksisterende trans-
portvirksomheder. Til sammenligning er der ved Hassel ager-forslaget og Arslev-forslaget mindre end 100
boliger indenfor en afstand af 300 meter fra transportcentret.

Det vurderes séledes, at O-alternativet i forhold til sdvel Hasselager- som Arslev-forslaget indebaarer en
mindre hensigtsmaessig placering i forhold til forebyggelse af stgjgener i virksomhedernes naromréader.

5123  @vrigeforhold
Transportvirksomhederne skgnnes generelt ikke at have aktiviteter, der normalt kan give anledning til
andre gener i omgivelsernei veesentlig grad.

Overordnet vurderes O-alternativet ikke at have vaesentlige miljgmaessige konsekvenser i forhold til de
eksisterende forhold for de gvrige parametre, der er undersagt for Hasselager-forslaget og Arslev-
fordaget i de foregdende afsnit.

Der er dog som naevnt ikke foretaget en konkret vurdering af den enkelte virksomhed, der indgdr i O-
aternativet.
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Trafik og trafikkens miljgkonsekvenser uden for transportcentrets
neeromr ade

Ved etablering af et transportcenter vil der pasigt ske en samling af transportfirmaer i é omrade, hvilket
vil medfare aandringer i transportmgnsteret og de afl edte miljgkonsekvenser. Der er foretaget beregninger
af trafikaandringer og trafikkens milj@konsekvenser pa vej- og banenettet for falgende situationer:

e Hasselager-fordaget (Konsekvenser i 2020 ved etablering af transportcenter)
+ Ardev-fordaget (Konsekvenser i 2020 ved etablering af transportcenter)
e O-alternativet 2020 (Konsekvenser i 2020 uden etablering af transportcenter)

Konsekvenserne bliver beskrevet i 3 afsnit:

¢ Konsekvenser for vejtrafikken, hvor andringer i trafikstramme og det samlede transportarbejde beskri-
ves for hver placering af transportcentret sasmmenlignet med O-alternativet.

» Vejtrafikkens miljgkonsekvenser, hvor det samlede udslip af forurenende stoffer, luftforureningen i
gaderum, stgjkonsekvenser og barriereeffekt beskrives for de 2 fordag sammenlignet med O-
aternativet.

« Trafikale konsekvenser for banetrafikken, hvor aandringer i magden af banetrafik og afl edte miljg-
konsekvenser beskrives for de 2 forslag sammenlignet med O-alternativet.

Grundlaeggende forudsesetninger om trafikudviklingen

Et transportcenter i Hasselager eller Ardlev vil medfgre andringer i trafikken pa vejene pa grund af fal-
gende forhold:

«  Udflytningen af eksisterende transportfirmaer frabl.a. de centrale dele af Arhustil et transportcenter
vil medfgre andret fordeling af firmaernes trafik pé vejnettet i Arhus Kommune.

e Ud over eksisterende transportfirmaer er der i transportcentret plads til etablering af nye transportfir-
maer. Det forudsadtes, at de nye firmaer, der etablerer sig i transportcentret, er firmaer, der flytter til
Arhus Kommune pga. de muligheder, transportcentret skaber, og at virksomhederne ikke ville etable-
resig i kommunen hvisikke transportcentret etableres (0-alternativet). De nye transportfirmaer for-
ventes siledes gge aktivitetsniveauet i transportbranchen i Arhus og dermed medfare ekstra trafik i
forhold til situationen, hvor der ikke etableres et transportcenter.

Trafikberegningerne bygger pa fuld udbygning af transportcentret. Ved beregningerne for Hassel ager-
forslaget indgar endvidere de trafikale effekter af, at 40 halokalplanlagt erhvervsomrade nord for jernba-
nen vil blive benyttet af transportvirksomheder af samme type, som vil lokalisere sig i selve transportcen-
tret. For sdvel Hasselager- som Arslev-forslaget omfatter vurderingerne séledes de trafikal e effekter knyt-
tet til lokalisering af transportvirksomheder pa et areal paca. 110 ha

| beregningerne er det forudsat at trafikken fra de nye virksomheder er fordelt pa det overordnede vejnet,
med m&l udenfor Arhus Kommune mod nord og syd samt havneomrédet.

Ved fuld udbygning af transportcentret flytter 15 eksisterende transportfirmaer og en rakke nye trans-
portfirmaer til transportcentret. Der er gennemfart beregninger af konsekvenser bade ved fuld udbygning

Side6.1



6.2

6.2.1

6.2.2

Arhus Kommune
VVM-Analyse for placering af transportcenter i Arhus-omréadet

af transportcentret og ved udflytning alene af de 15 eksisterende transportfirmaer. Beskrivelserne og alle
oplysninger i tabeller omhandler konsekvenserne ved fuld udbygning af transportcentret.

Konsekvenser for vetrafikken

Trafikberegninger
Trafikkens konsekvenser er beregnet for de overordnede og store trafikveje i Arhus Kommune samt plan-
lagte nye anlagy, jvf. figur 6.2.1 og Infrastrukturudval gets rapport ” Bane- og vejforhold i Arhus’.

Trafikudviklingen og fordelingen pé vejnettet er beregnet ved brug af Arhus Kommunes trafikmodel .
Beregningerne tager udgangspunkt i eksisterende beregninger foretaget i 1999 (beskrevet i ”Arhus Tra-
fikmodeller — teknisk dokumentation for model opstilling og prognoseberegninger”). Fremskrivningen af
trafikken til 2020 og sandringerne af transportmensteret ved de 2 alternative placeringer af transportcentret
bygger p& oplysninger fra Infrastrukturudval gets rapport og interviews med transportfirmaer i Arhus.

Beregningssikkerhed

Beregningerne af de trafikale konsekvenser er som far naa/nt gennemfert ved hjadp af model beregninger.
Usikkerheden pa beregningerne kan deles op i to kategorier; den absolutte og den relative beregningsusik-
kerhed.

Den absol utte beregningsusikkerhed er betegnelsen for usikkerheden i de beregnede trafikmaangder pa
vejnettet og afhaanger dels af, at trafikmodellens beregnede trafikafvikling ligger tag pa den faktiske tra-
fikafvikling pa vejnettet og dels af at prognosen for trafikkens udvikling de nasste 20 &r ligger tadt pa den
faktiske udvikling i trafikken. Derudover har gennemfarelsen af de planlagte vej projekter ogsa betydning
for den beregningsusikkerheden. Trafikmodellen er kalibreret til trafiksituationen i 1999 og giver derved
et godt billede af trafikkens afvikling pa vejnettet. Trafikkens udvikling de kommende &r er der starre
usikkerhed omkring, idet den baseres pa en fremskrivning af de seneste &rs trafikudvikling. De planlagte
vejprojekter der ligger som forudsagning for beregningerne er ikke alle vedtaget politisk og er dermed
ogsd en kilde til usikkerhed. Samlet set ma den absolutte beregningsusikkerhed derfor betegnes som stor.

Den relative usikkerhed er usikkerheden i den beregnede forskel i trafikmaangderne ved de to placerings-
fordag og O-alternativet og er et udtryk for hvor sikker sammenligningen mellem placeringsforslag og O-
aternativ er. Da der er benyttet samme modelforudssgninger og beregningsmetoder ved de to fordag og
O-alternativet vil den relative beregningsusikkerhed vaare vaesentligt mindre end den absol utte usikkerhed.
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1 0 1 2 3 Kilometer /{/L7
I
] Transportcenter Hasselager ///\</

[ Transportcenter Arslev
Beregningsvejnet /
/\/ Byomrade

Yderomrader

2/ \/ Planlagte veje

Figur 6.2.1: Beregningsvej nettet anvendt til vurdering af aandringen i trafikmensteret ved etablering af et
transportcenter.
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Resultater af trafikmodelber egninger

Pafigur 6.2.2- 6.2.4 fremgér de beregnede trafikmaangder for O-alternativet, Hasselagerforslaget og Ar-
slevfordlaget.

Fremskrivningen til 2020 udtrykker i O-alternativet den forventede generelle aktivitetsstigning i samfun-
det, som ogsa betyder, at der i fremtiden skal transporteres mere gods. Trafikken vil i O-alternativet pri-
maat foregd pa det overordnede vejnet, dvs. pa motorvejene, indfal dsvejene og Ringvejen. Indenfor Ring-
vejen vil den tunge trafik primaat kere pa Ahavevej og Marselis Boulevard til havnen. | O-alternativet er
det samlede transportarbejde pa det overordnede vejnet i Arhus Kommune beregnet til 5,0 mio. vognkm
pr. dag i 2020 (tabel 6.2.1).

Overordnet venet - Vegnet | Transportarbejde AEndringer

omr &deopdelt km vej O-alter nativ Hasselager Argev
km Mio. vognkm andring i % andring i %

Y deromréder udenfor Ringvejen 169 2,8 +3 +3

Byomréde 60 15 0 0

Planlagte veje 31 0,7 -1 +4

| alt 260 50 +1" +2"

Tabel 6.2.1: Beregnede aandringer i henhold til modelberegninger i det samlede transportarbejde pr dag
(personbiltrafik og tung trafik) i forhold til O-alternativet ved etablering af transportcenter i enten Hassel-
ager eller Ardlev. (* Endringernei procent kan ikke lasgges sammen patvaa's af omréderne.)

Ved Hasselagerfordaget vil der i henhold til model beregningerne ske en meget begramnset stigning i det
samlede transportarbejde (i starrelsesordenen 1 %), jf. tabel 6.2.1. Generelt flyttes trafikken ved etablering
af transportcentret i hgjere grad til motorvejene og det avrige overordnede vejnet, og vak fra det centrale
Arhus.

| forhold til O-alternativet vil den beregnede stigning i transportarbejdet ske i yderomraderne udenfor
Ringvejen. | byomrédet indenfor Ringvejene sker der ingen betydende aandringer i transportarbejdet.

Hassel ager-forslaget vil primaat medfare aget trafik pa falgende vejstraskninger:

* Mellem transportcentret og @st- og sydhavnen samt midtbyen via Motorvej syd, Ahavevej og Marselis
Boulevard.

* Hovveen mellem Motorvejen og transportcentret.

* Motorvej E45 syd for Hasselager.

* Motorvej E45 nord for Hasselager.

Transportarbejdet ved Arslev-forslaget er ved fuld udbygning beregnet til en stigning paca. 2 % i forhold
til O-alternativet, jf. tabel 6.2.1. Ligesom Hasselager-forslaget vil ogsi Arslev-forslaget medfere at en
sterre del af trafikken vil forega pa det overordnede vejnet og motorvej snettet.
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Transportarbejdet vil stige pa de planlagte veje som f.eks. Herningmotorvejen og i yderomraderne udenfor
Ringvejen. | byomradet indenfor Ringvejene vil der kun ske meget sma andringer i transportarbejdet.

Ardlev-forsaget vil primaart medfere gget trafik pa felgende vejstraskninger:

¢ Motorvej E45 mod syd.

« Motorve) E45 mod nord.

+ Mellem transportcentret og havnen samt midtbyen via Silkeborgvej, Viby Ringvej, Ahavevej og Mar-
selis Boulevard.
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Antal tunge keretgjer
0 - 1000

1000 - 5000
5000 - 10000
10000 - 20000

Virksomheder

Figur 6.2.2: Placering af transportarer i Arhus Kommune, der forudssettes udflyttet til transportcentret, og
deres kagrselsmanster i O-alternativet. 2 transporterer, der indgar i analysen er placeret udenfor kommune-

gramsen.
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Antal tunge keetgr
0-1000

1000 - 5000
s 5000 - 10000
M 10000 - 20000

] Transportcenter Hasselager

<

alig®Boulevard

Figur 6.2.3: Karselsmanstret for den tunge trafik genereret af transportcentret ved Hassel ager-fordaget.
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Antal tunge keretgjer
0-1000

1000 - 5000
s 5000 - 10000
EEEEN 10000 - 20000

] Transportcenter Arslev

<

prvejen

Figur 6.2.4: Kgrselsmenstret for den tunge trafik genereret af transportcentret ved Arslev-forslaget.

Side 6.8



6.24

Arhus Kommune
VVM-Analyse for plcaering af transportcenter i Arhus-omradet

Vurdering af detrafikale konsekvenser

Sével Hassdlagerforslaget som Arslev-forslaget vurderes ved en fuld udbygning at ville medfegre sma
stigninger i det samlede transportarbejde i forhold til O-alternativet.

Konsekvenserne alene af udflytningen af de 15 eksisterende transportfirmaer til transportcentret er, at det
samlede transportarbejde falder marginalt i forhold til O-alternativet ved bade Hasselager- og Arslev-
forslaget.

De sma andringer i det samlede transportarbejde, som projektforslagene vurderes at ville betyde, afspejle,
at et transportcenters andel af den samlede trafik pa vejnettet i Arhus er marginalt. Etablering af et trans-
portcenter er saledes alene af vassentlig betydning i transportcentrets naaomrade. Vejnettet omkring trans-
portcentrene far mere trafik og vejene omkring eksisterende transportfirmaer, der flytter til transportcen-
tret aflastes.

De veje, som vil f& gget trafik, er ved begge placeringer af transportcentret hovedsageligt motorvejene og
andre overordnede veje som er indrettet til at afvikle starre trafikmaangder. Transportcentrets betydning
for trafikken falder med afstanden fra centret, da trafikken til og fra centret blandes med den gvrige trafik
og fordeles ud pa flere og flere veje. Det betyder bl.a. at pavirkningen af veje uden for kommunen er
meget begramset.

Ved transportcentret i Hasselager vil trafikken til og fra havne- og midtbyomradet vaare koncentreret om
en enkelt rute ad Motorvej Syd, Ahavevej og Marselis Boulevard. Ved placeringen i Arslev er trafikken til
og frahavn og midtby fordelt p&to vejsystemer. Den enerute er Silkeborgvej, Viby Ringvej, Ahavevej og
Marselis Boulevard, og den anden er Edwin Rahrs Ve, Aby Ringvej, Hasle Ringvej og Randersvej. Has-
selager og Arslev placeringerne pévirker séledes vejnettet forskelligt.

Trafikken til og fra havnen, herunder trafikken pd Marselis Boulevard er analyseret i forbindelse med
VVM-analysen for udbygning af Arhus Havn. Den samlede trafikmaangde mellem transportcentret og
havnen vil vaare bestemt af havnens udbygning, og dermed vaae omfattet af de rammer, der er knyttet
hertil i henhold til VVVM-analysen for havnen /17/.
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Vetrafikkens miljgkonsekvenser

| dette afsnit vurderes virkningerne pa miljget som felge af vejtrafikken ved de 2 projektforslag og O-
alternativet. Der er gennemfart beregninger af Iuftforurening, stgj og barriereeffekt.

Forudsaetninger for miljgberegninger

De trafikskabte miljgkonsekvenser af Hasselager-, Arslev- og O-alternativet er beregnet ud fra felgende:

* De beregnede trafikmaengder ved alternativerne.

* Arhus Kommunes Trafik- og Miljgmodel fra 1999. Der er i forbindelse med beregningerne foretaget
tilfgjelser og rettelser i modellen, s& bl.a. ogsa oplysninger om planlagte veje indgér.

L uftforurening
De luftforureningsmaessige konsekvenser af de 2 forslag i forhold til O-alternativet beskrives ved det sam-
lede udslip (global/regional forurening), jvf. tabel 6.3.1 og Iuftkvaliteten i bygader (Iokal uftforurening).

I dentifikation af forureningsstoffer

Forbraending af diesel, benzin og gasi transportmidler medfarer uddlip til luften af sundhedsskadelige og
miljgbel astende stoffer. Luftforureningen sker pa flere geografiske niveauer (lokalt, regionalt og globalt).
Vejtrafikken belaster isaar [uften ved udsendelse af kvadstofoxider (NO, NO,, NO,), kulbrinter (HC),
kulmonooxid (CO), kuldioxid (CO,) og partikler. Stofferne medfarer forskellige forureningsproblemer.

*  NO og NO, belaster miljget regionalt ved nedfald eller udvaskning til overflade- og grundvand, og
medvirker til forsuring og iltsvind i sger og vandlgb. NO omdannes ved madet med atmosfaerisk [uft til
NO,. Derfor betegnes NO og NO, ogsa som NO,, da miljapavirkningen fra stofferne regionalt er ens.
Lokalt, f.eks. i gaderum, kan hgje koncentrationer af NO, pavirke luftvejene (dndedragsbesvaa).

 Kulbrinter (HC) pavirker miljget globalt ved at medvirke til dannelsen af ozon, som er et vaesentligt
element i processer som skaber den sure regn. Optagelse af kulbrinter i lungerne kan vaere kradtfrem-
kaldende.

e CO belaster miljget i gaderum. Store koncentrationer af CO virker generende (giftig) for mennesker og
dyr.

» Kuldioxid (CO,) bidrager til drivhuseffekten og dermed andringer af det globale klima (opvarmning
af kloden).

» Partikler ssammer hovedsageligt fra dieselmotorer og kan virke tilsmudsende. De kan forarsage |uft-
vejssygdomme og gge hyppigheden af pollenallergier.

Beregningsresultater

Ved fuld udbygning af Hasselagerforslaget og Arslevforslaget vil energiforbruget og det samlede udslip af
NO,, HC, partikler og CO, i henhold til model beregningerne generelt stige marginalt i forhold til O-
aternativet (tabel 6.3.1). Der vil ske starst stigning i partikel-udslippet. Den beregningsmaessige stigning
vil ske i yderomraderne udenfor Ringvejen, mens uddippet i byomrédet indenfor Ringvejene vil vagre stort
set uaandret (tabel 6.3.2).
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Alternativer O-alternativ Hasselager Ardev
Forureningskilder (enheder) uddipi alt andring i % andringi %
Energiforbrug (i 1000 GJ/dg) 14 +2 +4
NO, (i ton/dg) 12 +3 +4

HC (i ton/dg) 4 +1 +1
Partikel (i ton/dg) 04 +5 +8
COs, (i ton/dg) 1000 +2 +4

Tabel 6.3.1: Beregnede aadringer i henhold til modelberegninger i det samlede uddlip fratrafikkeni Ar-
hus Kommune af forurenende stoffer i forhold til O-alternativet ved etablering af transportcenter i Hassel-
ager eller Ardlev.

Alternativer O-alternativ Hasselager Ardev
Forureningskilder (enheder) uddipi alt andring i % andringi %
Energiforbrug (i 1000 GJ/dg) 5 0 +1
NO, (i ton/dg) 4 0 +1

HC (i ton/dg) 2 0 +0
Partikel (i ton/dg) 01 0 +2
COs, (i ton/dg) 340 0 +1

Tabel 6.3.2: Beregnede andringer i henhold til modelberegninger i udslip af stoffer i byomradet indenfor
Ringvejenei Arhus.

Luftkvaliteten udtrykt ved NO, og CO-koncentrationer er beregnet for 31 vejstrakninger i Arhus Kom-
mune. Resultaterne heraf viser —i overensstemmelse med tallenei tabel 6.3.1 og 6.3.2 - af hverken Has-
selagerforslaget eller Ardevforsaget vil have naavnevaardig betydning for NO, og CO-koncentrationerne
padisse straskninger. Det skal i gvrigt bemaarkes, at der i det beregnede 0-alternativ ikke forekommer
overskridelser af vejledende graansevaadier for NO, og CO.

Vurdering af konsekvenser for luftforurening og -kvalitet

Begge projektforslag vurderes at ville medfgre sma andringer i trafikkens bidrag til luftforureningen i
Arhus Kommunei forhold til 0-alternativet.

De beregningsmaessige stigninger i luftemissionen er knyttet til, at der i begge projektforslag indgar, en
stigende transportaktivitet som falge af etablering af nye transportfirmaer i forhold til O-alternativet. Hvis
transportcentret kun rummer de 15 eksisterende transportfirmaer kan der beregnes et fald i det samlede
uddlip af forurenende stoffer fratrafikken ved de to placeringer af transportcentret.

Den foragede trafikbel astning og det dertil knyttede foragede udslip af forurenende stoffer vil generelt ske
pa de sterre veje udenfor Ringvejen, og dermed pa veje, hvor omgivelserne vil vaae mindre fglsomme
overfor en foragget luftemission.
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Ved en udflytning af eksisterende transportfirmaer kan der eventuelt pa visse vejstraskninger opnas sma
forbedringer af luftkvaliteten, men hverken Hasselagerforslaget eller Arslevforslaget vurderes at ville
medfare betydende samlede aandringer i den trafikbetingede |uftkvalitet i Arhus Kommune.

Stgjkonsekvenser

De udfarte stgjberegninger viser, at i starrelsesordenen 250 boliger i Arhus Kommune, der i O-alternativet
er belastet med et stgjniveau over den vejledende gramsevaardi pd 55 dB(A), vil blive mindre bel astet af
vetrafikstg).

Dette gadder for sdvel Hasselagerforsiaget som Arslevforsiaget og udtrykker generelt, at en udflytning af
eksisterende firmaer til transportcentret betyder, at boliger langs enkelte vejstraskninger vil kunne opnden
forbedring.

I Arhus Kommune vurderes der at vagei alt ca. 39.000 boliger, der belastet af stgj fra vejtrafikken pé over
55 dB(A).

Projektforslagenes betydning for den generelle trafikstgjsbelastning i Arhus Kommune vurderes siledes at
vage marginal, men som naavnt ovenfor kan en udflytning af eksisterende virksomheder i enkelte tilfadde
medfgre mindre stgjbelastning af et begraaset antal stgjbelastede boliger.

Barriereeffekt som feglge af trafikken

Barriereeffekten beskriver i hvor hgj grad, det er et problem at krydse vejen. Barriereeffekten er sammen-
sat af den barrierevirkning, som trafikken giver anledning til for fodgaangere, der vil krydse vejen og hvor
stort behov der er for at krydse vejen. Barrierevirkningen og krydsningsbehovet danner tilsammen et mal
for vejens barriereeffekt.

Da beregningsvej nettet bestdr af overordnede og store trafikveje, er der tale om veje, der er tiltamnkt store
maangder trafik, herunder en stor andel af tung trafik. Det betyder, at barrieren allerede er stor langs en
lang rackke af vejenei O-alternativet. De andringer, der sker i de 2 forslag, andrer ikke vassentligt pa
omfanget af barrierer. De steder hvor der er stort krydsningsbehov for blade trafikanter, udger vejene en
stor barriereeffekt bade i 0-alternativet og Hasselager- og Arslev-forsaget.

Barrierevirkningen og barriereeffekten aadres minimalt som falge af de 2 forslag i forhold til O-
aternativet, og vurderes at vaare uden betydning. Samtidig er de overordnede veje, der skal baae store
maengder af trafik indrettet med henblik pd at |ette krydsningen for de blgde trafikanter, med fodgaenger-
felter i lyskrydsene og niveaufri skagringer af stinettet.

Banetrafikkens udvikling og miljgkonsekvenser

Trafikudvikling for banetrafikken

Transportcentret vil @ge godstrafikken pajernbanen og dermed aandre miljgpavirkningerne langs banen.

Der er imidlertid en rakke andre forhold, som samlet set vil kunne have starre betydning for, hvilke an-
dringer, der vil skei det fremtidige omfang af jernbanetrafikken og dennes miljgkonsekvenser:
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+ Antallet af passagertog til og fra Arhus gges kraftigt, hvis planernei bl.a. infrastrukturudval gets rap-
port realiseres /4/ med ivearksadtelse af: Halvtimesdrift Arhus-K gbenhavn fra 2001 (planlagt igangsat
forér 2001), 1 nyt lyntog til Kebenhavn, samt udbygning af nebaner i Arhus-omrédet.

» Elektrificering af togdriften vil medfere et vassentligt fald i den lokale miljgpavirkning forérsaget at
jernbanen.

« Forbedringer i materiellet skennes at medfere mindre energiforbrug og derved en mindre miljgbelast-
ning.

| det felgende undersages transportcentrets pavirkning af banetrafikken i forhold til 0-alternativet. | O-
alternativet indgér halvtimesdrift Arhus-K gbenhavn. Da der endnu er usikkerhed med hensyn til den kon-
krete udbygning af naabanerne i Arhusomrédet er O-alternativet undersegt bade med og uden nagrbane. |
beregningerne er der forudsat ét nordligt og ét sydligt naxbanetog i halvtimesdrift, svarende til 56 tog pr
dagn. Det kan f.eks. vaere et nordligt nagrbanetog til Hadsten og et sydligt naarbanetog til Skanderborg.
Ved fuld naabaneudbygning efter Infrastrukturudval gets rapport /4/ vil der vaare yderligere et nagrbanetog
pa banestragkningen, svarende til ca. 60 tog pr degn, i enten nordlig eller sydlig retning, afhaengig af om
nagbanen til Silkeborg anlagygesi eget tracé.

Hasselager

Ved etablering af transportcenter med kombiterminal i Hasselager stiger antallet af godstog med 20
tog/degn i forhold til O-alternativet (10 til og 10 fra transportcentret).

Etablering af transportcenter i Hasselager medfarer sl edes uden naarbaneudbygning en stigning i antallet
af tog p& hovedbanen fra 156 tog/degn i 0-alternativet til 176 tog/dagn. Det svarer til en stigning pa 12 %
pé straskningen syd for terminalen i Hasselager, idet stort set hele trafikken til og fra transportcentret for-
ventes at vage sydvendt. Med en udbygning af naerbanedriften vil transportcentret betyde at antallet af tog
stiger fra 212 tog/degn i O-alternativet til 232 tog/degn. Stigningen svarer til 9 %.

Banetrafik genereret af transportcentret i Hasselager udger saledes mellem 9 % og 12 % af den samlede
togtrafik pa hovedbanen, afhaagigt af om der etableres nagrbanedrift. Datogtrafikken til og fratrans-
portcentret forventes naesten udelukkende at vaare sydvendt, vil belastningen af Arhus by i Hassel ager-
fordaget vaeare meget begramset.

Ardev

Ved etablering af transportcenter i Arslev vil stigningen i antallet af godstog vaae den samme som ved
Hassel ager-forslaget. Det vil sige en stigning pa 20 godstog/dagn i forhold til O-alternativet (10 til og 10
fratransportcentret).

| Arslev-forslaget forventes transportcentret uden nasrbaneudbygning at medfare en stigning i togtrafikken
fra 109 til 129 tog/dagn mellem transportcentret og Arhus H og fra 156 til 176 tog/degn syd for Arhus H i
forhold til O-alternativet uden naarbanedrift. Det svarer til en stigning pa 18 % pa stragkningen mellem
transportcentret og Arhus H, og 12 % syd for Arhus H. Etableres neerbanedrift vil togtrafikken som falge
af transportcentret stige fra 165 til 185 tog/degn svarende til 12 %.

Jernbanetr afikkens miljgkonsekvenser

Vurderingerne af togtrafikkens virkninger pa miljeet bygger pa overslagsheregninger af stgjpavirkninger-
ne. Der er ikke regnet pa aandringer i luftforureningen som falge af den ggede togtrafik, idet togtrafikkens
bidrag til Iuftforureningen generelt er smai sammenligning med bidraget fra vejtrafikken. P& landsplan
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stér togtrafikken for 4-5% af den samlede udledning fratrafikken, heraf stér godstogene for knap 1%.
Desuden vil eventuel material eforbedring og elektrificering give en vaesentlig miljaforbedring fra de en-
kelte tog, der samlet set vil have langt starre effekt pa banetrafikkens miljgkonsekvenser end den banetra-
fik, transportcentret genererer.

Beregninger af stgjniveau

Den vejledende udendars gramnsevaadi for stgj fra forbigdende tog er 60 dB(A). Stejniveauet er beregnet
for forslagene pé delstraskningen ud for transportcentret i Hasselager og Arslev. Alle stgjniveauer er be-
regnet 50 m fra banelegemet. De 50 m er pakraevet mindste afstand til boliger ved banestraskninger med
fjerntog. Afstanden er bl.a. fastsat for at undgd vibrationer i huse. Oversagsberegningen er foretaget som
"worst case” med hele trafikken til og fra transportcentret samlet pa en enkelt straskning og med hgj ha-
stighed (80 km/t). | virkeligheden vil den samlede togtrafik til og fratransportcentret vaae fordelt med en
meget stor del af togene pa straskningen syd for transportcentret og en lille maangde tog pa straskningen
nord for transportcentret, da der kun forventes f& nordgéende godstog.

Metoden til beregning af stgjniveauet har i de fleste enkle beregningssituationer en ngjagtighed pa +/- 2
dB.

Hasselager

Som det fremgér af tabel 6.4.1 vil delstraskningen ved Hasselager i 2020 vaare belastet med et stgjniveau
pa70 dB(A) i en afstand af 50 m fra banen, som er vassentlig mere end gramsevaadien pa 65 dB(A). Tra
fikken til og fratransportcentret vil kun medfgre en marginal stigning i stgjniveauet pa under 0,5 dB(A)
og kun pé stragkningen syd for transportcentret. Ind mod Arhus forventes trafikken afledt af transportcen-
tret at vaae uden betydning og dermed ikke medfare stigning i stgjniveauet. Hvis der sker en udbygning
med nagbanedrift, vil effekten af transportcentret vaae endnu mindre i det samlede billede.

Toglangder og -hastigheder har betydning for stgjniveauet. Beregningerne i Hasselager bygger paen
max. hastighed pa 80 kmvt, hvilket er hgjt sat, da togene skal bremse ned fra deres max. hastighed p& 100
km/t inden de skal stoppe i transportcentret.
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Togbetjening og stgjniveau syd for Uden naer baneudbygning M ed naer baneudbygning
Hasselager 1999 | O-alt. |Hasselagerfor-| O-alt. |Hasselagerforslaget
i 2020 | slageti2020 | i 2020 i 2020
Antal tog Antal tog
Persontog IC/Lyn 70 86* 86* 86* 86*
Dieseltrukne regionaltog 5 5 5 5 5
L ette regionaltog 45 45 45 101*** 101***
Godstog Fjern godstog 18 18 18 18 18
L okalgodstog 2 2 22+* 2 22%*
Togi at 140 156 176 212 232
Stgjniveau (Laeq,24h) i dB(A) 50 m frabane 69,5 70,0 70,5 70,2 70,7
* | ndsattes ekstra 16 (2*8) tog/degn pga. halvtimedrift Arhus — K gbenhavn
** \Ved etablering af transportcentret vil der blive 20 heltog pr. degn (10 til/fra transportcentret)
*** \/ed etablering af sydlig naarbane er der forudsat halvtimedrift, dvs. 28 tog/dg frakl. 6-20 hver vej (1 alt 56
tog/dg)
Tabel 6.4.1: Togtrafik og stgjniveau syd for transportcenter i Hasselager med og uden etablering af naa-
bane.
6.4.23 Ardev

Stejniveauet mellem transportcentret i Arslev og Arhus H er knap 68 dB(A) i 2020, hvilket er vaesentligt
mere end gramsevaadien pad 65 dB(A). Transportcentret vil kun medfare en marginal stigning pa 0,7
dB(A), jvf. tabel 6.4.2. Syd for Arhus H stiger stgjniveauet i 2020 med 0,5 dB(A) fra 70,0 dB(A) til 70,5
dB(A) ved etablering af transportcentret ligesom ved Hasselager placeringen.

Togbetjening og stgjniveau mellem Ar- |Uden naer baneudbygning M ed naer baneudbygning
dev og ArhusH 1999 | O-alt. |Arslevforslaget| O-alt. | Arsevforslaget i
i 2020 i 2020 i 2020 2020
Antal tog Antal tog
Persontog IC/Lyn 62 62 62 62 62
Diesdltrukne regionaltog 2 2 2 2 2
L ette regionaltog 36 36 36 92** 92**
Godstog Fjern godstog 7 7 7 7 7
L okalgodstog 2 2 22* 2 22*
Togi alt 109 109 129 165 185
Stgjniveau (Laeg,24h) i dB(A) 50 m frabane 67,9 67,9 68,6 68,2 68,9
Stgjniveau i dB(A) 50 m fra bane ved shunt - - 63 - 63
* Ved etablering af transportcentret vil der blive 20 heltog pr. dagn (10 til/fra transportcentret)
** \/ed etablering af nordlig naabane er der forudsat halvtimedrift, dvs. 28 tog/dg fra kl.6-20 hver ve (I at 56
tog/dg)
Tabel 6.4.3: Togtrafik og stgjniveau ud for transportcenter mellem Arslev og Arhus H med og uden nag--
baneudbygning.

Etablering af en shunt-forbindelse, der betyder at nordgéende tog ikke skal passere ArhusH, er belyst i
forbindelse med Arslevforslaget.
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De 20 "nye" godstog vil medfere et stegjniveau 50 m fra shunten pa 63 dB(A). Boliger skal vaae placeret
omkring 90 m fra shunten, for at stgjniveauet ikke overskrider den vejledende gramseveaardi. Alternativt vil
dette kunne sikres ved stgjafskeemning i ngdvendigt omfang.

En shuntforbindelse vil medfare en mindre stgjbelastning, idet straskningerne igennem byen ind til Arhus
H aflastes med de 20 godstog fra transportcentret. Antallet af tog der vil benytte shunten, vurderes dog at
vage begramset, idet alle passagertog, der udger langt den sterste del af trafikken, stadig skal ind til Arhus
hovedbanegérd, hvorfor en shuntforbindelse ikke vil have naevnevaardig betydning for stejforholdene
omkring jernbanen ind til Arhus H.

Effekten af en shunt vil overvejende have effekt pa transporttiden for den sydgéende togtrafik. Uden
etablering af en shunt skal godstog til/fra syd foretage en tidskraevende vending pa Arhus H.

Sammenfattende skannes de miljamaessige effekter af etablering af en shunt at vaae begramsede. Det
vurderes derfor, at spergsmalet om etablering af en shunt primaat vil vaae relateret til, om der vil ske en
sédan udvikling af godsbanetrafikken, at driftsmaessige og gkonomiske forhold giver grundlag eller behov

herfor.

Der foreligger ikke pa nuvagrende tidspunkt konkrete forslag til den praecise liniefering af en shunt, men
en skitse af en mulig liniefgring fremgar af figur 6.4.2.

Figur 6.4.2: Skitsen viser shuntens mulige, forelgbige liniefaring.
Shunten vil i henhold til ovenstéende skulle fares over Arhus A pa estsiden af Brabrand Sg.

Arhus A er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3. Dette gadder ligel edes de dnaare-arealer (§83- mo-
seomréde).
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Der er ikke i forbindel se med naavarende analyse foretaget en narmere vurdering af omradets naturkva-
litet, men etableringen af shunten gennem de naavnte omréder vil dog under alle omsteandigheder kraeve
dispensation i henhold til naturbeskyttel sesloven.
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Sociogkonomiske konsekvenser
Sociogkonomiske konsekvenser afledt af miljgkonsekvenserne

De sandsynlige miljemaessige konsekvenser ved en gennemferelse af Hasselager- eller Arslev-forslaget
vurderesikke at ville have et omfang, der vil medfare vaesentlige sociogkonomiske konsekvenser.

Risikoen for en omfattende forurening af grundvandet forarsaget af uheld er belyst i afsnit 5.3, for sa vidt
angdr Hasselager- og Ardev-forsaget. Ved en taankt uheldshaandelse, der i yderste konsekvens kan med-
fare en pévirkning af Hasselager-K olt Vandvaaks muligheder for at levere tilstraskkelig drikkevand kan
dette principielt medfare gkonomiske omkostninger til omlaggning af drikkevandsforsyningen.

For at etablere transportcentret er det nadvendigt at nedlaggge et mindre antal landbrugs- og beboel ses-
gendomme. Samtidig er det nadvendigt at omlagyge et sterre areal med landbrugsjord i omdrift til byud-
viklingsformal.

Det kan endvidere ikke udelukkes, at etableringen af et transportcenter vil have en vis virkning pa ejen-
domsvaadierne i neomraderne, hvilket er gaddende sével for projektforslagene somi O-alternativet.

Det vurderesikke muligt, at give en entydig vurdering heraf, men det skennes dog generelt, at en lang
raskke andre forhold kan have vaesentligt sterre indflydel se pa udviklingen af ejendomsvaadierne.

Transporter hvervet

Med den nuvagrende situation i transporterhvervet i Arhus-omrédet har en rakke af transportfirmaerne
udtrykt behov for at finde en ny placering pa grund af pladsmangel. Lykkes det ikke at finde egnede pla-
ceringsmuligheder i Arhus, vil nogle firmaer evt. sege andre placeringsmuligheder, f.eks. uden for Arhus
Kommune, med deraf falgende tab af arbejdspladser.

Samarbejdet mellem transportfirmaerne kan bidrage il at styrke branchens konkurrenceevnei forhold til
andre regioners transporterhverv. Intermodaliteten spiller her en stor rolle, idet transportfirmaerne har
mulighed for at vadge den mest optimale transportform bade med hensyn til milj@ og gkonomi. Arhus
Havn og transportcentret binder dermed vej-, tog- og skibstransport sasmmen. Samtidig er det muligt at
tilbyde alle delelementer i transportydelsen i Arhus.

Muligheden for at tilbyde alle delelementer i en transportydel se kan potentielt medfare en synergieffekt,
som styrker transporterhvervet i Arhus og i sidste ende betyder flere arbejdspladser i omrédet. Arhus vil
blive mere konkurrencedygtig som etableringssted for distributionscentre og lagerfunktioner for sterre
nationale og internationale firmaer og dermed age mulighederne for at skabe nye arbejdspladser og styrke
grundlaget for havnen.
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Mangler og begransninger

| det falgende redegares der kortfattet for de vaesentligste afgraasninger, der er foretaget i forbindelse
med miljgkonsekvensvurderingerne.

Det skal derudover bemagkes, at der ved udferelse af konkrete beregninger og vurderinger knytter sig
forudsagninger og metodemaessige usikkerheder, som beskrevet i de enkelte dele af kapitel 3-6.

Vurderinger af virkningerne p& miljget er afgraset til Arhus Kommune sivel for projektforslagene som
for O-alternativet.

Andringer i trafikken som falge af etableringen af et transportcenter vil ogsa have virkninger uden for
Arhus Kommune, men ud fraresultaterne af de foretagne undersggelser vurderes disse at vaare marginale,
0g uden betydning for undersggel sernes samlede konklusioner

| forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne, for s vidt angér forholdene udenfor projektforslagenes
naaomréde (vurderingerne af trafikale konsekvenser og O-alternativet), er der opstillet et scenarie, hvor
det er antaget, at et antal kendte, eksisterende virksomheder flytter til transportcentret.

Det vurderes, at de generelle konklusioner i den forbindelse ikke er afhaangig af, i hvilket omfang disse
virksomheder helt eller delvist flytter til et transportcenter. Effekten vil siledes veare afgraanset til en
eventuel lokal betydning for forholdene omkring de nuvaarende placeringer af virksomhederne.

O-alternativet omfatter ikke en konkret vurdering af de enkelte virksomheders forhold, men er alene base-
ret pa oplysninger om beliggenheden af disse.

Det er forudsat, at der etableres visse planlagte vejanlagg inden & 2020, hvoraf en del allerede er bedluttet.
Beregningerne af stgj fratogtrafikken bygger pa en prognose for jernbanetrafikken i 2020. Prognosen er
bygget pa udmeldinger fra DSB og p& oplysninger frarapporten ”Bane og vejforhold i Arhus’. De usik-
kerheder, der er knyttet til ovenstdende, vurderes dog ikke at vaare af afgerende betydning for vurderin-
gernes samlede resultat.

Den indbyrdes karsel, der i dag er mellem de eksisterende transportvirksomheder i det opstillede scenarie,
er ikkeregnet med. Den ”sparede” kersel er ikke modregnet, hvilket betyder at transportarbejdet er over-
vurderet. Trafikberegningerne bygger paat bilisten altid vadger den hurtigste rute. | virkeligheden vil der
vage en rakke andre parametre der ogsa spiller ind i valget af rute. Det vurderes, at denne fejlkilde kun
har lille betydning for det samlede resultat, ligesom fejlkilden har samme indflydelse pa alle alternativer
og derfor ikke har betydning for sasmmenligningen af alternativerne.

Det kraever i falge Banestyrelsen yderligere undersagel ser at kunne fastsla, om kapaciteten pa banenettet
ved de to transportcentre er tilstraskkelig ved en trafik pd 10 heltog til og fra transportcentret pr dag. Ar-
bejdet med yderligere undersagel ser af kapacitetsforholdene pa banenettet og transportcentrets indvirk-
ning herpa er ikke omfattet af VVM-analysen.

Projektfordagene er udarbejdet som en del af VVM-anaysen. Detailplacering af transportfirmaer (eks-
klusiv kombiterminal-omrédet) og udformning af bygninger indenfor projektforslagets omrade er ikke
endeligt fastlagt, men er udarbejdet som en mulig disponering af arealet.
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Tilsvarende er der ikke lagt konkrete enkeltvirksomheders nuvaaende eller planlagte driftsforhold til
grund for vurderingerne.

Under hensyntagen hertil er det ved redegarel sen for projektforslagenes miljgmaessige konsekvenser i
naaromraderne generelt tilstraght at foretage " worst-case” -vurderinger.

| forbindel se med grundvandsvurderingerne er det forudsat, at visse anlagg (som beskrevet i afsnit 5.2)
placeres pa naarmere angivne arealer inden for hvert projektforslags omréde.

Dader ikke er lavet en detailprojektering med bygninger o.l. patransportcentret, er der valgt at se bort fra
bygningernes indflydel se pa stgjudbredel sen (skearmvirkning og refleksioner) i forbindelse med stgjbe-
regningerne. Dette kan have betydelig positiv indflydelse pd omfanget af den nedvendige stgjafskearm-
ning.

Besigtigelser af omraderne med henblik pa en vurdering af dyre- og planteliv er foretaget i december
2000. De begramsninger, der falger heraf med hensyn til beskrivelse af planteliv, vurderes dog ikke at
have vassentlig i ndflydel se pa vurderingerne.
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APPENDIX |

Etablering af shuttletog

For at mindske belastningen af vejnettet i den indre by, herunder saarligt Marselis Boulevard, er der
kommet forslag om at etablering af et shuttletog mellem Arhus Havn og transportcentret.

Shuttletoget skal transportere containere mellem havn og transportcenter for at aflaste vejtrafikken.

Shuttletoget indgér ikke i de konkrete projektforslag, men der foretaget en overordnet vurdering af pro-
blemstillinger og muligheder ved etablering af en sdan forbindelse.

K onceptet

K onceptet for et shuttletog er grundlasggende, at alle enhedslaster der skal til og fra Arhus Havn fragtes
mellem havn og transportcenter med tog. Ud over enhedslaster kan der ogsa vage tale om hele last-
vognstog, dvs. "rullende landevej”, hvor hele lastvognstoget keres ombord pa toget. Toget skal have
hyppige afgange mellem havnen og transportcentret, hvormed behovet for oplagring minimeres.

Nar eksempelvis en lastbil ankommer til transportcentret bliver enheddasten, f.eks. en container flyttet
direkte fralastbilen til en jernbanevogn. Alternativt kan godset placeresi depot, inden det sendes med
shuttletoget. Toget kerer ved faste minuttal, eller nar toget er fyldt. Der kegres med relativt korte godstog,
f.eks. 400 meters langde, af hensyn til smidig togafvikling pa terminalerne og pa Arhus H. P& havnen
lossestil et lager eller direktetil et skib.

Nar et skib losses, bringes det gods, der skal videre med landtransport til tranportcentret viajernbanen.
Godset oplagres eventuelt pa havnens depot, inden det sendes videre. P4 transportcentret tgmmes toget
med det samme enten direkte til lastbiler eller til et depot. For at opna en optimal drift og undga forsinkel-
ser af shuttletoget, er det ngdvendigt med hyppige afgange.

Trafikal aflastning af vej nettet

Shuttletoget vil medfere trafikal aflastning af bymidten, idet antallet af lastbiler, der skal til og fra Arhus
Havn reduceres. Omfanget af reduktionen er belyst i overslagsberegninger. Containerterminalen og andre
havnefunktioner flyttes de kommende &r til @sthavnen og da Marselis Boulevard er hovedadgangsvejen
til denne del af havnen, er overslagsberegningerne koncentreret om Marselis Boulevard.

Beregningerne bygger dels pa trafikmodel beregningerne foretaget i forbindelse med V'V M-undersggel sen
og dels pé et overslag over omfanget af lastbiltrafik til og fra havnen med containere udarbejdet af Arhus
Kommune, Vejkontoret i 1999. Overslagsberegningerne er fremskrevet til &r 2020 niveau og viser, at den
samlede arsdegntrafik pa ca. 28.500 pa Marselis Boulevard kan reduceres med 5 — 10 %, safremt der
etableres et shuttletog.

En veesentlig forudsagning i beregningerne er, at alle containere til og fra havnen landvaats transporteres
med bane til og fra transportcentret. Den beregnede reduktion i &rsdagnstrafikken pa 1.500 — 3.000 last-
biler i & 2020 niveau, er sdledes den maksimale aflastning, shuttletoget kan medfare under de givne for-
hold. Flere transporterer bemazrkede i forbindelse med interviewene, at det vil vage praktisk umuligt at
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kare alle enheder til transportcentret med shuttletog. Af bl.a. tidshensyn kan det blive nadvendigt at hente
containere direkte pa havnen.

Etablering af shuttletoget vil kraeve, at forholdene i forbindelse med jernbanens krydsning af Marselis
Boulevard (parallelt med Strandvejen) vurderes naermere med hensyn til de trafikale og sikkerhedsmaessi-
ge forhold, f.eks. ma relevansen og muligheden for en niveaufri krydsning belyses nearmere.

Transportegkonomien og markedet for shuttletoget
Shuttletogsl gsningen kan have betydning for omkostningerne knyttet til transport af gods via Arhus Havn.

Der er ikke i forbindel se med naarvaarende undersagel se foretaget en naamere vurdering heraf, men den
ekstra handtering af godset og ventetid som omladningen til og fra shuttletoget medfaerer vil kunne med-
fare meromkostninger for transporterhvervet.

Indpasningen i et Transportcenter

Etableringen af shuttletoget kraever anlagg til modtagel se af godstog, af- og palsesning af godstog og last-
biler, samt oplagring af containere til senere afhentning. Pladskravene for anlagggene haanger ngje sam-
men med, hvordan konceptet udformes, f.eks. hvis contai nerne laesses direkte fratogvogn til lasthil bliver
behandlingstiden pr container sandsynligvis langere, og det er derved ngdvendigt med flere togvogne og
dermed flere spor. Laesses containernei stedet fratogvogn til naxdepot og farst derfratil lastbil, bliver
behandlingstiden pr. container mindre og antallet af togvogne og spor bliver dermed mindre, mens beho-
vet for areal til nardepotet vokser. Det ngdvendige areal til anlagy i forbindelse med shuttletoget anslas til
mellem 10 og 15 ha. Kombiterminalen fylder i forvejen 18 ha, og shuttletoget vil dermed sammen med
kombiterminalen fylde en vassentlig del af transportcentret, saxrligt i Hasselager, og der er dermed mindre
pladstil etablering af transportvirksomheder. Y dermere kan der vaare praktiske og sportekniske problemer
med at indpasse yderligere sporarealer i transportcentret, hvis hensyn til stgj, grundvand og intern logistik
paterminalen, der er taget ved kombiterminalens placering, skal bibeholdes.

Alternativt er det muligt at integrere funktionerne i shuttleterminalen med funktionerne i kombitermina-
len. Det kan medfare begraensninger i driften af bade kombi- og shuttletogsterminal, ligesom muligheder-
ne for senere udvidel ser af bade kombi- og shuttleterminal begrasnses. Det &bner dog samtidig mulighed
for en mere intensiv udnyttelse af arealerne, med et mindre arealbehov til fglge. Y dermere betyder 1gs-
ningen med integreret kombi- og shuttleterminal, at shuttletoget kan etableres, efter at udbygningen af
transportcentret er pabegyndt.

Shuttletoget skaber ligesom de gvrige aktiviteter pa transportcentret pavirkninger af det omkringliggende
miljg, herunder stgjpavirkninger. Der er ikke foretaget beregninger af stgjpavirkningen fra shuttletogets
aktiviteter pa transportcentret, men beregningerne pa de gvrige aktiviteter har vist, at det sagligt er akti-
viteterne p& jernbanen der er kritiske med hensyn til stgjpdvirkningerne. Shuttletoget der ved fuld udbyg-
ning medfarer en godstogstrafik til og fratransportcentret, der er mere end dobbelt si stor som godstogs-
trafikken fra de gvrige aktiviteter, vil derfor sandsynligvis medfare en stigning i stegjbelastningen af de
omkringliggende omréader.
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K apacitet pa jernbanenettet

Shuttletoget vil medfare en gget belastning af jernbanenettet mellem transportcentret og havnen. Samtidig
vil de gvrigetiltag i infrastrukturudval gets rapport ” Bane- og vejforhold i Arhus’ i form af nagrbaneud-
bygning og halvtimesdrift til Kgbenhavn ligeledes medfere en gget belastning af jernbanenettet. Det kan
medfgre kapacitetsproblemer og modvirke en optimal shuttletogsdrift. Shuttletoget kan dermed nadven-
diggare udbygning af jernbanenettet mellem havnen og transportcentret.

| ” Notat om evt. containershuttletog Arhus Havn — transportcenter” fra DSB trafikplanlagning af 21/1-
2000 er kapaciteten pa jernbanenettet i forbindelse med etableringen af shuttletoget undersagt. | notatet
konkluderes ud fra oversigtlige vurderinger falgende:

» Dobbeltsporet i Sydhavnsgade skal formentligt forlaanges sa det gar helt ud til havneomrédet.

« FEtablering af niveaufri ind og udfletning pa transportcentret bliver sandsynligvis ngdvendigt.

* Med nuvagende persontogstrafik, samt nyt havnespor kan der afvikles 2 shuttlegodstog i hver retning
pr time uafhangigt af placeringen af transportcentret.

« Med fuld udbygning af jernbanenettet, naarbaner og persontogstrafik jvf. infrastrukturudval gets rap-
port kan der hverken afvikles 1 eller 2 shuttlegodstog i hver retning pr time ved Arglevforslaget pa
grund af kapacitetsproblemer pa Arhus H.

« Med fuld udbygning af jernbanenet, naxbaner og persontogstrafik jf. infrastrukturudval gets rapport,
herunder etablering af et 3. spor mellem Arhus og Skanderborg vil der kunne afvikles 2 shuttlegodstog
pr. timei hver retning ved Hassel ageralternativet, under forudsagning af at godsbanegarden ligeledes
udflyttes til transportcentret. Opfyldes sidstnaevnte forudsaening ikke, vil der opsta kapacitetsproble-
mer pa Arhus H i forbindelse med de mange godstog, der skal krydse sporarealet.

Refer encer

Notat om evt. containershuttletog Arhus Havn - Transportcenter, 21/1 - 2000, DSB Trafikplanlssgning.
Transportundersggelse i Arhus Amt - Udbydere af transportydelser, November 1997, Dansk Markeds-
analyse A/S.

Notat om , lastbiltransport af containere til Arhus Havn®, December 1999, Arhus Kommune - Vejkonto-
ret.

Transportundersagelse Arhus Amt - Delundersegel se godstrafik, December 1997, Tetraplan
Transportundersggelse for Arhus Amt - Delundersagel se vedr. havne, November 1997, PLS Consullt.
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APPENDI X |1

Udflytning af godsbaneaktiviteter til Transportcenter
Aktiviteter ne pa godsbanegarden

Aktiviteterne p& Arhus H omfatter bade passagertogdrift og godstogsdrift. En stor del af skinnenettet pa
Arhus H bruges derfor bade af passager- og godstog, mens arealerne og servicefunktionerne i hgjere grad
er funktionsopdelte. Funktionerne i forbindel se med godstogsdriften pd Arhus H er delt op i felgende
kategorier:

» Containerterminal: Omréde med faciliteter til handtering af containere og omladning mellem bane og
lasthil.

«  Kombiterminal: Omréde med faciliteter til omladning af alle typer enhedslaster mellem tog og lastbil,
herunder containere, |astrailere og veksellad.

» Stykgodstermina: Omréde med faciliteter til handtering af stykgods fra sma pakker til store maskin-
dele. Godset fragtesi banevogne mellem stykgodsterminalerne og transporteres il og fra kunderne
med lastbil. Indtil august 2000 blev stykgodsterminalen drevet af DSB stykgods, hvor den blev over-
taget af Danske Fragtmaand. Danske Fragtmaand har bekendtgjort, at alt stykgods fragtes med lasthil
fraprimo 2001. Banebetjeningen af stykgodsterminalen stopper saledes. Lejemalet pa stykgodstermi-
nalen ophgrer pr 1/3-2001.

» Hellastterminal: Omréde med faciliteter til handtering af alle typer hellaster som karetgjer, tankvogne,
traestammer og papirruller, samt bulkgods som granitskaarver osv.

» Rangering og oplagring af banevogne: En vaesentlig del af godshanegérdens funktion er at modtage
godstog med hele vognladninger, der deles op i mindre dele inden de sendes videre mod fx Struer,
Aalborg, Grend eller Arhus Havn. | nogle tilfadde leveres enkelte vogne direkte til modtageren, hvis
der er etableret firmaspor. P4 samme made samles godsvogne fra de naevnte steder i Arhusi et starre
godstog. | denne forbindelse foregdr der rangering, sortering og oplagring af vogne.

Derudover findes der forskellige servicefunktioner i relation til ovennaavnte funktioner i form af lager- og
vagkstedsbygninger, samt lokomotivdepoter. En del af servicefunktionerne benyttes bade i forbindelse
med gods- og passagertogdrift.

De fremtidige aktiviteter pa godsbanegarden

| forbindel se med etableringen af transportcentret forudsegtes det, at container- og kombiterminal flyttes
til transportcentret. Det forventes ligeledes, at banebetjeningen af stykgodsterminalen stopper i forbindel-
se med Danske Fragtmaands overtagel se af aktiviteterne. Hellastterminalen, samt rangering, deponering
og oplagring af banevogne forudsaetes bevaret pd Arhus H. Det skal i den sammenhaang understreges, at
den ggede privatisering af jernbanedriften medfarer usikkerhed om den fremtidige udvikling indenfor
godstransport pa skinner. Dermed er der ogsa usikkerhed om det fremtidige aktivitetsniveau pa godsba-
negérden i Arhus.

Flyttes alle godsbaneaktiviteter til transportcentret, vil det kreeve yderligere arealudlagy til hellasttermina-
len, samt rangering, deponering og oplagring af banevogne i forhold til den forudsatte arealdisponering af
transportcentret .
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Samtidig ma der forudses yderligere miljapavirkninger af transportcentrets omgivel ser, hvis godsbaneak-
tiviteterne flyttes til transportcentret.

I nter esseomr &de p& Arhus H

Arhus Kommune har defineret et interesseomréde afgramset af Sgren Frichs Vejs forlaangel se, Carl

Blochs Gade, Skovgardsgade og Sonnesgade, med henblik pa fremtidig byudvikling, samt med henblik
paat en forlaangel se af Saren Frichs V¢ til Sonnesgade.

ammen,d ple ot A

At 4 e

Figur 10.2.1: Godsbaneomrédet pa Arhus H med angivelse af interesseomréde og placering af en mulig
forlangel se af Seren Frichs Vg til Sonnesgade.

Med baggrund i notatet "Konsekvenser for godsbanearealerne ved delvis udflytning af stykgods- og kom-
biterminal" udfaardiget af DSB Trafikplanlaggning 3/6-1999, kan det ud fra DSB's driftsmaessige overve-

jelser og forlghige undersggel ser konkluderes, at vejforlaangel sen kan etableres og at interesseomradet
kan frigares under falgende forudsagninger:

De funktioner der ikke flyttes til transportcentret, flyttesinternt pa banearealet, bl.a. til de delomréder
der frigares ved udflytningen af container -og kombiterminal.
At afstandskravene til den nye vejforbindelse kan overholdes for de naaliggende skinner. Detailpro-

jektering er ngdvendig for at afgere, hvordan af standskravene kan opfyldesi forhold til vejforbindel-
sen.

| notatet understreges det, at undersggel sen bygger pa overslagsberegninger i forhold til tegningsmateria-
le. En mere detaljeret undersagel se og opmaling i marken er saledes nadvendig i forbindelse med en
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detailprojektering. | notatet er det endvidere naevnt, at flytningen vil medfare store omkostninger og at
DSB ikke har mulighed for, pa nuvaarende tidspunkt, at afholde udgifterne.
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Planer over bygninger, stgjafskeermning og fotostandpunkter

Fotostandpunkt
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B Bygning 8 meter hgj
Bl Bygning 12 meter hgj
Bl Bygning 20 meter hgj
—

Stejvold med stgjhegn ovenpa.
| alt 8 meter hagit.



Fotostandpunkt 1 Hasselager

e

Transportcentret 1 Hasselager set fra luften.




Fotostandpunkt 2

Hasselager

For
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Efter

Transportcentret set fra Kolt-Hasselager. Bygninger og portalkran ses bag det eksisterende erhvervsomrade.
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-otostandpunkt 3 Hasselager

For

Transportcentret set fra Hovedvejens krydsning med jernbanen. Et mindre udsnit af centret vil vaere synligt mens resten afskaermes af eksisterende beplantning og bygninger.



-otostandpunkt 4 Hasselager

For
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Efter

Transportcentret set fra kanten af det nye boligomrade 1 Jegstrup. Bygningerne samt stgjskaermen omkring transportcentret vil fylde en stor del af udsynet mod nordvest.
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-otostandpunkt 5 Hasselager

For

Efter

Transportcentret set fra Havgard Bakke. Transportcentret vil blive delvis skjult eller sloret af eksisterende bygninger og beplantning og af terreenforskellene. Yderst til hojre ses stojskarmen langs kanten af boligomradet 1 Jegstrup.



Fotostandpunkt 6

Transportcentret set fra Enslev mod est. Her fra vil det kun vare muligt at se toppen af hgje bygninger, da bebyggelsen 1
Enslev samt stgjskeermene nord og est for Enslev vil skjule transportcentret.
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-otostandpunkt 7 Hasselager

For
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Transportcentret set fra Hovvejens krydsning med Jernbanen. Det levende hegn flyttes mod syd (hejre), da jernbanen forudsettes udvidet med to spor. Gennem den nye placering af beplantningen ses stojskaermen, som
etableres nord om Enslev samt hgje bygninger i transportcentret.



Fotostandpunkt 1

Transportcentret i Arslev set fra luften.
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-otostandpunkt 2 Arslev

For

Efter

Transportcentret set mod nord fra kanten af Arslev. Transportcentret vil blive synligt i hele sin udstrekning. Den nye Herningmotorvej bliver placeret foran transportcentret og vil ogs aendre landskabet.
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-otostandpunkt 3 Arslev

For

Efter

Transportcentret set fra motorvej E45 ved krydsningen med den planlagte Herningmotorvej. Transportcentret vil blive synligt fra motorvej E45 nord for motorvejskrydsningen og fra Herningmotorvejen.

12



-otostandpunkt 4 Arslev

For

Efter

Transportcentret set fra Glamhej ved Lyngby. Det vil her fra vaere muligt at se storstedelen af centret. Udformningen af stojskeerm og bygninger samt levende hegn og beplantninger har stor betydning for, hvordan transportcentret vil blive
opfattet i landskabet.
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-otostandpunkt 5 Arslev

For

Efter

Transportcentret set fra kanten af rastepladsen pa Blankhgj. Da parkeringspladser og cafeteria ligger i et hul er det kun muligt at se transportcentret fra den sydlige og hejest beliggende del af rastepladsen. En del af transportcentret vil vaere
skjult af terreenforskellene eller levende hegn. De hgjeste bygninger og portalkranen vil dog vaere synlige.
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-otostandpunkt 6 Arslev

For

Efter

Transportcentret set fra omradet ost for Helenelyst. Stagjskaermen, der placeres umiddelbart vest for den planlagte bebyggelse i Helenelyst, vil skaerme for udsynet til transportcentret.
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