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MILJZRAPPORT - VVM OG MV

FORORD

Region Nordjylland har i en forsggsperiode benyttet et areal ved Ralvej i
Aalborg, gst for Friluftsbadet, til landingsplads for helikoptere. Pladsen
benyttes til HEMS-operationer af bade laegehelikoptere (EC 135) og af
militaerhelikopteren (EH 101).

Den landsdzekkende ordning med leegehelikoptere i Danmark er gjort
permanent (den landsdaekkende HEMS-tjeneste), og Region Nordjylland gnsker
fortsat at have en landingsplads i den vestlige del af Aalborg, hvorfra patienter
transporteres til/fra Sygehus Syd. Det er ikke muligt fortsat at anvende
helikopterlandingspladsen ved Ralvej pga. konflikt med @gvrige arealinteresser
pa omradet.

Region Nordjylland har derfor ansggt om etablering af en landingsplads for til
HEMS-operationer til lzegehelikoptere og militeerhelikoptere ved Mglholm
Fjordenge. Landingspladsen skal kunne benyttes midlertidigt i ca. 8 ar, indtil
det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret, hvor der vil blive
etableret en ny helikopterlandingsplads.

Formalet med miljgrapporten (VVM og MV) er at give en vurdering af
virkningerne pd miljget ved etablering af en landingsplads for laegehelikoptere
og derved give myndighederne et godt beslutningsgrundlag, inden de traeffer
afggrelse om projektet. Miljgrapporten er ogsa grundlag for gennemfgrelsen af
en offentlig debat om projektet forud for byrddets eventuelle godkendelse af
projektet.

Projektet er VVM-pligtigt, hvilket er baggrunden for udarbejdelsen af VVM-
redeggrelsen. Ligeledes skal der gennemfgres en miljgvurdering (MV) af det
tilhgrende kommuneplantillaeg og lokalplan. Da kravene til indholdet i VVM-
redeggrelse og miljgvurdering er stort set identiske, udarbejdes
miljerapporten, s& den opfylder kravene i henhold til VVM-bekendtggrelsen og
miljgvurderingsloven.

I miljgrapporten vurderes projektets miljgkonsekvenser. Derudover beskrives
en rekke alternativer samt det scenarie, at projektet ikke etableres (0-
alternativet).

Forslag til kommuneplantillaeg nr. 3.015 med tilhgrende VVM-redeggrelse og
miljgvurdering (MV) samt lokalplanforslag nr. 3-4-103 for helikopterplads i
Aalborg Vest er sendt i offentlig hgring i perioden fra d. 3. november 2014 til
d. 29. december 2014. Yderligere oplysninger kan findes p& Aalborg
Kommunes hjemmeside: www.aalborgkommune.dk.

Denne rapport er udarbejdet af Aalborg Kommune i samarbejde med Region
Nordjylland og Rambgll.
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1.1

1.2

IKKE-TEKNISK RESUME

Det ikke-tekniske resumé er et letforstdeligt resumé af den samlede rapport og de vigtigste
konklusioner.

Miljgvurderinger
Aalborg Kommune har igangsat planlaegningsarbejdet for etablering af en landingsplads for
laegehelikoptere ved Mglholm Fjordenge.

Aalborg Kommune har truffet afggrelse om, at der er VVM-pligt for projektet. Der er derfor
gennemfgrt en Vurdering af Virkninger pa Miljget (VVM) og udarbejdet naervaerende VVM-
redeggrelse. De tilhgrende planforslag kraever ligeledes udarbejdelse af en miljgvurdering (MV),
der stort set har samme krav til indhold som en VVM. Derfor er miljgrapporten udarbejdet, sd
den opfylder kravene i henhold til begge lovgivninger.

Projektbeskrivelse

Landingspladsen er en del af den landsdaekkende ordning med lzegehelikoptere i Danmark (den
landsdaekkende HEMS-tjeneste). Forkortelse af transporttiden for patienter er den primaere arsag
til opbygning af den landsdaekkende HEMS-tjeneste, hvori bade lsegehelikoptere og
militaerhelikoptere indgar i beredskabet. Ikke alle flyveoperationer er mulige at udfgre med
laegehelikopterne alene, hvor f.eks. alt sgredningstjeneste og beflyvning af visse ger udfgres af
militaerhelikopteren EH 101. Videre kan militaerhelikopteren flyve under nogle darligere
vejrforhold, hvor det ikke er muligt at flyve med lsegehelikopteren.

Landingspladsens formal er derfor at modtage akutte patienter, der ankommer med Flyvevabnets
helikopter eller med laegehelikoptere, som skal til behandling pa Sygehus Syd. Det er laegefagligt
meget afggrende, at transporttiden til Sygehus Syd er sa kort som muligt.

Landingspladsen etableres ved Mglholm Fjordenge, og det samlede projektareal udggr ca. 2,1 ha,
jf. Figur 1. Projektomradet etableres pa del af matr. nr. 34e og del af matr. nr. 3a Gl. Hasseris
By, Hasseris.
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Figur 1 Illustrationsplan

Landingspladsen etableres pa terreen, og pladsen er udformet som en befzestet plads, cirkel, med
en diameter pd 23 m, jf. Figur 1. Sikkerhedszonen skal friholdes for hindringer af hensyn til
flyvesikkerheden.

I forbindelse med Trafikstyrelsen godkendelse af landingspladsen, jf. luftfartsloven, vil der blive
taget endelig stilling til behovet for afmaerkning af landingspladsen og omkringliggende bygninger
og hindringer m.m. Der forventes at blive etableret fglgende afmaerkninger:

e Perimeterlys, der er nedfeaeldet i kanten af den befaestede landingsplads, 16 stk.

e Lysfyr til guidning af indflyvende helikoptere.

e Lysfyret, der er ca. 1 m hgijt, afgiver under indflyvning et morsesignal for “H” for at angive, at
det er her landingspladsen er.

« Etablering af vindpose til varsling af helikoptere. Vindposen er placeret pa en ca. 3 m hgj
stander.

e Orienteringslys ved pladsen. Disse er hgjst 25 cm hgje.

e Markeringslys pa udvalgte, szrligt hgjere, bygninger omkring landingspladsen.

Alt lys aktiveres ca. 10 minutter fgr ankomst af en helikopter, og slukkes automatisk ca. 30
minutter efter, at pladsen er forladt.

I kanten af sikkerhedszonen etableres et elskab til forsyning og styring af lys pa pladsen. Der
placeres desuden en kasse med brandsluknings- og redningsudstyr efter aftale med
Trafikstyrelsen.

Ved sikkerhedszonens afgraensning opsaettes skilte, som forbyder uvedkommende adgang under
helikopteroperationer. Ved veje og stier opsaettes derudover skilte, som advarer trafikanter om
sikkerhedsforhold.



Der forventes fremadrettet op til folgende landinger pd pladsen:

e Op til ca. 100 landinger pr. &r med militeerhelikopteren EH 101.
e Op til ca. 100 landinger pr. &r med lzegehelikoptere.

Alle helikopterlandinger med b&de militzerhelikopteren EH 101 og laegehelikopteren forventes
fordelt med ca. 75 % om dagen og ca. 25 % om natten.

]
HELEG ™S
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Figur 2 Laegehelikopter, EC 135

Figur 3 Flyvevdbnets helikoptertype, EH 101



1.2.1

Indflyvningssektoren omkring landingspladsen er en indflyvningssektor pa 360 grader. Inden for
en godkendt indflyvningssektor vil det vaere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og
udflyvningsretninger fordeler sig over aret, da den konkrete indflyvningsretning er afhaengig af
vejr- og vindforhold. Det tilstraebes, at bade starter og landinger afvikles i modvind af hensyn til
flyvesikkerheden. Det forventes pa den baggrund, at de fleste starter og landinger afvikles med
retning mod vest og sydvest. Derudover forventes en indflyvning fra iseer nordgst over
Limfjorden, da anflyvning over aben vand muligggr sikrere indflyvningsforhold i darligt vejr.

Adgangen til landingspladsen sker via Mglholmsvej. Der opretholdes en bom med I3s pa
adgangsvejen, sa uvedkommende ikke kan kgre pa vejen.

Landingspladsen til laegehelikoptere etableres som en midlertidig landingsplads, indtil det nye
Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 &r, hvor der etableres en ny
helikopterlandingsplads. Efter endt drift fiernes landingspladsen, og omradet tilbagefgres til den
nuveerende anvendelse.

Alternativer
Der er undersggt 12 alternative placeringsforslag til landingspladsen og et 0-alternativ. De
alternative Igsningsmuligheder, der er undersggt og vurderet, er fglgende:

Placering ved Ny Nibevej (nord)

Placering ved Ny Nibevej (syd)

En mere vestlig placering ved Mglholm Fjordenge
Placering ved Chang Boldklubs baner

Placering i Mglleparken

Placering ved Atletikstadion ved Hobrovej

Placering ved Rustenborg, syd for Aalborg banegard
Placering pa arealer ved Travbanen (nord)

Placering pa arealer ved Travbanen (syd)

Placering pa arealer ved Egholm Feergeleje
Placering pa arealer overfor Kvickly ved Strandvejen
Placering pa dyreskuepladsen ved Hobrovej

FrAS-IOMMOUO®>
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Figur 4 Alternative placeringsmuligheder samt hovedforslaget

Vurderingen viser, at der er stor forskel pd, hvorvidt alternativerne er egnet til etablering af en

landingsplads, herunder om alternativerne kan opfylde funktionskravene, overholde den

vejledende sikkerhedsafstand, samt i hvor hgj grad alternativerne pavirker gvrige interesser i
o

omradet.

Det vurderes, at hovedforslaget er den Igsning, der pd bedst mulig made tilgodeser savel
funktionskravene, herunder de flyvetekniske og leegefaglige hensyn, de gvrige interesser i
omrédet samt de miljgmaessige forhold.

Planforhold, lovgrundlag og miljobeskyttelsesmal
Udover VVM-reglerne kraever projektet ogsa tilladelse, dispensation og godkendelse efter
luftfartsloven og naturbeskyttelsesloven.

Projektet er i overensstemmelse med Forslag til vandplan, den Regionale udviklingsplan for
Region Nordjylland og Rastofplan 2012 for Region Nordjylland.

Projektet er omfattet af fglgende retningslinjer i Aalborg Kommuneplan:
e 2.1.6 Byudvikling, byomdannelse og klimatilpasning
e 4.1.1 Nye erhvervsomrader

e 11.1.2 Grgn-bld struktur

e 11.2.3 @vrige landomrader

e 11.2.6 Rekreative ruter

e 11.3.8 @kologiske forbindelser

e 11.3.9 Barrierer for dyre- og plantelivet

e 11.4.1 Omrade A - Det naere kystlandskab

e 13.3 Stgj

e 14.1.2 Tekniske anlaeg i kystnaerhedszonen



14

Projektet er ikke i strid med retningslinjerne.

Omradet er omfattet af rammeomrade 3.4.A1, der udleegger omradet til rekreative formal,
naturbeskyttelse, landbrug (ekstensiv) og oplagsvirksomhed (kun udlaeg af slam/sand og kun i
omrade afgraenset hertil i lokalplan 05-001).

Derudover er omradet omfattet af lokalplan nr. 05-001, der udlaagger omradet til offentlige
formal som renseanlaeg, slamdeponeringsanlaeg, rekreative formal samt erhvervsformal
(réstofindvinding).

Projektet er ikke i overensstemmelse med de geeldende rammebestemmelser og den
eksisterende lokalplan. I forbindelse med projektet udarbejdes derfor et kommuneplantillzeg og
en ny lokalplan for projektomradet.

Miljepavirkninger

De forskellige miljgpavirkninger er gennem rapporten behandlet pd samme made, hvor bade
metode, de nuvaerende forhold og afvaergeforanstaltninger er beskrevet sammen med en
vurdering af miljgpavirkninger af projektet. Ligeledes er de kumulative effekter vurderet, altsa
hvorvidt der er eksisterende eller fremtidige pavirkninger, der giver en vaesentligt miljgpavirkning
i samspil med planens miljgpavirkninger.

Der er 2 miljgemner, som vurderes at give moderate miljgkonsekvenser:
e Stgj
e Pavirkning af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I arter uden for fuglebeskyttelsesomradet

Det vurderes, at projektet medfgrer en moderat stgjpavirkning af omgivelserne, da beregninger
viser, at Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier for det gennemsnitlige stgjniveau overskrides
i store dele af kolonihaveforeningen Norden. Det vurderes, at stgjpavirkningen af de naermeste
boliger (ved Mglholmsvej/Lgvstikkevej) ikke overskrider de vejledende graenseveerdier for
ambulanceflyvning.

Derudover viser beregningerne, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for stgjens
maksimalvaerdi om natten overskrides i et stgrre omrade omkring landingspladsen og langs
helikopterens flyveveje, ndr der optraeder en overflyvning, ogsd nar helikopteren har ndet den
endelige flyvehgjde pa ca. 300 meter.

Det vil dog i gennemsnit ske 1 gang om ugen, og kun ca. halvdelen af gangene med
helikoptertypen EH 101, der er den mest stgjende. For den enkelte bolig er det kun, nar
helikopteren passere lige ind over, at de maksimale stgjniveauer vil optreede. Det er ikke muligt
helt at undga overflyvninger, men de fleste helikopterpassager vil dog vaere koncentreret i
vinkelomr@derne sydvest og nordgst for helikopterlandingspladsen, da en landing ind over
Limfjorden og i modvind vil vaere foretrukket.

De vejledende graenseveerdier for sygehusrelateret helikopterflyvning er til planlaegningsbrug, og
de er fastsat med det hensyn, at helikopterflyvningen har en samfundsmaessig meget vigtig
funktion. De vejledende stgjgraenser har dermed ikke til formal at regulere flyvningerne, og
sygehusrelateret flyvning er undtaget stgjregulering.

Der vil jf. kommuneplanens retningslinje 13.3 ikke kunne planlaegges ny stgjfglsom anvendelse
inden for en 50 dB(A) stgjkurve for dggnmiddelvaerdi omkring landingspladsen fa@r
landingspladsen er nedlagt om ca. 8 ar.

Det vurderes, at projektet medferer en moderat pavirkning af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I
arter uden for fuglebeskyttelsesomradet. Denne p&virkning vil dog kun veere aktuel ved lav
indflyvning over sg- og rgrskovsomradet sydgst for projektomradet.

Der er fglgende miljgemner, hvor det vurderes, at der kan vaere mindre miljgkonsekvenser:
e Vindpavirkning
e § 3 omrade



e Landskabet og visuelle forhold
e Rekreative interesser

e Jord
¢ Vand
e Sundhed

Det vurderes, at projektet kun medfgrer en mindre pavirkning af vindforholdene omkring
landingspladsen, da den kraftige helikopterinducerede vind hovedsageligt vil kunne maerkes
umiddelbart i neerheden af helikopteren. Det vurderes, at helikopterens synlighed kombineret
med stgjniveau vil ggre personer i omrddet altovervejende vil vaere opmaerksomme pa dens
passage, og at de dermed vil have tilstraekkeligt tid til at forberede sig pa vindpavirkningen. Der
kan potentielt for kajakroer naer land opsta risiko for kaentring naermest kysten pa lavet vand.
Piloterne er ved flyvning opmaerksom p3, at der ikke skabes gener for sejlere, hvorfor dette
forhold ikke vurderes som vaerende af vaesentlig betydning.

Der opsaettes skilte langs de rekreative stier i omrddet og langs Mglholmsvej, der forbyder
uvedkommende adgang ved landingspladsen under helikopteroperationer.

Det vurderes, at projektet kun medfgrer en mindre pavirkning af § 3 omradet, da en del omradet
inddrages til landingsplads. Det er dog en mindre del af § 3 omradet og omradet har en lav
naturkvalitet.

Det vurderes, at projektet kun medfgrer en mindre pavirkning af landskabet og de visuelle
forhold, da projektet har et meget begraenset omfang.

Det vurderes, at projektet kun medfgrer en mindre pavirkning af de rekreative interesser i
omradet, da landingspladsen kun udggr en barriere for den rekreative feerdsel i omradet i
forbindelse med landinger og take-off. Med 200 operationer om aret, heraf ca. 25 % om natten,
vurderes det at vaere en mindre pavirkning af mulighederne for rekreativ anvendelse af omradet.

Det vurderes, at projektet kun medfgrer en mindre pavirkning af mennesker sundhed som fglge
af stgjpavirkning ved passage af en helikopter af typen EH 101.

Derudover vurderes det, at de sandsynlige miljgmaessige konsekvenser ved etablering af
landingspladsen ikke vil have et omfang, der vil medfgre vaesentlige sociogkonomiske
konsekvenser for befolkning og lokalsamfund.

Udover de overstdende miljgemner er fglgende miljgemner ligeledes blevet behandlet i VVM-
redeggrelsen: luftforurening, flyvesikkerhed (uheld og risiko), pavirkning af Natura 2000-
omrader, habitatdirektivets bilag IV arter, kulturhistoriske interesser, geologi, jord, vand,
transport samt klimatiske forhold.

Det vurderes for alle disse miljgemner, at projektet vil give ingen eller ubetydelig
miljgkonsekvenser. Dette skyldes bl.a., at:

e Ved de naermeste boliger (kolonihaver), som ligger ca. 170 m fra helikopterlandingspladsen,
vil udstgdningsgassen fra helikopterne vaere fortyndet betydeligt.

e Den begraensede udledning af CO, vurderes ikke at fa vaesentlig betydning for klimatiske
forhold. Udledningen af CO, sendres ikke betydende ved en evt. flytning af landingspladsen til
en anden lokalitet i Aalborg.

e Sandsynligheden for at der sker et havari i den periode, som landsindspladsen skal benyttes,
er meget lille.

» De vigtigste fugleomrader ligger i en afstand af mere end 7 km fra den planlagte
landingsplads, og pa denne afstand vil helikopteren vaere kommet op i march-hgjden pa ca.
300 m. Hertil kommer, at formentlig under 25 % af flyvningerne vil ga gennem Natura 2000-



omradet, hvilket svarer til mindre end 1-2 flyvning om ugen. P& den baggrund vurderes det,
at der ikke vil vaere nogen pavirkning af udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet.

o Det vurderes, at der ikke forekommer arter pd habitatdirektivets bilag IV i omradet.
e Projektet bergrer ikke de kulturhistoriske interesser i omradet.
o Der ikke er geologiske interesser i omradet.

o Der skal ikke foretages tankning eller service af helikopterne pa landingspladsen, og det er
kun i forbindelse med egentlige uheld og havari, at der vil kunne forekomme spild, der kan
forarsage forurening af jordbunden eller vandmiljget. Aalborg Kommune har desuden et
miljgberedskab, der sikrer, at miljgvagten tilkaldes ved akutte miljguheld.

e En forggelse af ADT (&rsdogntrafikken) med da 400 ekstra bilture pa et &r, kun svarer til en
forggelse af ADT med ca. 1 bil pr. dggn, hvilket ingen pavirkning har.

« Landingspladsen ligger pa et areal, hvor terraenet er s3 hgit, at der ikke forventes
oversvgmmelse i driftsperioden som fglge af klimaandringerne.

0-alternativet vurderes ikke at medfgre vaesentlige miljekonsekvenser for omgivelserne pa de
steder, hvor der landes. 0-alternativet vurderes dog ikke at leve op til malsaetningerne for
patienttransport i den landsdaekkende ordning for laegehelikoptere.

Samlet vurdering
Det samlede projekt vurderes at have en moderat miljgpavirkning pa 2 omrader: stgj fra

helikoptere og pavirkning af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I arter uden for Natura 2000
omradet. Det vurderes overordnet, at projektet vil kunne gennemfgres uden veaesentlige negative
konsekvenser, og at der vil vaere en stor positiv samfundsmaessig effekt p& sundhedsomradet
ved gennemfgrelse af projektet.

Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger.

Overvagning
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.



2.1

INTRODUKTION TIL MILJGRAPPORT (VVM OG MV)

En realisering af projektet skal ske i henhold til lovkravene om miljgvurdering. En
miljgvurderingsproces bestar af flere faser.

Miljovurderinger - proces
Aalborg Kommune har igangsat et omfattende planlaegningsarbejde i forbindelse med etablering
af en landingsplads for laegehelikoptere ved Mglholm Fjordenge.

Projektet er VVM-pligtigt. Forkortelsen VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget. VVM-
reglerne fremgar af Miljgministeriets bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfor af lov om planlaegning?.

Projektet kan ikke realiseres, fgr der er vedtaget retningslinjer i kommuneplanen om beliggenhed
og udformning af anlaagget med tilhgrende VVM-redeggrelse, jf. planloven?. VVM-redeggrelsen
danner dermed grundlag for udarbejdelsen af forslag til kommuneplantilleeg, forslag til lokalplan
for omradet samt udkast til VVM-tilladelse fra Aalborg Kommune.

VVM-redeggrelsen omfatter ogsa miljgvurdering (MV) af forslag til kommuneplantilleeg og
lokalplan. Ifglge lov om miljgvurdering® skal der foretages en miljgvurdering af kommune- og
lokalplaner, som fastseetter rammer for fremtidige anlaegstilladelser til konkrete projekter. Denne
miljgvurdering er integreret i neervaerende miljgrapport. Neervaerende dokument vil blive omtalt
som miljgrapport (VVM og MV), som saledes omfatter bade miljgvurdering efter lov om
miljgvurdering af planer og programmer og VVM-redeggrelse efter VVM-bekendtggrelsen i medfgr
af planloven.

VVM-processen kan opdeles i fglgende faser, jf. Figur 5. Fgrst anmelder bygherre projektet,
hvorefter der foretages en afklaring af, om der er VVM-pligt, evt. via en screening. Safremt
projektet skal miljgvurderes, udfgres en idéfase/fordebat, hvor emner til VVM-redeggrelsen kan
meldes ind til VVM-myndigheden. VVM-redeggrelsen udarbejdes med baggrund i idéfasen. VVM-
redeggrelsen sendes i offentlig hgring sammen med de tilhgrende plandokumenter. Efter
hgringen udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, jf. lov om miljgvurdering, der bl.a.
forholder sig til hgringsindlaeggene. Til sidst vedtages plandokumenterne endeligt, og VVM-
redeggrelsen med tilhgrende plandokumenter samt VVM-tilladelse kan offentligggres.

Anmeldelse af projektet
Afklaring af VWM-pligt (evt. screening)
Idefasé

Hering af VVM-redegerelse og tilherende
plandokumenter

Udarbejdelse af sammenfattende
redegorelse

Vedtagelse af plandokumenter

Offentliggarelse af VWM

Figur 5 Faser i miljgvurderingsprocessen

Kapitel 4 indeholder yderligere information om miljgvurderingslovene.

! Retsinformation, 2013, Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning p& miljget (VVM) i medfgr af lov
om planlaegning, BEK nr. 1654 af 27/12/2013, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=160746#Bil2
2 Retsinformation, 2013, Lov om planlaegning, LBK nr. 587 af 27/05/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425

Retsinformation, 2013, Lov om miljgvurdering af planer og programmer, LBK nr. 939 af 03/07/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144075
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VVM-redeggrelsen giver sdledes en samlet beskrivelse af projektet og dets miljskonsekvenser,
som kan danne grundlag for sdvel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets
gennemfgrelse. VVM-redeggrelsen offentligggres sammen med forslag til kommuneplantilleeg,
forslag til lokalplan samt udkast til VVM-tilladelsen.

Fordebat/idéfase

Forud for udarbejdelsen af denne kombinerede VVM-redeggrelse og miljgrapport (MV), er der
gennemfgrt en fordebat (idéfase) i perioden fra d. 5. marts 2014 til d. 2. april 2014. I denne fase
blev der udsendt et debatoplaeg, og med baggrund heri kunne borgere, myndigheder og andre
interesserede kommentere det fremlagte projektforslag.

Der fremkom 8 bemaerkninger, der primaert omhandlede bekymringer for stgjgener, pavirkning
af naturinteresser, forslag om alternative placeringer af landingspladsen og indflyvningsretninger
samt en understregning af vigtigheden i at vurdere, hvorvidt landingspladsen pavirker de
rekreative interesser i omradet.

Hgring af bergrte myndigheder
Aalborg Kommune har i henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer § 7 foretaget
en hgring af bergrte myndigheder om indholdet af miljgvurderingen (scoping).

Der fremkom 1 bemaerkning, hvor Flyvertaktisk Kommando (FTK) preeciserer, at det er FTK som
myndighed, som har anbefalet, at der planlaegges for etablering af en ny helikopterlandingsplads
i umiddelbar neerhed af Limfjorden.

Den videre proces

Forslag til kommuneplantillzeg med tilhgrende miljgrapport (VVM og MV) og forslag til lokalplan
bliver fremlagt i offentlig hgring i 8 uger fra den 3. november 2014 og til den 29. december
2014,

Efter den offentlige hgring bliver indsigelser og bemarkninger behandlet og vil indga i
myndighedens beslutning om, hvorvidt der skal meddeles VVM-tilladelse til projektet.

Afggrelsen fra Aalborg Kommune vil omfatte vedtagelse af lokalplan, kommuneplantillzag med
tilhgrende miljgrapport (VVM og MV) samt en VVM-tilladelse til projektet. Projektet kraever
desuden tilladelse efter en raekke andre regler, som fremgar af Kapitel 4 om lovgrundlag og
planforhold.

Der vil vaere klagemulighed og en klagevejledning i forbindelse med hver af afggrelserne.

Laesevejledning
Denne miljgrapport beskriver miljgpavirkningerne fra projektet. Den er opbygget med fglgende
afsnit:

o Ikke-teknisk resume

e Projektbeskrivelse

e Planforhold, lovgrundlag og miljgbeskyttelsesmal
e Metode

e Vurdering af miljgpavirkninger

e Forslag til overvagning

e Sammenfatning

e Referencer

For at fa et overblik over miljgrapportens hovedindhold kan man ngjes med at laese
sammenfatningen og det ikke-tekniske resumé.

Generelt kan hvert kapitel laeses for sig selv.

Det ikke-tekniske resumé er et letforstaeligt resumé af den samlede rapport og de vigtigste
konklusioner.



Dernaest fglger projektbeskrivelsen, og en beskrivelse af, hvordan projektet vil blive gennemfgrt.
Derudover beskrives alternativer, herunder et 0-alternativ.

Planforhold og gvrig relevant lovgivning er samlet i det nzeste kapitel.

Derefter beskrives den overordnede metode for, hvordan miljgvurderingerne er gennemfgrt.
Selve vurderingerne af de enkelte miljgpavirkninger er bygget op efter samme skabelon:

e En beskrivelse af den anvendte metode til miljgvurderingen

e En beskrivelse af de nuvaerende forhold

e En beskrivelse af pavirkningerne som fglge af projektet

e En vurdering af kumulative effekter (sammenhange med andre projekter, der kan forstaerke
miljepavirkningerne)

e En vurdering af eventuelle afvaergetiltag

e Et sammenfattende skema med vurderingen

Efterfglgende beskrives et forslag til overvagning af miljgpavirkninger.

Miljerapporten afsluttes med en sammenfatning af miljgrapporten, hvor de foreslaede
afveergeforanstaltninger, der kan undgd, minimere eller kompensere for indvirkningen pa miljget,
opsummeres. Sammenfatningen beskriver ligeledes manglede viden og usikkerheder i forbindelse
med udarbejdelsen af miljgrapporten, der kan have betydning for vurdering af projektets virkning
pa miljget.

Sidst i miljgrapporten findes en samlet fortegnelse over referencer samt bilag. Efter hgringen
udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, som indsaettes i miljgrapporten.

Referencerne fremgar ligeledes gennem rapporten i fodnoter p& de relevante sider. Hvor det er
muligt, er der indsat et link til referencen.

God lzeselyst.
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3.

3.1

3.1.1

PROJEKTBESKRIVELSE

Aalborg Kommune gnsker at igangseette planleegningen for etablering af en midlertidig
landingsplads for laegehelikoptere ved Mglholm Fjordenge. Landingspladsen skal erstatte den
eksisterende landingsplads ved Ralvej gst for Friluftsbadet, indtil det nye Universitetshospital i
Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar.

Fglgende projektbeskrivelse indeholder en beskrivelse af landingspladsen for lazegehelikoptere ved
Mglholm Fjordenge.

For at kunne vurdere om projektets miljgpavirkninger er acceptable, er det ngdvendigt at se dem
i relation til alternative Igsninger. Det fglgende indeholder derfor en beskrivelse af de
vaesentligste alternativer, som er blevet undersggt af bygherren, Region Nordjylland, samt
konsekvensen af, at projektet ikke gennemfgres, det sdkaldte 0-alternativ.

Beskrivelse af projektet (hovedforslag)

Landingspladsen er en del af den landsdaekkende ordning med lzegehelikoptere i Danmark (den
landsdaekkende HEMS-tjeneste). Forkortelse af transporttiden for patienter er den primaere arsag
til opbygning af den landsdaekkende HEMS-tjeneste, hvori bade lsegehelikoptere og
militaerhelikoptere indgar i beredskabet. Ikke alle flyveoperationer er mulige at udfgre med
laegehelikopterne alene, hvor f.eks. alt sgredningstjeneste og beflyvning af visse ger udfgres af
militaerhelikopteren EH 101. Videre kan militaerhelikopteren flyve under nogle darligere
vejrforhold, hvor det ikke er muligt at flyve med lsegehelikopteren.

Landingspladsens formal er derfor at modtage akutte patienter, der ankommer med Flyvevabnets
helikopter eller med laegehelikoptere, som skal til behandling pa Sygehus Syd. Det er laegefagligt
meget afggrende, at transporttiden til Sygehus Syd er sa kort som muligt.

Landingspladsen skal derfor opfylde fglgende funktionskrav:

« Landingspladsen skal kunne beflyves af Flyvevabnets helikoptertype EH 101, der maksimalt
kan veje 15.600 kg og har en totallaengde pa 22,8 m. Dette betyder, at alle relevante mulige
typer laegehelikoptere ogsa vil kunne lande pa landingspladsen, da deres vaegt ligger under
6.800 kg.

« Landingspladsen skal ligge sd taet pa Sygehus Syd, som det er muligt, da en kort transporttid
er afggrende for patienten.

e Landingspladsen skal kunne beflyves 24 timer i dégnet aret rundt.

e Landingspladsen skal forsynes med belysning, vindpose og brandslukningsudstyr m.m. jf.
Trafikstyrelsens krav.

« Landingspladsen skal placeres i forhold til neerliggende bygninger m.m. s3
hindringsgraenseplanet/indflyvningsfladerne jf. luftfartslovens BL 3-8 kan overholdes.

Landingsplads

Landingspladsen etableres ved Mglholm Fjordenge, og det samlede projektareal udggr ca. 2,1 ha,
jf. Figur 6. Projektomradet etableres pa del af matr. nr. 34e og del af matr. nr. 3a Gl. Hasseris
By, Hasseris.
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Figur 6 Illustrationsplan

Landingspladsen etableres pa terreen, og pladsen er udformet som en befzestet plads, cirkel, med
en diameter p& ca. 23 m, jf. Figur 6. Omkring landingspladsen er fastlagt en flyveteknisk
sikkerhedszone, der er udformet som en cirkel med en diameter p& ca. 46 m. Sikkerhedszonen
skal henligge med klippet graes.

I forbindelse med Trafikstyrelsen godkendelse af landingspladsen, jf. luftfartsloven, vil der blive
taget endelig stilling til behovet for afmaerkning af landingspladsen og omkringliggende bygninger
og hindringer m.m. Der forventes at blive etableret fglgende afmaerkninger:

e Perimeterlys, der er nedfaeldet i kanten af den befaestede landingsplads, 16 stk.

e Lysfyr til guidning af indflyvende helikoptere.

e Lysfyret, der er ca. 1 m hgijt, afgiver under indflyvning et morsesignal for “H” for at angive, at
det er her landingspladsen er.

« Etablering af vindpose til varsling af helikoptere. Vindposen er placeret pa en ca. 3 m hgj
stander.

e Orienteringslys ved pladsen. Disse er hgjst 25 cm hgje.

e Markeringslys pa udvalgte, szrligt hgjere, bygninger omkring landingspladsen.

Alt lys aktiveres ca. 10 minutter fgr ankomst af en helikopter, og slukkes automatisk ca. 30
minutter efter, at pladsen er forladt.

I kanten af den flyvetekniske sikkerhedszone etableres et elskab til forsyning og styring af lys pa
pladsen. Der placeres desuden en kasse med brandsluknings- og redningsudstyr efter aftale med
Trafikstyrelsen.

Ved den flyvetekniske sikkerhedszones afgraensning opseettes skilte, som forbyder
uvedkommende adgang under helikopteroperationer. Ved veje og stier opsaettes derudover
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3.1.2

skilte, som advarer trafikanter om sikkerhedsforhold. Skiltene er hgjst 130 cm hgje. Der
etableres desuden skiltning, som viser, hvor brandsluknings- og redningsudstyr findes.

Regnvand afledes i en rende i hele pladsens omkreds.

Helikoptertype og flyveaktivitet

Helikopterlandingspladsen er dimensioneret ud fra, at den skal kunne beflyves af Flyvevdbnets
helikoptertype EH 101. Dette betyder, at alle relevante mulige typer laegehelikoptere 0gsa vil
kunne lande p& landingspladsen.

Der forventes fremadrettet op til folgende landinger pd pladsen:

e Op til ca. 100 landinger pr. &r med militaerhelikopteren EH 101.
e Op til ca. 100 landinger pr. &r med lzegehelikoptere.

Alle helikopterlandinger med b&de militaerhelikopteren EH 101 og laegehelikopteren forventes
fordelt med ca. 75 % om dagen og ca. 25 % om natten.

Figur 7 Laegehelikopter, EC 135
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Figur 8 Flyvevdbnets helikoptertype, EH 101

3.1.3 Indflyvningssektorer

Indflyvningssektoren omkring landingspladsen er en indflyvningssektor pd 360 grader.

Indflyvningssektoren afhanger dog af Trafikstyrelsens godkendelse.
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Ind-/udflyvningsflader

Heeldning: 15%

’
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Haeldning: 8%

Hzaeldning: 12,5%
45m

Landingspladsen
Flyveteknisk sikkerhedszone

Figur 9 Princip for udformning af henholdsvis ind-/udflyvningsflader samt ind-/udflyvningssektor

Indflyvningssektoren defineres efter reglerne i luftfartsloven, jf. Figur 9 hvor principperne for
indflyvningsflader og -sektorer er skitseret. Indflyvningssektoren bestar dermed af en 3-
dimensionel flade omkring landingspladsen, som ikke ma gennembrydes af hindringer®.

Inden for en godkendt indflyvningssektor vil det veere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og
udflyvningsretninger fordeler sig over dret, da den konkrete indflyvningsretning er afhaengig af
vejr- og vindforhold. Det tilstraebes, at bade starter og landinger afvikles i modvind af hensyn til
flyvesikkerheden. Det forventes pa den baggrund, at de fleste starter og landinger afvikles med
retning mod vest og sydvest. Derudover forventes en indflyvning fra iseer nordgst over
Limfjorden, da anflyvning over 8ben vand muligggr sikrere indflyvningsforhold i darligt vejr.

Trafik og adgangsforhold

Adgangen til landingspladsen sker via Mglholmsvej. Der opretholdes en bom med I8s pa
adgangsvejen, s& uvedkommende ikke kan kgre pd vejen. Ved landingspladsen etableres en 3 m
bred adgangsvej til selve landingspladsen, der anvendes til baretransport og som indkgrsel for
ambulancer.

I anleegsfasen vil der veere anlaegstrafik til/fra omradet. I anlaegsfasen forventes at vare ca. 1-2
o
maneder.

4 Trafikstyrelsen. Luftfartslovens BL 3-8.
http://selvbetjening.trafikstyrelsen.dk/civilluftfart/Dokumenter/Love%200g%20bestemmelser/Bestemmelser%?20for%20Civil%?20Luftf
art%20(BL)/BL%2003-serien/BL%203-8,%202.%20udgave.pdf
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I driftsfasen vil trafikken vaere begraenset til den trafik, som knytter sig til
helikopteroperationerne p& pladsen, dvs. ambulancekgrsel til og fra pladsen i forbindelse med
ankomst af patienter, der skal transporteres til Sygehus Syd. Fra landingspladsen er der ca. 4,2
km til Sygehus Syd.

3.1.5 Naboomrader
Omradet, hvor landingspladsen etableres, ejes af Renseanlaeg Vest, og henligger som ubenyttet
areal, da omradet ikke laengere anvendes til slamudlaegning. De naermeste omkringliggende
arealer anvendes heller ikke til slamudlaegning, mens et stgrre omrade sydvest for
landingspladsen fortsat anvendes til slamudlaegning, jf. Figur 10.

Figur 10 Renseanlag Vests arealer (markeret med rgdt), der anvendes til slamudlsegning

Det naermeste stgjfalsomme omrade er kolonihaveforeningen Norden, der ligger ca. 170 m gst
for centrum af landingspladsen.
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Figur 11 Landingspladsen pad Mglholm Fjordenge

Reetablering efter endt drift

Landingspladsen til lzegehelikoptere etableres som en midlertidig landingsplads, indtil det nye
Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar. Efter endt drift fjernes
landingspladsen, og omradet tilbagefgres til den nuvaerende anvendelse. Omradet ejes i dag af
Renseanlaeg Vest.

Alternativer

Aalborg Kommune og Region Nordjylland har undersggt en raekke alternativer, som er nsermere
beskrevet og vurderet i dette kapitel. Alternativerne er undersggt og vurderet som led i valg af
hovedprojekt og med det udgangspunkt, at Igsningerne skal opfylde funktionskravene, jf. afsnit
3.1, herunder at landingspladsen skal ligge sa taet pa Sygehus Syd, som det er muligt af hensyn
til patientsikkerhed.

De alternative Igsningsmuligheder, der er undersggt og vurderet, er fglgende:

Placering ved Ny Nibevej (nord)

Placering ved Ny Nibevej (syd)

En mere vestlig placering ved Mglholm Fjordenge
Placering ved Chang Boldklubs baner

Placering i Mglleparken

Placering ved Atletikstadion ved Hobrovej

Placering ved Rustenborg syd for Aalborg banegard
Placering pa arealer ved Travbanen (nord)
Placering pa arealer ved Travbanen (syd)

Placering pa arealer ved Egholm Faergeleje
Placering pa arealer overfor Kvickly ved Strandvejen
Placering pa dyreskuepladsen ved Hobrovej

FrAS-"IOMMOO®>
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

Placeringen af de undersggte alternativer, Igsning A-L, samt hovedforslaget ved Mglholm
Fjordenge er vist pa Figur 12.
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o .9  gch,
® Y/
Sygehus Syd
@)D’
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o5 ) : A | Signaturforklaring
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lzegehelikoptere
® 1‘ @ Alternativ Igsning
% @ Sygehus Syd

Figur 12 Alternative placeringsmuligheder samt hovedforslaget

Placering ved Ny Nibevej (nord), Igsning A

Etablering af en landingsplads ved Ny Nibevej (nord) vil kunne etableres saledes, at den
overholder luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader mv., se figur 9. Fra lgsning A er
der ca. 6,5 km til Sygehus Syd, og afstanden er dermed forlaenget med ca. 55 % i forhold til
hovedforslaget. Det vurderes pa den baggrund, at transporttiden til Sygehus Syd er for lang, og
det betragtes ikke som laegefagligt acceptabelt at transportere akutte patienter sa langt.

Det vurderes derfor, at Igsning A ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

Placering ved Ny Nibevej (syd), Igsning B

Etablering af en landingsplads ved Ny Nibevej (syd) vil kunne etableres séledes, at den
overholder luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader mv. Fra Igsning B er der ca. 6,5
km til Sygehus Syd, og afstanden er dermed forleenget med ca. 55 % i forhold til hovedforslaget.
Det vurderes pa den baggrund, at transporttiden til Sygehus Syd er for lang, og det betragtes
ikke som laegefagligt acceptabelt at transportere akutte patienter sa langt.

Det vurderes derfor, at Igsning B ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

En mere vestlig placering ved Mglholm Fjordenge, Igsning C

Etablering af en landingsplads pa en mere vestlig placering ved Mglholm Fjordenge vurderes ikke
at veere egnet til formalet, da jordbundsforholdene ggr det vanskeligt at etablere pladsen, da det
er et vadt naturomrade. Det er ikke muligt at placere landingspladsen sydligere, hvor
jordbundsforholdene er bedre, da Renseanlaeg Vest bruger disse arealer til slamudlaegning.
Derudover er der flere naturinteresser i omradet, og denne placering er taettere pa Natura 2000-
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omradet mod vest. Det vurderes p& den baggrund, at den miljsmaessige pavirkning af
naturforholdene er stgrre ved denne placering end ved hovedforslaget.

Det vurderes derfor, at Igsning C ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

Placering ved Chang Boldklubs baner, Igsning D

Etablering af en landingsplads ved Chang Boldklubs baner vurderes ikke at veere forenelig med
den nuvarende rekreative brug af arealet. Det vurderes, at etablering af landingspladsen pa
banerne vil betyde, at der inddrages 2 fodboldbaner til formalet.

Forsvaret har i en vejledning fastsat sikkerhedsafstande til 3. mand under landing med
redningshelikopter. I medfgr af fgrnaevnte vejledning er operationer med forsvarets helikoptere
generelt pdlagt en sikkerhedsafstand p& min. 65 meter. Dog har erfaringer vist, at det har vaeret
ngdvendigt at indfgre saerlige restriktive forhold for EH 101 for at tilgodese de
sikkerhedsmaessige aspekter i forhold til 3. mand samt dennes ejendom. Det anbefales derfor, at
der skal kunne etableres en sikkerhedsafstand p& minimum 120 meter i forhold til 3. mand og
dennes ejendom, safremt EH101 skal kunne beflyve landingspladsen®. Den vejledte
sikkerhedsafstand kan ikke overholdes pa denne placering.

Der er ca. 100 meter til de neermeste boligomrader, og det vurderes pa den baggrund, at den
miljgmaessige pavirkning af de omkringliggende boligomrader er stgrre ved denne placering end
ved hovedforslaget.

Det vurderes derfor, at Igsning D ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

Placering i Mglleparken, Igsning E

Etablering af en landingsplads i Mglleparken vurderes ikke at vaere forenelig med den nuveerende
rekreative brug af arealet. Derudover vurderes det ikke at vaere muligt at overholde
luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader, selv om der faeldes en raekke
treeer/fredskov. Det er en gammel skovbevoksning med hgj bevaringsveerdi.

Det vurderes derfor, at Igsning E ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

Placering ved Atletikstadion ved Hobrovej, Igsning F

Etablering af en landingsplads ved Atletikstadion ved Hobrovej vurderes ikke at vaere forenelig
med den nuvaerende rekreative brug af arealet. Etablering af landingspladsen pa banerne vil
derfor betyde, at Atletikstadion ikke kan benyttes, nar landingspladsen benyttes. Derudover
vurderes det ikke at vaere muligt at overholde luftfartslovens bestemmelser om
indflyvningsflader, selv om der faeldes en raekke traeer/fredskov. Det er en gammel
skovbevoksning med hgj bevaringsveerdi.

Det vurderes derfor, at Igsning F ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

Placering ved postterminalen (Rustenborg), Igsning G

Ved etablering af en landingsplads ved Rustenborg vurderes det ikke at vaere muligt at overholde
luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader, da det omkringliggende omrade er bebygget.
Derudover kan den vejledte sikkerhedsafstand, jf. 3.2.4, ikke overholdes pa denne placering.

Der er maksimalt ca. 70 meter til de naarmeste boligomrader, og det vurderes pa den baggrund,
at den miljgmaessige pavirkning af de omkringliggende boligomrader er stgrre ved denne
placering end ved hovedforslaget.

5 Arbejdsgruppen vedr. helikopterlandingspladser i forbindelse med en varig akutleegehelikopterordning, 2012. Afrapportering vedr.
helikopterlandingspladser i forbindelse med akutlaegehelikopterordning. http://www.sum.dk/Aktuelt/Publikationer/~/media/Filer%20-
%20Publikationer_i_pdf/2012/Helikopterplandingspladser-afrap/Afrapportering-for-arbejdsgrp.ashx
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Det vurderes derfor, at Igsning G ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

Placering pa arealer ved Travbanen (nord), Igsning H

Etablering af en landingsplads p@ arealer ved Travbanen (nord) vurderes ikke at vaere forenelig
med den nuveerende rekreative brug af arealet. Etablering af landingspladsen ved Travbanen vil
sandsynligvis betyde, at Travbanen ikke kan benyttes, ndr landingspladsen benyttes. Derudover
vurderes det ikke at vaere muligt at overholde luftfartslovens bestemmelser om
indflyvningsflader. Den vejledte sikkerhedsafstand, jf. 3.2.4, kan desuden ikke overholdes pa
denne placering.

Det vurderes derfor, at Igsning H ikke er egnet til etablering af en landingsplads.

Placering pa arealer ved Travbanen (syd), Igsning I

Etablering af en landingsplads pd arealer ved Travbanen (syd) vurderes ikke at kunne overholde
luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader. Derudover kan den vejledte
sikkerhedsafstand, jf. 3.2.4, ikke overholdes p& denne placering.

Der er ca. 70 meter til de naermeste kolonihaveomrade, og det vurderes pd den baggrund, at den
miljgmaessige pavirkning af den omkringliggende stgjfalsomme anvendelse er stgrre ved denne

placering end ved hovedforslaget.

Det vurderes derfor, at Igsning I ikke er egnet til etablering af en landingsplads.

3.2.10 Placering pa arealer ved Egholm Fzergeleje, Igsning J

Etablering af en landingsplads pa arealer ved Egholm Fzergeleje vurderes at veere
uhensigtsmaessig i forhold til den eksisterende anvendelse og de nuvaerende trafik- og
parkeringsarealer, da en landingsplads pa denne placering vil genere parkering samt transport til
og fra Egholm. Derudover kan den vejledte sikkerhedsafstand, jf. 3.2.4, ikke overholdes pa
denne placering.

Der er ca. 100 meter til de neermeste boligomrader, og det vurderes pa den baggrund, at den
miljsmaessige pavirkning af de omkringliggende boligomrader er stgrre ved denne placering end
ved hovedforslaget.

Det vurderes derfor, at Igsning J ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

3.2.11 Placering pa arealer overfor Kvickly ved Strandvejen, lgsning K

Ved etablering af en landingsplads pa arealer overfor Kvickly ved Strandvejen vurderes det ikke
at vaere muligt at overholde luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader, selv om der
faeldes en raekke treeer/fredskov. Derudover kan den vejledte sikkerhedsafstand, jf. 3.2.4, ikke
overholdes p& denne placering.

Der er ca. 120 meter til de neermeste boligomrader, og det vurderes pa den baggrund, at den
miljgmaessige pavirkning af de omkringliggende boligomrader er stgrre ved denne placering end
ved hovedforslaget.

Det vurderes derfor, at Igsning K ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

3.2.12 Placering pa Dyrskuepladsen ved Hobrovej, Igsning L

Etablering af en landingsplads pa Dyrskuepladsen ved Hobrovej vil kunne etableres saledes, at
den overholder luftfartslovens bestemmelser om indflyvningsflader mv. Fra Igsning L er der ca.
4,2 km til Sygehus Syd, hvilket er det samme som fra hovedforslaget. Ruten til Sygehus Syd er
dog meget mere befaerdet end ruten fra hovedforslaget, da der ofte er kadannelse pa Hobrovej.
Det vurderes pa den baggrund, at transporttiden til Sygehus Syd er for lang, og det betragtes
ikke som laegefagligt acceptabelt at transportere akutte patienter i sa lang tid.
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Det vurderes derfor, at Igsning L ikke er egnet til etablering af en landingsplads til
laegehelikoptere.

3.2.13 0-alternativ
0-alternativet er den situation, hvor projektet ikke gennemfgres, dvs. at der ikke etableres en
landingsplads for laegehelikoptere ved Mglholm Fjordenge. I dag benytter lasegehelikopterne en
eksisterende landingsplads ved Ralvej gst for Friluftsbadet. Det er dog ikke muligt at benytte
denne landingsplads, indtil det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar, da
der er stigende problemer med indflyvninger og landinger i omrddet pa grund af den rekreative
udnyttelse af omradet. Derudover arbejder Aalborg Kommune pa en planlaegning for en
omdannelse af Vestre Fjordpark (det nuvaerende omrade ved Friluftsbadet), sdledes at parken
kan veere idriftsat i sommeren 2017, hvor der skal vaere DGI stzevne.

0-alternativet er sdledes, at det ikke forefindes en landingsplads for lsegehelikoptere ved havnen
i Aalborg, far det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar. Overflytning af
akutte patienter med laegehelikopter skal saledes ske til andre hospitaler i regionen eller pa
hospitaler i andre regioner. Alternativt ma helikopterne benytte andre eksisterende landeplader i
oplandet til Aalborg, saerligt f.eks. Aalborg Lufthavn.

Landinger med lzegehelikopter i Aalborg Lufthavn vil medfgre en uacceptabel lang kgretid for
ambulancer til Sygehus Syd i Aalborg. Ambulancerne vil tilmed skulle kgre over den staerkt
trafikerede Limfjordsbro og ind igennem centrum af Ngrresundby og Aalborg for at komme frem
til Sygehus Syd. Ambulancetransport over Limfjorden betragtes derfor som laegefagligt
uacceptable.

3.2.14 0-alternativs miljgkonsekvenser
0-alternativets miljgpavirkning er afhaengig af hvilken anden lokalitet helikopterne vil anvende til
landing eller alternativt hvilket andet hospital, som i stedet for Aalborg Sygehus vil modtage de
akutte patienter. Det forudsaettes, at det valgte alternative hospital i forvejen har en
landingsplads til leegehelikoptere, der helt eller delvist kan handtere op til 200 ekstra landinger
om aret, og at den miljgmaessige pavirkning af omgivelserne herfra ligger inden for det
godkendte aktivitetsniveau.

I 0-alternativet vil miljgkonsekvenserne af de ellers planlagte 200 landinger i Aalborg potentielt
kunne fordeles mellem flere Sygehuse, f.eks. Hjgrring Sygehus, Randers Sygehus, Viborg
Sygehus, Herning Sygehus, Hostebro Sygehus eller det nye Universitetshospital i Aarhus
afhaengigt af, hvilken anden destination der flyves til.

En vaesentlig del af patienterne, der transportres med helikopter, er alvorligt tilskadekomne, hvor
der er behov for den specialbehandling, som kun kan ydes pa Universitetshospitalerne. Det vil
vaere et laegefagligt skgn i hvert enkelt tilfeelde, hvilken alternativ destination der vaelges ud fra
lokaliteten, hvor patienten opsamles, og hvilket sygehus der i situationen vil veere bedst egnet til
at modtage og behandle patienten.

Det forventes i 0-alternativet, at en mindre del af patienttransporterne vil kunne lande i Aalborg
Lufthavn, og at hovedparten af de alvorligt tilskadekomne patienter vil blive flgjet direkte til det
nye Universitetshospital i Aarhus, hvis der ikke findes en landingsplads med en rimelig kort
transporttid i Aalborg. Det vurderes, at nogle fa af patienttransporterne i 0-alternativet vil ga til
andre mindre sygehuse i Nord- og Midtjylland.

Pa de alternative landepladser vurderes det, at en ggning af stgjpavirkningen vil vaere en
vaesentlig miljgparameter, og det er afhaengig af placeringerne af landingspladserne, om den
ggede stgjpavirkning vil vaere acceptabel. Pa flere af de alternative landingspladser vil det alene
vaere muligt for laegehelikopteren at lande, mens militeerets EH 101 kun vil kunne lande pa nogle
lokaliteter, som f.eks. det nye Universitetshospital i Aarhus og Aalborg Lufthavn.

Pa baggrund af de mange alternative landingsmuligheder, det begraensede antal landinger der vil
skulle fordeles pa de alternative sygehuse uden for Aarhus (ca. 10-20 landinger med EC 135),
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samt at landingerne i 0-alternativet forudsaettes at finde sted inden for godkendte planmaessige
rammer vurderes der i 0-alternativet ikke at blive skabt vaesentlige nye stgjgener ved de mindre
sygehuse. For det nye Universitetshospital i Aarhus vil 100 ekstra landinger med EH101 og ca.
80-90 landinger med EC 135 medfgre en forggelse af miljgbelastningen fra stgj i Aarhus.

Klimapavirkningen og udledningen af CO, fra flyvningen til de alternative landingspladser, samt
ambulancekgrslen i forbindelse hermed vurderes ikke at vaere vaesentlig anderledes end for
hovedforslaget. Det skyldes, at det er positionerne for helikopteres opsamling af patienter der er
afggrende for, hvor langt der flyves, samt at de alternative landingspladser er geografisk fordelt
ud over hele Nord- og Midtjylland, med ogsa en alternativ landingsplads i Aalborg Lufthavn.

Da det i 0-alternativet forudsaettes, at landingerne finder sted inden for godkendte planmaessige
rammer ved eksisterende landingspladser, og at antallet af landinger i 0-alterativet er begraenset
til i alt 200 landinger, vurderes der ikke at vaere behov for at etablere nye anlaeg i 0-alternativet.
0-alternativet vurderes derfor ikke at f& vaesentlig betydning for andre miljgparametre, herunder
vindpavirkning, flyvesikkerhed, natur, landskab, rekreative interesser, geologi, kulturhistorie,
jord, vand, sundhed og afledte sociogkonomiske effekter.

Det vurderes dog som laegefagligt og samfundsmaessigt meget utilfredsstillende og i strid med
intentionerne i den nationale ordning, hvis det i en arraekke ikke ville vaere muligt at transportere
akutte patienter til Sygehus Syd i Aalborg, der er en del af Nordjyllands stgrste hospital. Dette vil
forringe patienttransporten til det optimale behandlingssted.

Miljekonsekvenserne af 0-alternativet er opsummeret i nedenstaende tabel. (se kapitel 5, hvor
metodikken til skemaet er forklaret).

3.2.14 Stgj
Stgj Meget stor Lokal Mellem Vedvarende Mindre

3.2.14 Klimaeffekter

Luftemissioner Meget stor Lokal Lille/ Vedvarende Ingen/ubetydelig
ingen
3.2.14 Sundhed
Langsommere Meget stor Regional Stor Vedvarende
patientransport
til optimalt
behandlingssted
3.2.14 Andre miljgeffekter

Andre Meget lille Lokal Lille/ Vedvarende Ingen/ubetydelig
miljgparametre ingen
Sammenfatning

Der er undersggt 12 alternative placeringsforslag til landingspladsen og et 0-alternativ. I afsnit
3.2 er de enkelte alternativer vurderet. Vurderingen viser, at der er stor forskel pa, hvorvidt
alternativerne er egnet til etablering af en landingsplads, herunder om alternativerne kan opfylde
funktionskravene, overholde den vejledte sikkerhedsafstand, samt i hvor hgj grad alternativerne
pavirker gvrige interesser i omradet.

Det vurderes pa den baggrund, at hovedforslaget er den Igsning, der ud fra en
helhedsbetragtning pa bedst mulig made tilgodeser sdvel funktionskravene, herunder de
flyvetekniske og leegefaglige hensyn, de gvrige interesser i omradet samt de miljgmaessige
forhold.
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PLANFORHOLD, LOVGRUNDLAG OG
MILIJOBESKYTTELSESMAL

En realisering af projektet kraever, at projektet vurderes i forhold til de eksisterende planforhold
og lovgrundlag. Derudover er det relevant at forholde sig til de aktuelle miljgbeskyttelsesmal,
som projektet tager hensyn til.

Miljgvurderinger

I forbindelse med planlaegningen af projektet skal myndigheden forholde sig til kravene i de to
miljgvurderingslove for henholdsvis det konkrete projekt (VVM-lovgivning) samt planer og
programmer (lov om miljgvurdering).

VVM-bekendtggrelsen®
VVM-reglerne har baggrund i et EU-direktiv’ og er implementeret i planloven og VVM-
bekendtggrelsen.

De forskellige anlaegsprojekter, der er omfattet af VVM-bekendtggrelsen, er opdelt i to lister,
bilag 1, hvor der er obligatorisk VVM-pligt og bilag 2, hvor det skal vurderes, om projektet kan
pavirke miljget vaesentligt, og der derfor skal gennemfgres en VVM-screening, inden projektet
gennemfgres.

Det pagaeldende projekt er omfattet af bilag 1, punkt 7 b i VVM-bekendtggrelsen “Flyvepladser,
hvis stgjkonsekvensomrader medfgrer vaesentlige stgjgener i omrader, der er bebygget, udlagt til
boligformal eller anden stgjfglsom anvendelse”.

Da projektet omfatter aktiviteter omfattet af bilag 1, er der obligatorisk VVM-pligt jf. § 3, stk. 1 i
VVM-bekendtggrelsen i medfgr af planloven. Der er derfor udarbejdet en VVM-redeggrelse, der
indeholder de oplysninger, som er naevnt i bekendtggrelsens bilag 4. VVM-redeggrelsen indgar
som en del af denne miljgrapport, jf. Afsnit 2.1.

Lov om miljgvurdering af planer og programmer (MV)?®
Planforslagene er omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering, nar der skal tilvejebringes planer, som fastlaegger
rammerne for fremtidige anlaegstilladelser for projekter omfattet af bilag 3 eller 4, eller hvis
planen kunne pdvirke et internationalt naturbeskyttelsesomrade vaesentligt. Planer, der i gvrigt
fastlaegger rammer for fremtidige anlzaegstilladelser, er ligeledes underlagt miljgvurderingspligt,
safremt planen ma antages at kunne f& en vaesentlig indvirkning pa miljget.

Planforslagene er omfattet af kravet om miljgvurdering, da planforslagene fastleegger rammer for
projekter, der er omfattet af bilag 4, punkt 10 d, “anlaeg af flyvepladser”. Planforslagene er ikke
omfattet af lovens undtagelsesbestemmelse, § 3, stk. 2.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering (MV), der indeholder de oplysninger, som er naevnt i
lovbekendtggrelsens bilag 1. Denne miljgvurdering indgar som en del af denne miljgrapport, jf.
Afsnit 2.1.

6 Retsinformation, 2010, Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VWM) i medfor af lov
om planlaegning, BEK nr 1654 af 27/12/2013, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=160746
7EUROPA-PARLAMENTETS 0OG RADETS DIREKTIV 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljget, Direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011, http://eur-
lex.europa.eu/JOHtmIl.do?uri=0J:L:2012:026:SOM:DA:HTML

Retsinformation, 2013, Lov om miljgvurdering af planer og programmer, LBK nr. 939 af 03/07/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144075
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Planloven®

Planloven kobler planlaegning og VVM gennem planlovens § 11 g, der omhandler VVM-pligt.
Planloven preeciser, at ndr et projekt er VVM-pligtigt, skal der udarbejdes en redeggrelse for de
miljgmaessige konsekvenser.

I forbindelse med processen for gennemfgrelse af projektet skal der @ndres i kommunens
planlaegning, og den eksisterende kommuneplanramme justeres, sd projektet kan realiseres.

I henhold til planloven skal der ligeledes for stgrre bygge- og anlaegsarbejder udarbejdes en
lokalplan. I forbindelse med planarbejdet vil der derfor ogsa blive udarbejdet en lokalplan.

Miljgrapporten (VVM og MV) bliver vedlagt som et bilag til bade kommuneplantillaagget og
lokalplanen.

For at sikre den offentlige debat sendes lokalplanforslaget i hgring parallelt med forslaget til
kommuneplantilleeg og miljgrapport, sdledes at der er fuld 8benhed om konsekvenserne af den
fremtidige anvendelse.

Det er Aalborg Kommune, der er planmyndighed for projektet.

@vrige lovgrundlag
Udover VVM reglerne kraever projektet ogsa tilladelse, dispensation og godkendelse efter:

e Luftfartsloven
e Naturbeskyttelsesloven

I det fglgende er der kort redegjort for lovene.

Luftfartsloven'®

Ifglge luftfartsloven skal der indgives en anmeldelse til Trafikstyrelsen om etablering af en
helikopterlandingsplads senest tre maneder, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, eller pladsen
tages i brug. Der fastsaettes i medfgr af luftfartsloven naermere krav til indretning og drift af
helikopterlandingspladser.

Naturbeskyttelsesloven?!
Projektet bergrer de fglgende elementer i naturbeskyttelsesloven:

Strandbeskyttelseslinje

Omradet er beliggende inden for strandbeskyttelseslinjen langs Limfjorden. Tilstandsaendringer
(herunder byggeri, matrikulaere sendringer, beplantning og anlaeg) inden for
strandbeskyttelseslinjen kraever dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 15.

Der er ansggt og givet dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 15 til projektet. Det er en
forudsaetning for udnyttelse af dispensationen, at plandokumenterne for projektet vedtages.

Beskyttet natur
Omradet er beliggende inden for et omrdde, der er registreret som beskyttet natur, overdrev.

Andringer i tilstanden af det beskyttede overdrev kraever dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 3.

Der er ansggt og givet dispensation fra naturbeskyttelsesloven § 3 til projektet. Det er en
forudsaetning for udnyttelse af dispensationen, at plandokumenterne for projektet vedtages.

° Retsinformation, 2013, Lov om planlaegning, LBK nr. 587 af 27/05/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425

10 Lov om luftfart, LBK nr. 1036 af 28/08/2013, https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=158058

1 Lov om naturbeskyttelse, LBK nr. 951 af 03/07/2013, https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=155609
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Sgbeskyttelseslinje

En mindre del af omrdet er omfattet af en sgbeskyttelseslinje. Tilstandsaendringer (herunder
byggeri, beplantning og anlaeg) inden for 150 meter fra en sg kreever dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 16.

Der er ansggt og givet dispensation fra naturbeskyttelsesloven § 16 til projektet. Det er en
forudsaetning for udnyttelse af dispensationen, at plandokumenterne for projektet vedtages.

Aalborg Kommuneplan??

I det fglgende beskrives Aalborg Kommunes gaeldende relevante retningslinjer og rammer i
kommuneplanen. Dette indbefatter bade selve kommuneplanen, samt de efterfglgende
kommuneplantillaeg.

Retningslinjer
Projektet er omfattet af fglgende retningslinjer i Aalborg Kommuneplan:

Retningslinje 2.1.6 Byudvikling, byomdannelse og klimatilpasning
Projektomradet ligger pa graensen til et omrade, hvor der er 5% (eller mere) sandsynlighed for
oversvgmmelse i 2050, jf. Figur 13.

§ Signaturforklaring

s,
P, Lokalplangreense

Landingsplads for
lzegehelikoptere

Omrade med hgjrisiko for oversvemmelse
(5 procent eller mere i 2050)

Figur 13 Retningslinje 2.1.6 Byudvikling, byomdannelse og klimatilpasning

I retningslinjen fastlaegges fglgende:
"Byudvikling og byomdannelse skal forholde sig til klimaforandringerne. I omr8det med hgj
risiko (5% eller mere i 2050) for oversvemmelse (rod markering p8 kort) skal
lokalplanerne redeggre for klimatilpasningstiltag.”

12 Aalborg Kommune, Aalborg Kommuneplan. http://www.aalborgkommuneplan.dk/
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Vurdering

Placeringen af landingspladsen ligger pa graensen til et omrdde med hgj risiko for oversvemmelse
i 2050. Den nye helikopterlandingsplads skal anvendes i ca. 8 8r. Dette er s8 kort en periode, at
klimazendringerne ikke for alvor vil sl& igennem.

Det vurderes, at det eksisterende terraen er s hgit, at der ikke inden for de kommende 8 &r,
forventes jaevnlige oversvgmmelser, der kan blive et problem for driften.

Det vurderes pa den baggrund, at projektet ikke er i strid med retningslinjen.
Projektets pavirkning af klimatiske forhold er yderligere vurderet i kapitel 6.13.

Retningslinje 4.1.1 Nye erhvervsomrader

En mindre del af projektomrddet er omfattet af retningslinje 4.1.1 om nye erhvervsomrader, jf.
Figur 14.

y Signaturforklaring
FXR}
tees LOkalplangreense
PY Landingsplads for
lzegehelikoptere

4 Nye erhvervsomrader

Miljgvenligt byerhverv

Industri- og transportvirksomheder

Figur 14 Nye erhvervsomrader, jf. retningslinje 4.1.1 i Aalborg Kommuneplan

I retningslinjen fastleegges fglgende:
"Nye erhvervsomr8der byggemodnes etapevis og under hensyn til ressourcer, landskab og
bymiljo.

Den specifikke anvendelse i de enkelte erhvervsomrdder fastlaegges i
kommuneplanrammerne ud fra deres egnethed for trafikal belastning og inddeles i:

e Omré&der til virksomheder med stor godstransport,

e Omré&der til virksomheder med stor persontransport,

e Omréder til virksomheder med stor persontransport og publikumsorienterede
funktioner,

e Omr8der med begreenset trafikal belastning af hensyn til bymiljoet."
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Vurdering

Placeringen af landingspladsen ligger i udkanten af omradet til nyt erhverv, og det vurderes, at
projektet ikke er i konflikt med et fremtidigt erhvervsomrade, s laenge at bestemmelser om
flyvesikkerhed stadig kan overholdes.

Projektet vurderes sdledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Retningslinje 11.1.2 Grgn-bla struktur

Projektomradet er omfattet af retningslinje 11.1.2 om gren-bl3 struktur, jf. Figur 15.
Projektomradet ligger i et hjorne af en gkologisk forbindelse, der Igber langs fjorden, og som
Igber lidt mod syd ved projektomrddet og medtager to sger, der ligger syd for.

Signaturforklaring
hoe,
tesee
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Grgn-bla struktur

Dkologisk forbindelse

Lokalplangreense

s Limfiordskilen

Eksisterende overordnet
rekreativt stinet

_ Planlagt overordnet
rekreativt stinet

Figur 15 Grgn-bld struktur, jf. retningslinje 11.1.2 i Aalborg Kommuneplan

I retningslinjen fastleegges fglgende:
"Indenfor Gron-bl§ Struktur vist p&§ ovenstdende kort skal sammenhaeng og tilgaengelighed
for dyre- og planteliv samt for friluftslivet understgttes og forbedres."

Vurdering

Da projektomradet ligger i et hjgrne af den grgn-bld struktur (i form af en gkologisk
forbindelseslinje) og har et meget begraenset omfang, vil der fortsat veere god tilgeengelighed for
dyre- og planteliv.

Projektet vurderes saledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Retningslinje 11.2.3 @vrige landomrader
Projektomradet er omfattet af retningslinje 11.2.3 om g@vrige landomrader, jf. Figur 16.
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! Signaturforklaring
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Dvrigt landomrade

Figur 16 @vrige landomrdder, jf. retningslinje 11.2.3 i Aalborg Kommuneplan

I retningslinjen fastlaegges fglgende:
"I gvrige landomréder jf. ovenstdende kort, skal hensynet til jordbrug, natur og
landskabsinteresser varetages i balance mellem interesserne i det 8bne land og
byudviklingsinteresserne. I disse omr8der m& planlaegning og administration vedrorende
arealanvendelsen og tilstanden ikke forringe muligheden for at opfylde naturkvaliteten for
omr8dets naturtyper, fastlagt efter principperne i naturplanlaegningssystemet.”

Vurdering

Projektomradet er et mindre omrade, der ligger i udkanten af omradet til gvrige landomrader.
Ved placeringen af projektet er der taget hensyn til interesserne i det abne land, og omradet
bergrer ikke kommunens saerlige veaerdifulde naturomrader.

Projektet vurderes saledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Retningslinje 11.2.6 Rekreative ruter
Projektomradet er omfattet af retningslinje 11.2.6 om rekreative ruter, jf. Figur 17.
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Figur 17 Rekreative ruter, jf. retningslinje 11.2.6 i Aalborg Kommuneplan

I retningslinjen fastlaegges fglgende:
"Planleegning og lovadministration skal opfylde m&let om, at sikre og forbedre de
rekreative feerdselsmuligheder for offentligheden i et sammenhaengende rekreativt stinet
og mé ikke fgre til dispositioner, der hindrer, at disse ruter kan etableres og opretholdes."

Vurdering
Selve landingspladsen og sikkerhedszonen omkring denne er ikke i konflikt med de rekreative
ruter. Det er derved muligt at bibeholde de rekreative ruter.

Projektet vurderes saledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Projektets miljgmaessige pavirkning af de rekreative interesser i omradet er yderligere vurderet i
kapitel 6.7.

Retningslinje 11.3.8 @kologiske forbindelser
Projektet er omfattet af retningslinje 11.3.8 om gkologiske forbindelser, jf. Figur 18.

I projektomrddet er der en gkologisk forbindelse i form af strandeng.
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Figur 18 @kologiske forbindelser, jf. retningslinje 11.3.8 i Aalborg Kommuneplan

I retningslinjen fastleegges fglgende:
"I de gkologiske forbindelser, der er vist p§ ovenst8ende kort, skal planlaegning og
administration vedrorende arealanvendelsen og tilstanden forbedre levesteder og
spredningsmuligheder for de dyr og planter, som forbindelserne skal sikre."

Vurdering

Da projektomradet ligger i et hjgrne af de gkologiske forbindelser og har et meget begraenset
omfang, vil denne forbindelse stadig bevares, og der vil fortsat vaere spredningsmuligheder for
dyre- og planteliv. Aktiviteter pd landingspladsen vil give stgjgener jf. kapitel 6.1, og dette kan
have en vis betydning for dyre- og planteliv i omradet.

Projektet vurderes sdledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Projektets miljgmaessige pavirkning af den gkologiske forbindelse i omrddet er yderligere
vurderet i kapitel 6.5.

Retningslinje 11.3.9 Barrierer for dyre- og plantelivet
Projektet er omfattet af retningslinje 11.3.9 om barrierer for dyre- og plantelivet. Retningslinjen
omhandler de gkologiske forbindelser, hvis afgreensning fremgar af Figur 18.

I retningslinjen fastlaegges fglgende:
"I de gkologiske forbindelser, der er vist p§ ovenst§ende kort, skal barrierer for
spredningen af dyr og planter s§ vidt muligt undg8s. Hvor et nyt anlaeg med
barrierevirkning ikke kan undg8s, skal virkningen reduceres mest muligt."
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Vurdering
Da projektomradet ligger i et hjorne af de gkologiske forbindelser og har et meget begraenset
omfang, vil barriereeffekten for spredning af dyr og planter vaere minimal.

Projektet vurderes sdledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Projektets miljgmaessige pavirkning af dyre- og plantelivet i omradet er yderligere vurderet i
kapitel 6.5.

Retningslinje 11.4.1 — Omrade A - Det neere kystlandskab
Projektet er omfattet af retningslinje 11.4.1 Omrade A, det nzere kystlandskab, jf. Figur 19.
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A-omrade

Figur 19 Omrade A, Det nzere kystlandskab, jf. retningslinje 11.4.1 i Aalborg Kommuneplan

I retningslinjen fastleegges fglgende:

e "Omr8de A p8 ovenstdende kort, skal som hovedregel friholdes for byudvikling, starre
tekniske anlaeg, ferie- og fritidsanleeg, rstofindvinding mv. Der kan tillades etablering
af primitive overnatningsanlaeg samt stottepunkter for friluftslivet og
formidlingsaktiviteter i eksisterende bygninger. Det er en forudsaetning, at
landskabelige og naturmeaessige interesser ikke tilsideseettes.

e Derudover kan der i beskedent omfang tillades byggeri i landsbyer, udvidelse af
eksisterende campingpladser, r8stofindvinding og byggeri til fiskerierhverv, hvor der er
en saerlig planleegningsmeaessig eller funktionel begrundelse for kystneer lokalisering."”

I bemaerkningerne til retningslinjen star der bl.a. fglgende, jf. planloven:
"Seerlige typer anlaeg kan dog etableres inden for omr&de A, n8r der foreligger en saerlig
planlaegningsmeessig eller funktionel begrundelse herfor, og hvis det sker uden at
tilsidesaette landskabelige eller naturmaessige hensyn."



Vurdering
Projektet ligger i det nzere kystlandskab, og der skal dermed vaere en seerlig planmaessig eller
funktionel begrundelse for placeringen.

Der er en reekke forhold, der har vaeret bestemmmende for den valgte placering. Det er laegefagligt
meget afggrende, at landingspladsen placeres i kortest mulig afstand til Sygehus Syd, og det er
flyvesikkerhedsmaessigt afggrende, at landingspladsen kan overholde de tekniske krav iht.
luftfartsloven. Derudover muligger en fjordnaer placering med anflyvning over dben vand sikrere
indflyvningsforhold i darligt vejr.

Med baggrund i dette er der undersggt 13 placeringsmuligheder samt et 0-alternativ, hvor
hensynet til den eksisterende anvendelse samt afstanden til boligomrdder ogsd har haft
indflydelse pa vurderingen af placeringen.

Det er vurderes, at hovedforslaget er den Igsning, der pd bedst mulig made tilgodeser sdvel
Region Nordjyllands krav/behov, herunder de lzegefaglige hensyn, samt de miljgmaessige forhold,
jf. kapitel 3.

Det vurderes pa den baggrund, at projektet ikke er i strid med retningslinjen.

Projektets landskabelige pdvirkning af kystlandskabet er yderligere vurderet i kapitel 6.6.
Retningslinje 13.3 Stgj

Projektet er omfattet af retningslinje 13.3 om stgj, da projektomrddet giver anledning til
stgjpavirkning af arealer der potentielt kan kommuneplanlaegges til stgjfslsom anvendelse.

I retningslinjen fastlaegges faglgende:
“Der kan ikke udleegges arealer til nye stgjfolsomme formdl, hvor flystajen overstiger
graenseveaerdierne angivet i Skema 3 med bemeaerkninger herunder”.

IAnvendelse Udendgrs |[Indendgrs
stgjniveaulstgjniveau

Rekreative omrader med overnatning:
e sommerhusomrader 50 dB(A)
e kolonihaver, campingpladser o.l. 50 dB(A) | 30 dB(A)
Andre rekreative omrader uden overnatning:

55 dB(A)
Boligomrader og stgjfglsomme bygninger til offentlige formal:
e boliger, hospitaler, plejehjem o.l. 55 dB(A) | 30 dB(A)
e uddannelsesinstitutioner mv. 55 dB(A) | 35 dB(A)
Spredt bebyggelse i det abne land: 60 dB(A)
Liberale erhverv mv.:
e hoteller 60 dB(A) | 30 dB(A)
e kontorer mv. 60 dB(A) | 35 dB(A)

Skema 3: Graenseveerdier for flystgj i kommuneplanen ved planlsegningen af stgjfolsom
anvendelse p§ naboarealer til landingspladsen.

Vurdering

Inden for det areal omkring landingspladsen, der ud fra de primaere flyveveje til landingspladsen
(se figur 21) pavirkes med en dggnmiddelvaerdi for stgjen pa over en 50 dB(A) ligger der et
eksisterende kolonihaveomrade. Der er ikke ved at blive udarbejdet planer for ny stgjfglsom
anvendelse inden for den omtalte 50dB(A) kurve.

Der vil jf. kommuneplanens retningslinje 13.3 ikke kunne planlaegges ny stgjfglsom anvendelse
inden for den omtalte 50 dB(A) kurve fgr landingspladsen er nedlagt om ca. 8 ar.

Retningslinje 14.1.2 Tekniske anleeg i kystnaerhedszonen
Projektet er omfattet af retningslinje 14.1.2 om tekniske anlaeg i kystnaerhedszonen, da
projektomradet er beliggende i kystnaerhedszonens omrade A, jf. Figur 32.
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I retningslinjen fastleegges fglgende:
"Nye, synlige tekniske anlaeg m§ ikke etableres i kystnaerhedszonens omr8de A. Hvis
placering i kystnaerhedszonen er ngdvendig, skal anlaeg placeres i omréde B eller C
landveerts eksisterende anlaeg eller byzone"

Ved placering af tekniske anlaeg i kystnaerhedszonen skal der ifglge planloven vaere en saerlig
planlaagningsmeessig eller funktionel begrundelse.

Vurdering
Landingspladsen har et begraenset omfang, og det er primeert i forbindelse med start og
landinger, at pladsen vil vaere synlig for omgivelserne.

Der vurderes, at vaere en saerlig planlaegningsmaessig eller funktionel begrundelse, hvilket
fremgar under beskrivelsen af retningslinje 11.4.1 - Omrade A - Det naere kystlandskab.

Projektet vurderes sdledes ikke at vaere i strid med retningslinjen.

Emne 13 - Infrastruktur og trafik

Projektet ligger naer udlzeg til vejreservationer, jf. Figur 20.
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Figur 20 Vejreservationer, jf. emne 13 i Aalborg Kommuneplan

De pageaeldende vejreservationer er naevnt i de folgende retningslinjer:

Kommuneplanens retningslinje 13.1 Veje fastlaegger fglgende:
"Linjefgringer og planlaegningszoner for reservation af vejanlaeg er vist p§ kortet.
Lovadministration, planlaegning og anlaeegsvirksomhed m.v. m4 ikke fgre til dispositioner,
der hindrer mulighed for at realisere planerne for nye vejanlaeg."
"Der reserveres fglgende:
e En 200 meter bred korridor til en ny motorvejs-vestforbindelse



e En 50 meter bred korridor til forbindelsen mellem den nye motorvejsforbindelse ved
Mglholmsvej og Aalborg Vestby ved Ngrholmsvej.

e En korridor i variabel bredde til anlaeg af tilslutningsanleeg ved Mariendal Mglle samt
forbindelsesveje til Hobrovej via Dallvej, Skelagervejs forlaeengelse med tilslutning til Ny
Nibevej samt liniefgringsvariant for anlaeggets forlgb fra Ny Lufthavnsvej til
eksisterende tilslutningsanleeg til motorvejen E39 ved Vestbjerg.

e En korridor i variabel bredde til forleegning af Hovejen mod nord.

e Areal i henhold til tinglyste byggelinier til etablering af Egnsplanvej.

e En korridor i variabel bredde til etablering af tilslutning af Stigsborgkvarteret til
Borgmestersvinget.”

Kommuneplanens retningslinje 2.1.5, Beskyttelseszoner langs overordnede veje, fastleegger

fglgende:
"Arealudlaeg til byudvikling, herunder erhverv, tekniske anlaeg m.v., kan normalt ikke ske i
en beskyttelseszone omkring eksisterende og planlagte overordnede veje.
Beskyttelseszonen omfatter arealerne i en afstand af 300 meter fra motorveje og 150
meter fra andre overordnede veje, jf. kortet. Tilsvarende gaelder for byggeri og anleeg, der
ikke er led i en egentlig byudvikling, jf. retningslinie 9.1.1 og 9.1.2. Ved den konkrete
vurdering af beskyttelseszonernes udstraekning skal der tages hensyn til de gvrige
arealinteresser i det 8bne land, jf. afsnit 11, Det 8bne land, og til trafiksikkerheden."

Vurdering

Landingspladsen bergrer ikke vejreservationerne og beskyttelseszonerne omkring disse. Fra
helikopterlandingspladsen er der ca. 650 meter til motorvejsreservationen (Undersggelsesomrade
for 3. Limfjordsforbindelse) og ca. 350 meter til vejreservationen syd for projektomradet.

4.4.2 Rammeomrader
Projektet er omfattet af falgende rammeomrade i Aalborg Kommuneplan, jf. Figur 21.
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Figur 21 Eksisterende kommuneplanrammer
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4.5

Ramme nr. 3.4.A113

Omradet er omfattet af rammeomrade 3.4.A1 Fjordengene i Aalborg Kommuneplan. Omradet
anvendelse fastlaegges til rekreative formal, naturbeskyttelse, landbrug (ekstensiv) og
oplagsvirksomhed (kun udlaeg af slam/sand og kun i omrade afgraenset hertil i lokalplan 05-001).

I omradet kan der kun etableres mindre bygninger og anlaeg, som er ngdvendige for omradets
anvendelse.

Vurdering

Det vurderes, at etablering af en landingsplads til lzegehelikoptere inden for rammeomradet ikke
er i overensstemmelse med kommuneplanens rammebestemmelser. Der udarbejdes derfor et
kommuneplantillaeg, der muligggr etablering af en landingsplads til laegehelikoptere.

Lokalplaner
Projektet er omfattet af fglgende lokalplan, jf. Figur 22.
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Figur 22 Eksisterende lokalplaner

Lokalplan nr. 05-001*

Omradet er omfattet af lokalplan nr. 05-001 for renseanlaeg ved Norden. Lokalplanen fastlaeger
omradets anvendelse til offentlige formal som renseanlaeg, slamdeponeringsanlzaeg, rekreative
formal samt erhvervsformal (rastofindvinding).

Vurdering

Det vurderes, at etablering af en landingsplads til laegehelikoptere pa omradet ikke er i
overensstemmelse med lokalplanen. Etablering af landingsplads kraever derfor, at der vedtages
en ny lokalplan for anlaegget.

13 Aalborg Kommune, Aalborg Kommuneplan, rammeomrade 3.4.A1,
http://www.aalborgkommuneplan.dk/kommuneplanrammer/vest-aalborg/moelholm/34al.aspx
14 Aalborg Kommune, lokalplan nr. 05-001, http://www.aalborgkommune.dk/images/teknisk/PLANBYG/lokplan/03/05-001.pdf
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@vrige planforhold

Kystnaerhedszonen

Af Planlovens § 5 b fremgar, at der i kystnaerhedszonen kun ma planlaegges for anleeg i landzone,
hvis der er en saerlig planlaegningsmaessig eller funktionel begrundelse for kystnaer lokalisering.
Endvidere gzelder, at offentlighedens adgang til kysten skal sikres og udbygges. Projektomradet
ligger i kystnaerhedszonen, og der skal dermed veere en seaerlig planmaessig eller funktionel
begrundelse for placeringen.

Der er en raekke forhold, der har vaeret bestemmende for den valgte placering. Der har vaeret
undersg@gt 13 placeringsmuligheder for etablering af en landingsplads til laegehelikoptere, og det
vurderes, at placeringen ved Mglholm Fjordenge er den Igsning, der ud fra en helhedsbetragtning
pa bedst mulig made tilgodeser sdvel funktionskravene, herunder de flyvetekniske og lsegefaglige
hensyn, de gvrige interesser i omradet samt de miljgmaessige forhold, jf. kapitel 3.

Ifglge Planlovens § 16 stk. 3 skal der, for bebyggelse og anlaeg i kystnaerhedszonen, oplyses om
den visuelle pavirkning af omgivelserne, og der skal ved bygningshgijder over 8,50 m anfgres en
begrundelse for den stgrre hgjde.

Projektets visuelle pavirkning af omgivelserne fremgar af kapitel 6.6.

Regional udviklingsplan 2012%°

Regional udviklingsplan 2012 for Region Nordjylland er en beskrivelse af den gnskede vision for
regionen. Planen har isaer fokus pg de omrader, hvor region, kommuner, erhverv,
uddannelsesinstitutioner og interesseorganisationer kan og skal mg@des for at skabe nordjysk
veekst og udvikling.

Visionen i den regionale udviklingsplan er fglgende:

Mulighedernes Nordjylland - fra udkant til forkant

"Nordjylland er i 2020 anerkendt for sin unikke evne til at skabe baeredygtig veekst og
sammenhaeng p8 tvaers i regionen og for at have udnyttet globaliseringens muligheder og
de regionale styrkepositioner.

Nordjylland skal nd en position som internationalt eksperimentarium gennem globalt
udsyn, 8benhed og samarbejde. Nordjylland skal vaere stedet, hvor nye idéer og lgsninger
til fremtidens behov bliver udviklet og afprgvet.”

Derudover er der fglgende fem centrale indsatsomrader, med hvert sit overordnede mal:

Det innovative Nordjylland
Det kompetente Nordjylland
Det forbundne Nordjylland
Det attraktive Nordjylland
Det gronne Nordjylland

Vurdering

Det vurderes, at projektet stemmer overens med visionen og malene i den regionale
udviklingsplan 2012, idet det konkrete projekt bidrager til en fortsat udvikling af regionen, og
under indsatsomradet det innovative Nordjylland er det fokus p& sundhed, herunder
sygehusvaesenet.

15 Region Nordjylland, Regional udviklingsplan 2012,
http://www.rn.dk/~/media/Rn_dk/Regional%20Udvikling/Regional%20Udvikling%?20sektion/Strategier%200g%?20planer/RUP/Regiona
1%20Udviklingsplan®202012.ashx
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Regional Rastofplan 20121¢

Projektomradet er ikke en del af et udlagt gravomrade i rdstofplanen, men arealerne syd og
sydvest for landingspladsen har tidligeret vaeret udlagt til lerindvinding i forbindelse med
cementproduktion.

Vurdering
Planlaegningen for landingspladsen er i overensstemmelse med R&stofplan 2012, da
projektomradet ikke er udlagt til graveomrade.

Forslag til vandplan'’
Omradet er omfattet af forslag til vandplan for Hovedvandopland 1.2 Limfjorden. Forslaget til
vandplan var i hgring indtil d. 23. december 2013. Der er ingen drikkevandsinteresser i omradet.

Vurdering

Planlaegningen for landingspladsen vurderes at vaere i overensstemmelse med vandplanen, da
den ikke medfgrer gget forurening eller pavirker mulighederne for at opnd en god gkologisk
tilstand i vandomraderne.

Projektet pavirkning af vandmiljget er vurderet i kapitel 6.10.

Miljgbeskyttelsesmal

Ifslge lov om miljgvurdering skal der redeggres for de miljgbeskyttelsesmal, der er relevante for
planen samt beskrives, hvordan der er taget hensyn til disse mal. De nedenstdende
miljgbeskyttelsesmal er de mest relevante for planen:

I Regionsgrundlaget'® star fglgende:
"Det er regeringens mél, at alle skal sikres en sundhedsbehandling af haj kvalitet, og at
uligheden i sundhed skal mindskes. Derfor vil regeringen fgre en sundhedspolitik, hvor alle
sikres fri og lige adgang til sundhed."

Realisering af projektet vil bidrage til adgang til sundhedsvaesenet og derved til regeringens mal.

I Oversigt over statslige interesser i kommuneplanlaegningen 2013 opsaettes der et mal om
stgjkonflikter:
"Det er et m&l, at kommunerne i deres planlsegning medvirker til at forebygge konflikter
mellem stgjende og stgjfolsomme aktiviteter og arealanvendelser, og at stgjbelastede
arealer ikke udleegges til stgjfolsom anvendelse, medmindre den fremtidige anvendelse kan
sikres mod stgj ved etablering af afskaermningsforanstaltninger.”

I projektet vil der i trdd med det statslige mal vaere fokus pa at forebygge konflikter iht. stgj fra
helikopterne mest muligt.

16 Region Nordjylland, Rastofplan 2012. http://raastofplan.rn.dk/DKplan/DKplan.aspx?Planld=3

7 Miljeministeriet — Naturstyrelsen, juni 2013, Forslag til vandplan

Hovedvandopland 1.2 Limfjorden, http://naturstyrelsen.dk/media/nst/66602/1_2_Limfjorden_VP.pdf
Regionen, Et Danmark, der st8r sammen - Regeringsgrundlag, oktober 2011,

http://www.stm.dk/publikationer/Et_Danmark_der_staar_sammen_11/Regeringsgrundlag_okt_2011.pdf
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METODE

Ifglge VVM-reglerne skal VVM-redeggrelsen forholde sig til alle miljgemner, uanset omfanget af
pavirkning. For at skabe overblik over pavirkningen er der i denne miljgrapport (VVM og MV)
lavet en skematisk opsamling efter hvert emne, der opsummerer de vurderede konsekvenser af
pavirkningen.

Vurderingen af miljgpdvirkningerne af de enkelte miljgemner er opbygget efter falgende struktur:

e En beskrivelse af den anvendte metode

e En beskrivelse af de eksisterende forhold

e En beskrivelse af pavirkningen fra projektet
e En beskrivelse af kumulative effekter

e En beskrivelse af afvaergeforanstaltninger

e Opsamling i form af et skema

Anvendt metode
Hvert afsnit begynder med en beskrivelse af anvendt viden og data, og der foretages en
vurdering af kvaliteten af dette, jf. nedenstdende skema.

Vurdering af de tilgaengelige oplysninger og data

God Der findes tidsserier og veldokumenteret viden, og/eller der er udfgrt
feltundersggelser og modelberegninger.

Tilstraekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.

Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

Eksisterende forhold
De eksisterende forhold beskrives og illustreres eventuelt pd fotos, kort og figurer.

Pavirkning fra projektet
Miljgpavirkningerne fra projektet beskrives og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Kumulative effekter

Det vurderes, hvorvidt der er nogle kumulative effekter, altsd hvorvidt der er eksisterende eller
fremtidige pavirkninger, der giver en vaesentligt miljgpavirkning i samspil med planens
miljep&virkninger.

Afvaergeforanstaltninger
De afveergeforanstaltninger, der kan undgé’a, minimere eller kompensere for indvirkningen p§
miljget, beskrives.

Opsamling i form af skema
Som afslutning pa hvert afsnit, er der lavet en skematisk opsamling af konsekvenserne af
pavirkningen af et givet miljgemne efter fglgende skabelon:

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser
for udbredelse af grad af
miljopadvirkning miljepdvirkning omgivelserne

Miljcgemne 1

Miljgemne 2

De steder, hvor det er relevant opdeles miljgemnet i underemner eller lokaliteter.

Sandsynligheden defineres som:
e Meget stor: Den pagaldende pavirkning vil med vished indtraede.



Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pdvirkningen vil indtraede.

Mellem: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pévirkningen vil indtraede.

Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pd, at den pagaeldende pavirkning vil forekomme.

Pavirkningens geografiske udbredelse defineres som:

o International: P3virkningen vil brede sig over Danmarks landegraense.

e National: P3virkningen omfatter en stgrre del af Danmark (bade hav og land).

e Regional: Pavirkningen er begraenset til projektomradet og et omrdde i en afstand pa op til
ca. 20-30 km.

e Lokal: P3virkningerne er begraenset til projektomradet og omrdder umiddelbart uden for
projektomradet.

Pavirkningsgraden defineres som:

e Stor: Det pageeldende miljgemne vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af struktur
eller funktion.

e Mellem: Det pagzeldende miljsgemne vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist g3 tabt.

e Lille: Det pagaeldende miljgemne vil i mindre grad blive pavirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

o Ingen: Det padgaeldende miljgemne vil ikke blive pavirket.

Pavirkningens varighed defineres som:
e Vedvarende/pa lang sigt: Pavirkningen varer i mere end 10 &r efter, at anleegsfasen er

afsluttet.

e Midlertidig/p& mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anleegsfasen og op til 5-10
ar efter.

e Kortvarig: Pavirkningen vil altovervejende forekomme i anlaegsfasen.

e -: Der er ingen pavirkning, hvorved det ikke er relevant at forholde sig til pavirkningens
varighed.

P& baggrund af kategoriseringerne samt en vurdering af de enkelte miljgemner vurderes

projektets konsekvenser i relation til det enkelte emne:

e Vaesentlig: Konsekvenserne er s3 betydende, at det bgr overvejes at sendre projektet,
gennemfgre afveergetiltag for at mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i
forbindelse med beslutningsprocessen om projektets realisering.

e Moderat: Konsekvenser er af en betydning, som kraever overvejelser om
afveergeforanstaltninger som led i realiseringen af projektet.

« Mindre: Konsekvenser er sd begraenset, at der ikke vurderes behov for
afvaergeforanstaltninger.

o Ingen/ubetydelig: Konsekvenser er s sm3, at de ikke er relevante at tage hgjde for ved
projektets realisering.

Positive miljgpavirkninger er ikke fremhaevet i skemaet, men vil blive beskrevet i den tilhgrende
forklarende tekst. Vaesentlige konsekvenser vil blive fremhaevet med rgd og moderate
pavirkninger med gul.

Et udfyldt skema kan f.eks. se sdledes ud;

Miljgemne 1 Lille Regional Lille Vedvarende Mindre

Miljgemne 2 Mellem Lokal Mellem Kortvarig Moderat

Miljgemne 3 Stor Regional Stor Vedvarende _

I miljgrapportens sammenfatning, jf. Kapitel 8, samles alle de opsamlede skemaer for at skabe et
samlet overblik.
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MILIJOPAVIRKNINGER

De nuvaerende miljgforhold og de pavirkninger, som projektet har p8 det omkringliggende miljg,
beskrives i det nedenstdende ud fra metoden beskrevet i foregdende kapitel.

Stgj

Metode

Stgjen fra helikopterflyvningen er beregnet ved brug af de metoder og principper, der er
beskrevet i Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994 “Stgj fra flyvepladser”®°. I praksis er
beregninger udfgrt ved brug af beregningsprogrammet INM 7.0d?°. Beregningsprogrammet
indeholder kildestyrker for de enkelte helikoptertyper ved forskellige operationer.

Modellen beregner som udgangspunkt stgjen ved terraen, men kan ogsa i enkeltpunkter beregne
stagjen i forskellige hgjder.

Beregningsresultaterne er, som kraevet i Miljgstyrelsens vejledning, fritfeltsvaerdier (dvs. uden
refleksioner fra bygninger og andre genstande). Der indregnes ingen stgjskaermende effekt af
bygninger, fordi helikopterne er oppe i en hgjde, hvorfra stgjen relativt frit kan traenge ned bag
bygninger.

Ved beregningerne er anvendt INM's standard ind- og udflyvningsprofil for helikoptere. Den
indebaerer i hovedtraek fglgende:

Indflyvning: Fra vandret flyvning i 300 meters hgjde pabegyndes ca. 2 km fra landingspladsen
en jeevn nedstigning. Den slutter med et 30 sekunders svaev over landingspladsen og
beregningen indeholder desuden 30 sekunders tomgang pa selve platformen.

Udflyvning: Efter 30 sekunders motordrift pa platformen og 30 sekunders sveaev lige over
platformen stiges vertikalt til 5 meter. Derfra gennemfgres en kort vandret acceleration,
efterfulgt af en jaevn stigning. Ca. 1 km meter fra landingspladsen opnas flyvehgjden pa 300
meter.

Stgjen fra helikopteren i tomgang pa platformen er vaesentligt lavere end stgjen ved start og
landing. Derfor er varigheden af tomgangsdrift pd platformen uden vaesentlig betydning, og helt
uden betydning ved beregning af stgjens maksimalvaerdi. De beskrevne ind- og
udflyvningsprofiler kan i gvrigt i praksis variere betydeligt og bl.a. indebaere drej til hgjre eller
venstre som en del af ind- eller udflyvningen. Det skyldes, at bade landing og start skal ske mod
vinden, uanset hvorfra helikopteren kommer, eller hvor den skal hen efter start.

Det vurderes, at data for vurderingen er god.

Vejledende graenseveerdi

Stgj fra helikoptere, der anvendes til sygehusrelateret flyvning, er ikke omfattet af
Miljsbeskyttelseslovens stgjregulering. Landingspladser, der anvendes til dette formal, skal derfor
ikke have miljggodkendelse og er ikke omfattet af de vejledende graenseveerdier for flystgj, som
findes i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser.

Planlovens bestemmelser medfgrer imidlertid, at der kan vaere behov for en vurdering af de
stgjmaessige konsekvenser, nar der planlaegges etablering af permanente
helikopterlandingspladser til sygehusrelaterede flyvninger. Miljgstyrelsen har derfor i et tillaeg til

19 Miljostyrelsen, 1994, Vejledning nr. 5. Stgj fra flyvepladser, http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1994/87-7810-117-4/pdf/87-
7810-117-4.pdf

20 1M (Integrated Noise Model) er et beregningsprogram udviklet af Federal Aviation Administration, USA. Det anvendes i mange
lande til beregning af stgj fra lufthavne og beregner stgjen i overensstemmelse med den europaeiske metode, der er beskrevet i ECAC
document 29 (European Civil Aviation Conference). INM anerkendes af Miljgstyrelsen i Danmark, jeevnfer vejledning 5/1994. Den
seneste version af INM hedder 7.0d.
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flystgjvejledningen?! fastsat supplerende vejledende stgjgraenser for helikopterlandingspladser,
som anvendes til sygehusrelateret flyvning.

Gener fra sygehusrelateret helikopterflyvning er bl.a. knyttet til det maksimale stgjniveau ved
naboer til en landingsplads. Hvis en helikopteroperation forekommer om natten, kan der veere
risiko for sgvnforstyrrelser. Sgvnforstyrrende stgj kan naturligvis ogsa veere til gene for naboer,
der sover om dagen, men rammer naturligvis langt flere mennesker, hvis den optraeder om
natten.

Tilleegget til Miljgstyrelsens flystgjvejledning indeholder derfor en vejledende graense for stgjens
maksimalniveau ved boliger og i rekreative omrader med overnatning i forbindelse med starter
og landinger om natten. Der er dog ogsa fastsat en vejledende greensevaerdi for stgjens
middelniveau over de tre maneder i et kalenderar, hvor der er mest helikopteraktivitet. Dette
middelniveau korrigeres ved at addere 10 dB til stgj om natten og 5 dB til stgj om aftenen, fgr
middelvaerdien for et dggn beregnes. Dermed bliver der taget hgjde for, at stgjen er mest
generende om natten og aftenen.

De vejledende graenseveaerdier for sygehusrelateret helikopterflyvning er til planlaegningsbrug, og
de er fastsat med det hensyn, at helikopterflyvningen har en samfundsmaessig meget vigtig
funktion. Derfor er den vejledende graenseveerdi for omrader, der anvendes til boligformal fastsat
til 50 dB, svarende til den vejledende graensevaerdi for regionalt vigtige flyvepladser.

Det skal bemaerkes, at stgjgraenserne ikke har til formal at regulere flyvningerne, fordi
sygehusrelateret flyvning, som naevnt ovenfor, er undtaget stgjregulering. Graensevaerdierne er
til brug for vurderinger ved VVM-undersggelser og lokalplanlaegning forud for landingspladsens
etablering og ved planlaegning for stgjfglsom arealanvendelse efter landingspladsens etablering.

De vejledende stgjgreenser for landingspladser, der alene anvendes til sygehusrelateret flyvning,
fremgar af Tabel 1.

Nye boliger og rekreativ arealanvendelse med overnatning bgr som udgangspunkt ikke etableres
i omrader, hvor de vejledende graenseveerdier i Tabel 1 er overskrevet.

Tabel 1: Vejledende graenseveerdier for stgj fra helikopterlandingspladser til sygehusrelateret flyvning.

Dagnmiddelvaerdi Maksimalniveau om
Arealanvendelse 9 natten (22 - 07)
Lpen L

Amax
Bollgomrader o:_; stQJfﬁlsomme t_)ygnmger til 50 dB 80 dB
offentlige formal (skoler, plejehjem o.1.)
Spredt bebyggelse i det 3bne land 50 dB -
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.l.) 60 dB -
Rekreative omrader med overnatning
(sommerhuse, kolonihaver, campingpladser 45 dB 80 dB
o.l.)
Andre rekreative omrader uden overnatning 50 dB -

Eksisterende forhold

Der er i dag ingen helikopterflyvninger til og fra den planlagte landingsplads ved Mglholm, da der
benyttes en midlertidig landingsplads ved Ralvej. Den eksisterende midlertidige landingsplads
ved Ralvej er placeret taettere pa byen, og med kortere afstand til stgjfalsomme omrader.

Stgjpavirkningen fra den eksisterende landingsplads belaster, med samme aktivitetsniveau som
den planlagte, flere boliger og anden stgjfglsom anvendelse (fx kolonihaver, campingplads og
skole) end den planlagte ved Mglholm Fjordenge pa grund af placeringen af den eksisterende
landingsplads taettere pa byen.

21 Miljostyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A6g%20til%?20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf
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6.1.3 Pavirkning fra projektet

Antal landinger og starter

Det forventes, at landingspladsen ved Mglholm Fjordenge skal anvendes til ca. 200 landinger om
3ret eller en landing ca. hver anden dag. Aktiviteten vil vaere fordelt jeevnt over aret uden
saesonvariationer. Det skal bemaerkes, at en landing altid er knyttet til en start umiddelbart efter.

Landingerne forventes i gennemsnit at fordele sig over dggnet pa folgende made:

kl. 07.00 - 18.00: ca. 60 %.
kl. 18.00 - 22.00: ca. 15 %.
kl. 22.00 - 07.00: ca. 25 %.

Dagperioden
Aftenperioden
Natperioden

Med en landing (og start) hver anden dag, kan man derfor forvente, at en landing om natten i
gennemsnit kan ske ca. 1 gang om ugen.

Helikoptertyper
Landingspladsen placeres i terraen som vist pa Figur 23. Landingspladsen er dimensioneret ud

fra, at den skal kunne beflyves af Flyvevabnets helikoptertype EH 101. Dette betyder, at alle
relevante mulige typer laegehelikoptere ogsa vil kunne lande pa landingspladsen.

De udfgrte stgjberegninger er baseret pa, at halvdelen af landinger og starter p3
helikopterlandingspladsen gennemfgres med helikoptertypen EH 101 og den anden halvdel med
laegehelikopteren EC 135, der er den laegehelikoptertype, der har kontrakt pa flyvning de naeste
6 ar (og option p& yderligere 3 ar).

Helikopterdata til beregning

Beregningsmodellen INM, eller andre beregningsmodeller, indeholder ikke oplysninger om
praecist disse to typer helikoptertyper. Men FAA(Federal Aviation Administration) har udgivet en
officiel substitutionsliste, hvor det fremgar, hvilke stgjdata i INM-beregningsmodellen, der skal
anvendes ved beregning af stgj fra en raekke helikoptermodeller. EH101 erstattes med en
Sikorsky S-65, og EC 135 erstattes med Eurocopter EC-130 w/Arriel 2B1. FAA baserer sine
anvisninger pa konkrete data om stgj fra de enkelte helikoptermodeller.

Ind- og udflyvningsprofiler

INM-beregningsprogrammet indeholder karakteristiske ind- og udflyvningsprofiler for de to
helikoptertyper. Profilerne for EH 101(data fra S65) og EC 135 (data for EC130) er indsat
herunder.

EH 101 (data fra S-65) Straekning, Hgjde, Hastighed, Varighed,
LANDING meter meter km/t sek.
Ligeud flyvning udfll\:/:/aning 300 270 -
Indflyvning, hastighedsnedsaettelse 1500 300 270 - 140 -
Indflyvning, hgjdereduktion 1500 300 - 150 140 -
Indflyvning, reduktion af hgjde og hastighed 850 150-5 140-0 -
Landing 0 5-0 0 3
Flight tomgang pa heliport 0 0 0 30
Ground tomgang pa heliport 0 0 0 30
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EH 101 (data fra S-65) Straekning, Hgjde, Hastighed, Varighed,
START meter meter km/t sek.
Ground tomgang pa heliport 0 0 0 30
Flight tomgang pa heliport 0 0 0 30
Start, take-off 0 0-5 0 3
Udflyvning, vandret acceleration 30 5 55 -
Udflyvning, stigning og acceleration 150 5-10 55-140 -
Udflynving, stigning 1100 300 140 -
Udflyvning, acceleration 850 300 140 - 270 -
Ligeud flyvning Til landing 300 270 -

EC 135 (data fra EC 130) Straekning, Hgjde, Hastighed, Varighed,
LANDING meter meter km/t sek.
Ligeud flyvning . dﬂf/;amng 300 210 ;
Indflyvning, hastighedsnedszettelse 1500 120 -
Indflyvning, hgjdereduktion 1500 150 -
Indflyvning, reduktion af hgjde og hastighed 850 5 0 -
Landing - - - 3
Flight tomgang pa heliport - - - 30
Ground tomgang pa heliport - - - 30

EC 135 (data fra EC 130) Straekning, Hojde, Hastighed, Varighed,
START meter meter km/t sek.
Ground tomgang pa heliport - - - 30
Flight tomgang pa heliport - - - 30
Start, take-off - 5 - 3
Udflyvning, vandret acceleration 30 - 55 -
Udflyvning, stigning og acceleration 150 10 120 -
Udflynving, stigning 1100 300 - -
Udflyvning, acceleration 850 - 210 --
Ligeud flyvning Til landing 300 210 -

Indflyvningssektor

Indflyvningssektoren omkring landingspladsen er pa 360 grader. Den endelige indflyvningssektor
afhaenger dog af Trafikstyrelsens godkendelse.

Til brug for denne VVM er beregninger og vurderinger af stgjen fra helikopterflyvningen baseret
pa en forudsaetning om, at flyningen som en worst-case betragtning kan ske i alle retninger.

Flyveveje
Inden for en godkendt indflyvningssektor vil det veere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og

udflyvningsretninger fordeler sig over aret, da den konkrete indflyvningsretning er afhaengig af
vejr- og vindforhold. Det tilstraebes, at bade starter og landinger afvikles i modvind af hensyn til
flyvesikkerheden. Det forventes pa den baggrund, at de fleste starter og landinger afvikles med
retning mod vest og sydvest. Derudover forventes en indflyvning isser fra nordgst over
Limfjorden, da anflyvning over aben vand muligggr sikrere indflyvningsforhold i darligt vejr.

I de udfgrte stgjberegninger er der pa dette grundlag anvendt fglgende worst-case
forudseetninger:



Beregning af stgjens maksimalniveau:
e Starter og landinger kan ske i alle retninger

Beregning af stgjens middelniveau:
e 80 % af starter sker mod sydvest, 20 % mod nordgst
e 80 % af landingerne sker fra nordgst, 20 % fra sydvest

Der vil ogsd forekomme starter og landinger i andre retninger, men hovedparten af aktiviteten vil
forekomme i de naevnte retninger. Der vil vaere en spredning af flyveaktiviteten omkring
hovedretningerne. Ved beregning af stgjens middelniveau er starter og landinger derfor fordelt i
et vinkelomrade pa ca. 45° grader omkring de to hovedretninger, sydvest og nordgst.

Beregningsresultater, stgjens dggnmiddelveerdi

P& Figur 23 er vist, hvordan stgjens dggnmiddelvaerdi (Lgen) fordeler sig omkring
helikopterlandingspladsen, ndr helikopterflyvningen gennemfgres efter det mgnster, der er
beskrevet ovenfor. Indenfor 50 dB kurven er det gennemsnitlige st@gjniveau over Ly, = 50 dB, og
udenfor kurven er det under Ly, = 50 dB. Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi ved
planlaegning af nyt byggeri, der udsaettes for stgj fra sygehusrelateret helikopterflyvning, er Lgen
= 50 dB.

L-‘“"'_L __,.‘ap'—-'--\—-.._.ﬁr

- "E'-;'nlm Hage

23

gholm Hage

u - -
i\ = 7]
(| = ——= iy !
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kilometres Stajkurver, Lden, dB(A)

Figur 23. Stgjens dggnmiddelveerdi, Lden, ved ind- og udflyvning fortrinsvis i retningerne nordgst og
sydvest. Miljgstyrelsens vejledende grenseveerdi ved planlaagning af nyt byggeri, der udsaettes for stgj
fra sygehusrelateret helikopterflyvning, er Lgen = 50 dB.

I forhold til stgjbelastning af de naermeste boliger (ved Mglholmsvej/Lgvstikkevej) mod sydgst er
det forudsatte flyvemgnster gunstigt. Den vejledende graensevaerdi pd Lgen = 50 dB?? vil ikke
veere overskredet, selvom en del af starter og landinger far flyveveje henover dette omrdde. Kun
hvis alle flyvninger foregdr henover boligomradet, vil den nordligste del af boligomrader vaere
belastet med mere end Lge, = 50 dB, men dette scenarie er urealistisk.

22 Miljgstyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A6g % 20til%20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf
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Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi ved planlaegning af nye rekreative omrader med
overnatning (sommerhuse, kolonihaver, campingpladser o.l.), der udsaettes for stg@j fra
sygehusrelateret helikopterflyvning, er Lyen = 45 dB?>. Lgen = 45 dB kan forekomme i store dele af
kolonihaveforeningen Norden. Hvis flyvevejene ligger lidt mere gst-vest end forudsat i de udfgrte
beregninger, s3 vil hele kolonihaveomradet vaere belastet med mere end Ly, = 45 dB. Dele af
kolonihaveomradet vil 0gsa veere belastet med mere end Lgen = 50 dB, hvis flyveveje sendres lidt.

Fordi resultatet af denne beregning er en gennemsnitsvaerdi, vil en spredning af flyvningen pa
andre retninger betyde, at omradet nordgst og sydvest for landingspladsen vil blive udsat for
mindre stgj (stejkurverne treekkes teettere pa landingspladsen). Hvis omvendt flyvningen
koncentrerer sig om et meget lille vinkelomrade, vil det betyde et gget stgjniveau i de omrader,
der ligger lige under flyvevejene, og et lavere stgjniveau i andre retninger.

Beregningsresultater, stgjens maksimalveaerdi om natten

Antallet af helikopteroperationer (starter og landinger) forventes at vaere i gennemsnit én landing
0g én start hver anden dag. I gennemsnit én gang om ugen vil der optraede en landing og en
efterfglgende start om natten (kl. 22 - 07). Der er derfor tale om en stgjkilde, som optraeder
kortvarigt med lange mellerum uden stg@j, hvor f.eks. trafikstgj er en mere vedvarende og
konstant stgjkilde, som altid er til stede og kun varierer langsomt over dggnet og med
vindretningen. Det er derfor ikke hensigtsmaessigt alene at vurdere helikopterstgjen ud fra en
gennemsnitsbetragtning. Det gaelder iszer i natperioden, hvor en helikopteroperation kan medfgre
ggede gener, bl.a. i form af sgvnforstgrrelser. Stgjens maksimalvaerdi om natten er derfor ogsa
beregnet.

Der er ved beregninger af maksimalniveauet taget udgangspunkt i Flyvevabnets helikoptertype
EH 101, der vil vaere den mest stgjende af de helikoptere, som kan beflyve landingspladsen.
Denne helikoptertype forventes at have op til ca. 100 landinger om aret, hvilket i gennemsnit
svarer til en landing og start i natperioden hver anden uge. Der er ogsa beregnet et
maksimalniveau for flyvning med laegehelikopteren EC 135, maksimalniveauet herfra er noget
lavere end for EH 101.

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for stgjens maksimalvaerdi om natten ved planlaegning af
nye boliger eller nye rekreative omrader med overnatning (sommerhuse, kolonihaver,
campingpladser 0.l.) er Lamax = 80 dB?*.

Figur 24 viser, hvordan stgjens maksimale niveau optraeder omkring flyvevejen med
Flyvevabnets helkoptertype EH 101 ved en start eller landing fra sydgst med de flyvemgnstre,
der er forudsat i de udfgrte beregninger. Ud til en afstand pa ca. 1.300 meter fra
helikopterlandingspladsen kan stgjens maksimale niveau ved en overflyvning overstige Lamax =
85 dB. Maksimalniveauet overstiger Lymax = 80 dB i en korridor langs flyvevejen med en bredde
pa ca. 500 meter, ogsd nar helikopteren har ndet den endelige flyvehgjde pa ca. 300 meter.

I princippet kan helikopteroperationerne optraede i alle retninger til og fra
helikopterlandingspladsen. Derfor kan alle omrader, der ligger teettere pa
helikopterlandingspladsen end ca. 1.300 meter, bliver udsat for st@j over Lamax = 85 dB, hvis en
helikopter af typen EH 101 passerer ind over.

Det fremgar af Figur 24, at de omrader, der kan blive udsat for stgj over Lamax = 85 dB ved en
helikopterpassage, omfatter en raekke boligomrader, kolonihaveomrader mv. De fleste
helikopterpassager vil dog vaere koncentreret i vinkelomraderne sydvest og nordgst for
helikopterlandingspladsen. Den viste flyvevej i Figur 24 er den flyvevej, der vil pavirke flest, og
er et udtryk for en worst case betragtning. Den viste flyvevej vil dog yderst sjaeldent optreede, da
en landing ind over Limfjorden og i modvind vil veere foretrukket.

23 Miljostyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A6g%20til%?20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf

Miljostyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A6g%20til%?20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf



kilometres

Figur 24: Stgjens maksimalvaerdi, Lamax, ved overflyvning med EH 101 ad en flyvevej mod sydgst. Et
tilsvarende billede kan tegnes for alle andre retninger. Derfor kan omrader ud til en afstand pa ca. 1.300
meter fra helikopterlandingspladsen ved overflyvning bliver udsat for maksimalniveauer, der overstiger
Lamax = 85 dB. Dette omrade er markeret med cirkel svarende til Lamax = 85 dB.

Ca. halvdelen af flyvninger vil vaere med den mindre stgjende lzegehelikopter EC 135. Figur 25
viser, hvordan stgjens maksimale niveau optraeder omkring flyvevejen med laegehelikopteren EC
135 ved en start eller landing fra sydgst med de flyvemgnstre, der er forudsat i de udfgrte
beregninger. Ud til en afstand pa ca. 500 meter fra helikopterlandingspladsen kan stgjens
maksimale niveau ved en overflyvning overstige Lamay = 85 dB. Maksimalniveauet overstiger
Lamax = 80 dB i en afstand p& 900 meter ved en overflyvning.
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Figur 25: Stgjens maksimalvaerdi, Lamax, ved overflyvning med EC 135 ad en flyvevej mod sydgst. Et
tilsvarende billede kan tegnes for alle andre retninger. Derfor kan omrader ud til en afstand pa ca. 900
meter fra helikopterlandingspladsen ved overflyvning bliver udsat for maksimalniveauer, der overstiger
Lamax = 80 dB. For Lamax = 85 dB er afstanden ca. 500 meter. Dette omrdde er markeret med cirkler
svarende til Lamax = 85 dB(bld) 0g Lamax = 80 dB(grgn).

=

Helikopterflyvningerne til landingspladsen med ca. 200 landinger om aret vil, som det fremgar af
ovenstdende, medfare en stgjpdvirkning. De konkrete worst case beregninger viser, at de
vejledende graensevardier for stgjens middelniveau overskrides i kolonihaveforeningen Norden.
Den vejledende graensevaerdi for stgjens maksimalniveau om natten kan desuden blive
overskredet i et stgrre omrdde omkring landingspladsen og langs helikopterens flyveveje, nar der
optreeder en overflyvning. Det vil dog i gennemsnit ske 1 gang om ugen, og kun ca. halvdelen af
gangene med helikoptertypen EH 101, der er den mest stgjende. Det er ikke muligt helt at undga
overflyvninger, da der oftest er tale om akut ambulanceflyvning.

Ved vurdering af stgjen ved den enkelte bolig, skal man vaere opmaerksom pa, at helikopterne
flyver til og fra helikopterlandingspladsen i forskellige retninger afhangig af vindretning, og de
flyver aldrig ud samme vej som de kommer ind. For den enkelte bolig er det kun, nar
helikopteren passere lige ind over, at de maksimale stgjniveauer vil optrade.

Det vurderes samlet, at de beregnede stgjniveauer kombineret med antallet af starter og
landinger medfgrer, at den samlede pavirkning vurderes som moderat.

Det skal pointeres, at stgjberegningerne for helikopterne er foretaget som en worst case
betragtning, der tager udgangspunkt i den mest stgjende af helikoptertyperne. Det er ligeledes
usikkert hvilke helikoptere, der i praksis vil blive anvendt ved flyvninger til landingspladsen.
Derfor er de udfgrte stgjberegninger og vurderinger gennemfgrt med konservative
forudsaetninger med den mest stgjende helikopter. Som tidligere beskrevet vil stgjbelastningen
vaere kortvarig, og alt afhaengig af helikopterens indflyvningsrute vil forskellige omrader blive
udsat for stgjen, sa det ikke altid er de samme naboer, der pavirkes af stgjen.

Kumulative effekter
I boligomrader er vejtrafikstgj oftest den vaesentligste stgijkilde. Stgj fra helikoptere vil optraede i
gennemsnit en gang hver anden dag. Denne stgjpavirkning vil vaere kortvarig men tydelig.
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Der findes ingen anerkendte metoder, der kan anvendes til samlet vurdering af flere typer stgj.
Det er imidlertid vurderingen, at stgjen fra vejtrafik er afggrende for de samlede stgjgener i
boligomrdderne tzet pa landingspladsen, og helikopterstgjen kun kortvarigt og undtagelsesvis vil
vaere betydende. Den kumulative effekt er derfor begraenset.

Landingspladen er placeret ca. 5 km fra Aalborg Lufthavn, og vinkelret pa den primaere
landingsbane, hvilket betyder, at landingspladsen ligger langt fra lufthavnens
stgjkonsekvensomrade. Den kumulative effekt af flystgj er derfor begraenset.

Afvaergeforanstaltninger

Da de vejledende stgjgraenser ikke kan overholdes, er det overvejet, om der er mulige
foranstaltninger, som kan begraense pavirkningen af de omkringliggende stgjfslsomme
anvendelser.

Det kunne eksempelvis veere retningslinjer om beflyvningen, som tager sigte pa, at visse
flyveveje (flyveretninger ved ind- og udflyvning) s& vidt muligt skal benyttes. For
landingspladsen Mglholm Fjordenge kan det saledes vaere en stgjmaessig fordel, hvis ind- og
udflyvning sa vidt muligt sker fra vest eller nord. Dermed undgas direkte oveflyvning af
kolonihaveforeningen Norden og Aalborg by, der ligger sydgst for landingspladsen. Retningslinjer
om brug af bestemte flyveveje kan imidlertid kun i nogen grad opfyldes, fordi starter og
landinger af sikkerhedsmaessige arsager foretraekkes at kunne ske mod vinden og helst over
vandet. Det er derfor ikke muligt at undga flyvning ind over boligomrader, og flyvning ind over
kolonihaveforeningen Norden kan heller ikke undgds. Ind- og udflyvning mod sydgst vil under
alle omstaendigheder dog forekomme ret sjaeldent pa grund af vindretningen. Det vurderes pa
den baggrund, at det ikke er en brugbar afveergeforanstaltning at regulere flyvejene.

Det vurderes desuden, at der ikke findes andre brugbare afvaergeforanstaltninger, da det fx ikke
er muligt at stille krav til de anvendte helikoptertyper pa baggrund af funktionskravene. Pa den
baggrund er der ikke foresldet afvaergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering
Stgj er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Den sygehusrelaterede helikopterflyvning vil indebaere en stgjpavirkning af omradet omkring
Mglholm Fjordenge, nar en helikopter flyver til eller fra landingspladsen. De beregnede
stgjniveauer kombineret med antallet af starter og landinger medfgrer, at den samlede
pavirkning vurderes som moderat.

Pavirkningen vil vaere lokal og midlertidig, da landingspladsen kun skal anvendes, indtil det nye
Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar. Sandsynligheden vurderes til meget
stor, nar anlaegget realiseres.

Stgj Meget stor Lokal Mellem Midlertidig Moderat
Luftforurening
Metode
25,26

Basis for vurderingerne er oplysninger om emissioner fra helikoptere samt erfaringer fra
spredningsberegninger udfgrt i forbindelsen med planlaagningen af en ny helikopterlandingsplads
pa det nye Universitetshospital i Aarhus.

25 FOCA, CH-3003 Bern, March 2009, 0 / 3/33/33-05-020 Guidance on the Determination of Helicopter Emissions, Edition 1.
26 Danmarks Meteorologiske Institut, 2012, Klimaregnskab Bilag III til DMI's &rsrapport 2012.
http://www.dmi.dk/fileadmin/Rapporter/Aarsrapport/Klimaregnskab_DMI_bilag_III_endelig_udgave.pdf
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Det vurderes, at data for vurderingen er god.

Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende i Mglholm-kvarteret i den vestlige del af Aalborg. Projektomradet
er en del af et stgrre omrade, som ejes af Renseanlaeg Vest. Dele af renseanlaeggets arealer
anvendes til slamudlaegning. Selve projektomradet anvendes dog ikke lsengere til
slamudlzegning, jf. Figur 10.

Pavirkning fra projektet
Den nye helikopterlandingsplads skal anvendes i en kort arraekke, indtil det nye sygehus i
Aalborg @st er bygget faerdigt og er klar til drift. Det forventes, at der kan vaere behov for
pladsen i de naeste 8 ar.

Helikopterlandingspladsen vil blive beflgjet af forsvarets redningshelikoptere, som er af typen EH-
101 samt laegehelikoptere (sandsynligvis af typen EC135).

I forbindelse med planlaegningen af en ny helikopterlandingsplads ved det nye
Universitetshospital i Aarhus har Flyvertaktisk Kommando (FTK) oplyst fglgende vedrgrende
braendstofforbruget for EH-101:

e Der anvendes i gennemsnit 800 kg breendstof i timen.

e Indflyvning
FTK vurderer at det tager ca. 40 sekunder at flyve de sidste 1000 meter og at
braendstofforbruget hertil er ca. 8 kg.

Det g&r forholdsvis langsomt at flyve de sidste 300 meter. FTK vurderer, at det tager ca. 20
sekunder og at braendstofforbruget er ca. 3 kg.

Ved tomgang anvendes ca. 450 kg braendstof i timen, svarende til ca. 8 kg i minuttet. En normal
shut-down tager ca. 1 1/2 minut, hvilket medfarer et breendstofforbrug p8 ca. 12 kg.

e Fraflyvning
Ved fraflyvning tager de farste 300 meter ca. 15 sekunder med breendstofforbrug p8 ca. 4 kg.

Fra 300 meter til 1000 meter tager det ogs8 ca. 15 sekunder og braendstofforbruget er ca. 4 kg.

Federal Department of the Environment, Transport, Energy and Communications DETEC i
Schweiz har i 2009 udgivet rapporten “Guidance on the Determination of Helicopter Emissions”.

I rapporten angives braendstofforbruget og Iuftemissioner — dog ikke for CO, - for en raekke
forskellige helikoptere. Braendstofforbruget og emissioner fra helikoptere af typen EH-101 (hver
helikopter har 3 stk. RRTM 322 motorer) eller motorer af typen RRTM 322 fremgar dog ikke af
rapporten.

For de helikoptere i rapporten som har et braendstofforbrug, som ligger naermest det oplyste
braendstofforbrug for EH-101 fremgar de oplysninger, som er vist i Tabel 2 og Tabel 3.



Tabel 2 Braendstofforbrug og luftmissioner pr. time for EH-101.

SUPER PUMA 491 5,60 0,95 1,14 0,153
BELL 412 541 6,14 1,06 1,27 0,168
SIKORSKY CH-53G (S-65) 977 17,27 0,82 0,96 0,388
SIKORSKY SUPER 1332 21,99 1,27 1,50 0,523
STALLION

SIKORSKY BLACK HAWK 508 5,43 1,11 1,34 0,150
KA-32A12 621 7,90 0,98 1,17 0,211
SIKORSKY S92A 735 10,59 0,91 1,08 0,271
INTERVAL (kg/h) 491-1332 5,43-21,99 0,82-1,27 0,96-1,50 | 0,150-0,523

* HC = uforbraendte kulbrinter (uforbraendt braendstof)

**PM non vol. = ikke-flygtige ultrafine partikler, sod

Tabel 3 Braendstofforbrug og luftemissioner ved Landing/Take-off cycle for EH-101.

SUPER PUMA 77,4 0,652 0,540 0,683 0,019
BELL 412 77,0 0,644 0,544 0,688 0,019
SIKORSKY CH-53G (S-65) 125,4 1,690 0,351 0,433 0,041
SIKORSKY SUPER 188,0 2,535 0,526 0,649 0,062
STALLION

SIKORSKY BLACK HAWK 72,8 0,573 0,581 0,737 0,017
KA-32A12 86,2 0,815 0,481 0,605 0,023
SIKORSKY S92A 98,5 1,066 0,424 0,529 0,029
INTERVAL (kg/LTO) 72,8-188,0 0,573-2,535 | 0,351-0,581 | 0,433-0,737 | 0,019-0,062

*LTO = Landing/Take-off cycle (aktiviteter naer helikopterlandingspladsen)

** HC = uforbraendte kulbrinter (uforbraendt braendstof)
***PM non vol. = ikke-flygtige ultrafine partikler, sod

Af rapporten “Guidance on the Determination of Helicopter Emissions”?” fremgar de oplysninger

om braendstofforbrug og luftemissioner fra EC135, som ses i Tabel 4.

27 FOCA, CH-3003 Bern, March 2009, 0 / 3/33/33-05-020 Guidance on the Determination of Helicopter Emissions, Edition 1.
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Tabel 4 Braendstofforbrug og luftemissioner for EC135.

41,1 206 792 1031 7
*LTO = Landing/Take-off cycle

CO,-emission fra helikopterflyvning:
I rapporten “2012 Klimaregnskab Bilag III til DMI's rsrapport 2012" er CO,-bidrag fra
helikopterflyvning beregnet pa folgende made:

Helikopterflyvning

CO,-bidraget fra flyvning med helikopter i forbindelse med DMI’s is-rekognoscering i Sydgrgnland
er indregnet med 3,15 kg CO, pr. kg braendstof. Beregningerne foretages p8 grundlag af bogfarte
antal flyvetimer, dels med en helikopter af typen AS 350, der ifslge Air Greenland AS bruger 200
liter breendstof i timen, og dels med en helikopter af typen EC 120B, der ifolge BackBones AS
bruger 114 liter i timen.

Hvis det antages, at CO,-bidraget fra de helikoptere, der skal beflyve helikopterlandingspladsen
ved Aalborg ogsa er 3,15 kg CO, pr. kg braendstof, kan CO,-emissionen beregnes p8 baggrund af
skgnnede oplysninger om braendstofforbrug, jf. Tabel 2, Tabel 3 og Tabel 4. Beregnet CO,-
emission fremgar af Tabel 5 og Tabel 6.

Tabel 5 CO,-emission fra EC135.

41,1 129
*LTO = Landing/Take-off cycle

Tabel 6 CO,-emission fra EH-101.

491-1332 1547-4196

72,8-188 229-592

*LTO = Landing/Take-off cycle
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Arlige emissioner:

De arlige emissioner fra fremtidige helikopterflyvninger er beregnet under forudsaetning af, at der
3rligt vil veere 100 flyvninger med laegehelikopter EC135 og 100 flyvninger med militaerhelikopter
EH-101, jf. Tabel 7. Der er kun regnet pa emissioner fra landing/take-off cycle, som omfatter
aktiviteter i neerheden af helikopterlandingspladsen. Det vurderes at vaere disse aktiviteter, som
har betydning for spredning af forureningskomponenter i lokalomradet.

Tabel 7 Arlige emissioner fra landing/take-off cycle.

Arlige emissioner LTO*

Braendstofforbrug | NOy HC CO PM non CO;

(kg) (kg) (kg) (kg) volatile (kg) | (kg)
EC135 4.110 21 79 103 1 12.900
EH-101 7.280-18.800 57-254 35-58 43-74 2-6 22.900-59.200
I alt 11.390-22.910 78-275 114-137 146-177 3-7 35.800-72.100

*LTO = Landing/Take-off cycle

I forbindelse med planlaegningen af en ny helikopterlandingsplads pa det nye Universitetshospital
i Aarhus er der gennemfgrt nogle overslagsmaessige spredningsberegninger med OML-modellen.
Med baggrund i resultaterne af disse spredningsberegninger vurderes, at der ikke vil vaere en
vaesentlig pavirkning med NO,, HC, CO eller partikler ved de nsermeste boliger, som ligger mere
end 100 m fra helikopterlandingspladsen, da udstgdningsgassen fra helikopterne vil veere
fortyndet betydeligt i denne afstand. Bidraget vurderes derfor at veere mindre end de bidrag til
luftforurening, som accepteres fra virksomheder og mindre end graensevaerdien for partikler?s,

CO,-bidraget fra indflyvninger og fraflyvninger skgnnes at vaere 36-72 ton pr. ar. Denne
begraensede udledning af CO, vurderes ikke at fa vaesentlig betydning for klimatiske forhold.
Helikopterflyvningen vil i gvrigt aflgse ambulancekgrsel, hvorved CO,-emissionen fra
ambulancekgrsel reduceres. Udledningen af CO, sndres ikke betydende ved en evt. flytning af
landingspladsen til en anden lokalitet i Aalborg.

Arbejde og kgrsel med entreprengrmaskiner i anlaegsfasen medfgrer emissioner af
forbraendingsprodukter fra entreprengrmaskinerne, bl.a. partikler, NOyx og SO,. Emissioner fra
entreprengrmateriel er reguleret via Bekendtggrelse om begraensning af luftforurening fra mobile
ikke-vejgdende maskiner mv.%°. Beliggenheden og afstanden til boliger medfgrer, at emissioner
fra maskinel vil blive fortyndet i luften, og det vurderes derfor, at der kun vil blive tale om lokale,
ikke-vaesentlige periodevise pavirkninger.

Desuden kan arbejdet medfgre, at der dannes stgv, som med vinden kan spredes til
omkringliggende omrader. Der er tale om anlaegsarbejde i begraenset omfang, og det vurderes
pa grund af afstanden til boliger, at arbejdet ikke vil give anledning til gener.

Kumulative effekter

Afstanden til by- og boligomrader er minimum 100 m, og der sker en betydelig fortynding af
luftemissioner fra helikopterlandingspladsen, inden de nar by- og boligomrader. Vaesentlige
kumulative effekter er ikke sandsynlige, da der ikke er andre virksomheder eller aktiviteter i
naerheden, som forventes at give anledning til veesentlige luftlugtemissioner.

Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering
Luftforurening er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

28 Miljostyrelsen, 2005, Miljgprojekt nr. 1021 Luftforurening med partikler i Danmark.
http://www2.mst.dk/common/Udgivramme/Frame.asp?http://www2.mst.dk/udgiv/Publikationer/2005/87-7614-720-
7/htmli/helepubl.htm

Bekendtggrelse om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgdende maskiner mv. BEK nr. 367 af 15/04/2011.
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=136815
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Det vurderes saledes, at luftemissioner ikke vil give anledning til vaesentlige miljgpavirkninger,
hverken fra entreprengrmateriel i anlaegsfasen eller fra helikoptere i driftsfasen. Det vurderes, at
anlaegsarbejdet ikke vil give anledning til veesentlige stgvgener.

Luft- Stor Lokal Lille/ingen Midlertidig Ingen/ubetydelig
emissioner
Stov Lille Lokal Lille/ingen Kortvarig Ingen/ubetydelig

Vindpavirkning

Metode
Vurderingen af de eksisterende vindforhold baseres pa& meteorologisk data fra DMI for
Flyvestation Aalborg. Oplysninger om landskab og bebyggelse fas fra satellitfotos af omradet.

Vurderingen af helikopterskabt vindpavirkning baseres hovedsageligt pa et udfgrligt
litteraturstudie og simuleringsarbejde udfgrt i forbindelse med udformningen af to heliporte ved
det nye universitetshospital i Aarhus. Dette materiale omfatter:

1. Beregning af helikoptervind baseret pa aktuatorskiveteori, hvor den inducerede
vindhastighed beregnes vha. en impulsbalance, hvor bl.a. helikopterens vaegt og
diameter pd hovedrotor anvendes. Denne metode findes bl.a. beskrevet i “Principles of
Helicopter Aerodynamics”, J. Gordon Leisman, Cambridge University Press, 2006

2. Malinger af den inducerede vindhastighed foretaget ved Bornholm Lufthavn med EC101

helikopter.

Flyvemgnsterbeskrivelse fra pilot Martin Wraae, WING Karup.

4. Computersimuleringer af vindfeltet omkring helikoptere med szerlig fokus pa vindforhold
ved jordniveau.

w

Vurderingerne baseres altsa pa resultater fra aerodynamiske beregninger, eksperimentel data og
computersimuleringer.

Vurderingen af den kumulative effekt baseres pa resultater fra computersimuleringer af
samspillet mellem helikopterinduceret vind og kraftig naturlig vind med saerlig fokus pf%
vindforhold ved jordniveau.

Vindstrgmningerne omkring helikoptere er meget komplekse, men der foreligger en del data,
som danner grundlag for disse vurderinger. Det vurderes, at data for vurderingen er
tilstreekkelig.

Eksisterende forhold

De eksisterende vindforhold belyses bedst vha. af den lokale vindrose. For Aalborg regionen
anvendes vindrosen fra Flyvestation Aalborg. Denne er vist pa Figur 26. Der er en tydelig
dominans af vestlige vinde med en hastighed i intervallet mellem 5 og 11 m/s malt i 10 m hgjde
over terraen.

Selve landingspladen vil vaere beliggende i et meget 8bent omrade teet pa fjorden uden
neertliggende, hgje bebyggelser eller skovomrader, der kan skabe lze. Det naturlige vindniveau
ma forventes at vaere relativt hgjt og stemme godt overens med forholdene vist pa vindrosen.
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Procent:
T 7 > 11.0m/s

e geg 5.0-11.0m/s
5 0.2-50m/s

Figur 26 Vindrose fra flyvestation Aalborg (kilde DMI). Forholdene, der angives, er 10 m over terraen

Pavirkning fra projektet

Strgmningen af luft omkring en flyvende helikopter er meget kompleks. Store luftmaangder
traekkes igennem hovedrotoren og rettes hovedsageligt ned mod jorden, men dette mgnster
brydes af luftens passage forbi helikopterkroppen, luftgennemstrgmningen af halerotoren og
strukturer i jordniveau.

Til forskel fra naturligt forekommende vind, hvor udbredelsen af omrddet med hgj lufthastighed
er homogent, bredt og horisontalt, s er helikoptergenereret vind meget lokal med en kraftig,
lodret orientering, indtil luftstralen afbgjes af en horisontal flade som f.eks. jorden. Ved
afbgjningen dannes en ring lige under helikopteren, hvor den vandrette hastighed er hgj.
Lufthastigheden aftager hurtigt udenfor denne ring. Den kraftige vindpavirkning er derfor meget
lokal og deekker et lille omréde.

Naturligt forekommende vind fordrsager en afbgjning af den nedadrettede vindstrale. Derved vil
"ringen” forskydes med vinden, sdledes at den ikke lzengere befinder sig lige under helikopteren,
men ringen vil stadig forekomme ved flyvehgjder pd under 100 m. I tillaeg til forskydningen af
ringen, vil der forekomme en deformation af ringen, sdledes at den bliver mere oval.

Ved lave hastigheder af den naturlige vind, vil helikopteren dominere vindforholdene, men ved
vindhastigheder pd over 15 m/s vil den naturlige vind vaere den dominerende faktor i samspillet
mellem de to vinde.

Det forventes, at blandt andre helikoptere af typen EH101 kommer til at beflyve landingspladsen.
Den har en leengde pd 22,83 m, en hgjde pd 6,66 m og en hovedrotor diameter pa 18,6 m. 3 stk.
Rolls-Royce turbiner leverer en take-off effekt p% 3x1884 kW, hvilket tillader en max take-off last
pd 15.600 kg.
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Malinger af den inducerede vindhastighed foretaget ved Bornholm Lufthavn med netop denne
type helikopter viser hastigheder pa omkring 20 m/s under landing i en afstand p& 50 m, hvilket
svarer til en hard kuling. Hard kuling kendetegnes ved: Det kan vare vanskeligt at holde
balancen i vindstad. Kviste og grene breekkes af traeer. Biler er vanskelige at holde p§ vejen.

Malingerne viser yderligere, at vinden opstar pludseligt, hvorefter den aftager langsomt. Dvs. at
vindpavirkningen vil fgles som et pludseligt, kraftigt vindstgdt, hvilket ma anses som farligt,
eftersom hard kuling kan ggre det vanskeligt at holde balancen og endog pavirke kgretgjer. Det
ma derfor konkluderes, at flyvning med denne type helikopter, vil have en betydelig pavirkning af
de lokale vindforhold.

Det m3 dog antages, at stgjen, som generes af en helikopter, kombineret med dens store
synlighed, vil gore, at personer i omradet er opmaerksomme p& dens passage, og at de dermed
vil have tilstraekkeligt tid til at forberede sig pa vindpavirkningen. Derudover opsaettes skilte
langs de rekreative stier i omradet og langs Mglholmsvej, der forbyder uvedkommende adgang
under helikopteroperationer.

Den naermeste bebyggelse er et kolonihaveomrade ca. 170 m gst for landingspladsen. Hvis
piloterne fglger deres normale indflyvningsmenster, vil helikopteren befinde sig i en hgjde pa ca.
40 m over terreen i en afstand pd 185 m fra landingspladsen. I denne hgijde vil helikopteren
skabe tydeligt maerkbare forggelser af vindhastigheden ved jordniveau. Der vil altsa med stor
sandsynlighed opsta vindforhold i kolonihaveomradet, som vil kunne opfattes som generende og
ubehagelige, hvis der sker overflyvning. Overflyvning af kolonihaveomradet er den flyvevej, som
vil pavirke kolonihaveomradet mest, og er et udtryk for en worst case betragtning. Det vurderes
dog, at de fleste helikopterpassager vil vaere koncentreret i vinkelomraderne sydvest og nordgst
for helikopterlandingspladsen, da en landing ind over Limfjorden og i modvind vil vaere
foretrukket. Det vurderes dermed, at der sjseldent vil forekomme en flyveretning fra gst og
sydgst, dvs. over kolonihaveomradet.

Nord for landingspladsen Igber Limfjorden, hvorpa der foregar en del sejlads med sejlbade,
kajakker og andre sma fartgjer. Af disse fartgjer vil kajakerne sejle taettest pa kysten med en
mindsteafstand til landingspladen pa ca. 130 m. Sejlbade vil holde sig til sejlrenden, og de vil
derved komme til at ligge i en mindsteafstand til landingspladen p& ca. 200 m. Ved en typisk
indflyvning fra nord-nordgst vil afstanden til landingspladsen for EH 101’s overflyvning af
kajakker og sejlskibe vaere pd henholdsvis ca. 200 m og ca. 300 m, hvilket er en fordobling af de
tilsvarende afstande ved den eksisterende landingsplads pa Ralvej i Aalborg. I en afstand fra
heliporten p& ca. 200 m vil EH 101 under indflyvning befinde sig i en hgjde pa ca. 40 m, mens
den i en afstand pa 300-500 m vil befinde sig i hgjde pa ca. 65-85 m over vandet.

Sma fartgjer er vindfglsomme og ude af stand til at reagere hurtigt pa pludselige sendringer i det
lokale vindmiljg, og det ma forventes, at kajakerne vil veere de mest udsatte dels pga. deres
stgrrelse og dels, fordi de passerer taettest forbi landingspladsen. EH 101 er stgjmaessigt og
visuelt meget synlig, hvilket betyder at kajakroeren vil have tid til at indstille sig pa helikopternes
passage, men der er fare for, at der opstar keentringssituationer som fglge af en
helikopterpassage med den store EH101 helikopter. En mulig kaentring af en kajak vurderes dog
ikke som vaerende kritisk, da kaentringen vil foregd pa lavt vand neer ved kysten, samt at
kajakroerne er udrustet til dette, hvis en sadan haendelse skulle indtreeffe.

Endvidere oplyser Flyvertaktisk Kommando, at det er piloternes ansvar at undga lave risikofyldte
overflyvninger af blandt andet fritidsfaretgjer. Da fritidsfaretgjerne typisk anvendes i
sommerhalvaret i dagslys med god sigt, har piloterne gode muligheder for at tilpasse flyvevejene
til forekomsten af fritidsfaretgjer pa fjorden.

Kumulative effekter
Vindpavirkningen er kortvarig og forekommer udelukkende under helikopteroperation. Der er
derfor ingen kumulative effekter.

Afveergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergetiltag, ud over de advarselsskilte, som er en del af projektet.
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Sammenfattende vurdering
Vind er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Vindforholdene omkring helikopterlandingspladsen vil blive pavirket kraftigt under landing og
take-off. Samlet vurderes vindpavirkningen dog at vaere mindre, da pavirkningen vil veere meget
lokal eftersom den helikopterinducerede vind hovedsageligt vil kunne maerkes umiddelbart i
naerheden af helikopteren. Pavirkningen vurderes at vaere midlertidig, da pavirkningen vil
forekomme i anvendelsesperioden, dvs. indtil det nye Universitetshospital i Aalborg @st er
etableret om ca. 8 &r. Sandsynligheden vurderes til meget stor, ndr anlaegget realiseres.

Vind Meget stor Lokal Lille Midlertidig Mindre

Flyvesikkerhed (uheld og risiko)

Metode
Den benyttede metode i forbindelse med analysen af flyvesikkerhed omfatter fglgende
aktiviteter, der skal gennemfgres i forbindelse med risikovurderingen:

e Etablere basis for beregningerne.

e Beregning af sandsynlighed for havari.

e Vurdering af konsekvenserne ved havari (for personer der ikke opholder sig i helikopteren).
e Sammenfatning med evaluering af risikoniveauet og anbefalinger.

Basis for beregningerne vil primaert vaere antal landinger/starter med de forskellige typer af
helikoptere samt omgivelserne i naerheden af heliportene og selve udformningen af heliporterne.

Beregningen af sandsynligheden for et havari vil blive baseret pd tilgaengelig uheldsstatistik som
angivet i OGP Risk Assessment Directory Report No. 434-11.1%,

Eksisterende forhold
Der er i dag ingen helikopterflyvninger til og fra den planlagte landingsplads ved Mglholm, da der
benyttes en midlertidig landingsplads ved Ralvej.

Omradet fremstar i dag som et udyrket areal af naturkarakter, og det anvendes i dag rekreativt
til gdture m.m.

Basis for beregninger

Det vil vaere de omrader, der befinder sig i umiddelbar naerhed af helikopterlandingspladsen, som
vil kunne blive bergrt af en ulykke i forbindelse med start og landing. Placeringen af helikopter
landingspladser er vist i Figur 11.

Der forventes fremadrettet op til ca. 100 landinger pr. ar med militeerhelikopteren EH 101 samt
op til ca. 100 landinger pr. ar med laegehelikoptere, jf. projektbeskrivelsen i kapitel 3.

Indflyvningssektoren omkring landingspladsen er en indflyvningssektor p8 360 grader. Inden for
en godkendt indflyvningssektor vil det vaere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og
udflyvningsretninger fordeler sig over dret, da den konkrete indflyvningsretning er afhaengig af
vejr- og vindforhold. Det forventes, at de fleste starter og landinger afvikles med retning mod
vest og sydvest. Derudover forventes en indflyvning fra isaer nordgst over Limfjorden, da
anflyvning over 8ben vand muligggr sikrere indflyvningsforhold i darligt vejr, jf. kapitel 3.

30 OGP (International Organisation of Oil and Gas producers), Risk Assessment Directory, Report No. 434-11.1, March 2010 Aviation
Transport Accident Statistics
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6.4.4 Sandsynlighed for havari
Risikoen for ulykker i forbindelse med flyvning uden for ud- og indflyvningen til landingspladsen
vurderes at veere af en normal stgrrelse for denne type flyveaktivitet. Videre vurderes
sandsynligheden for denne type risiko ikke at blive mindre i 0-alternativet.

Den relevante pavirkning fra projektet vil vaere en ulykke i forbindelse med flyvning med
helikoptere omkring landingspladsen. I det fglgende er der derfor foretaget en vurdering af, hvor

ofte der vil kunne forekomme et havari i forbindelse med helikopteroperationerne.

I denne vurdering er der taget udgangspunkt i generiske uheldsfrekvenser, som angivet i i OGP
Risk Assessment Directory Report No. 434-11.13! og opsummeret i Tabel 8.

Tabel 8 Ulykkes frekvenser for helikopterflyvning

SE I = =5
i | l —— , !
MT | l =
HT | | ——+—H
Al | l — ==
|
10E-07 10606 10E-05 10E-04
| n-flight & Take-off & landing

SE = Single Engine; LT = Light Twin; MT = Medium Twin; HT = Heavy Twin

Baseret pa tallene givet i Tabel 8 er folgende ulykkesfrekvenser benyttet i beregningerne for de
angivne helikoptertyper SE, LT, MT og HT.

Tabel 9 Ulykkesfrekvenser i forbindelse med flyvning

Helikoptertype Ulykkesfrekvens under start Ulykkesfrekvens i forbindelse
og landing med flyvning (per flyvetime)

Redningshelikopter 0,000003 0,000008

Laegehelikopter 0,000003 0,000008

Det er vurderet, at der ikke er statistisk grundlag for at benytte forskellige ulykkesfrekvenser for
de to helikoptertyper, der benyttes pa helikopterlandingspladsen.

Ulykker i forbindelse med flyvning vil kunne pavirke et stort omrade alt efter ruten for
helikopteren. Effekten i forbindelse med naeromradet ved helikopterlandingspladsen vil primaert
vaere pavirket af ulykker i forbindelse med start og landing, og bidraget fra selve flyvningen vil
veere af mindre betydning.

Baseret pa antallet af flyvninger og de angivne ulykkesfrekvenser kan den arlige frekvens for en
ulykke beregnes. Dette er gennemfgrt i Tabel 10.

31 OGP (International Organisation of Oil and Gas producers), Risk Assessment Directory, Report No. 434-11.1, March 2010 Aviation
Transport Accident Statistics
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Tabel 10 Beregning af den arlige frekvens for ulykker i forbindelse med start og landing

Helikopter type

Antal flyvninger

Ulykkesfrekvens under
start og landing

Arlig ulykkesfrekvens

Laegehelikopter 100 0,000003 0,0003
Redningshelikopter 100 0,000003 0,0003
Total 0,0006

Baseret pd beregningerne gennemfgrt i Tabel 10 er returperioden for et havari i forbindelse med
start og landinger p& helikopterlandingspladsen beregnet til ca. 1.700 ar.

Sandsynligheden for, at et havari vil pavirke beboerne i omradet, vil vaere betydeligt mindre. Det
vurderes, at en ulykke i forbindelse med start og landing, som vil kunne pavirke beboerne i
bebyggelsen gst for landingspladsen, vil veere to stgrrelsesordener mindre end sandsynligheden
for en ulykke. Dette betyder, at returperioden for at et havari vil pavirke beboelsesomrade @st for
landingspladsen, vil vaere stgrre end 170.000 &r.

Vurdering af risiko
I Figur 27 er en oversigt over de arsager, der fgre til havari.

CIVIL HELICOPTER ACCIDENT CAUSAL FACTORS

Pilot judgement & actions NG
Safety culture & management GG
Ground duties I
Data issues IR
Pilot situation awareness NG
Mission risk IR
Regulatory I
Part/system failure I
Post-crash survival NN
Aircraft design Il
Maintenance I
Infrastructure B
Communication Il
Ground personnel ! |

(0] 10

B Fatal accidents
Mon-fatal accidents

20 30 40 50 60 70

SOURCE: IHST Accidents %

Figur 27 Oversigt over drsager til helikopterulykker

I henhold til krav fra Trafikstyrelsen etableres en raekke foranstaltninger som lys etc. i
forbindelse med etableringen af helikopterlandingspladsen, hvilket gger flyvesikkerheden. Dette
betyder, at risikoen relateret til infrastrukturen er reduceret s8 meget som muligt. I forvejen
viser statistikken, at infrastrukturen har en lille indflydelse pa sandsynligheden for havari.

Den stgrste indflydelse pa sandsynligheden for et havari er relateret til piloternes evne til at
vurdere situation, og den sikkerhedskultur, der er i organisationen, der driver
helikopteroperationerne. Det vurderes, at de organisationer, der driver helikopteroperationerne,
lever op til eller er bedre, end hvad der normalt kendes i branchen.

Havari p5 Renseanlzeg Vest

I dette afsnit er foretaget en vurdering af et muligt havari over Renseanlaeg Vest. I vurderingen
er det antaget, at 10% af indflyvningerne/afgange til helikopterlandingspladsen vil ske ind over
renseanlaegget. Det betyder, at der arligt vil forekomme 40 overflyvninger af renseanlaegget.

Ved beregning af frekvensen for et havari er der taget udgangspunkt i ulykkesraten for flyvning
(in-flight) samt den tid en helikopter vil befinde sig over anlaegget. Normalt vil flyvehastigheden
for en helikopter vaere ca. 250 km i timen, men pa grund af naerheden til landingspladsen
vurderes det, at flyvehastigheden vil vaere ca. 100 km i timen (ca. 30 m/s).
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Udstraekningen af renseanlaegget er ca. 200 meter, hvilket betyder, at den tid, som helikopteren
vil befinde sig over renseanlaegget, vil vaere mindre end 10 sekunder.

Baseret pd overstaende kan den arlige frekvens for et havari pa renseanlaegget beregnes til:
40*(10/3600)*8 10° = 8 1077, Dette svarer til en returperiode pa ca. 1 million &r, som vurderes
at veere en ubetydelig risiko.

Kumulative effekter
Der er ikke kumulative effekter.

Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering
Flyvesikkerheden (uheld og risiko) er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at projektet medfgrer en ubetydelig risiko for havari, der vil pavirke beboerne i
omradet, og som vil pavirke Renseanlaeg Vest, da sandsynligheden for at der sker et havari i den
periode, som landsindspladsen skal benyttes, er meget lille.

Havari, der Meget lille Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
pavirker

beboerne

Havari pa Meget lille Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig

renseanlag

Natur, flora og fauna

Metode

Beskrivelse af eksisterende forhold for arter pd det naerliggende habitatomrade og
fuglebeskyttelsesomrddes udpegningsgrundlag bygger i vidt omfang pa basisanalysen for Natura
2000-omrade N15 Nibe Bredning, Halkaer Adal og Senderup Adal 2016-2021%2, der rummer en
opdateret status for arter og naturtyper i omradet, baseret pa den statslige NOVANA
overvagning. Herudover er der anvendt H&ndbog om arter pd habitatdirektivets bilag IV og andre
kilder som DOF-basen og databasen www.FugleogNatur.dk. Projektomradet er desuden
besigtiget den 15.5.2014 med henblik pd eftersggning af bilag IV arten strandtudse.

Det beskyttede § 3 omrdde er vurderet ud fra besigtigelse foretaget af Aalborg Kommune i 2011
samt besigtigelse af Rambgll 15.5.2014.

Det vurderes, at data for vurderingen samlet set er god.

6.5.2 Eksisterende forhold

6.5.2.1 Natura 2000-omrader

Helikopterlandingspladsen ligger ca. 2,5 km g@st for Natura 2000-omrade nr. 15, Nibe Bredning,
Halkaer Adal og Senderup Adal, der rummer Habitatomrade H15, Nibe Bredning, Halkeer Adal og
Sgnderup Adal, Fuglebeskyttelsesomrdde F1 Ulvedybet og Nibe Bredning og Ramsaromrade R7
Ulvedybet og Nibe Bredning.

32 Miljgministeriet, 2013, Natura 2000-basisanalyse 2015-2021 for Nibe Bredning, Halkzer Adal og Senderup Adal. Natura 2000-
omrade nr. 15 Habitatomrdde H15 Fuglebeskyttelsesomrade F1.
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/90467/N15%20Nibe%20Bredning_Halk%C3%A6r%20%C3%85dal%2009%205%C3%B8nderup%
20%C3%85dal.pdf
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Figur 28 Afgraensning af Natura 2000-omréde N15 Nibe Bredning, Halkzer Adal og Senderup Adal

omkring Limfjorden

Habitatomrade H15, Nibe Bredning, Halkaer Adal og Senderup Adal

P& udpegningsgrundlaget for H15 vil arterne spaettet sael og odder vaere relevante at inddrage i

vurderingen.

Speettet sael

Speettet szl er den almindeligste szelart i Danmark. Den forekommer isaer i de kystneaere
farvande, hvor der er rigelig fade, og hvor der findes uforstyrrede yngle-/hvilepladser pa

sandbanker, rev, holme og ger. Szlen er szrlig falsom over for forstyrrelser, nar den har unger

Guli).

I Natura 2000-omrade nr. 15 findes speettet szel fouragerende spredt over det meste af

havomradet. Arten har hvilepladser bl.a. pd holmene i Limfjorden. Antallet varierer meget, men i

2012 blev der fra fly talt 35 seeler inden for omradet.

Odder

Odderens samlede bestandsstgrrelse i Danmark er ukendt, men det vurderes, at den nationale
bestand er i fremgang, bade hvad angar udbredelse og bestandsstgrrelse. I Jylland har odderen

siden midten af 1980 "erne gget sin udbredelse til nu at veere vidt udbredt med en god levedygtig

bestand.

I Natura 2000-omrade nr. 15 er der fundet spor af odder pa stort set alle overvagningsstationer

for arten bade nord og syd for Limfjorden.
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Fuglebeskyttelsesomrdde F1Ulvedybet og Nibe Bredning

Tabel 11 Forekomst af fugle pa udpegningsgrundlaget33
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Skestork 16 14 20 27 32 30 33
Hedehgg 0 0 1 1 0

Klyde 125 11 54 65 192 279

Engryle 5 9 3 3 2 1
Brushane 0 0 1 0 0 0 2
Splitterne 10 15 2 0
Fjordterne 0 0 1 6
Havterne 131 6 96 17 254 40 7
Dvaergterne 0 0

Skestork

Skestorken er en sjaelden men regelmaessig ynglefugl i Danmark, som helt overvejende findes i
kolonier pa rovdyrsfrie mindre ger. Bestanden af ynglende skestork har i Danmark vaeret
stigende igennem en laengere arraekke. De tre stgrste ynglekolonier findes i Limfjorden,
Ringkgbing Fjord og pa Langli i Ho Bugt.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 findes en af Danmark stgrste kolonier af skestorke pa Var- og Kyg
Holm. Arten har siden indvandringen midt i halvfemserne veeret i konstant fremgang, og
bestanden blev i 2011 opgjort til 33 ynglepar. Kolonien fik hverken i 2010 eller 2011 unger pa
vingerne pga. praedation3* af rederne. Ynglefuglene fouragerer primaert i Ulvedybet, men
benytter ogsa de naerliggende enge ved Attrup.

Yngle- og fourageringslokaliteter ligger mere end 10 km fra den planlagte
helikopterlandingsplads.

Hedehaog

Hedehggen yngler i Danmark naesten udelukkende i Sgnderjylland, hvor der findes 22-25 par.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 yngler hedehgg uregelmaessigt i omradet ved Ulvedybet, @land,
Tgtterme, Kytterne og Haldager Vejle. Det seneste ynglefund er fra Tgtterne i 2009, hvor en hun
med fire unger blev registreret pa en hgstet mark.

Klyde

Klyden yngler hovedsageligt i kolonier langs lavvandede fjordkyster og i salt eller brakke
kystlaguner, hvor der findes slikvader og abne enge med kort vegetation. Det vurderes, at arten
gennem den seneste arraekke formentlig er i tilbagegang efter en lang arraekke med fremgang.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 har bestandsudviklingen af klyde vaeret positiv. Det skyldes
hovedsageligt den store fremgang i bestanden ved Perlen i Ulvedybet, som i 2009 talte 210
ynglepar. Samme &r blev to stgrre kolonier pa hhv. 42 og 24 ynglepar kortlagt pd Horngards
Holm og Fruens Holm. Den tidligere kernelokalitet Klosterholm/Startgtterne med 125 par i 2008
havde ingen ynglede klyder i 2009.

Den teettest beliggende koloni er Fruens Holm, der ligger ca. 5,3 km nordvest for den planlagte
landingsplads og 3,4 km sydvest for Aalborg Iufthavn.

33 Miljeministeriet, 2013, Natura 2000-basisanalyse 2015-2021 for Nibe Bredning, Halkaer Adal og Senderup Adal. Natura 2000-
omrade nr. 15 Habitatomrade H15 Fuglebeskyttelsesomrade F1.
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/90467/N15%20Nibe%?20Bredning_Halk%C3%A6r%?20%C3%85dal%200g%20S%C3%B8nderup%
20%C3%85dal.pdf

34 Preedation er det forhold, at én art lever af at sede en anden. Dvs. at rovdyret (praedatoren) sldr byttedyret ihjel.
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Almindelig ryle (Engryle)

Almindelig ryle er som ynglefugl i Danmark repraesenteret af den underart, der ofte kaldes
engryle. Arten yngler pa kortgraessede strandenge. Den har gennem en laengere arraekke vaeret i
tilbagegang og forekommer nu blot pd enkelte store strandengsomrader i Vestdanmark og med
meget sma isolerede forekomster andre steder.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 ynglede almindelig ryle pa flere strandenge tilbage i 80’erne.
Bestanden er sidenhen gdet markant tilbage og afspejler sdledes den generelle tilbagegang for
arten pd landsplan. Ngrholm Enge fastholder stadig en lille bestand med et par i 2012, og pa de
tidligere kernelokaliteter i Ulvedybet blev kun mulige ynglefugle hgrt kortvarigt uden der kunne
konstateres yngleforsgg.

Ngrholm enges gstlige afgraensning ligger ca. 2 km vest for den planlagte landingsplads.

Brushane

Brushanen yngler pa forholdsvis kortgraessede ferske enge og strandenge. Tidligere var
brushanen almindelig og udbredt i hele landet med undtagelse af Bornholm. Arten er imidlertid
gaet meget tilbage i Igbet af 1900-tallet, og forekommer i dag kun i et mindre antal pa de ferske
dele pa strandengsomrader, hovedsageligt i Vest- og Nordjylland, hvor Tipperne i Ringkgbing
Fjord i dag er kernelokaliteten for arten.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 yngler brushane kun sporadisk i gode ar med optimale vejrlige
vilk3r, og bestanden afspejler sdledes den generelle tilbagegang for arten pa landsplan. Efter
flere ar uden ynglefugle i hele omraddet, blev der i 2012 registreret to ynglepar i Ulvedybet.

Ulvedybet ligger ca. 10 km vest for den planlagte landingsplads.

Splitterne

Splitterne yngler i Danmark i ofte meget store kolonier pa sma ubeboede ger og holme med
sparsom vegetation, som regel i tilknytning til haettemagekolonier. Arten er traekfugl, som
overvintrer langs Afrikas vestkyst. Den samlede danske bestand blev p& baggrund af
overvagningen i 2009 optalt til ca. 5.540 ynglepar, og det vurderes, at bestanden har veeret
stabil med tendens til fremgang siden 1980.

Stgrste trussel for den danske ynglebestand vurderes at vaere praedation iszer fra raeve samt
menneskelig forstyrrelse.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 blev der i forbindelse med den seneste overvagning i 2012 ikke
konstateret ynglende splitterner i omradet

Fjordterne

Fjordterne yngler i kolonier p@ ger og holme eller langs kysten og ved sger ofte i selskab med
havterne eller haettemager. Arten er traekfugl, der overvintrer langs Vestafrikas kyster. Stgrste
trussel for den danske ynglebestand vurderes at veere praedation/forstyrrelse pd ynglepladserne
isaer fra raeve.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har fjordternen kun ynglet meget sporadisk i perioden 2004-2012.
Arten har dog i de seneste ar etableret en lille koloni i Halkeer S@, som i 2012 blev opgjort til seks
par. Det seneste ynglefund i bredningen er fra molen ved Aalborg Lufthavn i 2006, hvor et par 13
i koloni med en mindre bestand af havterner. Tidligere har arten isser ynglet sammen med
havterner pa ger og holme i Nibe Bredning.

Havterne

Havterne yngler i Danmark overvejende pa sma ubeboede ger og holme med sparsom vegetation
ved sikrede kyster og aldrig inde i landet. Arten er traekfugl, som overvintrer i abentvandsbaeltet
omkring Antarktis. Stgrste trussel for den danske ynglebestand vurderes at vaere
praedation/forstyrrelse pd ynglepladserne iszer fra raeve.
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I fuglebeskyttelsesomrdde F1 er bestanden af havterne gdet markant tilbage. I forbindelse med
den seneste overvagning i 2012 er arten naesten forsvundet fra de tidligere store kolonier pa ger
og holme i Nibe Bredning, og kun to rugende par blev registreret pd Klosterholm/Startgtterne.
Derudover blev der i flere omgange registreret yngleaktivitet ved Perlen i Ulvedybet, hvor en lille
bestand pa fem par provede at etablere sig.

Dveergterne

Dvaergterne yngler i Danmark pa 8bne vegetationslgse, stenede strande og i mindre omfang pa
ubeboede ger og holme. Dveaergterne er traekfugl, som overvintrer langs Vestafrikas kyster.
Storste trussel for den danske ynglebestand vurderes at vaere forstyrrelse p8 ynglepladsen,
herunder bl.a. menneskelig feerdsel.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 er dvaergterne ikke konstateret ynglende i perioden 2004-2012.
Tidligere ynglede arten p& ger og holme i Nibe Bredning, men arten har bade lokalt og i hele
Limfjorden gennemgaet en markant tilbagegang.

Tabel 12 Forekomst af traekfugle pa udpegningsgrundlaget. Traakfuglearterne er optalt ved NOVANA
overvagningen og medtager arlige data i perioden 2004- 2009.

1992-1997 | 1998 - 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 2009
2003
Knopsvane 8015 2067 1600 | 1500 | 1222 | 1270 | 1100 1100
Pibesvane 760 1500 92 44 40 21 105 21
Sangsvane 3410 2330 1352 646 713 1007 | 935 1264
Kortnaebbet gés | 0 9 1400 | 126 4250 | 7360 | 7000 7750
Gragas 690 2856 800 1900 | 3000 | 3500 | 3689 2450
Lysbuget 2565 3200 1438 | 2493 | 2178 | 4000 | 2712 2730
Knortegas
Pibeand 26550 16000 10446 | 7000 | 4000 | 6000 | 5139 2905
Krikand 6000 4500 750 700 1750 | 1600 | 3000 2368
Hvinand 1500 2977 3025 | 1100 | 600 1800 | 2170 1040
Toppet 2500 1407 1100 | 2000 | 57 36 349 136
Skallesluger
Bl& Kzerhgg 4 3 2 2 2 3 Data Data
mangler | mangler
Fiskegrn 2 5 5 4 6 4 Data Data
mangler | mangler
Blishgne 9050 7210 3568 [ 3000 | 5000 | 1500 | 2922 3120
Hjejle 20324 13500 5400 | 4000 | 3000 | 1000 | 4488 20390
Knopsvane

Knopsvane yngler i store dele af Europa. Den optraeder som traekfugl i Danmark primeaert i
lavvandede fjorde og vige med udbredt undervandsvegetation. Feeldende svaner i sensommeren
ses overvejende i de samme omrader, men er dog koncentreret pa faerre lokaliteter. Arten er
folsom overfor gget menneskelige aktiviteter pa deres feeldelokaliteter, hvilket kan pavirke
bestanden negativt.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 har bestanden af knopsvane vaeret i tilbagegang set over perioden
1992-2009. Arten benytter i omradet primaert Ulvedybet som rastelokalitet, hvor den ogsa
fouragerer pa de store forekomster af undervandsvegetation. Stgrre forekomster kan i perioder
0gsa observeres i Halkaer Bredning, og arten treeffes desuden i mindre antal i hele det gvrige
vandareal.
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Der er saledes mere end 10 km'’s afstand fra knopsvanens raste- og faeldeomrader til den
planlagte landingsplads for helikopter

Pibesvane

Pibesvane traekker pd vej fra den arktiske tundra til overvintringspladserne iszer i Holland
gennem Danmark. Tidligere blev arten isaer truffet i de jyske lavvandede fjorde, hvor de
fouragerede pa undervandsvegetationen. Fra midten af 1990’erne er de stgrste antal pibesvaner
dog registreret pd agerland.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af pibesvane veeret i markant tilbagegang i perioden
1992-2009. Ulvedybet og de omkringliggende agerjorde er artens foretrukne rasteomrader, hvor
arten fouragerer pd vandplanter, graes og sasaed. Arten optraeder tit i stgrre flokke af
sangsvaner.

Der er saledes mere end 10 km'’s afstand fra pibesvanens raste- og faeldeomrader til den
planlagte landingsplads for helikopter

Sangsvane

Sangsvane yngler i det nordlige Europa og videre i det nordlige Rusland. Fuglene overvintrer i
Nordvesteuropa med tyngdepunkt i Danmark. Sangsvanen optraeder som traek- og vintergaest i
omrader med gode fademuligheder, men arten ses efterhdnden i stgrre grad pd marker.
Bestanden har vaeret stigende i antal i perioden 1992 til 2004 og har derefter varieret med
faldende tendens.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af sangsvane veeret relativt stabil i perioden 1992-
2009 med flere store udsving drene imellem. Arten fouragerer hovedsageligt pa graes og
vinterafgrgder pa de omkringliggende agerjorde ved Ulvedybet samt pa vandplanter i Ulvedybet,
Nibe og Gjgl Bredning.

Kortnaebbet Gas

Kortnaebbet gas yngler pa Svalbard og overvintrer i Nordvesteuropa bl.a. Danmark, hvor den ofte
ses fouragerende pa marker og enge, overvejende i Vest- og Nordjylland. Antallet af denne
gaseart i Danmark har siden 1990’erne veeret stigende.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af kortnaebbet gds vaeret i markant fremgang i
perioden 2004-2009, og bestanden afspejler saledes den generelle fremgang for arten pa
landsplan. De stgrste forekomster i omradet var tidligere forbeholdt markerne og engene ved
Staun, Barmer og Valsted, men i slutningen af perioden er lokaliteter omkring Ulvedybet og
engene ved Attrup ogsa blevet vigtige raste- og fourageringsomrader for arten. Arten fouragerer
primaert pa omradernes graesarealer, stub- og kornmarker.

De vigtigste rastepladser ligger mere end 10 km fra den planlagte helikopterlandingsplads.

Gr8g8s

Gragas er en udbredt ynglefugl i Danmark. Gragas har efter en laengere drraekke med stabile
bestande i 1980’erne siden 1990’erne vaeret markant stigende, hvilket ogsa er tilfseldet for den
samlede nordvesteuropaeiske bestand.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af gragas veeret i fremgang i perioden 1992-2009.
Arten benytter primaert Ulvedybet, hvor arten raster i sgen og fouragerer pa de omkringliggende
graesarealer, stub- og kornmarker. Engene ved Attrup og Staun, Barmer og Valsted er ogsa gode
raste- og fourageringsomrader for arten.

De vigtigste rastepladser ligger mere end 10 km fra den planlagte helikopterlandingsplads.
Lysbuget knorteg8s

Lysbuget knortegds yngler pa Svalbard og Nordgstgrgnland. I Danmark traeffes de som traek- og
vintergaester ved kystnaere, lavvandede omrader med undervandsvegetation og pa strandenge,



de seneste &r ogsa pa landbrugsjorde. Lysbuget knortegds opholder sig om vinteren blandt andet
i omrader ved Limfjorden. I for@rstraektiden opsamles det meste af bestanden ved Limfjorden.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af lysbuget knortegds veeret relativt stabil i perioden
1992-2009. Arten er udbredt naer holmene og langs hele kyststraekningen i Nibe og Gjal
Bredning, hvor den fouragerer pad kystnaere alegraesbede og pa strandengene. Szerlig vigtigt er
holmene og kyststraekningen ved Staun, Barmer og Valsted Enge samt straekningen fra
Ulvedybet til Kytterne.

Kytterne ligger ca. 2 km fra Aalborg lufthavn og ca. 7 km fra den planlagte
helikopterlandingsplads.

Pibeand
Pibeand er en almindelig og vidt udbredt traekgees i Danmark.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af pibeand vaeret i markant tilbagegang i perioden
1992-2009, hvilket er bemaerkelsesvaerdigt sammenlignet med den stabile til stigende
bestandsudvikling pa landsplan. Ulvedybet er artens primaere raste- og fourageringsomrade, hvor
den primaert fouragerer pa graes og vandplanter. Antal pa flere tusind individer ses periodevis i
Ulvedybet, men flere andre enge langs Nibe og Gjgl Bredning er ogsa vigtige raste- og
fourageringsomrader for arten.

Krikand
I Danmark er den en fatallig ynglefugl, men er samtidig en er en talrig og udbredt traekgaest.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af krikand vaeret relativt stabil med mindre
svingninger i perioden 1992-2009. Ulvedybet er artens primaere raste- og fourageringsomrade
med periodevise forekomster pa flere tusind individer, men ogsa de mange enge langs Nibe og
Gjol Bredning er vigtige omrader for arten. Arten fouragerer primaert pa omradernes insektlarver,
muslinger og snegle om sommeren og efteraret, hvorimod den skifter til planteféde om vinteren.

Hvinand
Hvinand yngler i stgrre og mindre sger i Skandinavien og i den gstlige del af @steuropa. I
Danmark yngler arten fatalligt, mens arten overvintrer almindeligt i de fleste danske farvande.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 har bestanden af hvinand vaeret relativt stabil i perioden 1992-
2009. De stgrste forekomster med op til flere tusind fugle findes i omraderne ved Halkaer
Bredning, Sebber Sund og Ulvedybet, hvor arten fouragerer pa muslinger, snegle, orme,
insekter, smafisk og krebsdyr. Arten kan dog traeffes i mindre antal i hele det gvrige vandareal.

Toppet skallesluger

Toppet skallesluger yngler almindeligt i salt- og brakvandsomrader i Nordeuropa og @gstover, og
arten traeffes som vintergaest i de samme omrader i Danmark. Flere trusler kan pavirke arten i de
danske farvande med bifangst i fiskeredskaber og forstyrrelser i sensommeren i omrader, hvor
de feelder fjer, som de vigtigste.

I fuglebeskyttelsesomrdde F1 har bestanden af toppet skallesluger svinget meget arene imellem,
men i perioden 2004-2009 er bestandudviklingen faldende. Ulvedybet er en meget vigtig
fouragerings- og overnatningslokalitet, hvor arten kan opleves i store antal traekkende til og fra
overnatning. Toppet skallesluger opholder sig langs kysten i hele Nibe og Gjgl Bredning, hvor den
fouragerer pa hundestejler, kutlinger, alekvabber, krebsdyr og plantemateriale.

Bl& Keerhog
Bl kaerhgg er en ret almindelig traekfugl i Danmark i marts-maj og igen i august-november.
Desuden er arten en fatallig, men ret udbredt vintergaest, der optraeder i det meste af landet.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 er bld kaerhgg bade en traek- og vintergaest. Vinterbestanden er
rimelig stabil i perioden 2004-2009. Iszer landarealerne omkring Ulvedybet er vigtige raste- og
fourageringsomrader, men samtlige landarealer inklusive holmene benyttes af arten.
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Fiskegrn
Fiskegrn er i Danmark en regelmaessig traekfugl for- og efterdr pa vej til og fra ynglepladserne og
vinterkvarteret i Afrika. Fiskegrnen lever udelukkende af fisk.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 tiltraekker fjorden ud for Kytterne og @sterkaer Eng isser om
efteraret mange fiskegrne pa jagt efter raste- og fourageringsmuligheder. Arten ses kun meget
fatalligt i de gvrige vanddaekkede arealer.

Blishgne
Blishgne er en almindelig dansk og europaisk ynglefugl. Arten er desuden en talrig vintergaest
fra @stersgomradet.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af blishgns vaeret relativt stabil til faldende i
perioden 1992-2009. De stgrste forekomster med tusindvis af fugle findes i omraderne ved
Halkaer Bredning, Sebber Sund og Ulvedybet, hvor arten hovedsageligt fouragerer pa grgnalger
og vandplanter samt supplerer med muslinger, snegle, orme og insekter. Arten kan dog ogsa
treeffes i mindre antal i hele det gvrige vandareal.

Hjejle
Som traekfugl er hjejle almindelig i det meste af landet, med stgrst antal i Vadehavsomradet,
langs Jyllands vestkyst og i Limfjordsomradet.

I fuglebeskyttelsesomrade F1 har bestanden af hjejle veeret relativt stabil med store svingninger i
perioden 1992-2009. Kernelokaliteterne med mange tusind rastende fugle er isser Ulvedybet og
Egholm, men ogsa de mange enge langs Nibe og Gjgl Bredning er vigtige raste- og
fourageringsomrader for arten. Arten lever hovedsageligt af insekter, orme, snegle og beer.

6.5.2.2 Bilag I arter uden for fuglebeskyttelsesomradet
Bilag I arter er arter, der skal beskyttes i saerligt udpegede beskyttelsesomrader (EF-
fuglebeskyttelsesomrader). Uden for disse omrader skal der tages hensyn til fuglearterne, f.eks. i
forbindelse med kollisionsrisici.

Rgrdrum
Ved besigtigelsen den 15.5.2014 blev en han hgrt paukende (”"sang”) i rgrskoven ca. 150 m
sydgst for den planlagte landingsplads. Det er tegn pa en mulig ynglefugl.

Rgrhag
Ved besigtigelsen den 15.5.2014 blev en rgrhgg han set kredse over rgrskoven, hvorefter den gik
ned. Det kan veere et muligt ynglepar.

6.5.2.3 Bilag IV arter
Bilag IV arter er en raekke arter, som er omfattet af en seerlig beskyttelse i henhold til
habitatdirektivet. Disse arters levesteder og yngle/rastepladser skal beskyttes mod gdelaeggelse.
Beskyttelsen er generel og geelder saledes ikke kun i udpegede omrader, men alle de steder hvor
arterne forekommer.

Strandtudse

Strandtudsen findes i Danmark i klitheden langs vestkysten, pa strandengene i Limfjorden, langs
de indre danske kystlinjer, langs fjordene og @stersgkysten og langs kysterne af Bornholm?>.
Den findes endvidere pa knap 20 indlandslokaliteter. Strandtudsen foretraekker temporaere,
lysabne vandsamlinger, hvor ynglen kan udvikles meget hurtigt. Langs de indre danske
kyststraekninger eksisterer disse miljger som lavvandede omrader pa afgraessede strandenge, i
afsngrede strandsger samt fugtige lavninger omkring kystlaguner.

35 Sggaard, B. & Asferg, T. (red.) 2007. Ha&ndbog om arter pd habitatdirektivets bilag IV - til brug i administration og planlaegning.
Danmarks Miljgundersggelser, Aarhus Universitet. — Faglig rapport fra DMU nr. 635. http://www.dmu.dk/Pub/FR635.pdf
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I forbindelse med besigtigelsen den 15.5.2014 blev der lyttet efter strandtudse, dog uden
resultat. Omradet, hvor helikopterlandingspladsen etableres, vurderes umiddelbart heller ikke at
veere egnet, jf. Figur 29.

Figur 29 Foto af projektomradet med rgrskov i baggrunden. Lokaliteten er bevokset med hgje,
naeringskravende urter som stor nalde, vild kgrvel mv.

Spidssnudet frg

Spidssnudet frg er almindelig i Danmark og findes stort set i hele landet. Spidssnudet frg yngler i
mange slags vadomrader, lige fra ganske sma vandhuller til bredden af store sger og fra helt
overskyggede ellesumpe til fuldstaendig lysdbne vandhuller. Den stgrste ynglesucces opnar arten
i vandhuller uden fisk. Spidssnudet frg trives bedst, hvor der er udstrakte enge og moser
omkring ynglevandhullerne, hvor ungerne kan finde deres fgde.

Umiddelbart virker omradet ikke egnet til levested p& grund af den hgje vegetation, og det har
en forholdsvis ringe udstraekning i forhold til det samlede engareal.

Damflagermus

Damflagermus forekommer udbredt i hele det gstlige Midtjylland og i Limfjordsomrddet med
tilsyneladende faste sommerbestande med kolonier og jagtomrader®. Her traeffes den ved de
fleste stgrre sger og vandlgb og lejlighedsvis over fjorde og sunde. I Vestjylland forekommer den
ved de store 8er. Damflagermus slar sig iseer ned i huse og sjzeldnere i hule traeer. Kolonierne
ligger oftest i naerheden af jagtomraderne. Damflagermus er formodentlig helt afhaengige af de
jyske kalkgruber som vinterkvarter.

Der er ikke traeer eller huse p3 eller i umiddelbar naerhed af den planlagte helikopter-
landingsplads. Der vil vaere fgdesggningsmuligheder i den nezerliggende sg (Mglholm lergrav) og
evt. ud over Limfjorden. Helikopterlandingspladsen har dog s& ringe en udstreekning, at den
naeppe vil hindre passage mellem evt. rasteomrader og fedesggningsomrader.

36 Naturstyrelsen 2013. Forvaltningsplan for flagermus. Beskyttelse og forvaltning af de 17 danske flagermus-arter og deres
levesteder. Udarbejdet af Julie Dahl Mgller, Hans J. Baagge og Hans Jgrgen Degn.



Vandflagermus
Vandflagermusen er en af vore almindeligste arter, som er udbredt og ret hyppigt forekommende
over hele landet.

Om sommeren har vandflagermusen fgrst og fremmest kvarter (inkl. ynglekolonier) i hule traeer.
P& grund af dens tilknytning til bl.a. vandlgb finder man den ogsa engang imellem under gamle
stenbroer og lign. Vandflagermusene flyver ud sent om aftenen og falger ledelinjer i landskabet
som fx levende hegn, grgfter og 8er, skovkanter eller skovveje til en sg eller &, hvor den natlige
insektjagt begynder. Transportflugten over land foregdr typisk i relativ lav hgjde (under 2-3 m.).

Vandflagemusen vil naeppe opholde sig pa8 den planlagte helikopterlandingsplads, men derimod
over de nzerliggende sger og den afvandingskanal fra sgerne, der passerer umiddelbart forbi den
planlagte helikopterlandingsplads.

Dveergflagermus

Dvaergflagermus er udbredt over det meste af landet og er formodentlig Danmarks almindeligste
og talrigeste flagermusart. Da den er staerkt knyttet til frodig Igvskov, mangler den dog i store
dele af Vestjylland og Thy. Sommerkvarterer findes meget almindeligt i huse af meget varierende
type, men ogsa i hule traeer, s& denne art har et bredere udvalg af muligheder end mange af de
andre arter. Nzesten alle sommerkolonier findes mindre end 100 m fra et Igv- eller blandskovbryn
eller haver, parker mv. med god, aeldre traebevoksning. Dvargflagermusen fouragerer iszer langs
skovbryn af zldre Igvskov og i haver med zldre Igvtraeer.

Det vurderes, at de naermeste stgrre, sldre Igvtraeer ligger mere end 300 m fra
helikopterlandingspladsen, og at omradet ikke er velegnet som yngle- eller rastested for
dveergflagermus.

Sydflagermus

Sydflagermusen er en af de almindeligste danske flagermusarter. Sydflagermusen er udbredt
over hele landet bortset fra Thy og det nordvestlige Vendsyssel. Sydflagermusens sommer- savel
som vinterkvarterer findes kun i huse, ned til parcelhusstgrrelse. Den findes i en lang raekke
habitater, hyppigst langs skovkanter, omkring enkeltstdende traeer, over parcelhushaver med
zldre traeer og lignende steder. Endvidere findes den hyppigt omkring gadelamper, iszer sidst pa
sommeren, hvor den udnytter de store mangder insekter, der tiltraekkes af det stzerke lys.

Sydflagermus vil formentlig kunne opholde sig i forbindelse med de bebyggelser, der ligger ca.
200 m fra den pataenkte landingsplads.

Marsvin

Marsvinet forekommer i alle danske farvande pa alle havdybder ned til 200 meter,

men er dog sjeelden i @resund og @stersgen gst for Gedser®’. Ligeledes er den ikke szrlig
almindelig i den centrale del af Limfjorden, men ses dog ind imellem her og i Aalborg Havn (se
f.eks. www.fugleognatur.dk®®). De vigtigste omrader for marsvin i Danmark er Bzeltfarvandene
og det sydlige Skagerrak.

6.5.2.4 § 3 beskyttede omrader

Omradet, hvor helikopterlandingspladsen placeres, er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3
(overdrev), jf. Figur 30.

37 Sggaard, B. & Asferg, T. (red.) 2007. Handbog om arter pd habitatdirektivets bilag IV - til brug i administration og planlaegning.
Danmarks Miljgundersggelser, Aarhus Universitet. — Faglig rapport fra DMU nr. 635. 226 s. http://www.dmu.dk/Pub/FR635.pdf
38 www.fugleognatur.dk/forum/show_message.asp?MessageID=184934)
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Figur 30 § 3 omrader

Lokaliteten er besigtiget af Aalborg Kommune den 12.10.2011. Naturtilstanden er ved
besigtigelsen vurderet til moderat - ringe. Der er betydelig forekomst af invasive og

naeringstolerante arter som for eksempel keempebjgrneklo, stor naelde og vild kgrvel, jf. Figur 29.

6.5.3 Pavirkning fra projektet
De vigtigste pavirkninger i forhold til arter pd habitat- og fuglebeskyttelsesomradernes
udpegningsgrundlag og for arterne pa habitatdirektivets Bilag IV vurderes at vaere stgj og visuel
pavirkning og kollisionsrisiko, iseer ved lave indflyvningshgjder.

6.5.3.1 Generelt vedr. forstyrrelse fra fly- og helikopter
Denne problematik er grundigt belyst i en konsekvensvurdering ved Remg Havn®°. For fuglenes
vedkommende synes vandfuglene at veere den fuglegruppe, der er mest fglsom over for
flyforstyrrelser. Gaes generelt samt sortand er szerdeles falsomme over for lavtgadende fly, mens
gravand, hvinand og bjergand er meget fglsomme. Skarv, svaner, edderfugl, flgjlsand, stor
skallesluger, hjejle, klyde og terner er alle fglsomme over for denne form for forstyrrelse.

Flytypen og den made, hvorpa flyet eller helikopteren passerer en flok fugle, spiller en vaesentlig
rolle for effekten. Der er fire forhold, der har betydning for effekten af overflyvningen:

staj

2. tilstedevaerelsen af et fremmed objekt pa himlen

3. flyvehastighed og

4. flyveruten.

-

Det er plausibelt, at dette ogsa geelder for szeler.

39 Rgmg Havn. 2010. Udvidelse af Remg Havn. Konsekvensvurdering til brug for ansggning om planlaegningstilladelse. Rapport
udarbejdet af Rambgll og DMU.
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Det er veldokumenteret, at flystgj kan forarsage forstyrrelse. Stgjpavirkningen afhaenger af flyty-
pen og afstanden til denne. Stgjniveauet alene kan vaere afggrende for forstyrrelsesgraden, men
danske erfaringer tyder dog p3, at det sjaeldent er stgj alene, men stgj i kombination med de
ovennavnte forhold, der forarsager en forstyrrelse. For bade fugles og salers vedkommende
betragtes helikoptere generelt som den mest forstyrrende flytype.

Tilstedeveerelsen af et fremmed objekt i luften ma formodes at have en forstyrrende effekt i sig
selv. For fugle kan effekten skyldes, at de opfatter flyets silhuet som en rovfugl pd himlen. Dette
kan forklare, hvorfor vandfugle reagerer selv ved passage af mindre, lydsvage fly.

Flyvehastigheden er tilsyneladende vigtig for forstyrrelsens omfang. I modsaetning til, hvad man
ville forvente, er der en tendens til, at hgj hastighed forarsager mindre forstyrrelse. Dette gaelder
formentlig isaer ved flyvning i lav hgjde.

Flyveruten kan have afggrende betydning for forstyrrelsesgraden. Et fly, der kommer
regelmaessigt og hyppigt i en fast rute, har en mindre forstyrrende effekt end et fly, der ikke
fglger et kendt mgnster. Dette er observeret i tilknytning til lufthavne og kan skyldes en vis grad
af tilvaenning til regelmaessigt forekommende passager af iszer stgrre fly. Helikoptere kan med
deres mangvredygtighed derfor forarsage stgrre forstyrrelse end et stgrre fly, der falger en fast
rute.

Samlet set er helikoptere pd grund af deres stgjniveau og flyvehastighed den mest forstyrrende
flytype. Hertil kommer at helikopterens mangvredygtighed tillader en mere uforudsigelig
flyverute, hvilket kan vaere medvirkende til at forhindre eller reducere en mulig tilvaenning hos
vandfugle, som det eksempelvis kan veere tilfaeldet i tilknytning til stgrre lufthavhe med en
regelmaessig passage af stgrre fly.

I Natura 2000-omradet i Vadehavet er den mindste tilladte flyvehgijde for civil flytrafik 450-600
m.

6.5.3.2 Pavirkning i form af forstyrrelser fra helikopter pa fugle i fuglebeskyttelsesomradet.
Hyppig overflyvning med helikopter i flyvehgjder mindre end ca. 300 m vurderes at kunne
pavirke fuglene pa udpegningsgrundlaget vaesentligt. Imidlertid ligger de vigtigste fugleomrader i
en afstand af mere end 7 km fra den planlagte landingsplads, og p& denne afstand vil
helikopteren vaere kommet op i march-hgjden pa 300 m. Hertil kommer, at formentlig under 25
% af flyvningerne vil g8 gennem Natura 2000-omradet, hvilket svarer til mindre end 1-2 flyvning
om ugen. Det skyldes, at helikopterlandingspladsen primeert vil blive anflgjet fra fglgende
destinationer: Flyvestation Aalborg, Karup Flyvestation, helikopterbasen i Skive, samt
ulykkessteder i hele Nordjylland. Fra landingspladsen vil der normalt blive flgjet Aalborg, Karup
Flyvestation, helikopterbasen i Skive eller til Rigshospitalet. P& den baggrund vurderes det, at der
ikke vil veere nogen pavirkning af udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet.

6.5.3.3 Pavirkning i form af forstyrrelser fra helikopter pa spaettet szl og odder i habitatomradet.
Speettet sael bruger ca. 25 % af sin tid pa land og er afhaengig af uforstyrrede landomrdder aret
rundt. Iszer i yngleperioden juni-juli, hvor ungerne fgdes, er det vigtigt med helt uforstyrrede
ynglepladser. I august-september foregar faeldning og parring, og dyrene er her ligeledes meget
pa land. I Grgnland er den forstyrrende effekt af lavtgdende (150 m) fly og helikopter under
optaelling af saler undersggt*®. De fandt, at 6% af dyrene reagerede ved eksempelvis at forlade
isen i en afstand op til 500 m fra flyet, og at 49% af saelerne reagerede i en afstand op til 1500
meter fra helikopteren. Helikopterflyvning i lav hgjde og i en uforudsigelig rute pavirker altsd
halvdelen af seelerne mod hver tyvende ved fly.

Som naevnt i afsnit 6.5.3.2 vil overflyvning af Natura 2000-omradet ske mindre end 1-2 gang om
ugen og i langt stgrsteparten af omradet ved march hgjden pa 300 m. Det vurderes derfor, at
spaettet sael ikke vil pavirkes af etablering af helikopterlandingspladsen.

40 Born, E.W., Riget, F.F., Dietz, R & Adriashek, D. 1999. Escape responses of hauled out ringed seals (Phoca hispida) ) to aircraft
disturbance. Polar Biology 21: 171-178.



For odders vedkommende vurderes der ikke at veere en vaesentlig pavirkning, idet odder kun vil
veere strejfgaest langs kysten, og der kun vil vaere forholdsvis fa starter og landinger gennem
dggnet.

6.5.3.4 Pavirkning af bilag I arter i form af forstyrrelses- og kollisionsrisiko fra helikopter

Denne pavirkning vil kun veere aktuel ved lav indflyvning over sg- og rgrskovsomradet. Det vides
ikke, hvor fglsom rgrhgg og rgrdrum er over for denne type pavirkning, men det er dog
sandsynlig, at der er en vaesentlig forstyrrelsespavirkning ved overflyvning i lav hgjde, hvor der
ogsa vil vaere en kollisionsrisiko med rgrhgg. Risikoen for pavirkning vil vaere stgrst i
yngleperioden fra marts-juli.

6.5.3.5 Pavirkning af bilag IV arter

Padder

Det vurderes, at strandtudse ikke pavirkes, da den sandsynligvis ikke forekommer i omradet.
Det vurderes, at spidssnudet frg ikke vil pdvirkes vaesentligt, da omradet, der inddrages til
landingsplads, er lille i forhold til det samlede potentielle levested i omradet. Da det er domineret
af hgje, naeringskraevende urter, er det heller ikke et velegnet levested.

Flagermus

Den potentielle pavirkning af damflagermus vil formentlig besta i en risiko for kollision med
rotorblade under fadesggning i omradet. Det vurderes, at der vil vaere tale om en uvaesentlig
pavirkning, da hyppigheden af landinger er lav, idet der i gennemsnit vil forekomme en
helikopterlanding i 200 ud af 365 dage om aret, og 25 % vil foregd om natten.

Det samme vurderes at geelde for vandflagermus og dveergflagermus, hvor sidstnsevnte vurderes
ikke at forekomme inden for 300 m fra landingspladsen. Sydflagermus vil formentlig vaere lidt
mere udsat, da denne art ofte fouragerer omkring gadelygter og projektgrer med kraftigt lys.
Igen set i forhold til, at der er forholdsvist fa landinger, og arten er forholdsvis almindelig,
vurderes det, at der ikke vil veere vaesentlige pavirkninger af bestanden.

Marsvin

Marsvin er fglsom over for undervandsstgj, f.eks. den type stgj der opstdr ved nedramning af
spuns. Med baggrund i, at der ikke er tale om undervandsstgj fra den kommende
helikopterlandingsplads, og at marsvinet fortrinsvist er registreret i omrader et stykke herfra,
f.eks. Aalborg Havn, vurderes det, at marsvinet ikke vil pavirkes af den planlagte
helikopterlandingsplads.

6.5.3.6 Pavirkning af § 3 omrader

6.5.4

En mindre del af det beskyttede omrade, der har en lav naturkvalitet, inddrages til
helikopterlandingsplads og vil dermed ikke fungere som naturomrade. Med baggrund i det lille
areal og den lave naturkvalitet vurderes, at der kun vil vaere tale om en mindre pavirkning.
Endvidere genetableres omradet efter 8 ar, ndr landingspladsen nedlaegges.

Kumulative effekter

Det vurderes, at der er en kumulativ effekt i forhold til pavirkning af fugle pa
fuglebeskyttelsesomradets udpegningsgrundlag i form af forstyrrelse fra startende og landende
fly i Aalborg lufthavn, jagt, forstyrrelse gennem faerdsel af mennesker til vands og til lands.

Det vurderes, at der er en kumulativ effekt i forhold til pavirkning af speaettet sael og odder i
habitatomradet i form af forstyrrelse fra startende og landende fly i Aalborg lufthavn samt
forstyrrelse gennem feaerdsel af mennesker til vands og til lands.

Det vurderes, at der er en kumulativ effekt i forhold til pavirkning af bilag I arter i form af
forstyrrelse af mennesker og lgsgdende hunde.

Det vurderes, at der ikke er kumulative effekter i forhold til pavirkning af bilag IV arter og
pavirkning af § 3 omrader.
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Afvaergeforanstaltninger

Det vurderes, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering

Pavirkningen af natur, flora og fauna er i det folgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Fuglearter pa Lille Regional Mellem Midlertidig Ingen/ubetyde

udpegnings- lig

grundlag

Habitatarter Lille Regional Lille Midlertidig Ingen/ubetyde
lig

Bilag I arter Mellem Lokal Mellem Midlertidig Moderat

uden for

fuglebeskyttel

sesomrddet

Bilag IV arter Lille Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetyde
lig

§ 3 omrade Stor Lokal lille Midlertidig Mindre

Landskab og visuelle forhold

Metode

Kortlaegning og vurdering af de landskabelige interesser omkring den planlagte landudvidelse er

foretaget pa baggrund af udpegninger i Aalborg Kommuneplan, samt besigtigelser i omradet.

Vurderingerne omfatter alene pavirkningerne i driftsfasen, hvor der forekommer visuelle

pavirkninger af landskabet.

Vurderingen af de landskabelige pavirkninger er desuden understgttet af en raekke fotos af

projektomradet og den eksisterende landingsplads ved Ralvej i Aalborg. Det er ikke udarbejdet

visualiseringer af projektet, da anleegget er meget begraenset i omfang. Det er i stedet valgt at

understgtte vurderingen af den visuelle pdvirkning med fotos af den eksisterende landingsplads.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende i Mglholm-kvarteret i den vestlige del af Aalborg. Mglholms struktur
er i hgj grad praeget af abne landskaber langs fjorden, rekreative omrader og et boligomrdde syd
herfor. Projektomrgdet er beliggende i naerheden af kolonihaveforeningen Norden.

Fjorden og de lave enge er et vaesentligt karakteristika ved omradet. Mglholms enge er haevet
havbund fra Stenalderhavet, og Annebergstien samt skraenten mod Hasseris, der ligger gst for
omrédet, markerer Stenalderens kystlinje og overgangen mellem engen og bakken.

Engenes &bne landskabelige karakter betyder, at rumoplevelsen straekker sig udover fjorden til
Egholm og Gjgl. Hasseris Skov ligger som en markant grgn "mur" mod vest, og afgraenser derved
det byneere fjordlandskab, mens bykanten mod @gst markeres af renseanlaeggets
bygningsvolumener, som ses pa lang afstand.
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Figur 31 Projektomrddet ved Mglholm Fjordeng og det naerliggende Renseanlag Vest

Projektomrddet er en del af et stgrre omrade, som ejes af Renseanlaeg Vest. Dele af
renseanlaeggets arealer anvendes til slamudlaegning. Selve projektomradet anvendes dog ikke
laengere til slamudlzegning, jf. Figur 10.

Kommuneplanen indeholder udpegninger af kystlandskaberne inden for kystnaerhedszonen.
Projektomradet er udpeget som “Omrade A, det naere kystlandskab”, jf. Figur 32.
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Figur 32 Omrade A, Det neere kystlandskab, jf. retningslinje 11.4.1 i Aalborg Kommuneplan

6.6.3 Pavirkning fra projektet

Projektomradet ligger tzet ved fjorden i udkanten af det naere kystlandskab, vest for Renseanlaeg

Vest.
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Figur 33 Projektomrddet set fra Mglholmsvej, med Renseanlaeg Vest i baggrunden

Omrédets flade og 8bne karakter gar, at projektet vil vaere synligt fra alle sider. Omradets 8bne
landskabelige karakter, hvor rumoplevelsen straekker sig udover fjorden, vil dog medvirke til, at
omradet opleves som et stort landskabsrum, der ikke er sd sarbart over for projektets mindre
anlaeg.

Projektet vurderes derfor ikke at give anledning til en vaesentlig pavirkning af landskabet, da
projektets anlaeg er meget begraenset i omfang, jf. Figur 34, Figur 35 og Figur 36.
Landingspladsen vil derfor primaert vaere synligt, nar der er helikopteroperationer pa pladsen. Der
forventes samlet op til 200 landinger om aret, hvor helikopteren er pa pladsen i en begraenset
periode. Den samlede tid, hvor der er helikopteroperationer pa pladsen, er dermed meget
begraenset.

Teknikskab  Befaestet landingsplads Skilt

Vindpose 09 lysfyr

Figur 34 Den eksisterende landingsplads ved Ralvej i Aalborg

76



A

7’ 4 -

e 3 :
vindpose i baggrunden
1 y

i

' 1 4
Perimeterlys med

Figur 35 De enkelte anlaeg ved den eksisterende landingsplads ved Ralvej i Aalborg
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Figur 36 Den eksisterende befaestede landingsplads ved Ralvej i Aalborg

Kumulative effekter
Der er ikke kumulative effekter pa landskab og visuelle forhold.

Afveergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er behov for afveergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering
Landskabet og de visuelle forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at landskabet bliver pavirket i mindre grad, da projektet har et meget begraenset
omfang. Pavirkningen vil vaere lokal og midlertidig, da landingspladsen kun skal anvendes, indtil
det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar. Sandsynligheden vurderes til
meget stor, nar anlagget realiseres.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser

for udbredelse af grad af
miljgpdvirkning miljgpavirkning omgivelserne

Landskabet Meget stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
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Rekreative interesser

Anvendt metode

Kortleegning og vurdering af de rekreative interesser omkring den planlagte landingsplads er
foretaget pa baggrund af en besigtigelse af omrddet, Aalborg Kommunes planlaegning og luftfotos
fra Danmarks Miljgportal.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.



6.7.2 Eksisterende forhold
Omradet omkring den kommende landingsplads ligger inden for lokalplanen for Renseanlaeg Vest.
Lokalplanen udlaegger omradet til renseanlaeg samt giver mulighed for, at arealerne sydvest for
renseanlagget kan anvendes til udspredning af slam og sand fra renseanlaegget. Sgerne i den
sydlige del af omradet er udlagt til reakreativ anvendelse.

@st for sgerne ligger kolonihaveforeningen Norden.

(Norden¥
’

4 7 A
Signaturforklaring
FLE™
tese
® Landingsplads for
; lzegehelikoptere
¥ Rekreative ruter
Eksisterende overordnet
rekreativt stinet

_ Planlagt overordnet
rekreativt stinet

Lokalplangreense

Figur 37 Stierne i omrade samt kolonihaveforeningen Norden

Der udlaegges ikke laengere slam pa arealerne i nzerheden af den kommende landingsplads, og
omradet er overgdet til udyrket areal af naturkarakter (se kapitel 6.5). Der er efter afslutningen
af anvendelsen til slamdepot etableret stier i omrddet, og det anvendes i dag rekreativt til
gature, hundeluftning m.m.

6.7.3 Pavirkning fra projektet
Idet omradet omkring landingspladsen i dag anvendes rekreativt, vil der ske en pavirkning af de
rekreative interesser. Inddragelsen af areal til landingspladsen vil ikke pdvirke de rekreative stier
. o
i omradet.

Rekreativ faerdsel vil foregd ved siden af landingspladsen, men i forbindelse med landinger og
take-off er det ikke tilladt for gdende og cyklister at ga henover eller teet forbi landingspladsen.
Dette varer typisk 5-10 min pr. flyveoperation, og i dette korte tidsrum vil landingspladsen vaere
en barriere for den videre faerdsel i omradet. Der vil ikke blive opsat hegn omkring
helikopterlandingspladsen men i stedet skilte, som advarer mod at faerdes i omradet, nar der
kommer helikoptere.

Ved starter og take-off vil der desuden vaere en pavirkning med stgj og vind, jf. kapitel 6.1 og
6.3. Malinger pd induceret vind ved helikopterlandinger foretaget ved Bornholm Lufthavn har



6.7.4

6.7.5

6.7.6

6.8

6.8.1

6.8.2

vist, at vindp&virkningen vil fgles som et pludseligt kraftigt vindstad, jf. kapitel 6.3. Nar
helikopteren holder "parkeret" pa landingspladsen, er det igen tilladt at faerdes forbi
landingspladsen. Det vurderes, at disse pavirkninger har en begraenset pavirkning af de
rekreative interesser i omradet, da stgj- og vindpavirkningerne sker i begraenset omfang.

Der vil desuden ske en stgjpavirkning af kolonihaveforeningen Norden, som beskrevet i kapitel
6.1 om stgj.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, der kan have en kumulativ effekt med landingspladsen.

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergetiltag, ud over de advarselsskilte, som er en del af projektet.

Sammenfattende vurdering
De rekreative interesser er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Med 200 operationer om 3ret, heraf ca. 25 % om natten, vurderes det at veere en begraenset
pavirkning af mulighederne for rekreativ anvendelse af omradet.

Det vurderes, at de rekreative interesser bliver pavirket i mindre grad, da projektet har et meget
begraenset omfang. Pavirkningen vil vaere lokal og midlertidig, da landingspladsen kun skal
anvendes, indtil det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar.
Sandsynligheden vurderes til meget stor, nar anlaegget realiseres.

Rekreative Meget stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
interesser

Geologi og kulturhistoriske interesser

Anvendt metode
Vurderingerne af de kulturhistoriske interesser er foretaget ud fra Trap Danmark (flere udgaver),
historiske kort (brede og hgje mélebordsblade) samt lokalhistorisk viden.

Vurderingen af geologi er foretaget ud fra GEUS jordartskort og Danmarks hgjdemodel fra 2006
samt kendskab til omradet fra undersggelserne i forbindelse med etablering af renseanlaegget.

Det vurderes, at data for vurderingerne er gode.

Eksisterende forhold
Den kommende landingsplads ligger pd lave strandengsarealer ud til Limfjorden. De har
oprindeligt veeret brugt til greesning og opfedning af stude.

Omradet vest for renseanlaegget bestar af tidligere havbund fra stenalderhavet. Overfladen
bestar af marint sand og ler. I store dele af omrddet omkring renseanlaegget er der under
overfladen tykke lag med blgd marint dynd, jf. Figur 38.
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Figur 38 GEUS jordartskort*!

I omradet syd og sydvest for den kommende landingsplads er der ler, som har veeret anvendt pa
et lokalt teglvaerk. I slutningen af 1800-tallet blev der etableret et teglvaerk pa arealet vest for
den kommende landingsplads. Der blev foretaget indvinding af ler i det omrade, der i dag er sger
mellem fjorden og kolonihaverne. Der er ikke spor af teglvaerket i dag.

41 Geus.
http://data.geus.dk/geusmap/?mapname=denmark#zoom=7.688105811011917&lat=6323286.6273387&lon=552268.82458478&laye
rs=&visiblelayers=Topografisk&filter=&wkt=
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Figur 39 Hgje malebordsblade fra omkring 188042

\ \’ (’ .
S -~ \

Signaturforklaring
hoe,
tese
PY Landingsplads for
laegehelikoptere

Lokalplangraense

Der blev senere etableret en cementfabrik (Norden) gst for omradet. Der blev produceret cement

fra 1898 til 1972.

I forbindelse med cementproduktionen blev der indvundet ler pa arealerne sydvest for
cementfabrikken, og det er den samlede lerindvinding til bade teglvaerket og cementfabrikken,
der har skabet sgerne i omradet. En del af sgerne er efterfglgende fyldt op med diverse
fyldmateriale. De tilbageveerende sger forteeller historien om rastofindvindingen i omradet.

42 Danmarks Miljgportal. http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
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Figur 40 Brede malebordsblade fra 1920'erne®?

Efter afslutning af cementproduktion overgik Norden til maskinfabrik, der gik konkurs i 1992
samt igen i 1994.

Som en del af arbejdet med at forbedre spildevandsrensningen etablerede Aalborg Kommune i

1979 et stort samlet renseanlaeg (Renseanlaeg Vest) pa arealerne umiddelbart gst for den

kommende landingsplads. I forbindelse med driften af renseanlaegget er der udlagt slam og sand
o o .

pa arealerne sydvest for renseanlagget, saledes at karakteren af strandeng er andret til et

menneskeskabt udyrket areal af naturkarakter med en overflade omkring kote 1,7-1,9 m over

DNN som fglge af opfyldningen med slam og sand.

Pavirkning fra projektet

Omradet er praeget af den menneskelige aktivitet i omradet, og der er hverken geologiske
beskyttelsesinteresser eller kulturhistoriske interesser knyttet til det areal, hvor landingspladsen
etableres. Umiddelbart syd for landingspladsen findes dog rastofsgerne, som har en
kulturhistorisk interesse, men de pavirkes ikke af projektet. Derudover etableres landingspladsen
i terraen, og vil derfor ikke sendre karakteren af omradet.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan vaere en kumulativ effekt.

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering

De geologiske forhold og de kulturhistoriske interesser er i det fglgende vurderet ud fra
kriterierne i Kapitel 5.

43 Danmarks Miljgportal. http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
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Réstofsgerne pavirkes ikke, og der er i gvrigt ikke vaesentlige kulturhistoriske interesser i
omrédet. Der sker ikke en pavirkning af geologiske interesser.

Det vurderes, at de kulturhistoriske interesser bliver pavirket i ubetydelig grad eller slet ikke
bliver pavirket, da projektet ikke pdvirker de kulturhistoriske interesser i omradet.

Det vurderes, at de geologiske forhold bliver pavirket i ubetydelig grad eller slet ikke bliver
pavirket, da der ikke er geologiske interesser i omradet.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser
for udbredelse af grad af
miljopdvirkning miljepdvirkning omgivelserne
Kulturhistori  Meget lille Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig
ske
interesser
Geologi Meget lille Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig
Jord

Anvendt metode
Vurderingen er foretaget ud fra Miljgportalens oplysninger om jordforurening, lokalplan nr. 05-
001 og Danmarks hgjdemodel fra 2006.

Det vurderes, at data for vurderingen er god.

Eksisterende forhold
Landingspladsen etableres p et areal, som har veeret anvendt til opfyldning i forbindelse med
driften af Renseanlaeg Vest.

Der har, som beskrevet i kapitel 6.8 om kulturhistoriske interesser, tidligere veeret et teglvaerk i
omrédet, som har haft rettigheder til indvinding af ler til brug i cementproduktion. Der er ikke
registreret jordforurening pa arealet ifslge Miljgportalen®®.

Der er i forbindelse med driften af Renseanlaeg Vest foretaget en opfyldning med slam og sand
fra renseanlaegget. Der foretages ikke laengere opfyldning pa arealet, hvor landingspladsen skal
veere, og omradet har i dag karakter af et naturomrade.

Pavirkning fra projektet
Landingspladsen etableres uden for det omrdde, hvor der tidligere har veeret registreret
rastofrettigheder, jf. Figur 41.

44 Danmarks Miljgportal. http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
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Der anvendes i dag alternativer til ler i forbindelse med cementproduktion for at f& en mere
energivenlig produktion, og det forventes ikke, at der vil blive behov for at udvinde yderligere ler
. o

i omradet.

Anvendelsen til landingsplads er ikke fglsom over for opfyldningen med slam og sand fra driften
af renseanlaegget, da omraddet i dag har karakter af et naturomrade, og opfyldningen af
projektomradet er afsluttet.

Der skal ikke foretages tankning eller service af helikopterne p& landingspladsen, og det vurderes
derfor, at der kun er en minimal risiko for spild af olie. Det er kun i forbindelse med egentlige
uheld og havari, at der vil kunne forekomme spild. Der er fast beleegning pa pladsen og dermed
mulighed for opsamling af spildt olie/breendstof. Det vurderes pd den baggrund, at risikoen for en
egentlig jordforurening er meget begraenset.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan vaere en kumulativ effekt.

Afvaergeforanstaltninger

Ved indtreedelse af uheld bgr der foretages en oprydning umiddelbart herefter, sdledes at der
ikke sker en jordforurening. Aalborg Kommune har et miljgberedskab, der sikrer, at miljgvagten
tilkaldes ved akutte miljguheld.

Det vurderes pa den baggrund, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger.

Sammenfattende vurdering
Pavirkning af jordbundsforholdene er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

45 Region Nordjylland, R3stofplan 2012. http://raastofplan.rn.dk/DKplan/DKplan.aspx?Planld=3
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Det vurderes, at jordbundsforholdene kan blive pavirket i ubetydeligt omfang ved uheld eller
spild. Pavirkningen vil veere lokal/regional og vedvarende. Sandsynligheden vurderes til meget
lille.

Jordbund Meget lille Lokal/regional Lille Vedvarende Ubetydelig

6.10 Vand

6.10.1 Anvendt metode
Der er anvendt viden fra tilsvarende landingspladser samt Danmarks Miljgportal.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

6.10.2 Eksisterende forhold
Den kommende landingsplads ligger mellem Limfjorden og rastofsgerne. Der er ca. 100 m til
fijorden og ca. 140 m til de gamle rstofsger.

Der forefindes ingen drikkevandsinteresser i omradet.

6.10.3 Pavirkning fra projektet

Selve landingspladsen bestar af et begraenset befaestet areal, og regnvand nedsives langs med
2

kanten af det befaestede areal. Det nye befaestede areal til landingspladsen omfatter ca. 450 m-.

Der er stor afstand til de neermeste vandomrader, og det vurderes, at der ikke vil vaere en
pavirkning af vandmiljget som fglge af den lokale nedsivning.

Det vurderes desuden, at der ikke sker en pavirkning af drikkevandsinteresser, da der ikke er
drikkevandsinteresser i omradet.

Der skal ikke foretages tankning eller vedligehold af helikopterne p& pladsen, og det vurderes
derfor, at der kun er en minimal risiko for spild af olie. Der skal heller ikke foretages afisning,
som man ser ved lufthavne. Det er kun i forbindelse med isslag eller lignende, at der kan blive
behov for tiltag for at sikre friktion p& arealet, s& personalet sikkert kan fa patienterne fra
helikopteren og over til ambulancen. Det er derfor kun i forbindelse med egentlige uheld og
havari, at der vil kunne forekomme spild.

6.10.4 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan vaere en kumulativ effekt.

6.10.5 Afvaergeforanstaltninger
Ved indtraedelse af uheld bgr der foretages en oprydning umiddelbart herefter, sdledes at der
ikke sker en forurening af vandmiljget. Aalborg Kommune har et miljgberedskab, der sikrer, at
miljgvagten tilkaldes ved akutte miljguheld.

Det vurderes pa den baggrund, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger.

6.10.6 Sammenfattende vurdering
Vand er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at vandmiljget kan blive pavirket i ubetydeligt omfang ved uheld eller spild.
Pavirkningen vil vaere lokal/regional og vedvarende. Sandsynligheden vurderes til meget lille.
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Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser

for udbredelse af grad af
miljopdvirkning miljepdvirkning omgivelserne
Vand Meget lille Lokal/regional Lille Vedvarende Ubetydelig

6.11 Transport

6.11.1 Anvendt metode
Der er anvendt lokal viden om vejnettet. Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

6.11.2 Eksisterende forhold

Transport til og fra omradet sker ad Mglholmsvej, og vurderes i hgj grad at besta af transport til
Renseanlaeg Vest, kolonihaveforeningen Norden samt den nordvestlige del af Hasseris. Mod vest
kan der ad Mglholmsvej opnas forbindelse til Restrup Enge og Ngrholm, mens der mod @st opnds
forbindelse til Aalborg Midtby samt Limfjordsbroen.

I dag ankommer der helikoptere til den nuvaerende landingsplads ved Ralvej gst for Friluftsbadet,

hvorfra transport til/fra Sygehus Syd foregdr med ambulance ad Vestre Fjordvej, Annebergvej,
Kong Christians Allé samt Hobrovej.

6.11.3 Pavirkning fra projektet
I den fremtidige situation vil den nuvaerende transport til omradet stige op til 200 landinger pr.
ar. For hver helikopterlanding er der ligeledes ankomst og afgang med en ambulance. Heraf vil
en af disse ture muligvis veere med udrykning.

Transport med ambulance vil foregd ad Mglholmsvej, Annebergvej, Kong Christians Allé samt
Hobrovej. Ruten er 4,2 km. Stgrstedelen af ruten er sammenfaldende med den nuveaerende
ambulancerute fra landingspladsen til sygehuset, jf. Figur 42.
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Figur 42 Nuvarende rute (bld) og fremtidig rute (orange) for ambulancetrafik til landingspladserne

Der er i neervaerende miljgrapport regnet med op til 200 helikopterlandinger, hvilket er en
forggelse i forhold til antallet af landinger i dag, da der generelt forventes en stigning i antallet af
helikopteroperationer som del af akutberedskabet i forbindelse med den permanente
landsdaekkende HEMS-tjeneste. P& den del af ambulanceruten, som er sammenfaldende med den
nuveaerende rute, vurderes pavirkningen at vaere minimal, da der i forvejen er meget store
trafikmaengder pa disse veje.

P& straekningen, hvor ruterne ikke er sammenfaldende, vil der komme 400 ekstra bilture pr. ar,
hvilket svarer til ca. 1 ekstra biltur pr. degn. Nar der ses pa den gennemsnitlige arsdggnstrafik
(ADT), foretages afrundinger der ggr, at en sddan forggelse ingen betydning har.

Det ggede antal ambulanceture medfgrer en meget begraenset stigning i trafikken, og der
vurderes ikke at vaere en pavirkning ifht. barriereeffekt, luftforurening, trafiksikkerhed eller
kapacitet.

6.11.4 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan vaere en kumulativ effekt.

6.11.5 Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

6.11.6 Sammenfattende vurdering

Transport er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Pavirkningen fra transport vurderes at vaere ubetydelig, da 400 ekstra bilture pa et ar, kun svarer
til en forggelse af ADT med ca. 1 bil pr. dggn. Pavirkningen vil vaere lokal og midlertidig, da
landingspladsen kun skal anvendes, indtil det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret
om ca. 8 &r. Sandsynligheden vurderes til meget stor, nar anlaegget realiseres.
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Transport Meget stor Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig

6.12 Sundhed

6.12.1 Anvendt metode
Til vurderingen af pavirkningen af menneskers sundhed er der anvendt viden fra andre projekter,
viden fra tilsvarende landingspladser, samt Miljgministeriets tillzeg til vejledning om stgj fra
flyvepladser.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

6.12.2 Eksisterende forhold
Omradet omkring den kommende landingsplads ligger inden for lokalplanen for Renseanlaeg Vest.
Projektomradet er tidligere anvendt til udlaegning af slam og sand fra renseanlaegget. Omradet er
i dag overgdet til udyrket areal af naturkarakter, og det anvendes i dag rekreativt til gdture m.m.

6.12.3 Pavirkning fra projektet
Det vurderes, at etablering af en landingsplads til laegehelikoptere, som en del af den
landsdaekkende HEMS-tjeneste, har en positiv indvirkning pa befolkningens sundhed, da
tjenesten har til formal at hgjne kvaliteten af den akutte redningstjeneste i Danmark og sikre en
gget tilgaengelighed til livreddende behandling fra regionens yderomrader.

Landingspladsen etableres teet ved omrdder, hvor der sker udlagning af slam fra Renseanlaeg
Vest, jf. Figur 43. Det vurderes, at smitterisikoen som fglge af landingspladsens naerhed til
aktiviteterne pa slamspredningsarealerne udggr en ubetydelig sundhedsrisiko for patienterne.
Farst og fremmest opholder patienterne sig udendgrs ved overfgrsel fra ambulance til helikopter
og omvendt i ret begraenset tid. For det andet finder handteringen af slammet ogsa sted i et
begraenset tidsrum samt pa en forholdsvis stor afstand fra landingspladsen, hvilket vil ggre det
svaert, hvis ikke umuligt, for bioaerosolerne*® at overleve transporten fra
slamspredningsarealerne til landingspladsen taget i betragtning deres ringe evne at overleve
uden for deres beskyttede miljg. Vurderingen bygger pa miljsgodkendelsen til deponering af sand
og overskudsslam ved Renseanlaeg Vest*” samt rapporten “Sand- og slamudlaegningsarealer pd
RAV og RAG"E,

46 Bioaerosoler er mikroskopiske luftb&rne partikler (aerosoler).
47 Aalborg Kommune, 1998, Miljggodkendelse til deponering af sang og overskudsslam ved Renseanlaeg Vest.
48 Aalborg Forsyning, Kloak, 2013. Sand- og slamudlzaegningsarealer p8 RAV og RA@.


http://da.wikipedia.org/wiki/Aerosol

Figur 43 Slamudlaegningsarealer (markeret med rgdt) naer landingspladsen ved Renseanlaeg Vest

Landingspladsen vil give anledning til overskridelse af de vejledende stgjgreenser om natten, jf.
kapitel 6.1. Det er iszer i natperioden, at en helikopteroperation kan medfgre ggede gener, bl.a. i
form af sgvnforstyrrelser. I en rapport fra det norske “"Folkehelseinstitutt” er der sammenholdt en
reekke undersggelser om sandsynligheden for at blive veekket ved forskellige stgjniveauer fra fly
og anden trafik. Undersggelserne indikerer en meget lille risiko for at blive vaekket ved
maksimalniveauer indendgrs omkring 45 dB. For almindelige danske huse uden s&rlige tiltag for
at forbedre lydisolationen svarer dette til et udendgrs maksimalniveau pa ca. 70 dB. De samme
undersggelser viser, at en stigning i stgjniveauet pa 10 dB (til 80 dB), svarende til et
maksimalniveau indendgrs pa 55 dB, giver en meget beskeden forggelse af risikoen for at blive
vaekket (ca. 1-2 %). Ved yderligere stigning i stgjniveau, begynder risikoen at stige betydeligt *°.

P& landingspladsen forventes at vaere op til 200 landinger om aret, hvoraf 25% forventes at ske
om natten. Det kan derfor forventes, at der er ca. 1 gang om ugen er en landing pa pladsen om
natten. Det er dog kun hver anden af disse landinger, der foregar med helikoptere af typen EH
101.

Alle omrader, der ligger taettere pa helikopterlandingspladsen end ca. 1.300 meter, kan blive
udsat for stgj over 85 dB, hvis en helikopter af typen EH 101 passerer ind over. Omrader, der
ligger teettere pa landingspladsen end ca. 500 meter, kan blive udsat for stgj over 85 dB, hvis en
helikopter af typen EC 135 passerer ind over. Der er dog tale om en stgjkilde, som optraeder
kortvarigt med lange mellerum. De fleste helikopterpassager vil dog veere koncentreret i
vinkelomraderne sydvest og nordgst for helikopterlandingspladsen, da indflyvning over
Limfjorden og i modvind vil veere foretrukket. I disse indflyvningsretninger er antallet af boliger
begraenset.

43 Miljeministeriet, 2013. Tillaeg til vejledning nr. 5/1994: Stgj fra flyvepladser.
http://mst.dk/media/mst/83336/Tillaeg%20til%20flystgjvejledning%20(2013).pdf

90



91

P& baggrund af de beregnede stgjniveauer kombineret med antallet af starter og landinger,
forventede indflyvningsretninger, samt viden om sgvnforstyrrelser medfgrer, at den samlede
pavirkning af mennesker sundhed som fglge af stgjpavirkning vurderes at vaere mindre.

Det vurderes, at de rekreative interesser bliver pavirket i mindre grad, jf. kapitel 6.7, da
projektet har et meget begraenset omfang. Det vurderes p8 den baggrund, at projektet har en
ubetydelig pavirkning af menneskers sundhed som fglge af en pavirkning af omradets rekreative
interesser.

6.12.4 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan vaere en kumulativ effekt.

6.12.5 Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

6.12.6 Sammenfattende vurdering

Pavirkning af sundhed er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at menneskers sundhed kan blive pdvirket i mindre omfang som fglge af
stgjpavirkning ved passage af en helikopter af typen EH 101. Pavirkningen vil vaere lokal/regional
og midlertidig, da landingspladsen kun skal anvendes, indtil det nye Universitetshospital i Aalborg
@st er etableret om ca. 8 ar. Sandsynligheden vurderes til mellem.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser

for udbredelse af grad af
miljopdvirkning miljepdvirkning omgivelserne
Sundhed Mellem Lokal Lille Midlertidig (og Mindre
i korte periode)

6.13 Klimatiske forhold

6.13.1 Anvendt metode

Vurderingen er foretaget ud fra generel viden om klimapavirkninger, Aalborg Kommunes plan for
klimatilpasning, veaerktgjerne pa Klimatilpasning.dk og Danmarks hgjdemodel fra 2006 over
omradet.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

6.13.2 Eksisterende forhold

Omradet ligger inden for lokalplanen for Renseanlaeg Vest. Arealet er en tidligere strandeng, hvor
der er foretaget opfyldning med slam fra renseanlaegget. Det har i dag en kote (hgjde over
normalvandstanden) pa 1,7-1,9.

6.13.3 Pavirkning fra projektet

FN's klimapanel forventer, at der vil ske aendringer af klimaet i Igbet af de kommende 30-40 &r,
og arealer til byudvikling og byomdannelse kan veere i risiko for pvirkning fra klimaforandringer.
De vaesentligste sendringer vil veere gget vandstand samt andret nedbgr og flere storme.
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Figur 44 Retningslinje 2.1.6 Byudvikling, byomdannelse og klimatilpasning

Som det fremgar af Figur 44 ligger projektomradet pa graensen til et areal, hvor der er 5 % (eller
mere) sandsynlighed for oversvgmmelse i 2050.

Den nye helikopterlandingsplads skal anvendes i en kort arraekke, indtil det nye sygehus i
Aalborg @st er bygget faerdigt og er klar til drift. Det forventes, at der vil vaere behov for pladsen
i de naeste ca. 8 ar. Dette er sa kort en periode, at klimaaendringerne ikke for alvor vil sld
igennem.

Landingspladsen etableres som en befaestet plads pa terraen og skal betjenes af de eksisterende
veje. Terraenet er sa hgijt, at der ikke inden for den periode, hvor pladsen skal anvendes,
forventes jeevnlige oversvgmmelser, der kan blive et problem for driften.

Det a&ndrede klima med flere storme og gget nedbgr, forventes heller ikke at blive et problem for
driften af selve pladsen. Dog kan stormvejr pavirke selve flyvningerne, men klimaaendringerne
vurderes ikke at fa betydning inden for landingspladsens korte driftsperiode

Der er sa fa flyvninger, at udledninger i forbindelse med disse ikke vil kunne pavirke
klimazendringerne vaesentligt, jf. kapitel 6.2.

6.13.4 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, der vil kunne forstaerke miljgpavirkningerne.

6.13.5 Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

6.13.6 Sammenfattende vurdering
Pavirkning af de klimatiske forhold er i det falgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.
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Det vurderes, at projektet bliver pvirket i ubetydelig grad eller slet ikke bliver pavirket af
klimaaendringerne, da landingspladsen ligger pa et areal, hvor terraenet er sa hgit, at der ikke
forventes oversvgmmelse i driftsperioden som fglge af klimaaendringerne.

Oversvgmme Meget lille Lokal Ingen - Ingen/Ubetydelig
Ise

6.14 Afledte sociogkonomiske forhold
Med afledte sociogkonomiske forhold, som en mulig falge af miljgpavirkningerne, forstds farst og
fremmest samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige pavirkninger. Pavirkninger kan f.eks.
vaere indflydelse p& omradets erhvervsliv eller sociale struktur, muligheder pd mobilitet og
oplevelser, og pavirkninger af gkonomien for tredjemand som fglge af de forventede
miljepavirkninger. Desuden omfatter de sociogkonomiske effekter ogsd effekter for befolkning og
samfund; typisk pavirkninger af rekreative interesser og sundhedseffekter som fglge af stgj,
emissioner osv.

6.14.1 Anvendt metode
De afledte sociogkonomiske konsekvenser beskrives og vurderes ud fra de miljgmaessige
konsekvenser, der er beskrevet i de respektive vurderingskapitler.

De miljgeffekter, der vurderes at have stgrst betydning er:
e Stgj og vibrationer
e Rekreative interesser

6.14.2 Eksisterende forhold
Stgj og vibrationer
Der er i dag ingen helikopterflyvninger i det omrade, hvor der planlaegges for en ny
landingsplads. Den eksisterende midlertidige landingsplads ved Ralvej er placeret taettere pa
bymaessige omrader end den planlagte landingsplads ved Mglholm.

Rekreative interesser
De primaere rekreative interesser i omradet er kolonihaveforeningen Norden, der er placeret ca.
170 meter gst for landingspladsen. Derudover er der en raekke rekreative stier i omradet.

6.14.3 Pavirkning fra projektet
Staj og vibrationer
Helikopterflyvningerne til og fra landingspladsen vil medfgre en stgjpavirkning af de
omkringliggende omrader. Beregningerne viser, at de vejledende graensevaerdier for
helikopterstgjens middelniveau overskrides i kolonihaveforeningen Norden. De vejledende
graensevaerdier for stgj om natten bliver desuden overskredet, ndr der forekommer en
overflyvning, jf. kapitel 6.1.

Da der samlet set sker ca. 200 landinger pr. ar svarende til et gennemsnit pa ca. 4 pr. uge

vurderes det, at der vil ske en mindre pavirkning af befolkningen, der bor taet pd

landingspladsen. Det kan ikke udelukkes, at stgj fra helikoptertrafikken kan pavirke

ejendomspriserne i omradet. Bortset fra kolonihaveforeningen Norden er der dog ikke boliger teet
o . . o . . . o

pa landingspladsen, og umiddelbart vurderes effekten pa ejendomspriserne i omradet som

vaerende lille.

Rekreative vaerdier

Ved etablering af landingspladsen inddrages et meget begraenset areal til projektet. Det
vurderes, at stg@j fra helikoptertrafikken kan pévirke de rekreative interesser, men det vurderes,
at de rekreative interesser bliver pdvirket i mindre grad, jf. kapitel 6.7. Det vurderes pa den
baggrund, at pavirkningen af de sociogkonomiske forhold, som fglge af pavirkningen af de
rekreative interesser, er lille.



6.14.4 Kumulative effekter
Der vurderes ikke, at veere kumulative effekter.

6.14.5 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for szerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til miljgmaessige
sociogkonomiske effekter.

6.14.6 Sammenfattende vurdering
Pavirkning af de sociogkonomiske forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at projektets miljgpavirkninger vil medfgre en mindre pavirkning af de
sociogkonomiske forhold. Pavirkningen vil vaere lokal og midlertidig, da landingspladsen kun skal
anvendes, indtil det nye Universitetshospital i Aalborg @st er etableret om ca. 8 ar.
Sandsynligheden vurderes til lille.

Afledte Lille Lokal Lille Midlertidig Mindre
sociogkonom
iske forhold

6.15 Samspillet mellem de ovenstdende miljgpadvirkninger

6.15.1 Kumulative effekter
Der er meget begraensede kumulative effekter mellem projektets miljgpavirkninger og mellem
projektet og andre projekter/aktiviteter i naerheden, da omradet henligger som et udyrket areal
af naturkarakter i udkanten af Aalborg.

Der er en kumulativ effekt mellem stgjen fra vejtrafik og helikopterstgjen. Helikopterstgjen vil
dog kun kortvarigt og undtagelsesvis veere betydende, og det vurderes, at den kumulative effekt
derfor er begreenset.

Der er ligeledes en kumulativ effekt mellem flystgj fra Aalborg Lufthavn og helikopterstgjen.
Landingspladen er dog placeret ca. 5 km fra Aalborg Lufthavn, og vinkelret pd den primaere
landingsbane, hvilket betyder, at landingspladsen ligger langt fra lufthavnens
stgjkonsekvensomrade. Den kumulative effekt er derfor begraenset.

Det er en kumulativ effekt i forhold til pavirkning af fugle pa fuglebeskyttelsesomradets
udpegningsgrundlag i form af forstyrrelse fra startende og landende fly i Aalborg lufthavn, jagt,
forstyrrelse gennem faerdsel af mennesker til vands og til lands. Det vurderes, at projektet har
ingen eller ubetydelig pdvirkning af fugle pa fuglebeskyttelsesomradets, og det vurderes derfor at
den kumulative effekt derfor er begraenset.

Det vurderes, at der ligeledes er en kumulativ effekt i forhold til pdvirkning af speettet szl og
odder i habitatomradet i form af forstyrrelse fra startende og landende fly i Aalborg Lufthavn
samt forstyrrelse gennem faerdsel af mennesker til vands og til lands. Det vurderes, at projektet
har ingen eller ubetydelig pavirkning af spaettet szl og odder, og det vurderes derfor at den
kumulative effekt derfor er begraenset.

Det vurderes, at der er en kumulativ effekt i forhold til pavirkning af bilag I arter i form af
forstyrrelse af mennesker og lgsgdende hunde. Det vurderes dog, at den kumulative effekt derfor
er begraenset.



7.

FORSLAG TIL OVERVAGNING

Der vurderes ikke at vaere behov for overvdgning, da:
« Landingspladsen skal kun benyttes midlertidigt i ca. 8 &r, indtil det nye
Universitetshospital i Aalborg @st er etableret.

e Projektet ikke har en vaesentlig miljgpavirkning, jf. de ovenstdende kapitler.
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SAMMENFATNING

Region Nordjylland har i en forsggsperiode benyttet et areal ved Ralvej, gst for Friluftsbadet, til
landingsplads for laegehelikoptere. Pladsen benyttes bade af laegehelikoptere (EC 135) og af
militaeret til akutte redningsaktioner til brug for militeserhelikopter (EH 101). Det er ikke muligt
fortsat at anvende helikopterlandingspladsen ved Ralvej pga. konflikt med gvrige arealinteresser
pd omradet.

Region Nordjylland har derfor ansggt om etablering af en landingsplads for laegehelikoptere ved
Mglholm Fjordenge. Landingspladsen skal kunne benyttes midlertidigt i ca. 8 ar, indtil det nye
Universitetshospital i Aalborg @st er etableret.

Projektet er omfattet af obligatorisk VVM-pligt samt kravet om miljgvurdering (MV), og projektets
miljgmaessige konsekvenser er derfor undersggt.

Denne rapport beskriver vurderingen af de miljgmaessige konsekvenser af projektet. I
nedenstdende skema sammenfattes de miljgmaessige konsekvenser.

Det samlede projekt vurderes at have en moderat miljgpavirkning pa 2 omrader: stgj fra
helikoptere og pavirkning af bilag I arter uden for fuglebeskyttelsesomrddet. Det vurderes
overordnet, at projektet vil kunne gennemfgres, og at der vil vaere en stor positiv
samfundsmaessig effekt ved gennemfgrelse af projektet.
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Sandsynlig Geografisk Pavirkni -
Miljgemne hed udbredelse ngsgrad @ Varighed Konsekvenser
6.1 Stgj
Stgj Meget stor Lokal Mellem Midlertidig Moderat
(da
anlaegget
realiseres)
6.2 Luftforurening
Luftemissioner Stor Lokal Lille/ Midlertidig Ingen/ubetydelig
ingen
Stav Lille Lokal Lille/ Kortvarig Ingen/ubetydelig
ingen
6.3 Vindpavirkning
Vind Meget stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
6.4 Flyvesikkerhed (uheld og risiko)
Havari, der Meget lille Lokal - Midlertidig Ingen/ubetydelig
pavirker
beboerne
Havari pa Meget lille Lokal - Midlertidig Ingen/ubetydelig
renseanlaeg
6.5 Natur, flora og fauna
Fuglearter pd Lille Regional Mellem Midlertidig Ingen/ubetydelig
udpegnings-
grundlag
Habitatarter Lille Regional Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
Bilag I arter Mellem Lokal Mellem Midlertidig Moderat
uden for
fuglebeskyttelses
omrédet
Bilag 1V arter Lille Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
§ 3 omrade Stor Lokal lille Midlertidig Mindre
6.6 Landskab og visuelle forhold
Landskabet Meget stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
(da
anleegget
realiseres)
6.7 Rekreative interesser
Rekreative Meget stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
interesser (da
anlaegget
realiseres)
6.8 Geologi og kulturhistoriske interesser
Kulturhistoriske Meget lille Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig
interesser
Geologi Meget lille Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig
6.9 Jord
Jordbund Meget lille Lokal/region | Lille Vedvarende Ubetydelig
al
6.10 Vand
Vand Meget lille Lokal/region | Lille Vedvarende Ubetydelig
al




8.1

8.2
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Sandsynlig Geografisk Pavirkni -
Miljgemne hed udbredelse ngsgrad | Varighed Konsekvenser
6.11 Transport
Transport Meget stor Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
(da
anlaegget
realiseres)
6.12 Sundhed
Sundhed Mellem Lokal Lille Midlertidig Mindre
(og i korte
periode)
6.13 Klimatiske forhold
Oversvgmmelse Meget lille Lokal Ingen - Ingen/Ubetydelig
6.14 Afledte sociogkonomiske forhold
Afledte Lille Lokal Lille Midlertidig Mindre
sociogkonomiske
forhold

Afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger.

Manglede viden og usikkerheder
Formé&let med miljgvurdering er at sikre et godt beslutningsgrundlag og derved at hdndtere de
miljsmaessige pavirkninger inden der gives tilladelse til projektet.

I de enkelte kapitler er grundlaget for vurderingerne beskrevet. Det har vaeret et godt grundlag
for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af projektet, og det vurderes generelt, at der ikke
er vaesentlige mangler i oplysningerne.



9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

SAMMENFATTENDE REDEGORELSE (INDSAT FEBRUAR
2015)

Baggrund
I forbindelse med Byrddets endelige vedtagelse af planen, skal der efter miljgvurderingslovens §
9 foreligge en sammenfattende redeggrelse for:

- hvordan miljghensyn er integreret i planen,

- hvordan miljgrapporten og udtalelser fra offentlighedsfasen er taget i betragtning,

- hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af rimelige alternativer, og

- hvorledes kommunen vil overv%ge de veesentlige miljgpévirkninger af planen.

Integrering af miljghensyn i planlaegningen
Miljghensyn er indgaet pa flere mader:

- I forhold til de relevante alternativer som er beskrevet i afsnit 3.2, vurderes den valgte
placering som den optimale, ud fra en helhedsbetragtning. Placeringen tilgodeser bedst
de natur- , miljg- og stgjmaessige forhold, samt de flyvetekniske- og laegefaglige hensyn.

- Det samlede projekt er vurderet af have en moderat miljgpavirkning for 2 emner: Stgj fra
helikoptere og pavirkning af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I arter uden for Natura
2000 omradet (Rgrdrum og Rgrh@g). Det vurderes overordnet, at projektet vil kunne
gennemfgres uden vaesentlige negative konsekvenser, og at der vil vaere stor positiv
samfundsmaessig betydning for sundhedsomradet ved gennemfgrelsen af projektet.

Betydningen af miljgrapporten og udtalelser fra offentligheden
Miljgrapporten har medvirket til at afdaekke relevante miljgforhold i relation til isaer stgj, natur og
rekreative forhold.

I forbindelse med fordebatten indkom der 8 bemaerkninger. Bemaerkningerne er
behandlet/vurderet i forbindelse med planlaegningsarbejdet og den politiske behandling heraf.

I planforslagets offentlighedsfase er der indkommet 1 bemaerkning fra Sgfartsstyrelsen.

Bemaerkninger fra Sgfartsstyrelsen omhandler ikke nogen indvendinger mod planerne, men
henleder for god ordens skyld opmaerksomheden pa, at det omtalte 1 m hgje lysfyr ikke ma
genere eller vanskeligggre sikker sejlads pa Limfjorden.

Sgfartsstyrelsen har efterfglgende oplyst, at det som udgangspunkt ikke forventes at vaere et
problem i forhold til sejlads p& Limfjorden men viser der sig efterfglgende problemer pga.
lysfyret, s& har Sgfartsstyrelsen mulighed for at angive lysfyret pd sgfartskort e.l. som et
opmeaerksomhedspunkt. Bemaerkningerne giver ikke anledning til @&ndringer i miljgvurderingen.

Alternativer
I forhold til det aktuelle projekt ved Mglholmsvej, er der undersggt 12 alternative
placeringsforslag til landingspladsen og et 0-alterantiv. Dette er beskrevet i afsnit 3.2.

Vurderingen viser, at der er stor forskel pa, hvorvidt alternativerne er egnet til etablering af en
landingsplads, herunder om alternativerne kan opfylde funktionskravene, overholde den
vejledende sikkerhedsafstand, samt i hvor hgj grad alternativerne pavirker gvrige interesser i
omradet.

Det er vurderet, at det omtalte projekt med den aktuelle placering er den Igsning, der pa bedst
mulig made tilgodeser sdvel funktionskravene, herunder de flyvetekniske og leegefaglige hensyn,
de gvrige interesser i omradet samt de miljgmaessige forhold.

Overvagning
Det er vurderet, jf. kapitel 7, at der ikke er behov for overvagning, da:

- Landingspladsen kun skal benyttes midlertidigt i ca. 8 ar, indtil det nye Universitetshospital i
Aalborg @st er etableret.
- Projektet ikke har en vaesentlig miljgpavirkning.
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11. BILAG

11.1 Bilag 1 - Udkast til VVM-tilladelse



Region Nordjylland

Niels Bohrs Vej 30

9220 Aalborg Jst

Region@rn.dk

Att: Vagn Aagaard Sgrensen — v.soerensen@rn.dk

XXXXXXXXXX

Udkast til vvM-tilladelse til etablering af en lan-
dingsplads for laagehelikoptere, Maglholmsvej

Aalborg Kommune giver hermed Region Nordjylland VVM-tilladelse til at etablere
en landingsplads for laegehelikoptere ved Mglholmsvej, Mglholm Vest for rensean-
lzeg Vest pa del af matr. nr. 34e og del af matr. nr. 3a Gl. Hasseris By, Hasseris.
Arealet er ejet af Kloak A/S og omfatter ca. 2,1 ha.

Tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar, jf. planlovens §56.

Projektet er i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinje 13.9 Lan-
dingsplads for laegehelikoptere, Mglholmsvej.

Den neevnte retningslinje blev udarbejdet som et kommuneplantillaeg og var ledsa-
get af en miljgrapport med VVM-redeggrelse og Miljgvurdering (MV).

Projektets geografiske afgraensning:

Aalborg
Kommune

Sagsnr.:
2012-49258
Dok.nr.:
2014-183417
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Vilkar

Tilladelsen gives pa betingelse af, at udvidelsen sker i overensstemmelse med retningslinjen og
redeggrelsen til tilleeg 3-015 til kommuneplanen, med tilhgrende miljgrapport VVM-redeggrelse og
Miljgvurdering (MV) inklusiv den sammenfattende redeggrelse.

Det er en forudsaetning for etableringen af landingspladsen:

- At de natur- og miljgmeessige pavirkninger af omgivelserne holder sig inden for det, som er
beskrevet i Miljgrapporten (VVM og MV) for landingspladsen for lzegehelikoptere, Mal-
holmsvej.

Tilladelsen er givet i henhold til § 2, stk. 4, nr. 2 i Miljgministeriets bekendtgerelse nr. 1510 af 15.
december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anleeg virkning pa miljget (VVM) i medfer
af lov om planlzegning.

Andre tilladelser mv.
VVM-tilladelsen erstatter ikke tilladelser efter anden lovgivning, som er ngdvendige for projektets
realisering.

Offentliggerelse

Tilladelsen vil blive offentliggjort paA kommunens hjemmeside www.aalborgkommune.dk/annoncer

Klagevejledning

VVM-tilladelsen kan, jf. planlovens § 58 og 59, paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet af enhver
med retlig interesse i sagens udfald, samt af landsdaekkende foreninger og organisationer, der som
hovedformal har beskyttelsen af natur og miljg eller varetagelse af vaesentlige brugerinteresser in-
den for arealanvendelsen. Afgerelsen kan desuden paklages af miljgministeren.

Klagen skal sendes til Aalborg Kommune, By- og Landskabsforvaltningen, Plan & Udvikling, Stigs-
borg Brygge 5, 9400 Ngrresundby eller pr. e-mail plan.byg@aalborg.dk. Klagen skal veere modtaget
senest xx. maned 20xx. Kommunen sgrger herefter for, at klagen videresendes til Natur- og Miljg-
klagenaevnet.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af en klage, at der indbetales et
gebyr pa 500 kr. Klagegebyret opkreeves efterfalgende af Natur- og Miljgklagenaevnet.

Neermere vejledning om klagemuligheder, klageberettigede og gebyrer mv. findes pa Natur- og Mil-
joklagenaevnets hjemmeside www.nmkn.dk

Hvis VVM-tilladelsen gnskes indbragt for domstolene, skal det ske inden 6 maneder fra annonce-
ringsdatoen, dvs. senest xx. maned 20xx.

Venlig hilsen

Anne-Vibeke Skovmark
Landinspektar

9931 2243
Anne-Vibeke.Skovmark@aalborg.dk

Kopi til:

Ramball, info@ramball.dk
Aalborg Forsyning, Kloak A/S, Stigsborg Brygge 5, 9400 Ngrresundby kloak@aalborgforsyning.dk

Beredskabsstyrelsen brs@brs.dk
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Center for Fiskeri, NaturErhvervstyrelsen fiskeri@naturerhverv.dk
Danmarks Naturfredningsforening dn@dn.dk
Energistyrelsen ens@ens.dk

Forsvarets bygnings- og etablissementstjeneste fbe@mil.dk
Kystdirektoratet kdi@kyst.dk

Miljgstyrelsen mst@mst.dk

NaturErhvervstyrelsen landbrugsloven@naturerhverv.dk
Naturstyrelsen nst@nst.dk

Naturstyrelsen Himmerland HIM@nst.dk

Naturstyrelsen Aalborg AAL@nst.dk

Statens Luftfartsvaesen dcaa@slv.dk

Trafikstyrelsen info@trafikstyrelsen.dk

Vejdirektoratet vd@vd.dk

Aalborg Lufthavn info@aal.dk

Det Grgnne Rad

- Aalbor
Kommugne
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