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Figur 1.1: Oversigt over motor-
vejsstraekningen Aarhus N til

Randers N med
undersggelsesomr8det og kom-

munegreenser.
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INDLEDNING

Som led i finansloven for 2018 har den tidligere regering besluttet at igangsaette
en miljgvurderingsproces (VVM-undersggelse) for udbygning af E45 Nordjyske Mo-

torvej mellem Aarhus N og Randers N.

Samtidig gennemfgres der miljgvurdering for udbygning af straekningen mellem
Vejle og Skanderborg S og straekningen mellem Aarhus S og Aarhus N.
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Straekningen er ca. 32 km lang fra Aarhus N (motorvejskryds Aarhus Nord) til nord
for Randers (TSA! 39 Randers N). Motorvejen udbygges fra 4 til 6 spor, og der fo-
retages aendringer p3 tilslutningsanlaeg, bygvaerker, afvandingsanleeg mm. P3
straekningen er der fglgende tilslutningsanlaeg (forkortes TSA):

e TSA 44 - @dumvej st. 92.200

e TSA 43 - Tulipvej/Ringvej syd st. 104.500
e TSA 42 syd - Hadstenvej st. 106.100

e TSA 42 nord - Hammelvej st. 107.500

e TSA 40 - Ny Viborgvej st. 113.000

e TSA 39 - Hobrovej st. 115.700

Miljgvurderingen foretages for udbygning af E45 som projektforslag, hvor referen-
cescenariet er den situation, hvor E45 ikke udbygges pa straekningen, men hvor
trafikken er fremskrevet til 2040. Der miljgvurderes ogsa p& et 0+ alternativ, hvor
motorvejen ikke udbygges, men hvor der gennemfgres mindre kapacitetsfrem-
mende tiltag ved ombygning af TSA 43 - Sgndre Borup, TSA 40 - Randers C og
TSA 39 - Randers N.

Der er desuden undersggt to tilvalg, hhv. et tilvalg, der omfatter klimasikring af
motorvejen ved Gudenden og et tilvalg, hvor der etableres en krondyrspassage
ved Alstrup Mgllebaek (st. 96.300).

Straekningen Aarhus N — Randers N gnskes udbygget for at sikre den fremtidige
trafikafvikling, og der opleves i dag treengselsproblemer i myldretidsperioderne
samt kgdannelser ved trafikuheld og andre handelser. En udbygning af motorve-
jen vil skabe mere kapacitet, som skal afhjaelpe traengslen pa straekningen og for-
bedre trafiksikkerheden.

Miljgvurderingen er afrapporteret i naervaerende miljgkonsekvensrapport og i en
raekke tekniske baggrundsrapporter, der alle er tilgeengelige via projektets hjem-
meside www.vd.dk/vvm-e45randers

Miljgkonsekvensvurderingen bestar af:

e Den digitale VVM, Vejdirektoratet
e Miljgrapport, Miljgkonsekvensrapport, maj 2020, NIRAS

Herudover er der udarbejdet en raekke tekniske baggrundsnotater, bl.a.:

e Miljgrapport, Naturkortlaegningsrapport (feltundersggelser) inkl. bilag, maj
2020, NIRAS

e Miljgrapport, Miljgkortleegningsrapport inkl. bilag, maj 2020, NIRAS

e Miljgrapport, Stgjnotat inkl. bilag, maj 2020, NIRAS

e Teknisk baggrundsrapport, Vejteknisk beskrivelse, maj 2020, Rambgl|

e Teknisk baggrundsrapport, Afvandingsteknisk beskrivelse, maj 2020, Rambgill

e Teknisk baggrundsrapport, Broteknisk beskrivelse, maj 2020, Rambgl|

Miljgvurderingen skal gennemfgres i overensstemmelse med EU s VVM-direktiv. I
Danmark er EU s VVM-direktiv for sa vidt angar statslige veje implementeret i vej-
loven (Lov om offentlige veje mv.). Miljgvurderingen skal tilvejebringe tilstraekke-
lig viden til, at politikere og borgere kan vurdere projektets virkninger pd miljget

L TSA er forkortelse for tilslutningsanlaeg. Tallet refererer til Vejdirektoratets fortlgbende num-
merering af vejnettets tilslutningsanlaeg.


http://www.vd.dk/vvm-e45randers
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og sammenligne alternative Igsningsforslag. Desuden skal miljgvurderingen sikre,
at projektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne, samt at miljget ikke pavir-
kes ungdigt.

Miljgvurderingen indeholder konsekvensvurderinger af pdvirkninger af planforhold
samt natur- og miljgforhold, herunder dyre- og planteliv, Natura 2000-omrader,
friluftsliv, landskab, arkaeologi og kulturarv, arealbehov, stgj, luftforurening, mate-
rielle goder, menneskers sundhed mm. Formalet er at undersgge de forskellige
kort- og langsigtede pavirkninger af en udbygning af E45, samt sikre at anlaegs-
projektet tilpasses omgivelserne bedst muligt, s& eventuelle pavirkninger pd plan-,
natur- og miljgforhold undgas eller mindskes. Hvor det er relevant udpeges afvaer-
geforanstaltninger, der kan kompensere for anlaeggets konsekvenser for omgivel-
serne. Miljgvurderingen baseres pa en skitseprojektering af motorvejsudbygnin-
gen.

Efter denne indledning er der i Kapitel 2 et ikke-teknisk resumé, hvor alle miljg-
vurderingsrapportens kapitler er opsummeret. Herefter findes kapitler om VVM-
processen, laesevejledning, metode, projektbeskrivelse og lovgrundlag. Herefter
miljgkonsekvensvurderes de forskellige miljgemner i de efterfglgende kapitler.
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IKKE-TEKNISK RESUME

I dette kapitel sammenfattes miljgkonsekvenserne ved udbygningen af E45 Nord-
jyske Motorvej fra 4 til 6 spor pa straeekningen fra Aarhus N til Randers N.

I projektet indgar to tilvalg, hhv. et tilvalg, der omfatter klimasikring af motorve-
jen ved Gudenden og et tilvalg, hvor der etableres en krondyrspassage ved Alstrup
Mgllebaek.

Desuden er der undersggt og vurderet et 0+alternativ, som er mindre kapacitets-
fremmede tiltag, hvor motorvejen ikke udbygges, men hvor der gennemfgres min-
dre kapacitetsfremmende tiltag ved ombygning af TSA 43 - Sgndre Borup, TSA 40
- Randers C og TSA 39 - Randers N.

Planforhold

Kommuneplaner for de tre kommuner, Aarhus, Favrskov og Randers Kommuner
omfatter kommuneplanrammer og lokalplaner, der udstikker retningslinjer for
planlaegning og arealanvendelse. Indenfor disse omrader ligger en vejbyggelinje
omkring den eksisterende motorvej, hvor der ikke m& bygges. Udbygning af mo-
torvejen inddrager hovedsageligt areal inden for vejbyggelinjen. P&virkningen er
derfor begraenset, da der kun inddrages mindre arealer langs med den eksiste-
rende motorvej. Der kan dog godt veere en pdvirkning for den enkelte ejendom
f.eks. i forhold til muligheden for eventuel senere udbygningsplaner.

I Aarhus Kommune inddrages areal fra to kommuneplanrammer og to lokalplan-
lagte omrader. Inden for lokalplan 489 og rammeomrade 360019TA til Biogasfzel-
lesanlaeg ved Bjergagervej syd for Spgrring inddrages et mindre areal. @st for
Hadbjerg i den nordlige del af Aarhus Kommune ligger et erhvervsomrade, hvor
der er to lokalplanlagte omrdder; erhvervsomrade ved Langskovvej og motorvejen
i Hadbjerg (lokalplan 07.04.-709) og erhvervsomrade nord for Langskovvej i Had-
bjerg (lokalplan 126.-709). I begge lokalplaner inddrages areal inden for vejbyg-
gelinjen.

I Favrskov Kommune inddrages areal fra tre kommuneplanrammer og tre lokal-
planlagte omrader. To af de tre lokalplaner er udlagt til rekreativt omrdde hhv. til
Knallertbane ved @lstedvej i Sgften (lokalplan 97.-713) og til skydebaner ved @I-
stedvej i Sgften (lokalplan 96.-713). Der inddrages sma arealer inden for vejbyg-
gelinjen. Den tredje lokalplan er et vindmglleomrade (13.TA.7) ved Hallendrup til
vindmgller, der bergres ganske lidt.

I Randers Kommune bergrer motorvejens udbygning 39 omrader med kommune-
planrammer og 16 lokalplanomrader.

I det sydlige Randers ligger en raekke erhvervsomrader p8 begge sider af motor-
vejen (357-R, 329-R, 250-R, 501, 642, 283-R, 240-R, BPV37-R/111-R, 271-R,
299-R og 518). I forbindelse med motorvejsudbygningen vil en braemme inden
vejbyggelinjen langs motorvejen blive inddraget. I erhvervsomrédet ved Sdr. Bo-
rup (lokalplan 250-R), i erhvervsomradet Trekanten (lokalplan BPV37-R/111-R), i
erhvervsomradet Frederiksdalvej 1. etape (271-R) inddrages et areal, der ikke er
omfattet af vejbyggelinje. I erhvervsomradet Frederiksdalvej, 3. - 4. etape (lokal-
plan 501) ligger dele af det inddragede areal inden for vejbyggelinje. I erhvervs-
omradet Nyborgvej (lokalplan (299-R) inddrages lidt af det rekreative areal, der er
en del af erhvervsomradet.

10
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I Rammeomrade 1.10.R.2 Gamle Arhusvej skal sikres et areal til udvidelse af eksi-
sterende tilslutningsanleeg ved E45 (TSA 43). I Rammeomrade 1.09.R.6 Munkd-
rupvej, rekreativt omrade skal sikres et areal til et hgjklasset tilslutningsareal ved
E45 (TSA 43). Der er sdledes taget hensyn til en udbygning af motorvejsanleegget
i kommuneplanrammerne.

I forbindelse med krydsningen af Gudena er der i kommuneplanen udlagt tre ram-
meomrader (1.04.L.1, 1.04.L.2 og 1.05.L.4) i landzonen. Omréderne skal frihol-
des for bebyggelse af enhver art og forbeholdes landbrug og rekreative for-

mél. Udbygning af motorvejen vurderes ikke at pdvirke disse rammeomrader vae-
sentligt, da det er sm& arealer langs eksisterende vejanlaeg.

I det nordlige Randers er i kommuneplanen udlagt en raekke rammeomréder
(1.05.L.2, 1.05.L.3, 1.05.T.1, 4.00.L.11, 1.06.L.1, 1.06.L.4 og 1.06.L.3) i landzo-
nen. Derudover ligger der nogle rammeomrader op til motorvejen, som skal tilpas-
ses udbygningen af motorvejen, da mindre arealer inddrages.

I det nordlige Randers bergres omrader omfattet af fire lokalplaner. Ved Gl. Vi-
borgvej er der to omrader omfattet af lokalplan 622 til blandet bolig og erhverv.
Der inddrages areal til udbygning af motorvejen fra lokalplan 622 bade midlertidigt
og permanent inden for vejbyggelinjen. I lokalplanen er det naevnt, at der for at
udnytte planens byggemuligheder skal sgges dispensation for vejbyggelinjen.
Neermere forhold vedrgrende vejbyggelinjer, lokalplanens bestemmelser om be-
byggelsesprocent for nuvaerende og kommende udnyttelse af omrddet afklares i
forbindelse med en kommende ekspropriation. Udbygning af motorvejen kan have
en begraensning for eventuel fremtidig udbygning i omradet.

For omrddet omfattet af lokalplan 168-R inddrages et areal, der er omfattet af vej-
byggelinje og hvor der i dag er et baelte af beplantning.

Langs Viborgvej inddrages et areal udlagt til erhvervsomrade (lokalplan 518). Are-
alet er omfattet af vejbyggelinje.

I det sydlige Randers bergrer motorvejens projektomrade et lokalplanlagt askede-
pot (lokalplan 144-R). Det bergrte areal inddrages midlertidigt, og er i dag en lokal
vej. Pavirkningen vurderes derfor som at have mindre betydning.

Langs motorvejen syd for Svejstrupvej inddrages et areal, der i lokalplan for boli-
ger i Helsted (356-R) er udlagt til stejafskaermning. Da omraderne, der inddrages,
i forvejen er planlagt til vejanlaeg eller lignende, eller omfattet af vejbyggelinje
vurderes pavirkningen at have mindre betydning.

Tekniske anlaeg

Motorvejsstrakningen krydses flere steder af hgjspaendingsluftledninger, og ved
passagen af Gudenden ligger der hgjspaendingskabler og en gasfordelingsledning
vest for motorvejsbroerne. Nogle steder stdr masterne meget teet pa vejen og in-
den for arbejdsarealer til udbygning af motorvejen. Det skal i den videre detailpro-
jektering afklares om det er ngdvendigt at flytte master og/eller omlaegge lednin-
ger, og i givet fald i hvilket omfang. Jernbanen mellem Aarhus og Randers kgrer
under motorvejen to gange, og pdvirkes ikke.

11
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Landskab

Landskabet omkring motorvejen kan overordnet set karakteriseres som et sma-
bakket landbrugslandskab i den sydlige del af undersggelsesomradet og et stor-
bakket landbrugslandskab i den nordlige del af omradet. Disse landskaber brydes
mange steder af sma og store adale, herunder dalen omkring Spgrring A og Astrup
Baek, den gvre del af Alling Adal, selve Alling Adal, dalen omkring Damkaer og
Brusgard Mgllebaek, og den meget brede og markante Gudenddal, hvilket lokalt
forsteerker oplevelsen af det generelt bakkede terraen.

I anlaegsfasen vil arbejdet med udbygning af motorvejen veere synligt i landska-
bet. Selve udbygningen af motorvejen med nye spor vil flere steder foregd i af-
gravninger, der skjuler anlaagsarbejdet helt eller delvist, mens det andre steder vil
forgd i et mere abent landskab, hvor det vil vaere synligt fra stgrre afstand. Pavirk-
ningen vil dog veere midlertidig og relativt kortvarig, hvorfor pavirkningerne sam-
let vurderes at veere mindre.

De landskabelige konsekvenser efter udbygning af motorvejen knytter sig til de vi-
suelle pdvirkninger, som det udbyggede og stgrre motorvejsanlaeg, nye broer og
stgjafskeermning medfgrer. De fleste steder, vil den udbyggede motorvej ikke
have en betydeligt anderledes karakter i landskabet end den eksisterende motor-
vej allerede har i dag. Anlaegget bliver stgrre, men ikke i vaesentlig grad. Tilpas-
ningen til landskabet knytter sig til den eksisterende motorvej, s& udbygningen ar-
kitektonisk laener sig op ad denne. Det vurderes dermed, at udbygningen overord-
net ikke slgrer eller gdeleegger omrader med szerlige geologiske eller landskabs-
meessige veerdier anderledes end den eksisterende motorvej.

Udbygning af motorvejen og aendring af motorvejsramperne vil medfgre, at der
skal ryddes en del beplantning langs motorvejen og pa skraningsanleeggene. Ryd-
ning af beplantning vil betyde, at udsynet fra motorvejen abnes op, og at motor-
vejen bliver mere synlig i landskabet. Den visuelle pdvirkning vil reduceres i takt
med, at der kommer ny beplantning langs med motorvejen.

Der etableres stgjafskaermning langs flere delstraekninger i form af stgjskaerm eller
stgjvold. Ved Paderup, Vorup, Tebbestrup, Over Hornbaek, Neder Hornbaek og Hel-
sted S opsaettes stgjskaerme, mens der ved Trige, @dum og Helsted N opszettes en
kombination af stgjvolde og skaerme. Stgjskeermene vil have en hgjde p& 5-7 m og
stgjvoldene 12-14 m. Stgjafskeermningen vil medfgre en visuel pavirkning af land-
skabet, da bdde stgjvolde og stgjskaerme tilfarer et kunstigt og teknisk praeg pa
landskabet. Stgjskaerme og volde vil optraede som kunstige terraenelementer i
landskabsbilledet, der isaer kan opleves som betydelige de steder, hvor stgjvol-
dene placeres i 8bent land. Denne pavirkning kan i nogen grad afvaerges ved en
landskabelig bearbejdning af stgjvoldene, sa de far et mindre markant udtryk.
Stgjskaermene er lavere og vil ikke pavirke landskabet i samme grad som stgjvol-
dene.

Arkaeologi og kulturarv
Langs motorvejen er der flere historiske kulturminder, som kan blive pdvirket af
udbygningen.

Det er registreret en raekke arkaeologiske fund langs motorvejen, der tyder pa at
der kan findes yderligere skjulte fund og fortidsminder i forbindelse med anlaegsar-
bejderne til motorvejsudbygningen. Inden anlaegsarbejdet gér i gang, vil de lokale
museer (Moesgaard Museum og Museum @stjylland) have mulighed for at
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undersgge anlaegsomradet for fortidsminder, og anlaegsarbejdet vil blive stoppet,
hvis der under arbejdet bliver fundet ukendte arkaeologiske spor, sa eventuelle
fortidsminder kan sikres.

Udbygningen betyder, at der inddrages dele af 14 beskyttede sten- og jord. Yderli-
gere ligger to diger meget tzet pd et arbejdsareal, men her kan en pavirkning und-
gés.

De fleste diger pavirkes ved inddragelse af endestykker. Permanent inddrages der
kun mindre dele af digerne. Diger, der pavirkes permanent, som fglge af udbyg-
ningen af motorvejen, vil medfgre et tab i den kulturhistoriske og fortaellemaessige
veerdi, som det enkelte dige eller en gruppe af diger i sammenhaeng reprasente-
rer.

De diger der inddrages midlertidigt i anleegsfasen kan genetableres. Derfor vurde-
res pavirkningen af diger generelt at vaere af mindre omfang. Dog pavirkes to di-
ger ved Randers nord for tilslutningsanlaeg 40 Viborgvej i moderat omfang, fordi
en relativ stor del af de to diger inddrages (hhv. st. 113.800 og st. 114.075-
114.280). Et enkelt dige ved Alling A (st. 101.500-101.700) pavirkes i omfattende
grad, da 2/3 fjernes permanent og den resterende del bergres i anlaagsfasen. Di-
gerne fremgar af Bilag 1 Kort 5.

Da digerne har en generel beskyttelse i medfgr af Museumsloven, der betyder, at
digernes tilstand ikke m& aendres, skal der sgges dispensation hos de respektive
kommuner til bdde den midlertidige pavirkning i anlaegsfasen og permanente ind-
dragelse af areal. Kommunerne vil i forbindelse hermed stille krav til eventuel re-
tablering af de diger, der inddrages midlertidigt.

P& den nordlige skréning af Gudenaddalen forlgber Chr. III s kanal, som er et be-
skyttet fortidsminde. Kanalen er i dag delt i to dele, hvor motorvejen passerer lige
mellem. Begge dele er beskyttede. Det beskyttede fortidsminde bergres ikke di-
rekte af udbygning af motorvejen. Chr. III s kanal er desuden beskyttet af en for-
tidsmindebeskyttelseslinje omkring fortidsmindet. Motorvejen ligger allerede i dag
inden for denne beskyttelseslinje. I forbindelse med udbygning af motorvejen ind-
drages mere areal til motorvej inden for beskyttelseslinjen, og der opsaettes en ny
stgjskeerm pa8 7 m’s hgjde p& motorvejens gstlige side indenfor beskyttelseslinjen.
Pavirkningen vurderes samlet at vaere mindre, da tilstanden indenfor beskyttelses-
linjen kun aendres i mindre grad og da fortidsmindet ikke pdvirkes direkte. Fortids-
mindebeskyttelseslinjen har ogs3 til formal at sikre fortidsmindets landskabelige
veerdi, men det vurderes ikke at udbygningen pavirker dette, da Chr. d. III's ka-
nal i begraenset omfang er synlig i dag. Da der er en aendret pavirkning af fortids-
mindebeskyttelseslinjen, skal der sgges om dispensation fra beskyttelseslinjen hos
Randers Kommune.

Hornbaek Kirke er beliggende lige nord for Gudenden gst for motorvejen i en af-
stand pa ca. 225 m. Kirkeomgivelserne til Hornbaek Kirke graenser op til motorve-
jen og bergres pa en mindre del af denne straekning. Kirkens tarn og tag er synlig
fra E45 ved kgrsel i nordlig retning pa straekningen nord for rastepladsen i Guden-
ddalen, forbi selve Gudendbroen, indtil den skjules af beplantning langs motorve-
jen og herefter af en stgjskaerm. Ved udbygning af motorvejen opsaettes pd @stsi-
den af motorvejen en 7 m hgj stgjskeerm indenfor kirkeomgivelserne. Kirken er i
dag kun begraenset synlig fra motorvejen, s& opsaetning af en stgjskaerm vurderes
kun at reducere indblikket til kirken fra motorvejens nordgaende spor i mindre
grad.

13



Vejdirektoratet www.niras.dk

2.4 Stgj og vibrationer
Der vil i anlaegsperioden forekomme stgj fra entreprengrmateriel sdsom gravema-
skiner, lastbiler, komprimeringsmaskiner, asfaltudleeggere mm., samt fra saerligt
stgjende aktiviteter som nedbrydning af beton eller nedramning af betonpaele eller
spuns.

Det vurderes, at boliger teet ved motorvejen kan blive pavirket af stgj over green-
seveerdien pa 70 dB(A) i dagperioden. Mange af disse boliger er enkeltliggende i
det dbne land, men omfatter ogsa boliger omkring Randers. Ved almindelige an-
leegsarbejder langs motorvejsstraekningen forventes boliger i en afstand pa ca. 45
m fra motorvejen at opleve overskridelser af greensevaerdien, mens der ved mere
stgjende anlaegsarbejder, der typisk foregdr ved anlaeg og ombygning af bygvaer-
ker vil vaere overskridelse af graensevaerdien pd 70 dB i en afstand pa ca. 80 m fra
motorvejen.

Med henblik p& at minimere stgjgenerne i omgivelserne vil anlaegsarbejdet som
udgangspunkt blive gennemfgrt inden for normal arbejdstid, saledes at naboerne
til anleegsprojektet generes mindst muligt under udfgrelsen af arbejdet. Enkelte
steder vil der foregd arbejder udover dagsperioden af hensyn til arbejdsprocesser,
der skal foregd i et straek, og af hensyn til trafikafviklingen p& motorveje. I forbin-
delse med anlaegget vil det imidlertid ikke kunne undgads, at der i perioder vil ske
overskridelse af de normalt anvendte graenser for stgj. Ved anlsegsarbejder, der
udfgres udenfor normal arbejdstid, vil graensevaerdien kunne overskrides ud til en
afstand pa ca. 850 m.

Der vil ligeledes kunne optraede vibrationspavirkninger ved nedramning af spuns
og pzle. Vibrationer fra anlaegsaktiviteterne forventes ikke at medfgre vaesentlige
komfortgener for naboer til motorvejen.

I driftsfasen forekommer der stgj fra trafikken p& motorvejen. Der er gennemfgrt
stgjberegninger for en basissituation i 2019, for en referencesituation i 2040, hvis
motorvejen ikke udbygges, og for den udbyggede motorvej i 2040 inkl. stgjaf-
skaermning. Antallet af stgjbelastede boliger fremgar af nedenstdende tabel.

Tabel 2.1: Oversigt over antal stgjbelastede boliger i 5 dB-intervaller i basis-, refe-
rence- og projektsituationen. *Omfatter kun sommerhuse

Situation 53-58 dB* 58-63dB 63-68dB  68-73 dB > 73 dB Total
Basissituation (2019) 1 1917 657 316 4 2895
Referencesituation (2040 uden

udbygget motorvej) 2 2698 806 500 139 4145
Projektforslag (2040 med ud- 5 1688 482 494 99 2763

bygget motorvej)

Frem til 2040 forventes der generelt veesentligt mere trafik pa streekningen, hvil-
ket vil betyde, at st@jen fra bilerne vil blive forgget med 2-3 dB. Det indebaerer en
vaesentlig stigning i antallet af stgjbelastede boliger uanset om motorvejen udbyg-
ges eller ej.
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I dagens situation er der 2.895 boliger, hvor stgjen overskrider graensevaerdien pa
58 dB. Huvis trafikken fremskrives til 2040 og vejen er uaendret (referencesituatio-
nen), vil trafikudviklingen medfgre 4.145 boliger med stgj over 58 dB. Det vil pri-

maert vaere boliger i kategorien 58-63 dB, der vil blive flere af.

N&r motorvejen udbygges (projektforslag 2040), vil det samlede antal af boliger
med stgjbelastning over 58 dB blive mindre i &r 2040 end i referencesituationen.
Dette skyldes, at de stgjdeempende indsatser vil skaerme for stgjen fra motorve-
jen, s& den samlede stgjbelastning bliver markant mindre i forhold til referencesi-
tuationen.

Der er i projektforslaget indarbejdet stgjdeempende indsatser i form af stgjskeerme
eller stgjvolde, som skal afvaerge den ggede stgjpavirkning for boligomrader, der
belastes over graensevaerdien for vejstgj pd 58 dB. Stgjskeermene vil have en
hgjde pd 5-7 m og stgjvoldene pd 12-14 m. Der opsaettes stgjskeerme/stgjvolde
pé folgende straekninger:

e Trige (st. 83.700-86.546), stgjskeerm og stgjvold

e  @dum (st. 91.100-92.350), stgjskeerm og stgjvold

e Paderup (st. 105.250-106.100), st@gjskeerm

e Vorup (st. 107.525-108.700), stgjskaerm

e Tebbestrup og Kaergade (st. 108.650-110.000), stgjskaerm
e Over Hornbaek (st. 111.900-113.000), stgjskeerm

e Neder Hornbaek (st. 111.900-113.000), stgjskraem

e Helsted Syd (st. 113.000-113.260), stgjskaerm

e Helsted Nord (st. 114.500-115.600), stgjskaerm og stgjvold

Med de foresldede stgjskaerme og stgjvolde vil antallet af stgjbelastede boliger
falde markant i forhold til referencesituationen, men kun ganske lidt i forhold til
dagens situation. Grunden til stigningen skyldes i stor grad den generelle trafik-
stigning.

Selv med stgjskaerme og stgjvolde vil der stadig vaere boliger langs straekningen,
hvor stgjniveauet vil stige. Flere af disse boliger er beliggende i det abne land,
hvor opstilling af stgjafskaermning ikke vurderes at medfgre tilstraekkelig stgjredu-
cerende effekt, i forhold til de omkostninger der er forbundet med etablering af
stgjafskeermningen. Desuden ses yderligere et antal stgjbelastede boliger, som lig-
ger meget teet pd en lokalvej, f.eks. Randersvej i Trige, Spgrring og @dum, Aar-
husvej og Hammelvej i Randers Syd og Hobrovej og Viborgvej i Randers Nord.
Disse boliger er hovedsagelig stgjbelastede pd grund af de lokale veje, og i mindre
grad pa grund af motorvejen. Boligerne pavirkes kun af motorvejsudbygningen,
hvis trafikken p& de lokale veje sendres som folge af projektet. Vejdirektoratet op-
seetter ikke stgjafskaermning langs de lokale veje, og en stgjskaerm eller stgjvold
langs motorvejen vil kun have meget begraenset virkning pa det samlede stgjni-
veau ved disse boliger, fordi den lokale vej er den primeaere stgjkilde.

Det ma& forventes, at bilparken i 8r 2040 vil bestd af en stgrre andel af el-biler. Ved
hgje hastigheder (over ca. 40 km/t for personbiler og ca. 60 km/t for tunge kgre-
tagjer) er det ikke motorstgjen, men stgjen fra kontakten mellem daek og vejbane,
der er dominerende. Det betyder, at udskiftningen af bilparken til el-biler, ikke vil
haven nogen vaesentlig indflydelse pd stgjen fra motorvejen.

Ejere af heldrsboliger, der belastes med st@j over 63 dB efter udbygning af motor-
vejen, vil normalt fa tilbudt tilskud til stgjisolering.
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Lys

I anleegsfasen vil der vaere lys pa arbejdspladser og entreprengrmaskiner, nar der
arbejdes i de marke timer i vinterhalvaret. Dette kan vaere forstyrrende for de
naermeste naboer. Anlaegsarbejder om natten forekommer kun i begraenset om-
fang og i kortere perioder.

Den udbyggede motorvej vil ikke vaere belyst, men i forbindelse med tilslutnings-
anlaeg vil rundkgrsler og signalregulerede kryds veere belyst. Ved de fleste tilslut-
ningsanlzeg vil udbygningen ikke fgre til betydende aendringer af belysningen, men
der vil vaere mindre andringer i belysningen ved tilslutningsanlaeg, rastepladser og
samkgrselspladser. De sendrede lysforhold vurderes samlet at vaere mindre.

Luft og klima

Udbygning af en motorvej vil give anledning til lokale og regionale emissioner af
luftforurenende stoffer og CO: fra transport og entreprengrmateriel samt stgv.
Spredningsforholdene i projektomradet er generelt gode, sa Iuftforureningen ikke
ophobes i nzeromradet, og samtidig er der pd hovedparten af straekningen relativt
fa naboer teet pa anlaagsomradet. Emissionerne af luftforurenende stoffer (SO3,
NOy, HC, CO og partikler) og CO> vurderes at vaere sma i forhold til gvrige regio-
nale emissioner. Sammenlignet med den nationale arlige udledning af CO2 p& 12,3
millioner tons i 2018 vil motorvejsudbygningen i anleegsfasen give anledning til en
forgget udledning pé ca. 0,8%. Projektets pavirkning af klimaet vil sdledes vaere
ubetydelig. I anleegsfasen vil langt stgrstedelen (87 %) af COz udledningen komme
fra fremstilling af materialer, herunder beton, mens anleegsarbejdet og af materia-
ler mv. kun bidrager til en mindre del af udledningen.

Stgvgener i forbindelse med anlaegsarbejder minimeres ved vanding eller over-
daekning af jordoplag og lastvognenes lad samt renholdelse af veje ved arbejds-
omréderne.

N&r motorvejen er udbygget, vil motorvejen give anledning til lokale og regionale
emissioner af luftforurenende stoffer afhaengig af fordelingen af biltyper, &rgang,
braendstof og hastighed, herunder emission af CO2, der primaert har betydning for
klimaet.

Emissionsberegningen baseret pa Landstrafikmodellen for et influensomrade be-
stdende af Jylland og Fyn viser at der vil ske et moderat fald (12-39%) i de sam-
lede emissioner fra vejtrafikken i referencesituationen 2040 i forhold til reference-
situationen 2030. Dette skyldes primaert en generel forventet stigning i andelen af
el- og hybridkgretgjer i denne periode. Udbygningen af motorvejen forventes at
medfgre en mindre stigning i emissionerne pa 0,1-0,4% i forhold til referencesitu-
ationen bade for 2030 og 2040, hvilket skyldes, at biltrafikken forventes at stige
en smule ved udbygningen af motorvejen. Udbygningen af motorvejen vil i mindre
grad modvirke Danmarks forpligtelse til reduktion af emissioner af CO2. Sammen-
lignet med den nationale udledning af CO2z fra vejtransport vil motorvejsudbygnin-
gen give anledning til et begraenset ekstra bidrag. P8virkningen af klimaet vurde-
res sdledes at vaere mindre.
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Ud fra malinger af luftkvaliteten i det 8bne land andre steder i Danmark og i Aar-
hus vurderes luftkvaliteten i omrddet omkring E45 generelt at vaere god. Spred-
ningsforholdene omkring E45 er gode, s& luftforurening vil ikke ophobes lokalt. P&
den baggrund vurderes emissionerne fra drift af motorvejen at have en mindre pa-
virkning af luftkvaliteten lokalt omkring projektomradet.

Udledningen af CO: er direkte forbundet med forbruget af braendstof. Generelt for-
ventes det, at biler i fremtiden bliver mere braendstofbesparende, f& en mindre ud-
ledningen af CO:z pr. kgrt kilometer og dermed mindre udledning af forurenende
stoffer. Hvor hurtigt udviklingen vil g& afhaenger af den tekniske udvikling og af
hvor hurtigt bilerne generelt udskiftes. P&virkningen af luftkvaliteten og klimaet
vurderes derfor at veere mindre.

Friluftsliv og rekreative interesser

Der er kun en mindre pavirkning af de rekreative interesser som fglge af udbyg-
ningen, da de arealer, der inddrages til udbygning af motorvejen, er forholdsvis
sma og smalle. De mange forskellige rekreative interesser, der er i omradet, ved
og omkring motorvejen, vurderes generelt at kunne udgves pd samme niveau som
i dag, efter motorvejen er udbygget.

Udbygningen af E45 inddrager arbejdsareal i Baermose Skov og Himmerig Skov

(st. 84.5-86.4). Kaelkebakken i skoven bergres ikke. Der inddrages ogsd mindre
arbejdsarealer perifert i skoven Henriettelund og M3nedalen ved st. 109.-110).

Omkring Svejstrup Baek ved Randers (st. 113.85-114.44) er der et bent grgnt
areal, der er delvist skovbevokset.

Stier og rekreative forbindelser opretholdes i videst muligt omfang i anlaegsfasen,
og nar motorvejen er udbygget. I anlaegsfasen kan der vaere midlertidige omlaeg-
ninger eller begraensninger af f.eks. bredde og frihgjde.

For nogle stier og rekreative forbindelser kan en midlertidig omlaegning betyde
omveje for blgde trafikanter, f.eks. ved Fladbrovej og Viborgvej. For disse veje,
hvor kun en vej spaerres ad gangen, er omkgrselsmuligheden ca. 3 km. For disse
veje skal der undersgges mulighed for at finde en kortere omkgrselsmulighed for
blgde trafikanter i forbindelse med detailprojekteringen. Ved Vorup Grusgrav skal
enkelte grusveje og stier omlaegges.

Ved udbygning af E45 skal der bygges en ny bro over Gudenden, og der skal ar-
bejdes p& de to eksisterende broer. Anlaegsarbejdet anslds at vare ca. 15 m&neder
og Vil medfgre perioder med omlagning af stier og stgj. Bropillerne for den nye
bro etableres ud for bropillerne p8 de eksisterende broer, s8 de ikke generer sej-
ladsen pa Gudenden. Der kan vaere midlertidige begraensninger for sejladsen pa
Gudenden, ndr der f.eks. skal Igftes broelementer p& plads over 8en. Stibroen over
Gudenaden og fugletdrnet i Vorup Enge pdvirkes ikke.

I anlaegsfasen vil adgangsforholdene til en fiskeplads gst for broerne over Guden-
3en blive afskaret. Hvorvidt fiskepladsen efter udbygningen lukkes midlertidigt el-
ler flyttes, skal afklares med Randers Kommune. Nar motorvejen er udbygget, vil
der ud over eventuel ny placering for fiskepladsen, ikke vaere nogen andringer i
de rekreative forhold ved Gudenden i forhold til i dag.

Alle rekreative omrader, stier og steder hvor der udgves jagt eller fiskes, inden for
kort afstand af anlaegsarbejdet for den udbyggede motorvej, vil blive pdvirket af
stgj. Stgjen fra det straekningsrelaterede anlaegsarbejde flytter sig langs med
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motorvejen efterhdnden som arbejdet skrider frem, og vil vaere en anden type stgj
end stgjen fra motorvejen, men vil ikke vaere vaesentligt hgjere. Stgjen fra saerligt
stgjende arbejder kan veere intens, men vil foregd i kortere perioder.

De rekreative omrdder langs motorvejen er i dag udsat for stgj for motorvejen.
Denne stgjpavirkning forventes at blive stgrre i fremtiden, da der uanset udbyg-
ningen forventes en stigning i trafikken.

Materielle goder

Materielle goder omfatter ‘fysiske goder’, men kan ikke alene afgraenses hertil.
Indvirkningen p& andre former for ikke-fysiske goder vil ogsd veaere omfattet. Det
kan veaere bredere betragtninger som samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaes-
sige indvirkninger. Det vil sige grundlaget for et omrades sociale struktur og er-
hvervsliv, som f.eks. andrede muligheder for udvikling af lokalt erhvervsliv og be-
folkningens naerhed til arbejdspladser.

Udbygning af motorvejen vil i forhold til materielle goder kunne pavirke erhverv og
turisme samt landbrug og skovbrug.

Udbygningen af motorvejen vil inddrage arealer, der i dag anvendes til landbrug
eller skovdrift og vil dermed kunne pdvirke disse erhverv i omradet. I forhold til
skov og landbrugsland i @st- og Nordjylland udggr de inddragne arealer kun en
mindre andel, og pavirkningen af de materielle goder som landbrug og skovbrug
udggr, vurderes at vaere af mindre betydning. Det eventuelle gkonomiske tab
deekkes af Vejdirektoratet efter opmaling og vurdering i samrad med ekspropriati-
onskommissionen. Pavirkningen af de materielle goder, som landbrug og skovbrug
udggr, vurderes at vaere af mindre betydning.

Udbygningen af E45 gger kapaciteten pd motorvejen og dermed fremkommelighe-
den. Dette vil kunne medfgre, at turistattraktioner i nserheden af motorvejen kan
tiltreekke besggende fra et stgrre omrade, nér rejsetiden mindskes. Turistattraktio-
nernes besggende kan enten vaere personer, som rejser fra deres hjem eller som-
merhus, men 0gsa personer som anvender andre former for overnatning. Der er
ikke foretaget en naermere analyse af antal besggende, turistovernatninger eller
antal sommerhuse, men det ma forventes at udbygningen vil have en mindre posi-
tiv effekt.

E45 udggr en central national og international vejforbindelse mellem flere motor-
veje og skaber sammenhaeng ikke blot i @stjylland, men ogsd nationalt mellem
landsdele. P& store dele af motorvejen registreres i dag treengselsproblemer i myl-
dretidsperioderne og omfattende kgdannelse ved trafikulykker og andre haendel-
ser. Med den forventede trafikvaekst frem mod 2040 vil E45 derfor mere og mere
fremstd som en trafikal flaskehals med kritisk treengsel p& delstraekninger, sdfremt
der ikke gennemfgres en udbygning eller andre tiltag.

Mens udbygningen af motorvejen udfgres, kan fremkommeligheden nedsaettes pa
grund af anlaegsarbejdet. Pavirkningen vurderes som vaerende mindre, da anlaegs-
fasen er midlertidig og da der forventes at blive indfgrt regulering af trafikken for
at mindske pdvirkningen af fremkommeligheden. Desuden indfgres hastignedsaet-
telse for at mindske trafiksikkerhedseffekterne af anlsegsarbejdet. Dette kan med-
fgre afledte effekter i form af feerre haendelser/uheld, som igen kan medfgre min-
dre pavirkning af fremkommeligheden.
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Udbygningen af motorvejen vil i fremtiden forbedre erhvervslivets tilgaengelighed
til arbejdskraft, da fremkommeligheden forbedres. Udbygningen af motorvejen
forventes sdledes at pavirke erhvervsmulighederne i omradet positivt.

Befolkning og menneskers sundhed

I dette afsnit beskrives de miljgpavirkninger befolkningen potentielt kan udsaettes
for som fglge af anleeg og drift af den udbyggede motorvej. Der er taget udgangs-
punkt i forhold, som har betydning for befolkning og menneskers sundhed i bred
forstand. Det betyder, at trafikale forhold, visuelle forhold, luftkvalitet og stgj samt
mulighederne for rekreative aktiviteter og naturmaessige oplevelsesveaerdier er re-
levante at vurdere konsekvenserne af.

I anleegsfasen vil omradet omkring motorvejen vaere praeget af anleegsarbejder.
Der vil veere mere tung trafik pa de lokale veje, og arbejdsarealer langs motorve-
jen samt stgj, vibrationer, stgv og lys fra anlaegsaktiviteterne. Dette vil kunne
medfgre gener for naboer til anleegsarbejderne.

Stoj

Der vil under anlaegsarbejdet forekomme perioder med overskridelse af de normalt
anvendte graenser for stgj badde inden for og uden for normal arbejdstid, som kan
medfgre lokale gener hos de naboer, der bergres. Undersggelser viser, at sgvnfor-
styrrelser over en laengere arraekke, kan medfgre pavirkninger af menneskers hel-
bred og sundhed. Da anlaegsstgjen kun vil optraede over en kortere periode og kun
i begraenset omfang i nattetimerne, vurderes p8virkningen af befolkningens sund-
hed samlet set at vaere ubetydelig.

Trafikberegninger viser, at trafikken frem til 2040 vil stige markant. Stigningen i
trafikken vil medfgre en stigning i stgj fra bilerne pa ca. 2-3 dB, og antallet af stgj-
belastede boliger vil ligeledes stige. Der er i projektet indarbejdet stgjdeempende
foranstaltninger i form af stgjskaerme eller stgjvolde, som skal afvaerge den ggede
stgjpdvirkning i boligomrader - de der belastes over graensevaerdien for vejstgj pa
58 dB. Stgjafskaermning vil reducere antallet af stgjbelastede boliger i forhold til
referencesituationen, dvs. situationen i 2040, hvor motorvejen ikke udbygges. An-
tallet af stgjbelastende boliger efter udbygning af motorvejen vil dog selv med
stgjafskaermning stige en smule i forhold til situationen i dag. Dette skyldes pri-
meaert den store stigning i trafikken og kun i begraenset omfang selve motorvejsud-
bygningen.

Som beskrevet ovenfor kan stgj pavirke vores helbred negativt, og isaer vil stgj,
der forstyrrer nattesgvnen, kan pdvirke helbredet for dem der eksponeres for stgj i
laengere perioder. Da sammenhangen mellem stgj og sundhedsmaessige effekter
er saerdeles kompleks, er det ikke muligt at kvantificere de konkrete sundheds-
maessige pavirkninger af den ggede stgjpdvirkning pd E45 som fglge af den ggede
trafikbelastning, men det m3 forventes, at pavirkningerne vil stige, da antallet af
stgjbelastede boliger stiger.

Lys

I anlaegsfasen vil der ved de midlertidige arbejdspladser og langs motorvejen,
hvor der arbejdes vaere mere lys end ellers i omrédet. Belysningen indrettes, s&
den medfgrer mindst mulige gener for naboer og trafikanter pé de eksisterende
veje i omradet. Den udbyggede motorvej vil ikke vaere belyst, men i forbindelse
med tilslutningsanlaeg vil rundkgrsler og signalregulerede kryds vaere belyst lige-
som p& den nuvaerende motorvej. P&virkningen af lys p& befolkningen og dermed
befolkningens sundhed vurderes samlet set at veere ubetydelig.
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Luftkvalitet

Udbygningen af motorvejen forventes at medfgre en mindre stigning i de samlede
emissioner i forhold til den nuveerende situation. Da emissionerne fra anlaegsarbej-
det generelt vil have en begraenset varighed og spredningsforholdene for de ud-
ledte stoffer er gode i projektomradet, s& luftforureningen ikke ophobes i naarom-
radet, vurderes pavirkningen fra pa luftkvaliteten og dermed menneskers sundhed
at veere ubetydelige.

Emissionerne fra drift af motorvejen vurderes at have en mindre pavirkning af luft-
kvaliteten lokalt omkring motorvejen, og dermed ogsd p& befolkningen og sundhe-
den generelt.

Samlet vurdering af p8virkninger p& befolkning og menneskers sundhed

De vaesentligste sundhedsmaessige pavirkninger fra motorvejen er relateret til
stgj. Ved udbygningen af E45 indarbejdes afveergeforanstaltninger i form af stgjaf-
skaermning pd 9 delstraekninger, hvorved pavirkningerne pa befolkningen som mi-
nimum vurderes at veaere i ca. samme stgrrelsesordenen som i dag. Det er en mar-
kant forbedring i forhold til situationen i 2040, hvor motorvejen ikke udbygges og
der ikke etableres stgjafskaermning.

Udbygningen af motorvejen vil medfgre sendringer i miljgforhold som luftkvalitet
og lys. Da andringerne er relativ sma vurderes disse kun at mindre pavirkninger
af befolkningens sundhed.

Plante- og dyreliv

Natur

Samlet set bergrer en udbygning af motorvejen 45 § 3-beskyttede enge, moser og
sger. Og der inddrages i alt ca. 3 ha midlertidig og 5,4 ha permanent areal med
beskyttet eng og mose samt 1 § 3 beskyttet regnvandsbassin og to vandhuller.
For at mindske pavirkningen af naturen er der indarbejdet en raekke afvaergefor-
anstaltninger, som reduktion og flytning af arbejdsareal, hegning og skdnsomme
anlaegsmetoder.

For at kompensere for de permanente pavirkninger p& eng og mose udlaegges der
normalt erstatningsnatur i forholdet 1:2. Det dobbelte areal skal kompensere for,
at nyskabte naturomrdder i en arraekke vil have en ringere naturtilstand end den
natur, der erstattes. Samlet set skal der etableres 10,7 ha erstatningsnatur for
eng og mose samt to nye vandhuller p& 500-600 m?, som kompensation for ind-
greb i beskyttede naturtyper.

Skov

Langs motorvejsstraekningen er der flere omrader med skov, hvoraf langt stgrste-
delen er fredskov. Projektet vil pdvirke fredskov som fglge af permanent inddra-
gelse af areal til udbygning af E45. P8 disse arealer er der behov for at ophaeve
fredskovspligten. Andre arealer med fredskov benyttes midlertidigt til arbejdsarea-
ler. Der inddrages i alt ca. 3,2 ha fredskov midlertidigt og ca. 1,4 ha permanent.

For offentlige anlaegsprojekter forventes, at bergrte fredskovsarealer skal erstattes
med op til 200 % af det faeldede areal. Efter udbygningen vil arbejdsarealer, hvor
fredskov har veeret ngdvendig at faelde, som udgangspunkt blive genplantet. De vil
i mange ar fremstd som nyplantninger med sma eller yngre traeer. Faeldet skov er-
stattes i henhold til vilkar i tilladelser efter skovloven.

20



Vejdirektoratet www.niras.dk

Dyreliv

Stor vandsalamander er den eneste bilag IV- paddeart, der er registreret ved felt-
undersggelserne inden for undersggelsesomradet. Af andre bilag-IV arter er der
registeret seks arter af flagermus og spor efter odder langs flere vandlgb. Der er
ikke observeret markfirben inden for undersggelsesomradet.

Af gvrige potentielt forekommende bilag IV-arter er spidssnudet frg, strandtudse
og lggfrg efters@gt, men ikke fundet, og arterne vurderes ikke at forekomme i
naerheden af projektomradet.

Gudenden udggr et af de vigtigste vandlgbssystemer for bilag IV-arten grgn kglle-
guldsmed i Danmark. Der er ikke fundet registreringer af yderligere rgdlistede ar-
ter inden for eller i naerheden af projektomrﬁdet, som vil kunne blive pavirket af
projektet.

Motorvejen i dag udggr allerede en barriere for dyrelivet i omradet, og denne bar-
riere vil blive stgrre, ndr motorvejen udbygges. For at kompensere for dette ud-
bygges seks af de eksisterende faunapassager ved vandlgb. De bliver gjort stgrre
som en del af projektet. Dette medfgrer, at flere vdde rgrpassager, der i dag ikke
har nogen spredningsmaessig funktion for landlevende dyr, vil blive udvidet og fa
torre banketter langs vandigb, s& de kan benyttes af f.eks. padder og odder ogs3 i
fremtiden. For at passagerne ogsa skal have effekt for spredning af padder etable-
res der paddehegn omkring tre af faunapassagerne, som ligger nzer bestande af
stor vandsalamander. Desuden etableres der en ny tgr passage til mindre patte-
dyr, som sammen med de gvrige forbedrede faunapassager vil mindske vejens
barriereeffekt for mindre pattedyr.

I anlaegsfasen opseettes der midlertidigt paddehegn naer lokaliteter med bilag IV-
padder for at begraense pakgrsler i anleegsfasen og sammen med udvidelsen af
faunapassagerne i kombination med paddehegn i driftsfasen vurderes den gkologi-
ske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for bilag IV-padder i omradet fortsat
at vaere opretholdt.

Projektets pavirkning pa flagermus i anlaagsfasen kan primaert tilskrives faeldning
af traeer, som flagermus benytter som raste- og yngletraeer. Faeldning af traeer
skal ske i perioden fra slutningen af august til midten oktober eller fra slutningen
af april til starten af juni, hvor treeerne typisk ikke benyttes af hverken sm& unger
eller flagermus i dvale. Fzeldning af flagermusegnede traeer kompenseres ved at
udpege andre traeer (eg og bgg) til livstraeer. Lavtflyvende arter af flagermus
(damflagermus og vandflagermus) kan blive pdvirket af en gget barriereeffekt ved
udbygning af vejen. Ved etablering af de beskrevne faunapassager vurderes ud-
bygningen af motorvejen ikke at udggre en gget barriere eller gge risikoen for kol-
lision med biler for de lavtflyvende arter af flagermus. Motorvejen vurderes ikke i
samme grad at veere en barriere for de arter af flagermus, der flyver hgjere. Disse
arter kan benytte straekningens stgrre faunapassager eller flyve over motorvejen.
Det vurderes at omradets gkologiske funktionalitet fortsat vil blive opretholdt.

Odder er ogsa en bilag IV-art og kan potentielt blive pavirket af stgj og forstyrrel-
ser fra udbygningen. Der vurderes ikke at vaere szerligt egnede yngleomrader for
arten i umiddelbar neerhed af projektomradet, selvom de faerdes i omradet. Odder
vil kunne anvende de naturarealer, der ligger i laengere afstand fra motorvejen til
fodesggning mm. i anlaegsfasen. De nye faunapassager vil medfgre en positiv pa-
virkning pa artens mulighed for at sprede sig, da der etableres tgrre banketter ved
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seks krydsende vandlgb med sammenhaeng til naturomrader, og det vil samlet set
forbedre omradets gkologiske funktionalitet for odder.

Grgn kglleguldsmed forventes at forekomme regelmaessigt langs Gudenden inden
for hele undersggelsesomrddet. Det vurderes, at grgn kglleguldsmed vil kunne be-
nytte andre dele af det store naturomrade i anlaegsfasen, hvis vandstanden i en
kort periode saenkes en smule lokalt naer den nye dalbro. Der vurderes ikke at
veere nogen pavirkninger pa arten i driftsfasen.

Udover de arter, der er beskyttede som bilag IV-arter, er forekomsten af bl.a.
fugle og hjortevildt ogsd beskrevet ud fra viden fra databaser og oplysninger fra
Naturstyrelsen, og pavirkningen ved udbygningen er vurderet.

Forstyrrelser af fugle i anlaegsfasen er generelt vurderet af mindre omfang, idet
arbejdspladser, stgj og lys mv. vil veere koncentreret omkring motorvejen, hvor
der ikke er vaesentlige raste- eller fadesggningslokaliteter for traek- eller yngle-
fugle. Det vigtigste omrade for fugle pd straekningen er i de stgrre vddomrader i
Gudenadalen, og her vil anlaeg af en ny bro over Gudenden medfgre, at szerligt
stgjende arbejder kan forekomme i kortere perioder i dagtimerne inden for et &rs
tid. Da der i dag er ynglende fugle i omradet, pa trods af det relativt hgje stgjni-
veau, vurderes pavirkningen fra udbygning af motorvejen kun at medfgre en min-
dre pdvirkning pa fuglene i omradet. Projektomradet rummer ikke vaesentlige ra-
ste- eller fgdesggningslokaliteter for traekfugle.

Som fglge af en stigning i trafikken, forventes en gget stgj fra motorvejen i fremti-
den. De fuglearter, der yngler i omradet, er allerede tilvaennet det relativt hgje
stgjniveau, og pdvirkningen pa ynglefugle i omradet ved udbygning af motorvejen
vurderes derfor at vaere mindre. Da projektomradet ikke rummer vaesentlige ra-
ste- eller fadesggningslokaliteter for traekfugle, vil traekfugle ikke blive pavirket af
udbygningen.

Anlaegsarbejder skreemmer typisk hjortevildt midlertidigt veek fra omradet. Det
vurderes, at dyrene kan fortraekke til andre egnede omrader i neeromradet, og de
vurderes at vende tilbage til omradet igen efter endt anlaegsarbejde.

Udbygning af den eksisterende motorvej vil generelt gge barrieren for spredning af
hjortevildt og gge risikoen for pakgrsler pa grund af gget trafik. Projektet indehol-
der tiltag med faunapassager, retablering af og udvidelse af straekninger med
vildthegn samt retablering af ledelinjer i form af levende hegn. Der er i dag passa-
ger egnet for r&dyr og mindre dyr ved Spgrring &, Alling & og Gudengen, hvor kun
passagen ved Alling & er egnet for krondyr. Ved udbygningen etableres ogsa en
passage ved Astrup Baek, s& den er egnet for radyr og krondyr. Disse passager
samt udbyggede passager ved seks vandlgb med passagemulighed for landle-
vende dyr forbedrer generelt spredningsmulighederne for andre dyr, bl.a. odder og
andre pattedyr samt padder. P& denne baggrund vurderes udbygningen af motor-
vejen at have en generel positiv pdvirkning pa hjortevildt og andre pattedyr ved
forbedrede spredningsmuligheder i omrédet omkring motorvejen. Mulighed for til-
valg af krondyrspassage beskrives i afsnit herunder.

Natura 2000

Ca. 14 km gst for motorvejens krydsning med Gudenden findes det naermest be-
liggende Natura 2000-omrade nr. 14: ﬂlborg Bugt, Randers Fjord og Mariager
Fjord. Da motorvejen krydser Gudenden, og Gudenden Igber ud i Natura 2000-om-
radet, er det undersggt og vurderet, om Natura 2000-omradet kan blive pavirket
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af anlaegsarbejdet samt af den ggede afledning af overfladevand fra motorvejen
efter udbygningen. Naturtyperne og arterne pa udpegningsgrundlaget i Natura
2000-omradet vurderes ikke at blive pdvirket vaesentligt af en udbygning af mo-
torvejen.

Grundvand

Der er store grundvandsinteresser langs motorvejen, og der indvindes vasentlige
maengder grundvand til drikkevand. Med undtagelse af omraderne omkring Alling
A og Gudena forlgber motorvejen gennem omrdder med saerlige drikkevandsinte-
resser (OSD) og store dele ligger inden for nitratfglsomme indvindingsomrader.

Generelt vil anlaegsarbejderne ikke foregad til store dybder, og risikoen for forure-
ning af grundvandet i forbindelse med anlaegsarbejdet kan derfor sammenlignes
med almindelig jordbehandling med tunge maskiner. Der vurderes dermed ikke at
ske en pavirkning af den primaere grundvandsressource, hvorfra drikkevandet ind-
vindes.

Der kan i forbindelse af anlaegsarbejdet blive behov for at gennemfgre midlertidige
grundvandssaenkninger i omrader med hgj grundvandsstand, fx ved udgravning til
fundamenter pa bygveerker. Udgravningerne kan evt. udfgres med interimsspuns,
og hvis denne er teet og fgres ned i vandstandsende aflejringer dybere end de
jordlag/grundvandsmagasiner, hvori vandspejlet saenkes, vil grundvandssanknin-
gen ikke pavirke grundvandet uden for udgravningen. Hvor der preecist vil vaere
behov for midlertidige grundvandssaenkninger fastlaegges fgrst i detailprojekte-
ringsfasen. Det skal forud for eventuelle saeenkninger af grundvand vurderes, om
grundvandssaenkningen kan pavirke neerliggende boringer, vddomrader, natur el-
ler ejendomme.

Aarhus Kommune har udpeget pesticidsdrbare omrader, hvor der gzelder szrlige
regler for at beskytte grundvandet mod pesticider. De pesticidsdrbare omrdder er
stort set sammenfaldende med de nitratfglsomme indvindingsomrader. Aarhus
Kommune har retningslinjer for, hvordan jord m8 anvendes og placeres inden for
de sdrbare omrader, hvis jorden forventes at indeholde rester af pesticider. Det
kan derfor blive aktuelt at afdaekke stgjvolde med lerjord for at reducere nedsiv-
ning eller anvende andre former for membran for at reducere evt. nedsivning til
grundvandet.

Indvinding af drikkevand foregar fra bade almene offentlige vandvaerker, der sen-
der vandet ud til et stort antal forbrugere og fra private mindre vandforsyningsbo-
ringer (enkeltindvindere), der forsyner f3 husstande. For at beskytte vandforsy-
ningsboringer og grundvandet mod forurening og nedsivende stoffer gaelder en
raekke sikringszoner rundt om vandforsyningsboringer.

En enkelt privat drikkevandsboring ved st. 110.2 ligger sa taet pa motorvejsudbyg-
ningen, at den ma slgjfes og flyttes. I anlaegsfasen kan der i gvrigt veere risiko for
pakgrsel af boringer, anlaeg og forsyningsledninger, der kan medfgre risiko for p&-
virkning af grundvandsressourcen. Forud for anlaegsarbejdet skal det derfor afkla-
res neermere, om der ligger boringer og vandforsyningsanlaeg, der kan blive pavir-
ket i anleegsfasen

Vejvand indeholder typisk en raekke miljgfremmede stoffer, herunder vejsalt,
tungmetaller, olieprodukter, kvaelstof mm. som kan udggre en risiko for grund-
vandsressourcen, hvis det nedsiver gennem jorden. For at undgd denne forurening
af grundvandet anlaagges motorvejen som udgangspunkt med kantopsamling til
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opsamling af vejvand inden for OSD-omrader og med grgfter og trug langs de re-
sterende straekninger. P& den made ledes vejvandet med eventuelle miljgfrem-
mede stoffer til et system af regnvandsbassiner eller interne bassiner. Bassinerne
sikrer, at rester af benzin, olie og andre miljgfremmede stoffer fra biler bliver
bundfeeldet og skilt fra fgr vandet ledes videre til en recipient. Det bundfaeldede
materiale i bassiner opgraves med nogle ars mellemrum og kgres bort. Etablering
af kantopsamling, grefter og trug medvirker saledes til, at der ikke sker pavirkning
af grundvand og naerliggende boringer og vandforsyningsanlaeg.

Ved hjeelp af det beskrevne aflgbssystem opsamles evt. spild af braendstof eller
kemikalier ved ulykker p& motorvejen ogs, idet afledningen til recipient forsinkes
i regnvandsbassiner, hvorfra det kan fjernes inden udlgb til recipient.

Overfladevand

Vandlgbene inden for undersggelsesomradet omfatter Fattiggard Grgft, Grundfgr
@ster Greft, tillgb til Sperring &, Sperring A, tillgb til Astrup Baek, Astrup Baek, Al-
strup Mgllebaek, Drostrup Bzek, tillgb til Drostrup Baek, Alling R, ovre del, Kirkedals
Beaek, Carlsberg Groft, Gudend, Svejstrup Baek samt to rgrlagte vandlgb. Vandlgbe-
nes kvalitetstilstand er registreret fra hgj til ringe. Astrup Baek, Carlsberg Grgft og
Gudend er beliggende i et omrade med risiko for okkerudledning, de gvrige vand-
Igb er ikke okkerpdvirkede.

Der findes ingen st@rre sger, som har specifik malssetning i vandomradeplanen in-
den for projektomradet eller i omradet omkring motorvejen. Ingen af de bergrte
vandlgb udleder til malsatte sger.

Favrskov Kommune har et planlagt v@domradeprojekt i Drostrup Enge langs Al-
strup Mgllebaek. Kommunen oplyser, at det er sandsynligt, at vadomradeprojektet
etableres, inden anlaegsarbejdet til motorvejen pabegyndes.

Derudover bergrer projektet lavbundsarealer, eller lavbundsarealer til genopret-
ning, ved Spgrring A, Astrup Baek, Alstrup Mgllebaek, Alling A, Kirkedal Baek, Carls-
berg Groft, Vorupenge/Gudend og Svejstrup Baek. Ved anlaegsarbejder i lavbunds-
arealer, hvor der er beskyttet natur, og i nye vadomrader (Drostrup Enge), indar-
bejdes afvaergeforanstaltninger som beskrevet i rapportens kapitel om plante- og
dyreliv.

Udbygningen medfgrer, at motorvejen bliver bredere i hver side, hvilket betyder,
at de eksisterende vandlgbsunderfgringer skal forleenges ved etablering af nye rgr-
foringer eller udbygning af broer. Herudover skal et enkelt vandlgb omlaegges, s
krydsningen med motorvejen bliver mere vinkelret. Der er i projektet indarbejdet
en rekke afvaergeforanstaltninger for at forhindre sedimentspild og okkerudled-
ning og for at rense vejvandet inden det udledes, sa vandlgbene skanes mest mu-
ligt.

I anleegsfasen opsaettes der arbejdshegn, hvor anleegsarbejdet skal foregd neer
vandlgb for at forhindre kgrsel og oplag teet p& vandlgb. Der etableres opsamling
til at hindre spild, og for at undgd p&virkninger af vandlgb i anlaegsfasen benyttes
de eksisterende regnvandsbassiner til opsamling af sand, ler og jord, som ikke ma
udledes til vandlgb. Derudover kan der udlaegges halmballer til at opfange sedi-
ment, og der kan laegges geotekstil p& ubevoksede skraninger eller etableres mid-
lertidige sandfang med tilstraekkelig opholdstid til, at sand/jord kan bundfzlde.
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I forbindelse med funderingen af den nye bro over Gudenden paregnes midlertidig
grundvandssaenkning i byggegruber. Den nye bro forventes at skulle udfgres fra

en paelefunderet arbejdsbro parallelt med de nuvaerende broer. Bade etablering af
byggegruber og en arbejdsbro medfgrer risiko for sedimentspredning i Gudenden.
Sedimentspredning skal minimeres f.eks. ved anvendelse af sedimentgardin. Pzle
fra den midlertidige arbejdsbro skal fjernes eller afskaeres under vandigbsbunden.

I gvrige lavtliggende omrader, hvor grundvandet findes teet ved terraen, kan det
vaere ngdvendigt at udfgre midlertidige grundvandssaenkninger i forbindelse med
anlaegsarbejderne. Der forventes ikke permanente grundvandssaenkninger. I om-
rader med risiko for okkerudvaskning og behov for grundvandssaenkning skal der
ved udledning af oppumpet vand fra byggegruber udfgres overvagningsmalinger af
indhold af ferrojern i vandet. Ved malinger af ferrojern hgjere end 0,2 mg/| skal
der etableres okkerfeeldningsanleeg (f.eks. grgderige bassiner og iltningstrappe),
hvor vandet bliver iltet, inden det ledes ud i en recipient.

I driftsfasen vil alt vejvand blive opholdt og forsinket i regnvandsbassiner, hvilket
giver mulighed for sedimentation af miljgfremmede stoffer. Langs motorvejen be-
liggende i omr@der med seerlige drikkevandsinteresser (OSD-omrader) etableres
afvandingssystem med kantopsamling, hvor alt regnvand ledes via et lukket rgrsy-
stem til regnvandsbassiner. Alle regnvandsbassiner etableres med dykket udlgb og
afspaerringsmulighed, s@ evt. olie/kemikaliespild pa vejen i driftsfasen vil kunne til-
bageholdes i bassinerne, inden udlgb til recipient. Vandlgbene pavirkes ikke yderli-
gere i driftsfasen, hvor der vil veere udbyggede faunapassager ved vandlgbene og
regnvand fra motorvejen forsinkes i regnvandsbassiner.

Den ggede mangde vejvand fra den udbyggede motorvej vurderes ikke at veere til
hinder for, at de malsatte vandlgb kan opna deres malsaetning om god gkologisk
og kemisk tilstand. Der forventes ikke at vaere nogen direkte risiko for smadyr og
fisk i forhold til miljgfremmede stoffer, der tilbageholdes i regnvandsbassinerne.

Forurenet jord og jordhdndtering

Inden for det areal der skal bruges til anlaegsarbejder findes fem ejendomme, der
er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) pa grund af kendskab til aktiviteter, der kan
have forrsaget jordforurening samt to ejendomme, der er kortlagt pa vidensni-
veau 2 (V2) pd grund af dokumentation for jordforurening pa arealet.

Jorden omkring veje forventes generelt at veere lettere forurenet med tjaerestoffer,
tungmetaller eller tung olie som folge af mange ars diffus belastning fra bilernes
udstgdning. Ved anleegsarbejder langs den eksisterende motorvej og ved kryd-
sende veje, er der saledes risiko for at stgde pa forurenet jord.

N&r anleegsarbejder pabegyndes, opgraves de kendte forureninger fgrst, og analy-
seres for forureningsgrad. P& baggrund af analyserne kan jorden enten anvendes i
projektet eller kgres til et godkendt modtageanlag, som kan rense eller bortskaffe
jorden ansvarligt.

Forurenet jord vil altid blive hdndteret, s& det ikke kommer i kontakt med menne-
sker, eller kan forarsage forurening af anden jord, overfladevand eller grundvand.

I driftsfasen forventes det, at jorden langs den udbyggede motorvej med tiden vil

blive lettere forurenet med tungmetaller, olieprodukter, tjeerestoffer (PAH “er) fra
stgv, sprgjt og afstrgmning fra vejbanerne. Denne p&virkning vil kun finde sted i
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naeromradet til motorvejen, den narmeste rabatjord, og jorden vil i fremtiden, li-
gesom i dag, blive betragtet som lettere forurenet jord.

Ved udbygning af motorvejen skal der samlet set afgraves og handteres ca. 1,2
mio. m?3 jord. Ca. 1 mio. m3 af den jord, der afgraves langs motorvejen anvendes i
projektet ved etablering af ramper ved tilslutningsanlag, i stgjvolde, m.m., som
beskrevet ovenfor, mens blgdbund ma bortskaffes. Der indbygges alene jord, der
stammer fra anlaegsprojektet, og der forventes ikke behov for jord udefra.

Mangden af jord, der indbygges ved anlzeg af stgjvolde (Trige, @dum og Helsted
N), er beregnet til ca. 577.000 m3.

Aarhus Kommune har udpeget pesticidsarbare omrader langs motorvejen, inden
for hvilke der geelder saerlige regler for at beskytte grundvandet mod pesticider,
herunder hvordan jord m& anvendes og placeres inden for de sdrbare omrader.
Placeres der jord der forventes at indeholde rester af pesticider skal jorden afdeek-
kes med lerjord eller anden form for membran for at hindre risiko for udsivning af
pesticider til grundvandet. Dette kan blive aktuelt for stgjvolden ved Trige i Aarhus
Kommune.

De preecise krav til hdndtering og anvendelse af jord ved indbygning i stgjvolde og
ramper fastlaegges i detailprojekteringsfasen, hvor der udarbejdes en detaljeret
jordha@ndteringsplan. Safremt jorden hdndteres i henhold til gaeldende lovgivning,
vurderes pavirkningen samlet set at veere moderat, mest pga. de store maengder
jord som skal handteres.

Rastoffer, ressourcer og affald

Udbygning af motorvejen, ombygning, nye bygvaerker, afvandingssystem og sam-
kgrselspladser kreever alt sammen forbrug af materialer, ressourcer og réstoffer.
Det forventede forbrug er opgjort til ca. 723.000 m? sand, grus og sten, som skal
leveres ind i projektet. Hertil kommer ca. 208.000 m3 ny asfalt.

Det opgjorte forbrug af rastoffer vurderes ikke at vaere omfattende set ud fra et
regionalt og nationalt r@stofindvindingssynspunkt, selvom forbruget af sand, grus
og sten er forholdsvist stort. Anvendelsen af nye rastoffer sgges begraenset mest
muligt ved f.eks. at erstatte nye med genbrugsmaterialer.

I anlaegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper, primeert i form af bygge-
og anlaegsaffald, der skal hdndteres i projektet. Affaldet vil primaert stamme fra
renovering og nedrivning af broer og opbrydning af vejanlaeg samt udskiftning af
det eksisterende afvandingssystem. Affaldet kan b&de vaere materialer, som kan
genanvendes i projektet, eller i andre projekter, eller affald, der skal bortskaffes til
deponi eller forbraending. Mest muligt bygge- og anlaegsaffald enten genbruges di-
rekte eller genanvendes efter nedknusning eller lignende, sd ressourceforbruget
begraenses i projektet.

De vaesentligste affaldsfraktioner omfatter nedbrudt beton og armering fra byg-
veerker, samt nedbrudt asfalt. Enkelte af broerne pa straekningen er fra 1970'erne,
og der kan veere risiko for ved nedrivning af bygveerkerne at dele af affaldet kan
indeholde miljg- og sundhedsskadelige stoffer, forurenede byggematerialer. Inden
nedrivningen af bygvaerkerne ivaerkszaettes, undersgges de for indhold af forure-
nende stoffer.
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Overholdes de gzeldende regler for affaldshandtering, herunder screening og an-
meldelse af affald samt kommunernes affaldsregulativer og gvrige regler for af-
faldsh@ndtering vurderes det, at pdvirkningerne pd miljget generel er lav.

Tilvalg

I projektet indgar to tilvalg, hhv. et tilvalg, der omfatter klimasikring af motorve-
jen ved Gudenden, og et tilvalg, hvor der etableres en ny krondyrspassage ved Al-
strup Mgllebaek (st. 96.300).

Klimasikring af to mindre delstraekninger ved Gudenden
Projektet har medtaget et tilvalg for klimasikring af motorvejen ved Gudenaen.
Dette skal ses i sammenhang med Randers Kommunes initiativer for at storm-
flodssikre byen. Kommunen arbejder frem imod at byen skal veere hgjvandsbe-
skyttet i kote +3,0 m (DVR90) langs Gudenden i 2040. I den forbindelse har Ran-
ders Kommune gnsket at fremkommeligheden p& motorvejen ogsa sikres i situati-
oner med stormflod.

Den foresldede klimasikring af motorvejen er undersggt med udgangspunkt i mo-
delberegninger af sandsynligheden for at motorvejen vil blive oversvemmet i for-
bindelse med en stormflod, hvor der et set pa en 100-arshandelse (svarende til
kote +2,4). Med sikkerhedsniveau arbejdes der med kote +3,0.

Klimasikring af motorvejen kan udfgres ved, at kgrebanen haeves til over kote
42,5 over en straekning pa 1.900 m fordelt p& to delstraekninger hhv. nord og syd
for Gudenden. Endvidere, at de eksisterende diger omkring det nordlige paeledaek
forhgjes med 0,75-1,0 m, og der etableres nye diger omkring det sydlige pzele-
daek, sd det sikres at omradet under broen ikke star under vand.

Klimasikring ved Gudenden inddrager ca. 2,5-4 m mere areal i begge sider langs
motorvejen p& de straekninger, hvor motorvejen forslds haevet nord og syd for Gu-
denden. Dette forgger arealinddragelsen og pdvirkning af omgivelserne, som be-
skrevet herunder.

Planforhold

Der inddrages mere areal af kommuneplanramme 1.04.L.2, 1.05.L.4, 1.05.L.2 for
landomrader samt 1.05.B.6 og 1.05.B2 for boligomrader. Desuden inddrages areal
inden for omrédet omfattet af lokalplan 622 for boligomréde ved Gl. Viborgvej.

Landskab

En evt. klimasikring vil medfgre, at vejbanerne nord og syd for &en haeves med op
til 2,0 m pd vejdeemninger, og det vil have betydning for landskabets rumlige og
visuelle karakter oplevet fra dalbunden. I det store perspektiv er landskabets skala
i Gudenadalen dog s stor, at aendringerne ikke vil pdvirke landskabets baerende
karaktertraek veesentligt.

Arkaeologi og kulturarv

Det beskyttede fortidsminde Chr. III's kanal ligger i ganske lille afstand til motor-
vejen ved st. 112.300. Ved en evt. haevning af motorvejen vil der vaere behov for
et bredere skraningsanlaeg. Dette betyder, at arbejdsarealet vil ligge meget teet
ved Chr. IIl's kanal og inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen. I den videre de-
tailprojekteringsfase indsnaevres arbejdsarealet mest muligt forbi fortidsmindet og
den preecise beliggenhed af fortidsmindet afgraenses og markeres tydeligt, s& det
ikke pavirkes.
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@st for motorvejen bergres et omrade, der er udpeget til kirkeomgivelser for Horn-
baek Kirke. Pavirkningen adskiller sig ikke vaesentlig fra projektforslaget.

Friluftsliv og rekreative interesser

Pavirkninger for friluftsliv og rekreative interesser svarer til de konsekvenser der
er vurderet for projektforslaget. Dog skal der arbejdes teet ved stierne omkring
broerne over Gudenden. Arbejdsarealet indsnaevres og tilpasses, sa stipassager
kan holdes &ben for cyklister og gdende i anlaegsperioden. Gangbroen over Guden-
den pavirkes ikke.

Overfladevand
P& straekningen, hvor motorvejen er foresldet haevet, afvandes motorvejen til grgf-
tebassiner.

Der inddrages areal langs motorvejen, der i Gudenddalen er udpeget til lavbunds-
omrade, der kan genoprettes. Tilvalget gger denne pavirkning.

Beskyttet natur og rekreative interesser
Klimatilvalget vil medfgre midlertidig og permanent inddragelse af beskyttet eng
og mose omkring Guden&en.

I alt bergrer tilvalget 12 § 3 beskyttede omrader syd for Gudenden, hvoraf 11 lo-
kaliteter ogsd pavirkes af projektforslaget. Der bergres én ekstra englokalitet
N_291 i anleegsfasen; derudover tre enge (N_325, N_326 og N_330), fire mose-
omrade (N_294, N_285, N_310 0og N_291) og mindre vandhuller (N_281 og
N_290) permanent af tilvalget i stgrre omfang end i projektforslaget.

Andre miljep8virkninger fra tilvalget
Der skal udfgres jordarbejder, der kan medfgre stgjgener i anleegsfasen.

Etablering af tilvalget vil medfgre forbrug af réstoffer i form af beton, grus mv.
Omfanget heraf vil vaere ubetydeligt i forhold til forbruget i projektforslaget og mil-
jovurderes ikke seerskilt.

Der er ingen pdvirkninger af andre miljgemner.

Krondyrspassage ved Alstrup Mgllebak

Tilvalget omfatter et forslag om etablering af en 50 m bred faunabro ved st.
96.300 nordgst for Hadbjerg til krondyr. Faunabroen anlsegges ca. 300 m nord for
Alstrup Mgllebaek (en del af Alling ﬂ—systemet), hvor motorvejen ligger i afgrav-
ning, og der er dyrkede marker pa begge sider.

Plante- og dyreliv

I de seneste 10 &r er set en markant stigning i antallet af stgrre hjortevildt. Kron-
vildt fra bestande pa Djursland rykker vest p&, bl.a. til skovene ved Frijsenborg,
hvor der ogsa er bestande af stgrre hjortevildt. Placering af en ny krondyrspassage
lidt nord for krydsningen med Alstrup Mgllebaek vil understgtte spredningen mel-
lem bestandene af krondyr mellem Djursland og Midtjylland, og fremme udvekslin-
gen pa tvaers af E45.

Naturstyrelsen har planer om skovrejsning vest for E45 mellem Hadsten, Hadbjerg
og Selling samt etablering af vddomrade ved Hadsten, som i fremtiden vil kunne
understgtte en ny krondyrspassage ved Hadbjerg. Passagens placering taet ved
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eksisterende natur og pd lidt pd afstand af menneskelig faerdsel, vil fremme funkti-
onaliteten af passagen.

Passagen placeres i forbindelse med en gkologisk forbindelse omkring Alstrup Mgl-
lebaek, og vil styrke denne. I omradet er der ogsa potentielle naturomrader, bade
op mod Drostrup og ned mod Alstrup Mgllebaek pa begge sider af motorvejen.

Som en del af projektforslaget bliver passagen ved Astrup Bak (st. 93.1) opgrade-
ret sdledes, at den i fremtiden ogsa vil kunne benyttes af krondyr (type Al-under-
faring). Hvis krondyrspassagen tilvaelges, bliver underfgringen ved Astrup Baek ud-
fort som en radyrspassage (type A2-underfgring) i stedet.

Ved at etablere krondyrspassagen og den stgrre underfgring ved Astrup Beek, vil
vildtets muligheder for at passere motorvejen gges, hvilket vil nedbringe barriere-
effekten af den eksisterende motorvej, og derved gge spredningsmulighederne og
gavne hjortevildtets muligheder for en gget genetisk diversitet pa tveers af vejen,
som mindsker risikoen for indavl. En ny krondyrspassage vil ikke kun veere til gavn
for hjortevildtet, men ogsa for andet vildt, som f.eks. harer, raave og andre mindre
pattedyr.

I forbindelse med krondyrspassagen etableres der ledelinjer til naturomraderne
ved Alstrup Mgllebaek samt tryghedsbeplantning omkring og pa passagen for at
den fungerer optimalt. Der etableres ogsa paddehegn, sd passagen vil kunne an-
vendes af padder ogsa.

Andre miljep8virkninger af tilvalget

Selv om motorvejen forlgber i afgravning, vil faunabroen over motorvejen optraede
som et synligt element i landskabet. Faunabroen etableres i et landskab med ka-
rakter af landbrugslandskab og lavbundsomrdde. Pdvirkningen af landskabet vur-
deres dog som ubetydelig.

Anlaegsarbejdet medfgrer stgjgener, ogsd udenfor normal arbejdstid, i en kort pe-
riode.

Etablering af krondyrspassagen vil medfgre jordarbejder og rastoffer i form af be-
ton, grus mv. Omfanget heraf vil vaere ubetydeligt i forhold til forbruget i projekt-
forslaget og miljgvurderes ikke saerskilt.

Der er ingen pavirkninger af andre miljgemner.

0+ alternativ

Hvis udbygning af E45 ikke vedtages, kan der i stedet gennemfgres et O+alterna-
tiv. O+alternativet defineres som mindre kapacitetsfremmende tiltag, som vil
kunne Igse nogle af de trafikale udfordringer pa streekningen, forventeligt dog kun
i mindre omfang sammenlignet med projektforslaget. 0+ alternativet omfatter om-
bygning af tre udvalgte tilslutningsanlaeg (TSA) pa straekningen. De tilslutningsan-
laeg, der udbygges er: TSA 43 - Sgndre Borup, TSA 40 - Randers C og TSA 39 -
Randers N. Tilslutningsanlaeggene udbygges svarende til projektforslaget, sa de
kan std klar, ndr den fulde udbygning vedtages.

Konsekvenserne for plan-, natur- og miljgforhold omkring de respektive tilslut-
ningsanlaeg svarer til de konsekvenser, der er beskrevet for projektforslaget for de
tre tilslutningsanlaeg. For en lang raekke miljgemner gaelder, at pvirkninger og
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afvaergeforanstaltninger vil veere de samme som for projektforslaget, men de vil
vaere af mindre omfang og forekomme lokalt omkring tilslutningsanlaeggene. Dette
geelder f.eks. for stgj og pavirkning af luftkvalitet.

For de miljgemner, der pavirkes som fglge af arealindgreb, er pdvirkningen for 0+
alternativet den samme som for projektforslaget.

For de tre tilslutningsanlaeg pavirkes sdledes et tracé for planlagt letbane ved TSA
43, og der inddrages areal inden for i alt 10 kommuneplanrammer og 3 lokalplaner
(lokalplan 357-R, 329-R og 250-R, begge for erhvervsomrader samt lokalplan 168
med boligformal samt lokalplan 622 og 518 med erhvervsformal). (Kommuneplan-
rammerne er 1.10.R.2, 1.09.R.6, 1.10.E.8 og 1.10.E.1, 1.05.L2, 1.05.L3, 4.00.L.1,
1.05.B6, 1.05.B.2 og 1.05.B.4). 0+ alternativet inddrager arealer, der er omfattet
af vejbyggelinje, og hvor der derfor ikke ma bygges. P&virkningen er generelt be-
graenset, da der kun inddrages mindre arealer langs med den eksisterende motor-
vej. Der kan dog godt vaere en pavirkning for den enkelte ejendom f.eks. i forhold
til muligheden for eventuel senere udbygningsplaner.

Ombygning af tilslutningsanlaeg bergrer en regional cykelrute (R18 Randers-Aar-
hus) ad Tulipvej og Gl. Arhusvej, hvor der ogsd er cykelstier ad Tulipvej, over mo-
torvej og i rundkgrslen gst for motorvejen. Nord for Ringvej Syd og ud til Munk-
drupvej bergres ogsa en gang- og cykelsti, der omleegges lokalt i anlaegsfasen, sa
faerdslen kan opretholdes. Desuden bergres den rekreative rute for biler, Margue-
ritruten, af ombygning af tilslutningsanlaegget ved Gl. Viborgvej. Cykelstien nord
for Viborgvej andres ved krydsningen med motorvejsrampen. Der opretholdes
mulighed for feerdsel i anlaegsperioden. Desuden skal en kort straekning af gang-
stier gst for motorvejen omlaegges midlertidigt, hvis ikke arbejdsomradet kan ind-
snaevres. Konsekvenser for stier og rekreative ruter vurderes at vaere af mindre
omfang for 0+ alternativet.

0+ alternativet inddrager dele af beskyttede diger; et dige, der streekker sig pa
begge sider af motorvejen syd for tilslutningsanlaeg 43, der dog kun bergres i ube-
tydeligt omfang. Desuden bergres et dige vest for motorvejen og nord for Viborg-
vej ved tilslutningsanlaeg 40. Diget bergres i mindre omfang.

Endelig bergres to forureningskortlagte arealer. En del af Viborgvej er V2-kortlagt
(731-00256), tidligere flyveaskedepot, der bergres i mindre omfang. Nord for Vi-
borgvej er en V1-kortlagt lokalitet (731-00240), hvor der tidligere har vaeret en
transformerstation. Denne lokalitet bergres kun af arbejdsareal.
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VVM-PROCESS OG INDDRAGELSE AF OF-
FENTLIGHEDEN

Inden der kan tages beslutning om at udbygge E45 pa straekningen mellem Aarhus
N og Randers N fra 4 til 6 spor og fremsezettes forslag til en anlaegslov, skal der fo-
retages en vurdering af anlaeggets konsekvenser for miljget, en miljgkonsekvens-
vurdering (tidligere VVM).

Vejdirektoratet gennemfgrer miljgvurdering for E45 Aarhus N — Randers N fra sep-
tember 2018 til medio 2020. I denne periode har Aarhus, Favrskov og Randers
kommuner deltaget i teknikermgder med Vejdirektoratet om processen, og Miljg-
styrelsen samt borgere og andre interessenter har veeret inddraget.

Vejdirektoratet har gennemfgrt en offentlig ide- og forslagsfase i perioden den 11.
juni 2018 til den 20. august 2018. Der blev afholdt borgermgder i Randers den 20.
juni 2018 og i Hadsten den 21. juni 2018.

Til begge borgermgder var stgj det primaere emne. Andre emner var blandt andet
trafikale, tekniske og miljgmaessige forhold. Emner der blev rejst pa borgermg-
derne og bemaerkninger som blev modtaget i hgringsfasen, er medtaget i VVM-un-
dersggelsen.

Denne miljgkonsekvensrapport offentligggres sidst i foraret 2020, hvor hgringspe-
rioden vil vare mindst 8 uger. I hgringsperioden afholdes igen borgermgder til ind-
dragelse af offentligheden. Dato og tidspunkt for hgringsperiode og borgermgde vil
blive offentliggjort pd projektets hjemmeside (www.vd.dk/vvm-e45randers).

Miljokonsekvensvurdering i henhold til Vejloven
Miljgvurderingen af udbygning af E45 skal gennemfgres i overensstemmelse med
EU 's VVM-direktiv. I Danmark er EU s VVM-direktiv for s8 vidt angar statslige
veje implementeret i Lov om offentlige veje (Vejloven) (Transport Bygge og
Boligministeriet, 2016).

Vejloven omfatter regler om miljgvurdering af vejprojekter. Bestemmelserne i lo-
ven har til formal at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til integratio-
nen af miljgkonsekvensvurderinger i forbindelse med planlaegningen og udfgrelsen
af statslige vejprojekter, og at der under inddragelse af offentligheden tages hen-
syn til projekters sandsynlige vaesentlige indvirkning pd miljget, herunder den bio-
logiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund,
jordarealer, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv,
herunder kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og arkaesologisk arv, stgrre
menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og
det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.2 Udbygning af motorveje er opfgrt pa
Vejlovens bilag 1, pkt. 7 b) Anlaeg af motorveje og motortrafikveje. Udbygning af
E45 mellem Aarhus N og Randers N er sdledes VVM-pligtigt.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal som myndighed sikre, at miljgkonsekvens-
rapporten opfylder ovenstdende krav. Trafik- og Bygge- og Boligstyrelsen skal ef-
ter gennemgang af miljgkonsekvensrapporten sende denne, ansggningen og

2 Lov nr. 658 af 08. juni 2016 om andring af lov om offentlige veje mv.
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eventuelle supplerende oplysninger i hgring og udpeger de bergrte myndigheder,
der skal hgres.

Idé og forslagsfase

Forud for udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport har Vejdirektoratet ud-
arbejdet en informationspjece og afholdt en offentlig idé- og forslagsfase i juni-au-
gust 2018.

Formalet med idé- og forslagsfasen var at orientere om projektet og indhente
synspunkter og forslag, som kunne indgd i VVM-undersggelsen. Vejdirektoratet
modtog i alt 110 bemaerkninger i idé- og forslagsfasen.

Der indkom hgringssvar under fglgende emner:

o Stgj

e Natur, miljg og rekreative forhold

o Trafikale forhold

e Tekniske forhold

e Andre emner (ekspropriation, principper herfor og jordfordeling)

Hgringssvarene fra den offentlige hgring har Vejdirektoratet taget til orientering og
de har indgdet i VVM-undersggelsen og miljgvurderingen.

Langt de fleste hgringssvar omhandlede stgjgener generelt fra den nuveerende E45
samt bekymringer for de fremtidige forhold p& straekningen fra Aarhus N til Ran-
ders N i forbindelse med en udbygning. Der er i miljgvurderingsprocessen gen-
nemfgrt stgjberegninger for en udbygning af motorvejen - bdde dagens situation
og for den trafikale situation, der forventes i fremtiden med en udbygget motor-
vej. Stgjberegningerne er blevet anvendt til at analysere de stgjmaessige konse-
kvenser af at udbygge motorvejen, herunder behovet for stgjdeempende foran-
staltninger. Normalt anvendes foranstaltninger som stgjskaerme, stgjvolde, stgjre-
ducerende belaegning og tilskud til stgjisolering af boliger. De mange bemaerknin-
ger til stgjgener og forslag og ideer til stgjmalinger og stgjdeempning, som blev
modtaget i fgrste offentlighedsfase, er inddraget i forbindelse med miljgundersg-
gelserne, og omfanget af stgjskaerme og -volde er fastlagt med tracering og
lzengde/hgjde pd skitseniveau pa baggrund af stgjberegningerne. Vurderinger af
stgj fremgar af kapitel 11.

Der var desuden indgivet hgringssvar, hvor der blev stillet forslag om, at miljgun-
dersggelserne skulle have fokus pa rekreative forhold, da motorvejen forringer re-
kreative oplevelser i omrddet bl.a. pga. stgj. Det blev foresldet, at de eksisterende
passager pa tvaers af motorvejen udbygges og der etableres flere lette passager
over vejen for gdende og cyklister. Rekreative forhold og plante- og dyreliv er
naermere beskrevet og vurderet i hhv. kapitel 14 og kapitel 17.

Desuden, indkom der hgringssvar vedr. drikkevandsboringer, grundvand og afvan-
dingssystemet. Konsekvenser for grundvand og drikkevand er vurderet i kapitel 19
om grundvand, mens afvanding af motorvejen beskrives og vurderes i kapitel 20
om overfladevand.

Overvejelser om trafikale og tekniske forhold har indgdet i Vejdirektoratets tekni-
ske projektering for udbygning af E45, som ligger til grund for miljgkonsekvens-
rapporten, og er ikke naermere behandlet i naervaerende rapport.
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Det videre forigb

Miljoskonsekvensrapporten vil blive fremlagt i offentlig hgring i minimum otte uger,
sa der kan sikres en offentlig debat om projektet. Efter den offentlige hgring af
miljgkonsekvensrapporten vil Vejdirektoratet behandle de indkomne hgringssvar
og offentligggre dem i et hgringsnotat. Herefter sendes projektet til politisk be-

handling.

Hvis der traeffes beslutning om at gennemfgre en udbygning af E45, skal der efter-
folgende vedtages en anlaegslov og bevilges penge pa finansloven forend detail-
projektering kan igangsaettes. Efter detailprojekteringen er gennemfgrt, kan pro-
jektet realiseres.
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LASEVEIJLEDNING

Denne miljgkonsekvensrapport er en del af den samlede miljgvurdering for en ud-
bygning af E45 mellem Aarhus N og Randers N.

Miljgkonsekvensrapporten er bygget op med en indledning som i kapitel 1 beskri-
ver baggrunden for en udbygning af E45. Kapitel 2 indeholder et kortfattet ikke-
teknisk resumé af miljgkonsekvensrapportens hovedkonklusioner. I kapitel 3 er
processen for miljgvurdering med inddragelse af offentligheden beskrevet, og i ka-
pitel 5 er en overordnet beskrivelse af metoden for, hvordan miljgvurderingen er
gennemfgrt samt en beskrivelse af referencescenariet (situationen uden udbygning
af E45).

I kapitel 6 findes en overordnet beskrivelse af projektforslaget og tilvalg i form af
klimasikring i Gudenddalen og anlaeg af en krondyrspassage. Desuden beskrives
og vurderes konsekvenserne af 0+ alternativet, dvs. en fremtidig situation, hvis
der i stedet for udbygning af E45 gennemfgres mindre kapacitetsfremmende tiltag,
som vil kunne Igse nogle af de trafikale udfordringer pd straekningen.

Det lovgivningsmaessige grundlag for projektet og de gaeldende planforhold frem-
gar af kapitel 7 og 8.

Miljgvurderingen er beskrevet som konsekvenser for hvert af miljgvurderingens
emner og findes i kapitel 8 - 22. Hvert af disse kapitler er opbygget med en kort
indledende metodebeskrivelse i forhold til dataindsamling og datagrundlag efter-
fuldt af en beskrivelse af de eksisterende forhold baseret pa den tidligere udarbej-
dede miljgkortlaegningsrapport (NIRAS, 2019d). Miljgvurderingerne er foretaget
for hhv. anlaegsfasen og den efterfglgende driftsfase, hvor den udbyggede motor-
vej er anlagt.

Udbygningen af E45 pa straekningen Aarhus N - Randers N bergrer ingen Natura
2000-omrader direkte. Der er gennemfgrt en vaesentlighedsvurdering af p&virknin-
gen af Natura 2000-omrade nr. 14: ﬂlborg Bugt, Randers Fjord og Mariager Fjord,
da der er hydrologisk kontakt via Gudenden og ud fra de pavirkninger, projektet
potentielt kan medfgre. Vaesentlighedsvurderingen fremgar af kapitel 18.

Projektets to tilvalg, klimasikring af motorvejen ved Gudenden og ny krondyrspas-
sage ved st. 96.3 miljgvurderes i kapitel 23. Projektets 0+ alternativ miljgvurderes
samlet i kapitel 24. For begge tilvalg og 0+ alternativet gaelder, at der ikke vil
vaere nogen pavirkninger for en del miljsgemner, og derfor miljgvurderes hhv. til-
valg og 0+ alternativer i selvsteendige kapitler.

De kumulative effekter for projektet er beskrevet i kapitel 25. I vurderingen af ku-
mulative effekter er det vurderet hvilke andre, kendte projekter, der potentielt kan
have en pavirkning pd miljget, der forstaerker eller evt. mindsker pavirkninger fra
udbygning af E45.

De afvaergeforanstaltninger, der i forbindelse med miljgvurderingerne, er fundet
ngdvendige at indarbejde i projektet med henblik pd at undgd, minimere eller af-
veaerge eventuelle negative pavirkninger pa miljget er samlet i saerskilte afsnit om
afvaergeforanstaltninger i kapitel 26.

Endelig er der i kapitel 27 opstillet forslag til et overvagningsprogram, der beskri-
ver hvorledes Vejdirektoratet pdtsenker at overvdge projektets vaesentligste

34



Vejdirektoratet www.niras.dk

miljgpavirkninger. Kapitel 28 indeholder en oversigt over eventuelle mangler i for-
bindelse med miljgvurderingen i form af usikkerheder i datagrundlaget eller mang-
ler i vidensgrundlaget.
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METODE

I dette kapitel beskrives overordnet, hvordan miljgvurderingen er gennemfgrt. Me-
tode og omfang af miljgvurderingen for de enkelte emner beskrives detaljeret un-

der hvert fagemne, herunder ogsa, hvordan kortleegning af eksisterende forhold er
udfgrt, om der er udfgrt feltundersggelser, hvordan eksisterende data er indsamlet
samt en beskrivelse af, hvilke principper miligvurderingen er baseret p3.

Miljgvurderingerne gennemfgres i henhold til miljgvurderingslovens regler og gvrig
relevant lovgivning. Der vurderes for anlaegsfase og driftsfase.

Miljgvurderingerne er bl.a. foretaget pa8 baggrund af en metodik, som sikrer, at
vurdering af miljgpavirkningerne er baseret pd specifikke termer for at gge gen-
nemsigtigheden af de udfgrte miljgvurderinger.

Kortlaegning

E45 mellem Aarhus N og Randers N udbygges p& en ca. 32 km lang straekning fra
st. 83.600 - st. 115.850. Omkring denne straekning er der udlagt et undersggel-
sesomrade, der er 200 m bred p8 hver side af motorvejen malt fra vejmidte. Un-
dersggelsesomrddet indeholder sdledes de arealer, der kan blive pdvirket i forbin-
delse med en udbygning af E45 Nordjyske Motorvej. Inden for denne undersggel-
sesomradet er alle relevante miljgforhold kortlagt, og for nogle emner f.eks. land-
skabelige sammenhange, grundvandsressourcen og erhvervsforhold er der kort-
lagt i stgrre afstand fra motorvejen. Kortlaegningen er afrapporteret i en miljgkort-
laegningsrapport (NIRAS, 2019d) og er resumeret i hvert kapitel i denne miljgkon-
sekvensrapport i afsnit om eksisterende forhold.

Kortlaegningen er foretaget p& baggrund af eksisterende viden, som er offentligt
tilgeengelig og p& baggrund af feltundersggelser af naturforhold, som er gennem-
fgrt i 2018 - 2019.

Det samlede projekt omfatter udbygning af E45 fra 4 til 6 spor pa straekningen
Aarhus N - Randers N. Projektet rummer tillige en raekke afledte aktiviteter fx i
form af sendring af tilslutningsanlaeg, over- eller underfgrte veje og vandlgbspas-
sager, anlaeg af arbejdsveje og nye veje, regnvandsbassiner, deemninger mv.
Disse aktiviteter indgdr ogsa i miljgvurderingen.

Metode ved miljgvurdering

Metoden der anvendes i denne miljgkonsekvensrapport tager udgangspunkt i kri-
terierne i EU s VVM-direktiv (Radet for den europaeiske union, 1992), som er im-
plementeret i dansk lovgivning i blandt andet vejloven.

Miljgvurderingen fokuserer p8 de miljgpavirkninger, der identificeres som de vee-
sentligste, og fokuserer mindre - eller slet ikke - p& de miljgpavirkninger, som vur-
deres ikke at veere vaesentlige. Pavirkningerne kan vaere enten positive eller nega-
tive. N3r der er identificeret en vaesentlig miljgpavirkning, undersgges muligheder
for at optimere projektet, s& pavirkningen kan undgds. Der foreslas ogsd afveerge-
foranstaltninger, som kan afvaerge eller minimere pavirkningen.

Metoden anvendes generelt i miljgkonsekvensvurderingen for de gvrige plan- og
miljgforhold. Dog skal metoden undervejs sammenholdes med de forskellige per-
spektiver, som en miljgpavirkning kan ses i. En lokal pavirkning, der rammer f3
enkeltpersoner, vil ofte opleves meget vaesentlig af dem, det gér ud over, selvom
pavirkningen vurderes mindre eller ubetydelig i et stgrre perspektiv. Metoden for
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miljgvurdering anvendes i disse situationer, sa pavirkninger bade belyses i lokalt
perspektiv og i et stgrre perspektiv i forhold til samfundsinteresser.

Ved at kombinere viden om projektets virkninger med vigtigheden for en given re-
ceptor/recipient kan pavirkningsgraden af en aktivitet pd fx en § 3 mose bestem-
mes til at vaere omfattende, moderat, mindre, ubetydelig/neutral.

Nedenstdende skema viser metodens sammenhaeng mellem pavirkningsgrad, og
hvorndr der forventes at skulle gennemfgres afvaergeforanstaltninger for at mind-
ske en given miljgpavirkning.

Tabel 5.1: Oversigt over p8virkningsgrad i vurderingsmodellen, eksempler p§ effekter og afveer-
geforanstaltninger

Pavirkningsgrad Eksempler pa effekter

Omfattende pavirk-
ning

Moderat pavirkning

Mindre pavirkning

Ubetydelig pdvirkning
og neutral / uden p&-
virkning

Der forekommer pavirkninger, som har et
stort omfang og/eller langvarig karakter,
er hyppigt forekommende eller sandsyn-
lige, og der vil veere mulighed for irrever-
sible skader i betydeligt omfang.

Der forekommer pavirkninger, som enten
har et relativt stort omfang eller langvarig
karakter (fx i hele anlaeggets levetid), sker
med tilbagevendende hyppighed eller er
relativt sandsynlige og maske kan give
visse irreversible, men helt lokale skader
pa eksempelvis bevaringsvaerdige kultur-
eller naturelementer.

Der forekommer pavirkninger, som kan
have et vist omfang eller kompleksitet, en
vis varighed ud over helt kortvarige effek-
ter, og som har en vis sandsynlighed for at
indtraede, men med stor sandsynlighed
ikke medfgrer irreversible skader.

Der forekommer smapavirkninger, som er
lokalt afgreensede, ukomplicerede, kortva-
rige eller uden langtidseffekt og helt uden
irreversible effekter.

Eller der forekommer ingen pavirkning i
forhold til referencescenariet.

Afvaergeforanstaltninger

Pavirkning der anses for sa alvor-
lig, at man bgr overveje at eendre
projektet for at undga pavirkning
eller at gennemfgre afveergeforan-
staltninger for at mindske pavirk-
ningen.

Pavirkning af en grad, hvor afvaer-
geforanstaltninger overvejes.

Pavirkning af en grad, hvor det er
usandsynligt, at afvaergeforanstalt-
ninger er ngdvendige.

Pavirkninger der anses for sa sma,
at de ikke er relevante at tage
hgjde for ved gennemfgrelse af
projektet.

For at bestemme pdvirkningsgraden kan anvendes erfaringer, eksisterende viden,
beregninger, modellering og sund fornuft. Vurderingerne af projektet er baseret pd
ovennavnte, og er udbygget med nedenstdende principper.

I metoden indgar kriterier for:

Grad af forstyrrelse
Vigtighed
Sandsynlighed
Varighed

Graden af forstyrrelse bestemmes til at vaere hgj, middel eller lav i forhold til, hvor
stor en aendring projektet vil medfgre pd de forskellige miljsparametre i forhold til
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den nuvaerende situation eller referencescenariet. I vurderingerne indgar pavirk-
ningens geografiske udstraekning, men ikke de gvrige parametre i vurderingsme-
toden; Vigtighed, sandsynlighed og varighed.

Vigtigheden af en pavirkning vurderes i forhold til om den omfatter internationale
interesser (fx graenseoverskridende aktiviteter, nationale eller regionale interesser,
lokale interesser eller hvorvidt den er ubetydelig/ikke vigtig).

Varighed af virkningen bestemmes som hovedregel sdledes, at pdvirkningen er
permanent, hvis denne varer mere end 5 ar eller omfatter irreversible pavirknin-
ger; som midlertidig pavirkning, hvis pavirkningen varer 1-5 8r og som kortvarig
pavirkning, ndr den varer mindre end et 3r.

Sandsynligheden for, at en pavirkning opstdr, vurderes hgj for alle de pavirknin-
ger, som med sikkerhed vil forekomme (>75 %); middel for pavirkninger, der fo-
rekommer i bestemte situationer (25-75 %); lav ved pavirkninger, hvor sandsyn-
lighed for at forekomme er mindre end 25 %.

Metoden kan ikke std alene, idet den ikke kan forudsige det eksakte omfang af en
miljgpavirkning eller -aendring i alle situationer og erstatter ikke faglig viden og
projektspecifikke vurderinger. Metoden kan anvendes, hvor der ikke er lovbe-
stemte krav (fx greenseveaerdier), men er ikke geeldende i forbindelse med vurde-
ringer i henhold til EU's habitatdirektiv og fuglebeskyttelsesdirektiv (Natura 2000-
omréder), idet disse udfgres efter et seerligt regelsaet og en saerlig metodik (be-
skrevet i miljgkonsekvensrapportens kapitel 18 om Natura 2000).

Definition af referencescenariet

I henhold til miljgvurderingslovens bilag 7 skal miljgvurderingen indeholde en be-
skrivelse af de relevante aspekter af den aktuelle miljgstatus (svarende til referen-
cescenariet, tidligere 0-alternativet) og en kort beskrivelse af dens sandsynlige ud-
vikling, hvis projektet ikke gennemfgres, for s8 vidt naturlige sendringer i forhold
til referencescenariet kan vurderes ved hjzelp af en rimelig indsats pa grundlag af
tilgeengeligheden af miljgoplysninger og videnskabelig viden.

Referencescenariet defineres i naerveerende projekt som en beskrivelse af konse-
kvenserne ved ikke at gennemfgre projektet, dvs. den situation, som vil veere i
fremtiden, hvis projektet ikke gennemfgres. Med andre ord foreslas referencesce-
nariet defineret som den situation, der svarer til, at E45 ikke udbygges pa straek-
ningen Aarhus N - Randers N. For denne miljgkonsekvensvurdering er reference-
ret fastsat til 2040.

For mange fagemner, hvor det ikke eller kun meget vanskeligt lader sig ggre at
fremskrive eller forudsige udviklingen, vil pavirkninger vurderes i forhold til de ek-
sisterende forhold, dvs. i forhold til miljgstatus i dagens situation, som den er be-
skrevet i kortleegningsrapporten. For andre fagemner er der viden om en fremtidig
planlagt situation, som s& “fremskrives” til den situation, der vil forekomme for det
aktuelle fagemne, ndr anlaegget er taget i drift. Fx for stgj og luft kan der pa bag-
grund af trafikberegninger fra Vejdirektoratet ske en fremskrivning af forholdene
til 2040.

Nedenfor er det konkretiseret, hvordan referencescenariet defineres for hvert fag-
emne:
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Lovgrundlag og planforhold: Dagens situation beskrives, idet det ikke lader sig
gore at forudsige status ar 2040 for dette fagemne. I relevant omfang inddrages
dog fx perspektivomrader fra kommuneplanerne i vurderingerne.

Stgj og vibrationer: Situationen 8r 2040 beskrives pa grundlag af en fremskriv-
ning af trafikken. Alle eksisterende, nummererede veje i undersggelsesomradet
samt kommunale veje med ADT3 > 1000 indgdr i referencescenariet. Der regnes
for et omrade omradet pa 1,5 km pa hver side af motorvejen.

Luft og klima: Situationen ar 2040 beskrives ved hjzelp af beregninger af NOx,
CO2, SO2 og partikler. Beregningerne tager udgangspunkt i trafikberegningerne.
Klimasikring af projektet beskrives ud fra tilgeengelig viden fra DMI4. I det omfang
informationerne kan anvendes hertil beskrives emnet i forhold til 2040.

Lys: I muligt omfang beskrives situationen i 2040 pa baggrund af trafikberegnin-
ger fra Vejdirektoratet.

Materielle goder: Dagens situation beskrives, idet det ikke lader sig ggre at for-
udsige status 8r 2040 for dette fagemne. I relevant omfang inddrages dog fx tra-
fikberegninger, stgjberegninger og gvrige forhold fremskrevet til 2040 i vurderin-
gen.

Befolkning og menneskers sundhed: I muligt omfang beskrives situationen i ar
2040 pa baggrund af trafikberegninger (fx i forhold til trafikbelastning og frem-
kommelighed), ligesom beskrivelsen af situationen 2040 for fx Iuft og klima og stgj
ogsa indgar.

Friluftsliv og rekreative interesser: Dagens situation beskrives, idet det ikke
lader sig g@re at forudsige status ar 2040 for dette fagemne. I relevant omfang
inddrages dog fx beskrivelse af stgj i &r 2040 i forhold til stilleomréder.

For gvrige emner (Landskab, Arkaeologi og kulturarv, Plante- og dyreliv, Natura
2000-omrader, Overfladevand, Forurenet jord, R3stoffer, ressourcer og affald be-
skrives dagens situation, idet det ikke lader sig ggre at forudsige status ar 2040
for disse fagemner.

Kumulative effekter

Miljgvurderingen skal ogsa omfatte eventuelle kumulative effekter. Det vil sige
projektets virkninger i samspil med eksisterende pavirkninger pa fx naturomrader
og fra andre projekter. Sdledes omfatter miljgvurderingen den samlede virkning
(kumulation) p& omgivelserne af lignende projekter eller anlaeg. Kumulative effek-
ter kan veaere det, som akkumuleres gradvist over tid, og som virker forstaerkende
pd andre ting. De kumulative effekter kan vaere samspillet med andre udviklinger i
omradet, s§ man kan vurdere anlaeggets miljsmaessige pavirkning som en hel-
hedsbetragtning i forhold til omrddets miljsmaessige baereevne.

For hvert fagemne foretages en screening af, hvilke andre planlagte projekter,
som projektet kan kumulere med. Det bliver vurderet, om effekterne kan forstaer-
kes eller modvirkes i samspil med andre eksisterende anlaeg og fremtidige

3 RDT, /&rsdejgntrafik. Trafikken pr. dggn opgjort som gennemsnit over hele 3ret.
4 DMI. Danmarks Meteorologisk Institut.
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aktiviteter som fglge af givne tilladelser eller vedtagne planer. De kumulative ef-
fekter er beskrevet og vurderet i kapitel 25.
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PROJEKTBESKRIVELSE

Denne miljgkonsekvensrapport omfatter miljgvurdering af udbygning af E45 Nord-
jyske Motorvej pd streekningen mellem Aarhus N til Randers N.

Da kommissoriet alene omhandler miljgundersggelse for udbygning af straekningen
fra 4 til 6 spor er der ikke undersggt alternative linjefgringer.

Der er dog gennemfgrt en proces, hvor der er foretaget en raekke prioriteringer
omkring vejudbygningens udformning. I processen er linjefgringen blevet tilpasset
i forhold til omgivelserne og anlagstekniske forhold.

Der er sket tilpasninger og justeringer for at optimere udbygningen og reducere
eventuelle negative miljgpavirkninger i det omfang det har veaeret muligt ud fra en
binding om at der er tale om en udbygning af en eksisterende motorvej. I denne
proces har indgdet hgringssvar fra idéfasen samt analyser af miljg- og naturfor-
hold, herunder er indgdet overvejelser omkring bl.a. kulturarv, landskabelige og
naturmaessige hensyn, anlaegstekniske aspekter, informationer om geotekniske
forhold i omradet mv.

Der er undersggt 8 forskellige alternativer for krydsning af Gudenden (Rambgill,
2019b). P8 baggrund heraf er det besluttet at arbejde videre med udbygning af
motorvejen ved Gudenden med anlaeg af en ny 3-sporet parallel-bro, der etableres
gst for de eksisterende tvillingebroer. Motorvejen udvides sdledes ensidigt og cen-
terlinjen forskydes mod @st. Alle tre nordgdende spor benytter den nye bro, mens
de sydgdende spor placeres pa eksisterende tvillingebroer.

P& baggrund af ovenstdende proces er det besluttet, at miljskonsekvensvurderin-
gen skal omfatte vurdering af et projektforslag, der overordnet udggres af en ud-
bygningslgsning fra 4 til 6 spor med en bredde pa 35 m. Den eksisterende motor-
vej har pa den sydlige del af straekningen en smal midterrabat hvilket betyder, at
udbygningen generelt vil ske symmetrisk udad her. P4 del nordlige straekning
(nord for Sdr Borup/Randers S) er midterrabatten 6 m bred, og en asymmetrisk
udbygning har veaere overvejet, men grundet bindinger til eksisterende bygvaerker
er det 0gsd her generelt fundet mest hensigtsmaessigt at foretage en symmetrisk
udbygning her.

Dog vil der ske en asymmetrisk udbygning ved tre lokaliteter hvor det er fundet
mest hensigtsmaessigt at udbygge eksisterende broer pd den ene side alene, bl.a.
pga. forekomst af blgdbund.

Dette gaelder fglgende lokaliteter:

e St. 90.6-91.3 Sperring A
e St.101.1-102.0 Allinge /&/Trustrupvej samt Jlstvadbrovej
e St.110.2-112.6: Gudenden ved Randers pga. ny 3-sporet Gudendbro

Straekningen, der udbygges, eri alt ca. 32 km lang fra Aarhus Nord (nord for mo-
torvejskryds Aarhus Nord) til nord for Randers (TSA 39, Randers N). Projektforsla-
get omfatter en ny bro over Gudenden som beskrevet ovenfor.

Miljgskonsekvensvurderingen omfatter ikke nogen alternativer, men der undersg-
ges udover projektforslaget desuden to tilvalg der omfatter hhv. anlaeg af en ny
krondyrspassage og klimatilpasning i Gudenddalen samt et 0-alternativ, der om-
fatter ombygning af tre tilslutningsanlaeg.
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Projektforslaget

E45 Nordjyske Motorvej Aarhus N-Randers N vil blive bygget som en 6-sporet mo-
torvej med en forventet hastighed pa 130 km/t, dog 110 km/t rundt om Randers
p& streekningen TSA 43 Sdr. Borup til TSA 39 Randers N. Hastighedsgraensen vil
pa dele af streekningen veere lavere, f.eks. ved tilslutningsanlaeg og pa streeknin-
gen igennem Randers. I dagens situation er der fra Sgndre Borup (TSA 43) til Ran-
ders N (TSA 39) en tilladt hastighed pa 110 km/t. P& resten af den undersggte
straekning er hastigheden 130 km/t.

Gealdende for hele straeekningen er, at den eksisterende motorvej ikke er forberedt
til en udbygning. Dermed skal motorvej, flere bygvaerker, bassiner mv. udvides,
forleegges eller forlaanges mange steder.

Projektstraekningen Aarhus N — Randers N, er ca. 32,2 km lang og forlgber gen-
nem 3 kommuner, Aarhus, Favrskov og Randers. Projektstraekningen begynder
umiddelbart nord for TSA 46 Aarhus N i st. 83.600, og forlgber frem til TSA 39
Randers N i st. 115.600.

P8 straekningen er der fglgende tilslutningsanleeg:

e TSA 44 - @dumvej st. 92.200

e TSA 43 - Tulipvej/Ringvej syd st. 104.500
e TSA 42 syd - Hadstenvej st. 106.100

e TSA 42 nord - Hammelvej st. 107.500

e TSA 40 - Ny Viborgvej st. 113.000

e TSA 39 - Hobrovej st. 115.700

Alle tilslutningsanlaeg pad straekningen bevares og ombygges. Tilsvarende ggr sig i
hovedtraek gaeldende for det lokale vej- og stinet.

Motorvejens udbygning tager udgangspunkt i den eksisterende linjefgring og
laengdeprofil. Den nuveaerende linjefgring bevares som udgangspunkt fra Aarhus N
til Randers N, men forskydes lokalt omkring Spgrring A, Alling A og Guden3en, sa-
ledes bygveaerker og deemninger udvides ensidigt disse steder. Dette ggres for at
opna bro- og anlaegstekniske fordele. Desuden indsnaevres midterrabatten til 2 m
pa hele straekningen.

Den fremtidige motorvej vil som udgangspunkt have en bredde pa ca. 35 m, og vil
bestd af 6 kgrespor a 2 x 3,75 m, 2 x 3,50 m og 2 x 3,25 m, 2 ngdspor a 3,00 m
0g 2 indre kantbaner a 1,50 m samt 0,50 m til kantopsamling. Midterrabatten
etableres i 2 m’s bredde som belagt midterrabat. P8 ydersiden af ngdsporene fin-
des i begge sider en rabat p& 1,50 m (se Figur 6.1).
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Figur 6.1: Profil af 6-sporet mo-
torvej med 130/110 km/t
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Mellem TSA 43 Sgndre Borup, Ringvej Syd, og TSA 42 Randers S, Hadstenvej,
etableres der parallelspor ved siden af selve motorvejsudbygningen, da afstanden
mellem de to tilslutningsanlaeg er lille. Parallelsporene etableres i en bredde af
3,75 m i begge vejsider.

P& straekningen findes 33 bygvaerker bestdende af vej over- og underfgringer, dal-
broer, vandlgbs- og faunapassageunderfgringer, baneunderfgringer og stiforbindel-
ser. Hovedparten af bygvaerkerne bergres i forbindelse med udbygning af motor-
vejen, hvor der enten sker udbygning, forstaerkning eller nedrivning og erstatning
af nye bygvaerker. En enkelt stitunnel under tilkgrsel vest for TSA 39 nedrives, idet
cykelstien fgres i niveau med tilslutningsrampe lang underfgrt vej. Herudover op-
fgres 6 nye bygvaerker, hvoraf 3 udggres af faunapassager omkring vandlgb, 2 ud-
ggres af parallelbroer ved siden af eksisterende bygvaerker, herunder den nye bro
over Gudenden, og 1 ny stibro.

Af hensyn til opretholdelse af dyrelivets muligheder for spredning tages der ved

udbygningen af motorvejen hensyn til, at der ikke sker en forringelse af de eksi-
sterende faunapassager. Der er sdledes behov for en raekke nye bygvaerker pri-
meaert begrundet i miljgmaessige forhold for at tilgodese gkologiske forbindelser,
odder mv. Beskrivelse og vurdering af faunapassager fremgar mere detaljeret i

kapitel 17 om plante- og dyreliv.

Rasteanlaegget Gudenddalen (Gudend V og @), udvides, og rampekiler forlaenges
og flyttes laengere vaek fra anleegget.

Der placeres samkgrselspladser i forbindelse med alle tilslutningsanlaeg pa straek-
ningen. I projektet er bdde nye samkgrselspladser og eksisterende, som enten be-
vares, udvides eller erstattes af nye.

2 nye samkgrselspladser:

e Ved 43 Sdr. Borup vest for pd Ringvej Syd
e Ved 39 Randers N mod vest pd Hobrovej

1 samkgrselsplads far ny placering og udvides:
e Ved 44 Hadsten vest for p& @dumvej
2 samkgrselspladser bevares og opgraderes:

e Ved 40 Randers C gst for pd Viborgvej
e Ved 42N Randers S gst for p& Hammelvej
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Motorvejen belyses generelt ikke, men der opsaettes belysning i kryds med signa-
ler, rundkgrsler og samkgrselspladser af sikkerhedsmaessige arsager.

Motorvejsudbygningen vil give anledning til stgj, og der vil for at reduceres antal-
let af stgjbelastede boliger blive etableret stgjafskeermning, der anlaegges som en-
ten stgjskaerme og/eller volde langs motorvejen. Stgjafskaeermningen er naermere
beskrevet i kapitel 11 om stgj.

Som udgangspunkt transporteres vejvand via grgfter og trug til regnvandsbassi-
ner. P& streekninger, hvor regnvand pga. seerlige drikkevandsinteresser, indvin-
dingsomrader eller andre forhold ikke gnskes transporteret via grefter og trug,
etableres kantopsamling og et lukket afvandingssystem, der fgrer vejvandet til
regnvandsbassiner. Regnvandsbassiner opdeles i interne og eksterne bassiner. In-
terne bassiner fungerer udelukkende som forsinkelsesbassiner i vejens interne af-
vandingssystem for at reducere ledningsdimensionen pa hovedledningen. Eksterne
bassiner har aflgb til ekstern recipient, hvilket kraever myndighedstilladelse fra de
respektive kommuner. Da der er tale om en udbygning af motorvejen, vil der s&
vidt muligt blive tale om en udvidelse/sideflytning af eksisterende bassiner. Gene-
relt vil bassinerne blive etableret som vdde bassiner med et permanent vandspejl.

I forbindelse med anleegsfasen inddrages arealer midlertidigt til arbejdsveje og -
pladser. Disse arealer retableres efter endt anlaegsarbejde i videst mulig udstraek-
ning.

Tilvalg

I miljokonsekvensvurderingen indgar to tilvalg, hhv. et tilvalg, der omfatter klima-
sikring af motorvejen ved Gudenden og et tilvalg, hvor der etableres en krondyrs-
passage ved Alstrup Mgllebaek (st. 96.300).

Tilvalg - Klimasikring af motorvejen ved Gudenden

I forbindelse med udbygning af E45 kan der udfgres tiltag til klimasikring af E45
pd straekningen ved Gudenden. Dette skal ses i sammenhaeng med Randers Kom-
munes initiativer for at stormflodssikre byen. Kommunen arbejder frem imod at
byen skal vaere hgjvandsbeskyttet i kote +3,0 m (DVR90) langs Gudendens forlgb
i 2040.

Den foresldede klimasikring af motorvejen har taget udgangspunkt i modelbereg-
ninger af sandsynligheden for at motorvejen vil blive oversvgmmet i forbindelse
med en stormflod, hvor der et set p& en 100-8rshaendelse.

Motorvejen, motorvejsudbygningen og broerne over Gudendbroen kan ved tilval-
get klimasikres mod oversvgmmelse og stormflod til over kote +2,5 m. Klimasik-
ringen ved Randers for bygveerkernes vedkommende bestdr primaert i en sikring af
de to store eksisterende dalbroer (Gudendbroerne) i forhold til at undgd ugnskede
beveegelser af broernes underbygning (sgjler og fundering), idet dette vil kritisk
for broernes baereevne.

Séledes kan hele kgrebanen haeves til over kote +2,5. Haevningen foretages over
en straekning pd 1.900 m fordelt p& to straekninger hhv. nord og syd for Guden-
den. Motorvejens profil haeves 1,5 - 2,0 m fra st. 110.180 til st. 111.450 og fra st.
111.860 til st. 112.450. Se Figur 6.2.
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Figur 6.2: Ved Tilvalg - klima-
sikring ved Guden8en haeves
motorvejen p8 to strackninger
nord og syd for Guden8en.
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Hertil kommer, at De nuveerende diger nord for Gudenden forhgjes og forlaengelse
af eksisterende. De nuvarende diger omkring nordlige paeledaek forventes forhgjet
med 0,75-1,0 m. Desuden etableres nye diger syd for Gudenaen.

Rastepladsen syd for Gudenden ligger inden for den straekning, der skal haeves.
Motorvejens profil haeves 1,5 - 2,0m omkring rastepladsen, og dele af rasteplad-
sen skal haves tilsvarende (Rambgll, 2019c¢).

Tilvalg - Krondyrspassage ved Astrup Mgllebaek

Ved st. 96,3 nordgst for Hadbjerg kan der etableres en krondyrspassage til hjorte-
vildt. Faunabroen er 50 m bred og fgrer over E45. Broens omgivelser pd begge si-
der af motorvejen forsynes med tryghedsbeplantning og ledelinjer, der forbinder
faunabroen med de naerliggende gkologiske forbindelser ved Astrup Mgllebaek.
Hvis krondyrspassagen tilvaelges, vil faunapassage ved Astrup Bak i st. 96.140 re-
duceres fra en Al-passage i projektforslaget til en A2-passage. Vurdering af fau-
nabro og faunapassager er nermere vurderet i kapitel 17 om plante- og dyreliv.

45



Figur 6.3: Placering af fauna-
bro ved st. 96.300, hvor der
er afsat areal til beplantning i
en radius af 50 m omkring
broen p& hver side.
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Ortofoto fordr 2019

0+ alternativet

I kommissoriet for VVM-undersggelsen for udbygning af E45 mellem Aarhus N og
Randers N fra 4 til 6 spor fremgar, at der som en del af VVM-undersggelsen ogsa
skal undersgges en midlertidig Igsning, et sdkaldt O+alternativ.

Et O+alternativ defineres som mindre kapacitetsfremmende tiltag, som vil kunne
Igse nogle af de trafikale udfordringer p& straekningen, forventeligt dog i mindre
omfang end en fuld udbygning til motorvej med 3 spor i hver retning inkl. fuldt
ngdspor.

Det undersggte O+alternativ omfatter ombygning af udvalgte TSA pa straekningen,
falgende TSA ombygges fuldt ud svarende til projektforslaget:

e TSA 39 - Randers N
e TSA 40 - Randers C
e TSA 43 - Sgndre Borup

Ved TSA 39 og TSA 40 kan der i dag observeres problemer med trafikafviklingen,
mens trafikberegningerne viser, at der ved TSA 43 vil vaere kapacitetsproblemer i
naer fremtid.
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I dette 0+ alternativ forudsaettes tilslutningsanlaeggene ombygget svarende til
projektforslaget.
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LOVGRUNDLAG

I dette kapitel oplistes og vurderes lovgrundlaget for VVM-processen samt den lov-
givning og de forpligtelser, der har relevans for projektet. For en naermere beskri-
velse af lovgrundlaget vil der blive henvist til kortleegningsrapporten.

De konkrete vurderinger af projektets pdvirkninger og konsekvenser for miljg,
mennesker og samfund samt natur findes i de forskellige fagkapitler.

Metode

Kortlaegningen af relevant lovgrundlag bygger pa national og international lovgiv-
ning. Kortlaeegningen af de faktiske forhold i undersggelsesomradet definerer, hvil-
ken lovgivning der er beskrevet videre.

Det beskrives overordnet, hvordan lovgrundlaget er relevant i forhold til projektet.
De lovgivningsmaessige bestemmelser indgar som forudsaetninger for konsekvens-
vurderingerne, som fremgar af denne miljgvurdering.

Eksisterende lovgrundlag

Miljovurdering i henhold til vejloven

Vejloven omfatter regler om miljgvurdering af vejprojekter, idet loven indeholder
bestemmelser, der implementerer EU’s VVM-direktiv. Bestemmelserne i loven har
til formal at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af
miljgkonsekvensvurderinger i forbindelse med planlaagningen og udfgrelsen af
statslige vejprojekter, og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder den biologi-
ske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund,
jordarealer, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturaryv,
herunder kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og arkaeologisk arv, stgrre
menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og
det indbyrdes forhold mellem disse faktorer (Transport Bygge og Boligministeriet,
2016). Projektet med udbygning af E45 er opfgrt p& Vejlovens bilag 1, pkt. 7 b)
Anlaeg af motorveje og motortrafikveje. Projektet er sdledes VVM-pligtigt.

Miljomalsloven

Miljgmalsloven (Miljg- og Fedevareministeriet, 2017b) har til formal at fastlaegge
rammerne for planlaegning inden for de internationale naturbeskyttelsesomrader.
Loven er en vaesentlig del af implementeringen af EF-habitatdirektivet og EF-fugle-
beskyttelsesdirektivet.

Loven medfgrer, at der skal udarbejdes en Natura 2000-plan for hvert Natura
2000-omrade.

Habitatbekendtggrelsen

Habitatbekendtggrelsen (Miljg- og Fedevareministeriet, 2018a) har til forml at

udpege internationale naturbeskyttelsesomrdder og fastszette regler for admini-
strationen af omraderne. Bekendtggrelsen er en vaesentlig del af implementerin-
gen af EU’s habitatdirektiv og EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv.

EU’s habitatdirektiv har til formal at beskytte arter og naturtyper, der er karakteri-
stiske, truede, sdrbare eller sjeeldne i EU (R8det for den europaeiske union, 1992).

48



Vejdirektoratet www.niras.dk

Det sker bl.a. ved, at medlemslandene udpeger beskyttelsesomrader kaldet habi-
tatomrader.

EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv har til forml at beskytte levesteder og rasteomra-
der for fugle, som er sjaeldne, truede eller fglsomme over for sendringer af leveste-
der i EU (Radet for den europaeiske union, 2009). Dette sker bl.a. ved, at med-
lemslandene udpeger beskyttelsesomrader kaldet fuglebeskyttelsesomrader.

Natura 2000 er en feelles betegnelse for det internationale gkologiske netvaerk af
habitatomrdder og fuglebeskyttelsesomrader i EU. For hvert Natura 2000-omréde
er der en liste, det sdkaldte udpegningsgrundlag, med naturtyper, arter og fugle,
som det enkelte omrdde er udpeget for at beskytte. Formalet med Natura 2000-

netvaerket er at sikre gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som er

p& udpegningsgrundlagene.

Undersggelsesomradet for udbygning af E45 Aarhus N - Randers N omfatter ingen
Natura 2000-omrader (se Bilag 1, Kort 12). De narmeste Natura 2000-omrader
er:

e Natura 2000-omrade nr. 229 Bjerre Skov og Haslund Skov
e Natura 2000-omrade nr. 30, Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals Adal
e Natura 2000-omrade nr. 14, /3\Ib0rg Bugt, Randers Fjord og Mariager Fjord

Habitatbekendtggrelsen medfgrer, at der skal foretages en vurdering af, om pro-
jektet i sig selv eller i forbindelse med andre projekter vaesentligt kan pavirke et
Natura 2000-omrade (en sakaldt vaesentlighedsvurdering). Hvis det vurderes, at
projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade, skal der foretages en konsekvens-
vurdering af projektets virkning pa Natura 2000-omradet under hensyn til beva-
ringsmalsaetningen for det pagaeldende omrade. Hvis konsekvensvurderingen ikke
godtggr, at projektet kan gennemfgres uden at skade Natura 2000-omradet, kan
der ikke meddeles tilladelse, dispensation eller godkendelse til det ansggte. Dog
kan der veere bydende ngdvendige hensyn til vaesentlige samfundsinteresser, som
muligggr gennemfgrelsen.

Vejledningen til habitatbekendtggrelsen (Miljgministeriet, 2011) beskriver “forsig-
tighedsprincippet”, som skal anvendes ved konsekvensvurderingen. Princippet fo-
reskriver, at myndigheden skal sikre sig, at det kan afvises, at en plan eller pro-
jekt skader omradet. Myndigheden skal saledes have vished for, at aktiviteten ikke
har skadelige virkninger. Det er tilfseldet, n8r det ud fra et videnskabeligt syns-
punkt uden rimelig tvivl kan fastsl3s, at der ikke er sddanne virkninger. Vejlednin-
gen til habitatbekendtggrelsen beskriver desuden minimumskravene til indholdet
af en konsekvensvurdering.

Ved at indarbejde eller undersgge mulige alternative Igsninger og afhjaelpende for-
anstaltninger kan myndigheden i nogle tilfeelde sikre, at en plan eller et projekt
ikke vil skade et Natura 2000-omrade. Ved afhjaelpende foranstaltninger forstas
foranstaltninger, der skal minimere eller helt ophave de negative virkninger af en
plan eller et projekt inden for selve det bergrte omrdde under gennemfgrelsen el-
ler efter gennemfgrelsen af planen eller projektet. De afhjaelpende foranstaltninger
er derfor en integreret del af en plan eller et projekt.

Plante- og dyrearter, som er oplistet p& habitatdirektivets bilag IV (bilag IV-arter),
er strengt beskyttede. Bekendtggrelsens ordlyd er som udgangspunkt restriktiv og
siger, at “der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer mv., der kan
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beskadige eller gdeleegge yngle- eller rastepladser for visse dyrearter”. For planter
geelder, at de ikke m& beskaeres eller graves op, ligesom deres levesteder ikke ma
forringes. Dette gaelder ogsd uden for habitatomraderne. Vejledningen til habitat-
bekendtggrelsen beskriver en mere fleksibel beskyttelse, som baserer sig pa en
bredere gkologisk forstaelse, der stiler mod en opretholdelse af en vedvarende
gkologisk funktionalitet. I undersggelsesomradet forekommer flere forskellige bilag
IV-arter.

Planloven

Planlovens formal er at sikre, at den sammenfattende planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at veerne landets
natur og miljg, s&8 samfundsudviklingen kan ske pd et baeredygtigt grundlag i re-
spekt for menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet
(Erhvervsministeriet, 2018).

Loven fastlaegger rammerne for de danske plantyper, som er rangordnede, sledes
at en plan af en given type ikke m3 stride mod planer pa et hgjere niveau. Loven
fastsaetter bestemmelser om, at hele landet zoneopdeles i byzoner, sommerhus-
omrader og landzoner og definerer en kystnaerhedszone pa 3 km.

For undersggelsesomradet geelder, at den sydligste del er omfattet af Favrskov
Kommuneplan (Favrskov Kommune, 2017) og Aarhus Kommuneplan (Aarhus
Kommune, 2017), mens delstraekningen mod nord er omfattet af Randers Kom-
muneplan (Randers Kommune, 2017).

Planforhold beskrives neermere i Kapitel 8 og vises pa Bilag 1, Kort 1, 2, 3, 4 og 5.

Vandplanlagningsloven

Vandplanlzegningsloven (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2017c) har blandt andet til
formal at fastlaagge rammer for beskyttelse og forvaltning af overfladevand og
grundvand og sdledes forebygge yderligere forringelse af vandgkosystemernes til-
stand samt at beskytte og forbedre disse, hvad angar vandbehovet. Loven inde-
holder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Vandrammedirektivet. Vandramme-
direktivets formal er, at alle vandomrader, grundvand, vandlgb, sger og den kyst-
neere del af havet, skal have “god tilstand” i 2015. Direktivet fastsaetter en raekke
miljgmal og opstiller overordnede rammer for den administrative struktur for plan-
laegning og gennemfgrelse af tiltag og for overvagning af vandmiljget.

Den bindende vandplanlaegning for de konkrete malsatte forekomster af overflade-
vandomréder og grundvandsforekomster er fastlagt i:

o Bekendtggrelse nr. 448 af 11. april 2019 om miljgmal for overfladevandomra-
der og grundvandsforekomster (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019c),

o Bekendtggrelse nr. 449 af 11. april 2019 om indsatsprogrammer for vandomra-
dedistrikter (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019d).

Bekendtggrelsen om indsatsprogrammer indeholder de generelle og konkrete ind-
satser, der skal sikre opndelse og fastholdelse af de i bekendtggrelsen om miljg-
mal fastsatte mal for overfladevandomraderne og grundvandsforekomsterne.

Bekendtggrelsen om indsatsprogrammer indeholder ogsd den danske implemente-

ring af vandrammedirektivets forbud mod forringelse og fastlaagger dermed en
bindende ramme for, hvilke afggrelser, der kan traeffes for planer, projekter mv.,
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der kan pdvirke méalsatte overfladevandomrader eller grundvandsforekomster, ijf.
bekendtggrelsens § 8.

Vandplaner

De fgrste vandplaner var gaeldende for perioden 2009 - 2015 og satte rammerne
for opfyldelse af malet i EU’s vandrammedirektiv om, at alle vandomrader -
grundvand, vandlgb, sger og den kystnaere del af havet - skulle have “god til-
stand” i 2015. De administrative rammer for den praktiske gennemfgrelse af vand-
rammedirektivet var de sakaldte vanddistrikter, der igen var opdelt i hovedvand-
oplande. Der var udarbejdet en vandplan for hvert hovedvandopland. De enkelte
vandplaner indeholdt malsaetninger og retningslinjer, som blev udmgntet konkret i
vandhandleplaner.

Vandplanerne er siden aflgst af vandomradeplaner, der er baseret pd en opdate-
ring og viderefgrelse af vandplanerne og geelder for perioden 2015 - 2021.

Relevant for undersggelsesomradet for udbygning af E45 Aarhus N - Randers N er
denne vandomradeplan:

e Vandomrideplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Jylland og Fyn (Miljg- og
Fedevareministeriet, 2016b)

Vandomrédeplanen identificerer bl.a. de grundvandressourcer, som er szerligt fgl-
somme over for forurening, f.eks. fordi den naturlige beskyttelse i form af lerlag er
seerlig begreenset. P& det grundlag og under hensyn til den igangvaerende og for-
ventede erhvervs- og befolkningsudvikling er der udpeget forskellige omrddetyper,
som anvendes i planlaegning af grundvandressourcen.

Vandomrddeplanen er naermere beskrevet i kapitel 19 Grundvand og Kapitel 20
Overfladevand.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelseslovens formal er at medvirke til at vaerne landets natur og miljg,
sd8 samfundsudviklingen kan ske p3 et baeredygtigt grundlag i respekt for menne-
skets livsvilkdr og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven omfatter bl.a. be-
skyttede naturtyper, fredning, skovbyggelinje, sgbeskyttelseslinje, 8beskyttelses-
linje, kirkebyggelinjer og fortidsmindebeskyttelseslinje (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2019h).

Beskyttede naturtyper omfatter fglgende: Sger og vandhuller, hvis de er mindst
100 m?; moser, enge, heder, overdrev, strandenge og strandsumpe, hvis de hver
for sig eller i sammenhaeng har et areal pd mindst 2.500 m2 og moser under 2.500
m?2, hvis de ligger ved beskyttede vandlgb eller sger. Ved sger forstds bade natur-
lige og helt eller delvist menneskeskabte vandhuller, bassiner og damme. Der fin-
des flere beskyttede vandlgb og sger inden for undersggelsesomradet. Beskyttede
naturtyper fremgar af Kort 9 og beskrives i Kapitel 8 om plante- og dyreliv.

Der skal sgges dispensation hos kommunen til projekter, som kan sendre tilstan-
den midlertidigt eller permanent af § 3-beskyttede arealer. I undersggelsesomra-
det ligger der ogsa flere forskellige § 3 beskyttede terrestriske naturtyper.

Fredede omrader har tilhgrende fredningsbestemmelser. Efter naturbeskyttelseslo-
vens regler kan fredningsnavnet meddele dispensation fra en fastsat fredningsbe-
stemmelse, ndr det ansggte ikke strider mod fredningens formal. Videregdende
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afvigelse fra en fredning samt hel eller delvis ophaevelse af en fredning kan kun fo-
retages efter reglerne om gennemfgrelse af fredninger i samme lov eller ved en
detaljeret anlaegslov. Projektomradet for udbygning af motorvejen (og undersggel-
sesomradet for kortlaagningsrapporten (NIRAS, 2019e) omfatter ingen fredninger,
men uden for undersggelsesomradet ligger flere fredninger. Fredningerne beskri-
ves derfor ikke nsermere i miljgkonsekvensrapporten.

Skovbyggelinjen i naturbeskyttelsesloven omfatter en zone p& 300 m fra alle of-
fentlige skove og for private skove med et sammenhaengende areal p8 mindst 20
ha, hvor der ikke m& placeres bebyggelse og lignende, se Bilag 1, Kort 11.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen omfatter en zone p& 100 m fra beskyttede fortids-
minder, hvor der ikke ma placeres bebyggelse, laves terraenregulering og lig-
nende, se Bilag 1, Kort 7.

Der mé ikke opfgres bebyggelse med en hgjde over 8,5 m inden for en afstand af
300 m fra en kirke, medmindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele
beskyttelseszonen, se Bilag 1, Kort 5.

/&beskyttelseslinjen omfatter en zone pa 150 meter fra udpegede vandlgb, hvor
terraenet omkring vandlgbet er beskyttet mod bebyggelse, terreenaendringer og
lignende, se Bilag 1, Kort 13. Sgbeskyttelseslinjen omfatter ligeledes en zone pa
150 m, og beskytter terraenet omkring sger. Sgbeskyttelseslinjer geelder for sger
med en vandflade pd mindst tre ha og for vandigb, som amterne efter de tidligere
regler har registreret med en beskyttelseslinje.

Kommunen er myndighed vedrgrende beskyttet natur, skovbyggelinje, 8beskyttel-
seslinje samt kirke- og fortidsmindebeskyttelseslinje.

Skovloven

Skovlovens formal er at bevare og vaerne landets skove og hertil forgge skovarea-
let. Fredskovspligtige arealer skal opretholdes som skov, og der m& ikke opfgres
bebyggelse, etableres anlaeg eller gennemfgres terraenaendringer uden forudga-
ende dispensation fra Miljgstyrelsen (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019i).

Der er flere mindre fredskovsarealer inden for undersggelsesomradet. Det stgrste
sammenhangende skovomréde med fredskov er skovomréderne vest for Trige (se
Bilag 1, Kort 11).

Jagt- og vildtforvaltningsloven

Jagt- og vildtforvaltningslovens formal er at sikre arts- og individrige vildtbestande
og skabe grundlag for en baeredygtig forvaltning heraf (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2019e). Loven geelder for pattedyr og fugle, herunder traek-
fugle, som er naturligt forekommende i den danske natur, og regulerer jagten sa-
ledes, at den sker efter gkologiske og etiske principper og under varetagelse af
hensynet til beskyttelse af vildtet, iseer sjaeldne og truede arter.

Vandigbsloven

Vandigbsloven tilstreeber at sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af vand,
navnlig overfladevand, spildevand og dreenvand. Lovens bestemmelser finder ogsd
anvendelse pd grefter, kanaler, rgrledninger og draen samt sger, damme og andre
lignende indvande (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019g).
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Kommunerne varetager myndighedsopgaverne for bade private og offentlige vand-
Igb. Det er sdledes ogsd kommunerne, der giver tilladelser og godkendelser efter
loven. I det omfang vandlgbene benyttes som recipienter for vejvand, skal der sg-
ges udledningstilladelse efter miljgbeskyttelseslovens § 28 (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2019f), hvor der skal tages hgjde for vandets kvalitet og ud-
ledningshastighed. For malsatte vandlgb ma pdvirkning af vandlgbene ikke veere til
hinder for malopfyldelsen.

Museumsloven

Museumslovens formal er at fremme museernes virksomhed og samarbejde med
henblik pd at sikre Danmarks kultur- og naturarv samt adgang til og viden om
denne og dens samspil med verden omkring os (Kulturministeriet, 2014).

Museumsloven har desuden til formal at sikre, at vaesentlige bevaringsvaerdier
bade pa land og til havs sikres for eftertiden. Dette sker ved at inddrage de lokale
arkaeologisk ansvarlige museer allerede i planlaagningsfasen sdledes, at museet
kan foretage en arkivalsk kontrol og eventuelle arkaeologiske undersggelses- og
dokumentationsopgaver med henblik pa at sikre, at der i planmaterialet tages
hensyn til forekomsten af vaesentlige bevaringsveerdier.

Loven fastlaegger bestemmelse om, at der ikke m3 foretages aendringer af tilstan-
den af beskyttede diger og fortidsminder. Der skal sdledes sgges dispensation hos
kommunen til projekter, som midlertidigt eller permanent kan andre tilstanden af
beskyttede diger. I undersggelsesomradet ligger en raekke beskyttede diger (se
Bilag 1, Kort 5) og Christian d. III's kanal, der er et fredet fortidsminde (se Bilag
1, kort 7).

Bygningsfredningsloven

Bygningsfredningslovens formal er at veerne landets zeldre bygninger af arkitekto-
nisk, kulturhistorisk eller miljgmaessig vaerdi, herunder bygninger, der belyser bo-
lig-, arbejds- og produktionsvilkdr og andre vaesentlige traek af den samfunds-
maessige udvikling (Kulturministeriet, 2018).

Loven fastleegger bestemmelser om fredede bygninger og bevaringsveerdige byg-
ninger. Fredede bygninger er udpeget af kulturministeren, og alle bygningsarbej-
der vedrgrende en fredet bygning kraever som udgangspunkt tilladelse fra kultur-
ministeren, hvis arbejderne gdr ud over almindelig vedligeholdelse. Bevaringsvaer-
dige bygninger er udpeget i kommune- eller lokalplanleegningen. Kommunalbesty-
relsen kan hindre nedrivning af bevaringsveerdige bygninger. Taet ved udbygnin-
gen af E45 er der bevaringsveerdige bygninger, som er beskrevet i 10.2.5.

Miljogbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelseslovens formal er at medvirke til at vaerne natur og miljg, s& sam-
fundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet, herunder bl.a. forebygge og be-
kaempe forurening af luft, vand, jord og undergrund samt vibrations- og stgjulem-
per (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019f).

Rastofloven

Rastofloven har til formadl at sikre, at udnyttelsen af rastofforekomsterne pa land
og hav sker som led i en baeredygtig udvikling efter en samlet interesseafvejning
og efter en samlet vurdering af de samfundsmaessige hensyn (Miljg- og
Fedevareministeriet, 2017f). Ved rastoffer forstas sten, grus, sand, ler, kalk, kridt,
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terv, muld og lignende forekomster. Det er samtidig lovens formal, at naturbundne
rastoffer i videst muligt omfang erstattes af affaldsprodukter.

For projektomradet gaelder R&stofplan 2016 for Region Midtjylland (Region
Midtjylland, 2016). I Region Midtjyllands R3stofplan er udpeget omrader for rdstof-
indvinding p& land.

I og neer undersggelsesomradet findes en reekke interesseomrader for réstofind-
vinding af sand, grus og sten, samt mindre graveomrader for indvinding af sand,
sten og grus. Omraderne er gennemgaet i kapitel 22 om rastoffer.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningslovens formal er at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyttede be-
skyttelse af vandforekomster sker efter en samlet planlaagning og vurdering, og at
der sikres en samordning af den eksisterende vandforsyning med henblik p3 en
hensigtsmaessig anvendelse af vandforekomsterne. Yderligere har loven til formal
at sikre en planmeaessig udbygning og drift af en tilstraekkelig og kvalitetsmaessig
tilfredsstillende vandforsyning samt fastsaette kvalitetskrav til drikkevand til be-
skyttelse af menneskers sundhed (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2018d).

I henhold til vandforsyningsloven ma eventuel bortledning af grundvand i forbin-
delse med anlaegsarbejder, herunder eventuel grundvandssaenkning, kun ske efter
tilladelse fra den respektive kommune, sdfremt grundvandet saenkes i mere end to
&r, og der indvindes mere end 100.000 m3 pr. ar, og nar der endvidere ikke inden
for 300 m fra bortledningsanlaegget findes anlaeg til indvinding af grundvand.

Jordforureningsloven

Formalet med jordforureningsloven er, at medvirke til at forebygge, fierne eller
begraense menneskeskabt jordforurening og forhindre skadelig virkning fra jord-
forurening pa grundvand, menneskers sundhed og miljget i gvrigt (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2017e).

En del af anlaagsarbejdet skal foregd pa forureningskortlagte arealer. Kortlagte
arealer inden for enten et indvindingsopland til et alment vandvaerk eller inden for
omrader med szerlige drikkevandsinteresser (OSD), er indsatsomrade for den of-
fentlige indsats overfor jordforurening (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2013). Det
geelder ogsa hvis forureningen kan true en neerliggende recipient. Anlaegsarbejde
pé kortlagte ejendomme inden for indsatsomrader er omfattet af en § 8 tilladelse
efter jordforeningsloven, der har til form3l at sikre, at der ikke er nogen miljg-
maessige risici ved anlaegsprojektet, og at det ikke fordyrer en eventuel fremtidig
prioriteret offentlig oprydningsindsats overfor grundvandstruende forureninger.
Der skal derfor sgges om § 8 tilladelse til anlaagsarbejdet hos den respektive kom-
mune fgr anleegsarbejde kan igangsaettes pa de kortlagte ejendomme.

Jordforurening er neermere beskrevet i kapitel 21.
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PLANFORHOLD

I dette kapitel beskrives de gaeldende relevante planforhold for projektomradet, og
det vurderes, hvorvidt projektet kan bergre og pavirke planforholdene. For en
naermere beskrivelse af planforholdene henvises til kortleegningsrapporten (NIRAS,
2019e). Vurderinger af projektets pavirkninger og konsekvenser findes i de for-
skellige fagkapitler for sd vidt angdr de kommunale udpegninger i det abne land.
Det drejer sig f.eks. om udpegninger af vaerdifuld natur, gkologiske forbindelser,
geologiske interesseomrader, vaerdifulde landskaber, friluftsomrader, kulturmil-
joer, drikkevandsinteresser mm. Pavirkninger af kommuneplanrammer og lokal-
planer fremgar af naervaerende kapitel.

Metode

Kortlaegningen af relevant plangrundlag bygger pa materiale og oplysninger fra
henholdsvis Danmarks Miljgportal og kommuneplaner fra de direkte bergrte kom-
muner (Aarhus, Favrskov og Randers kommuner). Kortlaegningen af de faktiske
forhold i projektomradet definerer, hvilke planforhold der beskrives i kapitlet.

Kommuneplanerne omfatter udover de emner, som er gennemgaet i afsnittene
herunder, en raekke udpegninger for friluftsliv og rekreative interesser, landskab,
arkaeologi og kulturarv, natur og vand. Disse udpegninger er gennemgdet sammen
med gvrig kortlaegning af emnet i de relevante kapitler fx:

o Friluftsliv og rekreative interesser

e Landskab
e Arkaeologi og kulturarv
e Natur

e Natura 2000-omrader
e Overfladevand
e Grundvand

Det beskrives overordnet, hvordan plangrundlaget er relevant i forhold til vejpro-
jektet, og hvordan det pdvirkes som fglge af udbygning af motorvejen. De plan-
maessige forhold indgdr som forudsaetninger for konsekvensvurderingerne i miljg-
konsekvensrapporten.

Eksisterende forhold

Kommuneplaner

For projektomradet gaelder Aarhus Kommuneplan 2017 (Aarhus Kommune, 2017),
Favrskov Kommuneplan 2017 (Favrskov Kommune, 2017) og Randers Kommune-
plan 2017 (Randers Kommune, 2017).

Zoneinddeling

Hele landet er opdelt i byzoner, landzoner og sommerhusomrader. Byzonen defi-
nerer principielt de omréder, der er by, mens landzonen definerer det 8bne land,
som iseer er preeget af landbrugs- og skovarealer med spredt bebyggelse. Det er
dog ikke al byzone, der er bebygget, og visse omrader inden for byzonen kan gn-
skes fastholdt ubebygget for at sikre bynaere rekreative omrader. Omrader i land-
zonen skal som udgangspunkt friholdes for anden bebyggelse, end den der er ngd-
vendig for driften af landbrug, skovbrug og fiskeri. I landzone kraever det som ud-
gangspunkt en landzonetilladelse at opfgre nyt byggeri, foretage udstykning eller
aendring i anvendelsen af bestdende bebyggelse og ubebyggede arealer. Planloven
indeholder dog en reekke undtagelser fra kravet om tilladelse. Sommerhusomrader
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fastleegger bebyggelse til ferieform&l. Der er ingen sommerhusomréder i undersg-
gelsesomradet. Zoneinddelingen fremgar af Bilag 1, Kort 1.

Projektomradet ligger altovervejende i landzone. Byzonearealerne i undersggelses-
omrédet fremgér af Bilag 1, Kort 1.

Kystnaerhedszone

Kystnaerhedszonen er en 3 km bred planleegningszone, der skal friholdes for be-
byggelse og anlaeg, som ikke er afhaengige af en placering taet pa kysten. Der kan
kun inddrages nye arealer til byzone eller planlaagges i landzone, hvis der er en
saerlig planlaegningsmaessig eller funktionel begrundelse for kystnaer placering.

Omkring Randers ligger dele af projektomradet (st. 107.400 - 111.700) i kystnaer-
hedszonen. Da projektet omfatter udbygning af en eksisterende vej vurderes den
ikke at pavirke kystnaerhedszone, og vurderes ikke yderligere.

Seerligt veerdifulde landbrugsomr8der

I kommuneplanerne for Aarhus, Favrskov og Randers kommuner (Aarhus
Kommune, 2017), (Favrskov Kommune, 2017) og (Randers Kommune, 2017) fin-
des udpegninger af ‘szerligt vaerdifulde landbrugsomrader’. Fzelles for udpegnin-
gerne er, at de udpegede 'seerligt veerdifulde landbrugsomrdder’ er szrligt veleg-
nede til landbrugsformal, og de prioriteres som hovedregel til landbrug. Kommu-
neplanerne indeholder retningslinjer, der har til hensigt at omrdderne sd vidt mu-
ligt forbeholdes landbrug. Omrdderne fremgar af Kort 1 og omfatter store dele af
de arealer, som ikke er byzone eller udpeget til naturbeskyttelse. Da projektet om-
fatter Udbygning af en eksisterende vej vurderes og inddragelse af saerligt veerdi-
fulde landbrugsomrader er begraenset til et smalt omrade langs den eksisterende
motorvej vurderes pavirkningen ikke yderligere.

Hgjspaendingsledninger og kabler samt andre tekniske anleeg

I kortlaegningsrapporten (NIRAS, 2018c) er hgjspaendingsledninger og —kabler,
gasledninger, arealreservation til gasledning samt jernbaner, transportkorridorer,
planlagt letbane og vindmgller kortlagt i undersggelsesomradet.

Hgjspaendingsledninger og —kabler, gasledninger og jernbaner, som krydser den
eksisterende motorvej, indarbejdes i det tekniske projekt. De hgjspeendingslednin-
ger og stgrre gasledninger (fordelingsledninger), der krydser motorvejen er be-
skrevet i Tabel 8.1

Transportkorridoren for E45 ligger i Randers Kommune og har til hensigt at sikre
areal til kommende vejforbindelser med tilslutning til motorvejen. Transportkorri-
dorens formal bergres sdledes ikke af udbygningen af motorvejen.

I Favrskov Kommuneplan 2017 (Favrskov Kommune, 2017) indgar en areal reser-
vation til en omfartsvej Nordgst om Hadsten. Omfartsvej skal tilsluttes det eksiste-
rende vejnet i @ddumvej lige vest for E45’s tilslutningsanlaeg ved @dumvej

De kortlagte vindmgller ligger ikke inden for projektomradet og bergres derfor ikke
af udbygningen.

Krydsninger med tracé for planlagt letbane beskrives i kapitel 25 om kumulative
effekter.
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Tabel 8.1: Oversigt over ledninger, der bergres af projektet.

Favrskov Kommune

Krydser motorvejen ved st. 87.500. Tzt
83.000 - 87.600 400 kV luftledning ved projektomradet ca. st. 84.500 - 86.00
vest for motorvejen.

Aarhus Kommune

87.800 - 88.000 150 kV luftledning Krydser motorvejen ved st. 87.900
88.200 - 90.600 400 kV luftledning Krydser motorvejen ved st. 88.700
Favrskov Kommune

Samme ledning som ovenstaende. Tzt ved

90.600 - 92.100 400 kV luftledning projektomradet ca. st. 90.700 - 91.000

Krydser motorvejen ved st. 92.000 -

91.700 - 93.300 150 kV luftledning 92.300. Krydser ogsé @dumvej

Randers Kommune

Krydser motorvejen ved st. 405.600. Kryd-
ser hjgrnet af et areal til regnvandsbassin
ved st. 105.400.

19 - 50 bar fordelings-

105.400 - 105.600 .
ledning

Under Gudenden vest for motorvejen. Teet
ved projektomradet st. 112.500 - 113.200.
Krydser Viborgvej.

400 kV og 150 kV kab-

111.800 - 113.200
ler

Under Gudenden vest for motorvejen. Taet
19 - 50 bar fordelings- ved/under projektomrade st. 110.600 -
ledning 111.300 0g 112.100 - 113.600. Krydser
ved st. 112.800.

110.000 - 113.800

8.2.1.5 Kommuneplanrammer
Kommuneplanrammerne indeholder bestemmelser om et omrddes anvendelse og
fastseetter rammerne for lokalplanlaegningen. De enkelte kommuneplanrammer er
beskrevet i Tabel 8.2.

Tabel 8.2: Kommuneplanrammer som bergres af projektomr8det for udbygning af E45 med angi-
velse af anvendelse, zonestatus for omr8det samt beliggenhed i forhold til E45.

Statione- Zonesta- .
ring Nummer Kommuneplanramme Anvendelse tus Placering

Favrskov Kommune

83.400 - Rekreativt Land- Vest for, op til
84.250 Sel=2 o= omrade zone E45

Aarhus Kommune

84.100 -
86.400

Rekreativt Land- @st for, op til

360010LA Kommuneplan 2017 . zone E45
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Statione- Zonesta- .
ring Nummer Kommuneplanramme Anvendelse tus Placering

360019TA Kommuneplan 2017

88.800 -
89.100

Favrskov Kommune

93.850 -
94.700 10.ER.4
96.300 -
98.000 13.TA.7

Randers Kommune

ig}égg T 1.09.L.1
183{:388 T 1.09.L.6
1812588 T 1.09.L.10
185188 T 1.09.L.2
183:;38 T 1.09.L.6
1823288 ~ 1.10.R.2
182‘;‘;88 " 1.10.E.8
00 110E1
18‘51:288 " 1.09.R.6
182:288 " 1.09.R.7
183:288 ~  1.09.R.11
1823‘5‘83 T 1.09.R.11
182:?88 " 1.10.E.9
182:288 T 1.09.L.4
700 L10RS5
105800~ 109,
182:;88 " 1.10.E.12
ey 110E3
eesy” 1106
Tooio0ol| e
e | MAmES

Ved Landevejen, Lang-
skovvej og
Tolsagervej

Vindmglleanlzeg ved
Hallendrup

Robdrupvej,
Landbrugsomride

Grgnne kiler Randers
Syd

@lstvadbrovej, Land-
omrade

Landbrugsomrade ved
Damkaer

Grgnne kiler Randers
Syd

Gamle Arhusvej
Metervej

Engelsholmvej

Rekreativt omrade ved
Munkdrup

Paderum Mosevej, Re-
kreativt omrade

Munkdrupvej,
Rekreativt omrade

Munkdrupvej,
Rekreativt omrade

Hadstenvej

Paderup Mose
Grgn kile ved E45

Marsvej og Neptunvej

Erhvervsomrade ved
tilkgrsel 42

Tasingevej
Stalvej
Frederiksdalvej

Furvej

Tekniske anlaeg
og Trafikanlaeg

Erhvervsomrade

Tekniske anleeg
og Trafik anlaeg

Landomrade
Landomrade
Landomrade
Landomrade

Landomrade

Rekreativt grgnt
omrade

Erhvervsomrade

Erhvervsomrade

Rekreativt om-
rade
Rekreativt om-
rade
Rekreativt om-
rade
Rekreativt om-
rade

Erhvervsomrade

Rekreativt om-
o

rade

Rekreativt om-
o

rade

Centeromrade og
butikker

Erhvervsomrade
Erhvervsomrade
Erhvervsomrade
Erhvervsomrade

Erhvervsomrade

www.niras.dk

Land-
zone

Byzone

Land-
zone

Land-
zone

Land-
zone

Land-
zone

Land-
zone

Land-
zone

Land-
zone

Byzone
Byzone
Byzone
Byzone
Byzone

Byzone

Byzone
og land-
zone

Byzone
Byzone
Byzone
Byzone
Byzone
Byzone
Byzone

Byzone

@st for, op til
E45

Vest for, op til
E45

Vest for, op til
E45

Krydser E45
Krydser E45
Krydser E45
Krydser E45

Krydser E45

Vest for, op til
E45

Vest for, 75 m

Vest for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, 100 m

@st for, op til
E45

Vest for, op til
E45

@st for, op til
E45

Sydvest for, op
til E45

Nordgst for, op
til E45

Nord for, op til
E45

Syd for, op til
E45

Nord for, op til
E45

Syd for, op til
E45

Syd for, op til
E45
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Statione- Zonesta- .
ring Nummer Kommuneplanramme Anvendelse tus Placering

105090 1oae2
ooy T 1.04R2
105890 toas
1(1)?:288 T 1.04.L.2
111500 sosia
1o eo0 T 1.05.L.2
1230° Losss
1o eo) T 1.05B.2
112600° 10504
ﬂg:ggg " 1.05.L.3
280" Losez
ﬂg:;gg T 1.05.T.1
112800 qoori
1o lo0 T 1.06.L1
ﬂ::igg T 1.06.L4
ﬂj:ggg " 1.06.E.3
g0 vosss
;12:388 ~ 1.06.L.3

Kertemindevej

Bgsbrovej

Henriettelund Natur-
omrade

Vorup Enge
Hornbaek Engvej
Grgn Kile Fladbrovej

Parkvej/Fladbrovej

Fladbrovej/Gl. Viborg-
vej

Mgllevej
Viborgvej/ Motorvej

Normansvej

Tekniske anlaeg ved Vi-
borgvej

Naturomrade, Svej-
strupvej

Grgnt omrade Oust
Mgllevej

Oust Mgllevej
Myntevej
Guldborgvej

Landomrade ved Hgj-
marksvej

8.2.2 Lokalplaner
Lokalplanerne fastszetter bindende bestemmelser for anvendelsen af et lokalt af-

graenset omrade. I Tabel 8.3 vises de lokalplaner, hvis arealer helt eller delvist lig-

Erhvervsomrade

Rekreativt om-
rade

Landomrade
Landomrade
Landomrade
Landomrade
Boligomrade
Boligomrade
Boligomrade

Landomrade

Erhvervsomrade

Tekniske anleeg
og trafikanleeg

Landomrade
Landomrade

Landomrade

Erhvervsomrade

Boligomrade

Landomrade

www.niras.dk

Byzone
og land-
zone
Land-
zone
Land-
zone
Land-
zone
Land-
zone

Land-
zone

Byzone
Byzone

Byzone

Land-
zone

Byzone

Land-
zone

Byzone

Land-
zone
Land-
zone
Byzone
og land-
zone

Byzone

Land-
zone

Nordgst for, op
til E45

Nordgst for, op
til E45

@st for, op til
E45

Krydser E45

Krydser E45

Vest for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

Krydser

Vest for, op til
E45

Vest for, op til
E45

Vest for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

@st for, op til
E45

ger inden for projektomradet. Lokalplanerne er hentet i plandata.dk
(Erhvervsstyrelsen, 2018).
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Tabel 8.3: Lokalplaner som bergres af projektomr8det for udbygning af E45 med angivelse af an-
vendelse og placering i forhold til E45.

Statione- Plannum- .
: Plannavn Anvendelse Placering
ring mer

Favrskov Kommune

Rekreativt omrade til Knal-

83.800 - Vest for, op til

84.00 97.-713 Iteer:bane ved @stedvej i Sof- Rekreativt omrade E45
83.900 - ) Rekreativt omrade til skyde- , 0 Vest for, op til
84.300 210,713 baner ved @stedvej i Sgften RERER Y OTEEe E45

Aarhus Kommune

Biogasfaellesanlaegs ved

88.800 — . . _ Tekniske anleeg og @st for, op til
89.100 e Ejnegrgagervej 2yl et =iz Trafik anleeg E45

_ Erhvervsomrade ved Lang- ]
.20 07.04.-709  skovvej og motorvejen i Erhvervsomrade et s, @ il
94.400 . E45

Hadbjerg

94.300 - ) Erhvervsomrade nord for o Vest for, op til
94.700 8- Langskovvej i Hadbjerg TR 2 E45

Randers Kommune

Tekniske anleeg og  @st for, op til

100.000 144-R Flyveaskedepot ved Robdrup Trafik anleg E45

ig::ggg - | e E;rxzwsomréde ved Sdr. Erhvervsomride E/g;t for, op til
183‘5‘88 © 329R Trafikcentral i Sdr. Borup Erhvervsomrade \Elzzt for, op i
18‘51;88 ) 250-R Sdr. Borup Erhvervsomrade :E/z;t for, op til
182‘5188 501 Frederiksdalvej, 3. - 4. etape  Erhvervsomrade rSnydvest for, 140
182388 - 642 Etrgr\:\t/ag}/somréde ved Had- Erhvervsomride Elygzle;st for, op
igg;gg © 283R Merkurvej 2. etape Erhvervsomrade \E/‘eét for, op til
iggggg ) 549 Detailhandel i Paderup gsgtki':rmrgde °9 ?jg for, op til
e T e e e e
183288 ) E7¥1317-R Trekantomradet Erhvervsomrade Ezgdeist, R
18;(5)88 T 271R Frederiksdalvej, 1. etape Erhvervsomrade Elyglﬁﬁ for, op
183888 ) 299-R Nyborgvej Erhvervsomrade E:gdﬁst, op ti
112.600 - 622 Bolig- og _erhverv_somrﬁde Blandet bolig og @st for, op til
112.800 ved Gl. Viborgvej erhverv E45

ﬂ%ggg ) 168-R Mgllevej Boligomrade ?jg iets, @ il
113.000 518 \L/’g(;’i\d/f;zfgflfe?rh"e“’s°mrgde Erhvervsomride Xfiﬁ;ﬁ:ﬁf ud
e lo T 3s6R Boliger i Helsted Boligomréde e ien, el



8.3

8.3.1

8.4

Vejdirektoratet www.niras.dk

Konsekvenser i anlaegsfasen

For de fleste planomrader er forskellen mellem anlaegsfasen og driftsfasen be-
graenset til, at projektomradet er en lille smule (20 m - 10 m i hver side) bredere i
anlaegsfasen end i driftsfasen med den faerdige vej. Konsekvenserne af disse for-
hold er ikke vurderet saerskilt for anlaegsfasen, da forskellen ikke vurderes at vaere
signifikant, og da arealer, der alene inddrages i anleegsfasen retableres efter endt
anlaegsfase til samme arealanvendelse som fgr anlaegsarbejderne.

For tekniske anlaeg beskrives, hvordan ledninger og master indarbejdes i projektet
i anlaegsfasen.

Hgjspaendingsledninger og kabler samt andre tekniske anlaag
Jernbanen mellem Aarhus og Randers krydser motorvejen to gange. Begge gange
sker det i en underfgring. Motorvejsbroerne udbygges symmetrisk. Der ma pareg-
nes togdrift med nedsat hastighed i byggeperioden. Desuden vil der vaere behov
for sporspaerringer til forskellige operationer, herunder nedbrydning af eksiste-
rende dele af brodaek.

De stgrre ledningsanlaeg kan have indflydelse p& udformningen af projektet for ud-
bygning af motorvejen, hvis de krydser eller ligger taet p& motorvejen. Herunder i

omrader hvor der f.eks. skal etableres spuns, placeres regnvandsbassiner og stgj-
volde, og som dermed kan have betydning for projektgkonomien, hvis det er ngd-

vendigt, at de ma flyttes eller omlaegges.

Motorvejsstrakningen krydses flere steder af hgjspaendingsluftledninger, og ved
passagen af Gudenaen ligger der vest for motorvejsbroerne hgjspaendingskabler
og en gasfordelingsledning. Nogle steder star masterne meget taet pa vejen og in-
den for arbejdsarealer til udbygning af motorvejen. Det skal i den videre detailpro-
jektering afklares om det er ngdvendigt at flytte master og/eller omlagge lednin-
ger, og i givet fald i hvilket omfang.

Konsekvenser i driftsfasen

I dette afsnit gennemgds de planomrader, som fremgar af Tabel 8.2 (Kommune-
planrammer) og Tabel 8.3 (Lokalplaner). For planomrdderne som bergres af pro-
jektomradet beskrives og vurderes konsekvenserne for planomrddet ved udbyg-
ning af motorvejen.

I Favrskov Kommune inddrages sm@ arealer langs den eksisterende motorvej om-
fattet af to landzonelokalplaner, der er udlagt til hhv. rekreativt omréde til Knal-
lertbane ved @istedvej i Sgften (lokalplan 97.-713) og rekreativt omrade til skyde-
baner ved @lstedvej i Sgften (lokalplan 96.-713). De inddragne arealer er omfattet
af vejbyggelinje til motorvejen, og udbygningen er sdledes indbygget i lokalplan-
laegningen. For lokalplan 96-713 er omrddet naermest motorvejen udlagt til skov-
rejsning. For lokalplan 97-713 er der en knallertbane tset ved motorvejen. Pavirk-
ningen af knallertbanen beskrives i Kapitel 9 om rekreative interesser. De to lokal-
planer ligger inden for rammeomréde 5. RE.2 og konsekvenser for rammeomradet
svarer til konsekvenserne for de to lokalplaner tilsammen.

I Favrskov Kommune er udlagt et vindmglleomrdde (13.TA.7) ved Hallendrup til
vindmgller p& 100-150 m. Opstilling af vindmgller i omrédet forudsaetter nedtag-
ning af eksisterende mgller og udarbejdelse af kommuneplantillaeg og lokalplan.
Omrédet mindskes ganske lidt, idet der inddrages en breemme pa ca. 15 m langs
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motorvejen. £ndringen kan indarbejdes nar der udarbejdes et plangrundlag for et
projekt.

I Aarhus Kommune ligger et areal til Biogasfaellesanlaeg ved Bjergagervej syd for
Sperring (lokalplan 489 og rammeomrade 360019TA). I forbindelse med vejan-
laegget vil en breemme p& ca. 15 m langs den eksisterende motorvej blive inddra-
get. Arealet er omfattet af vejbyggelinje og udlagt til beplantningsbzelte. Det bety-
der, at der ikke m& bygges pa arealet. Arealinddragelsen vurderes derfor kun at
pavirke planforholdene i mindre grad.

@st for Hadbjerg i den nordlige del af Aarhus Kommune ligger et erhvervsomrade.
Den del af erhvervsomradet, som ligger ud til E45 Nordjyske Motorvej er omfattet
af Erhvervsomrade ved Langskovvej og motorvejen i Hadbjerg (lokalplan 07.04.-
709) og Erhvervsomrade nord for Langskovvej i Hadbjerg (lokalplan 126.-709). I
begge lokalplanerer udlagt en vejbyggelinje pa 50 m plus hgjdetilleeg, sa vejbyg-
gelinjen har en bredde pd 50 - 64 m. Mod Langskovvej er en vejudvidelseslinje pa
10 m. Der inddrages en braemme pa ca. 15 m inden for vejbyggelinjen, hvor der
ikke ma bygges. Arealet er i dag anvendt til graes og beplantning.

I det sydlige Randers bergrer motorvejens projektomrade et lokalplanlagt askede-
pot (lokalplan 144-R). Det bergrte areal inddrages midlertidigt, og er i dag en lokal
vej. Pavirkningen vurderes derfor som at have mindre betydning.

I det sydlige Randers ligger en raekke erhvervsomrader p& begge sider af motor-
vejen (357-R, 329-R, 250-R, 501, 642, 283-R, 240-R, BPV37-R/111-R, 271-R,
299-R og 518). I forbindelse med vejanlaegget vil en breemme p& ca. 15 m langs
den eksisterende motorvej blive inddraget i forbindelse med udbygningen af E45. 1
lokalplanerne for disse erhvervsomrader er vejbyggelinjen langs motorvejen langt
ind, ligesom der i flere af lokalplanerne er udlagt beplantningsbaelter langs motor-
vejen. I Erhvervsomradet ved Sdr. Borup (lokalplan 250-R) inddrages et areal, der
ikke er omfattet af vejbyggelinje ved Tulipvej til udbygning af tilslutningsanlaagget
(TSA 43). I erhvervsomradet Trekanten (lokalplan BPV37-R/111-R) inddrages et
areal, der ikke er omfattet af vejbyggelinje ved Hammelvej. I erhvervsomradet
Frederiksdalvej 1. etape (271-R) inddrages et areal, der ikke er omfattet af vej-
byggelinje ved Hammelvej til udbygning af tilslutningsanlaegget (TSA 42). I er-
hvervsomradet Frederiksdalvej, 3. - 4. etape (lokalplan 501) inddrages ca. 55 m
af omradet i den gstligste del mod motorvejen. Dele af arealet er ikke omfattet af
vejbyggelinje. Da det er mindre arealer, som vurderes kun at have mindre betyd-
ning for udnyttelse af lokalplanernes muligheder for bebyggelse vurderes pavirk-
ningen at have mindre betydning.

I Erhvervsomrédet Nyborgvej (lokalplan (299-R) inddrages lidt af det rekreative
areal, der er en del af erhvervsomradet. Pavirkningen af de rekreative interesser
beskrives i kapitel 13 om Rekreative interesser.

I det sydlige Randers er i kommuneplanen udlagt en raekke rammeomrader i land-
zonen. Omraderne skal friholdes for bebyggelse af enhver art og forbeholdes land-
brug og rekreative formal. I Rammeomrade 1.10.R.2 Gamle Arhusvej skal sikres
et areal til udvidelse af eksisterende tilslutningsanlaeg ved Motorvej E45 (TSA 43).
I Rammeomrade 1.09.R.6 Munkdrupvej, Rekreativt omrdde skal sikres et areal til
et hgjklasset tilslutningsareal ved Motorvej E45 (TSA 43). Der er sdledes taget
hensyn til en udbygning af motorvejsanlaegget i kommuneplanrammerne. Udbyg-
ning af motorvejsanlaegget vurderes ikke at pdvirke disse rammeomrader vaesent-
ligt, da det er sma arealer langs eksisterende vejanlaeg. Arealinddragelsen vil
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séledes kun have mindre betydning for mulighederne for kunne at anvende omra-
derne til landbrug og rekreative formal.

I forbindelse med krydsningen af Gudena er der i kommuneplanen udlagt tre ram-
meomrader (1.04.L.1, 1.04.L.2 og 1.05.L.4) i landzonen. Omréderne skal frihol-
des for bebyggelse af enhver art og forbeholdes landbrug og rekreative for-

mal. Udbygning af motorvejsanlaagget vurderes ikke at pavirke disse rammeomra-
der vaesentligt, da det er sm& arealer langs eksisterende vejanlaeg. Arealinddragel-
sen vil sdledes kun have mindre betydning for mulighederne for kunne at anvende
omréderne til landbrug og rekreative formal.

I det nordlige Randers er i kommuneplanen udlagt en raekke rammeomrader
(1.05.L.2, 1.05.L.3, 1.05.T.1, 4.00.L.11, 1.06.L.1, 1.06.L.4 og 1.06.L.3) i landzo-
nen. Omraderne skal friholdes for bebyggelse af enhver art og forbeholdes land-
brug og rekreative formal. Derudover ligger der nogle rammeomréder op til motor-
vejen, som skal tilpasses udbygningen af motorvejen, da mindre arealer inddra-
ges. Udbygning af motorvejsanlaegget vurderes ikke at pavirke disse rammeomra-
der vaesentligt, da det er sma arealer langs eksisterende vejanlaeg. Arealinddragel-
sen vil sdledes kun have mindre betydning for mulighederne for at kunne anvende
omréderne til landbrug og rekreative formal.

I det nordlige Randers bergres omrader omfattet af fire lokalplaner.

Ved Gl. Viborgvej er der to omrdder omfattet af lokalplan 622 til blandet bolig og
erhverv. Der inddrages areal til udbygning af motorvejen fra lokalplan 622 b3de
midlertidigt og permanent inden for vejbyggelinjen. I lokalplanen er det naevnt, at
der for at udnytte planen byggemuligheder skal sgges dispensation efter vejbyg-
gelinjen. Naermere forhold vedrgrende vejbyggelinjer, lokalplanens bestemmelser
om bebyggelsesprocent for nuvaerende og kommende udnyttelse af omradet afkla-
res i forbindelse med ekspropriation. Udbygning af motorvejen kan have en be-
graensning for eventuel fremtidig udbygning i omradet.

For omrddet omfattet af lokalplan 168-R inddraget et areal, der er omfattet af vej-
byggelinje og hvor der i dag er et baelte af beplantning.

Langs Viborgvej inddrages et areal udlagt til erhvervsomrade (lokalplan 518). Are-
alet er omfattet af vejbyggelinje.

Langs motorvejen syd for Svejstrupvej inddrages et areal, der i lokalplan for boli-
ger i Helsted (356-R) er udlagt til stgjafskeermning. Da omraderne er der inddra-
ges i forvejen er planlagt til vejanlzeg eller lignende, eller omfattet af vejbyggelinje
vurderes pavirkningen at have mindre betydning.

Udbygningen af E45 Nordjyske Motorvej sker overvejende med en braamme p3 ca.
15 m langs den eksisterende motorvej. Arealinddragelsen af rammeomrader og lo-
kalplanomrader sker i hgj grad inden for arealer, der er omfattet af vejbyggelinje,
og hvor der derfor ikke m8 bygges. Pavirkningen af omrddet vurderes derfor som
ubetydelig for realiseringen af de eksisterende planforhold. Der kan dog godt vaere
en pavirkning for den enkelte ejendom f.eks. i forhold til muligheden for eventuel
senere udbygningsplaner. Disse pavirkninger er ikke vurderet naermere pa nuvae-
rende tidspunkt, men vil blive undersggt naermere i detailfasen.
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9.1

Figur 9.1: Vurderingen af, hvor-
dan udbygningen af E45 Nordjy-
ske Motorvej vil pvirke land-
skabet tager afsaet i de fire pa-
rametre, der er angivet i figu-
ren.

9.1.1

Figur 9.2: Oversigt over de
overordnede
landskabsomr8der, der er af-
graenset inden for undersggel-
sesomr8det og
undersggelsesomrdet.
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LANDSKAB

I dette kapitel beskrives den pavirkning af landskabet og de visuelle forhold, der
vurderes at blive konsekvensen af projektet.

Metode

Vurdering af, hvordan udbygningen af E45 Nordjyske Motorvej Aarhus N - Randers
N vil pdvirke landskabet i anlaegs- og driftsfase er lavet med den metode, der er
illustreret pa Figur 9.1 og omfatter fire parametre. Hovedprincipperne i disse para-
metre er kort beskrevet i de fglgende afsnit.

EKSISTERENDE FORHOLD ANLAGSFASE OG DRIFTSFASE
LANDSKAB LANDSKAB PROJEKTETS VISUELLE KARAKTER PROJEKTETS SYNLIGHED
Eksisterende karakter Vaerdi og sérbarhed Hvordan :itljg)rojektet se Set fra landskabet

PROJEKTETS PAVIRKNINGSGRAD

Undersggelsesomradets afgreensning

Kortlaegning og analyse af landskabet omfatter et undersggelsesomrade, der reek-
ker ud over den definerede undersggelseskorridor (se Figur 9.2). Udbygningen af
motorvejen vil ofte vaere synlig fra stgrre afstand og kan dermed p&virke landska-
bet uden for undersggelsesomradet. Undersggelsesomrddet omfatter det landskab,
hvor udbygningen potentielt kan pavirke landskabet og varierer derfor i udbredelse
omkring motorvejen.

© Sl

Overordnede landskabsomrader

1: Det skovpraegede landskab ved Trige

: Det smabakkede landbrugslandskab

: Det storbakkede landbrugslandskab

: Dalen omkring Sperring & og Astrup Baek

: Den gvre del af Alling Adal

: Alling Adal

: Dalen omkring Damkaer og Brusgard Mgllebaek

0o N O A W N

: Gudenadalen

A
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9.1.2

9.1.3

Figur 9.3: Vurdering af landska-
belig vaerdi er bestemt af vur-
deringen af landskabets kvalitet
og betydning. Samme kriterier
gor sig geeldende for kulturmil-
joer.
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Landskabet - eksisterende landskabskarakter (1)

Beskrivelsen af landskabets karakter tager afszet i landskabskaraktermetodens
principper (Miljgministeriet, 2007), men er tilpasset projektets karakter og skala.
Der er isaer fokuseret pa de forhold, der har betydning for landskabets overord-
nede karaktertraek samt synligheden af den udbyggede motorvej. Det geelder isaer
landskabets terraen, arealanvendelse, bevoksning og bebyggelse, der tilsammen
definerer landskabets strukturer, skala og visuelle forhold. Beskrivelsen i denne
rapport er et resumé af den analyse, der findes i kortlaegningsrapporten (NIRAS,
2018c¢).

Beskrivelsen af landskabets karakter tilvejebringer en forst3else af landskabets
opbygning og forudsaetninger for at rumme et udbygget motorvejsanlaeg af den
skala og karakter, som E45 Nordjyske Motorvej har.

Beskrivelsen repraesenterer vurderingsmetodens parameter 1, jf. Figur 9.1.

Landskabet - veerdi og sarbarhed (2)

Landskabets veerdi er et udtryk for, om landskabet er seerligt karakteristisk og til-
lagt en saerlig betydning enten som fglge af lovgivning, anden statslig interesse,
kommuneplanens retningslinjer eller landskabsanalyse. Den landskabelige vaerdi
kan knytte sig til landskabets karakter, herunder kulturmiljg, geologi samt visuelle
forhold.

Hvis landskabet er tillagt en saerlig veerdi, kan en karaktermaessig andring og/el-
ler visuel pavirkning fra den udbyggede motorvej have stgrre landskabelig konse-
kvens, og landskabet kan dermed i hgjere grad vaere sdrbart over for projektets
pavirkning end landskaber med en mindre landskabsvaerdi.

Landskabets vaerdi er bestemt af landskabets kvalitet og betydning som illustreret
pa Figur 9.3 og repraesenterer vurderingsmetodens parameter 2, jf. Figur 9.1.
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LANDSKABELIG BETYDNING

Kvaliteten bestemmes ud fra en vurdering af om landskabet er saerligt karakteri-
stisk eller oplevelsesrigt, om det er karakteristisk eller karaktersvagt. Denne
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9.1.4

9.1.5

9.1.6
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vurdering laves med afseet i de beskrevne og analyserede eksisterende forhold
(parameter 1)

Betydningen bestemmes ud fra om landskabet alene har betydning for et lokalom-
rade, om det har kommunal/regional betydning som folge af udpegning i kommu-
neplan eller anden planlaegning, eller om omrédet har national/international betyd-
ning som fglge af landsplanlagning, fredning, lovgivning eller internationale afta-
ler.

Landskabets vaerdi bestemmes herefter ved at sammenveje kvalitet og betydning
og kan veere ringe (veerdi 1), lav (vaerdi 2), middel (veerdi 3), hgj (vaerdi 4) eller
unik (veerdi 5).

Hvis landskabet er tillagt veerdi 3-5, kan det veere sdrbart over for en karakter-
maessig sendring og/eller visuel pavirkning fra udbygningen af E45.

Projektets visuelle karakter — hvordan ser projektet ud? (3)
Projektets visuelle karakter indgdr i vurderingen af pavirkningen i anlaegs- og
driftsfase som parameter 3 jf. Figur 9.1.

I anlaegsfasen vil det vaere anlaegsarbejdets omfang og karakter, der har betyd-
ning for projektets visuelle karakter og den visuelle pavirkning af landskabet, som
udbygningen af E45 medfgrer. Disse forhold er beskrevet i de anlaegstekniske be-
skrivelser (Rambgll, 2019f),(Rambgll, 2019g) og indgar i vurderingen af anlaegsfa-
sen.

I driftsfasen har det betydning for pavirkningen af landskabet, hvordan udbygnin-
gen af E45 kommer til at se ud. Det gaelder iseer nye broanlag, tilslutningsanlaeg
0g stgjskaerme.

Dette afsnit redeggr kort for, hvordan vaesentlige elementer i den udbyggede mo-
torvej forventes at komme til at se ud.

Projektets synlighed i landskabet (4)

Synligheden af motorvejens udbygning er illustreret med 10 visualiseringer fordelt
pd hele motorvejsstraekningen. Disse illustrerer den udbyggede motorvejs visuelle
aendring og indgdr som en del af vurderingen af metodens parameter 4 jf. Figur
9.1. Der er generelt lagt vaegt pa at vise udbygningen af E45 fra veje og offentlige
steder, hvor der bor mange, samt hvor der er saerlige landskabsinteresser, der kan
blive pavirket.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch med stilistiske bygningsvaerker pa
skitseniveau. I Bilag 2 med visualiseringer er neermere redegjort for metoden for
udarbejdelse af visualiseringerne.

I dette kapitel er udvalgte visualiseringer indsat i teksten som en understgttende
illustration til teksten, mens der henvises til Bilag 2 for at se alle visualiseringer.
Visualiseringer skal ses i helsideformat i bilaget for at give et indtryk af motorvejs-
udbygningens synlighed.

Projektets pavirkningsgrad
Ved at sammenveje de fire vurderingsparametre, der er angivet p& Figur 9.1 og
beskrevet i afsnittene ovenfor, laves en begrundet vurdering af, om bygningen af
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Figur 9.4: Den samlede p8virk-
ningsgrad er en faglig vurde-
ring, der sammenholder land-
skabets veerdi (kvalitet og be-
tydning) med omfanget af den
visuelle og

karaktermeessige p8virkning.

9.2
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E45 vil medfgre en omfattende, moderat, mindre eller en ubetydelig pdvirkning af
landskabet i henholdsvis anlaegs- og driftsfase.

Vurderingen af projektets pavirkningsgrad er en faglig vurdering, hvor landskabets
karakter (parameter 1), vaerdi og sdrbarhed (parameter 2) vurderes i forhold til
omfanget af den visuelle og karaktermaessige pavirkning (parameter 3 og 4), som
projektet vurderes at medfgre. Den samlede pavirkningsgrad tildeles med afseet i
denne vurdering jf. Figur 9.1. P& Figur 9.4 er vist sammenhangen mellem vurde-
ring og samlet pavirkningsgrad.
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VISUEL OG KARAKTERMAESSIG BETYDNING

Eksisterende forhold

Et landskab karakteriseres ved samspillet mellem geologisk betingede strukturer,
kulturbetingede strukturer samt rumlige og visuelle forhold i landskabet. Det er
dette samspil, der definerer landskabets forskelligheder og giver landskabet sin
karakter og visse steder en sarlig bevaringsveerdi og oplevelsesvaerdi.

Landskabet omkring E45 mellem Aarhus N og Randers N er overordnet set et sm&-
bakket landbrugslandskab i den sydlige del af undersggelsesomrédet og et stor-
bakket landbrugslandskab i den nordlige del af undersggelsesomradet. Disse land-
skaber brydes mange steder af sm& og store &dale, hvilket lokalt forsteerker ople-
velsen af det bakkede terraen.

Undersggelsesomrddet er med afseaet i disse landskabstraek inddelt i otte land-
skabsomrader, der hver iszer adskiller sig i landskabets karakter. Inddelingen er
illustreret p& Figur 9.2.

Den gennemfgrte kortlaegning og analyse af landskabet (NIRAS, 2018a) vurderer

generelt de landbrugs- og skovpraegede dele af landskabet karakteristiske med en
middel landskabelig kvalitet, mens de mange sma og store 8dale generelt vurde-

res seerligt karakteristiske og ofte med saerlig landskabelig oplevelsesvaerdi, hvor-
med de har hgj landskabelig kvalitet.

I det fglgende er beskrivelsen af de baerende landskabstraek for hvert landskabs-
omrade gengivet i kort form.
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9.2.1 Karakteristiske landskaber af middel landskabelig kvalitet
De fire karakteristiske landskaber af middel landskabelig kvalitet, som motorvejen
forlgber igennem pa straekningen Aarhus N - Randers N, er listet i Tabel 9.1 og be-
skrevet i de fglgende afsnit.

Tabel 9.1: Oversigt over de karakteristiske landskaber p8 straekningen E45 Aarhus N - Randers N og
beskrivelse af deres karakter.

1: Det skovpraegede 83.400-86.400 Smabakket terreen og mange sma og store skovom-
landskab ved Trige rader, der ofte skjuler motorvejen i landskabet. Mo-
torvejen opleves primeert fra de nsere omgivelser.

Rummeligt afgraenset landskab, hvor skovkarakteren
er vaesentlig.

Fra motorvejen er oplevelsen af landskabet begraen-
set af omgivende skov.

2: De smabakkede  86.400-90.350, Smabakket terraen, der brydes af sma og store
landbrugslandskab adale.
91.200-92.700
En overvejende aben karakter, hvor landskabet ge-
93.800-100.700 nerelt praeges af vide udsigtsmuligheder. Motorvejen
er ofte synlig i landskabet isaer pa grund af trafikken.

Fra motorvejen er der fine udsigter over landskabet.

3: Det storbakkede 102.000-102.900, Et storbakket terreen, der brydes af sma og store
landbrugslandskab adale.

103.450-109.250
Landskabet er praeget af meget vidtreekkende udsig-
112.875-115.850 ter fra det hgjtliggende terraen, mens bakkerne an-
dre steder indrammer og afgreenser landskabet.

Fra motorvejen er der flere steder vide udsigter over
landskabet, og her er motorvejen ogsa synlig i land-
skabsbilledet. Andre steder indrammes og afskaer-
mes motorvejen af by eller terraen.

5: Den gvre del af 95.750-96.300 Dalen straekker sig nordvest for E45 og er kendeteg-

Alling Adal net ved en forholdsvis bred dalbund praeget af eng
og mose, samt svagt skrdnende dalsider med mar-
ker.

Dalen adskiller sig ikke tydeligt fra det omgivende
landbrugslandskab, men har alligevel pa grund af
terraen og den 8bne karakter szerlige visuelle kvalite-
ter.

Der er fra E45 udsigt over landskabet, ligesom mo-
torvejen indgdr i udsigterne over omradet set fra
Landevejen mod gst.

9.2.1.1 Omr&de 1 - Det skovpraegede landskab ved Trige
Omrédet omfatter den sydligste del af undersggelsesomradet (st. 83.600-86.400).



Figur 9.5: Udsigt mod syd set

fra Tvaervej ved Grundfgr Mark.

Herfra er der udsigt over E45,
der er afgraenset af Baermose
Skov mod gst. (Foto: NIRAS)
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Landskabet er kendetegnet ved et sm&bakket terraen pa grund af et markant dg-
dispraeg, hvor de mange sma og store terraenlavninger rummer sma sger eller
stgrre moseomrader og skove. Vest for E45 er terreenet praeget af en lille forgre-
net dal omkring Rgnbaek, der ligeledes indeholder skov og mose.

Mellem skovene er landskabet omkring E45 et landbrugslandskab med marker og
en bebyggelsesstruktur, der iseer tegnes af byerne Trige og Sgften samt landsbyen
@lsted.

Det smabakkede terraen og udbredte skovkarakter skaber en rumlig afgraesning af
landskabet, der ofte begraenser udsigterne pd tvaers af landskabet. Der er dog
0gsd hgjdepunkter, hvor der er leengere kig pa tvaers af landskabet.

E45 er overvejende synlig fra de naermeste omgivelser, idet E45 pa denne streek-
ning ofte er helt eller delvist omgivet af skov eller skjult af terraen.

Set fra motorvejen er oplevelsen af det omgivende landskab i hgj grad praeget af
bevoksning, der helt eller delvist begraenser udsigterne og indrammer landskabet.

9.2.1.2 Omr8de 2 - Det sm8bakkede landbrugslandskab

Det smabakkede landbrugslandskab omfatter hovedparten af den sydlige halvdel
af undersggelsesomradet fordelt pd tre delstraekninger (st. 86.400-90.350,
91.200-92.700 og 93.800-100.700).

Her er landskabet kendetegnet af et smabakket terraen, middelstore marker,
spredt bevoksning og en bebyggelsesstruktur, der tegnes af sma og store garde,
husmandssteder beliggende langs vejene samt landsbyer, hvoraf flere er kirke-
byer.

Iszer det smabakkede terraen og den sparsomme bevoksning giver landskabet en
overvejende aben karakter, hvor oplevelsen af landskabet er praeget af vide udsig-
ter. Det gaelder ogsa oplevelsen af landskabet set fra E45, idet der generelt er frit
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Figur 9.6: Udsigt over landska-
bet mellem Hadbjerg og Selling
set mod sydost. E45 er marke-
ret af trafikken centralt i bille-
det. (Foto: NIRAS)

9.2.1.3
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udsyn over landskabet fra motorvejen. Landsbykirkerne ligger mange steder som
orienteringspunkter i landskabet, der markerer sig i udsigterne.

Landskabet indeholder flere tekniske anlaeg, der ligeledes optraeder synlige i ud-
sigterne. Det gaelder vindmgllegrupper, hgjspaendingstracéer og E45, der marke-
res i landskabet af trafikken af iszer lastbiler.

Omr8de 3 - Det storbakkede landbrugslandskab

Det storbakkede landbrugslandskab omfatter landskabet nord og syd for Guden-
&dalen, der inden for undersggelsesomradet omfatter tre delstreekninger (st.
102.000-102.900, 103.450-109.250 og 112.875-115.850).

Landskabet inden for omrdde 3 har mange af de samme karaktertraek, som er be-
skrevet for omradet 2, men det storbakkede terraen giver landskabet en anderle-
des rumlig og visuel karakter.

Fra bakkedale rejser det storbakkede terrzen sig og skaber en rumlig og visuel af-

graensning af landskabet, mens der fra bakketoppe er vidtraekkende udsigter over

landskabet. Eksempelvis er der fra hgjdedraget vest for Karlslund udsigt mindst 10
km mod gst til landskabet sydgst for Assentoft (se Figur 9.7).

E45 optraeder generelt ikke synligt i landskabet, idet motorvejen enten forlgber i
en afgravning eller i en naturlig terraenlavning/bakkedal, der skjuler den fra det
omgivende landskab og i vid udstraekning ogsd fra Randers.

Set fra E45 er der isaer udsigt over bakkelandskabet syd for Randers, hvor der er
fine udsigter mod gst. Laengere mod nord er der ved TSA 39, Randers N, udsigt
mod syd pa tvaers af Gudenadalen, der i horisonten afgraenses af den sydlige,
skovklaedte dalside, der rejser sig stejlt fra dalbunden. P& den mellemliggende
streekning mellem TSA 39, Randers N, og selve Gudenadalen forlgber E45 pa
tveers af en mindre dalsaenkning omkring Svejstrup Baek, der begraenser udsig-
terne mod syd. Her er landskabet set fra E45 praeget af hgjspaendingsanlaeg og
transformerstation vest for motorvejen, mens landskabet vest for motorvejen er
preeget af fine udsigter over landskabet.
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Figur 9.7: Udsigt fra hgjdedra-
get vest for Karlslund (Had-
stenvej/Liselundsvej) mod @st.
Landskabet i horisonten er bak-
kelandskabet sydgst for Assen-
toft. E45 forlgber i det mellem-
liggende, mere lavtliggende
terraen. (Foto: NIRAS)

9.2.1.4

9.2.2
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@st for E45 er det storbakkede landskab i hgj grad praeget af Randers by, der gi-
ver landskabet en betydelig urban praegning. Fra det hgjtliggende terraen praeger
byen udsigterne pa tvaers af landskabet, og fra E45 definerer byen omgivelserne
p& straekningen mellem tilslutningsanlaeg 39, Randers N, og tilslutningsanlaeg 43,
Sdr. Borup.

Omréde 5 - Den gvre del af Alling Adal
Den gvre del af Alling Adal er en smal dal, der straekker sig mellem E45, st.
95.750-96.300, og den stgrre Alling Adal mod nordvest (omréde 6).

Inden for undersggelsesomradet er dalen vest for E45 kendetegnet ved en for-
holdsvis bred dalbund praeget af eng og mose, samt svagt skranende dalsider med
marker, der ikke tydeligt adskiller sig fra det omgivende landbrugslandskab. Dalen
har derved en meget aben karakter, der visuelt indgar i landbrugslandskabet som
et stort lavbundsomrade frem for et dallandskab.

Der er fra E45 udsigt over omradet, ligesom motorvejen indgdr i udsigterne over
omradet set fra landevejen mod gst. E45 forlgber p& en lav deemning over dalen
og markeres derved iszer af trafikken pa motorvejen frem for selve motorvejsan-
laegget.

Saerligt karakteristiske landskaber af hgj landskabelig kvalitet
De fire szerligt karakteristiske landskaber, som motorvejen forlgber igennem pa
straekningen Aarhus N - Randers N, er listet i Tabel 9.2 og beskrevet i de fglgende
afsnit. Det er landskaber, der pa grund af deres geologi, kulturhistoriske fortzellin-
ger eller naturindhold er saerligt karakteristiske og har en szerlig oplevelses- eller
formidlingsveerdi.
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Tabel 9.2: Oversigt over de seerligt karakteristiske landskaber p§ streekningen E45 Aarhus N -
Randers og beskrivelse af deres karakter.

4: Dalen omkring 90.350-

Sperring A og 91.200
Astrup Baek
92.700-
93.800
6: Alling Adal 100.700-
102.000

7: Dalen omkring 102.900-
Damkaer og Brus- 103.450
gérd Mgllebaek

8: Gudenadalen 102.900-
103.450

Forgrenet dalstruktur med smalle, bugtede forlgb og stejle
dalsider.

De fleste steder er dalen preeget af skiftevis lysdben natur
og bevoksning, der bidrager til landskabets karakter og vi-
suelle kvaliteter.

E45 forlgber pd en hgj deemning, der udggr en betydelig fy-
sisk og visuel barriere i landskabet. Lige @st for E45 er da-
lens karakter svaekket af tekniske anleeg, herunder E45,
samt opdyrkning.

Fra motorvejen er der isaer udsigt over dalen ved Koldenge
(st. 93.000).

Dalen udggr en markant geologisk struktur i stor skala med
orientering gst-vest.

@st for E45 er dalbunden bredere og mere lavbundspraeget
end vest for E45, men den er alle steder praeget af en stor
skala og indrammet af hgje dalsider.

E45 krydser dalen pa en hgjbro, der danner en transparent
opdeling af dalen og en tydelig landmark.

Fra motorvejen er der vide udsigter pa langs af dalen mod
gst og vest.

Dalen omkring Brusgdrd Mgllebaek og sidedalen gst for E45
udggr et forgrenet dallandskab.

Landskabets udtryk er i hgj grad preeget af dyrkede marker
pa det bakkede terreen og en overvejende aben karakter.
Det giver landskabet saerlige visuelle kvaliteter.

Landskabet opleves kun i mindre grad fra motorvejen pa
grund af randbeplantning. Det betyder ogsa, at motorvejen
ofte er helt eller delvist skjult af denne randbeplantning.

Gudenddalen har en stor skala med en meget bred dalbund
og hgje dalsider, der indrammer dalen.

Dalbunden er preeget af eng og mose, mens iszer den syd-
lige dalside er praeget af skov. Det giver dalen en meget
naturpraeget karakter, mens de bebyggede dalsider mod
nord og gst bidrager til en urban praegning.

Landskabet er kendetegnet ved vide udsigter pa langs og
pa tveers af dalen, der bade opleves fra motorvejen og fra
veje og stier i dalen.

Motorvejen er synlig i landskabet, idet isaer trafik og skilte

markerer dens forlgb pd tvaers af dalen, mens det ryddede

tracé op ad den skovklzaedte dalside her, markerer dens for-
Igb. Rastepladserne pa dalbunden er i hgj grad skjult af be-
voksning.

9.2.2.1 Omr&de 4 - Dalen omkring Sparring A og Astrup Baek
Dalen omkring Spgrring A og Astrup Baek findes i den sydlige halvdel af undersg-
gelsesomradet. Den optraeder i landskabet som en sammenhaengende dalstruktur,
der lige gst for Selling deler sig i to og griber ind i landskabet nord og syd for
@dum. Derved krydses dalen to steder af E45 og omrddet omfatter to straekninger
af undersggelsesomradet, hhv. st. 90.350-91.200 og st. 92.700-93.800.
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Figur 9.8: Dalen gst for E45 er i
modseetning til den gvrige dal
praeget af dyrkede marker. Her
udsigt fra Landevejen/Astrupvej
mod vest. Her forlgber E45 p&
en daemning p8 tvaers af dalen.
(Foto: NIRAS)

9.2.2.2
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Den nordlige dal udspringer syd og nordvest for Halling Skov og har et smalt, bug-
tet forlgb frem mod Sperring Adal. Dalsiderne er forholdsvist stejle og dalbunden
er de fleste steder smal omkring Astrup Baek. Inden for undersggelsesomradet og
delvist inden for undersggelsesomradet breder dalbunden ud i en stgrre lavbunds-
flade lige vest for E45 ved Koldenge. Her er dalen praeget af lysdben mose i dal-
bunden, der indrammes af skovbevoksede dalsider. Fra E45 er der udsigt over
dette omrdde. Lige gst for E45 er dalens karakter svaekket af veje og dyrkede
marker, se Figur 9.8, mens den leengere mod gst igen fremstar szerligt karakteri-
stisk. Motorvejen forlgber pa en daemning pa tvaers af dalen, og skaber derved en
fysisk adskillelse af Koldenge og den gvrige dal mod @st.

Den sydlige dal, Spgrring Adal, er orienteret gst-vest og er inden for undersggel-
sesomradet ligeledes praeget af en smal dalbund omkring Spgrring & og relativt
stejle, kuperede dalsider. Dalbunden har en overvejende lysaben karakter praeget
af enge omkring det bugtede vandlgb, og dalsiderne fremstar skiftevis med lys-
&ben og bevokset karakter preeget af marker og skov. Den centrale og gstlige del
af Spegrring Adal er i nogen grad praeget af tekniske anleeg, der krydser dalen,
samt bebyggelsen i Spgrring, mens den centrale og vestlige del af dalen i szerlig
grad er praeget fine udsigter over et kuperet dallandskab.

Omréde 6 - Alling Adal

Alling Adal findes i den centrale del af undersggelsesomradet. Her er den en del af
en overordnet dalstruktur, der er orienteret gst-vest og forbinder store dalsyste-
mer mod gst med Gudenddalen mod vest. (P8 grund af vandskel og udspringet af
Alling & i en mindre sidedal (omrade 5), fglger den ikke den overordnede geologi-
ske struktur mod vest.)

Dalen krydses af E45 pd straekningen, st. 100.700-102.000, hvor dalens karakter
ndrer sig lige gst for motorvejen fra en stor, men forholdsvis smal, dal med hgje
dalsider mod vest til en meget bred dal mod gst.

Den meget brede dal mod @st er kendetegnet ved at isaer enge men ogs& moser
daekker dalbunden, og at hgje dalsider indrammer dalen og afgraenser landskabet
fra det omgivende landbrugslandskab. Oplevelsen af dalen er praeget af dalens
store skala og vide udsigter pd langs og pa tvaers af dalen. Motorvejens krydsning
af dalen pa en damning og hgijbro er synlig i udsigterne pd langs af dalen, men
krydsningen er smal og praeger generelt ikke landskabsbilledet. Denne del af dalen
ligger uden for men graensende op til undersggelsesomradet.
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Figur 9.9: Hagjbroen er et ele-
ment i dallandskabet, der ska-
ber en transparent adskillelse
af landskabet gst og vest for
E45. P§ grund af hgjbroens
hgjde, er der fortsat fine
udsigter p8 langs af dalen. Her
udsigt mod gst set fra Trustrup-
vej. (Foto: NIRAS)

9.2.2.3
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Lokalt omkring E45 og vest herfor er dalbunden smallere, men dalsiderne indram-
mer ogsa her i dalen i et stort landskabsrum, hvor oplevelsen af landskabet er
praeget af vide udsigter pa langs og p& tvaers af dalen. Dalbunden er praeget af en
eng og mose omkring Alling &, og dalsiderne er praeget af marker. I dalbunden
vest for undersggelsesomradet ligger kirkelandsbyen @lst. Herfra er der udsigt pa
langs af dalen, hvor hgjbroen tydeligt markerer sig i udsigterne som en del af da-

lens ramme.

Omr8de 7 - Dalen omkring Damkaer og Brusg8rd Mgllebaek

Dalen omkring Brusgdrd Mgllebaek straekker sig gst for og parallelt med E45 og bli-
ver dermed ikke fysisk pavirket af motorvejens udbygning, men en mindre sidedal
krydses af motorvejen i st. 102.900-103.450.

Vest for motorvejen opfattes denne lille dal som et afgraenset, og meget kuperet
landskab omkring Damkaer i lille skala. Motorvejen udbygges mod gst og pavirker
dermed ikke dette landskab.

@st for motorvejen opfattes landskabet som et sammenhangende og forgrenet
dallandskab omkring Brusgard Mgllebaek. Der er fine udsigter over det sammen-
haengende dallandskab, der omfatter bdde sidedalen og dalen omkring Brusgard
Mgllebaek.

Landskabet er praeget af dyrkede marker pa dalsiderne og sparsom bevoksning.
Det giver dalen en stzerkt transparent karakter og en middel til stor skala. Motor-
vejen markeres i landskabsbilledet af trafikken pd den hgje deemning, men herud-
over er der ikke tekniske anleeg i det neere landskab. @vrige anlaeg stdr pd sa stor
afstand, at de indgdr som underordnede elementer i landskabet.

74



Vejdirektoratet www.niras.dk

Figur 9.10: Udsigt over side-
dalen til Brusg8rd Mollebaek
med de jaevnt skr8nende dalsi-
der. Til hgjre i billedet forlgber
E45 p& en daemning over dalen.
Til venstre for billedet ligger
den gvrige del af dallandskabet.
(Foto: NIRAS)

9.2.2.4 Omr8de 8 - Guden8dalen
Gudenddalen streekker sig igennem Randers i den nordlige del af undersggelses-
omrédet og krydses af E45 ved Vorup Enge lige vest for byen. Dalen er her praeget
af hgje dalsider og en bred dalbund, og motorvejens krydsning af dalen straekker
sig derfor over en streekning pa ca. 3,5 km mellem st. 109.250-112.875.

@st for E45 har dalen en enkel struktur, mens dalen vest for E45 er en del af en
kompleks dalstruktur, der i sidste istid blev dannet af skiftende smeltevands-
strgmme. I landskabet er det afspejlet i en forgrenet dalstruktur omkring den bak-
ketop, som byen Stevnstrup og landsbyen Grensten ligger p3.

Dalens karakter er inden for undersggelsesomradet praeget af lysdbent natur/vad-
omréde pé den brede dalbund, der pa grund af dalbundens store skala som helhed
giver dalen en meget naturpraeget karakter.

Dalsiderne er gst for E45 daekket af Randers by, der skaber en urban ramme om
dalen. Vest for E45 er den nordlige dalside daekket af Over Hornbaek, mens den
sydlige dalside er daekket af skov, der forstaerker den visuelle oplevelse af de hgje
dalsider, der indrammer dalen.

Figur 9.11: Udsigten p8 tvaers
af dalen er mod syd indrammet
af de skovklaedte dalsider. Mo-
torvejen danner et tydeligt for-
lob gennem skoven. Rasteplad-
serne centralt i billedet er vee-
sentligt afskaermet af bevoks-
ning. (Foto: NIRAS)

Motorvejen krydser dalen p& en lavbro, der i sig selv ikke optreeder markant i
landskabet. Det er iseer trafikken, der fremhasver motorvejen og skaber bevae-
gelse i landskabsbilledet. P& grund af dallandskabets dbne karakter, er motorvejs-
broen og -trafikken synlig p& langs af dalen. Rastepladserne gst og vest for
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Figur 9.12: Motorvejen krydser
Guden8dalen p& en lavbro. Der-
med er det iseer trafikken, der
markerer motorvejens forlgb i
det 8bne dallandskab. (Foto:
NIRAS)

9.2.3

9.2.3.1

Starflnogne- Betydning Sarbarhed

1: Det skov-
praegede land-
skab ved Trige
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motorvejen er i hgj grad skjult af bevoksning, s de ikke praeger landskabets visu-
elle karakter.

Fra motorvejen er der vide udsigter p& langs af dalen.

Landskabet - veerdi og sdrbarhed

Landskaber med middel landskabskvalitet og lav landskabsveerdi (veerdi 2)

I de fire landskabsomrader, hvor landskabet er vurderet karakteristisk og uden
seerlige, landskabelige oplevelsesvaerdier, er landskabskvaliteten middel. Desuden
tillzegges landskaberne generelt lokal betydning, da de ikke er omfattet af kommu-
nale, regionale eller nationale udpegninger. Disse forhold betyder, at landskaberne
i disse omrader tillaegges landskabsvaerdi 2, og generelt ikke vurderes sarbare
over for udbygningen af E45. Landskaberne kan dog vaeres sarbare over for store
andringer, der i betydeligt omfang pavirker landskabernes rumlige og visuelle ka-
rakter. Derfor kan landskaberne generelt veere sarbare over for etablering af stgj-
volde.

Tabel 9.3 indeholder en oversigt over den landskabelige betydning og sdrbarhed,
der er tillagt landskabsomrade 1-3 og 5.

Tabel 9.3: Oversigt over den landskabelige betydning og s8rbarhed for omr8de 1-3 med lav land-
skabsveerdi (veerdi 2).

Landskabets sarbarhed vurderes ge-
nerelt lav, men der er en sarbarhed,
der knytter sig til oplevelsen af de ka-
raktergivende skove langs med mo-
torvejen.

Landskabet tillaegges lo-
kal betydning, da det
ikke er omfattet af kom-
munale eller nationale
udpegninger

Landskabskarakteren kan vaere sarbar
over for betydelige rydninger, der pa-
virker landskabets rumlige karakter,
eller stgjafskaermning, der begraenser
eller forringer oplevelsen af skovene
set fra E45 og fra det omgivende
landskab.

83.400-
86.400

Landskabskarakteren kan vaere sarbar
over for etablering af stgjvolde, da de

76



Sti?Logne- Betydning Sarbarhed

2: De smabak-
kede land-
brugslandskab

3: Det stor-
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brugslandskab
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del af Alling
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Landskabet tillaegges lo-
kal betydning, da det
ikke er omfattet af kom-

oAl munale eller nationale
90.350 .
udpegninger.
g;;gg_ Landskabet er praeget af
’ vide udsigter, der er
central for landskabets
93.800- karakter og dermed har
100.700 en landskabelig betyd-
ning.
Landskabet tillaegges lo-
kal betydning, da det
102.000- ikke er omfattet af kom-
102.900 munale eller nationale
udpegninger.
103.450-
109.250 Landskabet er praeget af
vide udsigter, der er
112.875- central for landskabets
115.850 karakter og dermed har
en landskabelig betyd-
ning.
Den del af dalen, der
ligger inden for under-
sggelsesomradet tillaeg-
ges lokal betydning, da
landskabet vurderes ka-
95.750 rakteristisk og ikke er
96.300 omfattet af landskabe

lige udpegninger i kom-
muneplanen for Favr-
skov Kommune (Favr-
skov Kommune, 2017).
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med deres store volumen kan pavirke
landskabets rumlige og visuelle karak-
ter.

Landskabets sarbarhed vurderes ge-
nerelt lav, men der er en sdrbarhed,
der knytter sig til kvaliteten af land-
skabets vide udsigter.

Landskabets visuelle karakter kan
veere sdrbar over for iszer nye stgj-
skeerme og nye stgjvolde, der be-
graenser eller vaesentligt forringer ud-
sigterne pa tvaers af landskabet set
fra E45 og fra det omgivende land-
skab.

Landskabets sarbarhed vurderes ge-
nerelt lav, men der er en sdrbarhed,
der knytter sig til kvaliteten af land-
skabets vide udsigter.

Landskabets visuelle karakter preeget
af vide udsigter over landskabet kan
vaere sarbar over for eksempelvis nye
stgjskaerme, rydning af bevoksning el-
ler lignende andringer, der begraenser
eller vaesentligt forringer udsigterne
pa tveers af landskabet set fra E 45 og
fra det omgivende landskab

Landskabets sarbarhed vurderes ge-
nerelt lav, da de seerligt karakteri-
stiske dele af landskabet ikke bergres.

Der er dog udsigter pd tvaers af det
seerligt karakteristiske landskab set
fra Landevejen mod gst, hvor motor-
vejen indgdr i baggrunden. Landska-
bets visuelle karakter kan derfor vaere
sarbar over for andringer, der ggr
motorvejen mere synlig i landskabet.

9.2.3.2 Landskaber med hgj landskabskvalitet og hgj landskabsveaerdi (vaerdi 4)
I de fire landskabsomrader, hvor landskabet er vurderet szerligt karakteristisk og
ofte med seerlige, landskabelige oplevelsesveaerdier, er landskabskvaliteten hgj.

Desuden tillaegges landskaberne en kommunal/regional og stedvis national betyd-
ning, da de er omfattet af isser kommunale men ogsa stedvist nationale udpegnin-
ger. Disse forhold betyder, at landskaberne generelt vurderes sarbare over for ud-
bygningen af E45, nar der sker en fysisk og/eller visuel pdvirkning af landskabet.
Disse landskaber tillaeagges landskabsveerdi 4, jf. Figur 9.3.

Tabel 9.4 indeholder en oversigt over den landskabelige betydning og sdrbarhed,
der er tillagt de enkelte landskabsomrader inden for undersggelsesomradet.
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Tabel 9.4: Oversigt over den landskabelige betydning og s8rbarhed for omr8de 4-8 med hgj land-

skabsveerdi.

90.350-
91.200

92.700-
93.800

100.700-
102.000

102.900-
103.450

109.250-
112.875

Nzesten hele dallandskabet
tillegges kommunal/regio-
nal betydning, da det er ud-
peget som bevaringsveerdigt
landskab i kommunepla-
nerne for Aarhus og Favr-
skov kommuner. Spgrring
Adal er ogsa udpeget som
veerdifuldt geologisk omréde
(Aarhus Kommune, 2017)
(Favrskov Kommune, 2017).

Undtagelsen er landskabet
lige gst for E45 ml. st.
92.700-94.300, hvor land-
skabskvaliteten er middel og
landskabet ikke er omfattet
af udpegninger. Her tillzeg-
ges landskabet lokal betyd-
ning.

Landskabet er i kommune-
planerne for Randers og
Favrskov kommuner udpe-
get som bevaringsveerdigt
landskab og tillaegges der-
med kommunal/regional be-
tydning (Randers Kommune,
2017) (Favrskov Kommune,
2017).

Landskabet gst for E45 til-
laeagges kommunal betyd-
ning.

Landskabet inden for under-
sggelsesomradet er ikke af-
graenset som en del af den
kommunale landskabsud-
pegning omkring Brusgard
Mgllebaek, som fremgar af
kommuneplanen for Randers
Kommune (Randers
Kommune, 2017). Landska-
bet tilleegges dog samme
kommunale betydning, da
landskabet vurderes at
indgd i den landskabelige
sammenhaeng, der er seerlig
karakteristisk og praeget af
seerlige visuelle kvaliteter.
Landskabet tillaegges kom-
munal/regional betydning,
da hele dalen er udpeget
som bevaringsvaerdigt land-
skab i kommuneplanen for
Randers Kommune (Randers
Kommune, 2017).

Dallandskabet er seerligt sarbart vest
for E45 og omkring Spgrring, hvor
de to dale i sammenhaeng giver
landskabet en szerlig karakter med
visuelle kvaliteter.

Sarbarheden knytter sig bade til en
udbygning af motorvejens krydsning
af dalene samt til en udbygning af
tilslutningsanlzeg 44, Hadsten, hvis
det pavirker dalen fysisk eller visu-
elt.

Landskabet er meget karakterfuldt
og vurderes at have en seerlig ople-
velsesvaerdi, der iszer knytter sig til
landskabets skala og visuelle karak-
ter.

Dallandskabet er generelt sdrbart
over for motorvejens udbygning,
hvis den vil forringe udsigterne over
landskabet eller svaekke dalens ka-
rakter og landskabstilstand.

@st for motorvejen, hvor udbygnin-
gen af motorvejen vil ske, er land-
skabets overvejende store skala og
relativt dbne karakter forenelig med
anlzeggets store skala, men her er
iseer landskabets visuelle karakter
sarbar over for en udbygning af mo-
torvejen, hvis udbygningen vil for-
ringe udsigterne over landskabet el-
ler sveekke dalens karakter og land-
skabstilstand.

Landskabet er generelt szerligt s&r-
bart over for aendringer, der pavirker
landskabets naturpraegede karakter
og seerlige visuelle kvaliteter.
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9.3 Potentielle pavirkninger

9.3.1 Anlagsfase
Tabel 9.5 viser en oversigt over aktiviteter og potentielle pdvirkninger som fglge af
anlaegsarbejdet ved udbygning af E45 Nordjyske Motorvej. De fleste aktiviteter i
anlaegsfasen vil medfgre en kortvarig pdvirkning (under 1 &r), mens enkelte aktivi-
teter vil vaere en midlertidig pavirkning (1-5 8r), herunder udbygning af eksiste-
rende bygvaerker og nedrivning og anlaeg af nye bygvaerker. Kun rydning af be-
voksning vil vaere en permanent pavirkning, der raekker ud over anlaegsfasen.

Tabel 9.5: Potentielle p8virkninger p& landskabet i anleegsfasen med angivelse af type af p8virk-
ning og effekt

Aktivitet Type af pdvirkning Effekt af pdvirkning

Feerdsel og stgj pavirker landskabsoplevelsen. Saer-
ligt i naturpraegede og relativt uforstyrrede landska-
ber kan pavirkningen vaere markant. Pavirkningen vil
flytte sig i projektomradet i forhold til de konkrete
anlaegsprojekter/faser, men vil ogsa flere steder
finde sted gennem hele anlaegsperioden.

Markant forgget trafik
Arbejdskgrsel pa arbejdsveje med
tunge kgretgjer.

"Skurbyer”, materiale-

opbevaring, jorddepo- Visuel pavirkning af landskabet.

nier myv.
Arbejdspladser Belysning af arbejds-

plads Visuel pavirkning af landskabet.

. . Synligggr i stgrre eller mindre grad anlagsaktivi-
Ryliing) i ERvels TG, tet/arbejdsplads. Visuel pavirkning af landskabet.
Nedrivning/opbygning

med bl.a. hgje kraner, Visuel pavirkning af landskabet.

betonanlaeg mv.

Synligger de nye anlaeg i landskabet og kan pavirke

Anlzegsarbejde Rydning af bevoksning. karakteristisk bevoksning i landskabet. Visuel pavirk-
ning af landskabet.
Regulering af naturligt Kan p%virke geologiske strukturer, der ikke kan re-
terreen, jordarbejder. etableres.

9.3.2 Driftsfase
Tabel 9.6 viser en oversigt over aktiviteter og potentielle pavirkninger i driftsfasen
som fglge af udbygningen af E45 Nordjyske Motorvej.

Tabel 9.6: Potentielle p8virkninger p8 landskabet i driftsfasen med angivelse af type af pdvirkning

og effekt
Aktivitet Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Udvidelse af
motorvej og nye
tilslutningsan-

@get teknisk preegning og skalamaessig pavirkning af
Vejanlaeg i stgrre skala. landskabet, der kan pavirke landskabets karakter og
evt. visuelle kvaliteter.

leg

Udvidelse af . @get visuel pavirkning af dallandskaber, der generelt

broanlaeg BRI B2 | S e . er sarbare landskabstyper med hgj landskabsveerdi.
. ) . . Motorvejsanlaeg bliver mere synligt i landskabet og

Ryd”".‘g Bl Naturllg EHE T kan pavirke landskabets karakter og evt. visuelle

voksning fjernes.

kvaliteter.



Aktivitet Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Stgjafskaerm-
ning
9.4
9.4.1
9.4.2
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En mere tydelig markering af motorvejsanlaegget i
Stgjskeerm eller stgjvold landskabet. Det kan gge den tekniske praegning af
langs motorvej. landskabet samt pavirke landskabets karakter og
evt. visuelle kvaliteter.

Konsekvenser i anlaegsfasen

De landskabelige konsekvenser i anlaegsfasen knytter sig til de visuelle pavirknin-
ger, som anlaegsarbejdet medfgrer mens det star pd. Denne pavirkning er vurde-
ret i de folgende afsnit. Herudover kan stgj pavirke landskabsoplevelsen, seerligt i
naturpraagede og relativt uforstyrrede landskaber. I det det konkrete projekt vur-
deres stgj i anlaegsfasen dog at vaere ubetydelig for landskabsoplevelsen, da an-
laegsstgjen kun lokalt og i afgraensede perioder vil adskille sig markant fra den gv-
rige stgj fra trafikken.

Anlaegsarbejdets visuelle karakter
De anlaegsaktiviteter, der iszer vil pavirke landskabet visuelt, er:

e Etablering af arbejdspladser, arbejdsveje og lignende

e Jordarbejder, herunder jordflytning

¢ Udbygning af eksisterende broer og anlaeg af nye broer parallelt med eksiste-
rende broer

¢ Nedrivning af eksisterende broer og anlaeg af nye broer som erstatning

¢ Udbygning af motorvejen med et nyt spor i begge sider

e Anleeg af nye faunapassager

e FEtablering af stgjafskaermning

Det er aktiviteter, der vil medfgre et hgjt aktivitetsniveau omkring arbejdsomra-
det, der tilfgrer gget bevaegelse i landskabsbilledet og en gget teknisk pavirkning
fra bl.a. arbejdsmaskiner og evt. midlertidige installationer.

Anlaegsarbejdets visuelle karakter vurderes generelt ikke at adskille sig veesentligt
fra den eksisterende pavirkning fra trafik p& motorvejen, men den vil have et
stgrre omfang. I forbindelse med etablering af nye broer ved Alling Adal og Gu-
denddalen vil anlaagsarbejdet dog adskille sig fra det generelle billede og have et
betydeligt stgrre omfang.

Anlaegsarbejdet sker successivt fra den ene ende af motorvejsstraekningen til den
anden, og vil dermed vaere begraenset til én delstraekning af gangen. P8virkningen
af anlaegsarbejdet betragtes dermed at blive kortvarig (< 1 &r). I Alling Adal og
Gudenddalen, hvor anlaegsarbejdet er mere omfattende, vil pavirkningen blive
midlertidig (>1 &r).

Anlaegsarbejdets synlighed i landskabet

Anlaegsarbejdets synlighed i landskabet vil variere meget langs motorvejsstraek-
ningen. Selve udbygningen af motorvejen med nye spor vil flere steder forega i af-
gravninger, der skjuler anlaegsarbejdet helt eller delvist, mens det steder vil fo-
regd i et mere 8bent landskab, hvor det vil veere synligt fra lidt stgrre afstand.

Tabel 9.7 skitserer, i hvor hgj grad anlagsarbejdet vurderes at blive synligt i land-
skabet.
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Tabel 9.7: Oversigt over anleegsarbejdets vurderede synlighed i landskabet

Stationering Anlaegsarbejdets synlighed

1: Det skovpree-
gede landskab ved
Trige

2: De smabakkede
landbrugslandskab

3: Det storbakkede
landbrugslandskab

4: Dalen omkring
Sperring A& og
Astrup Beek

5: Den gvre del af
Alling Adal

6: Alling Adal

7: Dalen omkring
Damkaer og Brus-
gérd Mgllebaek

8: Gudenddalen

83.400-86.400

86.400-90.350

91.200-92.700

93.800-
100.700
102.000-
102.900

103.450-
109.250

112.875-
115.850

90.350-91.200

92.700-93.800

95.750-96.300

100.700-
102.000

102.900-
103.450

109.250-
112.875

Arbejdet vil i vid udstreekning veere skjult af omradets
skove. Synligheden vil optraede meget lokalt.

Motorvejen forlgber mange steder i afgravning, der
skjuler anleegsarbejdet helt eller delvist.

Udbygningen vil medfgre store jordflytninger, der kan
medfgre gget synlighed i landskabet. Synligheden vur-
deres dog begraenset til de naere omgivelser.

Arbejdet vil flere steder veere helt eller delvist afskaer-
met af Randers by eller terraen, mens det andre steder
vil vaere synligt fra det omgivende landskab.

Udbygningen vil i dette omrade medfgre store jordflyt-
ninger, der vil medfgre en gget synlighed i landskabet
og i udsigterne pa tvaers af landskabet. Synligheden
vurderes dog overvejende lokal.

Arbejdet vil blive delvist skjult af dalens bugtede forlgb,
der begraenser udsigter pa langs af dalen.

Arbejdet vurderes dog at kunne blive synligt fra vejene
lige gst for Spgrring og vil blive synligt fra Landevejen
nord for @dum.

Arbejdet vil blive synligt fra Landevejen vest for E45 i
udsigterne pa tveers af landskabet.

Arbejdet vil omfatte etablering af en ny bro og vil blive
synligt i landskabet bade set pa langs af dalen og pa
tveers af dalen fra de hgje dalsider.

P& grund af arbejdes skala, vurderes det synligt over
relativt store afstande.

Arbeijdet vil blive synligt i udsigterne pa tvaers af land-
skabet gst for E45 pa grund af landskabets overvejende
dbne karakter.

Arbeijdet vil blive synligt i udsigterne pa langs og pa
tveers af dalen pa grund af dalens &bne karakter.

Anlaegsarbejdet bestar i dette landskab b&de af udbyg-
ning af eksisterende vej, ny bro over Gudenden, an-
dringer ved rastepladser samt stgjafskaermning.

9.4.3 Vurdering - Anlaegsarbejdets pavirkningsgrad
Konsekvenserne pd landskabet i anleegsfasen er vurderet som det fremgér af .
Vurderingen fglger metoden, som fremgar af Figur 9.1 og er beskrevet i afsnit
9.1. Der er i vurderingen forudsat, at pavirkningen vil veere kortvarig (<1 ar) alle
steder med undtagelse af i Alling Adal og Gudenddalen, hvor pdvirkningen vil vaere
midlertidig (>138r).
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Tabel 9.8: Oversigt over anlaegsarbejdets vurderede p8virkning af landskabet.

1: Det skovpreae-
gede landskab ved
Trige

2: De smabakkede
landbrugslandskab

3: Det storbakkede

landbrugslandskab

4: Dalen omkring
Sperring & og
Astrup Beek

5: Den gvre del af
Alling Adal

6: Alling Adal

83.400-86.400

86.400-90.350

91.200-92.700

93.800-100.700

102.000-102.900

103.450-109.250

112.875-115.850

90.350-91.200

92.700-93.800

95.750-96.300

100.700-102.000

Landskabet har lav landskabsveerdi (veerdi 2) og an-
laegsarbejdets synlighed vurderes ikke at have be-
tydning for landskabets karakter p& grund af skove-
nes afgraensende effekt.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes ube-
tydelig.

Landskabet har lav landskabsveerdi (veerdi 2). An-
laegsarbejdets synlighed vurderes at kunne pavirke
landskabets visuelle karakter praeget af udsigter.
Omfanget vurderes lille og afgraenset til en kortvarig
periode.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes min-
dre.

Landskabet har lav landskabsveerdi (veerdi 2). An-
laegsarbejdets synlighed vurderes at kunne pavirke
landskabets visuelle karakter praeget af udsigter.
Omfanget vurderes generelt lille men kan lokalt
veere middel pd grund af omfattende jordflytning, li-
gesom anlaegsarbejdet i Alling Adal vil vaere synligt
fra dele af dette landskab.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes min-
dre.

Landskabet omkring Spgrring A samt Astrup Beek
vest for E45 har hgj landskabsveerdi (vaerdi 4), mens
landskabet omkring Astrup Baek gst for E45 har lav
landskabsveerdi (veaerdi 2). Anlaegsarbejdet vurderes
at have en synlighed, der medfgrer en lille karakter-
maessig pavirkning.

Pavirkningen af landskabet vurderes mindre, da syn-
ligheden er lille, hvor landskabsvaerdien er hgj, og
der hvor synligheden er stor, er landskabsveaerdien
lav.

Landskabet har lav landskabsveerdi (vaerdi 2) men
anlaegsarbejdet medfgrer visuel pavirkning af et
landskab med hgj landskabsvaerdi (veerdi 4). Der vil
veere direkte indkig til anleegsarbejdet pa tvaers af
landskabet.

Den samlede Pavirkningen af landskabet vurderes
mindre.

Landskabet har hgj landskabsvaerdi (veerdi 4) og an-
laegsarbejdet vil vaere meget synligt. Den visuelle
pavirkning af landskabets karakter vurderes middel.

Den samlede pdvirkning af landskabet vurderes mo-
derat.
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Landskabet har en middel landskabsveerdi (vaerdi 3)
og anlaegsarbejdet vurderes at blive meget synligt i

7: Dalen omkring de karakteristiske udsigter over landskabet.
Damkaer og Brus- 102.900-103.450

gérd Mgllebaek

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes min-
dre, da anlaegsarbejdets visuelle betydning nedtones
af landskabets store skala.

Landskabet har hgj landskabsvaerdi (veerdi 4) og an-
laegsarbejdet vil blive meget synligt i landskabet. Da
anlaegsarbejdet har et stort omfang, vurderes pa-

8: Gudenadalen 109.250-112.875 virkningen af landskabets visuelle karakter stor.

9.5

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes om-
fattende.

Konsekvenser i driftsfasen

De landskabelige konsekvenser efter udbygning af motorvejen knytter sig til de vi-
suelle pavirkninger, som det udbyggede og stgrre motorvejsanlaeg, samt nye broer
og stgjafskaermning medfgrer. Denne pavirkning er vurderet i de falgende afsnit.
Herudover kan stgj pavirke landskabsoplevelsen, seerligt i naturpreegede og rela-
tivt uforstyrrede landskaber. Trafikken vil stige i den kommende arraekke, hvilket
betyder at stgjbelastningen vil stige i omraderne langs med motorvejen. Denne
stigning i stgj vurderes at medfgre en ubetydelig til mindre pavirkning for land-
skabsoplevelsen, da stgjbelastningen allerede i dag er markant i nseromradet til
motorvejen.

I dette kapitel er teksten understgttet af udvalgte visualiseringer. Der er udarbej-
det visualiseringer pa i alt ti forskellige fotostandpunkter, der fremgar af Figur
9.13. Visualiseringerne bruges som afsaet for at beskrive motorvejens visuelle ka-
rakter og synlighed i landskabet nedenfor.

Alle visualiseringer skal ses som helsidesformat i Bilag 2 for at give det bedste ind-
tryk af den udbyggede motorvej.

83



Vejdirektoratet www.niras.dk

F/:gur 9.13: Oversigtskort der_ e £45, Aarhus N - Randers N
viser fotostandspunkter for vi- i K10000 Fotostandpunkter for visualiseringer
sualiseringer /\ K8000

K9000',

9.5.1 Motorvejsudbygningens visuelle karakter
De fleste steder, vil den udbyggede motorvej ikke have en betydeligt anderledes
karakter i landskabet end den eksisterende motorvej, da udbygningen i vid ud-
straekning efterligner det eksisterende anlaeg. Anlaaggets skala bliver stgrre, men
ikke i vaesentlig grad. Det er illustreret i visualiseringen i Figur 9.14.



Figur 9.14: Visualisering punkt
K3000 (@dumvej). @verst den
eksisterende motorvej set fra
@ddumvej. Nederst en visualise-
ring af den udbyggede motor-
vej.
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Den mest betydelige andring i det udbyggede anlaeg vurderes at vaere den stgjaf-
skaermning, der etableres langs flere delstraekninger i form af stgjskaerm eller stgj-
vold. Det vil ofte vaere disse elementer, der medfgrer en visuel pdvirkning af land-
skabet og adskiller sig fra det eksisterende anlaeg.

Bade stgjvolde og stgjskaerme vil vaere meget synlige og vil optreede som teknisk
preegede elementer i landskabsbilledet. Det vil iszer veere betydeligt de steder,
hvor stgjafskeermningen relaterer sig til det 8bne land eller den naturpraegede Gu-
denddal. Elementerne vil vaere mere ubetydelige f.eks. langs motorvejen ved Ran-
ders, hvor byen og landskabet i forvejen er preeget af stort erhvervsbyggeri og
tekniske anlaeg, og stgjskaermene vil vaere en ubetydelig merp&virkning.

Stgjskeermene er oprette, op til 7 meter hgje, smalle elementer, der tegner motor-
vejens forlgb, mens stgjvoldene er betydeligt stgrre elementer, da de bde er hg-
jere og veesentligt bredere end stgjskaermene.
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Figur 9.15: Illustration af en
stgjvold, der i mgdet med det
8bne land optreeder kunstigt p8
grund af de lige, skr8 flader (il-
lustrationen er meget stilistisk
men viser princippet).

9.5.2

9.5.2.1
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Alle stgjvoldene vil have en topbredde p& 4 meter og vaere op til 12 meter hgje
med et fodaftryk pd op til 52 meter i bredden. Dermed vil stgjvoldene veere ele-
menter, der pd nogle straekninger kan fa stor betydning for motorvejens udtryk i
landskabet og landskabets rumlige karakter.

Den visuelle pdvirkning fra stgjvoldene kan i nogen grad mindskes ved at der i den
videre detailprojektering sker en landskabelig bearbejdning af voldene. P& grund
af deres betydelige dimensioner, vil de ikke kunne indpasses naturligt i landskabs-
billedet, men det vurderes at den visuelle pdvirkning kan mindskes. Det vil veere
en forudsaetning for den landskabelige bearbejdning, at voldene fortsat har den
gnskede stgjbegransende effekt og ikke overskrider det afsatte vejareal.

Stgjvoldene vil optreede som kunstige terraenelementer i landskabsbilledet, der
iszer vil vaere betydelige de steder, hvor stgjvoldene relaterer sig til det &bne land.
Princippet for anlaeg af stgjvolde i det 8bne land fremgar af Figur 9.15. Denne pa-
virkning kan i nogen grad afvaerges ved en landskabelig bearbejdning af stgjvol-
dene, s8 de far et mere naturligt udtryk.

Motorvejsudbygningens synlighed i landskabet

Den udbyggede motorvejs synlighed i det omgivende landskab er illustreret med
en raekke visualiseringer af hhv. dagens situation og fremtidens situation med den
udbyggede motorvej, som beskrevet i afsnit 9.1.5 (se Figur 9.13). Udvalgte visua-
liseringer er sat ind for at understgtte teksten nedenfor, men visualiseringerne ses
bedst i helsidesformat i Bilag 2. P& figurerne i denne rapport vil eendringerne med
den udbyggede motorvej fremstd mindre synlige og kan underdrive den effekt, der
kan forventes.

Omr8de 1 - Det skovpraegede landskab ved Trige

Selve motorvejens udbygning vil ikke medfgre en visuel eller karaktermaessig pa-
virkning af det skovpraegede landskab ved Trige, som det fremgar af Figur 9.16,
men derimod vil stgjskeermen langs den gstlige side af motorvejen sendre landska-
bets udtryk.
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Figur 9.16: Visualisering punkt
K1000 (Tveervej gst for Grund-
for).

@verst eksisterende forhold,
hvor det lange skovbryn er et
betydeligt landskabselement.

Nederst den udbyggede motor-
vej, hvor isaer stgjskaermen
skaber en visuel a&endring og
teknisk p8virkning af landska-
bet.

9.5.2.2
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Det er karakteristisk for landskabet, at lange skovbryn praeger landskabets udtryk
b&de set fra motorvejen og fra det omgivende landskab. Stgjskaermen begraenser
oplevelsen af dette karaktertraek samt tilfgre landskabet en betydelig teknisk p&-
virkning.

Omr8de 2 - Det sm8bakkede landbrugslandskab

Selve motorvejens udbygning vil generelt ikke vaere synlig i det sm3bakkede land-
brugslandskab. De steder, hvor den udbyggede motorvej ikke er skjult af terraen
eller stgjvold, vil selve udbygningen ikke optraede anderledes i landskabet end i
dag.

De mest betydelige a&ndringer vil vaere de steder, hvor eksisterende bevoksning
langs motorvejen fjernes, og at der etableres stgjvold langs motorvejen pd straek-
ningen vest for @ddum. Ved at fjerne bevoksningen fjernes en naturlig afskaerm-
ning af motorvejen, som erstattes af en stor stgjvold. Stgjvolden er et kunstigt
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Figur 9.17: Visualisering punkt
K2000 (Amdrupvej syd for
ddum).

@verst eksisterende forhold,
hvor motorvejen er skjult bag
bevoksning.

Nederst illustration af den stgj-
vold, der afskaearmer motorve-
jen.

9.5.2.3
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element i landskabet, der skaber en markant rumlig og visuel barriere i landska-
bet. Figur 9.17 illustrerer sendringen pa den straekning, hvor der etableres stgjvold
forbi @dum. Pavirkningen vil i nogen grad veere bestemt at den endelige udform-
ning af stgjvolden, og dennes landskabelige bearbejdning, men stgjvoldens dimen-
sioner er s& store, at den blive markant i landskabet.

Omrde 3 - Det storbakkede landskab

I det storbakkede landskab vil selve motorvejens udbygning lige som i det sma-
bakkede landskab generelt ikke vaere synlig. I dette landskab er der mere vidtraek-
kende udsigter, men motorvejen ligger ofte lavt og afskeermet af terraen, sa den
ikke eller kun i ubetydelig grad optraeder synlig i udsigterne. De steder, hvor den
er synlig, vil udbygningen ikke f& motorvejen til at optraede betydeligt mere synlig
i landskabet. Det er illustreret p& Figur 9.18.
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Figur 9.18: Visualiseringspunkt
K4000 (Trustrupvej). Et af de
8 steder, hvor motorvejens
forlob gennem landskabet op-
traeder tydeligt i landskabsbille-
det.

@verst eksisterende forhold,
hvor motorvejen slynger sig
gennem landskabet delvist i af-
gravning og delvist p8 terreen.

Nederst den udbyggede motor-
vej, der ikke optraeder betyde-
ligt anderledes.
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Der etableres stgjskeerme og stgjvolde pd dele af straekningen, hvor motorvejen
forlsber gennem Randers eller i byranden. P& grund af den bypraegede karakter,
vurderes stgjafskaermningen ikke at medfgre en betydelig visuel aendring, der
medvirker til at fremhaeve motorvejen i landskabet. Figur 9.19 illustrerer stgjaf-
skaermningen langs den nordlige del af Randers ved Helsted.
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Figur 9.19: Visualisering punkt
K10000 (Svejstrupvej lige vest
for Randers).

@verst eksisterende forhold,
hvor motorvejen er delvist
skjult bag bevoksning.

Nederst den udbyggede motor-
vej, hvor der er fjernet bevoks-
ning samt etableret stgjvold og
stgjskaerm mod byen.
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9.5.2.4 Omr8de 4 - Dalen omkring Sparring A og Astrup Baek

De andringer, der sker ved udbygningen af motorvejen pa tvaers af Spgrring Adal
og dalen omkring Astrup Baek, vurderes ikke at optraede betydeligt anderledes end
den eksisterende motorvej.

Dele af den naturlige bevoksning langs motorvejen vil blive fjernet, men motorve-
jen vil fortsat i vid udstraekning vaere afskaermet af den tilbagevaerende bevoks-
ning. Det vil isaer veere gaeldende i Spgrring Adal og mod Koldenge, hvor land-
skabsveerdien er stgrst.

@st for Koldenge og motorvejen, vil den udbyggede motorvej veere synlig, men
den vil ikke optraede vaesentligt anderledes end den eksisterende motorvej, der li-
geledes er meget synlig i landskabet.
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9.5.2.5

9.5.2.6

Figur 9.20: Visualiseringspunkt
K5000 (Rud Kirkevej).

@verst eksisterende forhold,
der viser hgjbroen som en
staerkt transparent barriere.

Nederst den udbyggede motor-
vej, hvor der er tilfgjet en bro
parallelt med den eksisterende.
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Omr8de 5 - Den ovre del af Alling Adal

De andringer, der sker ved udbygningen af motorvejen ved den gvre del af Alling
Adal, vurderes heller ikke at optraede betydeligt anderledes end den eksisterende
motorvej.

Der vil i anlaegsfasen blive ryddet bevoksning langs med motorvejen, men det vil i
dette omréde ikke aendre betydeligt p& motorvejens synlighed, da den allerede i
dag indgér i landskabsbilledet.

Omr8de 6 - Alling Adal

Ved Alling Adal etableres en ny bro ved siden af den eksisterende. Da broen far
samme udformning som den eksisterende, vil det samlede anlzeg ikke optraede
vaesentligt anderledes i landskabet end det eksisterende, dog vil skalaen i det
samlede broanlaeg veere lidt stgrre. Det er illustreret p8 Figur 9.20.
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9.5.2.7 Omr8de 7 - Dalen omkring Damkaer og Brusg8rd Mallebaek
I landskabet omkring Damkaer og Brusgard Mgllebaek, vil den udbyggede motorvej
ikke optraede betydeligt anderledes end den eksisterende motorvej. Isaer bevoks-
ningen i dalen vil fortsat afskeerme motorvejen, s den fortsat ikke vaesentligt
preeger de udsigter, der er karakteristiske for landskabet. Det er illustreret p3 Fi-
gur 9.21.

Figur 9.21: Visualiseringspunkt
K6000 (Mikkelstrupvej).

@verst eksisterende forhold,
hvor motorvejen i hgj grad er
skjult af bevoksning.

Nederst den udbyggede motor-
vej, der er blotlagt en smule
men fortsat meget skjult af be-
voksning.

9.5.2.8 Omr8de 8 - Gudenddalen
Gudenadalen er det sted, hvor udbygningen af E45 mellem Aarhus N og Randers N
bliver mest synlig og medfgrer de stgrste visuelle andringer i landskabet.

Selve udbygningen af motorvejen medfgrer ikke store andringer i forhold til eksi-

sterende forhold. Det vurderes, at den nye bro over Gudenden ikke adskiller sig
vaesentligt fra den eksisterende. Broen er lidt hgjere, men fremstar overordnet set
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Figur 9.22: Visualiseringspunkt
K8000 (sti i dalen).

@verst den eksisterende lavbro
over Gudenden.

Nederst den nye lavbro i for-
grunden, der er lidt hgjere end
den eksisterende men med
overvejende samme karakter.
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med samme karakter. Figur 9.22 illustrerer den nye bro set fra stierne gst for mo-
torvejen.

Der fjernes bevoksning og etableres stgjskaerme langs motorvejen i den nordlige
del af dalen, der streekker sig ud pa dalbunden. Det medvirker i hgj grad til at
fremhaeve motorvejen i landskabet og give dalen en teknisk praegning, samtidig
med at det i nogen grad begraenser udsigterne pa langs og pa tvaers af dalen. Det
er illustreret pa Figur 9.23.
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Figur 9.23: Visualiseringspunkt
K9000 (Fladbrovej syd for Over
Hornbeek).

@verst det eksisterende motor-
vejsforlgb.

Nederst den udbyggede motor-
vej med stgjskaerme, der
streekker sig ud i dalen, samt
beplantning omkring rasteplad-
serne, der er fjernet.

9.5.3
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Centralt i dalbunden ligger to rastepladser, der i dag er omgivet og i hgj grad
skjult af bevoksning. I forbindelse med udbygningen fjernes den afskaermende be-
voksning og blotleegger de to anlaeg. Det vurderes i hgj grad at fremhaeve det
samlede motorvejsanlaeg i dallandskabet og forstaerke en teknisk praegning. Ra-
stepladserne vurderes at blive synlige i udsigterne pa tvaers af dalen samt fra sti-
erne, der forlgber centralt i dalen. P8 sigt vil der etablere sig ny bevoksning i de
omgivende moseomrader, sa rastepladserne igen er afskaermet.

Vurdering - Motorvejsudbygningens pavirkningsgrad

De fleste steder, vil den udbyggede motorvej ikke have en betydeligt anderledes
karakter i landskabet end den eksisterende motorvej allerede har i dag. Anleegget
bliver lidt stgrre, men ikke i veesentlig grad. Da der er tale om en udbygning af en
eksisterende motorvej har det ikke vaeret muligt at eendre vaesentligt pd linjefaring
eller traceé. Tilpasningen til landskabet knytter sig derved til den eksisterende
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motorvej, og saledes at udbygningen arkitektonisk laener sig op ad denne. Det
vurderes dermed, at udbygningen overordnet ikke slgrer eller gdeleegger omrader
med saerlige geologiske eller landskabsmaessige vaerdier anderledes end den eksi-
sterende motorvej.

Konsekvenserne pd landskabet i driftsfasen er naermere vurderet som det fremgar
af Tabel 9.9. Vurderingen fglger metoden, som fremgar af Figur 9.1 og er beskre-
vet i afsnit 9.1.

Tabel 9.9: Oversigt over den vurderede p8virkning af landskabet i driftsfasen

Landskabet har lav landskabsveaerdi (vaerdi 2) og
andringerne i motorvejsanlagget vurderes at have
en lille betydning for landskabets karakter pa grund

1: Det skovpree- AR A af stgjskaermene, der begraenser oplevelsen af sko-
%ﬁgz landskab ved vene som karakteristiske landskabselementer.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes min-

dre.

Landskabet har lav landskabsveaerdi (veerdi 2) og ge-

nerelt vurderes den udbyggede motorvej ikke at
86.400-90.350 medfgre aendringer i landskabets visuelle karakter.
Undtagelsen er straekningen vest for @ddum, hvor der
etableres stgjvold. Iszer pd grund af voldenes di-
mensioner, vurderes de at medfgre en lille til mid-
delstor pdvirkning af landskabets karakter afhaengig
93.800-100.700 af den landskabelige bearbejdning.

2: De smabakkede  91.200-92.700
landbrugslandskab

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes ge-

nerelt ubetydelig, vest for @dum dog mindre.

Landskabet har lav landskabsvaerdi (veerdi 2) og ge-

nerelt vurderes den udbyggede motorvej ikke at

medfgre sendringer i landskabets visuelle karakter.
102.000-102.900 Undtagelsen er den nordligste straekning vest for
Randers, hvor der etableres stgjvolde ud mod land-
skabet. Iszer pa grund af voldenes store dimensio-
ner, vurderes de at medfgre en lille til middelstor pa-
virkning af landskabets karakter afhaengig af den
112.875-115.850  |andskabelige bearbejdning.

3: Det storbakkede 103.450-109.250
landbrugslandskab

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes ge-
nerelt ubetydelig. Hvor der etableres jordvolde mod
landskabet vurderes pavirkningen mindre.
Landskabet omkring Spegrring A samt Astrup Baek
vest for E45 har hgj landskabsveerdi (veerdi 4), mens
landskabet omkring Astrup Baek gst for E45 har lav
landskabsveaerdi (veerdi 2). Den udbyggede motorvej

4: Dalen omkring 90.350-91.200 vurderes kun at medfgre en lille pavirkning af land-
Sperring & og skabets karakter pa grund at den fjernede bevoks-
Astrup Baek 92.700-93.800 ning. Denne forventes pa sigt at genfinde sig, hvor

efter pavirkningen er ubetydelig.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes min-
dre og pa sigt ubetydelig.
5: Den gvre del af ~ 95.750-96.300 Landskabet har lav landskabsvaerdi (veerdi 2) men
Alling Adal den udbyggede motorvej er synlig fra et landskab
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6: Alling Adal

7: Dalen omkring
Damkaer og Brus-
gard Mgllebaek

8: Gudenadalen

100.700-102.000

102.900-103.450

109.250-112.875

www.niras.dk

med hgj landskabsveerdi (veerdi 4). Motorvejens ud-
tryk vurderes dog ikke betydeligt anderledes herfra.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes ube-
tydelig.

Landskabet har hgj landskabsvaerdi (veerdi 4) og det
udbyggede boranlzeg vurderes at medfgre en mindre
pavirkning af landskabets visuelle karakter.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes min-
dre.

Landskabet har en hgj landskabsvaerdi (veerdi 4) og
den udbyggede motorvej vurderes ikke at pavirke
landskabets visuelle karakter betydeligt.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes ube-
tydelig.

Landskabet har en hgj landskabsvaerdi (veerdi 4) og
den udbyggede motorvej vurderes at medfare en
stor pavirkning af landskabet visuelle karakter pd
grund af stgjskaerme og blotlagte rastepladser. Med
tiden vil selvetableret bevoksning omkring rasteplad-
ser have en afbgdende effekt.

Den samlede pavirkning af landskabet vurderes om-
fattende og pa sigt moderat efterhdnden som selv-
etableret bevoksning far en afbgdende effekt.
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10.1
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ARKAEOLOGI OG KULTURARYV

I dette kapitel beskrives de arkzeologiske fund og kulturarvsinteresser, der er kort-
lagt inden for undersggelsesomradet. Pavirkninger pd arkseologi og kulturarv som
falge af udbygning af E45 vurderes.

Metode

De arkaeologiske og kulturarvsinteresser, der forekommer ved eller i naerheden af
den udbyggede motorvej, og dermed indgdr i miljgvurderingen, knytter sig til fol-
gende emner:

e Arkaologiske fund, fortidsminde- og kulturarvsarealer
e Beskyttede fortidsminder

e Beskyttede sten- og jorddiger

e Kirker og andre bygninger af kulturhistorisk interesse
e  Kulturmiljger

Kortleegningen af eksisterende arkaeologiske fund, fortidsminder og gvrig kulturarv
i undersggelsesomrddet er naermere beskrevet i kortleegningsrapporten (NIRAS,
2018c¢).

P& baggrund af kortlaegningen af de eksisterende forhold er der foretaget en vur-
dering af projektets pavirkninger pd arkaeologi og kulturarvsinteresser.

Vurderingerne er baseret pa oplysninger om de arkaeologiske fund og kulturarvsin-
teresser, der i kortlaegningen er indhentet fra Danmarks Miljgportal, Slots- og Kul-
turstyrelsens databaser samt Favrskov, Aarhus og Randers kommuners hjemmesi-
der.

Moesgaard Museum (Favrskov og Aarhus Kommuner) og Museum @stjylland (Ran-
ders Kommune) har gennemfgrt hhv. en arkivalsk kontrol (Moesgaard Museum
2019), (Museum @stjylland 2019) og en efterfglgende arkzeologisk analyse
(Moesgaard Musem, 2020), (Museum @stjylland, 2020). Museerne har ved den ar-
kivalske kontrol vurderet, pa hvilke arealer, der er mulighed for at patraeffe yderli-
gere arkaeologiske fund i forbindelse med anlaegsarbejde. P& baggrund af den arki-
valske kontrol har museerne i den arkaeologiske analyse vurderet intensiteten og
karakteren af jordfaste fortidsminder i de omrader, der bergres af anlaegsarbejder.
Der er i forbindelse med de arkaeologiske analyser gennemfgrt indledende besigti-
gelser, hvor der er udvalgt omrader for naermere rekognosceringer. Herudfra er
der udarbejdet en oversigt over de arealer der med relativ stor sandsynlighed
rummer uregistrerede fortidsminder, og arealer der med overvejende sandsynlig-
hed ikke rummer spor efter fortidsminder. De arealer der vurderes ikke at rummer
fortidsminder omfatter arealer, hvor der tidligere har foregdet forstyrrelser af for-
skellig art, f.eks. anlaegsarbejder, bebyggelse, nyere vejforlgb mm.

P& de arealer, hvor der er stor sandsynlighed for at patraeffe fortidsminder, skal
der som udgangspunkt udfgres arkasologiske forundersggelser forud for anlaegsar-
bejderne. Det praecise omfang af forundersggelserne aftales naermere mellem Vej-
direktoratet og museerne forud for anlaegsarbejderne. Pavirkningen af skjulte ar-
kaeologiske fund og fortidsminder kan kun i begraenset grad vurderes, fgr arkaeolo-
giske forundersggelser har skabt et stgrre vidensgrundlag end de hidtidige regi-
streringer. Arkaeologiske fund og fortidsminder, der matte patreeffes ved forunder-
sggelser, kan blive udgravet af museerne ved egentlige arkaologiske
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udgravninger ligeledes forud for anlaegsarbejdet og derved blive bevaret og doku-
menteret for eftertiden.

Eksisterende forhold

Arkaeologiske fund, fortidsminde- og kulturarvsarealer

En stor del af kulturarven ligger skjult under jordoverfladen. Her kan der gemme
sig spor af tidligere tiders huse, gravpladser, handelspladser, hellige offermoser,
danefae mv. Disse skjulte fortidsminder udggr en vaesentlig del af vores kulturhi-
storie.

Slots- og Kulturstyrelsen registrerer bl.a. disse fortidsminder (som ikke er fredede)
i databasen “Fund og fortidsminder”, der er gjort gennem tiderne overalt i Dan-
mark (Slots- og Kulturstyrelsen, 2018). Registret indeholder bade enkeltfund, der
er sket ved tilfaeldigheder, og fund gjort i forbindelse med arkeaeologiske undersg-
gelser og udgravninger samt arealer, hvor der er gennemfgrt forundersggelser
(fortidsmindearealer). De arkaeologiske fund er vist pd Bilag 1, Kort 7 som ikke-
beskyttede fortidsminder og fortidsmindearealer. Fortidsmindearealerne er desu-
den vist i Tabel 10.1.

Desuden udpeger Slots- og Kulturstyrelsen sammen med de arkaeologiske ansvar-
lige museer kulturarvsarealer, der er kulturhistoriske interesseomrader med
skjulte fortidsminder. Udpegningen sker med baggrund i museumslovens § 23 stk.
4. Kulturarvsarealer er ikke i sig selv fredede, men kan indeholde beskyttede for-
tidsminder. Omraderne er sdledes en indikator for, at der kan vaere vaesentlige
fortidsminder i omraderne, og det m3 forventes, at der er en gget risiko for at
kunne pdtreeffe arkaeologiske fund og fortidsminder inden for kulturarvsarealer.
Kulturarvsarealer er vist pd Kort 7, og de arealer der bergres af motorvejsudbyg-
ningen.

Tabel 10.1: Fortidsmindearealer i undersggelsesomr8det, hvor der tidligere er foretaget arkaeologi-
ske udgravninger

Fortidsmindearealet (tillige kulturarvs-  Fortidsmindearea-

G areal) indeholder bopladser og grave let daekkeroet
91.150 - E ! fra jernalderen. Bopladserne er velbe- stgrre omrade
92.400 ENIEDY Mooz < varede med gruber, huse og hegnsfor-  henover den eksi-
Mglle II ] ’ !
Igb. Fortidsmindearealet nedenfor sterende motor-
(Agdrd) ligger indenfor arealet. Vej.
Museal udgravning i 1991 forud for an-
leg af eksisterende E45: Boseettelser
fra jernalderen.
I udgravningsomradet fandtes 2 @-V
vendte huse og 1 N-S vendt hus. De to . .
@-V vendte huse hgrer sikkert til m‘;ﬂ;‘;:g;tl'djér
91.550 - oy Agérd samme gardanlaeg. Husene bestod T inden for
91.700 (@dum) hver af 4 par tagbzerende stolper. Der

den eksisterende

fremkom yderligere en "staklade". Ud motorvej.

fra keramikfunddateres bopladsen til
tidlig seldre romersk jernalder.

Fortidsmindearealet ligger indenfor
kulturarvsarealet Tobaek Mglle II st.
91.150-92.400.
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1990:Forud for anlaeggelsen af motor-
vejen afdeekkedes ved museal udgrav-
ning dele af en boplads fra zeldre, ro-
mersk jernalder.
Fortidsmindearea-
97.000 - oy Drostrup  1991: Supplerende er et areal belig- let ligger inden
97.400 Garde gende umiddelbart gst for motorvejs- for den eksiste-
tracéet undersggt ved udgravning. Her  rende motorvej.
fandtes yderligere boplads. Bopladsen
er afgreenset mod nord og vest, og kan
kun i begraenset omfang straekke sig
videre mod syd og @st.
Boplads, Jernalder. Museal prgvegrav- Den gstlige del af
98.700 - Hallen- ning i 1991 har afdeekket bebyggelses- forti'dsmir!dearea-
Favrskov spor. let ligger indenfor
99.000 drup d .
en eksisterende
motorvej.

Fundene indgar i museernes vurderinger i den arkivalske kontrol, hvor det konklu-
deres, at der er mange fortidsminder inden for og umiddelbart udenfor projektom-
radet. Omrdder gennemgaet i den arkivalske kontrol fremgar af Tabel 10.2. Det
understreges af de arkaeologisk ansvarlige museer ved den arkivalske kontrol, at
et fraveer af registreringer i nogle omrader ikke er ensbetydende med, at der ikke
kan veere skjulte, jordfaste fortidsminder pa stedet. (Moesgaard Museum 2019),
(Museum @stjylland 2019).

Tabel 10.2: Omréder gennemgaet i arkivalsk kontrol. (Moesgaard Museum 2019), (Museum @st-
jylland 2019)

91.000 - 92.200 @dum Sogn Bl.a. bopladsfund inden for kulturarvsareal.

Jordfaestegrave, overplgjede rundhgje, for-

S50 = el iREl s Sog undersggelse af jernalderplads.
98.000 - 99.000 Rud Sogn Bopladsspor
Bebyggelsesspor afdaekket ved etablering
100.000 - 104.000 @lst Sogn af E45. Igangvaerende undersggelse af
gravplads fra jernalder.
_ Haslund Sogn og Kris- Overplgjede hgje, bebyggelsesfund, Igs-
104.500 - 107.500 trup Sogn fund.
106.500 - 108.000 Vorup Sogn Overplgjede hgje, bebyggelsesfund,
112.000 - 114.000 Hornbaek Sogn Bebyggelsesspor
114.500 - 116.000 Borup Sogn Grave, Igsfund, bebyggelsesfund

Moesgaard Museum og Museum @stjylland har i forlaengelse af den arkivalske kon-
trol gennemfgrt en arkaeologisk analyse med henblik pd at udpege de arealer hvor
der forventes stor sandsynlighed for at patraeffe uregistrerede fortidsminder, og
hvor der derfor skal gennemfgres arkzeologiske forundersggelser (Moesgaard
Musem, 2020), (Museum @stjylland, 2020). Generelt har museerne i analyserne
udpeget store dele af projektomradet langs med den eksisterende motorvej, hvor
der gnskes gennemfgrt arkaeologiske forundersggelser.
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Der er som led i den arkaeologiske analyse gennemfgrt besigtigelser og neermere
rekognosceringer. I Moesgaard Museums omrader (Aarhus og Favrskov kommu-
ner) er der i begraenset omfang foretaget rekognoscering af udvalgte markarealer,
og der er ikke gjort fund som tilfgjer vaesentligt nyt i forhold til den arkivalske
kontrol, men der er dog gjort fund, herunder potteskdr som bekreefter og under-
stgtter det allerede kendte fundbillede.

Ved analysen har Moesgaard Museum peget pd enkelte lokaliteter, hvor der vurde-
res at vaere et seerligt potentiale for uregistrerede fortidsminder. Disse omfatter
seerligt omraddet omkring Sperring Adal og fortidsmindearealet lige nord herfor ved
@dum (se Tabel 10.2Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.), Alling A (st. 96.000)
og fortidsmindearealet med Hallendrup (se Tabel 10.2).

I Museum @stjyllands omrade (Randers Kommune) er der foretaget rekognosce-
ring pa i alt 13 markarealer, hvor der blev indsamlet i alt 31 fund bestdende af ke-
ramik, bearbejdet flint og braendt flint. Ud fra fundtyper, fundsteder og koncen-
trationer vurderer museet ikke at der er bestyrket risiko for tilstedevaerelsen af ar-
kaeologiske lokaliteter pd de pagaeldende marker. Ved analysen har Museum @st-
jylland dog peget p& en reekke lokaliteter, hvor der vurderes at vaere et seerligt po-
tentiale for uregistrerede fortidsminder. Disse omfatter saerligt arealer omkring Al-
ling &, Brusbaek Mgllebaek, Randers Fjord/Gudenddalen og Chr. III's kanal. Chr.
III's kanal, der et fredet fortidsminde, er naermere beskrevet i afsnit 10.2.2.

Beskyttede fortidsminder

Der er fortidsminder overalt i det danske landskab, hvoraf nogle med szerlige kul-
turhistoriske vaerdier er beskyttede i medfgr af Museumslovens § 29 e
(Kulturministeriet, 2014). De beskyttede fortidsminder omfatter bl.a. gravhgje,
stendysser, jeettestuer, voldsteder, ruiner og sten med helleristninger.

Beskyttelsen betyder, at der ikke ma ske andringer i fortidsmindets tilstand. Det
vil sige, at alle aktiviteter, der pavirker fortidsmindernes indhold og overflade, ikke
er tilladt. Der ma heller ikke foretages jordbehandling eller plantes p& fortidsmin-
der eller i en afstand p& 2 m fra dem.

Et flertal af de beskyttede fortidsminder har ifglge Naturbeskyttelseslovens § 18
(Miljg- og Fgdevareministeriet, 2018c) en 100 meter beskyttelseslinje. Inden for
denne linje ma tilstanden ikke andres. Det vil sige, at der ikke ma opsaettes hegn,
bortset fra almindeligt landbrugshegn, og der ma ikke plantes eller opstilles byg-
ninger, campingvogne eller lignende. Fortidsmindebeskyttelseslinjerne omkring de
beskyttede fortidsminder er vist p& Bilag 1, Kort 7.

P& den nordlige skrdning af Gudenadalen forlgber Chr. III s kanal, som i 1553
blev anlagt som en 5,4 km lang kanal, der skulle forsyne voldgravene omkring
middelalderbyen Randers og Dronningborg Slot (Danmarks Kulturarvs Forening,
n.d.). Kanalen er i dag delt i to dele, hvor motorvejen passerer lige mellem. Begge
dele af kanalen pé hver side af vejen er beskyttede fortidsminder. Knap 200 meter
af kanalens gstlige ende pa vestsiden af motorvejen omfattes af undersggelsesom-
radet. P& motorvejens gstlige side ligger selve kanalen udenfor omrddet, der dog
bergrer fortidsmindets beskyttelseslinje. De beskyttede fortidsminder (med 100
meter beskyttelseslinje) er beskrevet i Tabel 10.3.
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Tabel 10.3: Beskyttede fortidsminder i undersggelsesomrddet (Slots- og Kulturstyrelsen, 2018)

112.150-112.400

Vest

112.150-112.400

@st

10.2.3

Kanal, efterreformatorisk tid (da-
teret 1536 - 1660 e.Kr.) samt
Christian d. III's jernbanedaemning.

Randers kanal En ca. 2250 meter lang kanal og

131202-23 jordvold samt en tilhgrende ca.
2100 meter lang deemning. Fredet
fortidsminde.

Christian d. IIl's

kanal Kanal, efterreformatorisk tid (da-
teret 1536 - 1660 e.Kr.) samt
131202-35 jernbanedaemning.

SEIMEEE Omradet ligger En ca. 510 meter lang kanal, jord-
umiddelbart vold og deemning, der i gst mun-
udenfor undersg-  der ud ved Oust Mgllebaek. Fredet
gelsesomradet fortidsminde.
mod gst

Beskyttede sten- og jorddiger

Sten- og jorddiger er veerdifulde elementer i landskabet, fordi de fortaeller om hi-
storien i landskabet gennem &rhundreder, herunder om Danmarks inddeling i
sogne, landsby- og herregardsejerlav, om driften i marken, og om beskatnings- og
ejerforhold. De er ogsd veerdifulde, idet de udggr vigtige levesteder og sprednings-
veje for planter og dyr, og fordi de har en visuel betydning for oplevelsen af land-
skabet.

Digerne har en generel beskyttelse i medfgr af Museumsloven, hvor bestemmelsen
i § 29a betyder, at digernes tilstand ikke ma aendres. Der er dog mulighed for, at
kommunalbestyrelsen kan dispensere fra forbuddet i saerlige tilfeelde
(Kulturministeriet, 2014). De sten- og jorddiger, der er omfattet af beskyttelsen i
Museumsloven, er menneskeskabte volde opfgrt af sten, jord, tgrv, tang eller lig-
nende materialer. De markerer, eller har markeret skel og fungerer, eller har fun-
geret som hegning i landskabet. I Tabel 10.4 er angivet antallet af beskyttede di-
ger, der bergres af udbygningen af E45 fordelt p& kommunerne. Digerne fremgar
af Kort 5.

Tabel 10.4: : Antal af beskyttede diger i undersggelsesomradet (Slots- og Kulturstyrelsen, 2018) i
Favrskov, Aarhus og Randers kommuner.

83.100 - 99.900 Favrskov Kommune 3 diger
83.100 - 90.600 Aarhus Kommune 1 diger
99.900 - 116.500 Randers Kommune 12 diger

10.2.4 Fredede og bevaringsvardige bygninger

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger er omfattet af Lov om bygningsfredning
(Kulturministeriet, 2018). Loven har til formal at veerne om landets zeldre bygnin-
ger af arkitektonisk, kulturhistorisk eller miljgmaessig veerdi, herunder bygninger,
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der belyser bolig-, arbejds-, og produktionsvilkar og andre veesentlige traek af den
samfundsmaessige udvikling.

En bygning er bevaringsvaerdig, jf. § 16, stk. 1, nr. 7 i Lov om bygningsfredning,
nar den er optaget som bevaringsvaerdig i en kommuneplan eller omfattet af et
forbud mod nedrivning i en lokalplan eller byplanvedtaegt, jf. planlovens § 15, stk.
2, nr. 14 (Erhvervsministeriet, 2018). Kommunalbestyrelsen kan nedlsegge forbud
mod nedrivning af en bevaringsvardig bygning, jf. planlovens § 14.

Bygningernes bevaringsveerdi er registreret efter den sakaldte SAVE-metode (Sur-
vey of Architectural Values in the Environment). Vurderingen af bevaringsvaerdien

bygger pa et helhedsindtryk af bygningens kvalitet og tilstand. Som hovedregel vil
den arkitektoniske og den kulturhistoriske veerdi dog veje tungest. Karaktererne 1-
3 regnes for en hgj veerdi, 4-6 for middel veerdi og 7-9 for lav veerdi.

Udbygningen bergrer ingen fredede bygninger, og kun to bevaringsveerdige byg-
ninger ligger i kort afstand pd anlaegsarbejderne til E45. Begge bygninger ligger i
Randers Kommune, og fremgar af Tabel 10.5 og Bilag 1, Kort 5.

Tabel 10.5: Bygninger med hgj bevaringsveerdi (1-3) (Slots- og Kulturstyrelsen, 2018).

Randers GI Viborgvej Stuehus til landbrugsejendom /730-11076-

GI. Viborgvej Stuehus til landbrugsejendom / 730-

Randers 3 53 11076-3

Kirker, kirkebyggelinjer og kirkeomgivelser

Kirkebyggelinjen jf. Naturbeskyttelseslovens § 19 (Miljg- og Fgdevareministeriet,
2018c) har til formal at beskytte kirker mod, at der opfgres bebyggelse, som vir-
ker skeemmende pa kirkerne eller hindrer, at kirkerne er synlige i landskabet. Efter
bestemmelsen er det inden for 300 meter fra en kirke forbudt at opfgre bebyg-
gelse, som er over 8,5 meter hgit.

I tilfaelde hvor kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele beskyttelseszo-
nen, gaelder forbuddet dog ikke. Beskyttelseslinjen regnes fra kirkebygningen og
ikke eksempelvis fra kirkemuren. Bestemmelsen omfatter alt byggeri herunder
0gsa placering af siloer, elmaster og vindmgller.

I kommuneplanerne er der omkring kirkerne desuden udlagt kirkeomgivelseszoner
med henblik p3 at sikre deres status som monumenter og bevare deres samspil
med landskabet eller landsbymiljget. Der er udlagt kirkeomgivelser omkring @dum
Kirke og Hornbaek Kirke i undersggelsesomrédet.

Ingen kirker eller kirkebyggelinjer bergres af udbygningen af E45 mellem Aarhus N
og Randers N. Naermeste kirke er Hornbaek Kirke i Randers. Kirkeomagivelser til
Hornbaek Kirke (se Tabel 10.6) bergres af den eksisterende motorvej og bergres
dermed ogsa af udbygningen af E45 (se Kort 5).
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Tabel 10.6: Kirker og kirkeomgivelser i undersggelsesomradet.

111.900-112.250 Randers Hornbaek Kirke Kirkeomgivelser

10.2.6

Kulturmiljoer og omrader med kulturhistoriske vaerdier

Bade byerne og det 8bne land rummer kulturhistoriske spor, der vidner om men-
neskets pavirkning af omgivelserne gennem tiderne. Disse spor er med deres saer-
praeg vigtige elementer i vores feelles historie. Det er derfor vigtigt at vaere op-
maerksom p& den kulturhistoriske fortaellevaerdi for at kunne beskytte og sikre
denne historiske arv.

Med det formal at sikre kulturhistoriske bevaringsvaerdier skal en kommuneplan
indeholde retningslinjer for varetagelsen af bevaringsvaerdierne samt udpege be-
liggenheden af saerligt veerdifulde kulturmiljger og andre vaesentlige kulturhistori-
ske bevaringsveaerdier, jf. Planlovens § 11a, pkt. 14 (Erhvervsministeriet, 2018).

Alle kommunerne har i de respektive kommuneplaner (Aarhus Kommune, 2017),
(Favrskov Kommune, 2017), (Randers Kommune, 2017) fastsat retningslinjer for
bevaring af de kulturhistoriske veerdier. Jf. retningslinjerne ma der inden for de
udpegede kulturmiljger kun planlaagges for og udfgres aktiviteter inden for byg-
geri, anlaeg, rastofgravning mv., hvis der tages hensyn til de kulturhistoriske be-
varingsvaerdier, og det kan godtggres, at de beskyttelses- og bevaringsmaessige
interesser sikres.

Udpegningen af kulturmiljgerne fremhaever en raekke kulturhistoriske vaerdier med
vaegt pd egnskarakteristiske traek og koncentrationer af kulturspor, som i sam-
menhang beskriver en historisk periode eller forlgb. Udpegningen af kulturmiljger
i kommuneplanerne udelukker ikke, at der kan ske udvikling inden for omraderne,
men kulturmiljgerne skal sikre, at udviklingen sker under hensyntagen til de kul-
turhistoriske vaerdier.

Ved udbygning af E45 mellem Aarhus N og Randers N bergres et enkelt kulturmiljg
ved Spgrring R perifert (se Tabel 10.7).

Tabel 10.7: Udpegede vaerdifulde kulturmiljger i undersggelsesomradet.

90.600

Aarhus Sporring A Landbrugslandskabet. Inddeemning og afvanding

10.3 Potentielle pavirkninger

Konsekvenser for arkaeologi og kulturarv vil vaere knyttet til inddragelse af areal
og den jordbearbejdning, der vil foregd i anlaegsfasen, hvor udbygning af motorve-
jen medfgrer fjernelse eller gennembrud af beskyttede diger samt bearbejdning af
arealer, hvor der kan vaere skjulte arkaeologiske fund og fortidsminder. Hertil kom-
mer pavirkninger i driftsfasen af omrader af kulturhistorisk interesse, kirkeomgi-
velser mm.(se Tabel 10.8).
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Konsekvenserne for skjulte spor og fortidsminder bliver s vidt muligt afvaerget
ved, at der udfgres arkaeologiske forundersggelser inden anlsegsarbejdet pabegyn-
des, sa der er tid til at udgrave og bevare vaesentlige, nye fund.

Tabel 10.8: Oversigt over potentielle pdvirkninger for arkaeologi og kulturarv med beskrivelse af
potentiel pdvirkning og effekt.

Anlaegsfase

Driftsfase

10.4

10.4.1

Udgravning af eventu-
elle skjulte fortidsmin-
der

Fortidsminde blotlaegges og kan udgraves og/eller
dokumenteres for eftertiden

Skade eller svaekkelse af digers funktionelle og/eller
visuelle karakter i stgrre eller

mindre grad afhangig af hvor, hvordan og hvor me-
get af diget, der inddrages.

Fjernelse, gennembrud
eller afkortning af be-
skyttet dige

Skade p3 fortidsmindet kan medfgre at den arkaeolo-
giske og kulturhistoriske veerdi risikerer at forsvinde
eller blive sveekket

Pavirkning af beskyttede
fortidsminder

Pavirkning af kirkeomgi- Forringelse af kirkernes status som monumenter og
velser deres samspil med landskabet eller landsbymiljget

Pavirkning af kulturmil-
joer og omrader af kul-
turhistorisk interesse

Omrader og udpegninger med kulturhistoriske veer-
dier i lokalmiljget risikerer at forsvinde.

Konsekvenser i anlaegsfasen

Arkaeologiske fund, fortidsminde- og kulturarvsarealer

Inden for undersggelsesomradet og flere steder i det eksisterende motorvejstra-
céer der registreret en lang raekke arkzeologiske fund og ikke beskyttede fortids-
minder samt fortidsmindearealer, hvor der tidligere er gennemfgrt arkaeologiske
undersggelser.

Ved st. 91.550-91.700 ved @dum findes et fortidsmindeareal i den eksisterende
E45, hvor der er gjort vaesentlige arkaeologiske fund i 1991 forud for anlaeggelse af
motorvejen. Omkring dette fortidsmindeareal er der udpeget et stgrre kulturarvs-
areal straekningen mellem st. 91.150 og 92.400. Kulturarvsarealer udpeges af
Slots- og Kulturstyrelsen sammen med de arkaeologisk ansvarlige museer, og de
udpeges i omrader, hvor der er gjort veesentlige arkeeologiske fund. P& grund af
de tidligere fund vurderes der generelt at vaere en gget sandsynlighed for fortsat
at kunne patreeffe veerdifulde arkseologiske fund inden for hele kulturarvsarealet.

Dertil forlgber motorvejen igennem to andre fortidsmindearealer ved hhv. st.
97.000-97.400 og 98.700-99.000, hvor der tidligere er gjort arkaeologiske fund.

De ansvarlige arkzeologiske museer Moesgaard Museum og Museum @stjylland har
gennemfgrt hhv. en arkivalsk kontrol og efterfglgende en arkaeologisk analyse inkl.
besigtigelse og rekognosceringer i felten, og i forbindelse hermed har de konklude-
ret, at der er mange fortidsminder inden for og umiddelbart udenfor projektomra-
det.
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Ved de arkaeologiske analyser har museerne udarbejdet en oversigt over de area-
ler der med relativ stor sandsynlighed rummer uregistrerede fortidsminder, og
hvor der som udgangspunkt skal udfgres arkaeologiske forundersggelser forud for
anlaegsarbejderne. Arealerne omfatter langt hovedparten at de bergrte arealer
langs med den eksisterende E45 Nordjyske Motorvej. Det praecise omfang af for-
undersggelserne aftales neermere mellem Vejdirektoratet og museerne forud for
anlaegsarbejderne.

Museerne understreger desuden, at et fraveer af registreringer i nogle omrader
ikke er ensbetydende med, at der ikke kan vaere skjulte, jordfaste fortidsminder
pd stedet. (Moesgaard Museum 2019), (Museum @stjylland 2019).

Ved forundersggelserne traeffer museerne afggrelse om behov for forundersggelser
og eventuelle ngdvendige udgravninger. S&fremt der patreeffes skjulte fund og for-
tidsminder, vil disse efter museernes vurdering blive udgravet og dokumenteret
for eftertiden. Omfanget af arkaeologiske undersggelser aftales mellem Vejdirekto-
ratet og de respektive museer, og forventes som udgangspunkt at omfatte alle re-
levante arealer/hotspots udpeget af museerne, der bergres savel midlertidigt som
permanent af anlsegsarbejderne.

Findes der under anleegsarbejderne yderligere fortidsminder standses arbejdet

straks jf. Museumslovens § 29. Fundet vil umiddelbart derefter blive anmeldt til
det ansvarlige museum, der vurderer, om der evt. skal gennemfgres yderligere
undersggelser, inden anlaegsarbejdet kan fortsaette.

Samlet vurderes det, at der er ubetydelige pavirkninger af skjulte fund og ikke-be-
skyttede fortidsminder i projektomradet, da evt. konsekvenser afvaerges ved, at
der udfgres arkaeologiske forundersggelser med mulighed for yderligere udgrav-
ninger, inden anlaegsarbejdet pdbegyndes.

Beskyttede fortidsminder

I forbindelse med udbygning af E45 graenser arbejdsarealer langs motorvejens
vestlige side op til det beskyttede fortidsminde Chr. III ‘s kanal ved st. 112.300
lige nord for Gudenden (se Figur 10.1). Det beskyttede fortidsminde bergres ikke
direkte, da udbygningen af motorvejen pa denne delstraekning sker p& vejens gst-
lige side, og arbejdsarealet pa vestsiden er fgrt udenom fortidsmindet. Da det be-
skyttede fortidsminde graenser op til arbejdsarealet langs E45, aftales det inden
anlaegsarbejderne igangsaettes hvordan fortidsmindet skanes bedst muligt. F.eks.
ved markering i felten pd en sddan made, at det sikres at fortidsmindet ikke util-
sigtet pavirkes af anlaegskgretgjer og maskiner.
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Figur 10.1: Det beskyttede for-
tidsminde Chr. D. III 's kanal
med fortidsmindebeskyttelses-
linje.
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Chr. d. III s kanal er desuden beskyttet af en beskyttelseslinje, og den eksiste-
rende motorvej ligger inden for beskyttelseslinjen. I forbindelse med udbygningen
af motorvejen opsaettes en ny stgjskaerm pd 7 m’s hgjde pa motorvejens gstlige
side indenfor beskyttelseslinjen. Pavirkningen vurderes at vaere mindre, da tilstan-
den indenfor beskyttelseslinjen endres i mindre grad og da fortidsmindet ikke p&-
virkes direkte. Fortidsmindebeskyttelseslinjen har ogsa til formal at sikre fortids-
mindets landskabelige vaerdi, men det vurderes ikke at udbygningen pavirker
dette, da Chr. d. III ‘s kanal i begraenset omfang er synlig i dag. Da der er en an-
dret pavirkning af fortidsmindebeskyttelseslinjen, skal der sgges om dispensation
fra beskyttelseslinjen hos Randers Kommune.

@st for E45 ligger Chr. III 's kanal ca. 250 m vaek, og udbygningen af motorvejen
bergrer derfor hverken fortidsmindet eller fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Beskyttede sten- og jorddiger
Anlaegsarbejderne vil inddrage en del af 14 beskyttede sten- og jorddiger, og to
diger vil ligge meget taet ved et arbejdsareal.

Diger, som pavirkes af midlertidigt arbejde, skal som udgangspunkt retableres,
ndr anlaegsarbejdet er afsluttet. Retablering af diger foretages efter eventuelle vil-
kar i dispensationer.

Diger, der pavirkes permanent som fglge af udbygningen af motorvejen, vil med-
fgre et varigt tab af den kulturhistoriske og fortaellemaessige vaerdi, som det en-
kelte dige eller en gruppe af diger i sammenhaeng repraesenterer. Da digerne er
beskyttet mod tilstandseendringer, vil en inddragelse som udgangspunkt vaere en
omfattende pavirkning. Dog vil pavirkningsgraden i forhold til det enkelte beskyt-
tede dige i hgj grad afhaenge af den samlede andel af diget, der inddrages, og om
der er tale om afkortning eller gennembrud/fragmentering. Hertil kommer det en-
keltes diges kvalitet og kulturhistoriske veerdi.
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Inddrages kun en lille andel af et dige ved afkortning, og hvor digets udstraekning
og forteelleveerdi fortsat bevares, vil pavirkningen veere ubetydelig til lille. En
stgrre inddragelse af et dige, hvor digets fortzelleveerdi og udstraekning svaekkes
markant, vil betyde en moderat til omfattende pavirkning afhaengig af omfanget af
inddragelsen.

Pavirkningen af de enkelte beskyttede diger beskrives i det fglgende.

@st for E45 ved st. 85.700-85.850 forlgber et ca. 160 m langt dige. Den sydlige
ende af diget ligger meget taet ved arbejdsarealet omkring et regnvandsbassin.
Pavirkningen vurderes ubetydelig, da diget ikke bergres af anlaegsarbejderne. Di-
get kan afmaerkes i felten forud for anleegsarbejdet, sdledes at det ikke uforva-
rende pavirkes.

Ved st. 87.350 gst for E45 findes et dige pa ca. 60 m, der kanter ejendommen
Herstvej 88 i en ret vinkel. En lille del af diget ligger indenfor arbejdsarealet om-
kring Herstvej, hvor den eksisterende tunnel under E45 skal udbygges. Det skal i
detailplanfasen sikres at arbejdsarealet indsnaevres tilstraekkeligt, s& det beskyt-
tede dige ikke bergres. I givet fald vil der ikke vaere nogen pavirkning.

Ved st. 93.300 vest for E45 findes et dige pd ca. 44 m pa skrdningen ned mod
Astrup Bzek. De yderste 2 m af diget fjernes permanent, mens 25 m er beliggende
indenfor arbejdsarealet og inddrages midlertidigt. De vestligste 17 m af diget be-
rgres ikke. Den del af diget, der inddrages midlertidigt, kan blive retableret efter
endt anlaegsarbejde. Det vurderes s3ledes samlet, at pavirkningen er lille, da kun
en meget lille andel af diget fjernes permanent.

P8 gstsiden af E45 ligger et dige pd ca. 170 m ved st. 94.500-94.600. Ca. 105 m
af diget er beliggende indenfor et arbejdsareal langs med E45. Den del af diget,
der inddrages midlertidigt, kan blive retableret efter endt anleegsarbejde. Det vur-
deres saledes samlet, at pdvirkningen er mindre.

Ved st. 96.400 gst for E45 ligger et dige pa ca. 152 m. De yderste 12 m af diget er
beliggende indenfor et arbejdsareal langs med E45. Den del af diget, der inddra-
ges midlertidigt, kan blive retableret efter endt anleegsarbejde. Det vurderes sale-
des samlet, at pdvirkningen er lille.

Vest for E45 ved st. 101.800-101.950 findes et dige p& 330 m langs med motorve-
jen. De sydligste 75 m af diget er beliggende indenfor et omrade, hvor et eksiste-
rende regnvandsbassin skal udbygges. 56 m inddrages permanent, mens 18 m af
diget kun inddrages midlertidigt, og kan derfor retableres efter anlaegsarbejdet. Da
hovedparten af diget fortsat er intakt, og diget som helhed dermed opretholder sin
fortaelleveerdi i landskabet, vurderes pdvirkningen at vaere mindre.

P& gstsiden af E45 ved st. 101.500-101.700 ligger et dige p& 181 m’s laengde
langs med motorvejen. Hele diget bergres af anleegsarbejdet. I alt fjernes 108 m
af diget permanent, mens den resterende del af diget p& 73 m ligger indenfor ar-
bejdsarealer, og som dermed kan retableres efter anlaegsarbejderne. Da mere end
halvdelen af diget fjernes permanent vurderes pavirkningen at vaere omfattende.

Ved st. 102.100 passerer E45 igennem et dige, som tidligere er blevet gennem-
brudt ved etablering af den eksisterende motorvej. Diget graenser op til E45 pa
begge sider. Ved udbygning af motorvejen inddrages ca. 10 m dige midlertidigt p&
begge sider af motorvejen. Digerne kan retableres efter endt anlaegsarbejde.
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Desuden inddrages ca. 11 m permanent pd gstsiden af motorvejen. Da der kun
inddrages en relativt lille del af digets samlede lzengde pd ca. 370 m vurderes pa-
virkningen at veere mindre.

Ved st. 102.550 passerer E45 et dige, som tidligere er blevet gennembrudt ved
etablering af den eksisterende motorvej. Diget graenser op til E45 pa begge sider.
Ved udbygning af motorvejen inddrages ca. 15 m dige midlertidigt pd begge sider
af motorvejen. Digerne kan retableres efter endt anlaegsarbejde. Desuden inddra-
ges ca. 5-6 m permanent pa begge sider af motorvejen. Da der kun inddrages en
relativt lille del af digets samlede leengde p& ca. 137 m vurderes pdvirkningen at
vaere mindre.

Vest for E45 ved st. 103.200-103.550 ligger et dige pa ca. 418 m’s laengde. Ca.
105 m af diget beliggende indenfor et arbejdsareal langs med E45. Den del af di-
get, der inddrages midlertidigt, kan blive retableret efter endt anlaegsarbejde. Den
yderste del af diget pa ca. 2 m inddraget permanent af udbygningen. Da der kun
inddrages en meget lille del af digets samlede lzengde, vurderes pavirkningen at
veere mindre.

Ved st. 103.700 passerer E45 igennem et dige, som tidligere er blevet gennem-
brudt ved etablering af den eksisterende motorvej. Diget greenser op til E45 pa
begge sider. Ved udbygning af motorvejen inddrages ca. 10 m dige midlertidigt pa
begge sider af motorvejen. Digerne kan retableres efter endt anlaegsarbejde. Des-
uden inddrages ca. 20 m permanent pd vestsiden af motorvejen, og ca. 10 m pa
gstsiden af E45. Da der kun inddrages en relativt lille del af digets samlede laengde
pa ca. 300 m vurderes pavirkningen at vare mindre.

Ved st. 103.900 passerer E45 igennem et dige, som tidligere er blevet gennem-
brudt ved etablering af den eksisterende motorvej. Diget greenser op til E45 pa
begge sider. Ved udbygning af motorvejen inddrages ca. 10 m dige midlertidigt pa
begge sider af motorvejen. Digerne kan retableres efter endt anlaegsarbejde. Des-
uden inddrages ca. 5-8 m permanent pa begge sider af E45. Da der kun inddrages
en relativt lille del af digets samlede laengde p& ca. 450 m vurderes pavirkningen
at vaere mindre.

Ved st. 106.000 greenser et arbejdsareal ved TSA 42 op til et dige vest for E45.
Pavirkningen vurderes ubetydelig, da diget ikke bergres af anleegsarbejderne. Di-
get kan afmaerkes i felten forud for anlaegsarbejderne, s det ikke uforvarende p&-
virkes.

P& vestsiden af E45 ved st. 113.400 bergres ca. 4 m af et 182 m langt dige mid-
lertidigt. Da diget kan retableres efter endt anlaegsarbejde, vurderes pavirkningen
at veere ubetydelig.

Ved st. 113.700 passerer E45 igennem et dige, som tidligere er blevet gennem-
brudt ved etablering af den eksisterende motorvej. Diget graenser op til E45 pa
begge sider. Ved udbygning af motorvejen inddrages ca. 10 m dige midlertidigt pd
begge sider af motorvejen. Digerne kan retableres efter endt anlaegsarbejde. Des-
uden inddrages ligeledes ca. 10 m permanent pa begge sider. Da der kun inddra-
ges en relativt lille del af digets samlede laengde pa ca. 385 m vurderes pavirknin-
gen at veere mindre.

@st for E45 ved st. 113.800 bergres et mindre dige pa ca. 70 m’s laengde. Ved ud-
bygning af motorvejen inddrages ca. 17 m permanent, mens 31 m er beliggende
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indenfor et omrdde der inddrages midlertidigt til arbejdsareal langs med E45. Den
del af diget, der inddrages midlertidigt, kan blive retableret efter endt anlaegsar-
bejde. Da der inddrages ca. en fjerdedel af diget permanent, vurderes pavirknin-
gen at veere moderat.

@st for E45 ved st. 114.075-114.280 ligger et dige med en laengde pd i alt 610 m.
Den nordligste del af diget forlgber indenfor et omrdde, der inddrages hhv. midler-
tidigt og permanent. 133 m af diget inddrages permanent, mens yderligere ca. 15
m inddrages midlertidigt. Den del af diget, der inddrages midlertidigt, kan blive re-
tableret efter endt anlaegsarbejde. Da en relativ stor andel af diges inddrages per-
manent, vurderes pavirkningen at vaere moderat.

I den videre detailprojekteringsfase vil alle diger blive besigtiget, og det praecise
omfang af inddragelse pd hvert enkelt dige opgjort.

De fleste diger pavirkes ved inddragelse af endestykker og permanent inddrages
der kun mindre dele af digerne. Der inddrages lidt mere af digerne midlertidigt,
men ved disse indgreb kan digerne genetableres. Derfor vurderes pavirkninger af
diger generelt at vaere af ubetydelig eller mindre omfang. Dog pavirkes to diger i
moderat omfang fordi en relativ stor del af de to diger inddrages (hhv. st. 113.800
og st. 14.075-114.280). Et enkelt dige (st. 101.500-101.700) pavirkes i omfat-
tende grad, fordi hele diget bergres.

Det er ikke muligt at afveerge pavirkninger af diger, der inddrages permanent som
falge af motorvejsudbygningen og pavirkningen vil dermed veere irreversibel. Di-
ger der alene pavirkes i anleegsfasen af arbejdsveje og arbejdspladsarealer kan
blive retableret efter endt anlaagsarbejde. Selvom deres autenticitet derved ikke er
intakt, bevares digernes fortaelleveaerdi i landskabet. Ved fjernelse af diger, kan det
ansvarlige museum vaelge at fglge nedbrydningen og dokumentere nedbrydnin-
gen. Diger, der skal genetableres, kan blive genopbygget med de samme materia-
ler og til samme udseende som fgar.

Fredede og bevaringsvardige bygninger

To ejendomme med bevaringsvaerdi pd 3 er beliggende hhv. pd Gl. Viborgvej 5 og
5a ved st. 112.450 og 112.500. Ejendommene ligger gst for E45 i meget kort af-
stand (ca. 10 m.) fra det arbejdsareal, der inddrages midlertidigt i forbindelse med
udbygning af E45.

De to ejendomme, der udggres af to stuehuse til landbrugsejendomme, forventes
ikke at blive pavirket direkte pa trods af den korte afstand til anlaegsarealerne. Da
de bevaringsvaerdige bygninger ikke bergres, vil der ingen p8virkning vaere.

Kirker, kirkebyggelinjer og kirkeomgivelser
Der er ingen kirker, der pdvirkes direkte ved udbygning af E45 mellem Aarhus N -
Randers N.

Hornbaek Kirke er beliggende ved st. 212.450 i en afstand p& ca. 225 m. Kirkebyg-
gelinjen bergres sdledes ikke i forbindelse med udbygningen af motorvejen.

Kirkeomgivelserne til Hornbaek Kirke graenser op til E45 pa streekningen st.
111.900-112.250, og bergres pa en mindre del af denne straekning mellem st.
111.900 og 112.000. Kirkens tarn og tag er synlig fra E45 ved kgrsel i nordlig ret-
ning pa straekningen nord for rastepladsen i Gudenddalen, forbi selve
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Gudendbroen og indtil st. omkring st. 112.000, hvor den fgrst skjules af beplant-
ning af motorvejen og herefter af en stgjskaerm.

I anleegsfasen vil der vaere en visuel pdvirkning af kirkeomgivelser som fglge af
selve anlaegsarbejderne. Forstyrrelsen vil dog vaere af midlertidig karakter, og pa-
virkningen af kirkeomgivelseszonen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Kulturmiljger og omrader med kulturhistoriske veerdier.
Udbygningen af E45 mellem Aarhus N og Randers N bergrer det udpegede kultur-
miljg omkring Sperring A perifert.

Kulturmiljgets baerende elementer omfatter:

o Abne dreengrgfter, udrettede baekke og vandlgb tegner sig som rette linjer i
de dyrkede marker

e Spgrring A med udrettede gvre Igb og slyngede nedre Igb

e Resterende vand- og vddomrader

e Spgrring Vandmglle gst for Spgrring.

Kulturmiljget er sdrbart overfor rgrleegning af vandlgb og fjernelse af grofter
(Aarhus Kommune, 2012).

Da udbygningen af motorvejen ikke sendrer pa Sperring A’s forlgb eller vandfering,
og der ikke sker rgrlaegning eller fjernelse af grgfter, og da kulturmiljget kun berg-
res helt perifert, vurderes pavirkningen af kulturmiljget, herunder de beerende ele-
menter at vaere ubetydelig.

Konsekvenser i driftsfasen

Arkaeologiske fund og ikke-fredede fortidsminder

Efter udbygning af E45 vil der ikke vaere nogen pavirkning af arkseologiske fund og
fortidsminder, da der gennemfgres arkaeologiske forundersggelser inden anlaegsar-
bejdet pdbegyndes, og der derfor er tid til at udgrave og bevare skjulte fund og
fortidsminder for eftertiden.

Beskyttede fortidsminder
Efter udbygning af E45 vil der ikke vaere yderligere pdvirkning af beskyttede for-
tidsminder end det, der er beskrevet og vurderet under anlaegsfasen.

Beskyttede sten- og jorddiger
Efter udbygning af E45 vil er ikke vaere yderligere pavirkning af beskyttede diger
udover det der er beskrevet og vurderet under anleegsfasen.

Fredede og bevaringsvardige bygninger
Efter udbygning af E45 vil der ikke vaere pvirkning af fredede og bevaringsvaer-
dige bygninger.

Kirker, kirkebyggelinjer og kirkeomgivelser
Motorvejsanlaegget pavirker ingen kirker eller kirkebyggelinjer direkte.

I driftsfasen vil udbygningen af E45 fra 4 til 6 spor passerer perifert igennem ca.
100 m af kirkeomgivelseszonen fra st. 111.900-112.000. Motorvejsudbygningen
sker pa den gstlige sige af den eksisterende motorvej i samme niveau som den
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eksisterende vej. P& gstsiden af motorvejen opsaettes en 7 m hgj stgjskeerm fra
ca. st. 112.000 til 113.000. Der opsaettes saledes ikke stgjskeerm indenfor kirke-
omgivelserne. Kirken er i dag kun begranset synlig fra motorvejen fra st. 112.000
og nordpd pd grund af beplantning langs E45, sd opsaetning af en stgjskaerm vur-
deres kun at reducere indblikket til kirken fra motorvejens nordgdende spor i min-
dre grad. Pavirkningen af kirkeomgivelserne vurderes derfor samlet at veere min-
dre.

Kulturmiljger og omrader med kulturhistoriske veerdier.
Efter udbygning af E45 vil er ikke vaere yderligere pavirkning af kulturmiljger ud-
over det, der er beskrevet og vurderet under anlaegsfasen.
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11 STGJ OG VIBRATIONER

I dette kapitel beskrives st@j fra anleegsaktiviteter og trafik fra udbygning og drift
af E45 Nordjyske Motorvej Aarhus N - Randers N fra 4 til 6 spor.

11.1 Metode

Der er foretaget beregning og vurdering af stgj og vibrationer for hhv. anlsegsfase
og driftsfasen. Beregningerne omfatter vejstgj fra trafikken p8 vejene og stgj fra
entreprengrmaskinerne i anlaegsfasen. Vibrationer er vurderet pa baggrund af er-
faringer fra tidligere anlaegsarbejder med lignende aktiviteter.

I driftsfasen er der beregnet stgj fra E45 Nordjyske Motorvej samt gvrige rute-
nummererede veje inden for influensomradet. Der er regnet pa folgende situatio-
ner:

e Basissituationen, som svarer til dagens situation i 2019.

« Referencesituationen, som svarer til den fremtidige situation i &r 2040, hvis
motorvejen ikke bliver udbygget

e  Projektforslaget, som svarer til den udbyggede motorvej i &r 2040

Stgjen er beregnet med beregningsmodellen NORD2000. Stgjberegningsmodellen
tager hensyn til alle parametre, der har betydning for stgjudsendelsen fra vejen,
sa som trafikmaengde og -fordeling, hastighed, omgivende terraenforhold, vejr- og
vindforhold mm.

Beregningerne af stgjudbredelsen er udfgrt ved at etablere en 3-dimensionel topo-
grafisk model i softwareprogrammet SoundPLAN® (v. 8.0 — 25042018). Modellen
er opbygget med bygningspolygoner og -hgjder samt terraenkoter og eksisterende
vejbaner.

I anlaegsfasen er stgj og vibrationer vurderet for anlaegsaktiviteter, som forventes
at medfgre vaesentlige pavirkninger i omgivelserne.

For disse anleegsaktiviteter er der foretaget en beregning af stgjudbredelsen, og
der er fastlagt afstande fra aktiviteten, hvor kriterievaerdier til vurdering af an-
laegsstgj kan forventes overholdt. Kriterievaerdierne fremg&r af Tabel 11.1.

Tabel 11.1: Afstand fra anlaegsarbejdet til henholdsvis 70 dB og 40 dB. *:Inkl. +5 dB impulstillaeg
for forskellige anleegsaktiviteter.

Afstand fra an-
laegsarbejdet,

Samlet lyd-
effekt for ak-
tiviteten
(worst case)

Aktiviteter Aktiviteter
hvor stgjen er

faldet til 70

Streekningsrelateret
anlaegsarbejde: Almindelig
anlaegsarbejde som jordar-

Straekningsrelateret
anlaegsarbejde: Almindelig
anlaegsarbejde som jordar-

bejde, komprimering, asfalt- 1 e A iR bejde, komprimering, asfalt-
arbejde (ca. 10 entreprengr- arbejde (ca. 10 entreprengr-
maskiner) maskiner)

Bygveaerker: Almindelig kon- Bygveaerker: Almindelig kon-
struktionsarbejde som jordar- 115 dB 80 meter* struktionsarbejde som jordar-

bejde, stgbning, asfaltar-
bejde, nedrivning mv.

bejde, stgbning, asfaltar-
bejde, nedrivnhing mv.
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Samlet lyd- Afstand fra an-
Aktiviteter effekt for ak- laegsarbejdet, Aktiviteter

tiviteten hvor stgjen er
(worst case) faldet til 70

Bygveerker: Etablering af in-

rimsvaegge som ramning af 125 dB 220 meter* terimsvaegge som ramning af

spuns

11.2

11.3

spuns

Stgjberegningerne er udfgrt med den faelles nordiske beregningsmodel, som er be-
skrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj fra virk-
somheder” (Miljgstyrelsen, 1993).

Grundlaget for beregning af stgjudbredelse fra anlaegsaktiviteterne er den forelig-
gende viden om det materiel, der forventes anvendt, og om den stgj, materiellet
forventes at give anledning til. Disse stgjdata er baseret pa et omfattende erfa-
ringsmateriale fra andre stgrre anlaegsprojekter. For visse stgjkilder er anvendt ty-
piske standarddata (fx lastbiler). For aktiviteter, hvor der kun er sparsom viden
om materiellet, er der anvendt en worst case betragtning ved udveelgelse af stgj-
data.

Metode og baggrundsdata for stgjberegningerne, samt naermere beskrivelser og
vurderinger er naermere beskrevet i stgjnotatet (NIRAS, 2020b).

Eksisterende forhold

P& den eksisterende motorvej kgrer i dag 29.000-43.000 kgretgjer i dggnet pa
straekningen Aarhus N-Randers N. Trafikken giver anledning til stgjbelastning til
omgivelserne. I forbindelse med miljgundersggelserne er der gennemfgrt stgjbe-
regninger, som ogsa omfatter beregninger af stgjudbredelsen for dagens situation
(basissituationen 2019). Af beregningerne fremgar det at der er 2895 stgjbela-
stede boliger i dag over de vejledende graenseveerdier. Heraf vil 320 veaere steerkt
stgjbelastede. Antallet af stgjbelastede boliger fremgar af Tabel 11.3.

P& grund af stgjbelastningen fra motorvejen er der igennem tiden etableret stgjaf-
skaermning p& delstraekninger med henblik pa at reducere stgjbelastningen. Af-
skaermningen bestar af bade stgjskeerme og stgjvolde, hvoraf hovedparten er lo-
kaliseret langs motorvejens forlgb omkring Randers, hvor der er mange boliger (se
Figur 11.2).

Potentielle pavirkninger

Der vil i anlaegsperioden forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmate-
riel sdsom gravemaskiner, lastbiler, komprimeringsmateriel, asfaltudlseggere mm.,
samt fra saerligt stgjende aktiviteter som nedbrydning af beton eller nedramning af
betonpezele eller spuns.

Der kan optraede vaesentlige vibrationspdvirkninger af bygninger i omgivelserne,
nar der sker nedramning af spuns og pzale. Erfaringer fra andre anlaegsarbejder
har vist, at de gvrige anlaegsaktiviteter normalt ikke medfgrer vibrationsproble-

mer.

Omfanget af vejtrafikken er afggrende for stgjbelastningen i driftsfasen. Mange
faktorer har betydning for, hvordan stgjen fra trafikken spredes i omgivelserne.
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Hvis stgjen ikke stoppes af fysiske barrierer, (fx bygninger eller stgjskaerme), vil
stgjen spredes, og modsat vil den blive deempet, hvis der er barrierer. Stgj fra
veje afhanger i hgj grad af trafikmaengden, sammensaetningen af kgretgjer og af
hastigheden. Ligesom trafikken varierer stgjen ogsd over dggnet, hvor der er mest
trafik og st@j i myldretiderne og mindst om natten.

Konsekvenser i anlaegsfasen
Anlzaegsarbejderne opdeles i streekningsarbejder og arbejder i forbindelse med byg-
veerker.

Straekningsarbejder omfatter anlaeg af det egentlige motorvejsanlag, som vil
medfgre stgj langs hele den motorvejsstraekning, der udbygges. Arbejderne gen-
nemfgres i flere omgange p& den samme straekning. De straekningsrelatererede
anlaegsarbejder straekker sig over hele anlaegsperioden for det samlede vejanlaeg,
men arbejderne gennemfgres ikke samtidig pd hele streekningen. Den enkelte
nabo vil derfor opleve perioder med anlagsaktivitet i naerheden og perioder uden
aktivitet, hvor arbejderne gennemfgres pa andre dele af straekningen.

Ved bygveaerker for tilslutningsanlaeg, vejover- og underfgringer, faunapassager og
nye broer vil der oftest forekomme de samme aktiviteter som ved det straeknings-
relaterede arbejde, men derudover kan der ogsa forekomme fglgende stgjende ak-
tiviteter:

e Nedrivning af betonkonstruktioner

e Stgbearbejde

e FEtablering af interimsvagge, som spuns, Kgbenhavnervaeg (nedbringning af
stalprofiler ved ramning eller vibrering) mv.

e Kranarbejde

Stojkonsekvenser ved straekningsrelateret arbejde
Beregningerne viser, at anlagsstgjen ved straekningsarbejde forventes at ligge
over 70 dB(A) ud til en afstand af ca. 45 m fra anlaegsarbejderne, ndr anlaegsar-
bejderne foregdr indenfor almindelig arbejdstid kl. 7-18.

P8 Figur 11.1 kan man se et eksempel pd stgjudbredelsen fra streekningsarbejde.
Den rgde linje viser det omr8de som vil blive pdvirket af stgj over 70 dB i Igbet af
anlaegsperioden. P3virkningens varighed vil veaere forskellig fra sted til sted, af-
haengig af arbejdets art og fremdrift. Ved straekningsrelateret arbejde udenfor al-
mindelig arbejdstid forventes anlaegsstgjen at ligge over 40 dB(A) ud til en afstand
af ca. 850 m fra arbejderne.
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Figur 11.1: Stgjkonsekvenser
ved straekningsrelateret ar-
bejde. Stgjudbredelse fra ar-
bejdsomréde ved Vorup med
anvendelse af 10 entreprengr-
maskiner. Aktiviteterne, og der-
med stgjen, flytter sig langs
med linjeforingen efterh8nden
som arbejdet skrider frem.

Det vurderes, at et antal boliger taet p& motorvejen kan blive pdvirket at stgj over
graensevardien pa 70 dB(A) for dagperioden. De fleste af disse boliger er enkelt-
liggende i det 8bne land. Derudover vil enkelte boliger i boligomrdderne ved Vo-
rup, Hornbaek og Helsted i Randers kunne blive pavirket.

11.4.2 Stgjkonsekvenser ved bygvaerker

P& streekningen findes 33 bygveerker bestdende af vej over- og underfgringer, dal-
broer, vandlgbs- og faunapassageunderfgringer, baneunderfgringer og stiforbindel-
ser (se Tabel 11.2). Hovedparten af bygvaerkerne bergres i forbindelse med ud-
bygning af motorvejen, hvor der enten sker udbygning, forstaerkning eller nedriv-
ning og erstatning af nye bygvaerker. Herudover opfgres 6 nye bygvaerker, hvoraf
3 udggres af faunapassager omkring vandlgb, 2 udggres af parallelbroer ved siden
af et eksisterende bygveerk, herunder en ny bro over Gudenden og 1 ny stibro.

Ved bygvaerker vil anlaegsstgjen ligge over 70 dB(A) i en afstand pa ca. 80 meter,
nar der skal udfgres almindelige konstruktionsarbejder, og i en afstand pa ca. 220
meter, hvis der skal etableres interimsvaegge som f.eks. ramning af spuns og lig-
nende seerligt stgjende anlaegsarbejde.

Der vil vaere boligerne indenfor disse afstande af de kommende bygvaerker, som
kan forvente stgj over graensevaerdien, og derfor vil kunne blive generet af stgjen.

Det forventes, at der ved enkelte broer vil blive behov for at arbejde udenfor nor-
mal arbejdstid. Det drejer sig om nedrivningsarbejde og stgbearbejde ved broerne
ved Langskovvej, Tebbestrupvej, Fladbrovej, Gammel Viborgvej og Svejstrupvej, som
af hensyn til trafikken p& motorvejen og stgrre stgbearbejde ikke kan begraenses
til normal arbejdstid. Derudover vil der vaere behov for at udfere stgbearbejder
udenfor normal arbejdstid ved broerne Tulipvej, Gudendbroen og den ny faunabro
ved Alling A. Her vil stgjen fra anlaegsarbejderne udenfor normal arbejdstid, der
udfgres i neerheden af boliger, kunne overskride den normale stgjgraense pa 40
dB(A). For de almindelige konstruktionsarbejder, der udfgres udenfor normal ar-
bejdstid, vil greenseveaerdien kunne overskrides ud til en afstand pa ca. 850 meter.
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Betegnelse Stgjende aktiviteter
nr.

Nedbrydning, stgbning, jord-

5717
5718
6018
6039
5762
5763
5764
5765
5756
5779
5778

Ny bro

Ny bro

Ny bro
5758
5804
5807
5808

5829
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P& baggrund af de forventede aktiviteter pa byggepladserne er der foretaget en
vurdering stgjudbredelsen og en opggrelse af antal boliger, som vil kunne blive pa-
virket af stgj over 70 dB(A) i dagperioden. Opggrelsen kan ses i Tabel 11.2.

Der er foretaget en vurdering af stgjudbredelsen fra de 8 bygvaerker, hvor der skal
arbejdes uden for almindelig arbejdstid, se Tabel 11.2. Ved disse arbejdspladser er
ligeledes foretaget en opggrelse af antal boliger, som vil kunne blive pavirket af

stgj over 40 dB(A) i natperioden.

Tabel 11.2: Eksisterende og nye bygveerker hvor der skal udfores anleegsarbejde. Planlagte anleegsakti-
viteter samt vurdering af stgjkonsekvenser. Det er angivet hvilke boligomr8der og andre stgjfalsomme
omr8der, som forventes at blive bergrt af staj, som ligger over kriterievaerdier p§ 70 dB(A) inden for
normal arbejdstid og 40 dB(A) uden for normal arbejdstid. Beskrivelse af de stgjende aktiviteter, saer-
ligt stajende aktiviteter er markeret med fed.

UF af K-VEJ 1012, Trigevej

UF af VANDL, Rgnbaek A

UF af K-VEJ 1005, Herstvej
(Haestvej)

OF af K-VEJ 7631, Sognevejen
UF af A-VANDL 44, Spgrring A
UF af K-VEJ 9799, Agérdsvej
OF af L-VEJ 527, @dumvej

UF af K-VANDL 8, Astrup Baek
UF af L-VEJ 520, Randersvej
UF af K-VEJ 4491, Langskovvej

OF af K-VEJ 7849, Stopdrupvej

UF af Astrupmglle Baek/ Alling A
og faunapassage, type Bl

OF af Faunapassage type Al -
ved Allinge A

UF af Dostrup Baek og fauna-
passage

OF af K-VEJ 7758, Staholtvej

UF af K-VANDL 8, Alling & og K-
VEJ] 566, Trustrupvej

UF af K-VEJ 56, @lstvadbrovej

UF af K-VANDL 13, Kirkedals-
baekken

OF af L-VEJ] 510, Tulipvej

arbejde

Spuns, stgbning, jordar-
bejde

Nedbrydning, stgbning, jord-

arbejde

Kbh. vaeg, jordarbejde,
stgbning

Jordarbejde

Nedbrydning, stgbning, jord-

arbejde

Kbh. vaeg, jordarbejde,
stgbning

Spuns, stgbning, jordar-
bejde

Nedbrydning, stgbning, jord-

arbejde

Nedbrydning, stgbning, jord-

arbejde

Kbh. vaeg, jordarbejde,
stgbning

Spuns, stgbning, jordar-
bejde

Spuns, stgbning, jordar-
bejde

Spuns, stgbning, jordar-
bejde

Kbh. vaeg, jordarbejde,
stgbning

Paeleramning, stgbning,
jordarbejde

Jordarbejde

Spuns, stgbning, jordar-
bejde

Uaendret

Stgjbelast-
ning > 70

ning >40 dB
Trige, 1 bolig
Ingen
Ingen
Ingen

Ingen

Ingen

@dum, 2 bo-
liger

@dum, 1 bo-
lig

Ingen

Ingen

Hadbjerg, 1
bolig

Ingen

Abent land,
ca. 10 boli-
ger

Ingen

Ingen

Ingen

@lst, 2 boli-
ger

Ingen

Damkeer, 4
boliger

Ingen
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Betegnelse Stgjende aktiviteter
nr.

Ny bro

5830
5795
5796
5801

5805

5820

5793

5797

11387

Ny bro

5798

5799
5800
Ny bro
5794
Ny bro
5850
5845
5843

5846

Vejdirektoratet

OF, Tulipvej, opfgrelse af paral-
lelbro

UF af Vandlgb

OF af L-VEJ] 511, Hadstenvej
UF af tilkgrsel fra H-VEJ 509
UF af L-VEJ 459, Hammelvej

UF af kreaturgang

OF af K-VEJ] 53, Tebbestrupvej

UF af BANE, Arhus-Randers, K-
VEJE 52, Kaergade,546,Fugl-
sangsvej

Gudendbroen vest
Gudengbroen gst

Ny parallel dalbro gst for eksi-
sterende broer

OF af L-VE] 508, Fladbrovej

OF af L-VEJ 507, Gammel Vi-
borgvej
OF af L-VEJ 416, Ny Viborgvej

OF, Ny Viborgvej, opfgrelse af
sti/gangbro parallelt med bro
5800

UF af BANE, Randers-Alborg

UF af Svejstrup baek og fauna-
passage.

OF af K-VEJ 441, Svejstrupvej

UF af L-vej 505, Hobrovej, vest
UF af L-vej 505, Hobrovej, @st

Tunnel UF vest for TSA 39 af
gangsti under tilkgrsel

Spuns, jordarbejde, stgb-
ning

Jordarbejde, underboring

Nedrivning, stgbning

Belzegningsarbejde

Nedbrydning, stgbning, jord-
arbejde

Stgbning

Spuns, nedrivning, stgbning

Belaegningsarbejde

Uezendret

Uzendret

Paeleramning, stgbning,
jordarbejde,

Nedrivning, stgbning, jord-
arbejde

Nedrivning, stgbning

Uzendret

Spuns, jordarbejde, stgb-
ning

Belzegningsarbejde

Spuns, jordarbejde, stgb-
ning

Nedrivning, stgbning
Uaendret

Uaendret

Stitunnel under rampe fjer-
nes

www.niras.dk

S:i?bila;g Stgjbelast-
9 ning >40 dB

Sdr. Borup,

Sdr. Borup, 1  Munkdrup,

bolig ca. 35
boliger

Ingen

Paderup, 1 Paderup, ca.

bolig 150

Ingen

Ingen

Vorup, 1 bo-

lig

Tebbestrup, i, e

8 boliger bestrup!ca.
300 boliger

Tebbestrup

kaer, 3 boli-

ger

Ingen

Ingen
Hornbzek,

ingen ca. 150 boli-
ger

Neder Horn- Hornbzek,

baek, 8 boli- ca. 300 boli-

ger ger

Neder Horn- Hornbzek,

baek, 5 boli- ca. 300 boli-

ger ger

Ingen

Neder Horn-

baek, ca. 45

boliger

Helsted, ca.

20 boliger

Helsted, 1 Helsted, ca.

bolig 300 boliger

Ingen

Ingen

Ingen

Ved begraensede perioder med anleegsarbejde i aften- og natperioden vil anlaegs-
stgjen medfgre moderate stgjgener for beboerne.
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Ved nedramningsaktiviteter vil der dog veere tale om en vaesentlig stgjgene for bo-
liger, der er beliggende i f8 hundrede meters afstand, med mindre aktiviteterne
begreenses til meget fa dage.

Med henblik p& at minimere stgjgenerne i omgivelserne vil anlaegsarbejdet som
udgangspunkt blive tilrettelagt bl.a. ved krav til entreprengrerne, sdledes at nabo-
erne til anlaegsprojektet ikke generes ungdigt under udfgrelsen af anlaegsarbejdet.
I forbindelse med anlaegget vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder
vil ske overskridelse af de normalt anvendte graenser for stgj, som kommunerne
anvender i forbindelse med vurdering af stgjgener i forbindelse med anlaegsar-
bejde. Vejdirektoratet vil i disse situationer sgges dispensation til overskridelserne
hos de respektive kommuner.

Erfaringen viser, at et hgjt informationsniveau i forhold til naboerne, samt varsling
af saerligt stgjende aktiviteter, giver en stgrre tolerance overfor midlertidige gener
fra anlaegsarbejder. For at forberede naboerne pd anlaegsarbejderne kan bygher-
ren Igbende informere om anlagsarbejdets art og arbejdsperioder, suppleret med
seerskilt information inden igangsaettelse af arbejdsprocesser, der kan medfgre
vaesentlige stgjgener.

Konsekvenser i driftsfasen

I naervaerende undersggelser af udbygning af motorvejen mellem Aarhus N og
Randers N er der gennemfgrt stgjberegninger af vejtrafikken for hhv. basissituatio-
nen, referencesituationen og for projektforslaget. Der er i denne forbindelse gen-
nemfgrt beregninger og foretaget vurderinger af behovet for at indarbejde afvaer-
geforanstaltninger i form af stgjskaerme og/eller stgjvolde med henblik pd at be-
graense antallet af stgjbelastede boliger. Dette har medfgrt at der i projektforsla-
get er indarbejdet opsaetning af stgjafskaermning pd i alt 9 delstraekninger. Stgjaf-
skaermningen foresl3s typisk gennemfgrt i omrader, hvor der er mange boliger.

I stgjberegningerne er der taget hensyn til den forventede trafikudvikling og stgj-
pavirkningerne er inklusiv nye stgjskaerme langs motorvejen. En naermere beskri-
velse af de medregnede stgjskaerme findes i stgjnotatet (NIRAS, 2020b).

Der er optegnet stgjkort, som viser stgjudbredelsen i omradet omkring motorve-
jen, og hvoraf det fremgar, hvilke omrdder som belastes af stgj over graensevaer-
dien, dels i den nuvaerende situation og dels i de fremtidige situationer med og

uden motorvejsudvidelse. Disse stgjkort kan findes i stgjnotatet (NIRAS, 2020b).

Som et resultat af stgjberegningerne er det opgjort hvor mange boliger, der er pa-
virket af stgj over stgjgraensen i den nuveerende situation (basissituationen) og i
den fremtidige situation, ndr motorvejsudbygningen er gennemfgrt (projektforsla-
get), og hvis motorvejsudbygningen ikke gennemfgres (referencesituationen).
Disse opggrelser fremgar af Tabel 11.3.
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Tabel 11.3: Oversigt over antal stgjbelastede boliger i 5 dB-intervaller i Basis-, reference- og projektsi-
tuationen. *Omfatter kun sommerhuse

53-58 58-63 63-68 68-73 > 73

Situation dB* dB dB dB dB Total SBT
Basissituationen 1 1917 657 316 4 2895 490
Referencesituationen 2 2698 806 500 139 4145 788
Projektforslaget 2 1688 482 494 99 2763 580

Desuden fremgar stgjbelastningstallet (SBT) af tabellen ovenfor. Stgjbelastnings-
tallet er et udtryk for den samlede stgjgene fra vejtrafik i et undersggt omrade.
Stgjbelastningstallet kombinerer antallet af stgjbelastede boliger og graden af den
stgjbelastning, som hver bolig bliver udsat for. Hver enkelt bolig i nserheden af en
vej vaegtes med en faktor (genefaktor), der afhaenger af stgjniveauet sadan, at
steerkt stgjbelastede boliger tildeles en stgrre vaegt end mindre stgjbelastede boli-
ger. Til sidst summeres genefaktorerne for de vaegtede boliger.

Som det fremgar stiger stgjbelastningstallet markant fra dagens situation og til
2040, hvis motorvejen ikke udbygges (referencesituationen). Ved udbygningen af
motorvejen (projektforslaget), vil stgjbelastningstallet veere markant lavere end i
referencesituationen, hvilet skyldes at der opsaettes stgjskserme og stgjvolde.
Stgjbelastningstallet for projektforslaget vil dog vaere noget hgjere end i dagens
situation, hvilket skyldes stigningen i trafik og at flere boliger i det &bne land der-
med vil blive stgjbelastet.

Udover opggrelse af antallet af stgjbelastede boliger og stgjbelastningstallet (SBT)
ved de forskellige linjefgringer, er det kortlagt, hvordan stgjniveauet vil a&ndre sig
ved de enkelte boliger langs straekningen, fra den nuveaerende situation (basissitu-
ationen) til den fremtidige situation uden motorvejsudbygningen (referencesituati-
onen) og med motorvejsudbygningen (projektforslaget).

/Endringerne er opgjort i fglgende intervaller, med tilhgrende generel beskrivelse
af hvordan en s8dan aendring opleves:

e Under 1 dB: Ubetydelig andring i stgjen, som i praksis ikke er hgrbar
e 1-3 dB: Fra ubetydelig til hgrbar a&ndring, stgjen andres ikke vaesentligt
e 3-5dB: Fra hgrbar til tydelig sendring, stgjen kan sendres i vaesentlig grad.

e 5-8 dB: Fra tydelig til kraftig aendring i stgjen. En aendring pd 8-10 dB opleves
som tommelfingerregel som en fordobling/halvering af det oplevede stgjniveau.

e Over 8 dB: Stgjniveauet aendres meget markant. Boliger hvor stgjen stiger
med mere end 8 dB er typisk boliger der bliver pavirket af stgj fra en ny motor-
vej, hvor der i dag ikke er registreret vejstgj i naevnevaerdigt omfang.

I opggrelsen indgar udelukkende boliger, der enten fgr eller efter motorvejsudbyg-
ningen har et stgjniveau over 53 dB.

Disse aendringer fremgar at stgjkortene i stgjnotatet (NIRAS, 2020b). I Tabel 11.4
er det opgjort, hvor mange boliger, der vil fa et lavere stgjniveau, og hvor mange
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boliger der vil fa et hgjere stgjniveau, som folge af udviklingen frem til 2040 med
0g uden motorvejsudbygningen.

Tabel 11.4: Antal boliger hvor stgjen aendres i forhold til referencesituationen. I opggrelsen ind-
gér udelukkende boliger, der enten fgr eller efter anlaeg af motorvejen har et stgjniveau over 58

Under 1

Fald i stgjniveau LleiiE Stigning i stgjniveau
dret
B B dB B

Andring fra Referencesituation til
Projektforslag 2040

Andring fra Basis 2019 til Projekt-

forslag 2040

d
15 441 503 1118 2059 25 2 0 0

d dB d dB dB

1 91 321 604 813 988 535 63 O

I den fremtidige situation, hvor motorvejen ikke er udbygget, men hvor trafikken
er steget markant, og der ikke er etableret stgjafskeermning (den sdkaldte refe-
rencesituation), vil antallet af stgjbelastede boliger vaere steget til 4.143 i forhold
til basissituationen, hvoraf 639 vil vaere staerkt stgjbelastede. Stigningen stgjbela-
stede boliger skyldes at trafikken stiger fra 29.000-43.000 til ca. 59.000-70.000
kgretgjer i dagnet. Stigningen i trafikken medfgrer en stigning i stgjen pa 2-3 dB.

Ved udbygning af motorvejen inkl. etablering af stgjskaerme (projektforslaget), vil
det samlede antal stgjbelastede boliger falde til 2.763, hvoraf 593 vil vaere staerkt
stgjbelastede. I denne situation forventes trafikken at stige til mellem ca. 60.000
og ca. 84.000 kgretgjer i dggnet. Stigningen i trafikken mellem referencesituatio-
nen og projektforslaget er begraenset, og ligger pd 2-8 %.

I projektforslaget er fglgende byomrader pavirket af stgj fra den udbyggede mo-
torvej, som overstiger graenseveerdien:

e Trige

e Spgrring
e @dum

e Selling

e Hadbjerg

e Langskov

e Hallendrup

e @lst/Trustrup

e Munkdrup/Stanum/Sgndre Borup

e Paderup

e Tebbestrup
e Hornbask

e Helsted

Heraf er byomraderne @dum, Munkdrup, Vorup, Tebbestrup, Hornbaek og Helsted
desuden pavirket af motorvejsstgj over 63 dB. Ingen byomrader er staerkt stgjbe-
lastede over 68 dB.

Der er yderligere et antal stgjbelastede boliger, som ligger meget teet pd en af ve-
jene i det gvrige vejnet i influensomrddet, og som er stzerkt stgjbelastet af denne
vej. Disse boliger er hovedsagelig stgjbelastede pd grund af den lokale vej, og pa-
virkes kun i mindre grad af motorvejsudbygningen. Boligerne pavirkes kun af mo-
torvejsudbygningen, hvis trafikken p8 den lokale vej aendres som fglge af
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projektet. Vejdirektoratet opsazetter ikke stgjskaerme langs de lokale veje, og en
stgjskaerm langs motorvejen vil kun have meget begraenset virkning pa det sam-
lede stgjniveau ved disse boliger, fordi den lokale vej er den primaere stgjkilde.

De steder, hvor der opsaettes stgjskaerme, ses en reduktion i stgjpavirkningen i
forhold til referencesituationen. Dette geelder for stgrre sammenhaengende bolig-
omrader i Trige, @dum, Paderup, Vorup, Tebbestrup, Over Hornbaek, Neder Horn-
baek, Helsted S og Helsted N, hvor der kan opnds god effekt af stgjskeermene (se
Figur 11.2. Ved disse boligomrader er stgjpavirkningen veaesentlig mindre i projekt-
forslaget end den er i referencesituationen. Der ses ogsa en forbedring i forhold til
basissituation, men kun i mindre grad. Den stgrste forbedring i forhold til basissi-
tuationen ses i Trige. Stgjskeermene vil have en hgjde pa 5, 6 eller 7 m. Hgjden er
fastlagt ud fra stgjberegningerne sdledes at den hgjde, der giver den bedste effekt
er valgt.
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Figur 11.2: Oversigt over nye
og eksisterende stgjvolde og -
skaerme pé straekningen Aarhus
N-Randers N.
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Stgjafskaermning kan ogsa etableres som jordvold langs vejen, og der kan opnas
en effekt som er sammenlignelig med stgjskeerme. Stgjvolde kraever dog meget
mere plads, og de skal typisk vaere omtrent dobbelt sd hgje som skaermen for at
opna samme effekt. Dette skyldes, at toppunktet af volden vil vaere placeret i
stgrre afstand fra vejen pa grund af voldens skraninger, og volden skal derfor
veere betydeligt hgjere end skarmen for at kompensere for afstanden til vejen.
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P3 tre af streekningerne ved hhv. Trige, @dum og Helsted N er det fundet hensigts-
maessigt at anlaegge stgjvolde. Da stgjvoldene kraever meget plads og der ogsa
skal tages hensyn til andre plan-, natur- og miljghensyn, er det kun dele af straek-
ninger der er egnede til anlaeg af stgjvolde. Det er for disse 3 straekninger fastsat
en hgjde pa stgjvolden, som sikrer tilnaarmelsesvis samme stgjdeempning som
med skaermen. For Trige og @dum vil hgjden veere ca. 14 m og ved Helsted N 12
m.

P& streekninger med enkeltliggende boliger og f8 sammenhaengende boliger (min-
dre end 5) opseettes ikke stgjskeerme, og pa disse straekninger ses en stigning i
stgjbelastningen i forhold til bade basissituationen og referencesituationen.

Af Tabel 11.4 fremgar, at 2.077 boliger vil opleve et fald i stgjniveauet pd mere
end 1 dB i forhold til referencesituationen, og dette fald skyldes fgrst og fremmest
opsatningen af stgjskeerme. Ved 27 boliger vil stgjniveauet stige med mere end 1
dB i forhold til referencesituationen, og dette skyldes en stgrre trafikstigning i pro-
jektforslaget.

N&r der sammenlignes med nuveerende forhold, vil 1.017 boliger opleve et fald i
stgjniveauet pd mere end 1 dB og 1.586 boliger vi opleve en stigning i stgjni-
veauet pa mere end 1 dB.

Ved udbygning af motorvejen fra 4 til 6 spor og etablering af stgjskeerme og/eller
stgjvolde (projektforslaget), vil det samlede antal stgjbelastede boliger i 2040
veere 2.765, hvoraf 593 vil veere steerkt stgjbelastede (>68 dB). Dette er et fald
pa i alt 1.380 boliger i forhold til referencesituationen, men kun et fald pa 131
boliger i forhold til basissituationen, hvilket skyldes den ovenfor beskrevne stig-
ning i trafikken.

Antallet af staerkt stgjbelastede boliger med mere end 68 dB forventes at stige til
593 boliger med projektforslaget i forhold til 320 boliger i basissituationen, ligele-
des pa grund af trafikstigningen. Denne stigning ses isaer ved enkeltliggende boli-
ger i det 8bne land, hvor der ikke opseettes stgjskaerme. Her vil der normalt blive
tilbudt tilskud til stgjisolering, der i saerlig grad tager sigte pa at afhjeelpe de sgvn-
forstyrrelser, der anses for at vaere en vaesentlig arsag til vejstgjens helbredsef-
fekter. Det er en mulighed, at meget stgjbelastede boliger kan blive eksproprieret,
men dette er ikke beskrevet yderligere, da det er ekspropriationskommissionens
beslutning og ogsa afhaenger af ejernes gnsker.

Stgjbelastningstallet, som beskriver den samlede stgjbelastning i omradet langs
motorvejen, er opgjort til 490 i basissituationen, 788 i referencesituationen og 580
med udbygningen af motorvejen (NIRAS, 2020b). Motorvejsudbygningen vil sdle-
des medfgre et fald i den samlede fremtidige stgjbelastning, men der vil vaere en
stigning i forhold til de nuvaerende forhold (basissituationen). Denne stigning kan
forklares ved den markante trafikudvikling, som forventes p8 Nordjyske Motorvej
frem til 2040, og den deraf fglgende forggelse af stgjbelastningen. Selve motor-
vejsudbygningen har mindre betydning, fordi det sendrede vejprofil kun har mini-
mal pdvirkning af stgjudbredelsen fra motorvejen.
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LYS

I dette kapitel beskrives lysforholdene i sdvel anlaegs- som driftsfase og lyspavirk-
ning af naboer i omradet vurderes.

Metode

De eksisterende belysningsforhold i omradet for E45 Nordjyske Motorvej mellem
Aarhus N og Randers N er overordnet beskrevet pa baggrund af kortmateriale (Juij
Stare, n.d.), (Geodatastyrelsen, 2018), (Google, 2007).

De gener, der kan vaere forbundet med kunstigt lys i b&de anleegs- og driftsfasen,
beskrives og vurderes. Der kan veere tale om en raekke forskellige typer lys, af-
haengig af om det er belysning fra arbejdspladser, maskiner eller vejtrafik. Pavirk-
ningerne kan vaere midlertidige eller permanente og medfgre pavirkninger pa en
reekke miljgforhold herunder isaer befolkning, dyreliv og landskab.

Eksisterende forhold

Den eksisterende motorvej E45 Nordjyske Motorvej er ikke belyst. P& straekningen
mellem Aarhus N og Randers N ligger motorvejen i sd kort afstand til Aarhus og
Randers og nogle mindre byer (Trige, @ddum og Hadbjerg), at der kan vaere en
spredning af lys fra byomraderne p3 store dele af straekningen i degnets morke ti-
mer. Fra motorvejen er der en lyspavirkning fra oplyste vejskilte og fra bilernes
lygter.

Syd for Randers passerer E45 generelt igennem abent land med enkeltejendomme
og pa nogen afstand af byomraderne, hvor omgivelserne vil opleves forholdsvist
mgrke. De omkringliggende veje ved E45 har generelt ikke gadebelysning. Dog er
der gadebelysning i erhvervsomrader og bymaessig bebyggelse, ved rundkgrsler
og signalanlag i forbindelse med tilslutningsanlaeg.

Der vil veere mest lys pa de streekninger, hvor motorvejen er taettest pd byomra-
der. Det drejer sig om fglgende straekninger:

Nord for Aarhus, omkring Trige (st. 84.300 - 86.200), @dum og Hadbjerg (st.
91.800 - 95.400) og straekningen forbi Randers (st. 104.000 - 116.000). Straek-
ningen forbi Trige passerer dog langs Baermose Skov, som vil skygge for lyspavirk-
ning fra Trige, og streekningen forbi Randers vil vaere mgrkest pd straekningen
over Gudendadalen (ca. st. 110.500 - 112.200).

P8 straekningerne mellem Trige og @dum (st. 86.200 - 91.800) og mellem Had-
bjerg og Randers (st. 95.400 - 104.000) vil der veere mest mgrkt, da E45 pd disse
straekninger passerer gennem abent land, hvor der primaert vil vaere lys fra trafik
0og enkeltejendomme.

Potentielle pavirkninger
Lys kan generelt forstyrre oplevelsen af omrader i landzone, og kan potentielt
bleende nzerliggende naboer og trafikanter samt pavirke sgvnmegnsteret.

Lysgener kan forringe oplevelsen af landskabet og dermed p&virke friluftslivet og
rekreative interesser. Dette er narmere beskrevet og vurderet i kapitel 14 om fri-
luftsliv og rekreative interesser.
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Belysning kan desuden potentielt pdvirke dyrelivet i omr@det. Dette er neermere
beskrevet og vurderet i kapitel 15 om Natur.

Konsekvenser i anlaegsfasen

I anleegsfasen vil der for vaere belysning pa arbejdspladserne, ved anlaegsaktivite-
terne langs den eksisterende motorvej, samt lys fra gget trafik i omradet, som ge-
nereres af anlaegsarbejderne. I perioder vil der vaere belysning pa arbejdspladser

og pa de straekninger, hvor der arbejdes i de mgrke timer om morgenen og efter-
middag/aften.

For beboerne i projektomradet vil belysningen fra anlaegsarbejderne vaere en del
af den generelle forstyrrelse i omrddet, som anlaegsarbejderne medfgrer. Lyspa-
virkningen vurderes samlet set at vaere ubetydelig og ensartet for hele motorvejs-
straekningen.

Konsekvenser i driftsfasen

Den udbyggede motorvej vil, ligesom den nuvaerende motorvej ikke veere belyst
pd streekninger i det 8bne land. Rundkgrsler og signalregulerede kryds i forbin-
delse med tilslutningsanlaeg vil dog vaere belyst i driftsfasen, ligesom pa den nu-
veerende motorvej. Ved de fleste tilslutningsanlaeg vil @&ndringerne af vejanlaegget
ikke fgre til betydende aendringer af belysningen.

Nedenstdende gennemgang af de tilslutningsanleeg, der skal ombygges pa en
mé&de der vurderes at medfgre sendringer i belysningen (Rambgll, 2019g).

St. 92.310 - TSA 44 Hadsten, @dumvej

Ved @dumvej ombygges det eksisterende tilslutningsanlaeg, s& de vestlige ramper
og samkgrselspladsen flyttes mod vest. Hermed flyttes belysningen i omradet ogsa
mod vest.

TSA 43 Sgndre Borup, Ringvej Syd/Tulipvej

@st for motorvejen ombygges den seksbenede rundkgrsel til to signalregulerede
kryds. Et for de gstlige ramper og ét, ca. 250 m leengere mod gst, til betjening af
Munkdrupvej og Stdnumvej, som forlaagges mod gst til det nye signalanleeg. Den
nordgdende tilkgrselsrampe ombygges, ligesom de fgrste 75 m mod signalanlaeg-
get forlaegges.

St. 115.675 - TSA 39 Randers N, Hobrovej

De to rampekryds ved TSA 39 Randers N, Hobrovej signalreguleres. Derfor forlaeg-
ges ramperne i hhv. vest og gst og fores sammen, sdledes der kan etableres to 4-
benede kryds. Sydgst for rampekrydset etableres en ny 3200 m? stor samkgrsels-
plads, i et nyt fjerde ben af den eksisterende trebenet rundkgrsel. Samkgrsels-
pladsen placeres vest for rundkgrslen, og m& forventes forsynet med belysning.

Lyspavirkningen fra de aendrede tilslutningsanlaeg vurderes at vaere ubetydelig og
helt lokal.

Den udbyggede motorvej vil komme til at ligge lidt naermere enkelte beboelsesom-
rader og ejendomme i det 8bne land , og derfor ville ligge i relativ lille afstand til
den nye motorvej, vil kunne blive generet af lys fra bilernes lygter.

Da lyset fra trafikken primaert fglger vejanlaeggets linjefgring, og da der ikke vil fo-
rekomme skarpe sving, vurderes lysgenerne for beboelser at vaere minimale.
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Terraenforskelle mellem motorvejen og boliger samt stgjskaerme, eventuelle hegn
og anden beplantning vil yderligere kunne reducere generne.

Lyspavirkningen fra motorvejen vurderes samlet set at vaere ubetydelig og ensar-
tet for hele straekningen.
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LUFT OG KLIMA

I dette kapitel beskrives pavirkningen af luftkvaliteten og klimaet ved emission af
forurenende stoffer i forbindelse med udbygning og drift af E45 Nordjyske Motor-
vej Aarhus N - Randers N fra 4 til 6 spor.

Metode

Luftforurening er et kompliceret resultat af udledning, spredning i luften og kemi-
ske og fysiske omdannelser i atmosfaeren. Emission fra lave kilder (fx trafik og lo-
kal boligopvarmning) kan give anledning til vaesentlig lokal luftforurening i byom-
rader. Forureningen fra hgje punktkilder (fx skorstene fra kraftvaerker) fortyndes
betydeligt, far den nér jordoverfladen og har derfor en mere regional betydning.

CO: eller kuldioxid er en Iuftart, der dannes ved &nding og forbraending. Afbraen-
ding af fossile braendstoffer bidrager til et forgget CO2-indhold i atmosfaeren. Sti-
gende COz-koncentrationer i atmosfaeren er den vaesentligste arsag til global op-
varmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer. CO2-udslip har séledes pri-
meert betydning i det globale perspektiv.

De eksisterende forhold i projektomradet beskrives ud fra den generelle luftkvali-
tet i Danmark.

Der redeggres for de vaesentligste kilder til luftforurening samt deres emissioner af
NOx (kveelstofilter), HC (flygtige organiske forbindelser) og PMi1o (partikler med di-
ameter < 10 pym) for bdde drifts- og anleegsfase af udbygning af E45 Nordjyske
Motorvej. Desuden redeggres for stgvemission under anleegsfasen. NOx er en sam-
lebetegnelse for NO (kvalstofmonooxid) og NO:2 (kvaelstofdioxid).

For anlaegsfasen foretages en kvalitativ redeggrelse for emissionerne, dog bereg-
nes emissionen af CO> for bdde anlaeg og vedligehold pd baggrund af estimerede
maangder og emissionsfaktorer for materialer jf. EPD-databasen (Verified Environ-
mental Product Declaration). For driftsfasen foretages en beregning i LTM-effekt-
model (Landstrafikmodellen), hvor emissionerne beregnes for et influensomrade
der daekker Jylland og Fyn p& baggrund af hastighedsafhaengige emissionsfaktorer
for de forskellige kgretgjskategorier sammenholdt med resultaterne fra trafikbe-
regningen. Der beregnes pa to referencesituationer i hhv. 2030 og 2040, hvor mo-
torvejen ikke er udbygget, og pa to projektsituationer i hhv. 2030 og 2040, hvor
motorvejen pa straekningen Aarhus N-Randers N er udbygget. Dog beregnes SO--
og COz-emissioner pd baggrund af det estimerede energiforbrug. Emissionsfakto-
rer er opstillet med udgangspunkt i principperne i den seneste revision (2016) af
COPERT IV-modellen, som er EU’s officielle model for emissioner fra vejtrafikken.

De beregnede emissioner ved udbygning af motorvejen Aarhus N - Randers N
sammenlignes med de &rlige samlede emissioner fra vejtrafik i Danmark i 2018
(Nielsen et al., 2020).

P& baggrund af de forventede emissioner foretages en vurdering af den potentielle
pdvirkning af luftkvaliteten i omrédet. Der angives forslag til afvaergeforanstaltnin-
ger til formindskelse af luftforureningen, hvis vurderingerne viser, at dette er ngd-
vendigt.

Redeggrelse for og vurdering af pavirkningen af felsomme naturomrader langs
motorvejen ved kveelstofdeposition fra emission fra trafikken er foretaget i kapitel
17 om Plante- og dyreliv.
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13.2 Eksisterende forhold

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet maler luftkvalitet p8
repraesentativt udvalgte steder i stgrre byer og i landomréder. M3lestationerne op-
deles i "typer" efter hvor de er opstillet:

e Gade - pa steerkt trafikerede gader
e Bybaggrund - pa tage eller i gdrde i byomrader (Kgbenhavn, Odense, Aalborg)
e Land - i 3bne omrader langt fra stgrre forureningskilder.

Landstationerne registrerer den generelle forurening over Danmark. Landstatio-
nerne vurderes at repraesentere forholdene i projektomradet.

Tabel 13.1: M8ite NO>-koncentrationer i Danmark 2017 (Ellermann, T., et. al., 2018) sammenstil-
let med greenseveerdierne for NO:,

*EU’s |uftkvalitetsgraensevaerdi ma overskrides 18 gange pa et ar. Derfor er det den 19. hgjeste
veerdi, der skal sammenholdes med graenseveerdien.

Tabellen viser baggrundsvaerdier for hhv. landomrdder og for Aarhus.

Middelveerdi Graenseveerdi for NO2 - 19. hgjeste*
Station pg/m3 pg/m3

Landbaggrund (Keldsnor) 7 54
Bybaggrund (Aarhus) 12 62
Graenseveerdi 40 200

Tabel 13.2: M8ite PMio-koncentrationer i Danmark 2017 (Ellermann, T., et. al., 2018) og sam-
menstillet med greensevaerdierne for PMio.

*EU’s luftkvalitetsgraensevaerdi ma overskrides 35 gange pa et ar. Derfor er det den 36. hgjeste
veerdi, der skal sammenholdes med graensevaerdien.

Det er angivet, hvor mange dage pr. &r der er malt en koncentration af PM1o > 50 for hhv. land-
omréder og for Aarhus.

q f 36. hgjeste dggnveerdi* Antal dage >50
Station Middelveerdi

ug/m? Hg/m3 Hg/m?>

Landbaggrund (Keldsnor)

15 - 3
Bybaggrund (Aarhus) 17 2
Greenseveaerdi 40 50 _

Med udgangspunkt i malinger af luftkvaliteten i det 8bne land andre steder i Dan-
mark og bybaggrund i Arhus (Tabel 13.1 og Tabel 13.2) vurderes Iuftkvaliteten i

omradet for udbygning af E45 Aarhus N - Randers N at vaere god (basis-situatio-
nen). Indholdet af luftforurenende stoffer vurderes, ligesom ved malestationerne
ved Keldsnor og Aarhus at ligge paent under graensevaerdierne for NO2 og partik-
ler. Partikler omfatter bade PM10, som er partikler mindre end 10 um, og PM2,5,

128



13.3

Vejdirektoratet www.niras.dk

som er partikler mindre end 2,5 um. Luftkvaliteten vurderes at vaere sammenlig-
nelig med basis-situationen.

Potentielle pavirkninger

Udbygning af en motorvej vil give anledning til lokale og regionale emissioner af
luftforurenende stoffer fra transport af materialer og jord, brug af entreprengr ma-
teriel samt stgv ved arbejde og kersel pd projektomradet. Samtidig vil produktion
af el og transport af materialer give anledning til emission af luftforurenende stof-
fer andre steder. De potentielle pdvirkninger og effekten heraf er beskrevet i Tabel
13.3. Udbygning af en motorvej mv. bidrager desuden med emission af CO2 fra
forbraending af braendstof og frigivelse ved udskiftning af kulstofholdig jord (blad-
bund). CO:2 har primeert betydning for klimaet.

Tabel 13.3: Typer og effekter af potentielle p8virkninger og effekter i anlaegsfasen p8 lokalt og
nationalt niveau.

Type af pavirkning Effekt af pavirkning

NOx og HC

Partikler

CO2

13.4

Lokalt Nationalt

Luftkvalitet (luftvejsirrite- Forurening af b&de land- og
rende) vandmiljger (virker som ggd-
ning), forsuring

Luftkvalitet (sundhedspro-
blemer)

Global opvarmning med tilhgrende ri-
siko for klimaforandringer

Erfaringsmaessigt vil der vaere 3-5 entreprengrmaskiner i gang pa en lokalitet ad
gangen, og anlaegsarbejdet vil rykke frem ad straekningen saledes, at anleegsakti-
viteten p& de enkelte lokaliteter vil veere midlertidige.

Konsekvenser i anlaegsfasen

Emissionerne fra anlaegsarbejdet vil have en forholdsvis kort varighed ved broar-
bejder og stgrre tilslutningsanlaeg og vaere af kortere varighed pa de enkelte loka-
liteter langs straekningen. Luftkvaliteten i omradet vurderes at vaere god, som det
fremgar af afsnit 13.2 Eksisterende forhold. Spredningsforholdene for emissio-
nerne er gode i projektomradet, sd luftforureningen ophobes ikke i nseromradet,
og samtidig er der relativt fa naboer beliggende s3 tzet pa projektomradet, at de
kan pdvirkes af anlaegsaktiviteterne. P& den baggrund vurderes emissionerne fra
anlaegsaktiviteterne at have en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt om-
kring projektomradet.

Transport af materialer, jord og affald fra leverandgrer til projektomradet vil med-
fore emissioner, der kan medfgre pavirkninger over et stgrre omréde (pd regionalt
niveau). Emissionerne vurderes at vaere sma i forhold til gvrige regionale emissio-
ner og vil hovedsageligt ske i 8bne landomréder med god spredning. Pavirkningen
af luftkvaliteten vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Emissioner fra produktion af el til entreprengrmaskiner vil erfaringsmaessigt veere
sma i forhold til de samlede &rlige emissioner fra elproduktion i Danmark. Ved el-
produktion udledes emissionerne, fra den del der produceres ud fra fossile

129



Vejdirektoratet www.niras.dk

braendsler og biomasse, typisk pa kraftvarmevaerker i skorstenshgijde, hvor der
opnas en stor spredning. Pavirkning af luftkvaliteten vurderes derfor at veere ube-
tydelig.

Graden af stgvemission vil variere fra dag til dag og vaere afhaengig af aktivitetsni-
veauet, de specifikke aktiviteter, jordtypen, kalkstabilisering samt de meteorologi-
ske forhold. En stor del skyldes handtering af Igs jord, midlertidige oplag samt tra-
fik af tunge kgretgjer pa ikke befeestede veje. Den diffuse stgvemission kan redu-
ceres betydeligt ved gravearbejder, mellemoplag og transport af forurenet jord
ved eksempelvis vanding eller overdaekning af jordoplag, overdaekning af lastvog-
nenes lad ved transport og renholdelse af faerdselsveje ind og ud af arbejdsomra-
derne. Da der er relativt f& naboer beliggende teet pa projektomradet, vurderes
stgv i anlaagsfasen at medfgre mindre pavirkninger af omgivelserne.

Den samlede pavirkning af luftkvalitet vurderes at vaere ubetydelig.

Ud fra det forventede materialeforbrug er emissionen af CO: for anlaeg og vedlige-
hold af motorvejen beregnet og angivet i Tabel 13.4.

Tabel 13.4: Beregnet emission af CO: for anlaeg og vedligehold ved udbygning af E45 fra Aarhus N
- Randers N angivet pr. 8r og i alt for hhv. anleegsfase og driftsfase.

CO»/ar COz i alt
tons tons

Anlaegsfase 86.900
Vedligeholdelse 300 13.300
I alt 100.200

Af Figur 13.1 fremgar, at langt den overvejende del af CO2 udledningen for anlaeg
af motorvejen kommer fra fremstilling af materialer (87%), mens anlaagsarbejdet
og transport af materialer mv. kun bidrager med en mindre del af udledningen.
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Figur 13.1: Procentvis fordeling
af udledningen af CO:2 ved an-
laeg af motorvejen p8§ materia-
lefremstilling og transport.
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De materialer, der giver de vaesentligste bidrag til CO2 udledningen, er jf. Figur
13.2 forbruget af asfalt med 34% og materialer til stgjskaerme med 27%.

Figur 13.2: Procentvis fordeling
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Udbygningen af motorvejen vil i mindre grad modvirke Danmarks forpligtelse til
reduktion af emissioner af CO2. Sammenlignet med den nationale 8rlige udledning
af CO2 pd 12,3 millioner tons i 2018 (Nielsen et al., 2020) vil motorvejsudbygnin-
gen i anlaegsfasen give anledning til en forgget udledning p& ca. 0,8%. Projektets
pavirkning af klimaet vil sdledes vaere ubetydelig.

13.5 Konsekvenser i driftsfasen
Drift af motorvejen giver anledning til lokale og regionale emissioner af luftforure-
nende stoffer afhaengig af fordelingen af biltyper, drgang, braendstof og hastighed.
Typen og effekten af pavirkning er den samme som beskrevet for anlaegsfasen i
Tabel 13.3. Drift af en motorvej mv. bidrager desuden med emission af CO2, der
primaert har betydning for klimaet.

I driftsfasen vil vejens kapacitet vaere gget og myldretidstrafikken vil kunne be-
vaege sig med hgjere hastighed og mindre kg kgrsel end i dag. Kapacitetsudvidel-
sen kan desuden medfgre, at flere bilister vaelger straekningen. Jf. trafikberegnin-
gerne forventes en vasentlig stigning i trafikken, mens udbygningen af motorve-
jen vil medfgre en stigning i trafikken en mindre merstigning p8 2-8%.

Der er gennemfgrt emissionsberegniner i LTM-effektmodel (Landstrafikmodellen)
for et influensomrade, der daekker Jylland og Fyn. Beregningerne er gennemfgrt
pa to referencesituationer i hhv. 2030 og 2040, hvor motorvejen ikke er udbygget,
og for andringen i emissionen af luftforurenende stoffer og CO2 mellem reference-
situationen og ndr motorvejen er udbygget. Ogsd her er regnet pa de to arstal
2030 (forventet feerdigggrelse af udbygget motorvej) og 2040. Resultatet af be-
regningerne er angivet i Tabel 13.5.

Tabel 13.5: Beregnede emissioner i basis 2030 og 2040 samt differencen ved udbygget E45
Nordjyske Motorvej Aarhus N - Randers N for influensomr8det Fyn og Jylland baseret p8 Lands-
trafikmodellen.

Forure- Zndring i emissioner ved udbygning af

ST motorvejen
stof

Zndring

2030/2040

CO: 7.171.840 6.339.610 12 2.890 0,0 1.220 0,0
SO 230 210 12 0,1 0,0 0,0 0,0
NOx 5.870 3.560 39 6 0,1 3,0 0,1
HC 370 260 28 0,3 0,1 0,3 0,1
Cco 10.020 7.660 24 35 0,3 32 0,4
PM 70 50 31 0,1 0,1 0,0 0,1
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Figur 13.3: Sammensatningen
af udslip af drivhusgasser i
Danmark 2018. (Danmarks
Statistik 2018)
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Af beregningerne i Tabel 13.5 fremgar det, at der forventes et moderat fald (12-
39%) i de samlede emissioner fra vejtrafikken i influensomrddet Fyn og Jylland for
referencesituationen 2030 og til 2040 uden at der sker en udbygning af motorve-
jen. Dette skyldes primaert en generel forventet stigning i andelen af el- og hybrid-
kgretgjer.

Ved udbygning af motorvejen forventes at medfgre mindre stigninger i emissio-
nerne i forhold til referencesituationerne. Andringerne fra referencesituationen
2030 til projektforslag 2030 vil emissionerne stige 0,1-0,3 % og fra referencesitu-
ationen 2040 til projektforslag 2040 0,1-0,4 %. Dette skyldes den mindre trafik-
stigning som udbygningen af motorvejen vil medfgre.

Jf. Energiaftalen skal Danmark arbejde mod netto-nuludledning af drivhusgasser i
EU og Danmark senest i 2050. Et samfund med en netto-nuludledning af drivhus-
gasser kaldes ogsd et klimaneutralt samfund. Et klimaneutralt samfund er et sam-
fund, hvor der ikke udledes mere drivhusgas, end der optages. Det betyder, at et
gget naturligt eller teknologisk optag af drivhusgasser skal vaere mindst lige s
stort som de menneskeskabte udledninger, der ikke kan undg3s, eller som det vil
veere uforholdsmaessigt dyrt at reducere. Jf. klimapolitisk redeggrelse 2019 har re-
geringen sat et ambitigst mal om 70 pct. reduktion af drivhusgasser i 2030 i for-
hold til 1990. For at n& det mél, er det ngdvendigt med en massiv indsats i alle
dele af samfundet (Klima- Energi- og Forsyningsministeriet, 2018).

Den Danske udledning af drivhusgasser udgjorde i 2018 88,4 millioner tons (CO2-
kvivalenter). Heraf udgjorde transport eksklusiv international transport 7% jf. Fi-
gur 13.3 svarende til 6.2 millioner tons.

Drivhusgasudslip fra danske skonomiske aktiviteter. 2018

Handel og transport, Industri

ekskl. int. transport

{Zhrige brancher

Farsyningsvirksomhed International transport

Landbrug, skovbrug, fiskeri,
rastofindvinding

Hushaoldninger

Udledningen af CO: er direkte afhaengig af forbruget af braendstof. Jf. Drivhus
Danmark er udledningen af CO:z pr. kgrt km faldet med 20% fra 2007 til 2018
(Simone Etwill, 2019).
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Generelt forventes det, at bilparken bliver mere braendstofbesparende, hvilket gi-
ver reduktion i udledningen af CO: pr. kert kilometer, men hvis reduktionsmalene
skal nds, skal der meget mere vedvarende energi ind i transportsektoren.

Regeringen har indgdet en grgn finanslovsaftale for 2020. Med finanslovsaftalen
prioriteres bl.a. midler til at understgtte en grgn omstilling af transportsektoren,
herunder grgnne busser, ingen stigning i afgifterne pa elbiler fra 2019 til 2020, og
et fradrag i beskatningsgrundlaget for grgnne firmabiler. Og regeringen har startet
klimapartnerskaber op med erhvervslivet, herunder for landtransport, med fokus
p& hvordan man i feellesskab kan bidrage til den grenne omstilling. Desuden vil re-
geringen i 2020 fremlaegge en klimahandlingsplan, der skal bidrage til at sikre, at
de nationale reduktionsmal n&s. Klimahandlingsplanen vil bl.a. indeholde tiltag in-
denfor transportsektoren (Klima- Energi- og Forsyningsministeriet, 2019).

Luftkvaliteten i omradet vurderes at vaere god, som det fremgar af afsnit 13.2.
Spredningsforholdene for emissionerne er gode i projektomradet, s& luftforurenin-
gen ophobes ikke i nzeromradet, og samtidig er der relativt f& naboer sa tzet pa
motorvejen, at de kan pavirkes af luftforurening fra trafikken. P& den baggrund
vurderes emissionerne fra drift af motorvejen at have en mindre pavirkning af luft-
kvaliteten lokalt omkring projektomradet.

Udbygning af motorvejen vil i mindre grad modvirke Danmarks forpligtelse til re-
duktion af emissioner af CO2. Sammenlignet med den nationale udledning af CO2
fra transport vil motorvejsudbygningen give anledning til et begraenset ekstra bi-
drag. Pavirkningen af klimaet vurderes saledes at vaere mindre.
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FRILUFTSLIV OG REKREATIVE INTERESSER

I dette kapitel beskrives forhold vedrgrende friluftsliv herunder de overordnede
forhold for aktiviteter og udflugtsmal med rekreative formal. Rekreative formal for-
stds bredt og omfatter ogsd andre aktiviteter end friluftsliv, f.eks. aktiviteter til-
knyttet sportsanlaeg mv.

Da de rekreative forhold i hgj grad er betinget af sammenhaenge i naturomrader,
neerhed til beboelse og adgangsmuligheder, er forhold som ikke bergres direkte
0gsd omfattet i relevant omfang.

Metode

Kapitlet bygger pd materiale og oplysninger fra kommuneplaner for hhv. Favrskov,
Aarhus og Randers kommuner (Favrskov Kommune, 2017), (Aarhus Kommune,
2017) og (Randers Kommune, 2017) og kommunernes hjemmesider (Favrskov
Kommune, 2018), (Aarhus Kommune, 2018a) og (Randers Kommune, 2018b),
Danmarks Miljgportal (Geodatastyrelsen, 2018), Naturstyrelsens hjemmeside
(Naturstyrelsen, 2018) samt oplysninger fra hjemmesider for diverse foreninger og
klubber med relation til friluftslivet i omradet, herunder fx Danmarks Jaegerforbund
(Danmarks Jaegerforbund, 2018).

Der er ikke gennemfgrt nye kvantitative undersggelser af omfanget af benyttelsen.

Pavirkninger ved udbygning af motorvejen vurderes for hhv. anlaegsfasen og
driftsfasen. Friluftsliv og rekreative interesser koordineres med afledte pavirknin-
ger fra andre fagemner som stgj, plante-, dyreliv, lys, arkaeologi og kulturarv samt
landskab og visuelle forhold.

Konsekvenser for de rekreative interesser i forhold til fremkommelighed og adgang
til rekreative omrdder er vurderet for den planlagte udbygning af motorvejen. I
vurderingerne indgar de rekreative forbindelser, der er omfattet af kortlaagningen.

Eksisterende forhold

Undersggelsesomradet straekker sig fra Sgften mod syd (nord for motorvejskryds
Aarhus Nord) mod nordvest til den nordlige del af Randers (TSA 39 Randers N) og
forlgber gennem &bent land, mindre bysamfund og fglger, pd den nordlige del af
streekningen Randers by mod @st, og delvist ogsd mod vest, hvor byen er vokset
ud. Flere stgrre og mindre naturomrdder bergres af udbygningen, og der vil sdle-
des vaere mange forskellige rekreative interesser forbundet med det opland som
undersggelsesomradet passerer, ligesom der vil vaere mange mennesker fra bade
by og land, der er brugere af de forskellige rekreative udfoldelsesmuligheder.

Omrédets mest kendte rekreative omrade omfatter Gudenddalen. Undersggelses-
omrédet krydser Vorup Enge og Hornbaek Enge (ca. st. 110.000-112.300), som
sammen med Veeth Enge, der ligger udenfor undersggelsesomradet mod vest, ud-
gor Gudenddalen. Som led i Vandmiljgplan II har Naturstyrelsen i samarbejde med
Aage V. Jensens Naturfond og Randers Kommune genskabt store vddomrader med
graessede enge, &bne vandflader, rgrskov og krat langs Gudenden mellem Lang3
og Randers. Med stier og broer (ogsa over Gudenden) er omraderne gjort publi-
kumsvenlige, og har dermed givet borgerne mulighed for gode naturoplevelser.
Vorup Enge udggr 119 hektar og bestér af ca. 56 ha vandflade omkranset af 63 ha
vade enge. Omrédet har stor rekreativ vaerdi bl.a. grundet den hgje naturkvalitet
og de sjaeldne arter (Naturstyrelsen, 2018), (Randers Kommune, 2018b) og (Aage
V. Jensens Naturfond, 2018). Omradet er mal for et rigt friluftsliv, hvor vandre- og
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Figur 14.1: Udsigt over Guden-
8en fra sti vest for motorvejen.

(Foto: NIRAS)
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cykelstier, fugletarne, fiskebroer og selve Gudenden giver rig mulighed for natur-
oplevelser til fods, pa cykel og til vands i kano/kajak. Aage V. Jensen Fond har be-
villiget penge til en raekke projekter pa nordsiden af Gudenden i omradet omkring
Kongslund Sg, herunder etablering af udsigtsplatforme, fiskebro, boardwalk pd
peaele samt stier og en tilknyttet parkeringsplads. Omradet er et af de mest popu-
laere besggssteder inden for Aage V. Jensens arealer.

De rekreative interesser pd straekningen knytter sig generelt til omradets gvrige
stgrre og mindre naturomrader, skove og 3er.

I kommuneplanerne for hhv. Favrskov, Aarhus og Randers kommuner er der udpe-
get flere omrader, hvortil der er tilknyttet rekreative interesser. Disse omrader er
udpeget for at beskytte kulturhistoriske vaerdier, landskab og natur. Til beskyttel-
sen af kulturhistoriske veerdier er der udpeget kulturmiljger, ligesom der er be-
skyttede fortidsminder. For at beskytte landskabelige og geologiske veerdier er der
udpeget bevaringsvaerdige landskaber, stgrre uforstyrrede landskaber og veerdi-
fulde geologiske beskyttelsesomrader. Omréder udpeget som naturomrader, seer-
ligt veerdifulde naturomrader, skovrejsningsomréder, lavbundsomrader, potentielle
naturomrader og gkologiske forbindelser beskytter naturvaerdier. Desuden er der
fredninger, som kan beskytte bade kulturhistoriske, naturmaessige og landskabe-
lige veerdier. Til alle disse udpegninger knytter der sig en lang raekke rekreative in-
teresser. De naevnte udpegninger er kortlagt i forbindelse med kortlaegning af
landskab i kapitel 9, arkaeologi og kulturarv i kapitel 10 og natur i kapitel17. I
dette afsnit beskrives de stgrre omrader, hvortil der oplagt er knyttet rekreative
interesser.

Skove

Baermoseskov og Himmerig Skov ligger hhv. gst og vest for motorvejen E45 ved
Trige (st. 84.500-86.400). Naturstyrelsen har plantet 220 ha skov. I skovene er
der mulighed for at overnatte i telt, ligesom skovene kan bookes til forskellige ak-
tiviteter og arrangementer. Der er hundeskov og kzelkebakke i skoven indenfor
undersggelsesomradet.
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Derudover er der fa, mindre skovarealer, der bergres af undersggelsesomradet,
bl.a. Henriettelund og Se i kapitel 15 for en oversigt over skovomrader.

Naturomrader

Naturomrader og landskab generelt rummer mange muligheder for udfoldelse af
friluftsliv, og de stgrste naturomrader p8 straekningen, som vurderes at have de
starste rekreative interesser tilknyttet, naevnes i dette afsnit. Alle naturomrader er
kortlagt i Kapitel 17 og landskabelige vaerdier er kortlagt og vurderet i Kapitel 9.

Det absolut stgrste naturomrdder pd straekningen er knyttet Gudenden, som er
omtalt i afsnit 14.4.4.1. De gvrige naturomrader pd straekningen er hovedsageligt
knyttet til de vandlgb og 8dale, som motorvejen krydser; Spgrring & (st. 90.100-
91.400), Astrup Baek (st. 92.300-93.600) og Alling A (st. 95.800-96.400).

Stisystemer

Ud over de grundleeggende natur- og landskabsmaessige rammer er det et feelles
behov for de fleste typer af friluftsaktiviteter, at der er adgangsmulighed til area-
let. I det fglgende er overordnede stier kortlagt. Disse stier er f.eks. nationale og
regionale cykelruter, lokale stier og planlagte stier, der indgdr i kommuneplanerne
(se Bilag 1, Kort 8). Der kan desuden vaere mange mindre stier sdsom stier i skov-
omréder, trampestier og naturspor. Disse stier er ikke kortlagt systematisk, men
er taget med i det omfang, de er registreret i kommuneplaner eller i Naturstyrel-
sens ud-i-naturen-kort (Naturstyrelsen, 2018).

I Favrskov Kommunes friluftsstrategi er stier og forbindelser et vigtigt indsatsom-
rade, og kommunen arbejder for at gge adgangen til eksisterende friluftsomrader
og skabe sammenhang mellem disse via gode stiforbindelser (Favrskov
Kommune, 2018). I Aarhus Kommune er der udpeget et rekreativt stirutenet, og
kommunen gnsker at udbygge stisystemet (Aarhus Kommune, 2018a). Randers
kommune arbejder for at udbygge nettet af cykelstier samt sikre sammenhaeng
mellem stier og ruter for cyklende og gdende bade i byer, mellem byerne og gen-
nem naturomrader. Ved planlagning for nye aktiviteter og byomrader, bgr mulig-
heder for cykel- og vandreruter sikres (Randers Kommune, 2017).

Undersggelsesomradet krydses eller bergres af flere stier, bade nationale og regio-
nale cykelruter, lokale stier m.fl. Langs nogle stgrre veje og ved rundkgrsler er der
almindelige cykelstier.

Kulturringen er en 500 km lang cykelrute til spaendende kulturelle seveerdigheder
og smuk natur i Aarhus, Hedensted, Odder, Skanderborg, Favrskov, Norddjurs,
Syddjurs og Samsg kommuner (Kulturingen, 2017). Cykelruten krydser undersg-
gelsesomradet naer Hadsten (st. 95.600).

1 2012 blev der etableret en stibro for fodgaengere pdmonteret motorvej E45 syd-
gdende spor over Gudenaen, se Figur 14.2. Stien skaber sammenhaeng mellem
naturomrdderne nord (Hornbaek Enge) og syd (Vorup Enge) for Gudenden. Broen
skaber dermed mulighed for en rundtur omkring Gudenden pa 5,5 km.
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Figur 14.2: Stibro for fodgeen-
gere p8monteret motorvejens
sydg8ende spor over Guden-
den. (Foto: NIRAS)

Visit Randers har sammensat 12 forskellige cykelruter i og omkring Randers,
hvoraf flere krydser undersggelsesomradet (Visit Randers, 2018). Bergrte stier ses
i Tabel 14.4.

14.2.4 Rekreative omrader

Via kommuneplanerne er der udpeget flere omrader med rekreativ anvendelse sa-
som bl.a. kulturmiljger og saerligt bevaringsvaerdige landskaber. Disse udpegnin-
ger beskrives hhv. under planforhold Kapitel 8, landskab Kapitel 9 og arkaeologi og
kulturarv kapitel 10. I dette afsnit beskrives omrader, der via lokalplaner og kom-
muneplanrammer er udlagt til rekreative formal, og hvortil der kan veere knyttet
rekreative interesser (se Bilag 1, Kort 8). De omrader, der bergres arealmaessigt
af projektet, fremgar af Tabel 14.1.

Aarhus Kommune har udarbejdet en friluftsstrategi, hvis vision bl.a. er at fremme
friluftslivet og fastseette retningslinjer for friluftslivet i bynaere landskaber samt
sikre indretninger til friluftslivet. De bynaere landskaber skal ggres mere tilgaenge-
lige for rekreativ udnyttelse, der skal vaere let adgang til et netvaerk af grgnne om-
rader, ligesom stisystemer og skovarealet i kommunen skal gges (Aarhus
Kommune, 2018a).

Favrskov kommunes friluftsstrategi saetter retning for friluftslivets udvikling i de
kommende &r og skaber sammenhaeng mellem forskellige aktiviteter, synliggar
eksisterende muligheder og profilerer friluftslivets potentiale. M3let er at aktivere
kommunens smukke landskaber, &dale, skove og kulturmiljger, s8 der ska-

bes gode muligheder for et aktivt friluftsliv i Favrskov. Der skal skabes sammen-
haeng mellem aktiviteter i byerne og det 8bne land og der skal sikres gode ad-
gangsmuligheder fra byerne til de forskellige naturomrader. Stiforbindelser skal
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sikre forbindelser til haller, kulturhuse, sportspladser, naturen mm. og rekreative
stier skal sikre adgang til naturen og forbindes med stisystemer i de bynsere omra-
der (Favrskov Kommune, 2018), (Favrskov Kommune, 2017).

Randers Kommune vil sikre og udbygge den eksisterende natur samt arbejde for,
at skabe bedre adgang til den, s3 alle har stgrre mulighed for naturoplevelser
(Randers Kommune, 2017).

Tabel 14.1: Kommuneplanrammer og lokalplaner med rekreativt form8l langs E45 i Aarhus, Favrskov
og Randers kommuner med angivelse af anvendelse og placering. Kun planer, der bergres af udbyg-
ningen, er vist i tabellen.

Stationering Udpegede omrader Lokalitet

Aarhus Kommune

83.100 - 84.100

84.100 - 86.400

Favrskov Kommune

83.600 - 84.250

83.650 - 84.000

83.650 - 84.300

Randers Kommune

101.300 - 101.600
103.100 - 103.300

101.500 - 101.800

103.250 - 104.500

Omradets anvendelse er fastlagt som bynaert
landskab, herunder rekreative formal og
jordbrugsformal.

Rammeomrade 260001Gk i kommuneplan

Omradets anvendelse er fastlagt som bynaert
landskab, herunder rekreative formal og
jordbrugsformal.

Rammeomrade 360010LA i kommuneplan

Rekreative formal til szerlige fritidsformal i
kommuneplan

5 .RE.2

Lokalplan nr. 97

Seerligt fritidsformal, knallertbane ved @I-
stedvej i Sgften

Lokalplan nr. 96

Seerligt fritidsformal, skydebaner ved @lsted-
vej i Sgften

Landomrade, grgnne kiler

Rammeomrade 1.09.L.6 i Kommuneplan

Landomrade, naturomrdde

Rammeomrade 1.09.L.10 i Kommuneplan

Rekreativt gront omrade

Lisbjerg

Trige-Spgrring

Sgften

@lstedvej, Soften

@lstedvej, Seften

Grgnne kiler Randers Syd

@lstvadbrovej

Gamle Aarhusvej
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Stationering Udpegede omrader Lokalitet

Rammeomrade 1.10.R.2 i Kommuneplan

104.450 - 104.600 Rekreativt grgnt omrade Paderup
Rammeomrdde 1.09.R.7 i kommuneplan Mosevej,

104.500 = 105.450 Rekreative formal til offentlige fritidsfor- Munkdrupvej
mal.
Rammeomrade 1.09.R.6 i Kommuneplan
104.500 - 104.700 Rekreativt grgnt omrade Munkdrupve;
104.800 - 105.000 Rammeomrade 1.09.R.11 i kommuneplan

105.450

105.450 - 105.850 Landbrugsareal med szerlige rekreative FRIERU MRS

interesser.

Rammeomrade 1.09.L.4 i kommuneplan

105.650 - 106.450 Grgn kile ved E45

Jordbrugsformal og rekreative formal

Rammeomrade 1.10.R.5 i kommuneplan

108.500 - 108.800 Rekreative formal til offentlige fritidsformal Bgsbrovej
Rammeomrade 1.04.R.2 i kommuneplan

108.500 - 108.800 Offentligt natur- og udflugtsomrade Henriettelund Naturom-
Rammeomrade 1.04.L.1 i kommuneplan rade

109.900 - 111.600 Landomrade, naturomrade Vorup Enge

Rammeomrade 1.04.L.2 i kommuneplan

111.600 - 112.250 Landomrdde, naturomrade Hornbaek Engvej
Rammeomrade 1.05.L4 i kommuneplan

112.250 - 112.600 Grgn kile Fladbrovej

Jordbrugsformal og rekreative formal

Rammeomrade 1.05.L2 i kommuneplan

112.950 - 113.800 Viborgvej/motorvej

Jordbrugsformal og rekreative formal

Rammeomrade 1.05.L3 i kommuneplan

113.800 - 114.400 Landomrade, naturomrade Svejstrupvej
Rammeomrade 4.00.L.11 i kommuneplan

113.800 - 114.400 Grgnt omrade, Oust Mgl-

Jordbrugsformal og rekreative formal levej

Rammeomrade 1.06.L1 i kommuneplan

114.000 - 114.400 Landomrade, naturomrade Oust Mgllevej
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Stationering Udpegede omrader Lokalitet

Rammeomrade 1.06.L4 i kommuneplan

115.400 - 116.500 Landomrdde, naturomrade Hgjmarksvej

14.2.5

Rammeomrade 1.06.L3 i kommuneplan

Faciliteter for friluftsliv

I undersggelsesomradet passeres skove, naturomrader/grgnne kiler og &er/vand-
lgb, hvor der udgves forskellige former for friluftsliv. Friluftsaktiviteter udgves
b&de organiseret i klubber og foreninger og uorganiseret som fx den daglige mo-
tion, fugleture, turen p& legepladsen eller hundeluftning. Det organiserede frilufts-
liv kan til en vis grad kortleegges, idet det overvejende vil veere understgttet af
sportsanlaeg, klubhuse mv. Det uorganiserede friluftsliv er vanskeligt at kortlaegge,
idet det udfolder sig alle steder, hvor folk bor og i tilknytning til naturomrader, kul-
turmiljger mv. Ud over udpegede friluftsomrdder, skove og stier, der er kortlagt i
de foregdende afsnit, er ogsa faciliteter, der understgtter friluftsliv og rekreative
interesser, kortlagt, i det omfang de er registreret digitalt.

I det folgende er de vaesentligste grundlaeggende rekreative faciliteter sdsom
sportsanlaeg, primitive overnatningspladser og lokaliteter for sports- og lystfiskeri
kortlagt (se Kort 8).

Nogle skovomrader kan bookes via Naturstyrelsen til stgrre arrangementer som
f.eks. orienteringslgb, sportsstaevner og hundetraening. (Naturstyrelsen, 2018). I
undersggelsesomrddet er der mulighed for dette i Himmerig Skov. I Himmerig
Skov er der ogs& mulighed for primitiv overnatning pa omrade med fri teltning.

Gudenaden er kadret som et af de 10 bedste laksevande i Europa. Den lange over-
gang fra ferskvand til saltvand giver gode levevilkar for de mange arter, der findes
her. Der er laks, havgrred, sandart, gedde, aborre, fredfisk, multe, fladfisk og
mange flere arter.

Man kan frit fiske i Gudenden pd en streekning p& 7 km fra Randers bro til Frisen-
vold og dermed ogs8, hvor Gudenden krydser undersggelsesomradet (st. 111.500
- 112.000). Der er etableret fiskebroer pa begge sider af E45, hvor den gstlige er
beliggende inden for omradet og den vestlige umiddelbart uden for omradet (Visit
Randers, 2018).
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denden. (Foto: NIRAS)

Vejdirektoratet www.niras.dk

Via Naturstyrelsens ud-i-naturen-kort og lyst- og sportsfiskerforeninger i Aarhus,
Favrskov og Randers kommuner (Aarhus Lystfiskerforening, 2018), (Brabrand
Lystfiskerforening, 2018), (Randers Sportsfisker Klub, 2018) er der ikke fundet op-
lysninger om, at lokale sports- og lystfiskeriforeninger har fiskevande i undersg-
gelsesomradet.

I mange sger og vandlgb er fiskeri tilladt, og inden for undersggelsesomradet vil
der saledes ogsa vaere uorganiseret lystfiskeri i sger og vandigb.

Det er tilladt at sejle p& Gudendsystemet (fra Klostermglle til Randers) enten i
eget fartgj eller i et fartgj fra en godkendt udlejer. For sejlads gaelder forskellige
begraensninger, der er reguleret af Bekendtggrelse om ikke-erhvervsmaessig sej-
lads og anden faerdsel pd Gudenden med sidevandlgb og sger fra Tgrring til Ran-
ders af 27. februar 2016.

P& Hinnerup Motorbane er der en markfraesbane med biler, en lille bane til terraen-
gdende ATV’er. Der er ogsd en mindre bane til BMX cykling (Favrskov

Ungdomsskole, n.d.).

Faciliteterne fremgar af Tabel 14.2.
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Tabel 14.2: Faciliteter for friluftsliv, som bergres af udbygning af E45 med angivelse af placering i

Favrskov, Aarhus og Randers kommuner.

Stationering Facilitet/aktivitet Lokalitet

Favrskov Kommune

83.600 - 84.000

84.200 - 85.300

Hinnerup Motorbane,
knallertcrossbane

Hinnerup flugtskydebane

Skov der kan bookes

Frit teltningsomrade

Aarhus Kommune

84.800 - 86.400

84.950 - 85.050

85.000 - 85.100

90.400 - 90.500

Skov der kan bookes
Hundeskov
Keelkebakke

Spgrring rideskole

Randers Kommune

110.600

111.200 - 111.6

14.2.6

14.3

Fugletdrn

00 Fiskeri og fiskebroer

Jagt

Hinnerup

Himmerig Skov

Baermose Skov
Baermose Skov
Baermose Skov

Spgrring

Vorup Enge

Gudenden

Da undersggelsesomradet gar gennem naturomrader og bent land med flere
stgrre ejendomme, vil jagt forventeligt vaere udbredt og udgvet af mange i omra-

det.

Der er bl.a. jagt pa hjortevildt gst for E45 (Danmarks Jaegerforbund, 2018). Jagt-
omréder er ikke registrerede, s jagt kan ikke kortlaegges systematisk. Danmarks
Jaegerforbund er organiseret i otte kredse, hvor kreds 4 daekker det gstlige Jyl-
land. I alle tre kommuner er jaegere organiseret i flere jagtforeninger.

Potentielle pavirkninger

Friluftsliv og rekreative interesser kan i anlaegsfasen blive pavirket af stgj, stov og
visuelle gener fra anlaegsarbejdet. Anlaegsarbejdet eller den udbyggede E45 kan
desuden laegge hhv. midlertidigt og permanent beslag pa arealer, hvor friluftslivet
normalt udfolder sig, og der kan veere midlertidige eller permanente begraensnin-
ger og omlaegninger af adgangen via veje og stier til omrader, hvor friluftsliv og
rekreative interesser er tilknyttet. I driftsfasen vil der isaer vaere pvirkninger i
form af barrierevirkning og stgj fra den nye motorvej. Se Tabel 14.3.
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Tabel 14.3: Oversigt over potentielle p8virkninger og effekter for friluftsliv og rekreative interesser
i anleegs- og driftsfase.

Anlzegsfase

Driftsfase

14.4

Stgj Forringet oplevelse

Visuelle gener Forringet oplevelse pga. udsigt til tekniske an-
laeg, lysgener og skyggepavirkning.

Arealinddragelse (midlertidigt Indskraenkning/nedlzeggelse af friluftsliv og
eller permanent) rekreative interesser
/ndring i adgangsforhold Forringet oplevelse, fravalg af aktivitet, laen-

gere omvejskgrsel

@get kgrsel Utryghed, forringet oplevelse

Stgv og luftkvalitet Forringet oplevelse

Stgj Forringet oplevelse

Visuelle gener Forringet oplevelse pga. udsigt til tekniske an-

lzeg, lysgener og skyggepavirkning.

Andring i adgangsforhold/barri- Forringet oplevelse, fravalg af aktivitet, laen-
ereeffekt gere omvejskgrsel

Luftkvalitet Forringet oplevelse

Pavirkninger af det uorganiserede friluftsliv har betydning for naesten alle menne-
sker i lokalomrddet, men det er vanskeligt at kortlaegge og at kvantificere miljg-
konsekvensen for, da omfanget af uorganiseret friluftsliv ikke er kendt. I det fgl-
gende er der redegjort for disse generelle miljgpavirkninger.

Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen inddrages de arealer, der skal anvendes permanent til udbygget
vejanleeg og midlertidigt til arbejdspladser. Der vil veere stgj, stgv og visuelle ge-
ner fra anlaegsarbejdet, og der kan vaere andrede adgangsforhold til de rekreative
omréder. Arealindgreb og spaerring eller omlaegning af veje kan begraense eller
forhindre udfoldelsesmulighederne for friluftslivet generelt.

Rekreative omrader, friluftsfaciliteter mv., der inddrages midlertidigt, kan retable-
res med tilsvarende forhold for friluftsliv og rekreative interesser efter endt an-
laegsarbejde.

Anlaegsarbejde, der bergrer friluftsfaciliteter og rekreative omrader midlertidigt,
skal s& vidt muligt begraenses i varighed. Varighed af speaerringer og restriktioner
for adgang skal skiltes og i relevant omfang informeres til brugere. Fx via aviser,
elektroniske medier og direkte kontakt til udvalgte brugere (fx naboer og forenin-
ger).

Anlaegsarbejdet vil forstyrre mest i arealer taet ved motorvejen, og arbejdet vil
flytte sig kontinuert pa streekningen. Der kan vaere lokale, midlertidige moderate
til vaesentlige gener tzet ved motorvejen, men det vurderes overordnet, at de re-
kreative aktiviteter fortsat kan gennemfgres, og at de kun i mindre grad pdvirkes
af anlaegsarbejdet.
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N&r motorvejen udbygges, vil der veere aktivitet af entreprengrmaskiner og kersel
med materialer, der stgjer og stgver. Desuden vil der veere kortere perioder med
seerligt stgjende arbejder, som fx ramning af spuns, isaer ved anlaeg af broer ved
krydsende veje mv. Stgjpavirkninger er naermere beskrevet og vurderet i Miljg-
konsekvensrapportens Kapitel 11. I dette kapitel vurderes stgjgener i forhold til
friluftsliv og rekreative interesser. @get kgrsel med materialer p& eksisterende
veje og til og fra arbejdspladser kan ogsa veere generende for rekreativ faerdsel.

Anlaegsstgj

I Miljgkonsekvensrapportens kapitel 11 om stg@j er det angivet, at anlaegsstgj der
stammer fra anlaeg af vejen generelt vil overskride 70 dB i en afstand p& op til 45
m fra anleegsarbejdet. 70 dB er den normale greenseveaerdi til anlaegsarbejde i dag-
timerne (Miljgstyrelsen, 2007). Om natten er den vejledende graenseveerdi 40 dB,
som vil overskrides i en afstand pa op til 850 m. Anlaegsstgj fra etablering af byg-
veerker (broer mv.), hvor der skal foretages mere stgjende anlaegsaktiviteter (fx
ramning af spuns og nedrivning), vil medfgre stgj over 70 dB i en afstand af 125
m fra bygvaerket og 40 dB i en afstand af 1800 m (NIRAS, 2019b).

Anleegsarbejdet udfgres i tre etaper a ca. 10 km, hvor der vil vaere en hastigheds-
nedsaettelse til 80 km/t. Dette vil medfgre mindre stgj fra selve trafikken, men der
vil veere stgj fra anlaegsarbejdet. Hver etape forventes at tage ca. 1 8r og 9 mane-
der. Inden for hver etape arbejdes der pd udbygning af vejanlaegget i hele perio-
den og i perioder pa ca. 6 maneder arbejdes der pa udbygning af broer. Broen
over Gudenden og over Alling A vil vare henholdsvis ca. 15 maneder og ét ar.

Det vil sige, at alle rekreative omrader, stier mv. inden for kort afstand af anlaegs-
arbejdet for den udbyggede motorvej, vil blive pvirket af stgj fra anlaegsarbejdet,
mens det star pa. Inden for s3 kort afstand vil der i forvejen vaere stgj fra motor-
vejen, og det vurderes, at stgj i anlaegsfasen vil vaere mest generende teet ved
bygveerker, hvor der skal udfgres seerligt stgjende arbejder. Der arbejdes i dagti-
merne, og der vil vaere nogle typer anlaegsarbejde, der af hensyn til trafikafviklin-
gen pd E45, udfgres som natarbejde. Stgjen fra det straekningsrelaterede anlaegs-
arbejde flytter sig langs med linjefgringen efterhdnden som arbejdet skrider frem,
og Vil veere en anden type stgj end stgjen fra motorvejen, men vil ikke vaere vae-
sentligt hgjere. Stgjen fra saerligt stgjende arbejder kan veere intens, men vil fo-
regd i kortere perioder.

I de folgende afsnit vurderes stgjpavirkninger i anlaegsfasen for omréder naermest
E45, selvom omrader laengere vaek ogsd vil kunne blive pavirket af stgj fra saerlig
stgjende aktiviteter i kortere perioder.

Der kan informeres om stgjende og stgvende anlagsaktiviteter via aviser, elektro-
niske medier og direkte kontakt til udvalgte brugere (fx naboer og foreninger),
hvor tidspunkt for og varighed af stgjende aktiviteter formidles.

Lys-, lugt- og stgvgener samt visuelle pavirkninger

Lugtgener forventes kun at forekomme meget lokalt fra entreprengrmaskiner og
asfaltarbejde. Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes derfor for alle delstraekninger
samlet set at vaere ubetydelig og beskrives ikke yderligere.

De visuelle gener fra anlaagsarbejdet vil besta i udsigt til entreprengrmaskiner, op-
gravet terraen, oplag af materialer, byggepladser, byggepladshegn, lys og selve
anlaegget, som Igbende etableres. Lysgener for anlaagsfasen er i kapitel 12 om lys
vurderet. Det vurderes i forlaengelse heraf, at lys i forhold til friluftsliv og
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rekreative interesser ogsa vil vaere ubetydelig for anlaegsfasen, da eventuelle lys-
gener vil veere lokale og midlertidige.

Stgvgener vil blive minimeret ved vanding i tgrre perioder, og vurderes kun lokalt
og midlertidigt at kunne vaere en mindre pavirkning af de rekreative interesser.

Skove

Der inddrages et ca. 10 m bredt arbejdsareal pa begge sider af motorvejen, som
inddrager smalle arealer af de skove, der ligger teet ved motorvejen (se Figur
17.11, Tabel 17.4 og i kapitel 17). Arealerne inddrages i op til ca. 1 &r og 9 mane-
der til anlaegsarbejdet inden for hver etape. Permanente arealindgreb er ogsa af
begraenset omfang i skove. I skovene op til arbejdsarealerne vil de rekreative akti-
viteter stadig kunne gennemfgres, selvom der vil veere en vis forstyrrelse fra an-
laegsarbejdet i form af stgj og stgv samt lastbiler og entreprengrmaskiner, der kg-
rer frem og tilbage pa vejen og arbejdsarealet.

Udbygningen af E45 inddrager arbejdsareal i Beermose Skov og Himmerig Skov
(st. 84.500 - 86.400). Keelkebakken i skoven bergres ikke. Der inddrages ogsa
mindre arbejdsarealer perifert i skoven Henriettelund og Manedalen ved st. 109.00
- 110-000. Omkring Svejstrup Baek ved Randers (st. 113.850 - 114.440) er der et
dbent grgnt areal, der er delvist skovbevokset. I dette omrade skal der ogsd arbej-
des langs E45, og der inddrages en del af det skovbevoksede areal midlertidigt.

Stgj i anleegsfasen vil generelt kunne pavirke de rekreative aktiviteter, der udfgres
teet ved motorvejen. Disse gener vil bl.a. kunne opleves i Baermose Skov og Him-
merig Skov, hvor der m3 overnattes i telt eller afholdes aktiviteter og arrangemen-
ter.

Naturomrader

Naturomrader teet ved motorvejen vil kunne blive pavirket af, at der inddrages et
ca. 10 m bredt arbejdsareal pa begge sider af motorvejen, som dog s& vidt muligt
er indsnaevret eller fgrt uden om beskyttede naturomrader (se pavirkninger af be-
skyttet natur i kapitel 17). Arealerne inddrages i op til ca. 1 &r og 9 maneder til
anlaegsarbejdet inden for hver etape. Permanente arealindgreb er ogs3 af begreen-
set omfang i naturomrader, men er ngdvendige, hvor naturomrader ligger teet op
til den eksisterende motorvej. I naturomrdder op til arbejdsarealerne vil de rekrea-
tive aktiviteter stadig kunne gennemfgres, selvom der vil vaere en vis forstyrrelse
fra anlaegsarbejdet i form af stgj og stgv samt lastbiler og entreprengrmaskiner,
der kgrer frem og tilbage pd vejen og arbejdsarealet.

Friluftsomr@det Vorup Grusgrav/M&nedalen pavirkes ved inddragelse af omrader
permanent og midlertidigt, der medfgrer behov for mindre omlaegninger af nogle
stier og et grus areal til parkering. Se afsnit 14.4.5 om stisystemer.

Gudenédalen

Gudenddalen er det stgrste naturomrade pa straekningen (st. 110.00 - 112.300),
hvortil der samtidig er knyttet et rigt friluftsliv, b&de til Gudenden og til de om-
kringliggende naturomrader, bl.a. Tebbestrup Keer, Vorup Enge og Hornbaek Enge.
Ved udbygning af E45 skal der bygges en ny bro over Gudenden, og der skal ar-
bejdes p& de to eksisterende broer. Anlaegsarbejdet vil medfare perioder med stgj,
ogsa szerligt stgjende arbejder. Den nye bro over Guden8en anlaegges gst for de
eksisterende broer, og er et relativt stort anlsegsarbejde, der ansl3s at vare ca. 15
maneder.
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Figur 14.4: Fiskeplads ses nord
for Guden8en gverst til venstre
i billedet, og fuglet8rn ved Vo-
rup Enge ses nederst til hgjre i
billedet. Fiskeplads og fuglet8rn
er angivet med prik og cirkel.
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Da Gudenddalen er et meget brugt rekreativt omréde og et dbent 8dalslandskab,
vil der vaere en markant visuel forstyrrelse i omradet, hvor den nye bro bygges,
ligesom der vil vaere stgj fra anlaegsarbejdet forbundet med konstruktion af en ny
bro. For Gudenden vurderes den visuelle forstyrrelse og stgj fra anlaegsarbejdet at
veaere en moderat pavirkning af de rekreative interesser lokalt ved broen og i de
naermeste omgivelser. Stgjgener vil isser pavirke den rekreative oplevelse af omra-
det i den 8bne &dal i de perioder, hvor der udferes szerligt stgjende arbejder,
f.eks. ramning af spuns.

En fiskeplads ligger gst for broerne over Gudenden pé nordsiden af vandigbet, og
kommer til at ligge meget taet ved anlaegsarbejdet for den nye bro. Se Figur 14.4.
Adgangsforholdene til fiskepladsen bliver afskaret, og der kan veere en del forstyr-
relse fra anleegsarbejdet. Det skal afklares med Randers Kommune om fiskeplad-
sen lukkes eller skal flyttes midlertidigt eller permanent. Efter anlaegsarbejdet kan
fiskepladsen retableres. En anden fiskeplads vest for broerne over Gudenden op-
retholdes og forstyrres ikke i samme grad, da den ligger ca. 200 m fra broen. Et
fugletdrn gst for E45 ved Vorup Enge pavirkes ikke direkte, men der kan vaere pa-
virkninger af fuglene ved stgj og forstyrrelser fra anlaegsarbejdet

CS0FE, WMS-Leneste, TopogralisiRart 125 D00 g

En af de friluftsaktiviteter, der udgves bade organiseret og uorganiseret, er sejlads
p& Gudendsystemet (fra Klostermglle til Randers). Muligheden for sejlads oprethol-
des p& Gudenden i anlaegsfasens 15 maneder, selvom der kan vaere begraensnin-
ger som indsnaevring af arealet, der ma sejles p&. Der kan ogsd veere perioder,
hvor sejlads af sikkerhedsmaessige &rsager ikke er tilladt. F.eks. nar der handteres
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broelementer med kran over vandlgbet. Restriktioner for sejladsen skal begraenses
til s& korte perioder som muligt, og der kan informeres om begraensningerne til
kanoudlejere, foreninger og elektroniske medier. Ved spaerringer kan der etableres
f.eks. ramper og mulighed for overbaeringer af kanoer og kajakker.

Forstyrrelser i form af st@j og visuelle gener fra anlaegsarbejdet vurderes at kunne
veere til gene for de rekreative interesser lokalt og midlertidigt, men vurderes
overordnet at medfgre en mindre pavirkning af de rekreative interesser generelt,
da arbejdet vil veere koncentreret omkring den eksisterende motorvej og har en
midlertidig varighed. Dog vurderes arealet omkring broerne over Gudenden at
blive pvirket i moderat omfang pa& grund af den udbredte, rekreative anvendelse
og det &bne &dalslandskab.

14.4.5

Stisystemer

Ved udbygning af motorvejen skal der bade udvides og udskiftes nogle broer for at
fa plads til de to ekstra spor. Derfor vil nogle af de stier, der krydser motorvejen
eller ligger teet ved blive bergrt i anleegsfasen. Dette kan betyde, at der spaerres
for biltrafik i dele af, eller i hele anlaegsperioden for den pdgaeldende bro. Der sgr-
ges for passage for gdende og cyklister ad alle veje og stier i anlaegsperioden. De
bergrte rekreative forbindelser kan omlaegges midlertidigt, eller der kan vaere re-
duceret bredde og frihgjde. Midlertidige omlaegninger af stier og rekreative ruter
skal etableres med fokus p& trafiksikkerhed for blgde trafikanter. (Rambgll, 2019e)

Midlertidige omlaegninger af rekreative ruter stier er vurderet i Tabel 14.4.

Tabel 14.4: Oversigt over rekreative ruter og stier der ligger indenfor undersggelsesomradet og berg-
res af anlsegsarbejdet med udbygning af E45.

Statione- . o .. .

Aarhus Kommune

R18 Regional
83.900 - cykelrute
84.600 Randers -

Aarhus

Favrskov kommune

R18 Regional
84.200 - cykelrute
84.800 Randers -
Aarhus
Cykel- og
84.500- vandrerute —
84.900 @stsporet
Favrskov
Kommune
85.700 -
88.000

Langs Horns-
bjergvej/Ve-
stermgllevej

Langs Horns-
bjergvej/Ve-
stermgllevej

Fglger
Favrskov
Kommunes
gstlige
grense
rundt.

Vestermgllevej/Trigevej lukkes i anlaegsfasen.
Omkgrsel via Herstvej eller /&rhusvej. Lukning for
biltrafik forventes ca. - ar. Der opretholdes for-
bindelse for blgde trafikanter.

Vestermgllevej/Trigevej lukkes for biltrafik i an-
lzegsfasen. Omkgrsel via Herstvej eller Arhusvej.
Lukning forventes ca. 2 ar. Der opretholdes for-
bindelse for blgde trafikanter

@stsporet bergres midlertidigt af arbejds-
areal ved regnvandsbassin, der skal udvides
i st. 84.750 - 84.850. Stien skal omlaegges
midlertidigt.

Ved st. 87.250 - 87.600 bergres Resen-
gardsvej af arbejdsareal, og @stsporet skal
omlaegges midlertidigt.

Agé’lrdsvej lukkes for biltrafik i anlaegsfasen
(st. 91.650) Omkgrsel via Sognevej eller
@dumvej. Lukning forventes ca. ¥2 ar. Der
opretholdes forbindelse for blgde trafikanter.
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Feerdsel pd Stahotvej (st. 95.850) oprethol-

91.650

97.900 -

98.000
R14 Regional
cykelrute

91.650 Hornslet -
Odder

91.650
R18 Regional
cykelrute
Randers -
Aarhus

101.300-

101.800

103.300-

104.500

105.700-

106.600

93.800 Cykelsti
Rute Kultur-

a0 ring 2017

Randers Kommune

Langs Beer-
mose-
vej/Tveaer-
vej/Rosen-
gardsvej

Langs
Agdrdsvej

Langs Stahot-
vej/ Hallend-
rupvej

Langs
Agérdsvej

Langs
Agérds-
vej

Langs
@lstvadbro-
vej/Rud Kir-
kevej/ Robd-
rupvej

Langs Dam-
keervej/Gl.
Aarhusvej

Langs
Hadsten-
vej (Aar-
husvej)

Ad Landeve-
jen

Langs Stobd-
rupvej

des i anlaegsfasen.

/&ggrdsvej lukkes for biltrafik i anleegsfasen
(st. 91.650). Omkgrsel via Sognevej eller
@dumvej. Lukning forventes ca. %2 ar.

Der opretholdes forbindelse for blgde trafikanter.

Ag%rdsvej lukkes for biltrafik i anlaegsfasen.
Omkgrsel via Sognevej eller @dumvej. Luk-

ning forventes ca. %2 ar.

Der opretholdes forbindelse for blgde trafi-

kanter.

@lstvadbrovej vej vil blive spaerret kortvarigt
i forbindelse med lgft og placering af eksiste-
rende og nye elementer. Arbejdet udfgres
eventuelt som natarbejde. Alternativ kan

www.niras.dk

omkgrsel ske via Trustrupvej.

Ved Gl. Arhusvej bergres cykelrute R18 ikke, men
hvor ruten g&r langs Tulipvej, vil der veere an-
laegsarbejde pa broen ved TSA 43 i ca. Y- ar. Her
opretholdes faerdslen i anlaegsperioden.

Broen Hadstenvej/Arhusvej (106.050) lukkes for
biltrafik i anleegsfasen (ca. Y2 &r) og trafikken om-
laegges midlertidigt. Der opretholdes passage for

blgde trafikanter.

Broen skal udbygges, og i anlaegsperioden ind-
snaevres bredde og hgjde af passage. Der opret-
holdes forbindelse for blgde trafikanter.

Broen skal udbygges, men den rekreative faerdsel
langs Stobdrupvej kan opretholdes i anlaegsfasen

(95.600).
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ring

104.500

106.500 -
106.700

107.550

108.700 -

109.000

109.950

109.000-
109.100

110.700

111.300

111.500-
111.700

111.600-
111.700

Eksisterende
og planlagt
cykelsti

R8 Regional
cykelrute Ry
og Randers

Mountainbike
spor og stier

Planlagt sti
(Kommune-
plan)

R30 regional
cykelrute:
Langs Guden-
den fra Ran-
ders til GI.
Rye

Sti adgang til
Vorup Enge

Stibro (fod-
gaengere og
cyklister) pa-
monteret
vestsiden af
E45 sydga-
ende spor

R 29 regional
cykelrute
Randers -
Silkeborg

Langs Tulip-
vej og Ring-
vej Syd

Sti gennem
erhvervsom-
radet nordgst
for motorve-
jen

Langs Ham-
melvej

I Vorup Grus-
grav Frilufts-
omrade og
Manedalen

Langs Keer-
gade

Langs Tebbe-
strupvej

Sti fra raste-
pladsen Gu-
dend @st

Langs Guden-
dens sydlige
bred. Adgang
til stibro over
den.

Langs E45

Sti langs Gu-
denden og pd
begge sider
af motorve-
jen op til
Fladbrovej

Eksisterende cykelstier p& Tulipvej over TSA
43 og ved Rundkgrsel ved Ringvej Syd om-

bygges, hvor der vil vaere passage for blgde
trafikanter i anlaegsfasen.

Sti nord for Ringvej Syd og ud til Munkdrup-
vej ligger teet ved arbejdsomrédet og om-
leegges lokalt pa en kort straekning.

Muligheder for planlagt sti langs Ringvej Syd pa-
virkes ikke.

Arbejdsareal og evt. sti indsnaevres i bredden
over straekning ca. 200 m i anlaegsfasen, eller
stien omlaegges midlertidigt.

N&r der arbejdes pa broen over Hammelvej (st.
107.500), vil der veere begraensninger pa faerds-
len i forhold til bredde og frihgjde, men der vil
veere mulighed for passage i hele anlaegsperio-
den.

Kortere straekninger af stierne nsermest motorve-
jen og Tebbestrupvej skal omlzegges permanent
og midlertidigt.

Mulighed for etablering af planlagt sti pavirkes
ikke.

Broen skal udbygges, men den rekreative feerdsel
langs Tebbestrupvej kan opretholdes i anlaegsfa-
sen (109.000),

Stiadgangen opretholdes i anleegsfasen.

Muligheder for rekreativ feerdsel langs Gu-
denden skal opretholdes i anleegsfasen, hvor
midlertidige omlaegninger kan blive ngdven-
dige. Eventuelle kortvarige spaerringer af sik-
kerhedsmaessige arsager kan veere ngdven-
dige.

Anlaegsperioden varer 15 maneder.

Stibro ligger taet op ad broen over Gudenaen,
hvor der arbejdes p& vejbanen, men stibroen op-
retholdes i anlaegsfasen (15 mdr.).

Muligheder for rekreativ feerdsel langs Gu-
denden skal opretholdes i anlaegsfasen, hvor
midlertidige omlaegninger kan blive ngdven-
dige. Eventuelle kortvarige spaerringer af
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E45
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sikkerhedsmaessige arsager kan veere ngd-
vendige.

Anlaegsperioden varer 15 maneder.

Fladbrovej lukkes i anlaegsperioden (ca. 6
méneder), og trafikken afvikles i denne peri-
ode via Gammel Viborgvej. Dette vil medfgre
en omvejskgrsel i anlaegsperioden pa 3 km.

Gl. Viborgvej (st. 112.550) lukkes under
nedrivning af den eksisterende bro og etab-
lering af en ny bro. Omkgrsel kan ske via
Fladbrovej. (3 km)

Anlaegsperioderne for de to broer (Fladbrovej og
Gl. Viborgvej) skal koordineres, s& mindst en af
broerne er farbare i hele anlaegsperioden.

Stien nord for Viborgvej aendres ved krydsningen
med motorvejsrampen. Der opretholdes mulighed
for feerdsel i anlaegsperioden.

En lille del af stierne inddrages til arbejdsomrdde
og stierne skal omlaegges midlertidigt eller ar-
bejdsomradet kan indsnaevres.

Dele af stierne inddrages til arbejdsomrade st.
113.800 - 114.300 og stierne skal omlaegges
midlertidigt.

Broen ved Svejstrupvej (st. 115.000) lukkes
for biltrafik i anleegsfasen (ca. 2 8r) og tra-
fikken omlaegges midlertidigt. Der oprethol-
des passage for blgde trafikanter.

Mulighed for etablering af planlagt sti pavirkes
ikke.

Forlgbet af cykelstier i krydset aendres, da motor-
vejens ramper andres.

Forholdende for fodgeengere andres ikke.

Der opretholdes mulighed for faerdsel i anlaegspe-
rioden.
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Mange af de rekreative forbindelser kan opretholdes i anleegsfasen, iszer for blgde
trafikanter. Forbindelserne opretholdes evt. med mindre omlaegninger eller mindre
begraensninger af f.eks. bredde og frihgjde. Disse pavirkninger vurderes ubetyde-
lige for den rekreative faerdsel.

For nogle rekreative forbindelser vil omvejene veaere vaesentlige for blgde trafikan-
ter, f.eks. ved Fladbrovej og Viborgvej. For disse veje, hvor kun en vej speerres ad
gangen, er omkgrselsmuligheden ca. 3 km. For disse veje skal der undersgges
mulighed for at finde en kortere omkgrselsmulighed for blgde trafikanter i forbin-
delse med detailprojekteringen. Ved Vorup Grusgrav skal enkelte grusveje og stier
omlaegges. Ved Gudenden kan der vaere midlertidige spaerringer af stier, f.eks.
hvis der skal tilkgres broelementer eller hvis broelementer skal fgres over stierne
med kran. Perioder for speerringer skal minimeres af hensyn til den rekreative
feerdsel ved Gudenden.

Alle stier og rekreative ruter krydser motorvejen netop p& bygvaerker, hvor der
udferes seerligt stgjende arbejder. Folk der faerdes pa de rekreative ruter, vil der-
for vaere generet af stgj, hvis motorvejen passeres netop, ndr der arbejdes.

Rekreative omrader

En reekke omrader udpeget via kommuneplaner og lokalplaner med rekreative for-
mal (se Tabel 14.1) pavirkes af udbygningen af E45 ved, at der inddrages areal
midlertidigt til arbejdsareal og til udbygning af motorvejen. Alle midlertidigt og
permanent inddragede arealer er begraensede i forhold til stgrrelsen af de udpe-
gede omrader, og ligger op ad den eksisterende motorvej E45. Derfor vurderes
pavirkningerne fra arealinddragelser samlet at vaere ubetydelige for de rekreative
interesser i de udpegede friluftsomrader.

Stgvgener kan blive minimeret ved vanding i tgrre perioder, og vurderes kun lokalt
og midlertidigt at kunne vaere en mindre, lokal og forbigdende pavirkning af de re-
kreative interesser.

St@j og den @vrige forstyrrelse som er i anlaegsfasen, vil generelt kunne pavirke de
rekreative aktiviteter, der udfgres taet ved motorvejen. Forstyrrelser i form af stgj
og visuelle gener fra anleegsarbejdet vurderes at kunne veere til gene for de rekre-
ative interesser lokalt og midlertidig, men vurderes overordnet at veere en mindre
pavirkning af de udpegede friluftsomrdder generelt, da arbejdet vil vaere koncen-
treret omkring den eksisterende motorvej og vil veere af midlertidig varighed.

Faciliteter for friluftsliv

De faciliteter for friluftsliv, der er identificeret i undersggelsesomradet, fremgar af
Tabel 14.2. Faciliteter i skove vurderes i afsnit 14.5.3, og faciliteter tilknyttet Gu-
denden vurderes i afsnit 14.4.4.1. De gvrige vurderes her.

Hinnerup Motorbane/knallertcrossbane ligger taet ved arbejdsarealet for motor-
vejsudbygningen, og det kan blive ngdvendigt at indsnaevre eller omlaegge et en-
kelt spor af crossbanen i anleegsfasen eller at indsnaevre arbejdsarealet, da banen
ellers vil komme til at ligge meget teet ved arbejdsvejen langs E45. Lgsning i an-
laegsfasen og eventuel genetablering af crossbanen aftales neermere i samarbejde
med ungdomsskolen og Favrskov Kommune. Se Figur 14.5
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Figur 14.5: Hinnerup Moto-
crossbane kommer til at ligge
teet ved arbejdsomr8det, og en
lille del af banen skal indsnaev-
res eller omlaegges midlertidigt.
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Spgrring Rideskole pavirkes ikke, men i det omfang rideskolen benytter omraderne
naer E45, kan der vaere forstyrrelser og stgj fra anleegsarbejdet, der kan pavirke
hestene og rytterne. Pavirkninger af de rekreative faciliteter i anlaegsfasen vurde-
res samlet set at vaere af mindre omfang.

Jagt

I anlaegsfasen kan jagt lokalt blive pdvirket af stgj og forstyrrelser fra arbejdsplad-
ser og anleegsarbejde langs E45. Anlaegsarbejdet vil foregd pa dele af E45 i be-
greensede perioder. Seerligt stgjende anlaegsarbejder forventes kun i kortere perio-
der og vil vaere mest betydende omkring broer. Selvom der kan forekomme perio-
devise, lokale stgjpavirkninger, der kan forstyrre jagt, forventes det at veere af
mindre omfang.

Arbejdsarealer inddrages langs den eksisterende motorvej og arealindgrebet vur-
deres derfor ikke at pavirke jagt. Til den udbyggede vej, nye deemninger, regn-
vandsbassiner og stgjvolde inddrages areal permanent. Denne arealinddragelse
vurderes samlet set af veere ubetydelig for jagtinteresser i omradet, da alle arealer
inddrages taet ved den eksisterende motorvej.
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Konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen vil motorvejen veere udbygget. Da der udbygges pa en eksisterende
motorvej, er barrieren for friluftslivet og de rekreative omrader ikke ny. Desuden
opretholdes alle krydsende veje og stier. De mange forskellige rekreative interes-
ser forbundet med det opland, som motorvejen passerer, vurderes generelt at
kunne udgves pa samme niveau som i dag, nar motorvejen er udbygget.

Stgj

Den forventede udvikling i trafikken frem til 2040 vil medfgre en gget stgjpdvirk-
ning af de rekreative interesser i forhold til i dag. Dette vil kunne opleves som en
gene for friluftslivet i omrdder omkring E45, men idet denne stigning af stgjpavirk-
ningen ogsa forventes i referencesituationen, er den ikke en fglge af udbygningen
af E45. Dette vil vaere gaeldende for alle rekreative interesser i omrédet omkring
E45, og ikke mindst for Gudenden, hvor stgjen udbreder sig langt i den 8bne dal,
hvortil der er knyttet mange rekreative interesser.

Stgj hindrer ikke udfoldelse af en lang raekke rekreative aktiviteter, hvor ro og stil-
hed ikke er hovedformalet. Stgj kan dog pdvirke friluftsliv og rekreative interesser
i forhold til oplevelsen af omgivelserne, hvor omfanget af pavirkningen afhaenger
af afstand til motorvejen samt typen af rekreative aktiviteter.

I de fglgende afsnit, er det beskrevet, hvis der er sarlige forhold vedrgrende stgj i
driftsfasen.

Lys

Lyspavirkningen fra de aendrede tilslutningsanlaeg vurderes at vaere ubetydelig og
helt lokal. Da lyset fra trafikken primaert fglger vejanlaeggets linjefgring, og da der
ikke vil forekomme skarpe sving, vurderes lysgenerne for de rekreative interesser
at veere ubetydelige. Terreenforskelle mellem motorvejen samt stgjskaerme, even-
tuelle hegn og anden beplantning vil yderligere reducere generne.

Skove
Da udbygningen sker af en eksisterende 4-sporet motorvej, vil udbygningen ikke
medfgre en forggelse af barrieren for friluftslivet i skove.

Der opstilles ca. 2,6 km stgjskaerm gst for motorvejen pa straekningen forbi Trige,
hvor Himmerig Skov ligger mellem motorvejen og Trige by. Dette vil vaere en min-
dre forbedring af de rekreative interesser tilknyttet skoven, da stgjen fra trafikken
vil blive deempet af stgjskeermen.

Naturomrader

Efter udbygning af E45 vil der vaere en ny bro over Gudenden, og ellers vil forhol-
dene for de rekreative interesser vaere de samme som i dag. De a&ndrede visuelle
forhold i Gudenddalen vurderes at vaere ubetydelige for rekreative interesser.

Fiskepladsen ved Gudenden vil vaere genetableret eller eventuelt flyttet.
Ved Gudenden vil der veere de samme muligheder for sejlads, som der er i dag.

Bropillerne for den nye bro etableres ud for bropillerne p& de eksisterende broer,
s8 de ikke generer sejladsen yderligere.
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Stisystemer

Alle stier og andre rekreative forbindelser vil stort set vaere opretholdt i samme
forlgb som fgr udbygningen af E45. Passagerne vil veere lidt laengere over eller un-
der motorvejen, svarende til to kgrespor pd motorvejen. De lidt forleengede stipas-
sager vurderes at vaere en ubetydelig a&ndring for den rekreative brug af stierne.

Af permanente andringer navnes grusveje og stier i Vorup Grusgrav Friluftsom-
rade, der vil vaere flyttet lidt vaek fra motorvejen pa mindre straekninger. Cykel-
stier langs veje, der krydser motorvejen, vil have et sendret forlgb forbi krydset
som fglge af ombygning af motorvejens ramper. F.eks. ved Viborgvej og Hobrovej.
Det vurderes at vaere en mindre pavirkning, og alle stier og rekreative ruter vil
kunne anvendes som i dag.

Stier og rekreative ruter kan straekke sig over leengere afstande. Derfor vil stgjpa-
virkning af den rekreative oplevelse af omgivelserne pavirkes i varierende grad alt
efter hvor stor en del af forlgbet af stien eller den rekreative rute, der ligger i kort
afstand til motorvejen.

Rekreative omrader

Omrader udpeget via kommuneplaner og lokalplaner med rekreative formal (se
Tabel 14.1) vil kunne opretholdes stort set usendret i driftsfasen. Derfor vurderes
pavirkningerne fra arealinddragelser samlet at veere ubetydelige for de rekreative
interesser i de udpegede friluftsomrader.

Faciliteter for friluftsliv

De faciliteter for friluftsliv, der er identificeret i undersggelsesomradet, fremgar af
Tabel 14.2. Ingen faciliteter nedlaegges permanent, og alle omradets faciliteter vil
fortsat kunne anvendes, ndr motorvejen er udbygget.

Rammeomraderne er alle forholdsvist store, og det vil veere de arealer, der er teet-
test ved motorvejen, hvor stgj kan pavirke den rekreative oplevelse af omgivel-
serne.

Jagt

Den udbyggede motorvej etableres med faunapassager, der er bedre, eller tilsva-
rende forholdene i dag. Der etableres sdledes passage for mindre pattedyr langs
seks vandlgb og ved Astrup Baek etableres en ny passage, der vil vaere egnet for
radyr. Dette vil understgtte bestande af ravildt og bl.a. harer, som kan vaere en
mindre, positiv pavirkning af jagt.
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MATERIELLE GODER

I dette kapitel beskrives de veesentligste pdvirkninger af omradets materielle go-
der. Begrebet materielle goder omfatter ‘fysiske goder’, herunder ogsa indvirknin-
gen pa andre former for goder. Det kan vaere bredere betragtninger som sam-
fundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige indvirkninger. Det vil sige, grundlaget
for et omrades sociale struktur og erhvervsliv.

Kapitlet omfatter overordnede vurderinger for fglgende emner, som pavirkes af
motorvejsudbygningen, og har betydning for de materielle goder i omradet:

e Erhvervsliv, herunder befolkningens naerhed til arbejdspladser
e Turisme

e Landbrug
e Skovbrug
Metode

Beskrivelsen og vurderingerne i forhold til erhvervslivet tager udgangspunkt i rap-
porten Erhvervsanalyse for udbygning af E45 (MOE Incentive, 2020), der daekker
hele udbygningen af E45, dvs. 0ogsd streekningerne Vejle-Skanderborg og Aarhus
S-Aarhus N udover Aarhus N-Randers N. Herudover er pdvirkningerne pa turis-
men, landbrug og skovbrug, som kan blive pavirket af projektet og sendring i are-
alanvendelse vurderet pa et overordnet niveau pd baggrund i miljgkonsekvensrap-
portens gvrige kapitler.

I rapporten Erhvervsanalysen (MOE Incentive, 2020) vurderes, hvordan erhvervs-
livet fr adgang til mere arbejdskraft, nemmere transport til og fra kunder, pro-
duktionsfaciliteter og lagre i myldretiden. Beregningerne er baseret pa trafikbereg-
ninger, som Vejdirektoratet har gennemfgrt med Landstrafikmodellen. Der er ud-
trukket rejsetider, og desuden indhentet aktuelle befolkningsdata fra Danmarks
Statistik for at opggre, hvor mange personer i arbejdsstyrken som far gleede af
den forbedrede fremkommelighed pa vejnettet.

Potentielle pavirkninger

Udbygningen af motorvejen vil optage arealer, der i dag anvendes til landbrug el-
ler skovdrift og kan dermed pavirke disse erhverv i omrédet. Udbygningen inddra-
ger desuden arealer i byzoner. De potentielle pdvirkninger i byzone er beskrevet
og vurderet i kapitel 8 Planforhold.

Erhvervslivet kan potentielt blive pavirket af en udbygning af en motorvejsforbin-
delse pa flere forskellige mader fx pa tid og omkostninger, der er forbundet med
transport. Erhvervslivet har brug for transport, uanset om det drejer sig om varer,
der indgdr i produktionen, eller om medarbejdere, der pendler til og fra arbejde.
Nar medarbejderne er pa arbejde, er der mgdeaktiviteter med bl.a. underleveran-
dgrer og kunder, hvor transport ogsa indgar, og endelig skal erhvervslivets pro-
dukter transporteres ud til kunderne.

Erhvervslivet deekker ogsd over oplevelsesattraktioner (fx Djurs Sommerland), ),
hvor produktet forbruges hos virksomheden. Ogsé her vil der vaere transport, nar
kunderne skal transportere sig hen til virksomheden.

N&r transportomkostninger i tid og penge aendrer sig, pavirker det ogsd, hvor folk
veelger at bosaette sig, og hvor virksomheder placerer sig. £ndringer i bosaet-
ningsmgnstret finder typisk sted over en laengere arraekke, og er ikke undersggt
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naermere i Erhvervsanalysen. Analysen er dermed baseret pd den nuvaerende bo-
saetning og virksomhedernes nuvaerende placering og transportmgnster.

Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vurderes der ikke at vaere konsekvenser for de materielle goder (for
erhvervslivet, attraktioner, landbrug og skovbrug) af betydning. For de pavirknin-

ger, der knytter sig til inddragelse af areal, er forskellen mellem anlaegs- og drifts-
fasen begraenset til, at det inddragede areal er lidt bredere i anlaegsfasen end den

faerdige vej vil veere.

De positive pavirkninger som fglge af den ggede fremkommelighed, som en ud-
bygning af E45 vil have i driftsfasen, vil ikke forekomme i anlaegsfasen. Omvendt
vil der i anlaegsfasen kunne vaere en mindre positiv effekt pa den del af erhvervsli-
vet der leverer materialer og rastoffer til byggeriet, og for de virksomheder, der
har selve byggeentreprisen.

Anlaegsarbejderne i forbindelse med udbygningen kan medfgre nedsat fremkom-
melighed p& motorvejen. Pavirkningen vurderes som vaerende mindre, da anlaegs-
fasen er midlertidig og der forventes at blive indfgrt regulering af trafikken, s p&-
virkningen af fremkommelighed mindskes. Desuden indfgres hastignedsaettelse for
at mindske trafiksikkerhedseffekterne af anlaegsarbejdet

Konsekvenser i driftsfasen

Erhvervslivet

Tilgeengelighed af arbejdskraft

E45 udggr en central national og international vejforbindelse mellem flere motor-
veje og skaber sammenhaeng ikke blot i @stjylland, men ogsa nationalt mellem
landsdele.

P8 store dele af motorvejen registreres i dag traengselsproblemer i myldretiden og
omfattende kgdannelse ved trafikulykker og andre handelser. Med den forventede
trafikvaekst frem mod 2040 vil E45 derfor mere og mere fremstd som en trafikal
flaskehals med kritisk traengsel p& delstraekninger, hvis der ikke gennemfgres en
udbygning eller andre tiltag. En medvirkende &rsag til traengselsproblemerne er
den hgje andel af lastbiler, der pa grund af deres lavere hastighedsniveau nedsaet-
ter fremkommeligheden i perioder med teet trafik.

Udbygning af E45 vil overordnet betyde, at erhvervslivet f&r adgang til mere ar-
bejdskraft, nemmere transport til og fra kunder, produktionsfaciliteter og lagre i
myldretiden. Men ikke alle virksomheder forventes at fa en gevinst. Den ggede ka-
pacitet vil betyde at ogsa andre virksomheder vil f& bedre adgang til den samme
arbejdskraft og de samme kunder. Konkurrencen gges dermed. Det kan vaere en
fordel for erhvervslivet, men der kan ogsd veere situationer, hvor det kan medfgre,
at en virksomhed mister kunder eller medarbejdere til konkurrenterne. Virksomhe-
der, der star steerkt i konkurrencen, vil typisk opleve gevinster, mens de svagere
virksomheder vil opnd det modsatte.

/Endringerne i arbejdskraftopland ved udbygning af Aarhus N-Randers N fremgar
af Figur 15.1.
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Figur 15.1: /Endringerne i ar-
bejdskraftopland ved udbygning
af Aarhus N-Randers N (MOE
Incentive, 2020).

Delstraekning Midt. /Endring i
arbejdskraftsopland. Vaegtet
rejsetid fra Transportvaneun-
dersggelse (TU) -korrigeret.
Veegtet rejsetidspunkt fra TU..

En udbygning af E45 vil generelt reducere rejsetiden i myldretiden p& streekningen
mellem Vejle og Randers, hvor der er traengsel og k@dannelse. I erhvervsanalysen
er der pd baggrund af de beregnede rejsetider og rejsetidspunkter og oplysninger
om, hvor mange personer i arbejdsstyrken, som far glaede af den forbedrede
fremkommelighed pd vejnettet, udarbejdet et tilgeengelighedsbegreb, hvor resul-
taterne er sammenvejet pd tveers af b&de tidsperioder og accepterede rejsetider.

Af Figur 15.1 fremgar det, at hvis man alene udbygger straekningen mellem Aar-
hus N og Randers S, vil det have en yderst beskeden effekt for virksomhedernes
tilgeengelighed til arbejdskraft.

Effekten for Aarhus, Favrskov og Randers kommuner er vist i Tabel 15.1, hvoraf
det fremgar at eendringen i tilgaeengeligheden til arbejdskraft er meget lille (0,3-0,5
%) safremt straekningen Aarhus N til Randers N alene udbygges. Ved en fuld ud-
bygning af alle tre delstraekninger (Vejle-Skanderborg, Aarhus S-Aarhus N og
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Aarhus N-Randers N) opnds en noget stgrre effekt. Generelt stiger tilgaengelighe-
den mest for de virksomheder, som ligger teettest pa de udbyggede streekninger.

Tabel 15.1: /Endring i tilgaengelighed til arbejdskraft for kommunerne langs E45 mellem Aarhus N
og Randers N.

Fuld udbygning, dvs. Vejle-Skander-

Udbygning af streeknin-

Kommune e e NHRenES E(;;gée/-r\:rl\rl\us S-Aarhus N og Aarhus N-
Aarhus 0,4% 2,0%
Favrskov 0,3% 3,2%
Randers 0,5% 3,4%

15.4.1.2 Rejsetidsvariation
Et vigtigt argument for udbygning af kapaciteten pa E45 er, at det vil medfgre en
mindre rejsetidsvariation og dermed mindre usikkerhed for, hvornar en erhvervs-
transport kan vaere fremme ved destinationen.

Figur 15.2: /Endring i gennem-

snitlig forsinkelse og 90%-frak- 7
til for delstraekning Aarhus N -

Randers N fra basis til udbyg-

ning. Morgenmyldretid i nord- Basis ud bygnlng
g8ende retning (MOE Incentive,
2020). b
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Variationen i rejsetid er ikke et direkte output fra trafikberegningerne. Der er dog i
Erhvervsanalysen (MOE Incentive, 2020) sat fokus pa begrebet ved at koble
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resultaterne for reduktionen i rejsetider som fglge af mindre treengsel i myldreti-
derne med empiriske undersggelser, med inddragelse af en analyse, som Trans-
port DTU og Vejdirektoratet (Foller, Jens, Katrjine Hjort, 2017)har gennemfgrt.

Der er anvendt GPS-data til at kortlaegge sammenhangen mellem forsinkelse og
rejsetidsvariation for at undersgge, om det er muligt at forudsige rejsetidsvariatio-
nen ud fra forsinkelser. Af Figur 15.2 fremgar det at, at der er langt stgrre varia-
tion i forsinkelsen p& straekningen fgr udbygningen (1-6 min’s forsinkelse) end ef-
ter udbygningen (0-2 min’s forsinkelse). Det vil sige at udbygningen af motorvejen
vil have en positiv mindre effekt pa rejsetidsvariationen.

Landbrug, skovdrift og turisme
I forbindelse med udbygning af E45 inddrages areal, der i dag anvendes til skov og
landbrug. I Tabel 15.2 er arealerne opgjort.

Tabel 15.2: Inddraget areal af skovbrug og landbrug i forbindelse med udbygning af E45.

Skov 11,8 ha

Landbrug 16,9 ha

I forhold til skov og landbrugsland i @st- og Nordjylland udggr de inddragne area-
ler kun en mindre andel, og pavirkningen af de materielle goder som landbrug og
skovbrug udggr, vurderes at vaere af mindre betydning. Hvis projektet besluttes
gennemfgrt, vil arealerne blive opgjort efter opmaling og vurdering i samréd med
ekspropriationskommissionen.

I forhold til turisme vil en udbygning af E45 gge kapaciteten pa motorvejen og
dermed fremkommeligheden. Dette giver mulighed for, at turistattraktioner i naer-
heden af motorvejen kan tiltraekke besggende fra et stgrre omréde end i dag, nér
rejsetiden mindskes. Besggende til turistattraktioner kan enten veere personer,
som rejser fra deres hjem eller sommerhus, men ogsa personer som anvender an-
dre former for overnatning. Der er ikke foretaget en naermere analyse af antal be-
sggende, turistovernatninger eller antal sommerhuse, men det ma forventes at
udbygningen vil have en mindre positiv effekt.
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BEFOLKNING OG MENNESKERS SUNDHED

I dette kapitel beskrives de miljgpdvirkninger befolkningen potentielt kan udseettes
for som fglge af anlaeg og drift af den udbyggede E45 Nordjyske Motorvej. Der er
taget udgangspunkt i forhold, som har betydning for befolkning og menneskers
sundhed i bred forstand. Det betyder, at trafikale forhold, visuelle forhold, luftkva-
litet og st@gj samt mulighederne for rekreative aktiviteter og naturmaessige oplevel-
sesveaerdier er relevante at vurdere konsekvenserne af.

Dette kapitel har fokus pa de lokale forhold omkring projektomradet. De mere
overordnede forhold omkring pdvirkninger af landskab og friluftsliv og oplevelses-
veerdi beskrives i kapitel 13 om friluftsliv og rekreative interesser og kapitel 9 om
landskab.

Sundhed er mere end et fravaer af sygdom. At vaere sund handler om at have det
godt bade fysisk, psykisk og socialt. Det handler om at have evnen til at udnytte
sit potentiale og mulighederne for at leve et godt og meningsfuldt liv.

Metode

I beskrivelsen af effekter p& befolkning og menneskers sundhed inddrages vurde-
ringer fra flere af de gvrige kapitler, hvor dette er relevant i forhold til de direkte
pavirkninger i form af friluftsliv og rekreative interesser, landskab og visuelle p&-
virkninger, trafikale gener og barriereeffekter, arealinddragelser, emissioner,
lys/skygge, stgj og vibrationer.

Vurdering er foretaget pd de parametre, som kan blive pavirket af projektet og
samtidig have konsekvenser for befolkningen og menneskers sundhed.

Potentielle pavirkninger
Potentielle pavirkninger og effekter p8 befolkning og menneskers sundhed i an-
laegsfasen er angivet i Tabel 16.1 og i driftsfasen i Tabel 16.2.

Anlaegsfase
I Tabel 16.1 gives en oversigt over de potentielle konsekvenser i projektets an-
laegsfase.

Tabel 16.1: Typer og effekter af potentielle p8virkninger og effekter i anlaegsfasen.

Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Stgj og vibrationer Andret sundhed og trivsel

Forringelse af oplevelsesveerdi af rekreative omrader

Kgrsel med lastbiler og anlaegs- Andret sundhed og trivsel

maskiner
Utryghed og forringelse af friluftsliv og oplevelsesvaerdi, samt
lette trafikanter

Stgv og emissioner Andret sundhed og trivsel
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Driftsfase
I Tabel 16.2 gives en oversigt over potentielle konsekvenser i projektets driftsfase
som fglge af udbygning af den eksisterende motorvej.

Tabel 16.2: Typer og effekter af potentielle p8virkninger og effekter i driftsfasen fra trafikken.

Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Gener ved beboelse

Lys Forringelse af oplevelsesveerdi af friluftsliv og rekreative omra-
der

Stgj og vibrationer Andret sundhed og trivsel
Forringelse af oplevelsesvaerdi af friluftsliv og rekreative omra-
der

Stgv og emissioner AEndret sundhed og trivsel

16.2.3

Forringelse af oplevelsesvaerdi af friluftsliv og rekreative omra-
der

Potentielle pdvirkninger af sundhed
Der er risiko for at vaesentlige aendringer i miljgpavirkningerne i omradet pdvirker
befolkningens sundhed.

Luftforurening pavirker helbredet for mennesker og ger skade pa naturen, fx ved
udledning af kvaelstof. Pavirkningsgraden afhaenger blandt andet af, hvilke stoffer
der er i luften, og hvor store maangder der er tilstede. Det er isaer folk, der i forve-
jen har problemer med vejrtraekning eller blodkredslgbet, der kan blive p&virket
(Miljgstyrelsen, 2019c).

Forskningsresultater viser, at stgj kan pavirke vores helbred. Effekterne optraeder
ved forskellige stgjniveauer, og graden af effekterne er i de fleste tilfselde ogsa af-
haengige af den tid, man er eksponeret. Stgj, som forstyrrer nattesgvnen, vurde-
res at have langt stgrre helbredsmaessig effekt end stgj om dagen. Ifglge Verdens-
sundhedsorganisationen, WHO (WHO, 1999), kan stg@j give sgvnforstyrrelser. Stgj
andrer sgvnmgnstret i retning af flere opvagninger og kortere perioder med dyb
sgvn. Dette har igen indflydelse p8 vores sundhed og velvaere. Ifglge WHO kan
stgj ogsa gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb. Hos mennesker, der ud-
seettes for en vedvarende stgjbelastning, har man mélt forhgjet blodtryk og puls
samt gget produktion af stresshormoner. Oplevelsen af stgj er forskellig, men
mange mennesker oplever stgj som generende.

Forskningsresultater beskriver en raekke positive sammenhange og effekter af fri-
luftsliv p& menneskers mentale, fysiske og sociale sundhed. £ndret adgang til re-
kreative arealer, og dermed andret adgang til friluftsliv indebaerer derfor en po-
tentiel pavirkning af menneskers sundhed. A£ndret kvalitet af rekreative arealer,
og dermed andret kvalitet og lyst til friluftsliv indebaerer derfor ligeledes en po-
tentiel pavirkning af menneskers sundhed. Effekterne er meget sveere at ggre op,
da bade friluftsliv og sundhed omfatter mange forskellige faktorer. Forskellige stu-
dier viser forskellige resultater, da der anvendes mange forskellige metoder og
malgrupper for de gennemfgrte undersggelser (Mygind, L., Kjeldsted, E.,
Hartmeyer, R., Mygind, E. & Bentsen, 2018).
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Konsekvenser i anlaegsfasen

I anleegsfasen vil omradet omkring motorvejen vaere praeget af anleegsarbejderne.
Der vil vaere mere tung trafik pd vejene samt stgj, vibrationer, stgv og lys fra an-
laegsaktiviteterne. Det vil have betydning for naboer til anlaegsarbejderne og andre
funktioner i de naerliggende omrader.

Stgj

Stg@j fra anleegsarbejderne omfatter straekningsrelaterede anlaegsarbejder, der om-
fatter det egentlige motorvejsanlaeg pa hele straekningen som udbygges. Arbej-
derne gennemfgres i flere omgange, hvor der er stgjende aktiviteter, i de mellem-
liggende perioder ligger aktiviteterne stille.

Ved bygveaerker for tilslutningsanlaeg, vejover- og underfgringer, faunapassager og
nye broer vil der oftest forekomme de samme aktiviteter som ved det straeknings-
relaterede arbejde, men derudover vil der veaere konstruktionsarbejder, hvor af
nogle omfatter saerligt stgjende aktiviteter som ramning af spuns og lignende
steerkt stgjende anlaegsarbejde.

Stg@j i anlaegsfasen er naermere beskrevet i kapitel 11 om stgj og vibrationer, og i
stgjnotatet (NIRAS, 2020b).

Beregningerne viser, at anlaegsstgjen vil ligge over den typiske graensevaerdi pa 70
dB(A) i en afstand af op til ca. 45 m fra anleegsarbejderne ved anlzeg af alminde-
lige straekninger af motorvejen uden nedrivning eller opbygning af broer eller an-
dre bygveerker. Dette betyder at et antal boliger teet pa motorvejen kan blive pa-
virket at stgj over graensevaerdien p& 70 dB(A) for dagperioden. De fleste af disse
boliger er enkeltliggende i det abne lang. Derudover vil enkelte boliger i boligom-
raderne ved Vorup, Hornbaek og Helsted kunne blive pavirket. Der forventes gene-
relt ikke behov for anlaegsarbejder udenfor normal arbejdstid for de straekningsre-
laterede arbejder.

Ved bygveerker vil anlaegsstgjen ligge over 70 dB(A) i en afstand pa op til ca. 80
m, nar der skal udfgres almindelige konstruktionsarbejder og pa ca. 220 meter,
hvis der skal foretages ramning af spuns og lignende steerkt stgjende anlaegsar-
bejde i dagsperioden. Der ligger nogle boliger, indenfor denne afstand af de kom-
mende bygvaerker, men det vil vaere fa steder, hvor der skal rammes spuns og i
en kortere periode. Det vil dermed vaere relativt fa boliger, som vil opleve stgj fra
anlaegsarbejder over graensevaerdierne i forbindelse med nedrivning af eksiste-
rende bygvaerker og etablering af nye bygveaerker. Alle steder vil stgjen vaere mid-
lertidig og optraede i begraensede dele af anlaegsperioden.

Det forventes dog, at der i perioder vil blive behov for at arbejde udenfor normal
arbejdstid. Dette vil veere i tilknytning til 8 bygvaerker. Her vil stgjen fra anlaegsar-
bejder, der udfgres i naerheden af boliger, overskride den normale stgjgraense pa
40 dB(A). For de mest stgjende arbejder, der udfgres udenfor normal arbejdstid,
vil graensevaerdien overskrides selv i stor afstand (op til 1800 m) fra anlaegsarbej-
det.

I kapitel 11 om stgj og vibrationer er opgjort af ca. 1550 boliger ved 8 bygvaerker
kan blive udsat for stgj uden for almindelig arbejdstid over greensevaerdien pd 40
dB. De fleste af disse boliger ligger i byomrader uden for Randers. Undersggelser
viser, at det er sgvnforstyrrelser over en laengere arraekke, der kan medfgre pa-
virkninger af menneskers helbred og sundhed. Da anlaegsstgjen vil optraede over
en kortere anlaegsperiode, vurderes pavirkningen af befolkning og menneskers
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sundhed som fglge af anlaegstgj udenfor almindelig arbejdstid og dermed natlig
stgj i et begraenset antal naetter, at vaere ubetydelig.

Pavirkningen af friluftsliv og rekreative interesser i omréderne langs E45 er be-
skrevet og vurderet i kapitel 14. Det er vurderet at pdvirkningerne af friluftsliv og
rekreative interesser er ubetydelig, bortset fra stgjpavirkningen fra den stigende
trafik p& motorvejen, som medfgrer mindre pavirkning af friluftsliv og rekreative
interesser. Samlet set vurderes det, at der ikke er pavirkninger af menneskers
sundhed som fglge af @ndringer i muligheder og kvalitet af friluftsliv og rekreative
interesser i motorvejens naerhed.

Luftkvalitet

Emissionerne fra anlaegsarbejdet vil have en varighed af ca. 1 &r ved broarbejder
og starre tilslutningsanlaeg og vaere af kortere varighed pd de enkelte lokaliteter
langs straekningen. Luftkvaliteten i omrddet vurderes at veere god. Spredningsfor-
holdene for emissionerne er gode i projektomradet, sd luftforureningen ophobes
ikke i neeromradet, og samtidig er der relativt fa naboer beliggende s taet pa pro-
jektomradet, at de kan pdvirkes af anlaegsaktiviteterne. P8 den baggrund vurderes
emissionerne fra anlaegsaktiviteterne at have en ubetydelig pavirkning af luftkvali-
teten lokalt omkring projektomradet, og dermed ogsa pa befolkningen og menne-
skers sundhed. Luftkvalitet er vurderet naermere i kapitel 13.

Lys

I anleegsperioden vil der vaere mere lys i omradet, iszer ved de midlertidige ar-
bejdspladser og langs motorvejens linjefering. Belysningen indrettes, s& den ikke
medfarer bleending af naboer og trafikanter pa de eksisterende veje i omradet. P3
denne baggrund vurderes pavirkningen af lys pa befolkningen og dermed befolk-
ningens sundhed at vaere ubetydelig. Lys er naermere beskrevet i kapitel 12.

Samlet vurdering

I anleegsfasen vil der vaere en del stgj, ndr der kommer perioder, hvor det er ngd-
vendigt at arbejde uden for normal arbejdstid, som kan give anledning til gener
hos beboere i et stgrre omrdde. Stgjgenerne vurderes at medfgre moderate gener
for befolkningen, men da anlaegsfasen er midlertidigt og kun sker i en relativ kort
periode vurderes pavirkningerne pa befolkningens sundhed at veere lille.

Konsekvenser i driftsfasen

Stgj

I dag kerer der i gennemsnitlig 29.000 - 43.000 kgretgjer i dognet pd motorvejen

mellem Aarhus N og Randers N (basissituationen). Dette giver anledning til at der i
dag findes en raekke stgjbelastede boliger langs den nuvaerende motorvej, hvoraf

ca. 10 % er steerkt stgjbelastede med mere end 68 dB.

Trafikberegninger viser, at trafikken frem mod 2040 vil stige markant. I 2040 vil
der sdledes kgre ca. 59.000 - 70.000 kgretgjer i degnet (referencesituationen).
Stigningen i trafikken medfgrer en stigning i stzjen p8 2-3 dB, hvilket betyder at
antallet af stgjbelastede boliger ogsa stiger markant (ca. 40%). Ogsa antallet af
steerkt stgjbelastede boliger forventes at stige markant, hvor der saledes ses en
fordobling.

Som beskrevet i afsnit 16.2.3 kan stgj pavirke vores helbred negativt, og iszer vil
stgj der forstyrrer nattesgvnen kunne pavirke eksponeredes helbred. Da
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sammenhangen mellem stgj og sundhedsmaessige effekter er saerdeles kompleks,
er det ikke muligt at kvantificere de konkrete sundhedsmaessige p&virkninger af

den ggede stgjpdvirkning pd E45 som folge af den ggede trafikbelastning, men det
ma forventes at pavirkningerne vil stige, da antallet af stgjbelastede boliger stiger.

Ved naervaerende undersggelser af udbygning af motorvejen mellem Aarhus N og
Randers N (projektforslaget) er der gennemfgrt omfattende stgjberegninger. I for-
bindelse hermed er der foretaget vurderinger af behovet for at indarbejde afvaer-
geforanstaltninger i form af stgjskaerme og/eller stgjvolde med henblik pd at be-
graense antallet af stgjbelastede boliger. Dette har medfart at der i projektforsla-
get er indarbejdet opsaetning af stgjafskeermning p& 9 delstreekninger typisk i om-
rader, hvor der er mange boliger. Disse omfatter straekninger ved Trige, @dum,
Paderup, Vorup, Tebbestrup, Over Hornbaek, Neder Hornbaek, Helsted S og Hel-
sted.

Dette betyder, at der ved udbygning af motorvejen inkl. etablering af stgjaf-
skaermning i 2040, vil ske en markant reduktion af antallet af stgjbelastede boliger
i forhold til den fremtidige situation i 2040, men hvor motorvejen ikke udbygges
og der ikke etableres stgjafskaermning. Dette selv om trafikken i 2040 ved udbyg-
ning af motorvejen vil f8 en mindre stigning. I forhold til basissituationen vil antal-
let af stgjbelastede boliger kun falde knap 5%. Dvs. at stgjbelastningen ved ud-
bygningen af motorvejen vil vaere nogenlunde i stgrrelsesordenen, som det der fo-
rekommer i dag. Der vil dog ikke ngdvendigvis veere de samme boliger, der er
stgjbelastet i dag som vil vaere stgjbelastet efter udbygningen af motorvejen. Dvs.
at nogle boliger vil opnd en forbedring i stgjbelastningen, mens andre vil fa en
gget stgjbelastning.

Samlet set vil stgjen fra den generelle trafikstigning frem mod 2040 have s8ledes
have en negativ pavirkning pa befolkningen og menneskers sundhed, men ved
gennemfgrelse af projektforslagets indbyggede stgjafskaermning vil der opnds en
positiv effekt i forhold til den fremtidige situation uden udbygning af motorvejen.
Dette betyder, at stgjpavirkningernes effekt pd befolkningen og menneskers sund-
hed ved udbygning af motorvejen med stgjafskaermning vurderes at veere nogen-
lunde status quo i forhold til dagens situation.

Antallet af staerkt stgjbelastede boliger vil ved udbygning af motorvejen ikke falde
markant i forhold til at motorvejen ikke udbygges. Dette skyldes, at stigningen
iszer sker ved enkeltliggende boliger i det 8bne land, hvor der ikke opseettes stgj-
skaerme. Her vil der normalt blive tilbudt tilskud til stgjisolering, der i seerlig grad
tager sigte pa at afhjeelpe de sgvnforstyrrelser, der anses for at vaere en vassentlig
rsag til vejstgjens helbredseffekter. Ved stgjisolering vurderes pavirkningen pa de
respektive beboers sundhed at vaere mindre.

Stgj i driftsfasen er naermere beskrevet i kapitel 11 om stgj og vibrationer, og i
stgjnotatet (NIRAS, 2020b). I dette notat er antallet af stgjbelastede boliger op-
gjort for dagens situation (basissituationen), referencesituationen, der er situatio-
nen i 2040, hvor motorvejen ikke er udbygget og ved projektforslaget i 2040, hvor
motorvejen er udbygget fra 4-6 spor. Der henvises hertil for naermere beskrivelser
og vurderinger af stgjbelastningen og de afvaergeforanstaltninger der indarbejdes i
projektforslaget for at reducere antallet af stgjbelastede boliger.

Luftkvalitet

I referencesituationen forventes en moderat stigning i de samlede emissioner fra
drift af motorvejen i forhold til basissituationen, hvilket primaert skyldes en generel
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forventet stigning i antallet af kgretgjer i omradet. Udbygningen af motorvejen for-
ventes at medfgre en mindre stigning i de samlede emissioner i forhold til i dag.
Der forventes et moderat fald i de samlede emissioner fra vejtrafikken i influens-
omrédet Fyn og Jylland i basis 2040 i forhold til basis 2030, hvilket primaert skyl-
des en generel forventet stigning i andelen af el- og hybridkgretgjer.

Luftkvaliteten i omradet vurderes at veere god. Spredningsforholdene for emissio-
nerne er gode i projektomradet, sd luftforureningen ophobes ikke i naeromradet,
og samtidig er der relativt fa naboer sd teet p& motorvejen, at de kan pdvirkes af
luftforurening fra trafikken. P& den baggrund vurderes emissionerne fra drift af
motorvejen at have en mindre pavirkning af luftkvaliteten lokalt omkring motorve-
jen, og dermed ogsd pa befolkningen og sundheden generelt. Luftkvalitet er vur-
deret naermere i kapitel 13.

Lys

Den udbyggede motorvej vil, ligesom den nuvaerende motorvej ikke vaere belyst
pd streekninger i det 8bne land. Rundkgrsler og signalregulerede kryds i forbin-
delse med tilslutningsanlaeg vil dog vaere belyst i driftsfasen, ligesom pa den nu-
veerende motorvej. Ved de fleste tilslutningsanlaeg vil @&ndringerne af vejanlaegget
ikke fgre til betydende aendringer af belysningen. Pavirkningen af lys pa befolknin-
gen og dermed befolkningens sundhed som fglge af udbygningen af E45 vurderes
pa baggrund heraf at vaere ubetydelig.

Samlet vurdering

De vaesentligste sundhedsmaessige pavirkninger fra motorvejen er relateret til
stgj. Ved udbygningen af E45 indarbejdes afveergeforanstaltninger i form af stgjaf-
skaermning pd 9 delstraekninger, hvorved pavirkningerne pa befolkningen som mi-
nimum vurderes at veere i ca. samme stgrrelsesordenen som i dag. Det er en mar-
kant forbedring i forhold til situationen i 2040, hvor motorvejen ikke udbygges og
der ikke etableres stgjafskaermning.

Udbygningen af motorvejen vil medfgre andringer i miljgforhold som luftkvalitet
og lys. Da aendringerne er relativ sma vurderes disse kun at mindre pavirkninger
af befolkningens sundhed.
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PLANTE- OG DYRELI1V

I dette kapitel beskrives naturmaessige forhold, herunder plante- og dyreliv, og
pavirkninger som fglge af projektet vurderes.

Metode

Naturforhold er undersggt ved feltundersggelser af plante- og dyreliv i Igbet af
sommer og efterar 2018 samt forar og sommer 2019. Feltundersggelserne omfat-
ter:

e Botaniske undersggelser af § 3-beskyttede arealer

e Undersggelse af vandigb

e Undersggelse af vandhuller/padder

e Undersggelse af markfirben

e Undersggelse af potentielle rastesteder for flagermus i fredskov og bevoksnin-
ger

e Undersggelse af flagermus ved udvalgte vandlgb

e Undersggelser af odder

e Invasive arter

Se yderlige data i Tabel 17.1 og Tabel 17.2. Feltundersggelserne er suppleret med
indsamling af eksisterende viden fra offentligt tilgeengelige kilder. De tilgaengelige
kilder er bl.a. Miljgportalen, Fugle og Natur, DOF-basen, biodiversitetskortet,
Handbog om dyrearter pd habitatdirektivets bilag IV, Svampeatlas m.m. S8 meget
som muligt af den eksisterende viden blev indsamlet, inden feltarbejdet blev
igangsat med henblik pa, at feltarbejdet blev fokuseret pa at supplere den viden,
som allerede er tilgaengelig.

Resultater af feltundersggelserne og eksisterende viden fremgar af Naturkortlaeg-
ningsrapporten (NIRAS, 2018b) og de vigtigste resultater fremgar af Miljgkortlaeg-
ningsrapporten (NIRAS, 2019d). Metode for og omfang af feltundersggelserne er
kortfattet beskrevet herunder, for nsermere detaljer henvises til Naturkortlaeg-
ningsrapporten.

Undersggte lokaliteter

Undersggelsesomride
Generelt er undersggelsesomrdde ca. 400 m bred. Omkring tilslutningsanlaeg er
undersggelsesomrade udvidet og er op til 1,5 km bred.

I forhold til flere af naturundersggelserne er der defineret et fokuseret naturunder-
sggelsesomrade. Dette omrade er begraenset til et areal pa ca. 55 m pa hver side
af den eksisterende motorvejs ngdspor samt et stgrre areal (op til 900 m pa hver
side) omkring tilslutningsanlaeg (NIRAS, 2019f).

For en del vandhuller samt enkelte skovomrader er der ogsd gennemfgrt undersg-
gelser af lokaliteter beliggende uden for det fokuserede undersggelsesomrade.
Disse lokaliteter undersgges for forekomst af henholdsvis bilag IV-padder og fla-
germus. Undersggelserne sikrer sdledes information, som skal bruges til at vur-
dere projektets pavirkning af omrédets gkologiske funktionalitet for disse szerligt
beskyttede arter.
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Tabel 17.1: Kronologisk oversigt over undersggelsesperioder for de forskellige typer af naturun-

dersggelser.

Art/aktivitet Tidsperiode

Kortlaegning af fredskovs-/skovarealer inkl.
kortlzegning af potentielle rastesteder for flager-
mus ved gennemgang

Flagermus - kortleegning af flyveruter
Botanisk kortlaegning

Kortleegning af vandlgb

Kortleegning af markfirben — unge dyr
Invasive arter

Kortleegning af odder

Kortlaegning af sger/vandhuller og bilag IV-pad-
der

Kortlaegning af strandtudse

Kortleegning af markfirben — voksne dyr

Botaniske genbesgg (malrettet forekomst af or-
kidéer)

Juli-september (nogle fa lokaliteter

2 desuden maj 2019)

2018 Juli-september

2018 Juli-september (nogle fa lokaliteter
desuden juni 2019)
September-oktober (samt marts-

AU juli 2019)

2018 August-september

2018 Kortleegges sidelgbende med de

2019 andre naturundersggelser

2019 Marts—-april

2019 April-juni

2019 April-juni

2019 Maj

2019 Maj—juni

Tabel 17.2: Oversigt over lokalitetstyper samt hvilke underspgelsestyper, der er udfert p§ hver af
disse. Desuden fremg8r beliggenheden af de underspgte lokaliteter i forhold til det fokuserede un-

Lokalitetstype Undersggelsestype Beliggenhed af undersggte lokaliteter ﬁ;ﬁiletlg;

8§ 3-mose og -
eng

Vandlgb

Sg (inkl. strand-
tudse)

Markfirben-loka-
litet

Fredskov + skov

Adal

derspgelsesomr8de for hver lokalitetstype samt antallet af undersogte lokaliteter.

Botanisk undersggelse

Vandlgbsbesigtigelse

Eftersggning af spor og
ekskrementer fra odder

§ 3-basisregistrering +
bilag IV-undersggelse

Artseftersggning

Kortleegning af potentiale
for rastende flagermus
inkl. registrering af skov-
strukturer og eventuelle
§ 28-omrader (jf. skovlo-
ven)

Registrering af flyveakti-
vet, flagermus

Eftersggning af spor og
ekskrementer fra odder

Alle lokaliteter inden for det fokuse-
rede undersggelsesomrade

Alle lokaliteter inden for det fokuse-
rede undersggelsesomrade

Lokaliteter med begraenset passage-
mulighed for odder i dag

Alle lokaliteter inden for det fokuse-
rede undersggelsesomrade samt rele-
vante nabo-lokaliteter uden for det fo-
kuserede undersggelsesomrade

Alle lokaliteter inden for det fokuse-
rede undersggelsesomrade

Alle lokaliteter inden for det fokuse-
rede undersggelsesomrdde samt rele-
vante nabo-lokaliteter uden for det fo-
kuserede undersggelsesomrade

To stgrre &dale, der krydses af motor-
vejen (Spearring A og Gudend)

Gudend og omgivelser

11

44

10

15
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Botaniske lokaliteter - § 3-beskyttet eng, overdrev, hede og mose

Der er udfgrt botaniske undersggelser pa alle § 3-beskyttede arealer inden for det
fokuserede undersggelsesomrade. Disse er lokaliseret pa baggrund af den vejle-
dende registrering af terrestriske, § 3-beskyttede naturarealer, som fremgar af
Danmarks Miljgportal. Ved terrestriske arealer forsts i denne sammenhang eng,
overdrev, hede og mose.

Derudover er der lokalisereret yderligere § 3-beskyttede lokaliteter i det fokuse-
rede undersggelsesomrade dels ved tolkning af luftfotos og dels i forbindelse med
feltarbejdet.

I alt er 39 lokaliteter undersggt.

§ 3-beskyttede sger er ikke udvalgt som botaniske lokaliteter, da de indgar i felt-
undersggelserne af padder.

Undersggte § 3-vandlgb er beskrevet i kapitel 20 om overfladevand.

Der er foretaget en § 3-basisregistrering af de undersggte lokaliteter. Ved basisre-
gistrering er der udfyldt strukturskema, herunder estimeret naturtilstand, og der
er lavet en planteliste for hele arealet. Der er anvendt feltskemaer udviklet til regi-
strering af § 3-beskyttet natur af DMU, Aarhus Universitet (Fredshavn, 2010).
Estimeret naturtilstand er vurderet i fem tilstandsklasser:

1. Hgj naturtilstand

2. God naturtilstand

3. Moderat naturtilstand

4. Ringe naturtilstand

5. Darlig naturtilstand.

P& baggrund af tgrken i for&r og sommer 2018 var der risiko for, at nogle vigtige
plantearter (eksempelvis orkidéer) ville vaere umulige at registrere ved et sensom-
merbesgg. Af denne grund blev lokaliteter, hvor der var eksisterende viden om fo-
rekomst af orkidéer, genbesggt i juni 2019 med henblik p& en registrering af even-
tuelle forekomster af disse.

Resultaterne er afrapporteret elektronisk ved indtastning i NaturAppl (applikation
til indtastning af naturdata) og bliver tilgeengelige p& naturdata.dk).

Fredskov

15 lokaliteter med fredskov (11 stk.) eller bevoksninger (4 stk.) er besigtiget saer-
ligt med henblik pa forekomst af flagermusegnede traeer, men der er ogsa foreta-
get beskrivelse af skovomrdderne.

Padder

Forekomst af de seerligt beskyttede paddearter opfart pd habitatdirektivets bilag IV
blev undersggt i foraret og forsommeren 2019. Alle § 3-beskyttede vandhuller in-
den for det fokuserede undersggelsesomrade er undersggt for forekomst af bilag
IV-padder. Dertil er en del vandhuller uden for det fokuserede undersggelsesom-
rade ogsa undersggt. I alt er 44 lokaliteter undersggt. en enkelt lokalitet i det fo-
kuserede undersggelsesomrade er ikke blevet besigtiget, da det ligger helt util-
gaengeligt midt i en stgrre rgrsump (Lokalitet N_293).
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Sger, der ikke fremgar af den vejledende § 3-registrering, men som opfylder krite-
rierne for § 3-beskyttelse, er desuden blevet undersggt. Desuden er der undersggt
for padder i saerligt udvalgte andre lokalitetstyper (markoversvgmmelser, stgrre
sger og/eller fordrsoversvgmmede enge). Disse lokaliteter er dels fundet ved gen-
nemgang af luftfoto og dels under feltbesigtigelserne.

Der er foretaget feltundersggelser rettet mod forekomst af kveekkende strandtud-
ser i Alling Adal og Guden&dalen. I disse to omrader er sandsynligheden for fore-
komst vurderet til at vaere stgrst, da begge adale huser store lavtliggende marker
0g enge, som er typiske levesteder for strandtudse. Arten yngler ofte pa lokaliteter
som ikke er § 3-beskyttede. Lokaliteterne besigtiget med fokus p& strandtudse er
udvalgt pd baggrund af eksisterende viden om artens udbredelse.

P8 i alt 11 forskellige lokaliteter er der taget vandprgver til DNA-analyse p3 to for-
skellige tidspunkter (juli og august):

e For 5 lokaliteter er DNA-analyserne foretaget med henblik pd at detektere
DNA-spor fra stor vandsalamander, som ikke er blevet registreret ved konven-
tionelle undersggelser.

e For 4 lokaliteter med kendt forekomst af stor vandsalamander er der foretaget
DNA-analyser for at have data fra reference-lokaliteter.

e For 3 lokaliteter er DNA-analyserne foretaget med henblik p3 at eftersgge
eventuelle DNA-spor fra spidssnudet frg, som ikke er blevet registreret ved de
konventionelle undersggelser. P disse 3 lokaliteter er der registreret forekomst
af butsnudet frg. Derudover er der registreret enkelte aagklumper eller haletud-
ser, som det ikke var muligt at bestemme med konventionelle metoder.

e P3 en af de 11 lokaliteter udfgres analyser af 2 forskellige arter fra samme lo-
kalitet (stor vandsalamander og spidssnudet frg).

Lokaliteter, hvor det blev vurderet, at der kan forekomme lggfrg, er undersggt
med undervandsmikrofon i april. Derudover er yngel af lggfrg ogsa eftersggt i juni,
som pa alle gvrige lokaliteter.

For hver lokalitet er der udfyldt et § 3-sgskema (basisregistrering) og et “bilag IV-
vurderingsskema”. Registreringen omfatter lokalitetens strukturforhold, de vigtig-
ste forekommende plantearter, estimering af naturtilstand samt notering af karak-
teristiske treek for hvert vandhul.

De afrapporterede antal individer af padder er kumuleret for alle besigtigelserne.

P8 bilag IV-vurderingsskemaet indg8r et felt til vurdering af lokalitetens betydning
for bilag IV-padder. Definition af denne skala er som fglger:

e Ynglested for bilag IV-paddeart(er): Kveekkende bilag IV-padder eller seg/larver
er observeret. For lggfrg er det tilstraekkeligt, at arten er observeret i eller naer
lokaliteten.

e Bilag IV-paddeart (stor vandsalamander, lgvfrg, spidssnudet frg) observeret,
men der er ikke fundet tegn pa yngleaktivitet.

e Bilag IV-paddeart ikke observeret, men lokaliteten vurderes at vaere et egnet
yngle- eller rastested for én specifik bilag IV-paddeart.

e Bilag IV-paddeart ikke observeret, og lokalitet vurderes ikke egnet som hver-
ken yngle- eller rastested.

Lokaliteterne er besigtiget 1-3 gange, og alle registrerede paddearter er noteret.
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Markfirben
Undersggelsen omfatter eftersggning og vurdering af forekomst af bilag IV-arten
markfirben. I alt er 10 lokaliteter undersggt.

Lokaliteterne bestar typisk af sydvestvendte vejskrdninger med dben vegetation
o0g vegetationslgse omrader inden for det fokuserede undersggelsesomrade.

Markfirben har en meget spredt udbredelse i @stjylland, og kendes i forvejen fra
motorvejsskraninger mellem Randers og Hobro, dvs. lidt nord for undersggelses-
omradet.

Der er foretaget to besigtigelser af alle lokaliteter. Ved den fgrste besigtigelse i au-
gust/september 2018 er der iszer undersggt for yngleforekomst, dvs. unger. Ved
den anden besigtigelse i maj 2019 er der isaer undersggt for voksne, territoriale
markfirben, dog kun hvis lokaliteten blev vurderet egnet ved besigtigelsen i 2018.

For hver lokalitet er der udfyldt ét skema af typen "Bilag IV-vurderingsskema”,
ved den markfirben-specifikke del af skemaet. S3ledes kumuleres data fra de to
besigtigelser p& skemaet. De indsamlede data kan uploades til miljgportalen som
artsfund.

P& bilag IV-vurderingsskemaet indgar et felt til vurdering (4-trinsskala) af vigtig-
heden af lokaliteten for markfirben. Definition af 4-trinsskalaen er som fglger:

e Egnet yngle- og levested, arten observeret (voksne eller unger).

» Egnet yngle- og levested, arten ikke observeret men kendt fra naeromradet.

e Mindre egnet yngle- og levested, arten ikke observeret. Eller egnet levested,
hvor arten ikke er observeret, og heller ikke kendt fra neeromradet.

e Ikke egnet som yngle- og levested, arten ikke observeret.

Flagermus

Undersggelserne af flagermus omfatter besigtigelser af lokaliteter, der er vurderet
til at veere egnede som raste-/ynglested for flagermus (15 lokaliteter) og en kort-
laagning af flyveaktivet og krydsende flagermus (2 lokaliteter). Der er undersggt
lokaliteter i det fokuserede undersggelsesomrade, og enkelte, relevante steder er
der inkluderet lokaliteter i stgrre afstand.

Kortlaegning af potentielle raste- og ynglelokaliteter

Lokaliteterne, der indgar i undersggelserne, omfatter primaert fredskovsarealer og
enkelte andre traebevoksede arealer som parker og stgrre haver. Lokaliteterne er
typisk skove, parker, gamle alléer og leehegn.

Ved feltarbejdet blev omfanget af potentielt egnede raste- og ynglelokaliteter for
flagermus kortlagt. Undersggelsen blev udfgrt fra jordniveau med brug af kikkert.
Ved feltundersggelserne blev lokaliteterne inddelt i 3 kategorier:

e Rgd: Mange gamle Igvtraeer med huller og hulheder.
e Gul: Enkelte Igvtraeer med mulige hulheder.
e Grgn: Ingen gamle traeer med mulighed for vaesentlige huller og hulheder.

I fredskovsarealerne er der inden for det fokuserede undersggelsesomrade desu-
den eftersggt arealer af naturtyper, som er mindre end Naturbeskyttelseslovens
minimums arealkrav til § 3-beskyttet natur (som er 100 m? for vandhuller og
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2.500 m? for de gvrige naturtyper). Sddanne arealer kan vaere beskyttet efter
Skovlovens § 28. Der er ikke fundet § 28-arealer i de undersggte omrader ved
denne undersggelse.

Kortlaegning, flyveaktivet krydsende flagermus

Kortlaegning af flyveaktivet af flagermus er udfert i to adale (Sperring A og Gu-
dend), hvor der er vddomrdder med en forventelig stor insekt-teethed samt for
flere af lokaliteterne aeldre partier med Igvskovsbevoksning. To af de flagermusar-
ter, der er mest udsatte i forhold til trafikdrab, er de lavtflyvende arter vand- og
damflagermus, der begge primaert fouragerer i forbindelse med vadomrader eller
vandIlgb.

Undersggelser af flagermus, der krydser motorvejen, er udfgrt to steder i to sepa-
rate perioder (juli og august/september). Hver lokalitet er undersggt mindst én nat
i hver af de to perioder.

Feltundersggelserne er foreget ca. fra solnedgang til solopgang, med hovedvaegt
pa de forste 2-4 timer og de sidste 2 timer af natten. Undersggelserne er baseret

pa en kombination af automatiske lyttebokse og manuel gennemgang i felten med
h&ndholdt ultralydsdetektor. De manuelle undersggelser er fokuseret saerligt pa at
klarlaegge i hvilket omfang, flagermus passerer vejen ved de eksisterende forhold.
Automatiske lyttebokse er blevet placeret fgr feltundersggelserne og efterfglgende
indsamlet.

Alle observationer af flagermus er dokumenteret med tidspunkt, position (gps), art
og evt. relevant adfaerd. Ultralydskald er optaget til dokumentationsformal og til
efterfglgende kvalitetssikring af artsbestemmelser. Efter feltbesigtigelserne er de
optagne kald fra de manuelle gennemgange og automatiske detektorer analyseret
ved hjeelp af software.

Odder
Generelt er odder udbredt langs vandlgb i store dele af Jylland. Arten bevaeger sig
hurtigt og kan forekomme alle steder, hvor motorvejen passerer vandlgb.

Der er foretaget undersggelser malrettet registrering af odder i Gudenddalen inden
for en afstand pa 500 m pa begge sider af motorvejen, og 250 m nord og syd for
passagen af Gudenaen.

Derudover er der udfgrt undersggelser af den aktuelle forekomst af odder p& 6 ud-
valgte vandlgbsunderfgringer, hvor de eksisterende passagemuligheder for odder
forventes at vaere ringe. Formalet var at klarlaegge et eventuelt behov for at etab-
lere fremtidige passagemuligheder for arten. De 6 lokaliteter er: Fattiggard Groft,
Astrup Baek, Alstrup Mgllebaek, Drostrup Baek, Kirkedals Baek og Svejstrup Bak.

Ved besigtigelsen af disse vandlgb er det undersggte areal defineret som i den
geeldende tekniske anvisning for overvdgning af odder (B. Sggaard, EImeros, &
Madsen, 2017). Undersggelserne er foretaget ved at eftersgge spor og ekskremen-
ter i manederne marts til april. I denne periode er oddernes markeringsaktivitet
hg@j, mens vegetationen er lav, s8 sporene er nemme at finde.

Hjortevildt
Forekomst af hjortevildt i og omkring motorvejen er kortlagt pa baggrund af eksi-
sterende rapporter af bl.a. trafikdraebte dyr (Andersen & Madsen, 2007), (Elmeros
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et al., 2014), informationer fra kommunerne, Naturstyrelsen og oplysninger fra
schweisshundefgrere (Det Danske Schweiss Register, www.schweiss.dk).

17.1.1.9 Invasive plantearter
Forekomst af invasive plantearter er registreret sidelgbende med de andre feltun-
dersggelser. Der er iszr fokuseret pa arterne: rynket rose, japansk pileurt,
kaempe-pileurt, rgd hestehov, canadisk gyldenris, sildig gyldenris og kaempe-bjar-
neklo.

Forekomster af invasive plantearter er registreret med GPS. For hvert GPS-punkt
er tilhgrende data noteret: planteart, inventgr, dato, det vurderede areal af udbre-
delsen samt eventuelt en kommentar.

De observerede forekomster er afrapporteret i naerveerende rapport og som arts-
fund i Miljgportalen.

17.1.1.10 Eksisterende viden
Der er indhentet eksisterende viden om projektomradet fra faglgende kilder:

e Registreringer pd Danmarks Miljgportal (Geodatastyrelsen, 2018)

e Kommuneplaner (Aarhus Kommune, 2017), (Favrskov Kommune, 2017),
(Randers Kommune, 2017).

e Registreringer fra offentlige databaser bl.a. Naturdata.dk (Naturdata, 2018),
www.Fugleognatur.dk (Fugle & Natur, 2018), DOF-basen (DOF, 2018) og Dan-
marks Svampeatlas (Frgslev, 2018).

e Markfirben pd statsvejnettets arealer (Amphi Consult, 2016).

e Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV (Bjarne Sggaard & Asferg,
2007).

e Dansk pattedyratlas (Baagge, H.J.; Jensen, 2007).

17.2 Eksisterende forhold

Beskrivelsen af eksisterende forhold i undersggelsesomradet indledes med en be-
skrivelse af en raekke omrdder med de stgrste naturvaerdier - kaldet naturhotspots
(eller hotspots).

Herefter fglger en overordnet beskrivelse af beskyttede naturomrdder (naturbe-
skyttelseslovens § 3), fredskov og andre naturtyper.

Dernaest fglger en gennemgang af dyre- og plantearter. Der er i rapporten fokuse-
ret pd szerligt beskyttede, fredede og sdrbare arter, da disse arter har en seerlig
beskyttelsesstatus jf. dansk og EU-lovgivning. Flere afvaergeforanstaltninger vil
dog vaere til gavn for andre arter og p& den made ogsa kunne afvaerge pavirknin-
ger pa den biologiske mangfoldighed generelt. Forekomsten af rgdlistede arter
(dyr, planter og svampe) (anno 2010), bilag IV-arter og fredede plantearter som
orkideer er kortlagt indenfor undersggelsesomradet. For pattedyr er der primaert
fokuseret pa de store pattedyr (hjortevildt), hvor pdkgrsler kan udggre en sikker-
hedsrisiko for bilisterne. Ved en motorvej er pavirkninger pa de store dyr, som
hjortevildt typisk stgrre end for mindre dyr, da der generelt er faerre store passa-
ger, der kan benyttes af hjortevildt.

I januar 2020 er der kommet en opdateret version af den danske rgdliste, Rgdliste

2019 (DMU, 2020). Naturkortleegningen og miljgkonsekvensvurderingen er baseret
pé det datagrundlag der foreld ved kortleegningen og derfor er der kun medtaget
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arter pd den danske Rgdliste 2010 (DMU, 2010). Ved naturkortlaegningen er der
ikke fundet registreringer af rgdlistede mosser og laver inden for undersggelses-
omrédet og dermed ikke i projektomrédet. Disse artsgrupper indgar derfor ikke i
denne miljgkonsekvensrapport.

Naturhotspots og biodiversitet

P& baggrund af de indsamlede resultater er udpeget fire naturhotspots, som er de
omrader af straekningen, hvor der er en saerlig stor koncentration af szerligt vaerdi-
fulde naturomrader eller enkelte lokaliteter med meget store naturvaerdier.

I det fglgende er en oversigt med kort beskrivelse af baggrunden for udvaelgelsen
af de enkelte naturhotspots. Det ma understreges, at der ogsa findes vaesentlige
naturinteresser uden for naturhotspots. Oplysningerne om naturlokaliteter og arter
fra omrdder uden for hotspots indgar i miljgvurderingerne i rapportens gvrige af-
snit.

P& Figur 17.1 er vist naturhotspots og bioscore fra biodiversitetskortet (Miljgstyrel-
sen, 2018a). Biodiversitetskortet er udviklet for at vise, hvor der er omrader med
hgj biodiversitet og levesteder for sjeeldne arter. Kortet bygger pd en lang raekke
data, som omfatter konkret viden om forekomst af rgdlistede arter samt supple-
rende viden om indikatorer for gode levesteder for rgdlistede arter (f.eks. beskyt-
tet natur, gammel skov mv.) Ud fra disse data beregnes en bioscore fra 1 til 20.
En hgj bioscore (hgit tal) angiver hgj biodiversitet i omradet. Bioscore er vist pa
Figur 17.1. Det ses, at de steder, hvor der er bioscore hgjere end 7, i eller i naer-
heden af undersggelsesomrédet, er der ogsa udpeget et naturhotspot. Desuden er
der udpeget naturhotspots, hvor der er bioscore pa under 7. Forklaring pa dette
er, at mens biodiversitetskortet udelukkende bygger p3 eksisterende data i data-
baser, er der til dette projekt lavet malrettede feltundersggelser i undersggelses-
omradet, og naturhotspots er udpeget pd baggrund af bade de nye feltdata og ek-
sisterende data. Alle omrader med hgj bioscore i eller i naerheden af undersggel-
sesomradet indgar i de fire naturhotspots.
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Figur 17.1: Naturhotspots og
bioscore fra biodiversitetskortet
(Miljostyrelsen, 2018a).
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Af Tabel 17.3 fremgar ud fra disse kriterier en oversigt over fire definerede natur-
hotspots pa streekningen af E45 fra Aarhus N — Randers N.
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Tabel 17.3: Oversigt over naturhotspots og naturveerdier p8 E45, Aarhus N - Randers N

mune

Eng (N_214) med maj-gggeurt, vandlgb med hgj fy-
sisk tilstand, odder, grgn kglleguldsmed, isfugl,

1 Spgrring R 90.000- Aarhus damflagermus, vandflagermus, dvaergflagermus,
91.000 troldflagermus, sydflagermus og brunflagermus.
Gamle pilemoser (N_226, N_229) med kgdfarvet
gggeurt, maj-gggeurt og engblomme, lille kaer-star-
Astrup Beek  92.000- K domineret mose (N_233) med indikationer pa tryk-
2 / Koldenge  93.000 Favrskov  \and, potentielle yngle- og rastetraeer for flager-
mus, odder.
QE;LILP/MQ)I- Eng (N_240) med maj-gggeurt, mose (N_242) med
indikationer pa trykvand og maj- eurt, odder.
3 Drostrup 96.000 Favrskov pa try g maj-ggg
Garde
Ved Vorup Enge er der en eng med hgslaet (N_292),
eng (N_330) med keerstar og naebstar, mose
(N_291) med stor diversitet i bade struktur og flora
og vandbrunrod. Vest for E45 afgraesset gammel el-
lesump (N_328). Nord for Gudend, mose (N_312)
med stor diversitet i bade struktur og flora og tryk-
vand, mose (N_324). Store dele af lokaliteten er
b&de preeget af trykvand og kalkpavirket, vand-
a brunrod, damflagermus, vandflagermus, dveergfla-
4 IGudenada- 110.000- o ders  germus, troldflagermus, sydflagermus og brunfla-
Ell 112.000 germus, odder, grgn kglleguldsmed.
Hornbaek Enge bestar af to engsger og blev gen-
etableret i 2011, og er nu en af @stjyllands vigtigste
ferskvandslokaliteter for vandfugle og vadefugle,
desuden yngleforekomst af rgrhgg, fjordterne, is-
fugl, bldhals, pungmejse, rerdrum, plettet rgrvagtel
0g savisanger.
17.2.2 Beskyttet natur
I dette afsnit beskrives resultaterne af feltundersggelse af beskyttet natur. Beskri-
velserne er fokuseret p& de naturomrader, som pavirkes af projektet, og szerligt
veerdifulde lokaliteter. En mere detaljeret gennemgang af de enkelte lokaliteter
findes i Bilag 3.
17.2.2.1 Beaermose Skov til Spgrring, st. 85.000-90.000
Der ligger 4 regnvandsbassiner pd streekningen med moderat til ringe naturtilstand
(N_201, N_205, N_210 og N_211).
17.2.2.2 Spgrring A, st. 90.000-91.000 (naturhotspot 1)

Omrédet ved Spgrring Aer udpeget som naturhotspot 1. Vest for Spgrring krydser
Spgrring A under E45 i et tunnelformet ror med en diameter pé ca. 14 mog en
laengde p8 ca. 130 m. Spgrring R (lokalitet N_223) har pd den undersggte straek-
ning hgj fysisk tilstand.

I forbindelse med et lille tillgb til Sparring A, der kommer fra syd, ligger en § 3 be-
skyttet eng N_214 (st. 90.200, gst for E45), hvor det mest vaerdifulde delomréde
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tenderer rigkaer og har en god (II) estimeret naturtilstand. I 2019 blev der regi-
streret 10 individer af maj-g@geurt pa lokaliteten, se Tabel 17.3. Den del af lokali-
teten, der ligger naermest E45, er hgjereliggende og uden vaesentlig naturvaerdi.

Syd for denne eng ligger flere beskyttede naturarealer, alle gst for E45; mose
N_334 som er en meget naeringsrig dalseenkning med darlig naturtilstand, som lig-
ger i forlengelse af mose N_213 med moderat naturtilstand, som er en relativt tgr
ellesump omkring det lille tillgb til Sperring Baek. Lokaliteten fremgar ikke af den
vejledende registrering af § 3-beskyttet natur, men vurderes at vaere omfattet.
Der er mange store, gamle Igvtraeer pd over 100 3r iseer mod syd og @st, der er
vurderet til at veere flagermusegnede. Mose N_335, er en ugrasset eng/mosekile
liggende i mose N_213 og er flankeret af ellesump p& begge sider. Mosen er under
tilgroning, naeringsstofbelastning og har d&rlig naturtilstand. Langs med vejen lig-
ger desuden et overskygget regnvandsbassin N_212 med spredt forekomst af dun-
hammer.

Lige syd for Sperring A og gst for E45 findes en natureng med moderat naturtil-
stand. Engen er undersggt ved en kommunal besigtigelse i 2017 (Naturdata,
2018) og beskrives som en eng med artsrige lavninger og traebevoksninger. Vege-
tationen er ret artsrig med naturtypiske arter, bl.a. engblomme, i alt 102 arter er
registreret heraf 1 to-stjerneart (saerligt veerdifulde positive arter), 31 stjernearter
(positive arter) og 14 problemarter.
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Figur 17.2: Lokaliteter med be-
skyttet natur ved naturhotspot
1: Sporring A, st. 90.000-
91.000.
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Vest for E45 ligger flere § 3-beskyttede naturarealer. Lige syd for Spgrring A og
vest for E45 findes en natureng. Engen beskrives i en kommunal besigtigelse fra
2014 som et heterogent omrade, pletvis med overdrevskarakterer, pletvis mere
moseagtigt pa grund af fremvaeldende trykvand. Engen er i 2014 vurderet til at
have en moderat naturtilstand. Lidt nord for denne eng ligger et regnvandsbassin
N_222, som er naringsrigt, koldvandet, og domineret af tagrgr og andemad. Bas-
sinet er omgivet af eng N_224, en &ben tgr eng nord for Spgrring & med ringe na-
turtilstand. Den gstlige ende naermest E45 er tydeligt pdvirket af tilstadende mark,
og der er sldede stier rundt om bassinet. Naermest baekken er engen flad og fugt-
pavirket.

Overordnet set vurderes det for naturhotspot 1, at naturvaerdierne i omradet er
stgrre pa gstsiden af E45 end p& vestsiden.
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Figur 17.3: Lokalitet N_214 (st.
90.000 gst), hvor der bl.a. blev
registreret forekomst af maj-
gogeurt. Foto: NIRAS, 2018.

17.2.2.3 Astrup Beaek / Koldenge, st. 92.000-93.000 (naturhotspot 2)
@st for Hadsten ligger der i forbindelse med Astrup Baek et moseomrdde med flere
§ 3 beskyttede lokaliteter, der klassificeres som szerligt veerdifulde naturomrader.
Omradet er derfor udpeget som naturhotspot 2.

P& vestsiden af E45 ligger to lidt stgrre mose-lokaliteter (N_226 og N_229). Lokali-
tet N_226 er en gammel, vanddaekket og tilgroet, men dog forholdsvis lysdben pi-
lemose. Den nordlige del af N_229 op mod E45 er en lysdben veaeldeng med ca.
500 stk. blomstrende maj-gggeurt og kgdfarvet gggeurt, se Figur 17.4. Der er
partier med hgslaet. Den sydlige del er en mere tilgroet pilemose med lysdbne par-
tier og vand mellem pilebuskene. Ved feltundersggelserne blev den sjeldne eng-
blomme desuden registreret pa lokaliteten.

Nord for moserne ligger et klarvandet regnvandsbassin, N_231, med braamme af
rgrsump og pilekrat langs den gstlige halvdel. I den vestlige halvdel en del horn-
blad og liden vandaks. Der formodes, at der er fisk i vandhullet, selv om det ikke
blev registreret.
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Figur 17.4: Lokalitet N_229 (st.
93.000 vest), hvor b8de goge-
urter og traeviekrone ses med
E45 i baggrunden. Lokaliteten
husede desuden engblomme.
Foto: NIRAS, 2018.

P& gstsiden af E45 ligger N_233, der er en lille kaer-star-domineret mose med god
naturtilstand. Totalt er der noteret 39 arter af karplanter, hvoraf de 13 er stjerne-
arter. Iblandt de registrerede arter er flere arter, der indikerer trykvand, f.eks.
top-star, trindstaenglet star og tykbladet aerenpris. Omtrentligt den vestligste fjer-
dedel er beliggende inden for det fokuserede undersggelsesomrdde. P& sydsiden af
Astrup Bezek ligger endvidere en lille mose (N_352) med en moderat naturtilstand.
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Figur 17.5: Lokaliteter med be-
skyttet natur ved naturhotspot
2: Astrup Baek / Koldenge, st.
92.000-93.000.

Beskyttede naturtyper
Eng

QOverdrev
So

Mose
Undersogte lokaliteter

[ | vandhul
" | Mose

[] orkidé lokaliteter

17.2.2.4

17.2.2.5

Vejdirektoratet www.niras.dk

Markvandhul, st. 95.400

Ved st. 95.400 ligger en lille sg gst for E45 (N_234). Det er et naeringsstofbelastet
og skygget markvandhul daekket af stor andemad og med darlig naturtilstand.

Alstrup Mgllebaek / Drostrup G8rde, 96.000 (naturhotspot 3)

Nordgst for Hadsten ligger der i forbindelse med Alstrup Mgllebaeks gverste Igb to
§ 3-beskyttede lokaliteter umiddelbart vest for E45. Begge disse klassificeres pd
baggrund af deres estimerede naturtilstand som seerligt veerdifulde naturomrader.
Omradet er derfor udpeget til naturhotspot 3.

Syd for Alstrup Mgllebaek ligger N_240, der er en mose-bunke domineret eng med
en god naturtilstand. Engen afgraesses af kreaturer og har en god struktur med
tuer og varierende fugtighedsforhold. I alt er der registreret 36 arter af karplanter
pa arealet, heriblandt 6 stjernearter. Ved feltundersggelserne blev der registreret
maj-gggeurt knap 200 m fra E45.
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Figur 17.6: Maj-gogeurt p& lo-
kalitet N_240 (st. 96.000 vest).
Foto: NIRAS, 2018.

P& nordsiden af Alstrup Mgllebaek ligger N_242, der er en relativt lille, keer-star-
domineret mose med en moderat naturtilstand. I den del af lokaliteten, der ligger
naermest E45, er der mellem nogle pilebuske flere tuer af top-star, hvilket indike-
rer forekomst af trykvand. Teet ved motorvejen blev der desuden registreret 5 in-
divider af maj-gggeurt.

Syd for Alstrup Mgllebzek ligger et regnvandsbassin (N_239) med ringe naturtil-
stand. Bassinet er eutrofieret og slamfyldt.
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Figur 17.7: Lokaliteter med be-
skyttet natur ved naturhotspot
3: Alstrup Mgllebaek / Drostrup
Gérde, 96.000.
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Drostrup Bk, st. 97.000

Ved st. 97.000 ligger en eng vest for E45 (N_347). Igennem engen Igber et dybt-
liggende § 3-beskyttet tillgb til Alling A. Engen har ringe naturtilstand og er omgi-
vet af pilekrat. Det mest vaerdifulde areal ligger mod sydgst og arealet er mest tgrt

op mod motorvejen. Engen er ny i forhold til den vejledende registrering af § 3-

beskyttet natur.

Alling A st. 99.800-101.600

3 regnvandsbassiner med ringe naturtilstand (N_254, N_259 og N_258). Alle sg@-
erne er naeringsstofbelastede og slamfyldte og langs bredderne er der rgrsump el-

ler pilekrat.

Damkeer, st. 103.000-103.200

Vest for E45 ligger mose N_266 med moderat naturtilstand. Mosen er en tilgroet

hgjstaude-sump iblandet sumpskov.

@st for E45 ligger eng N_269 med ringe naturtilstand, som rummer omrader med
rergraesdomineret rgrsump, og ret ung mose med pil og red-el, og ikke seerlig vad

bund, domineret af stor nzlde.

I samme omrade ligger to regnvandsbassiner; vest for E45 et eutrofieret, slam-

fyldt, overskygget vandhul med ringe naturtilstand (N_267) i ellesump (N_266),
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som har forbindelse til vandlgb via grgft. Og gst for E45 et eutrofieret, slamfyldt,
rgrsumpstilgroet vandhul (N_270).

Figur 17.8: Lokaliteter med be- \ 10 OSBEE MS-tieneste, Thpografisk koft.1:25 008.gra
skyttet natur ved Damkaer, st. , ,)// { m&
103.000-103.200
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17.2.2.9 Paderup, St. 105.400
Nordgst for E45 ligger to regnvandsbassiner med darlig naturtilstand; N_273 er
helt tilgroet, slamfyldt og naerringsstofbelastet og N_355 er helt nygravet og vege-
tationslgst.

17.2.2.10 Guden8dalen, st. 110.200-112.300 (naturhotspot 4)
Omradet, hvor Gudenadalen gennemskaeres af E45, bestar for stgrstedelens ved-
kommende af store sammenhangende naturomrader pa hver side af E45 samt en
reekke tilhgrende vaesentlige naturvaerdier. Dette medfgrer, at omrddet samlet set
ma& betegnes som det i seerklasse vigtigste naturhotspot inden for projektomradet.

I de lavtliggende omrader i Gudenddalen er der mange § 3-beskyttede lokaliteter,
der pd baggrund af deres estimerede naturtilstand klassificeres som saerligt veerdi-
fulde naturomrader.

P& sydsiden af Gudenden er der kortlagt 4 forskellige § 3-beskyttede lokaliteter,

der pd baggrund af deres estimerede naturtilstand klassificeres som seerligt veerdi-
fulde naturomrader.
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Figur 17.9: Lokaliteter med be-
skyttet natur ved naturhotspot
4: Gudendalen, st. 110.200-
112.300.
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P& gstsiden af E45 ved omrddet Vorup Enge drejer det sig om to enge (N_330, st.
110.500 og N_292, st. 111.000) og én mose (N_291, st. 110.600). P8 vestsiden af
E45 ligger N_328 (st. 110.500), der er en mose med ellesump.

Seerligt skal fremhaeves mosen N_291 (st. 110.600), der er en stor afgraesset
mose med hgj diversitet i bdde struktur og flora. Séledes er der registreret hele 62
arter, heriblandt fem arter af star og 20 stjerne-arter. Endvidere er planten vand-
brunrod registreret pa lokaliteten. Denne art er relativt sjeelden i Danmark, og har
et af sine eneste jyske voksesteder i Gudenddalen. Arten er rgdlistevurderet LC
(ikke truet). Dele af mosen er kalkpavirket, andre dele er trykvandspavirkede,
mens andre dele har karakter af at vaere mere naeringsfattige.

Eng N_330 (st. 110.500) har moderat naturtilstand og er relativt artsfattig, og den
har formodentlig vaeret omlagt for under 10 &r siden. Generelt fugtigst mod @st og
nordgst (leengst vaek fra E45), hvor der er stgrst botanisk diversitet bl.a. med
kaer- og naeb-star. Tilstandsvurderingen bygger pa denne del, de gvrige dele af lo-
kaliteten har en ringe naturtilstand.

Mose N_328 (st. 110.500) er en 40-50 &r gammel ellesump med mange dgde eller
dgende, ret gamle treeer.
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Figur 17.10: Den sjeeldne plan-
teart vand-brunrod fotograferet
p8 lokalitet N_324 (st. 112.000
vest). Foto: NIRAS, 2018.

P3 nordsiden af Gudenden drejer det sig om 5 mose-arealer (3 pa gstsiden og 2 pa
vestsiden af E45) i omradet Hornbaek Enge. Saerligt skal fremhaeves lokaliteterne
N_312 (st. 112.000 gst) og N_324 (st. 112.000 vest).

Lokalitet N_312 p8 @stsiden af E45 har en god naturtilstand. Lokaliteten fremstar
saerdeles heterogent med stor diversitet i bade struktur og flora. Sdledes er der
noteret 70 arter af karplanter, heriblandt 20 stjerne-arter. P3 iszer den gstlige del
er lokaliteten praeget af trykvand, og det er ogsd i denne del, at den botaniske di-
versitet er stgrst. Ogsd lokalitet N_324 p3 vestsiden af E45 har en god naturtil-
stand. Lokaliteten er pa store dele b&de praeget af trykvand og kalkpavirket, hvil-
ket ogsd afslgres af sammensaetningen af de registrerede plantearter. Dette gzel-
der iszer lokalitetens vestlige og nordvestlige del. Lokaliteten udviser en stor diver-
sitet i b&de struktur og flora. S8ledes er der noteret 69 plantearter heriblandt seks
arter af star og 20 stjerne-arter. Ogsd pa denne lokalitet er der registreret fore-
komst af vand-brunrod, se Figur 17.10.

@vrige lokaliteter med beskyttet natur i Gudenddalen fra syd til nord er:

S@ N_281, st. 110.300 vest, med moderat naturtilstand er et koldt, naeringsstofbe-
lastet, ret skygget vandhul bagerst i en have.
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Eng N_326, st. 110.600 vest, med ringe naturtilstand er artsfattig, relativt tar og
for ekstensivt afgraesset. Engen er sandsynligvis dyrket indtil for ret fa ar siden,
men der er ingen tvivl om, at arealet nu er § 3-beskyttet, dog i ringe naturtilstand.

Mose N_285, st. 111.000 vest, med ringe naturtilstand, er en homogen tagrgrs-
sump, dog lidt mere varieret laengst mod sydgst, hvor der er lavere bevoksning af
tagrar og kagrespor.

Mose N_294, st. 111.100 gst, med ringe naturtilstand, rummer rgrskov samt pile-
mose laengst mod vest og dermed teettest pa motorvejen.

Eng N_288 st. 111.300 er ved feltundersggelserne og efterfglgende luftfotogen-
nemgang vurderet til ikke at vaere beskyttet natur inden for det omrade, der ind-
drages til udbygget motorvej.

Lille sg N_290, st. 111.000 gst, med darlig naturtilstand, er et stort set utilgeenge-
ligt vandhul pa kanten af stgrre rgrsump og pilekrat (mose N_294).

Mose N_304, st. 111.600, med ringe naturtilstand, udggres af mosevegetation i
braammerne p& begge sider af Gudenden samt bade vest og @st for motorvejen.
Generelt sveert tilgaengeligt og domineret af tagrgr.

Eng N_325, st. 111.800, med ringe naturtilstand, er fugtigst mod syd. Engen er
helt tgr under og 3 meter pd hver side af motorvejen. Mod nord findes en del bl&-
gra siv, hvilket indikerer, at dele af arealet er mere kalkpreeget.

S@ N_308, st. 112.000, med moderat naturtilstand, er en stor engsg uden synlig
submers vegetation og med svingende vandstand og salinitet.

Mose N_310, st. 112.100 gst, med moderat naturtilstand, er en sveert tilgaengelig
sump, der delvist er skovbevokset. Mosen er preeget af trykvand i store dele.

Svejstrup Baek ved Helsted, st. 114.300

@st for E45 ligger en eng N_321, st. 114.300, med moderat naturtilstand. Engen
er under tilgroning og pa vej til at blive mose. Naeringspraeget, hgj bevoksning, en
mindre del er trykvands-pavirket iszer nordgst for en lille treebro over baekken.
Omradet mod sydgst er mere homogen tagrgrssump.

Braammen omkring Svejstrup Baek er mose N_322, st. 114.350 vest. Det er en
tagrgrsdomineret mose med en darlig naturtilstand.

Hobrovej, st. 115.600
@st for E45 og nord for Hobrovej ligger sg N_323, som er et meget neeringsstofbe-
lastet og slamfyldt regnvandsbassin.

Fredskov og andre bevoksninger

P& straekningen Aarhus N - Randers N er der flere omrader med skov, hvoraf langt
stgrstedelen er fredskov. Generelt er omrédet omkring motorvejen dog relativt
fattigt pa skovbevoksede arealer. E45 krydser sdledes ingen stgrre sammenhaen-
gende skovomrader. De stgrste skove er Himmerig Skov og Baermose Skov ved
Trige og Henriettelund ved Randers. Langt den overvejende del af omrdderne med
skov udggres af fredskov. Arealer med eksisterende skov, der ikke omfatter fred-
skov, udggres af sma traebevoksede omrader samt parkanlaeg og lignende.
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I Figur 17.11 ses kort over fredskov og anden skov p& straekningen langs E45, og i
Tabel 17.4 ses beskrivelse af fredskov og andre bevoksninger.

Figur 17.11: Fredskov og anden
skov p8 straekningen Aarhus N
til Randers.
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Tabel 17.4: Oversigt over fredskov og andre bevoksninger langs E45, Aarhus N - Randers N.

Place-
ring i

forhold Stednavn Beskrivelse

til E45

83.600- Hinnerup Beplantningsbeelte langs E45 og ung

Favrskov o200 Vest Egjr?éskyde- Skov juletreesplantage.

Yngre skov bestdende af primaert eg,
bgg og ask. Omrade med graes samt
et lille omrdde med ndletraeer nord-
Fredskov ligst. Skoven er til dels homogen i
traestgrrelsen, hvor kun enkelte zldre
traeer udskiller sig (lokalitet N_200 og
N_202).
Lavskov i omradet teettest pa E45.
Der er en del faeldede traeer. Et enkelt
Fredskov potentielt rastested for flagermus. Der
er set flere spor af krondyr og to min-
dre sger (lokalitet N_204).
Primeert yngre Igvskov, der danner
teet skov. Et gammelt bggetrae ved en
shelterplads er potentielt rastested for
flagermus (lokalitet N_206).

84.500- Himmerig
Favrskov 85.300 Vest Skov

Aarhus 84.750- Jst Baermose

85.450 Skov

85.700- .
Aarhus 86.400 @st Trige Fredskov

Favrskov 87.350- Vest Grundfgr Lille granskov nord for Herstvej og

87.650 Mark vest for E45.

Aarhus 89.000 Gst Banlev Bio- Skov Be;plant.ningsbaelte med Igvtraeer om-
gas A/S kring biogasanlaeg.
Primeert Igvskov med mange store
traeer ned til Sperring A (lokalitet N_
217 og N_220). Vest for E45 er om-
rade teettest pa E45 med en del yngre
traeer af eg, bgg, ahorn og tjgrn samt
Fredskov fa stgrre treeer. Leengere mod vest og
er der flere udgdede, ldre traeer, der
udggr relevante rastesteder for flager-
mus. Ifglge lodsejer flyver der mange
flagermus rundt omkring rideskolen i
lokalitetens sydlige del (N_216).
Syd for Astrup Bzek. Der er flere
stgrre traeer i skovbrynet ind til mar-
92.800- Bevoks-  ken i den sydlige del af lokaliteten,
Py 92.900 Ve R B ning men ogsa enkelte i kanten af den § 3-
beskyttede mose N_229 (lokalitet
N_228).
Fredskov nord for Astrup Baek. Stort
93.100- omréde med blandskov. Omradet taet-
Favrskov 93'450 Vest Astrup Beek  Fredskov test pa E45 er greesmark 0g yngre
’ skov. Laengere vk findes fa stgrre
traeer (lokalitet N_230).

Skov

Aarhus/  90.450- Spgrring
Favrskov 91.000 Begge  Ryal

95.600- . Nyplantet fredskov syd for Alstrup
Favrskov 95.800 Vest Hadbjerg Fredskov Mallebaek.
97.000- Drostrup Nyplantet skov nord for Drostrup
Favrskov 97.300 Dst Baek Skov Baek.
100.650- Ved Tru- . 0
Randers 100.750 Vest strup Skov Lille naleskov.
Randers 102:000- .o Solbakke EEEE e bevoksning med blandskov.
102.100 ning
103.100- Kirkedals Bevoks- .
Randers 103.300 Begge Baek ning Lovtraeer omkring vandlgbet.
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Pl'ace_-

St forhold

til E45

Randers 183288- Begge
Randers 1(1)8(7)88- @st

Randers 110.000 Begge

111.000-
Randers 111.200 Begge
112.000-
Randers 112.100 Dst
112.400-

Randers 112.600 Vest
112.600-

Randers 112.950 Begge

Randers 113.850 Begge

113.850-
Randers 114.300 Dst
114.450-
Randers 114.600 Vest
115.450-
Randers 116.000 Begge
17.2.3.1 Skovbyggelinjer

Stednavn

Kristrup,
Randers syd

Henriette-
lund

Jernbane

Rasteplads
Gudend
Vest, Bred-
ningen

Nord for Gu-
dend

Fladbrovej-
Gl. Viborg-
vej

Gl. Viborg-

vej-Viborg-
vej

Jernbanen,
Hornbaek

Hornbaek
Helsted

Hobrovej

Type

Bevoks-
ninger

Skov

Skov

Bevoks-
ninger

Bevoks-
ninger

Skov

Bevoks-
ninger

Fredskov

Delvis-
fredskov

Skov

Skov

www.niras.dk

Beskrivelse

Levende hegn og beplantningsbzelter
langs E45 og ramper.

Blandskov.

Skovbevoksning langs jernbane pa
begge sider af E45. Arealet pa gstsi-
den af E45 er primeert Igvskov med
enkelte egetreeer med en diameter pa
ca. 40 cm dog tilsyneladende uden
hulheder. Arealet pa vestsiden er
blandskov med en del flere ndletreeer.
Rynket rose observeret langs vejkan-
ten og pa skraningen pa vestlige side
(lokalitet N_279).

Bevoksninger langs E45 med buske og
lgvtraeer.

Bevoksninger langs E45 med buske og
Igvtraeer.

Lille skov mellem Fladbrovej og Gl. Vi-
borgvej, levende hegn langs E45 og
juletreesplantage bagved (lidt fredskov
og lokalitet N_314 ligger uden for be-
rgrt areal).

Lgvtraesbevoksninger for E45. Bredere
baelte pa gstsiden.

Bevoksninger ved krydsning med jern-
banen.

@st for E45 et mindre skovareal pri-
maert med Igvskov (bgg, birk, hyld,
tjgrn). I den sydlige del af lokaliteten
er der en reekke med flere zldre bg-
getreeer (50-100 ar), der star vinkel-
ret p& E45. Tre radyr set i den gstlig-
ste del af lokaliteten (N_319).

Vest for E45 er der nyplantet skov af
tjorn og birk. Enkelte zldre ndletraeer
og bggetreeer. Har mere karakter af
krat end af skov (N_320).

Blandskov.
Juletraesplantage.

Bevoksninger.

Skovbyggelinjen omfatter en zone pa op til 300 m fra alle offentlige skove og for
private skove med et sammenhaengende areal pa mindst 20 ha, hvor der ikke ma
placeres bebyggelse og lignende af hensyn til det frie udsyn til skovene og for at
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bevare skovbrynene som veerdifulde levesteder for dyr og planter. Skovbyggelinjer
er vist pa Bilag 1, Kort 11.

Udbygning af E45 vil bergre skovbyggelinjer:

e Himmerig Skov og Baermose Skov ved st. 84.220-86.680
e Henriettelund ved st. 108.840-110.230

Faunapassager
I Tabel 17.5 ses en samlet oversigt over nuvaerende faunapassager og vandlgbs-
passager uden banketter, se Bilag 4 for yderligere detaljer.

Tabel 17.5: Oversigt over faunapassager p§ strackningen Aarhus N til Randers med angivelse af
type, dimensioner og de arter, passagerne har funktion for. Tunnelindeks er hgjde gange bredde /
banketter divideret med leengden af passagen.

84.920

90.830

93.140
96.000

96.980

101.490

103.130

111.500

111.890

114.350

Fattiggard Rgr
Groft, _ Laengde 50 m Fisk, vandlevende
Holmkaer @ 2,0 m, ingen banketter, men blot- smadyr

Grgft tede mudderbanker i vandlgbet
Stor, hgj rgrpassage med banketter
Hgjde 7,9 m

Lengde 103,4 m

Bredde 13,7 m

3,9 m banketter

Rgr

Lengde 72,3

Odder, radyr, flager-
mus, sma pattedyr
mv.

Tunnelindeks = 0,6

Sperring A A2

Astrup Baek - Fisk, vandlevende

@ 1,0 m, ingen banket ST
Rgr .
ngﬁ;ub[)aek _ Leengde 74 m ::ilé,dv?ndlevende
@ 0,8 m, ingen banket y
Rgr .
g:lftrup _ Leengde 65 m Elrfllé,dv?ndlevende
@ 1,0 m, ingen banket y
Dalbro
Hgjde ca. 13 m Odder, krondyr, ra-
. Leengde ca. 25 m dyr, flagermus, sma
Allling] A Al Bredde ca. 107 m pattedyr mv.
38 m mellem bropiller Tunnelindeks = 15,6
Trupstrupvej indgar i passagen.
Kirkedals _ E;rngde 99 m Fislg, vandlevende
E= @ 2,0 m, ingen banket ST
To dalbroer
Laengde 28 m (hver bro 10,5 m) Odder, radyr, flager-
Gudend A2 Bredde 396 m mus, sma pattedyr
Spaend over a 102 m mv !
Hgjde ca. 3 m )
Afstand mellem bropiller 14-17 m
. Rgr med firkantet profil .
Svejstrup _ Leengde 60 m FIS|§, vandlevende
Baek smadyr

@ 1,0 m, ingen banketter

I Tabel 17.16 ses en oversigt med naermere beskrivelse af de forskellige typer af
faunapassager.
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Padder

Vandsalamandre, frger og tudser hgrer til padderne, og alle danske arter er fre-
dede efter artsfredningsbekendtggrelsen (Miljg- og Fadevareministeriet, 2016a).
Stor vandsalamander og en raekke frger er desuden omfattet af habitatdirektivets
bilag IV og derfor szerligt beskyttede. De padder, der findes i omradet, er ikke vur-
deret sarbare eller truede efter den danske rgdliste, dog er bestanden af lggfrg
ukendt (DMU, 2020).

Der er sommeren 2019 undersggt for forekomst af padder i 44 vandhuller samt en
reekke andre egnede lokaliteter. Undersggelsesomradet er pa baggrund af eksiste-
rende viden om arterne udbredelse undersggt for fire bilag IV-arter:

e Stor vandsalamander
e  Spidssnudet frg

e Strandtudse

o Lagfrg

Fund af andre arter af padder er desuden registeret ved undersggelserne.

Af de fire arter er er kun registeret stor vandsalamander i undersggelsesomradet,
og det er p& baggrund af undersggelsen vurderet usandsynligt, at spidssnudet frg,
strandtudse og lggfrg forekommer i omradet (NIRAS, 2019f).

Der er i alt registeret stor vandsalamander p& 5 lokaliteter (N_253, N_341, N_348,
N_272 og N_317). En af registreringerne er sket pd en motorvejsskraning i forbin-
delse med eftersggningen af markfirben (N_253). Det naermeste vandhul er et
slamfyldt regnvandsbassin/rgrsump, der er vurderet uegnet som levested, og det
observerede individ p& motorvejsskrdningen antages derfor at vaere kommet fra et
ynglevandhul udenfor undersggelsesomradet.

Herudover er der registeret forekomst af eDNA fra stor vandsalamander i yderli-
gere et vandhul (N_340), udover de fire vandhuller, hvor arten er registeret ved
konventionel eftersggning. DNA-undersggelsen bekraeftede desuden ogsa fore-
komst af stor vandsalamander pa de fire lokaliteter, hvor den er fundet ved efter-
s@gning.

P& Figur 17.12 ses de lokaliteter, hvor der enten er registeret stor vandsalaman-
der, eller som er vurderet at kunne udggre et oplagt levested for arten. I alt er der
i undersggelsesomradet fundet fem andre vandhuller, der vurderes at veere eg-
nede som levested for stor vandsalamander (N_350, N_212, N_238, N_346 og
N_283).

Derudover er der registeret forekomst af butsnudet frg (fire lokaliteter), lille vand-
salamander (tolv lokaliteter) og skrubtudse (to lokaliteter). Lille vandsalamander
forekommer bl.a. i alle de vandhuller, hvor der er stor vandsalamander.
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Figur 17.12: Registrering af
stor vandsalamander og egnede
lokaliteter for arten langs med
E45 Aarhus N - Randers
(NIRAS, 2019f).

Padder
2;3 Stor vandsalamander registreret (kun eDNA)

A'L Stor vandsalamander registreret
)\Vﬂs Egnet lokalitet for stor vandsalamander
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Markfirben

Markfirben er opfert pd habitatdirektivets bilag IV og findes spredt i @stjylland.
Der er ingen nyere oplysninger om forekomst af arten indenfor eller i naerheden
(<5 km) af undersggelsesomradet. Naermeste kendte forekomst er ved en motor-
vejsskraning ved Farup nord for Randers - mere end 9 km fra projektomradet
(Amphi Consult, 2016).

Der er i alt eftersggt markfirben pd 10 lokaliteter. Ved fgrste eftersggning blev fire
ud af 10 lokaliteter vurderet uegnede for arten, og disse blev derfor ikke genbe-
sggt. P8 de resterende seks lokaliteter blev der ikke registeret markfirben ved
hverken fgrste eller anden besigtigelse.
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Tabel 17.6 viser de seks potentielle levesteder for markfirben i projektomradet.
Vurderingskategorien er for alle lokaliteter sat til 3 svarende til, at lokaliteten en-
ten er vurderet som et mindre egnet yngle- og levested, hvor arten ikke er obser-
veret, eller egnet levested, hvor arten ikke er observeret, og heller ikke kendt fra
naeromradet.

Tabel 17.6: Egnede lokaliteter for markfirben i projektomr8det med kommentarer fra feltundersg-
gelsen af lokaliteterne.

Motorvejsskraning. Ingen individer registreret.

100.000 N_253 3 Dele af den vest-nordvestvendte skraning er

egnet neermest vejbanen ellers ikke egnet. En
del skrubtudser, butsnudet frg og en stor vand-
salamander er registreret.

Motorvejsskraning. Ingen individer registreret.

Randers 100.000 N_255 3 En del sten mv. Lokaliteten er ovenfor skranin-

gen ret forstyrret. Selve skraningen er egnet
for markfirben, men skraningen vender lidt for-
kert (mod vest) og med en del buske.
Motorvejsskraning. Ingen individer registreret.

Randers 101.000 N_256 3 Lysdben og solpdvirket med lav vegetation

(iseer mod nord). Lokaliteten er maske for lille
og isoleret til at veere levested for markfirben.
Motorvejsskraning. Ingen individer registreret.

Randers 102.000 N_263 3 Vestvendt skraent med lav vegetation. Og flere

bare pletter med Igs jord og smasten. Lav op-
veekst af krat. Lokaliteten er sammenhaen-
gende med N_264.

Motorvejsskraning. Ingen individer registreret.

Randers 102.000 N_264 3 Lysdben og solpdvirket med lav vegetation

(iseer mod nord). Lokaliteten er m&ske for lille
og isoleret til at vaere levested for markfirben.
Ingen individer registreret. Gammel grusgrav,
der benyttes rekreativt. Mange oplagte leve- og
aeglaegningssteder i form af omrader med dbent

Randers 109.000 N 277 3 sand og neerliggende krat, men der foreligger

17.2.7

ingen oplysninger om arten i naerheden af Ran-
ders inden for de sidste ca. 20 &r. Ved genbe-
sgg i 2019 blev der heller ikke fundet nogen
markfirben, men lokaliteten vurderes at veere
meget egnet for arten.

Flagermus

Alle danske arter af flagermus er opfgrt pd habitatdirektivets bilag IV. Der er i alt
registreret seks arter af flagermus i projektomradet: damflagermus, vandflager-
mus, dvaergflagermus, troldflagermus, sydflagermus og brunflagermus. I Tabel
17.7 ses en oversigt med oplysninger om de kortlagte arter.
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Tabel 17.7: Oversigt med de kortlagte arter af flagermus, sommer- og vinterkvarterer, flyvehgjde,

udbredelse og vurdering af risiko for p8virkning af vejanleeg. Efter Vejdirektoratets vejledning om fla-

germus og starre vejanlaeg (Mgller & Baagoe, 2011).

Sommerkvar-
ter

Vinterkvarter

Flyvehgjde

Udbredelse

Risiko
for pa-
virkning
af vejan-
leg

Flyver ofte frit, uden at  Udbredt og
Hule treeer Hule traeer fglge ledelinjer i land- forholdsvis Mindre
skabet almindelig
Midtjylland
. Kalkgruber, Flyver naer vegetation ﬂta \/_eJIe d
Bygninger og . Limfjordsom-
keeldre og og fglger overvejende o . Stgrre
hule treeer . radet. Ragdli-
bygninger landskabselementer °
stet som sar-
bar
Flyver bade tzet pd ve-
Hule traeer og Hule treeer og getation og fglger land- Udbredt og .
. . ; ) . Mindre
bygninger bygninger skabselementer samt i almindelig
frie luftrum
Flyver bde teet pa ve-
Hule treeer og Hule traeer og getation og falger land- LICiE At o9 .
. . ) forholdsvis Middel
bygninger bygninger skabselementer samt i almindeli
frie luftrum op til 15 m 9
_ _ Flyver ofte frit, men
malf;;?]z:(ije maflféﬁgg'?e folger til dels ogsa Udbredt og Mindre
byaninger byaninger strukturer i landskabet  almindelig
ygning ygning under jagt
Under jorden
i form af Falger i meget h@j grad
Hule traeer kalkminer, ledelinjer i landskabet Udbredt og Stgrre
gamle brgnde og jager helt teet over almindelig
mm. Hule vandoverflader
treeer

Herunder er staekningen gennemgaet, og i Tabel 17.8 ses en samlet oversigt.

Himmerig Skov og Baermose Skov, st. 84.500-86.400
Skovomrader i Himmerig Skov vest for E45 og Baermose Skov gst for E45 er gen-

nemgaet for potentielle raste- eller ynglesteder for flagermus. Der er kun fundet f&
flagermusegnede traeer naer motorvejen.

Sporring A, st. 90.000-91.000

Aktiviteten af flagermus ved passagen af Spgrring A under E45 er undersggt bade
sommer og efterar (lokalitet N_221). Spgrring A fores under E45 i et stort rgr med
diameter pa ca. 13,5 m. Ved besigtigelsen blev i alt seks arter af flagermus regi-
streret: damflagermus, vandflagermus, dveaergflagermus, troldflagermus, sydfla-
germus og brunflagermus. Damflagermus, vandflagermus, dvaergflagermus og
troldflagermus var de hyppigst registrerede arter og blev registreret ved begge be-
sigtigelser. Disse arter er samtidig primeert lavtflyvende og dermed saerligt udsatte
for kollision med biler, hvis de krydser vejanlaeg. Der blev dog ikke registreret
overflyvninger af E45 af nogle af de seks arter, men til gengaeld flyveaktivitet inde
i selve tunnelen. Grundet tunnelens store frihgjde (> 7 m), er det usandsynligt, at
nogle af de sdrbare og lavtflyvende arter har problemer med at flyve gennem tun-
nelen under E45. Badde dam- og vandflagermus blev observeret flyvende lavt over
den inde i tunnelen. Damflagermus blev dog ogsé registreret flyvende rundt i ca. 5
meters hgjde, hvilket sandsynligvis skyldes, at der er opsat 3 plader i loftet af tun-
nelen. Disse fungerer som flagermuskasse og huser sandsynligvis damflagermus.
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Brun- og sydflagermus blev set passere hgjt over motorvejen i mindst 5 meters
hgjde, og for fgrstnaevntes vedkommende blev flere individer observeret 50-100
meter over vejbanen.

I omradet ved Spgrring & er der p& begge sider af E45 traebevoksede arealer med
potentielle raste-/ynglesteder for flagermus. P& vestsiden af E45 er inden for loka-
litet N_216 enkelte relevante traeer inden for det potentielt direkte omrade. P3
gstsiden er der p& bade lokalitet N_217 og N_220 flagermusegnede traeer. Den
klart vigtigste af de tre omtalte lokaliteter vurderes at vaere N_217, som ligger
uden for det fokuserede undersggelsesomrade.

Derudover vurderes det, at der inden for lokalitet N_213 umiddelbart gst for E45
er flere potentielle rastesteder for flagermus inden for det fokuserede undersggel-
sesomrade. Lokaliteten er registreret som § 3-bekyttet mose og bestar af en rela-
tivt ter ellesump med flere store egetreeer, der vurderes at veere over 100 &r
gamle. Lokaliteten er dog ikke undersggt méalrettet for rastesteder for flagermus.

Lokaliteten ligger i forbindelse med et lille tillgb til Spgrring A, der kommer fra syd.

Astrup Baek, st. 93.000

Ved naturhotspot 2 ved Astrup Baek er der registreret flere traeer, der udggr po-
tentielle raste-/ynglesteder for flagermus (lokalitet N_228). De relevante traeer er
iseer koncentreret langs skovbrynet i lokalitetens sydgstlige hjgrne. Nord for
Astrup Baek er et fredskovsomrdde (lokalitet N_230). Omradet taettest pd motor-
vejen er graesmark og yngre skov. Leengere vak er der fa tracer med potentiale
som rastested for flagermus.

Bevoksning langs jernbanen, st. 110.000

Skovbevoksning langs jernbanen p8 begge sider af E45. Generelt vurderes det, at
der ikke forekommer potentielle raste- og ynglesteder for flagermus, hvorfor loka-
liteten er placeret i grgn kategori (for beskrivelse af disse kategorier henvises til
afsnit 17.1.1.6).

Guden8dalen, st. 110.500

Aktivitet af flagermus i forbindelse med Gudendens passage under E45 er under-
sggt bade sommer og efterar (lokalitet N_289). Der blev fundet i alt seks arter af
flagermus: damflagermus, vandflagermus, dvaergflagermus, troldflagermus, syd-
flagermus og brunflagermus primaert direkte over eller langs Gudenden. Motor-
vejsbroen ved Gudenden er ca. 3 m hgj, hvilket er tilstraekkeligt til, at de lavtfly-
vende og sarbare arter, szerligt dam- og vandflagermus, kan flyve under broen,
nar de skal passere E45. Hgijt over E45 flgj flere brunflagermus ind og ud langs
med Gudenden, men derudover var der ikke en synderlig stor flyveaktivet af fla-
germus over de tilstgdende naturarealer.

I forbindelse med Gudenddalen er der kortlagt to bevoksede arealer med potenti-
elle raste-/ynglesteder for flagermus. Lokalitet N_282 (111.000 vest) ligger syd-
vest for rastepladsen Gudend Vest. I dette omrade vurderes der at veere relativt
mange treeer, der kan veere relevante som raste-/ynglested for flagermus. Lokali-
teten er delvist overlappende med lokalitet N_328, st. 110.000 vest, der er § 3-
beskyttet mose. Omradet huser mange dgde eller dgende, ret gamle elletraeer. Pa
baggrund af forekomsten af relativt mange relevante traeer, er N_282 placeret i
rod kategori (se afsnit 17.1.1.6 for beskrivelse af kategorier). Nord for Gudenden i
Hornbaek ligger lokalitet N_314 (st. 113.000 vest), som bestar af nogle haver med
enkelte aeldre traeer, der kunne fungere som rastested, hvorfor lokaliteten er pla-
ceret i gul kategori.
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Bevoksning langs jernbanen, st. 114.000

Mindre skovareal bestdende af primaert Igvskov (bgg, birk, hyld, tjern) beliggende
umiddelbart gst for E45. I den sydlige del af lokaliteten er der en raekke med flere
zldre bggetraeer (50-100 &r), der star vinkelret pd E45. Overordnet set vurderes
lokaliteten ikke egnet som yngle-/ eller rastested for flagermus.

Tabel 17.8: Tabel med oversigt over besigtigede lokaliteter for treeer med potentiale som raste-/yng-
lested for flagermus.

Farvekategorier:

Rod: Mange gamle Igvtraeeer med huller og hulheder

Gul: Enkelte lpvtraeer med mulige hulheder

Grgn: ingen gamle traeer med mulighed for vaesentlige huller og hulheder

Yngre Igvskov med eg, bgg og ask. Kun enkelte zldre traeer. En

N_200 Fredskov enkelt gammel og valtet pil udggr et potentielt raste-/ynglested

N_202 Fredskov 85

for flagermus.

Skov med yngre egetraeer, graesareal og et lille omrdde med nale-
treeer.

Lgvskov i omradet taettest pd E45. Der er en del feeldede treeer.

N_204 Fredskov 85 Kun ét potentielt rastested for flagermus i det fokuserede under-

N_206 Fredskov 86

sggelsesomrade.

Primaert yngre, taet lgvskov og ud til E45. Det var ikke muligt at
vurdere hele straekningen intensivt grundet meget taet buskads.
Der var et enkelt gammelt bggetrae ved en shelterplads, hvor der
er potentiale for rastende flagermus.

Primaert yngre lgvskov med eg, bgg, ahorn tzettest pd E45 og fa
stgrre treeer. Laengere vaek er der flere udgaede, zldre treeer, der

N_216 Fredskov 91 udggr relevante rastesteder for flagermus. Ifglge lodsejer flyver

der mange flagermus rundt omkring rideskolen i lokalitetens syd-
lige del.
Primaert Igvskov. Godt omradde med mange store treeer med po-

Fredskov 91 tentiale som rastested for flagermus ned til Spgrring A. Bergres
ikke af anlaegsarbejde.

Primaert Igvskov. I den sydlige del er der flere gamle treeer taet pa

N_220 Fredskov 91 E45, der kan fungere som rastesteder for flagermus. I den nord-
lige del ud mod E45 er det yngre traeer uden veerdi for flagermus.
N 228 Bevoks- 93 Der er flere stgrre treeer i sokovbrynet ind til marken i den sydlige
- ning del af lokaliteten, men ogsa enkelte i kanten af mose, N_229.

N_230 Fredskov 93

N_279

Bevoks-
ning

Stort omrade med blandskov. Omradet teettest pa E45 er graes-

mark og yngre skov, hvorfor lokaliteten er vurderet til grgn kate-

gori. Leengere vaek er der fa traeeer med potentiale som rastested

for flagermus.

Skovbevoksning langs jernbane pd begge sider af E45. Generelt

110 vurderes det, at der ikke forekommer potentielle raste- og yngle-
steder for flagermus.

Mange zldre elletraeer (40-50 ar) og flere dgde treeer med hulhe-

- R der og spaettehuller. Bergres ikke af anlaegsarbejde.

Mindre skovareal bestaende af primaert Igvskov (bgg, birk, hyld,
tjgrn) beliggende umiddelbart gst for E45. I den sydlige del af lo-

N_319 Fredskov 114 kaliteten er der en raekke med flere zeldre bggetraeer (50-100 &r),

17.2.8

der star vinkelret pd E45. Overordnet set vurderes lokaliteten ikke
videre egnet som yngle-/ eller rastested for flagermus.

Odder
Odder er en mobil art, der oftest faerdes langs vandlgb. Med udgangspunkt i eksi-
sterende viden (Baagge & Jensen, 2007) er det forventet, at arten forekommer
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regelmaessigt langs alle vandlgb i undersggelsesomradet. Jf. DOF-basen (DOF,
2018) og naturbasen (Naturbasen, 2019) er der i de seneste ar registeret 19 ob-
servationer af odder i undersggelsesomradet, heraf er de 17 er fra Gudenddalen.
Derudover er der registeret forekomst af odder ved Spgrring & og Alling A.

For at klarlaegge et eventuelt behov for at udbygge og etablere fremtidige passa-
gemuligheder for arten er der undersggt i alt syv egnede lokaliteter. De under-
sggte lokaliteter er:

e Fattiggdrd Groft (st. 85.000)
e Astrup Bak (st. 93.000)

e Alstrup Mgllebaek (st. 96.000)
e Drostrup Baek (st. 97.000)

e Alling A (st. 101.000)

e Gudend (st. 112.000)

e Svejstrup Baek (st. 114.000)

I forbindelse med undersggelserne er der registeret spor efter odder pa alle syv
undersggte lokaliteter. Den stgrste forekomst af spor er forventeligt nok set i Gu-
denddalen. P& de lokaliteter, hvor passagen under den eksisterende motorvej ikke
tillader odder at passere, er der kun observeret spor pa den ene side af motorve-
jen.

Arten ikke er eftersggt eller p& anden vis observeret ved Spgrring A i forbindelse
med feltarbejdet, men lokaliteten vurderes egnet som levested, og der er gode
passagemuligheder under motorvejen.

Insekter
I eller naer undersggelsesomrédet foreligger der observationer af tre rgdlistede in-
sekter og en art opfgrt pa habitatdirektivets bilag II og IV.

Af Tabel 17.9 fremgar hvilke arter, der er kendskab til i undersggelsesomrddet og
pd hvilke dele af motorvejsstraekningen, de er observeret.

Tabel 17.9: Oversigt over udbredelse af insekter p8 habitatdirektivets bilag II/IV og den danske rodli-
ste i og i umiddelbar naerhed af undersggelsesomrdet

Beskyttelsesstatus
Habitatdirekti- Udbredelse i undersggelsesomradet
vet/Ragdliste

Arten er knyttet til langsomt flydende vandlgb, og typisk i
de nedre dele af store aer og floder. Dog kan arten ogsa
treeffes i stgrre renvandede sger. Almindelig flodguldsmed
har sin hovedudbredelse langs Gudenden i det midtjyske.
Derudover forekommer almindelig flodguldsmed enkelte
steder p& Sjeelland. I resten af Danmark er den relativt
sjeelden.

Rgdliste NT (nae-
sten truet)

Arten er bl.a. i maj/juni 2018 registreret to steder i Horn-
baek Enge, nord for Gudenden og umiddelbart vest for
E45 (st. 111.000) (Naturbasen, 2019).

Rodliste NT (nae- Lille farvevandnymfe har en forkaerligl’ledofor nyetablerede

sten truet) sger, men forekommer derudover ogsa pa andre typer af
lokaliteter f.eks. brunvandede moser og sommerudtgr-
rende klitsger. Arten forekommer isaer i Jylland og er
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Beskyttelsesstatus
Art Habitatdirekti- Udbredelse i undersggelsesomradet
vet/Ragdliste

Det hvide w

Grgn kglle-
guldsmed

17.2.10

mest almindelig i et baelte fra Esbjerg og nordpa til ca.
Randers. Artens udbredelse er i fremgang.

Arten er i maj 2016 registreret i vandhuller ved St&num
Bro syd for Randers (st. 105.000) (Naturbasen, 2019).

Det hvide w er en dagsommerfugl, som er steerkt knyttet
til bevoksninger med elm. Arten forekommer i det meste
af landet, men iseer udbredt i @stjylland. Arten er sdledes
registreret en del steder i @stjylland, szerligt i omrédet
omkring Aarhus. Arten har oplevet en tilbagegang de se-
neste ar, sandsynligvis som fglge af elmesyge.

Radliste NT (nae-
sten truet)

Arten er i juli 2016 registreret ved @dum syd for Randers
(st. 92.000) ca. 900 m fra E45 (Naturbasen, 2019).

Arten er knyttet til vandlgb med grus- eller sandbund. Ar-
ten er iseer udbredt i stgrre vandlgb, hvor Karup /3\, Stora,
Skjern A og Gudenad udggr artens vigtigste danske leve-
steder. Arten er langt overvejende udbredt i et beelte fra
Esbjerg og nordpa til ca. Hobro, men vurderes at vaere
under spredning.

Der er en del observationer af arten ved Gudenden, der

som naevnt udggr et af de vigtigste vandlgbssystemer for
Bilag II og IV arten i Danmark. Arten er bl.a. i juli 2014 obsoerveret in-

den for 200 m fra E45 (Naturbasen, 2019). Pa baggrund
af artens generelle tilknytning til Gudenden ma arten for-
ventes at forekomme regelmaessigt langs Gudenden inden
for hele undersggelsesomradet.

Rgdliste LC (ikke
truet)

Desuden er arten observeret i Spgrring Grusgrav, hvor ar-
ten er registreret i august 2018 (Naturbasen, 2019).
Spgrring Grusgrav er beliggende ca. 600 m gst for E45.
Det vurderes som sandsynligt, at forekomsten af arten i
grusgraven kan tilskrives, at arten ogsa forekommer i den
neerliggende Spgrring A, som er et naturligt slynget vand-
lgb. Spgrring A krydser E45 ca. 600 m sydvest for grus-
graven.

Fugle

Kortlaegningen af fugle i og omkring undersggelsesomrddet er baseret pd en gen-
nemgang af eksisterende data. Der er kun fremsggt oplysninger fra 2010 og frem.
Der er indhentet oplysninger vedr. fugle, der enten er opfgrt pa fuglebeskyttelses-
direktivets bilag I eller optraeder p& den danske rgdliste.

De to stgrste forekomster af fugle langs motorvejsstraekningen er ved Gudenden
og Spgrring A. Heraf udggr lokaliteterne ved Gudenden langt de mest vaerdifulde
ynglelokaliteter for en reekke mere eller mindre sjaeldne fugle.

Af Tabel 17.10 fremgar de arter, der er registeret i forbindelse med kortlaegnin-

gen, og hvor de er registeret. Alle fuglene i tabellen er ynglefugle. Ved kortlaegnin-
gen er det konstateret, at undersggelsesomradet ikke rummer vaesentlige raste-
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eller fgdesggningslokaliteter for traekfugle. Desuden er det konstateret, at de store
ny-genoprettede engomrader siden 2011 har fiet en stigende veerdi for vandfugle
i omradet. I 2019 er omrddet vurderet at udggre en af @stjyllands vigtigste fersk-
vandslokaliteter for vandfugle (NIRAS, 2019f).

Tabel 17.10: Oversigt over udbredelsen af fuglearter p§ Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I og den
danske radliste i og i umiddelbar naerhed af undersegelsesomridet.

Beskyttelsesstatus
Fuglebeskyttelses-
direktivet/Rgdliste

Bilag I

Bilag I
Rgdliste NT (naesten
truet)

Bilag I

Bilag I

Udbredelse i undersggelsesomradet

Arten yngler i Danmark isaer i moser og tagrgrsomrader.
Den danske ynglebestand tzeller omkring 650 par (DOF,
2018).

Rerhgg er rapporteret som ynglefugl i sumpomraderne ved
E45 i Gudenadalen i stort set alle &r siden 2010. Det formo-
des, at det drejer sig om i hvert fald 2-3 par de fleste &r,
idet der er rapporteret ynglepar pa begge sider af E45, sa-
ledes bdde i Tebbestrup Kzer, Hornbaek Enge og Gudenden
pa vestsiden af E45, og Vorup Engsg, Hornbaek Enge og
Gudendparken pa gstsiden af E45.

Den danske bestand af plettet rgrvagtel varierer meget fra
3r til &r. Nogle 3r registreres langt over 100 syngende han-
ner, mens der andre ar kun registreres maske 30 syngende
hanner i hele landet (DOF, 2018). Arten yngler i sumpede
vadomrader samt ferske enge og adale.

Plettet rgrvagtel er i drene 2011, 2012, 2014, 2015 og
2019 registreret med en enkelt territoriehaevdende fugl i
Hornbaek Enge gst for E45. Hvorvidt arten har ynglet pd lo-
kaliteten i disse ar er dog noget usikkert.

Den danske ynglebestand af fjordterne tzeller ca. 400-500
ynglepar (DOF, 2018). Arten har i de seneste artier vaeret i
tilbagegang i Danmark. I @stjylland yngler arten kun fa ste-
der og med f& par de enkelte steder. Arten yngler béde
langs kyster og fjorde samt i sger og stgrre moser.

Arten yngler regelmaessigt pd en @ i den gstlige sg ved
Hornbaek Enge ved Gudenden, fa hundrede meter @st for
E45. Antallet af ynglepar varierer fra 1-10 par. Lokaliteten
udggr nogle 8r den maske stgrste ynglebestand i @stjyl-
land.

Isfugl yngler iseer i moser og tagrgrsomrader. Den danske
ynglebestand teaeller omkring 300 par (DOF, 2018). Bestan-
den svinger dog en del, idet Danmark ligger pd graensen af
artens udbredelse mod nord.

Arten er registreret i yngletiden p& en reekke lokaliteter in-
den for eller i naerheden af undersggelsesomradet ved Ran-
ders. Herunder Paderup Mose og Svejstrup Baek samt ikke
mindst pa en raekke lokaliteter i Gudenddalen. P8 de fleste
af disse lokaliteter ma arten formodes at yngle ret regel-
maessigt. Det er uklart, hvor mange par, der yngler i Gu-
denddalen ved E45, men p& baggrund af observationerne
mé& der formodes at vaere mindst 2-3 ynglepar. Arten blev
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Bilag I
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Rgdliste VU (sdrbar)
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Udbredelse i undersggelsesomradet

desuden registreret ved Spgrring Ai juni 2019 i forbindelse
med feltundersggelserne.

Bldhals er i Danmark en fatallig ynglefugl, hvis bestand teel-
ler mindst 300 ynglepar (DOF, 2018). Arten har veeret i
kraftig fremgang de senere &r, og har tillige udvidet sin ud-
bredelse meget. Sdledes forekommer arten nu spredt i hele
Jylland, hvor den omkring &r 2000 var begrzenset til Vade-
havsregionen.

Arten yngler pa lokaliteter langs Gudenden pa begge sider
af E45. Saledes er der ved henholdsvis Hornbaek Enge og
Vorup Engsg registreret syngende individer. Ingen af regi-
streringerne er p& mere end to individer.

Savisanger er en sjaelden ynglefugl i Danmark. /&rligt regi-
streres omkring ca. 20-40 syngende hanner herhjemme.
Hvor mange af disse, der rent faktisk yngler, er usikkert,
idet sikre ynglebeviser er sveere registrere, idet arten lever
relativt skjult typisk i store, svaert fremkommelige omrader
med tagrgr. Arten vurderes at veere en regelmaessig yngle-
fugl i Danmark (DOF, 2018). Arten er dog siden drtusinde-
skiftet blevet mere sjaelden i Danmark.

Savisanger er i &rene 2010, 2011 og 2014 registreret med
en enkelt territoriehaevdende fugl i rgrskovsomraderne gst
for E45, primeert Vorup Engsg.

Pungmejse er en sjeelden ynglefugl i Danmark med en sam-
let bestand p& maske kun 10-20 par (DOF, 2018). Arten
kan veere vanskelig at registrere, idet den ofte yngler i
sveert fremkommelige moser. Af samme grund antages ar-
ten notorisk at veere underregistreret. Der er dog ingen
tvivl om, at pungmejsen er gaet gevaldigt tilbage som
dansk ynglefugl gennem de sidste 20 &r. Eksempelvis blev
der alene i Bjerregrav Mose vest for Randers optalt op til 18
ynglepar et enkelt ar i 1990’erne.

Gudenddalen har siden artusindeskiftet veeret et af pung-
mejsens mest faste yngleomrader i Danmark. Arten er regi-
streret i omradet (Tebbestrup Kzer, Hornbaek Enge, Vorup
Kaer mv.) hvert &r siden 2010, dog dbenlyst med vigende
hyppighed. S&ledes var der i 2017 blot to observationer og i
2018 kun én eneste observation. Det tyder pa, at arten
0gsa er ved at forsvinde fra dette omrade.
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Figur 17.13: Bl8hals er op-
fort p8 EU’s fuglebeskyttel-
sesdirektivs bilag I. Arten er
en regelmeaessig ynglefugl i

sumpomr8derne p8 begge si-

der af E45 i Guden8dalen
(Foto: NIRAS).

17.2.11

17.2.12
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Hjortevildt og andre pattedyr

Der er fire arter af hjortevildt i Danmark; kronhjort, dadyr, rddyr og sikahjort. Af
disse er der forekomst af kronhjort, dddyr og radyr i omrédet omkring E45. Kron-
hjort og radyr er registreret ved feltundersggelserne pa flere af de besigtigede lo-
kaliteter (NIRAS, 2018b). I Figur 23.1 ses jagtudbytte af krondyr i Danmark og i
Figur 17.16 ses registreret pakert hjortevildt 2017-2019.

Den eksisterende motorvej har stor barriereeffekt i forhold til bestande af krondyr
pa hver side, idet der kun er én passagemulighed for krondyr ved Alling & p& den
ca. 33 km lange streekning. Der er yderligere to faunapassager for radyr ved Spgr-
ring A og Gudena.

Ifslge dansk pattedyratlas forekommer fglgende pattedyr i omrédet omkring pro-
jektet:

Pindsvin, almindelig spidsmus, dvaergspidsmus, vandspidsmus, muldvarp, damfla-
germus, vandflagermus, troldflagermus, dvaergflagermus, brunflagermus, sydfla-
germus, skimmelflagermus, langgret flagermus, hare, egern, redmus, mosegris,
almindelig markmus, syd markmus, dveergmus, halsbdndsmus, skovmus, brun
rotte, husmus, reev, laekat, brud, ilder, mink, husmar, skovmar, greevling, odder,
d&dyr, krondyr og rédyr (Baagge, H.].; Jensen, 2007).

Invasive plantearter

I forbindelse med feltundersggelserne er der registreret invasive plantearter
(NIRAS, 2018b). Rynket rose er registreret flere steder pd streekningen isaer i om-
radet omkring Randers. Det samme ggr sig gaeldende for keempe-bjgrneklo, der er
registreret ved Alling A ved @lst (st. 101.500) og i Gudenadalen (st. 110.000). Ca-
nadisk gyldenris er observeret en del steder i Guden&dalen (st. 110.500 -
112.000) samt ved Helsted laengst mod nord pa straekningen (st. 114.500). Figur
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Figur 17.14: Oversigt over inva-
sive arter inden for eller nzer
projektomradet (NIRAS,
2018b).

Invasive arter
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E\f\ Kanadisk gyldenris
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17.14 viser en oversigt over, hvor der er registreret invasive arter inden for eller
neer projektomradet.

(©SDFE, WMS-tjeneste, Topografisk kort 1:25 000 grd

0 4%, 2
A

Potentielle pavirkninger

Anlaegsfase

Tabel 17.11 viser sammenhaengen mellem projektets aktiviteter i anlaegsfasen,
potentielle pdvirkninger og deres effekter. Tabellen giver et samlet overblik over
projektets potentielle pdvirkninger pa naturtyper og arter og danner udgangspunkt
for miljgvurderingerne. Arealinddragelse til bade arbejdsarealer og permanent are-
alinddragelse beskrives i dette afsnit.
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Tabel 17.11: Potentielle p8virkninger p& plante- og dyreliv i anleegsfasen: aktivitet, type af p§-
virkning og effekt af p8virkning er angivet.

Aktivitet Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Habitataendringer ved fy-

sisk pavirkning:

arealinddragelse

feeldning af skov krat og

levende hegn

Midlertidig grundvands-

saenkning

Forstyrrelse:

stgj

lys

visuel pdvirkning
fysisk forstyrrelse

Kollision

Driftsfase

Habitattab eller habitatforringelse kan ske ved
fijernelse af yngle- og levesteder eller reduceret
tilgeengelighed af habitater.

Habitatskabelse — herunder skabelse af habitater
i projektomrade, der tiltreekker del af ynglende
padder uden at bidrage med ynglesucces. Virker
dermed som fzelde, der reducerer ynglesucces,
og dermed reducerer fremtidig bestandsstgrrelse.

Andring af hydrologi ved saenkning af grund-
vandsstand i enge, moser og vandhuller

Fortraengning
Reducerede fourageringsmuligheder
Bortskreemning af fgdegrundlag

Barrierevirkning: gget dgdelighed og forringet
spredningsmulighed

Tabel 17.12 viser sammenhangen mellem projektets aktiviteter i driftsfasen, type

Bilkgrsel

Inspektion og
vedligeholdelse

af pavirkning og potentielle effekter af pavirkninger. Tabellen giver et samlet over-
blik over projektets potentielle pdvirkninger pa naturtyper og arter og danner ud-

gangspunkt for miljgvurderingerne. Arealinddragelse er beskrevet under anlaegsfa-
sen.

Tabel 17.12: Potentielle p8virkninger p8 plante- og dyreliv i driftsfasen: aktivitet, type af p8virk-
ning og effekt af p8virkning er angivet.

Aktivitet Type af pdvirkning Effekt af pdvirkning

Forstyrrelse:

staj
lys

visuel pdvirkning
fysisk forstyrrelse

Kollision

Spaerring

NOx-udledning

Forstyrrelse:

staj
lys

fysisk forstyrrelse

Vintervedligehold:

saltning

Fortraengning

@get dgdelighed

Barrierevirkning ved bredere vej og gget
trafik, fragmentering, reduceret tilgaenge-
lighed af habitater

Kvaelstofafsaetning i falsomme naturomré-
der

Fortraengning, periodisk (sjzelden)

Forgiftning af vegetation
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Vejen bliver ca. 7 m bredere, fra nuvaerende ca. 28 m til 35 m. Trafikken forventes
at stige fra nuvaerende ca. 44.000 biler arligt (ADT) til 75.000 biler &rligt (ADT) i
2040.

Konsekvenser i anlaegsfasen

Beskyttet natur

Projektet vil pdvirke en reekke § 3-beskyttede enge, moser, sger og vandlgb. Pa-
virkning af vandlgb beskrives og vurderes i kapitel 14 om Overfladevand. Beskyt-
tet natur kan blive pavirket ved tre forskellige typer af habitataendringer:

Midlertidig inddragelse af areal til arbejdsareal
Permanent inddragelse af areal til motorvej og andre vejanlaeg
Midlertidig sendring af hydrologi

I dette afsnit beskrives og vurderes bade den midlertidige pavirkning i anleegsfa-
sen og den permanente arealinddragelse, da hele pavirkningen vil foregd i anleegs-
fasen.

Samlet set bergrer projektet 45 forskellige § 3-beskyttede enge, moser og sger
(inkl. nye omréder, der er registeret i forbindelse med feltkortlaegningen og vurde-
res at veere omfattet af § 3-beskyttelsen). I Bilag 3 fremgar en samlet oversigt
over de bergrte § 3 naturomrdder der bergres af projektet. Bilaget indeholder for
hver enkelt lokalitet beskrivelse, pdvirkning af areal og vurdering.

I det efterfglgende beskrives en raekke afvaergeforanstaltninger som erstatnings-
arealer, reducering af arbejdsareal, hegning og skdnsomme anlaegsmetoder, der
alle indgar i den vurdering af pavirkningen af § 3-beskyttede naturomrader, som
fremg3r af Bilag 3.

I § 3-beskyttede naturomrader skal arbejdsarealet, hvis det er muligt, begraenses
til at veere 5 m bredt (i stedet for 10 m). Ved anlaegsarbejder umiddelbart op til §
3-beskyttet natur etableres der arbejdshegn mellem arbejdsareal og naturomradet
for at sikre, at pavirkningen kun sker pa det planlagte areal. Desuden skal midler-
tidigt anlaegsarbejde i § 3-beskyttede naturarealer foretages s& sk&nsomt som
muligt, s& arealerne efterfglgende kan reetableres. Skdnsomt anleegsarbejde inde-
baerer, at overjorden rgmmes af, opbevares og genudlaegges efter endt arbejde,
og/eller at der udlaegges kgreplader eller tilsvarende, der minimerer pavirkning, og
som kan fjernes igen. Dette gaelder i seerdeleshed ved Gudenden, hvor der etable-
res en ny parallel dalbro igennem den naturrige &dal. Her skal det blandt andet
sikres, at arbejdsarealerne ved etablering af bropiller m.m. minimeres mest mu-
ligt.

Midlertidig p&virkning af beskyttede enge og moser vurderes med de ovennaevnte
tiltag at veere mindre til moderat. Midlertidig arealpdvirkning til arbejdsareal i sger
vurderes at svare til permanent inddragelse, da det vil veere ngdvendigt at opfylde
vandhullet eller bortpumpe vandet, inden det kan benyttes som arbejdsareal.

Midlertidige grundvandssaenkninger kan blive ngdvendige i anlaegsfasen. P3virk-
ninger af hydrologien i beskyttede naturomrdder fra midlertidige grundvandssaenk-
ninger skal begraenses til helt lokal pavirkning ved at anvende afgreensning af
grundvandssaenkningen f.eks. interimsspuns.
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Generelt vurderes permanent inddragelse af § 3-natur at vaere en omfattende pa-
virkning, og der skal derfor etableres afvaergeforanstaltninger i form af erstat-
ningsnatur. Vurderingen af pavirkningen afhaenger af stgrrelse af arealtab, natur-
type, og omradets naturtilstand.

For at kompensere for permanente pavirkninger pa § 3-beskyttet eng og mose ud-
laegges der normalt erstatningsnatur i forholdet 1:2. Det dobbelte areal skal kom-
pensere for, at det nyudlagte naturomrade til at starte med og typisk i en ar-
reekke, vil have en ringere naturtilstand end den natur, der erstattes. Som ud-
gangspunkt erstattes alt permanent inddraget areal i forholdet 1:2. I nogen til-
feelde vil den resterende del af et § 3-omrdde, der selv om det ikke pavirkes di-
rekte af projektet, ikke vaere stort nok til at kunne opretholde § 3-beskyttelsen el-
ler have en tilstraekkelig funktionel stgrrelse for naturtypen. I disse tilfaelde anses
pavirkningen som vaerende permanent for hele lokalitetens areal, og hele arealet
erstattes i forholdet 1:2.

Et § 3-beskyttet regnvandsbassin, der udvides eller flyttes, erstattes som ud-
gangspunkt med et nyt regnvandsbassin. De udvidede eller flyttede regnvandsbas-
siner forventes fortsat at veere beskyttede som sger, og vil ud fra den fysiske ud-
formning kunne anvendes af padder. Der er ingen regnvandsbassiner med god na-
turtilstand eller som er levested for bilag IV-arter. Regnvandsbassinerne pa straek-
ningen har en moderat eller ringe tilstand, og nogle enkelte bassiner har en darlig
naturtilstand. For vandhuller/sger, der inddrages fuldstaendigt, eller hvor det sam-
lede inddragede areal (midlertidigt og permanent) er s3 stort at vandhullets gkolo-
giske funktioner vurderes at blive omfattende pdvirket, etableres der to nye vand-
huller. For vandhuller, som pavirkes i mindre eller moderat grad, altsa i det til-
feelde, hvor den resterende del af vandhullet stadig har gkologisk funktionalitet,
skal der som afvaergeforanstaltning etableres et erstatningsvandhul.

Erstatningsvandhuller skal have en stgrrelse pd mindst 500-600 m? (areal af vand-
spejl i gennemsnit over aret). Erstatningsvandhuller bgr som udgangspunkt erstat-
tes sdledes, at de kan bidrage til at styrke de eksisterende paddebestande i omra-
det. Vandhullernes funktion som levested for bilag IV-arter er vurderet i afsnittet
om arter (padder).

Alle tilstandsaendringer i § 3-beskyttet natur kreever dispensation fra myndighe-
den. En dispensation vil typisk indeholde et vilkdr om saerlige hensyn og omfanget
af erstatningsnatur.

I det folgende er der redegjort for vurdering af pdvirkninger af § 3-beskyttede na-
turomrader langs motorvejen. De ngdvendige afvaergeforanstaltninger for at
undgad eller begraense pavirkningen er beskrevet for de enkelte § 3-beskyttede
omréder. For naermere beskrivelse af argumentationen for de gennemfgrte vurde-
ringer henvises til Bilag 3.

Baermose Skov til Spgrring, st. 85.000-90.000

Der ligger fire regnvandsbassiner pd straekningen (N_201, N_205, N_210 og
N_211), som alle udvides eller erstattes af andre bassiner i umiddelbar naerhed
ifglge skitseprojektet. Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig, da ingen af regn-
vandsbassinerne har en god naturtilstand eller vaerdi for f.eks. padder.

Sparring A, st. 90.000-91.000 (naturhotspot 1)
I omradet sydgst for Sperring & skal vejen udbygges delvist i et vddomrade med §
3-beskyttet eng og mose (N_334, N_213, N_214 og N_335). Omradet rummer
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desuden et eksisterende regnvandsbassin (N_212), der ikke skal ombygges. Lige
vest for Spgrring A bergrer ombygningen af et eksisterende regnvandsbassin
(N_222), og udbygning af vejanlaegget bergrer et sammenhangende engomrade
omkring regnvandsbassinet (N_223).

Anlaegsarbejdet i forbindelse med udbygningen af bassiner og vejanlaeg vil ske i
udkanten af de vddomrader, der ligger pa hver side af den eksisterende motorvej.
Med udgangspunkt i de indarbejdede afvaergeforanstaltninger for de enkelte lokali-
teter, er det vurderet at pavirkningen vil vaere mindre. Den del af den relativt tgrre
ellesump (N_213), der rummer flere seldre (< 100 &r) og flagermusegnede Igv-
treeer og derfor har den bedste naturveerdi bergres ikke ved anlsegsarbejdet, hvor-
for pavirkningen ogsd her vurderes at veere mindre. Det anbefales derfor, at ar-
bejdsarealer og bassiner i de beskyttede arealer i videst muligt omfang begraenses
yderligere.

Astrup Baek/Koldenge, st. 92.000-93.000 (naturhotspot 2)

I Koldenge omkring Astrup Baek (vest for E45) ligger der syd for 8en et engareal
(N_229) med god naturtilstand og en stgrre forekomst af orkideer. Engen og orki-
delokaliteten bergres kun perifert ved anleegsarbejdet. I detailprojekteringsfasen
skal orkideforekomsten afgraenses praecist, og det undersgges om arbejdsarealet
kan indskreenkes yderligere, sa pdvirkning undgds/minimeres yderligere. Hvis pa-
virkning af orkideer ikke kan undgds, skal der sgges om dispensation for artsfred-
ningsbekendtggrelsen. Der skal opsaettes hegn, og arbejdsarealet skal begraenses
mest muligt for at sikre orkideforekomsten og engen. Med disse tiltag vurderes p&-
virkningen pa lokaliteten at vaere mindre, da det pavirkede areal udggr en lille an-
del af lokaliteten.

@st for E45 ligger der p8 b&de nord og sydsiden af Astrup Baek mindre moseomra-
der (N_352 og N_233) med moderat til god naturtilstand. Den sydlige lokalitet er
lille (ca. 950 m?) men inddrages naesten fuldstaendigt til anlaeggelse af nyt regn-
vandsbassin, hvorfor pdvirkningen vurderes at vaere moderat. Den nordlige er en
vigtig og god lokalitet for mere sjaeldne star-arter, men anlaagsarbejdet bergrer
kun en meget lille del, og pavirkningen vurderes at kunne minimeres til mindre
ved at reducere arbejdsarealerne og opseette hegn.

Markvandhul, st. 95.400

Ca. halvdelen af vandhullet (N_234) inddrages til anlaegsarbejdet, og da anlagsar-
bejde i vandhuller generelt vurderes at have en permanent pavirkning som fglge af
opfyldning m.m., vurderes p&virkningen som irreversibel og omfattende. Med de
generelle afvaergeforanstaltninger som erstatningsnatur (1 nyt vandhul) og heg-
ning, vurderes p8virkningen at kunne minimeres til mindre.

Alstrup Mgallebaek/Drostrup G8rde, 96.000 (naturhotspot 3)

P& vestsiden af E45 ligger der syd for Alstrup Mgllebaek et regnvandsbassin, der
udvides i forbindelse med udbygningen af motorvejen. Pavirkningen her vurderes
at veere ubetydelig.

Omkring Alstrup Mgllebaek ligger der to engarealer (N_240 og N_242), der begge
rummer forekomst af orkideer (maj-gggeurt). Det sydlige engareal bergres kun
midlertidigt i forbindelse med udvidelsen af faunapassagen under motorvejen, og
da orkidelokaliteten ikke bergres, vurderes pavirkningen at vaere mindre.

Anderledes ser det ud for den lille bestand af maj-g@geurt, der er beliggende pd
den nordlige side af vandlgbet. Her inddrages arealet til den nye faunapassage. Da
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der kun er tale om en lille bestand (< 10 individer), og da der er en stgrre bestand
i umiddelbar naerhed, vurderes pavirkningen med de indarbejdede afvaergeforan-
staltninger at vaere moderat. Da alle orkideer i Danmark er beskyttet af artsfred-
ningsbekendtggrelsen, vil anlaeggelse af den nye faunapassage kraeve dispensation
herfra (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2018b).

Drostrup Beek, st. 97.000

Vest for Drostrup Baek ligger et engareal, som ikke fremgdr af den vejledende § 3
registrering (N_347). Engomradet bergres perifert af anlaegsarbejdet og ved de
indarbejdede afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen af vaere mindre.

Alling A st. 99.800-101.600

De tre regnvandsbassiner (N_254, N_259 og N_258), der er beliggende pa straek-
ningen omkring Allinge A, udvides alle sammen ved anlaegsarbejdet. Pavirkningen
vurderes at veere ubetydelig, da ingen af regnvandsbassinerne har en god naturtil-
stand eller en veerdi for f.eks. padder.

Damkeer, st. 103.000 -103.200

Omkring vandlgbet ved Damkaer ligger der pd hver side af motorvejen moseomra-
der med elle- og rersump (N_266 og N_269). P8 vestsiden er der i ellesumpen to
mindre vandhuller (N_267 og N_353) og pa gstsiden er der et enkelt regnvands-
bassin (N_270), der udvides ved anlaegsarbejdet (ubetydelig pavirkning, da det
har ringe naturtilstand). I forbindelse med anlaeggelse af faunapassage under mo-
torvejen inddrages en stor del af moseomraderne til anlaegsarbejde, og kun en
mindre del af arealerne inddrages permanent til vejdaemning og faunapassage. Da
pavirkningen sker i kanten af mosearealerne, vurderes pdvirkningen med de indar-
bejdede afvaergeforanstaltninger af vaere mindre. For den ene af de to sma vand-
huller p& gstsiden (N_353) vurderes det muligt at undgd pavirkning ved at op-
seette hegn. I forhold til det andet vandhul s3 er det placeret midt i arbejdsomra-
det for faunapassagen, men pa grund af vandhullets begraensede stgrrelse (< 100
m?) vurderes det muligt at retablere vandhullet som enten mose eller vandhul ef-
ter endt anlaegsarbejde. Pavirkningen vurderes derfor at vaere mindre.

Paderup, St. 105.400

De to regnvandsbassiner (N_273 og N_355) udvides og udbygges i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Vandhullerne har en d&rlig tilstand og ingen veerdi for f.eks.
padder, hvorfor pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Guden8dalen (naturhotspot 4), st. 110.200-112.300

Naturomraderne ved Gudenden udggr de stgrste og naturmaessigt mest vaerdifulde
i projektomradet. Over Gudenden bygges der en ny dalbro p8 gstsiden af den eksi-
sterende bro. Ved anleegsarbejdet over Gudenden forventes der behov for midler-
tidig grundvandssaenkning lokalt i byggegruber ved den nye dalbro. Dette kan
medfgre, at vandstanden i kortere perioder saenkes en smule lokalt naer den nye
dalbro. Generelt er de v8de og fugtige naturtyper, som eng og mose ikke saerligt
fglsomme overfor midlertidige andringer af hydrologien, da der i forvejen er en
stor naturlig variation. S& laenge p&virkningen sker indenfor en periode pd 1-2 &r,
vurderes graden af pavirkningen ikke overstige den naturlige variation af v8dom-
raderne, og det vurderes, at naturtyperne vil retablere sig hurtigt efter anlaegsar-
bejdet. Dermed vurderes sndringer som fglge af midlertidige grundvandssaenknin-
ger kun at pavirke de neerliggende naturomrader i mindre eller ubetydelig grad.

Syd for motorvejen er der store eng og moseomrader, der delvist sl&s og anven-
des til afgraesning. I alt bergrer det nye vejanlaeg syv § 3 beskyttede omrader, to
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enge (N_326 og N_330), tre stgrre moseomrader (N_285, N_291 og N_294) og to
mindre vandhuller (N_281 og N_290).

De to engomrader, det ene moseomrdde (N_291) i Vorup Enge og det sydligste
vandhul (N_326) bergres kun perifert af anlaegsarbejdet, og det er derfor vurde-
ret, at hegning her kan begraense pavirkningen pa naturtyperne til at veere ubety-
delig.

For de to store moseomrader N_285 og N_294, der ligger henholdsvis vest og gst
for E45, inddrages et stgrre areal til henholdsvis vejanlaeg og nye grgftebassiner.

Det lille vandhul, som ligger i det gstlige moseomrade, bergres ligeledes af arbej-
det med grgftebassinet. Ved at minimere arbejdsarealerne her og gennemfgre de
indarbejdede afvaergeforanstaltninger, bl.a. etablering af et nyt vandhul, vurderes
pavirkningen pa disse arealer dog at vaere mindre.

Nord for og pa braammerne langs Gudenden er der ligeledes fugtige naturomrader
som mose og eng, der er en del af Hornbaek Enge. I alt bergrer anlaagsarbejdet
her fire naturomrader langs E45. Det drejer sig om moseomraderne pa hver side
af Gudenden (N_304) samt to andre moseomrader pa gstsiden af vejen (N_310 og
N_312) og et enkelt stort engomrade, der ligger pa hver side og under den eksi-
sterende dalbro. Det gstligste moseomrade, der er af meget hgj naturmaessig
veaerdi og har en god naturtilstand og hgj biodiversitet (N_312), bergres kun peri-
fert (< 10 m2), og hegning vurderes her at kunne minimere pavirkningen til ubety-
delig.

Det store engomrade (N_325) i Hornbaek Enge og mosebraammer pa begge sider
af Gudenden (N_289) vil komme til at ligge under den nye dalbro. Det vurderes, at
pavirkningen for moseomradet vil veere mindre, da der stadig vil vaere forbindelse
mellem de resterende arealer langs med 3en og lysdbning mellem broerne, sd pa-
virkningen vil derfor veere den samme som under de to eksisterende dalbroer. Pa-
virkningen pa engomradet vurderes derimod at veere moderat, da arealet, der pa-
virkes her, er mere end 1,5 ha, og det udggr dermed ca. en fjerdedel af det sam-
lede engareal. Nord for engen etableres et stgrre deemningsanlzaeg, der skal for-
binde den nye bro med det lavere liggende vejanlaeg. Her inddrages ca. 0,8 ha af
moseomradet N_310, der bl.a. er trykvandspdvirket i store dele. Pavirkningen her
vurderes at kunne minimeres til moderat ved de indarbejdede afvaergeforanstalt-
ninger. Pavirkningsgraden begrundes seerligt i, at arealet, der inddrages, udggr
halvdelen af det samlede moseareal, og at det samlet set er en relativ stor areal-
pavirkning.

Svejstrup Baek ved Helsted, st. 114.300

P& hver side af motorvejen ved Svejstrup Baek inddrages et mindre areal af hen-
holdsvis en mose (N_322) og eng (N_321) til anlaegsarbejdet med ny vej og udvi-
delse af faunapassagen. Pavirkningen er med de indarbejdede afvaergeforanstalt-
ninger vurderet til at veere mindre.

Hobrovej, st. 115.600
Regnvandsbassinet med ringe naturtilstand og uden vaerdi for f.eks. padder udvi-
des, og pavirkningen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Sammenfatning for p8virkningen af § 3 beskyttet natur.
I alt pdvirkes 45 § 3-beskyttede lokaliteter i ubetydelig til moderat grad af ved ud-
bygning af motorvejen.
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13 af de eksisterende regnvandsbassiner, der pa grund af deres stgrrelse og fore-
komst af et naturligt plante- og dyreliv, er omfattet af § 3-beskyttelsen, udvides
eller ombygges ved anlaegsarbejdet, og pavirkningen som fglge heraf vurderes at
veere ubetydelig. Et enkelt regnvandsbassin bergres ikke. Kun fem af de 19 kort-
lagte vandhuller, der bergres af anlaegsarbejdet, er naturlige vandhuller (ikke
regnvandsbassiner). To af disse vandhuller bergres i mindre omfang, og for de tre
andre kan pavirkning kan undgds med opsaetning af arbejdshegn.

Af 13 engomrader der pdvirkes, vurderes det for fire af arealerne, at indsnaevring
af arbejdsareal og hegning vil kunne friholde engomrdderne fra pavirkning eller
minimere pavirkningen til ubetydelig. Kun to englokalitet vurderes at blive pdvirket
moderat. Det ene engomréde ligger pa nordsiden af Alstrup Mgllebaek, og det an-
det er det store engareal, der ligger under den eksisterende dalbro ved Gudenden.
De resterende 7 engomrader pdvirkes i mindre omfang.

Der bergres 13 moser i projektet. Pavirkningen pa to af disse vurderes at kunne
undgds ved opsaettelsen af arbejdshegn. Af de resterende 14 moser pavirkes to
moderat, og 9 pavirkes i mindre grad.

I de mange stgrre og mindre 8dale langs motorvejen vurderes det overordnet mu-
ligt at finde egnede erstatningslokaliteter for de tabte naturarealer. I Tabel 17.3
ses oversigt over, hvor store arealer der bergres permanent og midlertidigt og skal
erstattes ved projektet. Som det fremgar af tabellen, skal der samlet set etableret
10,7 ha erstatningsnatur samt to vandhuller. Desuden er det i vurderingen forud-
sat at fglgende vandhuller frahegnes, s& de ikke pavirkes: N_212, N_353 og
N_281.

Tabel 17.13: Oversigt over hvor store arealer, der inddrages ved anlaegsarbejdet, og hvor meget
areal der skal lzegges ud som erstatningsnatur for at afvaerge en omfattende p8virkning.

Vel Permanent inddraget Midlertidigt inddraget Erstatningsareal
yP areal (m?) areal (m?) (ha/antal)

Mose

Sg

Samlet

17.4.2

19.950 10.500 4,0 ha
33.350 20.000 6,7 ha
10.250 18.500 2 stk.
63.550 49.000 10,7 ha + 2 sger

Inddragelse af beskyttet natur, szerligt i hotspots, kan pavirke biodiversiteten lo-
kalt i ubetydeligt omfang. Dette skyldes at arealindgrebene er forholdsvist sma og
sker taet ved den eksisterende motorvej. Desuden er der indarbejdet forskellige
hensyn, hvor f.eks. bestande af orkidéer skal kortlaegges naermere fgr anleegsar-
bejdet kan szettes i gang. Desuden indskraenkes arbejdsarealer i fglsomme natur-
omrader indskraenkes til det absolut ngdvendige. Der opstilles ogs8 arbejdshegn,
sa anleegsarbejdet fysisk adskilles fra de beskyttede naturomrader, og der etable-
res erstatningsnatur for inddraget areal af beskyttet natur.

Fredskov

Projektet vil pavirke fredskov som falge af permanent inddragelse af areal til ud-
bygning af E45, hvilket medfgrer behov for at ophave fredskovspligten. Der vil
0gsa vare behov for midlertidig inddragelse af areal til arbejdsarealer. Bade
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ophaevelse af fredskov og midlertidig anvendelse af fredskovsarealer medfgrer be-
hov for tilladelse efter skovloven.

Efter anlaegsfasen retableres midlertidigt anvendte fredskovsarealer jf. vilkar i til-
ladelser efter skovloven.

Miljgstyrelsen fastseetter vilkar om genplantning af midlertidigt anvendte arealer
og om omfang af erstatningsskov. For offentlige anlaegsprojekter forventes, at be-
rgrte fredskovsarealer skal erstattes med op til 200 % af det faeldede areal. Der
kan stilles vilk&r om bynaer skov eller skov med rekreativ veerdi samt om erstat-
ning med Igvskov.

Arbejdsarealer i fredskov er generelt smalle og udggr derfor kun en mindre del i
forhold til resten af skoven, hvilket gor pavirkningen mindre betydende. Stgrre ar-
bejdspladser er s8 vidt muligt lagt uden for fredskov.

De steder, hvor fredskov ophaeves, kan der veere vilkar i skovlovstilladelserne om,
at skovbryn skal skabes langs skovarealernes nye udkant.

Fredskov opgjort p& matrikelniveau ses i Tabel 17.4. Pavirkning af fredskov vurde-
res som udgangspunkt at veere omfattende, da fredskov med hgjstammede treeer
tager mange 3r at genetablere eller erstatte. Mindre indgreb i fredskov eller ind-
greb i fredskov uden seerlig naturveerdi kan dog veere ubetydelige i forhold sko-
vens samlede gkologiske funktionalitet. Det forventes, at inddraget areal med
fredskov (b&de midlertidigt og permanent inddraget) skal erstattes med etablering
af det dobbelte areal. Det aktuelle erstatningsareal fastlaagges af Miljgstyrelsen
ved konkret vurdering af ansggning. I nogle tilfeelde vil det vaere tilstraekkeligt at
plante erstatningsskov for permanent inddraget fredskov og genplante midlertidigt
inddraget fredskov.

Der er ikke registreret seerlig veerdifuld skov eller skov med hgj biodiversitet jf.
Biodiversitetskortet (Miljgstyrelsen, 2019b) i projektomrddet. Skov langs med mo-
torvejen har HNV-score 1-3 (High Nature Value med skala fra 1-19, hvor 19 har
hgjest vaerdi). Det vil sige, at naturvaerdien af skovomrdderne generelt er begraen-
set.

Ved etablering af erstatningsskov vurderes pavirkningen samlet at veere mindre.

Tabel 17.14: Oversigt med bergrte matrikler med fredskov, og en opggrelse p& matrikelniveau
over areal med fredskov, der pvirkes permanent eller bliver inddraget til midlertidige anlaegsar-
bejder.

. e Fredskov pa Midlertidig Forvent'et

SEREW matr. (m?) erstatning
mune (mz) (mz)

Trige By, Trige Aarhus 810.595 8.510 4.710 26.440
Sgften By, Sgften  Favrskov  169.500 6.780 7.230 28.020
CRITGITE B Favrskov  241.035 6.450 2.850 18.600
Grundfagr
Sparring By, Sper- -, thus | 2.950 840 30 1.740

ring
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Fredskov pa Midlertidia | Perma- Forventet
Matr.nr. | Ejerlav matr. (m2) 9 | nent erstatning
MENE (m?) (m?) (m?)

Spgrring By, Spgr-

Aarhus 62.165 260 20 560
ring
5a iﬁzmng BY, SPOr parhus  15.050 2.000 1.790 7.380
26 @dum By, @dum Favrskov 330 340 10 700
17ad Ejic:tg”erg By, Had- povrskov  251.210 2.180 1.060 6.480
131 Hadbjerg By, Had- ¢/ qiov  31.000 2.160 120 4.560
bjerg
55 Neder Hornbaek Randers  6.000 310 110 840
By, Hornbaek
8b Neder Hornbesk Randers  16.000 210 0 420
By, Hornbaek
I alt 31.480 19.830 102.620
17.4.2.1 Andre naturtyper (@vrig skov, levende hegn, krat)
I anlaegsfasen ryddes buske og fzeldes traeer i levende hegn og pa andre bevok-
sede arealer, der skal benyttes til henholdsvis til arbejdsarealer og udbygning af
motorvejen.
Nedlagte krat og levende hegn, der udggr en ledelinje langs med motorvejen, skal
erstattes af nye, levende hegn, hvis de har gkologisk funktion i forhold til bilag IV-
arter som padder og flagermus og andre arter, der faerdes i naerheden af motorve-
jen. De nye ledelinjer skal knyttes til faunapassager eller bindes til eksisterende
ledelinjer. Nye beplantninger og levende hegn skal etableres med hjemmehgrende
arter og gerne med frugt- og frgbaerende treeer og buske, der tilgodeser faunaen.
Dette er angivet i Tabel 17.17 i afsnittet om faunapassager.
17.4.2.2 Skovbyggelinjer
Hvis der ved anlaegsarbejderne er behov for opstilling af skurvogne eller lignende
inden for skovbyggelinjen, skal der sgges dispensation hos kommunen:
e Himmerig Skov og Baermose Skov ved st. 84.220-86.680 (Aarhus og Favrskov
kommuner)
e Henriettelund ved st. 108.840-110.230 (Randers Kommune)
17.4.3 Padder

Projektet bergrer ingen vandhuller, der er registreret som ynglesteder for bilag IV-
padder. Der nedlaegges kun et vandhul, der er vurderet til at udggre et potentielt
egnet levested for stor vandsalamander (N_212). Arten er dog ikke registreret i
dette vandhul ved feltundersggelserne. Desuden er stor vandsalamander observe-
ret p& en motorvejsskraning (N_253), som vil blive inddraget permanent ved ud-
bygningen.

Endvidere kan padderne blive udsat for forstyrrelser fra anlaegsarbejdet og blive
kgrt over af entreprengrmaskiner.

212



17.4.4

17.4.5

Vejdirektoratet www.niras.dk

Vandhul N_212, der nedlagges, og som er vurderet som egnet levested for stor
vandsalamander, er et mindre regnvandsbassin, der flyttes og udvides i forbin-
delse med projektet. Da der er tale om et potentielt egnet levested, der nedlaeg-
ges, og da der samtidig etableres et nyt regnvandsbassin, vurderes det, at omra-
dets gkologiske funktion for arten opretholdes.

Motorvejsskraningen ved N_253, som inddrages, og hvor der er observeret et indi-
vid af stor vandsalamander, vurderes ikke at udggre et vigtigt rastested for arten.
Det observerede individ formodes ikke at yngle i neerheden af omradet, og der er
derfor tale om en tilfeeldig forekomst. Skraningen vurderes derfor ikke at vaere
vigtig for opretholdelses af bestanden af stor vandsalamander i omradet, og der er
mange andre egnede rastesteder i naerheden. Inddragelse af skrdningen vurderes
derfor ikke pavirke omradets gkologiske funktion for stor vandsalamander.

Butsnudet frg og lille vandsalamander er ogsa registreret i omradet. De fa vand-
huller, hvori arterne er fundet, og som bergres af anlaegsarbejdet, er afvandings-
bassiner, som vil blive udvidet i forbindelse med anlaegsarbejdet, og der vil sdle-
des fortsat vaere ynglesteder for arterne.

Midlertidigt paddehegn kan anvendes for at begraense risiko for at padder bliver
kgrt over af entreprengrmaskiner. Det vurderes, at det ikke er ngdvendigt at op-
saette midlertidigt paddehegn, da alle de nzerliggende ynglelokaliteter ligger
mindst 200 m fra motorvejen. Projektets pavirkninger i anlaagsfasen vurderes kun
at medfgre en ubetydelig pdvirkning pd den samlede bestand af stor vandsalaman-
der og andre padder i projektomradet. Pavirkningerne vil ikke have et omfang, s
de vil kunne pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for
bilag IV-padder i omradet.

Markfirben

Der er ved to eftersggninger pa egnede lokaliteter ikke observeret markfirben i
omradet omkring den eksisterende motorvejsstraekning. Det vurderes derfor, at
udbygningen af E45 p8 straekningen fra Aarhus N til Randers N vil have nogen pé-
virkning p& markfirben, og den gkologiske funktionalitet for yngle- og rasteomra-
der for markfirben vurderes sdledes ikke at blive pavirket i anlaegsfasen.

I alt er der registeret seks egnede lokaliteter for markfirben, og de bergres alle af
anlaegsarbejdet i stgrre eller mindre grad. Sé&fremt der g&r mere end tre ar fra mil-
jskonsekvensvurderingen til detailprojektering for udbygningen, skal det overve-
jes, om der er behov for yderligere undersggelser af de bergrte egnede lokaliteter
markfirben. En senere registrering af markfirben kan give behov for indsamling og
flytning af markfirben.

Det anbefales desuden at udfgre vejskrdninger med blottede grusflader uden ve-
getation, sa disse i fremtiden vil vaere egnede for markfirben.

Flagermus

Projektets pavirkning pa flagermus i anleegsfasen vil primaert vaere feeldning af
eventuelle raste- og yngletraeer. P&virkninger i form af kollision vurderes at vaere
ubetydelig i anlaegsfasen, da de lavtflyvende arter kun flyver i totalt mgrke, hvor
den arbejdsrelaterede trafik er minimal.
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Habitataendringer

Habitatdirektivet rummer et forbud mod at gdelaegge eller beskadige yngle- og ra-
steomrader for flagermus. Det er ikke tilladt at forstyrre rastende flagermus for-
seetligt, navnlig ikke mens de er i dvale eller har hjeelpelgse unger.

Feltundersggelserne har vist, at der er traeer naer ved motorvejen, som er potenti-
elle raste- eller ynglesteder for flagermus. Generelt geelder det, at de zeldre traeer
stdr laengere vaek fra motorvejen og derfor ikke skal faeldes som fglge af projektet.

e I Himmerig Skov og Baermose Skov, st. 84.500-86.400, er der primaart yngre
treeer, og det vurderes, at ingen eller meget fa traeer, som rummer potenti-
elle raste-/ynglesteder for flagermus, skal faeldes.

e Ved Spgrring A (st. 90.000-91.000) skal den eksisterende faunapassage ikke
2ndres ved udbygning af vejen, og der skal derfor kun faeldes traeer i kanten
af motorvejen. Naer motorvejen er der yngre Igvtraeer. Leengere vaek fra E45
er der flere udgdede, aeldre traeer, der udggr relevante rastesteder for flager-
mus. Ifglge lodsejer flyver der mange flagermus rundt omkring rideskolen
sydvest for E45 ved Sperring A (lokalitet N_216). @st for E45 og syd for
Spgrring A er der flere gamle traeer teet pd E45, der kan fungere som raste-
steder for flagermus (lokalitet N_220). Nogle af disse traeer vil blive faeldet
ved udbygningen af motorvejen. Nordgst for E45 ved er et omrade med
mange store traeer med potentiale som rastested for flagermus ned til Spgr-
ring A (lokalitet N_217). Denne lokalitet pavirkes ikke ved udbygningen.

e Ved Astrup Beek, st. 92.800-93.400 er der syd for vandlgbet enkelte stgrre
treeer i kanten af mose, N_229. Enkelte af treeerne skal feeldes. Leengere vaek
fra E45 er der flere stgrre traeer i skovbrynet ind til marken (lokalitet N_228).
Herudover er der ikke flere traeer med potentiale som raste-/ynglested for
flagermus.

e Ved jernbanen syd for Gudend (st. 110.000) forekommer der ikke traeer med
potentielle raste- og ynglesteder for flagermus.

e Lokalitet N_282 rummer mange zldre elletraeer (40-50 ar) og flere dgde
treeer med hulheder og spaettehuller. Lokaliteten ligger syd for rastepladsen
vest for E45 ved Gudenden. Denne vigtige lokalitet, som er den eneste i rgd
kategori (jf. afsnit 14.1.1.6), pavirkes ikke ved udbygningen af E45.

e Ved jernbanen, st. 114, faeldes en del af beplantning ved krydsningen med
banen. Overordnet set vurderes lokaliteten ikke videre egnet som yngle-/ el-
ler rastested for flagermus.

Der er risiko for forstyrrelse af flagermus, som raster i treeer, der feeldes. Generelt
anbefales det at gennemfgre feeldningerne inden for perioden fra slutningen af au-
gust til midten af oktober eller fra slutningen af april til starten af juni (Mgller &
Baagge, 2011). Inden for den angivne periode forekommer der hverken sm& unger
eller dvalesovende dyr, hvorved risikoen minimeres for forstyrrelse af rastende fla-
germus.

Som afveergeforanstaltning for faeldning af flagermusegnede treeer udpeges et an-
tal ege- eller bggetreeer, fortrinsvis egetraeer i naerliggende skove til livstreeer
(henfald pa rod). De udpegede livstraeer sikres mod faeldning ved aftaler, servitut-
ter eller tilsvarende med lodsejere. Omfanget af livstreeer fastlaagges i detailpro-
jekteringsfasen og efter naermere undersggelser og er baseret p8 principper for
god praksis for drift af lgv- og blandskov, der kan rumme flagermus
(Naturstyrelsen, 2013).
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Pavirkning af jagtomrader og flyveruter for flagermus bliver vurderet i afsnit om
driftsfasen.

Lysforstyrrelser

I anlaegsfasen kan flagermus blive forstyrret af lys fra arbejds- og sikkerhedsbe-
lysning i alle omrader, hvor arbejdspladser og -arealer laegges teet pa traebevoks-
ninger, sger, moser 0osv.

Ved anlaegsarbejde i 8bne landbrugsomrader forventes forstyrrelser at vaere mini-
male, da lysfglsomme arter formodentlig kun i ringe grad krydser motorvejen her.
Naturomrader teet ved motorvejen er derimod attraktive for flagermus, som det er
pavist ved undersggelserne af Spgrring R og Gudend. Ved arbejdsarealer i eller
neaer skov og naturomrader kan der vaere risiko for, at lys vil pvirke flagermuse-
nes adgang til jagtomrader og pavirke saesonvandringer. Risikoen for pavirkninger
vurderes dog at veere ubetydelig, da dyrene er tilvaennet lyd fra motorvejen, og
der ikke er registreret saerligt lysfglsomme arter som frynseflagermus og langgret
flagermus.

Lyspavirkningen vil veere midlertidig, og selve arbejdsbelysningen vil vaere be-
greenset til det tidlige forar og sene efterar, hvor dagene er s korte, at der er
sammenfald mellem arbejder, der ma foregd med belysning og flagermusenes ak-
tive periode. Generelt vurderes det at vaere muligt for flagermusene at opsgge al-
ternative jagtomrader og flyveruter i disse kortvarige perioder. Lyspavirkningen af
flagermus vurderes derfor at veere mindre.

Samlet vurderes den gkologiske funktionalitet for flagermus at vaere opretholdt i
anlaegsfasen.

Odder

De potentielle pdvirkninger af odder som fglge af udbygningen af motorvejen er
forstyrrelser og evt. pakgrsler under anlaegsarbejdet. Odder kan blive pdvirket af
st@j og forstyrrelser fra Udbygningen af. Anlaegsarbejdet vil dog vaere midlertidigt
og kun medfgre stgj og forstyrrelser af begraenset omfang, og i et omrade, der al-
lerede er pdvirket af stgj fra den eksisterende motorvej. Der vurderes ikke at veere
saerligt egnede yngleomrader for arten i umiddelbar naerhed af projektomradet, og
Udbygningen af vejen vil derfor ikke pavirke artens mulighed for at yngle. Derud-
over skal det bemaerkes, at odderen er nataktiv, og at anlaegsaktiviteter ma for-
ventes primaert at skulle foregd i dagtimerne. Odder vil kunne anvende de neerlig-
gende naturarealer til fadesggning mm. i stgrstedelen af anlaegsfasen.

Omradets samlede gkologiske funktionalitet for odder i anlaegsfasen vil derfor ikke
blive pavirket vaesentligt.

Insekter

Pavirkninger p& insekter vil primaert vaere knyttet til pavirkninger pa de naturtyper
og saerlige planter, som de enkelte arter lever i tilknytning til. P8virkninger af na-
turtyper og planter sker ved habitataendringer som fglge af midlertidig og perma-
nent arealinddragelse til anlaegsarbejde og vejudbygning, samt midlertidige hydro-
logiske pdvirkninger som fglge af grundvandssaenkning.

Ingen af de lokaliteter, hvor der er observeret rgdlistede eller insekter opfart pa

habitatdirektivets bilag II og/eller IV inddrages direkte til anlaegsarbejde eller ud-
bygning. Ved anlaeggelse af ny dalbro over Gudenaen vil der vaere behov for mid-
lertidig grundvandssaenkning i byggegruber. Det vurderes, at de arter, der lever i
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Gudenadalen vil kunne benytte andre dele af det store naturomrade, hvis vand-
standen i en kort periode saenkes en smule lokalt naer den nye dalbro. Samlet set
vurderes pdvirkningen p& forekomsten af insekter ved anlaegsarbejderne at vaere
mindre.

Gron kglleguldsmed forventes at forekomme regelmaessigt langs Gudenden inden
for hele undersggelsesomrddet. Det vurderes, at grgn kglleguldsmed vil kunne be-
nytte andre dele af det store naturomrade i anlaegsfasen, hvis vandstanden i en
kort periode saenkes en smule lokalt naer den nye dalbro.

Arbejds- og sikkerhedslys fra arbejdsarealer kan tiltreekke nataktive insekter fra et
stgrre omrade. Dette kan igen tiltraekke andre dyr, der lever af insekter (f.eks. fla-
germus). Lyspavirkningen vil vaere midlertidig, og selve arbejdsbelysningen vil pri-
meert foregd i de korte mgrke maneder (sent efterar - tidligt forar), og der vil der-
for vaere begraenset sammenfald med perioder, hvor insekterne er aktive. Der er
ikke kendskab til hverken fredede eller r@gdlistede nataktive insekter inden for un-
dersggelsesomrddet, og det vurderes derfor usandsynligt, at lys fra arbejdspladser
vil tiltraekke sjaeldne nataktive insekter.

Af sikkerhedsgrunde kan der vaere behov for konstant belysning pa oplagspladser,
nar det er mgrkt. Den stgrste pavirkning vil forekomme pa arealer, der anvendes i
lang tid, f.eks. omrader til opmagasinering af materiel, mandskabsfaciliteter og lig-
nende. Det anbefales at anleegge disse pladser uden for omrader med stgrre in-
sektaktivitet, som de stgrre 8dale. Herved vurderes pavirkningen fra arbejds- og
sikkerhedslys, ogsd i sommerperioden, at veere mindre, da der s& ikke vurderes at
vaere nogen stgrre risiko for kollisioner. P& omréder med belysning i sommerhalv-
3ret f.eks. oplagspladser, vil der ikke veere vaesentlig aktivitet om natten, risikoen
for kollation er derfor lille og pavirkningen her vurderes derfor at veere ubetydelig.
Seerligt hvis arealerne placeres steder, hvor den generelle insektaktivitet er lav.

Pavirkningen af insekter som fglge af den midlertidige arbejdsbelysning vurderes
samlet set at veere ubetydelig til mindre, saerligt fordi der er en lav grad af forstyr-
relse og at forstyrrelsen er kortvarig.

Bilag IV-arter samlet vurdering

I de ovenstdende afsnit er der vurderet konsekvenser for padder, markfirben, fla-
germus, odder og insekter, szerligt i forhold til pavirkninger af bilag IV-arter. For
alle yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter, der kan forekomme i undersggel-
sesomradet, er det vurderet, at den gkologiske funktionalitet er opretholdt i an-
laegsfasen.

Fugle

Pavirkning pa fugle som fglge af anleegsarbejdet omfatter dels tab og/eller forrin-
gelse af levesteder og fadesggningsomrader og dels pdvirkninger fra anlagsstgj.
Visse fuglearter kan desuden blive forstyrret som fglge af visuelle pdvirkninger fra
eksempelvis hgje kraner og kgretgjer. Pavirkningen her af beskrives herunder i
den neaevnte reekkefglge.

Tab eller forringelse af levesteder/fadespgningsomrdder

Selve det areal, der inddrages til arbejdsomrade og vejudbygning, udger ikke i sig
selv seerligt veerdifulde arealer for fugle. De vigtigste omrader for fugle findes ge-
nerelt laengere vaek fra vejanlaegget, og der er to kun omrader (Spgrring & og
seerligt Gudenddalen med Vorup Enge og Hornbaek Enge) langs motorvejsstraek-
ningen, der vurderes at rumme ynglende fugle opfert pa
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fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I og/eller er opfgrt p& den danske rgdliste. Dette
betyder dog ikke, at de pdvirkede arealer ikke benyttes af fugle, men de arter, der
evt. benytter de inddragede arealer, vurderes at veere mere almindelige arter af
sma fugle. Undersggelsesomradet vurderes desuden ikke at veere mere egnet som
fodesggningsomrade end de omkringliggende marker og naturomrader. De store
regrsumpsarealer ved Gudenden (Vorup Enge og Hornbaek Enge), hvor der er
mange sjaeldne fugle, bergres ikke ved selve anleegsarbejdet.

Selvom enkelte individer af fugle med stor sandsynlighed kan blive helt fortraengt
fra projektomradet i anlaegsfasen, vil de fleste fugle vil forventeligt kunne sgge
fode og raste i neerliggende omrdder bade inden for og uden for projektomradet, i
den periode, hvor anlaegsarbejdet star p3.

Samlet vurderes det, at inddragelse af bade permanente og midlertidige arbejds-
arealer vil medfgre en mindre eller ubetydelig pavirkning pa fuglelivet som fglge af
tab og/eller forringelse af fadesggningsomrader og levesteder for fugle. Vurderin-
gen baseres blandt andet p3, at det ikke er vaesentlige fedesggningsomrader og
levesteder, som bl.a. rersumpene i engarealerne langs Gudenden, der inddrages
eller fjernes, og at de arter, som vil kunne blive pdvirket, er almindeligt forekom-
mende arter. Desuden vil de midlertidige arbejdsarealer pa sigt igen kunne anven-
des af omradets fugle.

Mere indirekte kan midlertidige grundvandssaenkninger potentielt medfgre pavirk-
ninger af levesteder og fgdesggningsomrader for de fugle, der findes i det pagael-
dende omrade. Ved anlaegsarbejdet over Gudenden forventes der behov for mid-
lertidig grundvandssaankning lokalt i byggegruber ved den nye dalbro. Dette kan
medfgre, at vandstanden i en kort periode sankes en smule lokalt nzser den nye
dalbro. Generelt er fugle knyttet til v@de- og fugtige naturtyper ikke seerligt fgl-
somme overfor midlertidige aendringer af hydrologien i deres levesteder, da der i
forvejen er en stor naturlig variation i fuglenes habitater. S8 laenge pavirkningen
sker indenfor 1-2 8r, vurderes det, at graden af pavirkningen ikke vil overstige den
naturlige variation i fuglenes habitater. Dermed vurderes a&ndringer som fglge af
midlertidige grundvandssaenkninger kun at pavirke fuglenes levesteder i mindre
eller ubetydelig grad.

Stgjp8virkning

Overordnet kan p&virkningerne fra stgj pa fugle inddeles i: fortraengning (og evt.
opgivelse af yngleaktivitet), stress (med nedsat fertilitet og fitness), permanent
hgretab og besveerligggrelse af akustisk kommunikation (Dooling, 2006). For-
traangning af fugle som fglge af stg@j vil vaere en direkte konsekvens af de andre
pavirkninger.

Der er kun begraenset viden om, hvordan stgj pavirker fugle, da der kun er lidt
forskning p& omradet. Oftest ser fuglene ud til at fortsaette deres aktiviteter upa-
agtet - selv ved meget hgje stgjniveauer. Resultaterne af den foreliggende forsk-
ning har som regel ikke fgrt til entydige konklusioner. De steder, hvor der i fgrste
omgang observeres en reaktion som fglge af en ny stgjkilde, laerer fuglene hurtigt
at vaenne sig til stgjen. Der skelnes typisk mellem permanente stgjpavirkninger
(baggrundsstgj som trafikstgj m.m.) og midlertidige (stgj fra anlaegsarbejde).
Langt de fleste studier tager udgangspunkt i permanente stgjkilder som f.eks. vej-
anlaeg og Iufthavne. Hvordan fuglene pavirkes af en permanent stgjkilde (som
f.eks. trafikstgj, fremgar af vurderingen under driftsfasen (afsnit 11.5).
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Fugle reagerer forskelligt pa hgje stgjniveauer i forhold til, om stgjen er perma-
nent eller midlertidigt og kun forekommer i meget korte perioder (peaks). F.eks.
kan fugle blive skreemt vaek, eller deres akustiske kommunikation kan blive be-
sveerliggjort, hvis der forekommer hgje stgjniveauer i ‘peaks’ igennem en laengere
periode. Det er dog sandsynligt, at fugle bedre kan tolerere midlertidig stgj eller
impulsstgj, som f.eks. nedramning af spuns og pilotering, hvis de kan hgre hinan-
den i de stille perioder imellem stgjimpulserne.

Ved anlaegsarbejde i forbindelse med udbygning af motorvejen kan stgjen opdeles
i to primaere kilder. Stgj relateret til straekningsarbejder (vejanlaeg mm.) og stgj
relateret til anlaeggelse af bygvaerker, s& som over- og underfgringer, faunapassa-
ger mm. Stgj i forbindelse med straekningsarbejder ikke vil omfatte staerkt stg-
jende aktiviteter, og pavirkning af fugle som fglge heraf vil vaere mindre. I forbin-
delse med bygveerker og szerligt dalbroen over Gudenddalen vil der vaere staerkt
stgjende aktiviteter som nedramning af spuns og pilotering. I forbindelse med
bygveerker vil der vaere en belastning pd op mod 70 dB(A) (gennemsnit over 8 ti-
mer) i en afstand p& 220 m. Helt ud i en afstand af 1.100 m kan der vaere en be-
lastning pa 50 dB(A) (NIRAS, 2020a).

Ved Guden&dalen kan spredningen af de hgje stgjimpulser blive endnu stgrre, da
lyd spredes anderledes over vand end over land. I perioder hvor store dele af ada-
len er oversvgmmet kan der derfor forekomme hgje stgjimpulser pd over 50 dB(A)
endnu leengere vaek end de 1.100 m. Det skal her pointeres, at der er tale om
midlertidige pavirkninger, og at der seerligt i forbindelse med bygvaerker i kortere
perioder vil kunne vaere impulsstgj, der ligger over 70 dB(A), fra bl.a. nedramning
af spuns. Ramning foregdr med rammeslag hvert eller hvert andet sekund, hvor-
ved fuglene vil kunne kommunikere imellem rammeslagene. Anlaegsperioden for
dalbroen ved Gudenden forventes at vaere ca. 1,5 ar, idet der farst skal bygges ar-
bejdsvej, og selve broen bygges i sektioner. De stgjende aktiviteter her er ram-
ning af paele og spuns, og disse aktiviteter forventes at foregd det meste af det
forste ar. Arbejderne udfgres indenfor normal arbejdstid.

De store eng- og rgrsumpsarealer i Gudenadalen bade gst og vest for den eksiste-
rende motorvej (Vorup Enge og Hornbaek Enge) udggr de vigtigste ynglelokaliteter
i projektomradet. En stor del af disse arealer er i dag beliggende i en afstand fra
motorvejen, hvor den generelle baggrundsstg@j overstiger 50 dB(A), hvorfor den
generelle anlaegsstgj ikke vurderes at udggre en risiko for ynglesuccesen for ar-
terne i omrédet. I de perioder, hvor der i forbindelse med broarbejdet skal ram-
mes, vurderes fuglene i omrédet at kunne blive pdvirket i mindre omfang, da de
imellem rammeslagene vil have mulighed for at kommunikere p&4 samme made
som i dag. Desuden er sangfuglene mest aktive meget tidligt om morgenen, fgr
anlaegsarbejdet gar i gang. Det forventes at de mest stgjende anlaegsarbejder vil
ske indenfor almindelig arbejdstid (NIRAS, 2020a).

Overordnet vurderes stgjen fra anlaegsarbejdet at have en mindre pavirkning af
ynglende og rastende fugle lokalt inden for projektomradet.

Visuelle p8virkninger

Fugles syn og visuelle opfattelsesevne er generelt langt bedre udviklet end deres
hgrelse, og for mange fuglearter kan visuel forstyrrelse ofte vaere en stgrre for-
styrrelse end stgj. Det ggr sig iseer geeldende ved indtryk, som fuglene opfatter
som farlige. Stgrstedelen af forskningen p8 omradet belyser forstyrrelse fra flytra-
fik og bortskreemning af fugle fra afgrgder og bygninger (Kempf & Huppop, 2006),
men der er ogsa lavet en del studier i forbindelse med pavirkninger fra f.eks.
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vindmgller (Hotker, Thomsen, & Jeromin, 2006; Rees, 2012; Therkildsen &
Elmeros, 2015). Ofte sker der kun pavirkninger over sma afstande, og de fleste
fugle vil udvise stor tilvaenning til visuelle forstyrrelser og menneskelig aktivitet,
hvis den er regelmaessig.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil det sezerligt vaere kraner, som potentielt vil
kunne medfgre en visuel forstyrrelse af fugle. Kraner bevager sig dog relativt
langsomt, og er oftest stationaere, og derfor forventes det ikke, at fuglene vil op-
fatte disse som farlige eller p& anden made forstyrrende. Pvirkningen vil desuden
vaere midlertidig. Den visuelle forstyrrelse fra anlaegsarbejdet pd omradets fugleliv
vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Hjortevildt og andre pattedyr

Anlaegsarbejderne vil forstyrre hjortevildt, som radyr og krondyr og skreemme
dem vaek fra arealer omkring arbejdsomradet. Anlaegsarbejdet vil foregd i det
3bne land, og der er mange andre omrader, som hjortevildtet kan fortraekke til.
Derfor vurderes pavirkningen af hjortevildt som fglge af den midlertidige forstyr-
relse af anlaegsarbejdet at vaere mindre.

Tilsvarende vil andre pattedyr kunne fortreekke at andre naturomrader mens an-
laegsarbejdet foregar, og de vil vende tilbage, nar anleegsarbejdet er afsluttet.

Invasive plantearter

I anleegsfasen kan gravearbejde, transport og handtering af jord i omrader med
invasive arter sprede arterne til naeromradet, hvilket vil kunne medfgre en vae-
sentlig negativ pavirkning af kvaliteten i de beskyttede naturomrader. Ved en util-
sigtet spredning af de invasive arter kan disse udkonkurrere de hjemmehgrende
arter og derved pdvirke de beskyttede naturomrdder, pavirkningen heraf kan bade
veere langvarende og maske endda medfgre tab at naturtyperne. For at undgd
denne pavirkning, ma invasive arter ikke blive spredt i forbindelse med jordh&nd-
teringen i projektet, og der skal ved anlaegsarbejderne tages hensyn til, at jord-
flytning ikke medvirker til spredning af invasive arter i projektomradet.

Ved kortleegning af beskyttet natur er der kortlagt invasive arter inden for arbejds-
arealer ved Alling A (st. 101-102) og i Gudenddalen (st. 110-112). Der er dog ikke
foretaget kortlaegning af invasive arter langs hele straekningen. Som afvaergefor-
anstaltning foretages supplerende kortleegning af invasive arter i detailprojekte-
ringsfasen (forud for anlaegsarbejdet), og jord og vegetation, der remmes fra disse
kortlagte omréder, bortskaffes. Jorden ma sdledes ikke genanvendes som overfla-
dejord i projektet eller andre projekter. Eventuel spredning af invasive arter i an-
laegsfasen kan kortlaegges ved efterfslgende overvdgning af vegetationen samt
evt. bekaempelse, hvis det er relevant.

Det vurderes, at projektet med tiltag i form af kortlaagning og bekampelse af in-
vasive arter vil have en mindre, positiv pdvirkning i forhold til begraensning af in-
vasive arter i projektomradet ved implementeringen af de beskrevne afvaergetil-
tag.

Konsekvenser i driftsfasen

Beskyttet natur
I driftsfasen kan naturarealer og arter tilknyttet disse potentielt blive pdvirket af
kvaelstofudledningen fra trafikkens udstgdningsgasser og saltning af vejene i
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vinterhalvaret. I det efterfglgende beskrives den generelle pdvirkning af naturom-
rader fra henholdsvis kveelstofudledningen og saltning.

Kveelstofforurening fra trafik p§ motorvejen

Kvaelstofforurening fra luften bestar af en raekke kveelstofholdige kemiske forbin-
delser, som hovedsageligt stammer fra udslip af kvaelstofoxider (NOx = NO + NO2)
fra forbraendingsprocesser og ammoniak (NH3) fra bl.a. landbrugets brug af gylle
pd markerne og udledning fra stalde. Kvaelstofforureningen kan medfgre ugnskede
pavirkninger pd bade menneskers sundhed, nedbrydning af materialer og forsuring
og overggdskning (eutrofiering) af naturlige gkosystemer.

En reekke studier (bl.a. Stevens et. al., 2004) peger pa, at der er en direkte sam-
menhang mellem en stigende atmosfaerisk tilfgrsel af kvaelstofforbindelser og et
fald i artsrigdommen i en raekke gkosystemer. Saerligt gkosystemer, hvor der na-
turligt er en begraenset adgang til kveelstof, er fglsomme over for tilfgrslen af luft-
b&rne kveelstofforbindelser, da den ggede maengde kvaelstof kan give kvaelstof-
kreevende arter mulighed for at indvandre og udkonkurrere de naturligt forekom-
mende og mere specialiserede arter. Seerligt heder, overdrev, skove og vddomra-
der (saerligt moser domineret af mosser) er fglsomme overfor luftbaren kvaelstof-
forurening.

Det er derfor szerligt disse naturtyper, der kan blive pavirket af en merbelastning
af kvaelstof. Neer den eksisterende motorvej er der flere sm& moser og enkelte
overdrev, der ligesom heder er karakteriseret ved at veere neerringsfattige og der-
ved er seerligt neeringsstoffglsomme. Der er dog ingen heder langs motorvejs-
straekningen.

Kveelstofafsaetning

Kveelstofoxiderne (NOx) stammer udelukkende fra forbraendingsprocesser, hvor
det frie kvaelstof N2 i atmosfeeren ved hgje temperaturer omdannes til kvalstofoxi-
der. I Danmark stammer 37% af alt NOx fra trafik. NOx-udledningen fra industri og
energiproduktion sker fra hgje skorstene, og koncentrationen ved jorden er derfor
lav. Udledningen fra trafikken sker i lav hgjde og kan derfor bidrage til hgje kon-
centrationer i luften taet pd store veje og i byer (Ellermann et al., 2007). Med hen-
syn til ammoniak kommer hovedparten fra landbruget og mindre end 1,5 % af ud-
slippene i Danmark kommer fra vejtransport. Denne lille andel kommer fra udstgd-
ningsgasser fra biler med katalysator (Nielsen et. al., 2018).

Ammoniak og kveelstofoxider afsaettes forskelligt fra atmosfaeren og pavirker der-
for den neerliggende natur p& forskellig vis. Ammoniak tgrafsaettes hurtigt og udle-
des ofte i relativ lav hgjde, hvorfor en stor del af den udledte ammoniak afsaettes
teet pa kilden. I de danske landomrader bidrager afssetningen af ammoniak med
lidt under halvdelen af det kvaelstof, der afszettes fra luften. Teet p& den enkelte
kilde kan bidraget vaere betydeligt stgrre. For eksempel afsaettes omkring 20 % af
ammoniakudslippet fra en stald inden for de fgrste 2,5 km. Taet pd kilden kan der
veere tale om en afszetning af ammoniak p8 mellem 50-100 kg N/ha/8r (Ellermann
et al., 2007). Udslip af kvaelstofoxider (NOx) bidrager i modseetning til udslip af
ammoniak kun meget lidt til afszetningen af kvaelstof i den danske natur (kun f& %
afsaettes i Danmark). Dette skyldes, at afsaetningen af NOx afszettes langsomt og
derfor kun har ringe betydning for den samlede kvaelstofbelastning i naturen.
Kveelstofoxiderne er derudover stort set ikke vandoplgselige, hvorfor afsaetning til
vandoverflader er ubetydelig.
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Figur 17.15: Kveelstofafsaetning
(deposition) afhaengig af af-
standen fra vejen ved forskel-
lige 8rsdognstrafik-niveauer.
Afszetningen er baseret p8 tra-
fikudledningen i 2010. Kilde:
(Jensen et al., 2013).
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I atmosfaeren omdannes NO hurtigt til NO2, som igen omdannes til salpetersyre.
Salpetersyre tgrafseettes ligesom ammoniak hurtigt som fglge af hgj vandoplgse-
lighed. Omdannelsen af NO: til salpetersyre sker dog langsomt, og derfor trans-
porteres langt hovedparten af de udledte kvaelstofoxider ud af landet, inden de af-
saettes (Ellermann et al., 2007). En vaesentlig del af kvaelstofoxider og ammoniak
omdannes under transporten i atmosfaeren til nitrat og ammonium, der bindes til
sma partikler i luften. Hvis ikke partiklerne optages af skyer og/eller nedbgr, kan
de blive transporteret meget langt veek i atmosfaeren (>1.000 km). Stgrstedelen
(>60 %) af den kvaelstofafszetning, der sker i Danmark, skyldes derfor afsaetning
fra kilder i udlandet. Langt den stgrste andel af kvaelstofafseetningen fra danske
kilder, stammer desuden fra ammoniakudslip fra landbrugssektoren (Ellermann et
al., 2007). Hertil skal det naevnes, at belastningen fra afsaetningen af NO og NO2
til vegetationen sker meget langsommere end for ammoniak - hvor planterne di-
rekte gennem spaltedbningerne pd bladene kan optage kvaelstoffet.

Da hovedparten af NOx-udledningen fra trafik transporteres langt vaek fra kilden,
seerligt i det abne land, vil kveelstofafsaetningen fra trafik lokalt vaere af mindre
omfang. Vejdirektoratet har i en rapport om luftkvalitet ved motorveje i 2013 faet
udarbejdet en model, OMLHighway, for beregning af spredning af kvaelstof langs
motorveje (Jensen et al., 2013). I rapporten beskrives, hvordan NOx spredes i for-
hold til motorvejen, og modellen viser, hvordan kvaelstofafsaetningen pa de tilstg-
dende arealer falder hurtigt med afstanden. Indenfor de fgrste 70-100 m fra mo-
torvejsmidten vil 90 % af det kveelstof fra NOx, der tgrafsaettes, vaere blevet afsat
(se eksempel i Figur 17.15, fra Jensen et al., 2013). Ved at bruge den fra model-
len udledte sammenhang mellem udledt NO2 og afsat kvaelstof, er det estimeret,
at der for en given straekning p& motorvejen maximalt vil blive afsat 6-8 kg
N/ha/ar naermest vejen. Dette er baseret pa en nuvaerende arsdggnstrafik (ADT)
p& ca. 44.000 og en udledning svarende til &r 2010, hvor modellen er opsat. Frem
mod 2040 forventes drsdggnstrafikken at stige til 75.000, hvilket vil give en for-
ventet afsaetning pa ca. 10-12 kg (jf. 2010-modellen).

Med de strengere krav, der konstant stilles til udledningen fra trafikken, forventes
udledningen af NOx fra biltrafik at vaere halveret i 2020 (Jensen et al., 2013) og
endnu mere frem mod 2040 (Nielsen et. al., 2018). Tages dette i betragtning, vur-
deres merbidraget af kvalstofafseetningen, naermest vejen, at vaere i stgrrelsesor-
den 5-6 kg N/ha/ar ved en gget arsdggnstrafik p& 75.000. Som det fremgar af Fi-
gur 17.15, falder afsaetningsniveauet hurtigt inden for de fgrste 100 m. Allerede
50 meter fra vejen vurderes merbidraget at vaere halveret og udggr mellem 2-3 kg
N/ha/ar, og ved 100 meter er merbidraget under 2 kg N/ha/ar.

N - deposition (kg N / ha f ar)

—+—Reference ( ADT = 51 400)
—=—2x ADT (102 800)
0.5 x ADT (25 700)

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
afstand fra vejmidten (m)
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Baggrundsafsaetning af kvaelstof

Som et led i det nationale overvagningsprogram NOVANA foretager DCE (Nationalt
Center for Miljg og Energi) en detaljeret modelberegning for baggrundsbelastnin-
gen af kvaelstofdepositionen i Danmark. I 2016 var den gennemsnitlige kvaelstofaf-
seetning i Danmark ca. 13 kg N/ha. P& grund af regionale forskelle i arealanven-
delse (by, landbrug mv.) og nedbgr varierer afsaetningen nationalt mellem ca. 5
0g 20 kg N/ha. Stgrst er afszetningen i den sydlige del af Jylland, hvor der bade
falder mest nedbgr og er en stor koncentration af husdyrproduktion med en stor
udledning af ammoniak (Ellermann et al., 2018). I projektomradet varierer den ar-
lige kveelstofafsaetning mellem 12 og 14 kg N/ha, med de laveste koncentrationer
mod nordvest (Danmarks Miljgportal, 2019).

E45 ligger pd straekningen mellem Aarhus N og Randers N delvist i 8bent dyrket
landbrugsland og i tilknytning til byomrade, og der er flere stgrre husdyrhold i
naerheden. Baggrundsbelastningen af kvaelstof i de fglsomme naturomréder i pro-
jektomrddet vurderes derfor lokalt at kunne veere hgjere end de 12-14 kg N/ha,
som overordnet findes i projektomradet.

T8legraenser

Talegraensen for en naturtype er defineret som “den belastning med et eller flere
forurenende stoffer under hvilken vaesentlige skadelige effekter pa udvalgte fgl-
somme elementer af natur og miljg ikke vil forekomme, vurderet med den nuvee-
rende viden” (Nilsson & Grennfelt, 1988). Talegraenser har vaeret politisk benyttet
siden 1980’erne og er et godt veerktgj til at sikre beskyttelse af de terrestriske na-
turtyper.

Hvor meget kveelstofbelastning (talegraense) en given naturtype kan tile, fgr den
andrer s8 meget karakter, at den ikke laengere kan defineres som samme natur-
type, afhaenger af flere faktorer. Talegreensen afhaenger bade af jordbundsforhold
og klima, den faktiske naturtype og hvilke arter, der i forvejen dominerer naturty-
pen, samt pleje og drift af omradet. Desuden afhaenger det af, hvad det er, der
gnskes beskyttet. For de danske § 3-beskyttede naturtyper og skove er tlegraen-
sen derfor defineret som et interval og er baseret p& empirisk data. Talegraenserne
er i september 2018 blevet opdateret (Bak, 2018). I Tabel 17.15 ses en oversigt
over tdlegraensen for de naturtyper, som er beliggende i eller i neerheden af naer-
heden af projektomradet. Af tabellen fremgar det, at baggrundsafsaetningen af
kvaelstof allerede overskrider tdlegraensen for skovomrdderne. Med merbidraget vil
den nedre tdlegraense for fersk eng og moser ogsa overskrides.

Tabel 17.15: Oversigt over forskellige naturtyper (§ 3-beskyttet natur), tlegraensen for kvaelstof-
afsaetning og en vurdering af, om t8legraensen er overskredet (Bak, 2018).

Talegraense (Kg Overskridelse ved nuvaerende bag-
RIS N/ha) grundafsaetning (nedre graense)

Fersk eng (ikke kultureng) 15-25 Nej
Kalkrige moser og veeld, rigkaer  15-30 Nej
Lgvskov 10-20 Ja
Naleskov 10-20 Ja
Sger 10-20 Ja
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Vurdering

Trafikken forventes at blive forgget fra nuvaerende drsdggnstrafik pa ca. 44.000
(ADT) til 75.000 frem mod 2040. Der forventes altsa en ca. 70 % stigning i antal
kgretgjer pd denne straekning af E45, over de naeste 20 ar.

Den lokale kvaelstofafseetning fra den udbyggede motorvej vil neesten udelukkende
(>98 %) stamme fra udledningen af NOx, og derfor vil bidrag til afsaetning til sger
og vandlgb vaere ubetydelig. Dette skyldes som tidligere naevnt, at NO og NO: ikke
tgrafseettes hertil, da stofferne i sig selv ikke er vandoplgselige, og omsaetningen
til salpetersyre i atmosfaeren er langsom, hvorfor tgrafsaetningen heraf fgrst vil ske
langt fra motorvejen og derfor vil indgd i baggrundsafsaetningen. Motorvejen og
den planlagte udbygning vurderes derfor ikke at kunne pavirke sger og vandligb i
og i naerheden af projektomrédet.

I forhold til de andre naturtyper, herunder bade § 3-beskyttet naturomrader og
skovarealer, kan et merbidrag fra motorvejen pa 5-6 kg N/ha inden for de fgrste
max. 50 meter af vejen medfgre, at en naturtype, der i forvejen er belastet af
kvaelstof, ikke vil kunne opnd bedre naturtilstand. Jo laengere afstand, der er mel-
lem vejen og naturomradet, des mindre bliver belastningen.

Af fremskrivningen af den fremtidige udledning af NOx og ammoniak udarbejdet af
DCE i 2018, fremgar det, at der med stor sandsynlighed frem mod 2040 vil ske en
overordnet reduktion i udledningen af kveelstofforbindelser fra vejene, som fglge af
konstant forbedrede teknologier pd omradet (Nielsen et. al., 2018). Det kan derfor
med rimelighed antages, at merbidraget fra motorvejen vil veere lavere end de 6-7
kg N/ha/ar. Samtidigt kan det ogsa antages, at den samlede baggrundsafsaetning
til naturomraderne vil falde, da saerligt forbedrede teknologier fra husdyrhold vil
bidrage til et markant fald i kvaelstofbelastningen (ammoniak) for de naturarealer,
der ligger mindre end 2,5 km fra disse, hvor det som tidligere naevnt ikke er
usandsynligt at finde kvaelstofafsaetninger i intervallet 50-100 kg N/ha/ar.

Ved udbygning af motorvejen flyttes det areal, der vil blive udsat fra merbidraget
fra trafikken.

Den ggede arsdggnstrafik vil gge den lokale kvaelstofbelastning (op mod 6-7 kg
N/ha/&r i 2010-tal), og det kan medfgre, at tdlegraensen for fglsomme og i forve-
jen kveelstofbelastede naturomrader, som moser og skove, kan overskrides. Frem
mod 2040 forventes den overordnede kveelstofafsaetning for hele Danmark inkl.
fra trafikken dog at blive reduceret kraftigt, som fglge af forbedrede teknologier.
Samlet set forventes merbidraget for den ggede trafik derfor at vaere af mindre
betydning for de naturomrader, der ligger teettest pa den udbyggede motorvej.

Saltning

Glatfgrebekaempelse med vejsalt (NaCl) kan medfgre skader pa vegetation og na-
turtyper teettest pa vejen. Saltet pavirker naturtyperne p& to mader; ved at blive
udvasket til jorden, og ved direkte kontakt med vegetationen som fglge af salt-
sprgit fra trafikken pa vejen eller Iuftbaret salt, saerligt fra tgrre og kolde veje.
Bade klor (Cl) og natrium (Na) er giftigt for planter i for hgje koncentrationer. Klor
har dog den stgrste pdvirkning pd den terrestriske vegetation. Brug af vejsalt kan
derfor fgre til flere typer af planteskader, herunder svidning af blade, misvaekst,
reduceret vaekst, sent udspring, tidligt bladtab og plantedgd og kan fa naturtyper
til at eendre karakter ved at salttolerante arter indvandrer og udkonkurrerer de op-
rindelige arter i naturtypen (Ingerslev & Skov, 2015).
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Udvaskning af salt

Effektiv afvanding med opsamling af vand ved enten kantopsamling eller i grgfter
og trug kan begraense udvaskningen af salt til de tilstgdende arealer. Desuden vil
den udbyggede motorvej stadig vaere konstrueret med en vejrabat pa typisk 1,5 m
- bevokset med graesser og andre hardfgre og salttolerante arter (Vejdirektoratet,
2018). De steder, hvor vejen anlaagges med afvanding til grgfter og trug, vil af-
standen fra vejen og ud til afslutningen af rabatten typisk veere mere end 1,5 me-
ter. Da alt vejvand p& den udbyggede motorvej vil blive opsamlet, vurderes den
direkte pavirkning fra udvaskning af salt fra vejen at vaere af mindre omfang.

Direkte saltpavirkning

Saltet fra vejen kan ramme vegetationen langs vejen, bdde ndr det spredes pa ve-
jen og, ndr bilerne kgrer pa vade veje og sender saltet snesjap og vand ud til si-
derne. Desuden kan salt fra tgrre veje spredes til tilstgdende arealer med vinden.
Saltet her kan bdde have en effekt pd jorden, hvor det skaber darligere vaekstbe-
tingelser som fglge af a&ndret optag af naerrigsstoffer og udtgrring af jorden, og
ved at lande p8 de overjordiske dele af vegetationen. P& veje udenfor byerne vil
det ofte veere skader forsaget direkte af saltsprgijt, der vil ses pa vegetationen
(Ingerslev & Skov, 2015).

Studier har vist, at vegetation, primaert treeer, kan blive pdvirket af saltsprgit i en
afstand op til 40 m, typisk vil pavirkningen dog veere stgrst og mest udtalt inden
for de neermeste 10 m af vejen (Randrup & Pedersen, 1998). De fleste studier, der
beskaeftiger sig med saltpavirkning fra veje, er baseret pd pavirkninger af treeer og
buske, da disse som fglge af deres lange levetid er mest udsatte for en laengereva-
rende pavirkning af salt. Saltet kan traenge ind gennem bl.a. blade, ndle, knopper
og bark. Dette kan medfgre forsinkelse af udspring om fordret og afsvidning af
ndle. Det er derfor typisk stedsegrgnne traeer og buske, der er de mest udsatte for
pavirkningen af saltsprgijt, da de stdr med Igv i eksponeringsperioden. Lavtraeer og
buske er mindre udsatte for salttilfgrselen, men der er ogsd stor forskel i disses to-
lerance overfor saltet (Ingerslev & Skov, 2015). For eksempel er Igvtraeer som eg
og pil kendt for at vaere overvejende salttolerante, hvorimod arter som bgg, ask
og lind er mere fglsomme overfor salt (Randrup & Pedersen, 1998). Urtevegetation
vurderes at veere mindre sarbar over for salttilfgrsel fra saltsprgijt, da disses
vaekstsaeson ligesom Igvtraeer er uden for eksponeringsperioden, og da deres leve-
tid ofte er vaesentligt kortere end vedplanternes.

Igennem de sidste artier er brugen af salt pa de danske veje blevet minimeret vee-
sentligt som fglge af bl.a. bedre metrologiske forudsigelser og et forbedret samar-
bejde mellem vejmyndighederne. Desuden arbejdes der Igbende med at sikre en
bedre og mere effektiv udspredning af saltet, der bade sikrer et minimeret brug og
giver en bedre bindeevne til vejoverfladen, hvorved saltpdvirkningen fra vindb&rne
partikler minimeres (Pedersen & Ingerslev, 2007).

De stgrste pavirkninger af saltsprgit findes inden for de fgrste 10 m fra vejanlaeg-
get. Der saltes typisk ikke i ngdsporet p& motorvejene. Ngdsporet udggr omkring
2,5 m, hvortil der skal ligges en rabat p& minimum 1,5 m. Hertil vil der typisk
veere yderligere afstand til naturarealer naer vejen ved vejgregfter og vejskraninger,
samt sikkerhedsafstand p& mindst 10 m til traeer. Der vil derfor vaere en mini-
mumsafstand p& 10 m til naermeste treebevoksninger pd motorvejsstraekningen,
og der vil vaere en tilsvarende afstand til andre naturomrader pd det meste af mo-
torvejsstraekningen.
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Fredskov

I driftsfasen vil arbejdsarealer, hvor fredskov er fzldet, overvejende vaere gen-
plantet. De vil i mange ar fremstd som nyplantninger med sma eller yngre traeer
med raekkeprag eller eventuelt uden beplantning.

Der vurderes ikke at veere yderligere pavirkning af fredskov ud over det, som er
beskrevet i anlaegsfasen. Den vurdering af pavirkninger af kvaelstof og saltning,
som beskrevet i afsnit 17.5.1 om beskyttet natur, er ogsa daekkende for fredskov.
Pavirkningerne vurderes at vaere mindre.

Faunapassager

Udbygning af motorvejen vil gge barriereeffekten for dyr i omrédet, da den eksi-
sterende motorvej kun har tre faunapassager, hvor dyr kan komme under vejen.
Vandlgbspassagerne er etableret i rgr uden banketter. For at mindske barriereef-
fekten etableres nye faunapassager, og de eksisterende passager udbygges, s&
dyrene i omradet kan krydse motorvejen.

Faunapassagerne placeres primaert i omrader, der er kortlagt som gkologiske for-
bindelser i de relevante kommuner (NIRAS, 2019c), samt de steder, hvor feltkort-
laegning (NIRAS, 2019f) og miljgvurderingen har vist, at der er behov for passa-
ger.

Faunapassager kan opdeles i flere typer. Faunabroer fgrer over motorvejen, og i
underfgringer krydser dyrene under motorvejen. Faunapassager opdeles i typer og
stgrrelser afhangig af hvilke dyr/dyregrupper, de skal understgtte
(Vejdirektoratet, 2011a). De store underfgringer, der etableres for hjortevildt
(type A1l for krondyr og A2 for radyr), kan udfgres som dalbroer, hvor broen typisk
er en til flere hundrede meter lang. En &dal, der krydses af motorvejen, vil med
etablering af en dalbro bevare stgrstedelen af den gkologiske funktion. P& den ek-
sisterende motorvej er der dalbroer ved Alling A (st. 101.490) og Gudenden (st.
111.500 - 111.890). Endvidere opdeles underfgringer i vade og tgrre passager.
V&de passager indeholder typisk et vandlgb og har tgrre banketter langs siderne til
landlevende dyr. I tgrre passager der ikke vandlgb eller vddomrader.

I Tabel 17.16 ses en oversigt med de forskellige typer af faunapassager, der etab-
leres som en del af Udbygningen af E45, passagernes mindstemal og hvilke dyr,
de er egnet for. Hvis det ikke er muligt opnd mindstemal for hgjde pa de store fau-
naunderfgringer (type Al og A2), er bredden af passagen gget for at opnd det
rette tunnelindeks. Tunnelindeks er hgjde gange bredde divideret med laengden af
passagen. Jo stgrre tunnelindekset er, desto stgrre og lysere er passagen. For
krondyr anbefales et tunnelindeks pd 1,5 og for radyr 0,75 (Vejdirektoratet,
2011a).

Tabel 17.16: Forskellige typer af faunapassager, som anvendes i projektet med angivelse af di-
mensioner og de arter, passagerne er egnet for. Placering angiver om passagen g&r over eller un-
der motorvejen.

A1l faunabro

A1l dalbro

A2 dalbro

Krondyr, radyr og naesten alle dyre-

Over 50 m bred
grupper
U 6 m hgj og 20 m bred + Krondyr, radyr og naesten alle dyre-
nder
vandlgb grupper
4 m hgj og 20 m bred + °
Under Vel Radyr og naesten alle dyregrupper
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Al-underfaring  Under Sanr?drllgtJ) og 14 m bred + ::Sggg:, radyr og naesten alle dyre-
. 4 m hgj og 7 m bred + °

A2-underfgring  Under vandigb Radyr og neesten alle dyregrupper

Séldunderfarlng, Under 1 m hgj og 3 m + vandlgb Odder og andre sm3 pattedyr

It3¢1runderf¢r|ng, Under 1 m hgj og 1,5 m bred Sma pattedyr og andre

B2 passage Under Se beskrivelse i teksten FEGIIET @) ARES ST eh RO, e

der

Passager til krondyr og rédyr forsynes med vildthegn jf. Vejledning om hegning
langs veje (Vejdirektoratet, 2011b). Desuden forsynes passagerne med lede- og
tryghedsbeplantning jf. Vejledning om fauna- og menneskepassager
(Vejdirektoratet, 2011a).

Odder kan bruge alle typer af passager med banketter langs vandlgb, men benyt-
ter ikke tgrre passager.

Paddepassager (type B2) etableres i forbindelse med vandigb, minimum 1 m hgj
og 1,5 m brede banketter. Paddepassager skal altid forsynes med paddehegn, da
de ellers vil vaere helt uden funktion (Vejdirektoratet, 2011a). Mindre pattedyr
som odder, raev, graevling, pindsvin, mar og gnavere kan ogsa benytte paddepas-
sagerne.

Naermere beskrivelse af faunapassager findes i Vejledning om fauna- og menne-
skepassager (Vejdirektoratet, 2011a).

Udbygning af motorvejen vil gge barriereeffekten for faunaen i omrédet, da vejen
bliver bredere og trafikintensiteten forventes frem mod 2040 at blive gget med ca.
70 %. Det vil medfgre stgrre risiko for, at dyr der forsgger at krydse motorvejen
uden for faunapassager har stgrre risiko for trafikdrab. Som det ses i Tabel 17.5
med oplysninger om de eksisterende faunapassager, er der i dag kun tre steder,
hvor landlevende dyr kan passere E45, nemlig ved Spgrring A, Alling A og Guden3,
og der er ca. 10 km mellem hver. Kun passagen ved Alling A giver mulighed for
passage af krondyr. Ved de gvrige eksisterende vandlgbspassager er der i dag in-
gen banketter til landlevende dyr, og der er derfor kun mulighed for passage af
vandlevende dyr. Der er derfor behov for etablering af nye faunapassager og udvi-
delse af de eksisterende som angivet i Tabel 17.17. I denne tabel ses en samlet
oversigt over nye og eksisterende faunapassager, og i Bilag 4 ses yderligere detal-
jer. I det efterfaelgende afsnit om dyrearter ses yderligere vurdering af betydning
af faunapassagerne for de enkelte arter og/eller dyregrupper.

Samlet set vil etablering af de beskrevne faunapassager kompensere for den
ggede barriereeffekt ved udbygning af motorvejen, s& den samlede pavirkning i
forhold til spredning af dyr pa tveers af motorvejen bliver neutral.
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84.920

90.830

93.140

96.000

96.980

99.100

101.490

103.130

111.500

111.890

114.350

Vejdirektoratet

www.niras.dk

Tabel 17.17: Oversigt over faunapassager pa straekningen Aarhus N til Randers. Hvis tilvalget med
faunabro st. 96.300 etableres, bliver den nye underfgring ved Astrup Baek, st. 93.140 udfgrt som
en A2-faunapassage.

Fattiggard
Grgft,
Holmkaer
Grgft

Sporring A

Astrup Baek

Alstrup Mgl-
lebaek

Drostrup
Baek

Ny passage

Alling &

Kirkedals
Baek

Gudend

Svejstrup
Baek

Rgr @ 2, m
uden banket-
ter udvides til
Bl

A2
fEndres ikke

Rgr @ 1,0 m
uden banket
udvides til
Al

Rgr @ 0,8 m
uden banket-
ter udvides til
Bl

Rgr @ 1,0 m
uden banket-
ter udvides til
Bl

Ny B1

Al

Bevares
Vejbro
udbygges/ny
bro

Rgr @ 2,0 m
uden banket-
ter udvides til
B1

A2

Bevares
Vejen udbyg-
ges ved ny
bro

Rgr @ 1,0 m
uden banket-
ter udvides til
B1

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
paddehegn

H7,9m

L103,4m

B 13,7 m

3,9 m banketter
Tunnelindeks = 0,6 (a&n-
dres ikke)

Al-passage 6 m hgj, 14 m
bredde + ca. 4 m vandlgb
Lede-/tryghedsbeplantning
Tunnelindeks = ca. 2,8

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
Omlaagges til ret skeering
Paddehegn

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
Paddehegn

Ny tgr passage

Hgjde > 1 m, bredde >
1,5m

Ledebeplantning
Dalbro (udbygning eller ny
bro)

Hgjde ca. 13 m

Bredde ca. 107 m

38 m mellem bropiller
Ikke bropiller i vandigb
Genplante lede-
/tryghedsbeplantning
Tunnelindeks = ca. 11

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
Genplante lede-/trygheds-
beplantning

Ny bro som eksisterende 2
dalbroer. Bropiller af ny
bro pa linje med eksiste-
rende bropiller

Bredde 396 m

Spaend over & 102 m
Hgjde ca. 3 m

Afstand mellem bropiller
14-17 m

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket

Fredskov pa begge sider
Odder, stor vandsala-
mander

@kologisk forbindelse og
beskyttet natur pa begge
sider

Odder, radyr, flagermus

@kologisk forbindelse og
beskyttet natur/skov pa
begge sider

Odder, krondyr, radyr,
flagermus

@kologisk forbindelse og
beskyttet natur/skov pa
begge sider

QOdder, stor vandsala-
mander
Lavbundsomrade, skov
gst for E45

Odder, stor vandsala-
mander

Mindre pattedyr

@kologisk forbindelse
Odder, krondyr, radyr,

flagermus

@kologisk forbindelse,
beskyttet natur og skov-
rejsningsomrade

Odder, sma pattedyr

@kologisk forbindelse og
store omrader med be-
skyttet natur

Odder, radyr, flagermus

@kologisk forbindelse,
beskyttet natur/skov pa
begge sider

Odder, sma pattedyr
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De store faunapassager for hjortevildt (type Al og A2) forsynes med vildthegn,
som etableres i overensstemmelse med Vejledning om hegning langs veje, herun-
der med vildtspring for hver ca. 500 m (Vejdirektoratet, 2011b). Oversigt med
straekninger med vildthegn ses i afsnit 17.5.11.

Paddepassager forsynes med paddehegn, som etableres i overensstemmelse med
Vejledning om hegning langs veje (Vejdirektoratet, 2011b). Oversigt med straek-
ninger med paddehegn ses i afsnit 17.5.4.

Med implementering af faunapassager som beskrevet i Tabel 17.17 bliver der pas-
sage for krondyr ved Astrup Baek og ved Alling &, og for rddyr de samme steder
samt ved Spgrring A, og Gudenden. For mindre dyr bliver der desuden passage
ved alle vandigb samt ved ny tgr B1 passage ved st. 99.100. Den udbyggede mo-
torvej med faunapassager vil derfor have en vasentlig, positiv pavirkning for dy-
relivet i kraft af forbedrede spredningsmuligheder.

Padder

Den eksisterende motorvej udggr allerede i dag en barriere for padderne i omra-
det, og denne barriere vil blive stgrre, nar vejen udvides. Under motorvejen er der
i dag en raekke faunapassager af forskellige dimensioner, som forskellige dyre-
grupper kan benytte. Der er ikke etableret egentlige passager for padder under
den eksisterende motorvej, men padderne kan godt benytte tgrre passager eller
v@de passager, hvis der er banketter langs vandlgb. Effekten af passagerne er dog
mindre, ndr der ikke er paddehegn, som leder til passagerne. Der er ikke mange
egnede paddepassager under den eksisterende vej, og der formodes ikke at vaere
faste paddehegn langs vejen. Den eksisterende motorvej vurderes derfor at ud-
ggre en stor barriere for padderne i omradet.

Langt de fleste faunapassager vil blive gjort stgrre i forbindelse med projektet.
Dette medfgrer typisk at flere vdde rgrpassager, der i dag ikke har nogen spred-
ningsmaessig funktion for landlevende dyr, vil blive udvidet og f& banketter og
blive forsynet med paddehegn, s& de kan benyttes af padder (jf. Vejdirektoratets
vejledning om fauna og menneskepassager; Vejdirektoratet, 2011a).

Mellem Edelvang og Hornsbjerg (st. 84.100) er der to ynglevandhuller for stor
vandsalamander vest for motorvejen. Den naermeste vandlgbspassage er ved Fat-
tiggard Groft / Holm-kaer Groft st. 84.800. Her zndres den nuveaerende C-passage
uden banketter til en B1/B2-passage med 1,5 m banket i hver side og 1 m fri-
hgjde. Passagen forsynes med paddehegn som angivet i Tabel 17.18. Dette vil
bl.a. skabe sammenhaeng til et egnet ynglevandhul i Beermose Skov gst for motor-
vejen.

I omradet ved Drostrup Baek, st. 97.000 er et ynglevandhul for stor vandsalaman-
der, og der er to egnede lokaliteter syd for. Ved bade Alstrup Mgllebaek, st. 96.100
og Drostrup Baek andres de nuvaerende C-passager uden banketter til B1/B2-pas-
sager med 1,5 m banket i hver side og 1 m frihgjde. Passagerne forsynes med
paddehegn som angivet i Tabel 17.18 og . Dette vil skabe god sammenhang for
bestanden af padder pa tvaers af motorvejen.

Ovenstdende tiltag vurderes at minimere den barriere, som motorvejen udggr i
dag. For at passagerne skal have effekt for spredning af padderne, er det vigtigt,
at der etableres paddehegn p& straekningerne fra ynglevandhuller og til passa-
gerne. Paddehegn opseettes pd begge sider af motorvejen pd de straekninger, hvor
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der er registreret padder. Paddehegn skal udfgres efter hegningsvejledningen
(Vejdirektoratet, 2011b) og skal tilpasses til faunapassagerne.

Det vurderes, at den positive pavirkning for spredning af padder med de forbed-
rede faunapassager kun vil kunne opnas ved at etablere paddehegn p& de angivne
straekninger (jf. Tabel 17.18 og Tabel 23.2), da det vil forbedre muligheden for at
stor vandsalamander vil sprede sig til begge sider af motorvejen.

Tabel 17.18. Oversigt med paddepassager (B2) og paddehegn efter udbygningen

Fattiggard Groft /

Holmkezer Groft

Alstrup Mgllebaek Favrskov 96.000 B2-passage

Drostrup Baek

17.5.5

17.5.6

St. 83.500-85.500
(begge sider)

Vest: 96.000-96.200
@st: 95.800-96.100
96.900-97.100
Favrskov 97.000 B2-passage (begge sider)

Aarhus/ Favrskov 84.800 B2-passage

I driftsfasen vurderes de forbedrede faunapassager i kombination med paddehegn
at kunne minimere den eksisterende effekt af motorvejens barriere for bestande af
alle arter af padder i neerheden af denne strakning af E45.

Markfirben

Der er ved to eftersggninger pd egnede lokaliteter ikke observeret markfirben i
omradet omkring den eksisterende motorvejsstraekning. Det vurderes derfor, at
udbygningen af motorvejen ikke vil have nogen pavirkning pa markfirben. Den
gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for markfirben vurderes at
veere opretholdt i driftsfasen.

For alle de arter af krybdyr, der er i omrddet i dag, vurderes den eksisterende mo-
torvej at udggre en barriere for arternes spredning. Bredden af motorvejen vil
blive stgrre ved udbygningen, men det vurderes ligesom for padderne, at etable-
ring af nye faunapassager og de forbedringer, der foretages pa eksisterende fau-
napassager pa streekningen, vil gge krybdyrenes mulighed for at sprede sig i om-
radet. Kun markfirben er omfattet af szerlig beskyttelse som bilag IV-art. Skovfir-
ben, snog, stdlorm og hugorm er omfattet af artsfredningsbekendtggrelsen, men
ingen af arterne er truede. Udbygning af motorvejen med nye og forbedrede fau-
napassager vil mindske vejens barriereeffekt for alle arter af krybdyr.

Flagermus
I driftsfasen udggres de potentielle pdvirkninger af flagermus af gget barriereef-
fekt, lyspdvirkning, stgj og risiko for kollision.

Stgj fra motorvejen kan potentielt forstyrre flagermus taet p8 vejen. Der etableres
som beskrevet i dette afsnit stgjskaerme for at mindske gget stgj. Stgjskaermenes
potentielle barriereeffekt vurderes herunder. Projektet omfatter udbygning af eksi-
sterende motorvej, hvor der i forvejen er meget stgj, og derfor vurderes stgjpa-

virkningen i forhold til flagermus at vaere ubetydelig og beskrives ikke naermere.

Tilsvarende gaelder for lyspdvirkning, hvor pvirkning fra sendring i lysp&virkning i
forhold til den eksisterende vej og efter udbygningen vurderes at vaere ubetydelig.
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Barriereeffekt

Faunapassager med en hgjde pa 4,5 m og en bredde pd mindst 4-6 m vil blive be-
nyttet af de fleste lavtflyvende flagermusarter som damflagermus og vandflager-
mus (Mgller, 1.D. & Baagge, 2011). Mindre faunapassager, szrligt vdde passager
svarende til B1-passager, med en bredde pa mindst 2 m og frihgjde p& 1 m kan i
nogle tilfeelde benyttes af vandflagermus og damflagermus. Troldflagermus faglger
ofte vegetationen, men flyver ogsa i det frie rum. Arten anvender store, abne dal-
broer. Arter som dvaergflagermus, brunflagermus og sydflagermus flyver normalt i
stor hgjde over jorden og vil generelt flyve over veje, vejdaemninger, stgjskaerme
mv., hvorved infrastrukturanlaeg er vurderet at have mindre barriereeffekt for
disse arter (Mgller, J.D. & Baagge, 2011).

Som afveergeforanstaltning for gget st@j omkring boliger i forbindelse med udbyg-
ningen vil der blive etableret en raekke stgjskeerme med hgjde pd 5 til 7 m eller
jordvolde med hgjde p& 8-12 m. De hgje stgjskeerme kan potentielt have barriere-
virkning for lavtflyvende flagermus i omradet.

Stgjskeermene forventes placeres pa folgende straekninger:

e Trige, ca. st. 83.700-86.546, gst ud for Beermose Skov (stgjvold og skaerm)

e @dum, ca. st. 91.000-92.350, gst (stgjvold og skaerm)

e Paderup, ca. st. 105.250-106.100, gst (skeerm)

e Vorup, ca. st. 107.525-108.700, gst (skzerm)

e Tebbestrup og Keergdrde, ca. st. 108.650-110.000, vest (skaerm)

e Over Hornbaek, vest, og Neder Hornbaek, gst, ca. st. 111.900-113.000
(skeerme)

e Helsted S, ca. st. 113.000-113.260, gst (skaerm)

e Helsted N, ca. st. 114.500-115.600, gst (stgjvold og skaerm)

Alle stgjskaerme placeres i omra@der naer boligbebyggelse og derfor som udgangs-
punkt ikke i naturomrader. Ingen af stgjskeermene placeres i naturomrader, der er
vigtige for flagermus. Stgjskaermen ved Trige placeres ud for Beermose Skov. Beer-
mose Skov er en yngre lgvskov, og der er kun f3 treeer med potentielle raste- og
ynglesteder for flagermus. Stgjskaermene vil ikke pvirke hgjtflyvende arter som
dveergflagermus, brunflagermus og sydflagermus. Ligeledes vurderes stgjskaerme
ikke at give gget barriereeffekt for troldflagermus, som er hurtig og mangvredyg-
tig og nemt flyver i 5-15 meters hgjde.

Stgjvoldene vil vaere hgje og forholdsvist stejle, men det vurderes, at flagermu-
sene vil mangvrere over stgjvoldene som over almindeligt terraen.

De lavtflyvende arter (damflagermus og vandflagermus) er begge mangvredyg-
tige. De vil uden problemer kunne flyve over 5 til 7 m hgje stgjskaerme. Stgj-
skaerme kan muligvis gge overflyvningshgjden p& motorvejen og derved minimere
eventuelle kollisioner. Da alle arter af flagermus let, kan flyve over stgjskaerme,
vurderes der ikke at vaere risiko for at de bliver fanget p& motorvejen mellem stgj-
skaerme. Kun pa en enkelt ca. 1.100 m lang streekning ved Over og Neder Horn-
baek er der stgjskeerm pa begge sider af vejen.

Kollisioner

Trafikintensiteten i flagermusenes aktive periode (aften og nat) vil veere lavere
end om dagen. Kollisioner med biler/lastbiler kan, afhaengigt af vejens placering i
forhold til det omgivende terraen, pavirke primaert lavtflyvende arter af flagermus.
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Kollisionsrisikoen vil blandt andet afhaange af trafikintensiteten i forhold til dags-
laeengde/flagermus fourageringsperioder, flagermusenes brug af landskabet (jagt-
og flyveruter langs motorvejen eller kun tvaergdende brug) og afstanden til traebe-
voksninger. Motorvejen passerer ved Spegrring A og Gudenden omréder, hvor der
dokumenteret aktivitet af seks arter af flagermus herunder de lavtflyvende arter
damflagermus og vandflagermus.

Kollisioner udgegr en szerlig risiko for arter, der normalt flyver teet pa vegetation
(damflagermus og vandflagermus), se Tabel 20.7. Disse arter vil krydse abne om-
rader som en motorvej i lav hgjde (0-3 m) over jorden, hvilket gger kollisionsrisi-
koen. Arter som dveergflagermus, sydflagermus og brunflagermus flyver i dbent
terraen, og de har mindre risiko for kollision, da de flyver i stgrre hgjde, og ram-
mes derfor ikke af biler.

Den samlede pavirkning ved kollisioner efter udbygning af motorvejen vurderes at
veere mindre ved etablering af de nedenfor beskrevne faunapassager.

Faunapassager

Som afveergeforanstaltning for barriereeffekt og gget kollisionsrisiko etableres der
faunapassager for en reekke dyrearter jf. Tabel 17.18. Vigtige ledelinjer som fjer-
nes ved anlaegsarbejdet retableres og sammenkaades med eksisterende strukturer
i naturomrader eller ledelinjer. Udover de stgrre faunapassager ved de nedenfor
beskrevne omrdder etableres der nye mindre faunapassager (type B1), som vil
kunne anvendes af de lavtflyvende flagermus. Der etableres nye Bl-passager ved:

e Fattiggdrd Grgft, Holmkaer Grgft, st. 84.920
e Alstrup Mgllebaek, st. 96.000

e Drostrup Bak, st. 96.980

e Kirkedals Bak, st. 101.130

e Svejstrup Bak, st. 214.350

Etablering af disse B1-faunapassager vil reducere motorvejens barriereeffekt for
de lavtflyvende arter af flagermus som vandflagermus og i nogle tilfaelde damfla-
germus (Mgller & Baagge, 2011).

Sparring A, st. 90.830

Ved Spgrring & sker der ingen aendring af den eksisterende faunapassage. Feltun-
dersggelserne dokumenterer, at de lavtflyvende arter anvender passagen. Bade
dam- og vandflagermus blev observeret flyvende lavt over 8en inde i tunnelen.
Projektet vil ikke aendre pd funktionen af faunapassagen og der vil derfor ikke
veere gget barriereeffekt for flagermus eller risiko for kollision.

Astrup Baek. st. 93.140

I stedet for den nuvaerende passage af Astrup Baek i et 0,8 m rgr, etableres en Al-
faunapassage med 6 m frihgjde, og som vil vaere mindst 20 m bred. Dette vil give
mulighed for, at de fleste arter af flagermus kan passere under motorvejen og der-
ved mindske vejens barriereeffekt for flagermus og risiko for kollision.

Alling A, st. 101.490

Motorvejen passerer i dag Alling & p8 en ca. 100 m lang dalbro med 13 m frihgjde.
Udbygningen vil ske ved udvidelse af dalbroen eller ny bro med samme dimensio-
ner. Da broen har s3 stor frihgjde og bredde, vurderes udbygningen ikke at med-

fgre gget barriereeffekt for flagermus.
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Guden, st. 111.500-111.890

Motorvejen passerer i dag Gudend pa en ca. 400 m lang dalbro med 3 m frihgjde.
Udbygningen vil ske ved anlaeg af ny bro med samme dimensioner. Frihgjden er
tilstreekkelig til, at de lavtflyvende og sérbare arter, szerligt dam- og vandflager-
mus, kan flyve under broen, nér de skal passere E45. Da broen er s& &ben vurde-
res udbygning med en ny parallelbro ikke at medfgre gget barriereeffekt for flager-
mus.

Samlet vurdering

Projektet med udbygning af den eksisterende motorvej, vurderes derfor ikke at
give gget risiko for kollision eller gget barriereeffekt. Ved etablering af de be-
skrevne faunapassager vurderes det samlet at den gkologiske funktionalitet i om-
radet for flagermus vil veere opretholdt ved udbygning af motorvejen.

Odder

Ved feltarbejdet er konstateret spor af odder ved stgrstedelen af vandlgb, der er
undersggt. De steder, der i dag ikke er egnet til, at arten kan passere motorvejen,
er der kun spor p& den ene side. Odder benytter kun passager med tgrre banket-
ter langs vandlgbskanten eller rgrpassager, som udtgrrer ind imellem. Hvis ikke
der er en t@gr passage viser data over trafikdreebte oddere at de i stedet for at
svemme vil g& over enten vejen eller banen (Vejdirektoratet, 2011a).

I dag er der tgrre banketter ved tre af de krydsende vandlgb, der vurderes at ud-
ggre levesteder for odder:

e Spgrring A (st. 90.830)
e Alling & (st. 101.490)
e Gudenden (st. 111.500-111.890)

Hertil er det ved to vandlgbsunderfgringer fundet, at odder i perioder med lav-
vande situationer kan passere under motorvejen. Dette gaelder for:

o Fattiggdrd Groft (st. 84.920)
e Astrup Baek (st. 93.140)

I forbindelse med udbygning af motorvejen vil fem underfgringer, som i dag er
uden banketter, og hvor der er observeret odder, blive opgraderet til passager
med banketter.

e Fattiggdrd Groft (st. 84.920)

e Astrup Baek (st. 93.140)

e Drostrup Baek (st. 96.980)

e Carlsberg-grgften (st. 105.000)
e Svejstrup Baek (st. 114.350)

De nye faunapassager vil give gget mulighed for, at odder kan passere motorvejen
efter udbygningen. Dette vil medfgre en positiv pavirkning pd artens mulighed for
at sprede sig, og det vil forbedre omradets gkologiske funktionalitet for odder. En
forbedret passagemulighed under E45 vurderes at bidrage positivt til at gge den
genetiske udveksling mellem de gstjyske bestande af odder. Samlet vurderes an-
dringen dog at have mindre betydning for artens generelle udbredelse i @stjylland.
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Insekter

I driftsfasen vil den eneste pavirkning pa insekter vaere fra vejbelysning og evt.
kollision med kgretgjer som fglge af tiltraeskningen af belysningen. Der vil ikke blive
andret pd hvilke straekninger, der er vejbelysning pa i forhold til i dag, og der er
ikke og vil ikke komme belysning pa de dele af motorvejen, der ligger i 8bent land.
Neer de stgrre byer vil der som i dag veere belysning ved rundkgrsler og signalre-
gulerede kryds i driftsfasen.

Da der allerede er belysning i omrader langs byomraderne og derved ogsa ved
f.eks. Gudenden, vurderes projektets pavirkning pa insekter i driftsfasen som fglge
af belysning at veere ubetydelig.

Bilag IV-arter samlet vurdering

I de ovenstdende afsnit er der vurderet konsekvenser for padder, markfirben, fla-
germus, odder og insekter, szerligt i forhold til pavirkninger af bilag IV-arter. For
alle yngle- og rasteomrader for de bilag IV-arter, der kan forekomme i undersggel-
sesomradet, er det vurderet, at den gkologiske funktionalitet er opretholdt i drifts-
fasen.

Fugle
I driftsfasen vil det langt overvejende veere den lidt ggede trafik p& motorvejen,
der potentielt vil kunne pavirke fugle.

Stoj

Stgj fra motorvejen kan pavirke fuglenes kommunikation. Det er omdiskuteret, om
fugle kan f& permanente hgreskader som fglge af hgj stgj. Visse fuglearter kan fa
midlertidig nedsat hgrelse efter konstant pavirkning af stgj pa over 93 dB(A)
(Dooling & Popper, 2007). Konstant hgje stgjniveauer giver ikke ngdvendigvis per-
manente hgreskader hos fugle, men den akustiske kommunikation mellem de en-
kelte individer kan blive besveaerliggjort, selv ved lavere stgjniveauer.

Stgjniveauer pa under 50dB(A) har ikke paviselig indflydelse p& kommunikationen
(Patén et. al. 2011). Det farste tegn pa, at fugle pdvirkes af stgj, er, at de sendrer
pa tonelejet i deres kald og sang. Patén et. al. (2011) fandt sdledes, at mindre tal-
rige arter i et omrade ofte forsvandt fra byparker, hvis en nye stgjkilde medfarte
en baggrundsstgj pd over 50 dB(A). Studiet indikerede alts8, at fuglenes kommu-
nikation bliver negativt pavirket ved baggrundsstgj over 50 dB(A). 60 dB(A) har
dog ofte vaeret brugt som en almindeligt anvendt graense for acceptabel stgj i om-
rader med fglsomme fuglearter. Kriteriet pa 60 dB(A) bygger pa en antagelse af,
at fuglenes akustiske kommunikation bliver besveerliggjort ved stgjniveauer hgjere
end det, der normalt kan findes i naturen (Chambers Group, 2008).

Fuglearter reagerer meget forskelligt pa stgj, og ofte er rastende fugle mindre p&-
virkelige af stgj end ynglende fugle. De studier, der foreligger inden for emnet, vi-
ser da ogsa meget forskellige resultater. Chambers Group (2008) konkluderede
f.eks., at fugle har god ynglesucces i f.eks. omrader med trafikstgj, hvor stgjen
ndr langt over 85 dB(A). Andre studier viser, at der allerede kan p8vises en pa-
virkning ved 50 dB(A) jf. det tidligere naevnte studie af Patdn et. al. (2011). Dette
bekraeftes ogsa i et studie af Hirvonen (2001), der fandt, at stgj over 56 dB(A) be-
tad ringere ynglesucces for vadefugle naer en trafikeret vej. I kontrast hertil var
sangfugles ynglesucces imidlertid usendret ved samme stgjniveau. Hirvonen
(2001) konkluderer, at det er habitateendringer og ikke stgj, der var arsag til, at
arter som f.eks. rerhgg, forsvandt fra det undersggte omrade. Andre undersggel-
ser af stgjpavirkninger af hejre og flere arter af rovfugle viser ogsa betydelig
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tolerance over for stgj. For eksempel havde fiskegrn uandret ynglesucces selv ved
stgj fra fly pa 89-121 dB(A).

De fugle, der yngler i Gudendsdalen, m& forventes at vaere tilveennet det nuvae-
rende stgjniveau fra den eksisterende motorvej, hvor stgjen fra vejen ndr over 50
dB(A) i en afstand ud til mere end 500 m (NIRAS, 2020a). Stgjniveauet vil ikke
stige vaesentligt i forhold til referencesituation 2040 (fremskrivning uden udbyg-
ning af vejen, men vil pavirke et lidt sterre omrade end i dag. Den beregnede stgj-
udbredelse i projektforslaget over 53 Lden Vil vaere mellem 150 og 350 m stgrre
end i nuvaerende situation (den stgrste udbredelse sker mod gst). Da de arter, der
yngler i omradet, beviseligt ggr det pa trods af det relativt hgje stgjniveau, vurde-
res udbygning af motorvejen kun at medfgre en mindre pdvirkning pa fuglene i
omrédet.

Visuel p8virkning

I driftsfasen vurderes der ikke at vaere pavirkninger som fglge af visuel forstyr-
relse af fugle. Kgretgjer bevaeger sig relativt ensformigt pa en motorvej, og der vil
ikke veere noget betydende aendring i forhold til huveerende forhold. Projektet vur-
deres derfor ikke at medfgre nogen visuel pavirkning pa fuglelivet i driftsfasen.

Kollisioner

P& grund af den hgje hastighed, hvormed kgretgjerne bevaeger sig pd8 motorvejen,
mé det forventes, at fuglene opfatter kgretgjerne som farlige, men fuglene vil
samtidigt kunne forudsige faren og dermed undga den. Det kan dog ikke udeluk-
kes, at der vil dog veaere enkelte kollisioner mellem biler og fugle, men det vurde-
res ikke, at risikoen vil veere stgrre end den er i dag. Dermed vurderes det, at risi-
koen for pavirkning af fugle som fglge af et gget antal kollisioner med kgretgjer at
veere ubetydelig.

Hjortevildt og andre pattedyr

Udbygning af den eksisterende motorvej vil gge barrieren for spredning af hjorte-
vildt (gget barriereeffekt). Udbygning af motorvejen vil desuden medfgre, at skov-
kanter og andre bevoksninger/ledelinjer bliver faeldet og at der kan ske andringer
i risikoen for at vildtet pakgres pa motorvejen (gget kollisionsrisiko).

Motorvejen udggr allerede i dag en barriere for hjortevildt og andre pattedyr i om-
radet, og der er kun enkelte passager langs motorvejen, hvor dyrene i dag kan
passere uden at skulle krydse vejen. Det geelder de eksisterende passager ved

o Sporring & (st. 90.825) (r&dyr)
e Alling A (st. 101.500) (r8dyr og krondyr)
e Gudenden (st. 111.750) (rédyr)

For at forhindre ungdige trafikdrab p8 motorvejen er der i dag opsat vildthegn p3
to ca. 2 km straekning omkring Baermose Skov (Trige) og Spgrring R (se Figur
17.16). Der er ikke opsat vildthegn ved passagen ved Alling A og Gudenden. Al-
ling A ligger i en relativ dyb, men smal &dal, og Gudenden ligger i en meget bred
og dybere dal, og det forventes derfor, at og hjortevildtet begge steder bevaeger
sig langs vandlgbene. Passagerne er desuden s8 store, at hjortevildt og andre pat-
tedyr kan bevaege sig frit under motorvejen.
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Figur 17.16: Registeret trafik-
p8kart hjortevildt fra Schweiss-
registeret i perioden maj 2017 -
november 2019, samt de eksi-
sterende passager med vildt-
hegn og faunapassager langs
E45.

Trafikdraebt hjortevildt
(maj 2017 - nov 2019)

& Ravildt
@ Kronvildt
< Dévildt
C—D Eksisterende vildthegn

—— Eksisterende passager
for hjortevildt
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Data over pdkgrt hjortevildt i omradet omkring E45, fra maj 2017 til november
2019 fra Schweiss-registeret® viser, at der i perioden kun er eftersggt eller registe-
ret seks pakgrsler pa eller i umiddelbar forbindelse til motorvejsstraekningen (Figur
17.16). Data fra perioden 2003-2012 viser, at der i denne periode sammenlagt er
pakert 23 rddyr og 10 krondyr pa denne del af E45 (Elmeros et al., 2014). De ste-
der, der er flest registrerede trafikdraebte dyr, er umiddelbart syd og nord for det
eksisterende vildthegn ved Baermose Skov og pa en streekning syd for Alling A
(her er der dog ikke registeret pdkgrsler i perioden 2017-2019).

' & ©OSDFE, WNg-tjeneste glopografisk kort 1/!25'})00 gra
/
7
.’ . . &

““““

5 Schweiss-registeret har sit udspring i jagtlovgivningen og hgrer til i Miljgstyrelsen.
Schweiss-registeret best3r af ca. 190 frivillige schweisshundefgrere der med deres specialtrae-
nede hunde kan opspore pakgrt og anskudt vildt (primaert hjortevildt). Data i registeret hen-
viser til det sted en hundefgrer har faet anvist som pakgrselssted, og siger ikke noget om
hvorvidt dyret efterfglgende er fundet.
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For at minimere risikoen for trafikdraebte dyr ved Baermose Skov forlaenges vildt-
hegnet ca. 800 m bade nord og syd for straekningen med det eksisterende hegn.

Som en del af udbygningen pa af E45 bliver passagen ved Astrup Baek (st. 93.140)
opgraderet saledes, at den i fremtiden ogsa vil kunne benyttes af hjortevildt. Ved
at etablere nye passager, vil vildtets mulighed for at passere motorvejen gges,
hvilket vil nedbringe barriereeffekten af den eksisterende motorvej, og derved gge
spredningsmuligheder og gavne hjortevildtets mulighed for gget genetiske diversi-
tet pd tvaers af vejen og derved mindske risiko for indavl. En ny faunabro og de
udvidede passager vil ikke kun vaere til gavn for hjortevildtet, men ogsa for andet
vildt som f.eks. hare og reev og andre mindre pattedyr.

Etablering af passager for vildtet vil dog kun opnd den gnskede effekt, hvis dyrene
p& sikker vis guides hen til passagen. Dette vil naturligt ske hvis passagen etable-
res i en dybere eller bredere &dal, som det er tilfeeldet ved Alling A eller Guden-
&en, hvor dyrene typisk vil feerdes langs vandlgbet og derved naturligt blive guidet
til passagen. Andre steder er det ngdvendigt at opsaette vildthegn pa begge sider
af faunapassagen, hvilket ogsd er tilfaeldet ved passagen ved Spegrring A. Det vur-
deres, at vildthegnet ved Spgrring & har den tilstreekkelige laengde p& hver side af
passagen, da der ikke er registeret, trafikdraebte dyr.

P& den eksisterende motorvej er der opsat vildthegn pa to straekninger ved hen-
holdsvis Ba&ermose Skov og Spgrring A (se Figur 17.16 og Tabel 17.19). For at
opnd den gnskede effekt af den udvidede passage ved Alstrup Baek skal der op-
saettes vildthegn p& begge sider af motorvejen pa en ca. 800 m straekning pa hver
side af den nye passage (mellem @dumvej og Landevejen). Motorvejen krydser i
dag henover Landvejen, og der er registeret gentagne trafikdraebte radyr pa Lan-
devejen i omradet omkring E45. Der skal derfor ogsd opsaeettes vildthegn pa ca.
100 m langs den sydlige del af Landevejen pd begge sider af motorvejen.

P& straekningen syd for den eksisterende faunapassage (dalbro) over Alling A har
der veeret pakgrsel af rdvildt, og omkring Alstrup Mgllebaek (ca. st. 96-97.000) er
der planlagt et stgrre vddomradeprojekt. En forbedret naturtilstand omkring Al-
strup Mgllebaek som falge af v@domradeprojektet, forventes at bidrage til stgrre
tiltreekning af vildtet. Da den ny Bl-faunapassage under motorvejen ved Alstrup
Mgllebaek ikke er stor nok til hjortevildt og naturomrddet langs vandlgbet samtidig
forbedres, vil det uden et vildthegn medfgre gget risiko for kollision p& motorve-
jen. Denne ggede risiko undgds ved at opsaeette vildthegn pd streekningen. Da den
naermeste naturlige vildtpassage under motorvejen er ved Alling A, skal der op-
seettes hegn fra Alstrup Mgllebaek og hele vejen til hgjbroens begyndelse i st.
101.000.
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Tabel 17.19. Oversigt over placering af vildthegn langs den udbyggede E45. Hegning opretholdes
p8 straekninger med eksisterende hegning og der opsaette yderligere hegn angivet som “ny straek-
ning”.

Syd for Baerm-
83.600-84.435 ose/Himmerig Begge sider af vejen Ny straekning
Skov

84.435-86.535
86.535-87.335

98.935-91.535

92.300-93.550
+ 100 m langs
Landevejen

95.625-101.00

Bzermose/Himme-

rig Skov Begge sider af vejen Som eksisterende hegn
Nord for Baermose . . .

/ Himmerig Skov Begge sider af vejen Ny straekning

Spgrring R Begge sider af vejen Som eksisterende hegn

Ny straekning, udbygget

Astrup Baek Begge sider af vejen faunapassage

Alstrup Mgllebaek -
0 Alling &, Drostrup Begge sider af vejen
o o .
vadomradeprojekt

Ny straekning, planlagt
vadomradeprojekt

Da E45 oprindeligt blev bygget var der ikke som nu praksis for at etablere mindre
passager eller rgr til sma pattedyr m.fl., hvor vejen ligger pd deemning. Derfor ud-
gor vejen en barriere for spredning af sma pattedyr. Ved st. 99.100 ligger motor-
vejen pa deemning, og der etableres en B1 (mindre) tgr faunapassage til sma pat-
tedyr. Faunapassagen suppleres med ledebeplantning, sa der skabes forbindelse til
neerliggende naturomrader via levende hegn og beplantning. Passagen placeres
hvor der er langt til andre faunapassager for sma pattedyr og vil dermed sammen
med de gvrige forbedrede passager mindske barriereeffekten af motorvejen for
sma pattedyr.

Ved udbygningen faeldes eksisterende bevoksninger langs motorvejen. De steder,
hvor beplantningen har betydning for hjortevildt og andre dyr i omradet som skju-
lested og ledelinje til faunapassage, skal beplantningen retableres. Oversigt med
ledelinjer som skal retableres ses i Tabel 17.20.

Tabel 17.20: Oversigt over beplantninger/ledelinjer langs E45 (Aarhus N - Randers) som skal re-
etableres.

Langs E45
Langs E45

Langs E45

Langs Ag%rdsvej, begge sider

af tvaergdende

Langs E45
Langs E45
Langs E45
Langs E45

Langs E45

84.000-84.440 Kun gstsiden af vejen
86.540-86.600 Begge sider af vejen
91.560-91.650 Kun gstsiden af vejen
vej 91.650 Kun langs sydsiden af Agrdsvej

92.400-92.850 Kun gstsiden af vejen
92.900-93.200 Kun vestsiden af vejen
95.640-96.400 Kun gstsiden af vejen
101.500-105.300 Begge sider af vejen
104.950-105.300 Begge sider af vejen
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Langs E45 110.900-111.200 Begge sider af vejen

Ved at indarbejde de overstaende tiltag med faunapassager, retablering af og ud-
videlse af straekninger med vildthegn samt retablering af ledelinjer vurderes ud-
bygningen af motorvejen at have en positiv pavirkning pa hjortevildtet og andre
pattedyr i omradet omkring motorvejen. For bestandsudviklingen af hjortevildtet i
omradet vurderes den positive pavirkning overordnet at vaere mindre.

17.5.12 Invasive plantearter
I driftsfasen med forer den udbyggede motorvejen ingen p&virkninger i forhold til
invasive arter. Der vil ikke veere nogen aktiviteter udover den eventuelle oven-
naevnte overvagning beskrevet i afsnit 17.4.11 under anlaegsfasen.
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NATURA 2000

I dette kapitel vurderes pavirkningen af Natura 2000-omrade nr. 14: Rlborg Bugt,
Randers Fjord og Mariager Fjord. Omradet er valgt pd baggrund af, hvilke arter og
naturtyper, der er pd omradets udpegningsgrundlag, at der er hydrologisk kontakt
via Gudenden og ud fra de pavirkninger, projektet potentielt kan medfgare.

Natura 2000-omrade nr. 30: Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord, Simested og Ngrre
Adale samt Skravad Baek er beliggende vest for motorvejen ud for st. 113.000 -
116.000. Omradet bestar af habitatomrdde H30: Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord
og Skals, Simested og Ngrre Adal samt Skravad Baek, fuglebeskyttelsesomrade
F14: Lovns Bredning og F24: Hjarbaek Fjord og Simested Fjord. Da habitatomrédet
ligger ca. 4 km fra projektomradet, og der ikke er hydrologisk kontakt, pavirkes
naturtyper pa udpegningsgrundlaget ikke af projektet, og behandles derfor ikke
naermere. Fuglebeskyttelsesomrdderne F14 og F24 ligger mere end 30 km fra pro-
jektomrddet, og de pdvirkes derfor heller ikke af udbygning af motorvejen og be-
handles derfor ikke naermere.

P& grund af afstanden til projektomradet og den begraensede hydrologiske kon-
takt, er der en raekke arter p& udpegningsgrundlaget for habitatomrade H30, der
er knyttet til vandlgb, der ikke vil kunne blive pavirket af Udbygningen af motorve-
jen. De behandles derfor ikke naermere. Arterne grgn kglleguldsmed, stor kaer-
guldsmed, stor vandsalamander, damflagermus og odder er alle mobile arter, der
kan feerdes naer motorvejen og derfor potentielt kan blive pdvirket af projektet. De
fem arter er ogsd omfattet af habitatdirektivets bilag IV, og de er derfor beskrevet
og vurderet i kapitel 15 om plante- og dyreliv.

Natura 2000-omrade nr. 229: Bjerre Skov og Haslund Skov er beliggende syd for
motorvejen ved st. 107.000. Omradet bestdr af habitatomrdde H229 Bjerre Skov
og Haslund Skov. Afstanden til motorvejen er 2,5 km. Da udpegningsgrundlaget
udelukkende rummer habitatnaturtyper, men ingen vandlgb eller mobile arter,
vurderes dette omrade ikke at blive pavirket af projektet, og det behandles derfor
ikke naermere.

Placering af Natura 2000-omraderne i forhold til motorvejen ses pa Figur 18.1.
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Figur 18.1: Placering af Natura
2000-omré&der i forhold til mo-
torvej E45.
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Metode

Kortlaegning

Da udbygningen af motorvejen ikke direkte bergrer Natura 2000-omrader, er der
ikke udfgrt feltkortlaegning i Natura 2000-omréder. Beskrivelserne og vurderin-
gerne af habitatomradene samt arter og naturtyper p& udpegningsgrundlaget er
baseret pd relevant eksisterende viden, herunder oplysninger fra Natura 2000-pla-
ner, Natura 2000-basisanalyser, relevant faglitteratur og faglige rapporter samt
Danmarks Miljgportals database: Naturdata.

Vurdering

Myndighedernes forvaltning af Natura 2000-lovgivningen er blandt andet baseret
pa vejledningen til habitatbekendtggrelsen (Miljgministeriet, 2011), og er preecise-
ret i forbindelse med sager, som bliver afgjort af EU-domstolen og Miljg- og Fade-
vareklagenaevnet. Et udkast til en ny vejledning til habitatbekendtggrelsen vaeret i
hering i efterdret 2019 (Miljgstyrelsen, 2019g), og anbefalinger herfra szerligt ved-
rorende samspil med vandomradeplaner er anvendt i vurderingen.
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Dette afsnit indeholder en indledende vurdering af mulige pavirkninger af et Na-
tura 2000-omrade, som betegnes en forelgbig vurdering eller en vaesentligheds-
vurdering.

Ifglge vejledningen til habitatbekendtggrelsen skal udtrykket “veesentligt” fortolkes
objektivt, men det skal samtidig ogsa ses i forhold til de lokale miljg- og naturfor-
hold i det konkrete Natura 2000-omrade. Det er en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet, hvis en plan eller et projekt risikerer at skade bevaringsmalsaetnin-
gen for det pagaeldende Natura 2000-omréde. Pavirkningen skal vurderes ud fra,
om den er s vaesentlig, at gunstig bevaringsstatus ikke kan opretholdes, eller der
ikke kan opnds gunstig bevaringsstatus. Naturtyperne og arterne skal sdledes
veere stabile eller i fremgang (Miljgministeriet, 2011).

Ifglge vejledningen til habitatbekendtggrelsen er en pdvirkning som udgangspunkt
ikke vaesentlig:

e Hvis pavirkningen skgnnes at indebaere negative udsving i bestandsstgrrelser,
der er mindre end de naturlige udsving, der anses for at veere normale for
den pageeldende art eller naturtype, eller

e hvis den beskyttede naturtype eller art skgnnes hurtigt og uden menneskelig
indgriben at ville opnd den hidtidige tilstand eller en tilstand, der skgnnes at
svare til eller vaere bedre end den hidtidige tilstand. Generelt vurderes det, at
der er tale om kort tid, hvis der sker en naturlig retablering af naturens til-
stand inden for ca. et r. Midlertidige forringelser eller forstyrrelser i en even-
tuel anlaegsfase, der ikke har efterfglgende konsekvenser for de arter og na-
turtyper Natura 2000-omradet er udpeget for at beskytte, er almindeligvis
ikke vaesentlig pavirkning.

Lovgrundlag

Natura 2000

Natura 2000-omraderne er udlagt for at beskytte veerdifulde naturomrader, dyr og
planter, som er omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivet (Radet for den europaeiske
union, 2009) og habitatdirektivet (Radet for den europaeiske union, 1992). Natura
2000-omraderne udggr et gkologisk netvaerk af beskyttede naturomrader gennem
hele EU. For hvert af de danske Natura 2000-omrader er der udarbejdet en basis-
analyse og en Natura 2000-plan, som beskriver tilstand, trusler og malsaetning for
omréderne. Basisanalyser og Natura 2000-planer opdateres ca. hvert 6. ar.

Formalet med Natura 2000-netvaerket er at sikre gunstig bevaringsstatus for de
arter og naturtyper, som er pa udpegningsgrundlaget for de enkelte Natura 2000-
omrader. Gunstig bevaringsstatus er defineret i habitatdirektivet, se boks neden-
for. M3lsaetningen er naermere beskrevet i de enkelte Natura 2000-planer og beva-
ringsstatus er beskrevet i publikationer fra DCE (Fredshavn et al., 2019).
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En naturtypes ”bevaringsstatus” anses for ”gunstig”, nar:

e  det naturlige udbredelsesomrade og de arealer, det deekker inden for dette om-
rade, er stabile eller i udbredelse, og

e den szerlige struktur og de sezerlige funktioner, der er ngdvendige for dets oprethol-
delse pa langt sigt, er til stede og sandsynligvis fortsat vil vaere det i en overskuelig
fremtid, samt nar

e  bevaringsstatus for de arter, der er karakteristiske for den pageeldende naturtype,
er gunstig.

En arts "bevaringsstatus” anses for “gunstig”, nar:

e data vedrgrende bestandsudviklingen af den pageeldende art viser, at arten pa
langt sigt vil opretholde sig selv som en levedygtig bestanddel af dens naturlige le-
vesteder, og

e artens naturlige udbredelsesomrade hverken er i tilbagegang, eller der er sandsyn-
lighed for, at det inden for en overskuelig fremtid vil blive mindsket, og

e  der er og sandsynligvis fortsat vil vaere et tilstraekkeligt stort levested til pa langt
sigt at bevare dens bestande.

I Danmark er fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet blandt andet indar-
bejdet i lovgivningen i habitatbekendtggrelsen (Miljg- og Fgdevareministeriet,
2018a) og beskrevet i den tilhgrende vejledning (Miljgministeriet, 2011) samt ud-
kast til ny vejledning til habitatbekendtggrelsen (Miljgstyrelsen, 20199).

Ifglge habitatbekendtggrelsen skal der foretages en vurdering af, om projektet i
sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter kan pavirke et Natura
2000-omrade vaesentligt. Hvis det vurderes, at projektet ikke kan pavirke Natura
2000-omrader vaesentligt, kan det gennemfgres efter indhentelse af de ngdven-
dige tilladelser. Hvis det vurderes, at projektet kan pdvirke et Natura 2000-om-
rade vaesentligt, skal der foretages en naermere konsekvensvurdering af projektets
pavirkninger pa8 Natura 2000-omrddet under hensyntagen til bevaringsmalsaetnin-
gen for det pdgzeldende omrade. Viser vurderingen, at projektet vil skade det in-
ternationale beskyttelsesomrades integritet, kan der ikke meddeles tilladelse, di-
spensation eller godkendelse til det ansggte. I dette kapitel er der foretaget en
vaesentlighedsvurdering, jf. § 6, stk. 1 i habitatbekendtggrelsen.

Vurderingen skal ogsd omfatte mulige kumulative pdvirkninger, som typisk ses
som en forstaerkning af pavirkningen af en given miljskomponent (fx gget forstyr-
relse af en artsgruppe), men det kan ogsd vaere mere komplekse pavirkninger ved
at samspillet af forskellige pavirkninger giver anledning til helt nye pavirkninger.

Forholdet mellem vandomradeplanerne og Natura 2000
Vandomradeplanerne er den danske stats informationsredskab, der beskriver
hvordan Danmark implementerer EU’s vandrammedirektiv, hvis formal er at sikre
rent vand i sger, vandlgb, kystvande og grundvand. Danmark er opdelt i 4 vand-
omradedistrikter, og der er udarbejdet en separat vandomradeplan for hvert vand-
omradedistrikt. Formalet med vandomradeplanerne er, at alle vandlgb, sger og
kystvande skal opnd god kemisk og gkologisk tilstand eller godt gkologisk potenti-
ale inden planperiodens udlgb, se kapitel 20 om overfladevand.

Tilstanden af et vandomrade klassificeres pd en 5-trins skala i kvalitetsklasser, i
reekkefglgen hgj, god, moderat, ringe og d8rlig. For at opna malopfyldelse skal
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der, som udgangspunkt, veere opfyldelse af alle de kvalitetsparametre, som vand-
omradet males pa (Miljg- og Fadevareministeriet, 2016b).

I udkast til en ny vejledning til habitatbekendtggrelsen (Miljgstyrelsen, 2019g) er
forholdet mellem den danske implementering af vandrammedirektivet og habitat-
og fuglebeskyttelsesdirektiverne beskrevet.

Hvor et Natura 2000-omrddes udpegningsgrundlag er tilknyttet en malsat vandfo-
rekomst, er en samtidig vurdering af en pavirkning af denne vandforekomsts til-
stand, herunder muligheden for, at forekomsten kan opna eller fastholde det fast-
satte mal efter indsatsbekendtggrelsens § 8 (Miljg- og Fedevareministeriet, 2019d)
et afggrende bidrag til veesentlighedsvurderingen og en evt. senere konsekvens-
vurdering.

Udgangspunktet er, at der er en teet sammenhang mellem pavirkning af en vand-
forekomsts tilstand og en vaesentlighedsvurdering. En forringelse af en malsat fo-
rekomst er i udgangspunktet uforenelig med bade beskyttelsen af vandforekom-
sten og af et tilknyttet Natura 2000-omrade (Miljgstyrelsen, 2019g).

Potentielle pavirkninger

De potentielle pavirkninger som fglge af anlaegsfasen og driftsfasen af arter og na-
turtyper, der er pd udpegningsgrundlaget for de naermeste Natura 2000-omrader,
fremgar af Tabel 18.1.

Tabel 18.1: Potentielle p8virkninger p8 arter og naturtyper p8 udpegningsgrundlaget for de naer-
meste Natura 2000-omr8der i anlaegs- og driftsfasen ved udbygning af motorvejen.

Aktivitet / Fase Type af pdvirkning Effekt af pavirkning

Anlzegsfase

Driftsfase

Midlertidig grund- Risiko for okkerudledning og derved forringelse af
vandssaenkning levesteder

Afledning af overfla- Pavirkning af vandkvalitet og vandfgring, forrin-
devand gelse af levesteder

Sedimentspild Pavirkning af vandkvalitet og vandfering, forrin-

gelse af levesteder
Forstyrrelser: stgj,

lys, visuel pavirkning Fortraengning, bortskreemning af fgdegrundlag

Kollision med entre- Barrierevirkning, gget dgdelighed og forringede
prengrmaskiner spredningsmuligheder

Afledning af overfla- Pavirkning af vandkvalitet og vandfgring, forrin-
devand gelse af levesteder

18.4 Natura 2000-omrade nr. 14: Alborg Bugt, Randers

Fjord og Mariager Fjord

Natura 2000-omrade nr. 14: /&Iborg Bugt, Randers Fjord og Mariager Fjord er be-
liggende ca. 14 km g@st for motorvejens krydsning med Gudenden i Randers Kom-
mune. Natura 2000-omradet bestdr af habitatomrdde H14: Alborg Bugt, Randers
Fjord og Mariager Fjord samt fuglebeskyttelsesomrade F2: Aalborg Bugt, Nordlige
del og F15: Randers og Mariager Fjorde og /leorg Bugt, sydlige del.

Da fuglebeskyttelsesomraderne ligger mere end 15 km fra motorvejen, og pavirk-
ningerne ved projektet ikke har et omfang, s& de vil kunne pdvirke fugle p& ud-
pegningsgrundlaget eller fadegrundlaget for disse, vurderes udbygning af motor-
vejen ikke at pdvirke omréderne, og de behandles derfor ikke naermere.
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Motorvejen krydser Gudenden ca. 14 km opstrgms Natura 2000-omrade nr. 14, og
Gudenaden er recipient for afvanding af motorvejen. Motorvejen krydser ogsa
Svejstrup Baek (st. 114.350), som Igber til Gudenden. I det fglgende beskrives ud-
pegningsgrundlaget for habitatomrade H14 samt de relevante malsaetninger for
omrédet. Herefter er der foretaget en vurdering af, om projektet i sig selv eller
sammen med andre planer eller projekter kan medfgre vaesentlige pavirkninger af
arter eller naturtyper p& udpegningsgrundlaget.

Habitatomrade H14: Alborg Bugt, Randers Fjord og Mariager
Fjord

Habitatomradet H14 er de fleste steder begraenset til kun at omfatte havomradet
og det marine forland. Mod syd omfatter omradet en stgrre, fladvandet del af Kat-
tegat, det yderste af Mariager Fjord og Randers Fjord og pa landsiden omfattes det
helt havnaere kystlandskab. P3 store dele af kyststraekningen i Randers Fjord og
ved Overgadrd Gods uden for Mariager Fjord er der blevet etableret diger. Her er
den dynamiske kystudvikling sat i st8, og den hydrologiske og naturmaessige sam-
menhaeng mellem havet og kystomradet afbrudt.

Randers Fjord udggr en af landets eneste forekomster af habitatnaturtypen flod-
munding. Mange strandenge i omradet har veludviklede loer og saltpander, men er
ofte under tilgroning. De marine naturtyper og strandengene er et uundveerligt le-
vested (hhv. yngle-, raste- og fourageringssted) for en lang raekke fugle, bl.a.
dykeender, terner, gaes og vadefugle. Randers Fjord og det nedre lgb af Gudenden
er desuden levesteder for bl.a. de sjaldne fisk stavsild og havlampret (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2014b).

Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 14 (H14) er 6 arter og 33 habi-
tatnaturtyper, heraf 8 prioriterede naturtyper (markerede med *), se Tabel 18.2.
Prioriterede habitatnaturtyper er naturtyper, der pd EU-plan vurderes som szerlig
truede eller beskyttelseskraevende (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016c).

Tabel 18.2: Udpegningsgrundlag for habitatomr8de nr. 14 (H14). Tal i parentes henviser til de
talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at
der er tale om en prioriteret naturtype. I parentes er angivet forslag til andringer i udpegnings-
grundlag, som er sendt i hgring oktober 2019 (Miljgstyrelsen, 2019f).

Udpegningsgrundlag for habitatomrade H14

Naturtyper

Sandbanke (1110) Flodmunding (1130)
Vadeflade (1140) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Strandvold med enarige planter (1210)

Endrig strandengsvegetation (1310) Strandeng (1330)

Forklit (2110) (fjernes) Hvid klit (2120)
Gra/gren klit (2130) Klithede* (2140)

B et Skovklit (2180)
Grarisklit (2170) (fiernes)
Klitlavning (2190) Enebezerklit* (2250)
Kransnalalge-sg (3140) Naeringsrig sg (3150)
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Udpegningsgrundlag for habitatomradde H14

Brunvandet sg (3160) VandIgb (3260)

s B0 meemem
Tgrt kalksandsoverdrev* (6120) Kalkoverdrev* (6210)

SutomretER  Tewddmean
Rigkeer (7230) Bgg pd mor (9110)

SopbmiOLO  EedorGie0)
Stilkege-krat (9190) Skovbevokset tgrvemose* (91D0)

Vadegraessamfund (1320) (tilfgjes) Neerringsfattig sg (3130) (tilfgjes)

Stavsild (1095) Odder (1355)
Baeklampret (1096) (tilfgjes) Marsvin (1351) (tilfgjes)

Afgraesning og udbredelse af kortlagte habitatnaturtyper i Natura 2000-omrade nr.

14 fremgar af Figur 18.2.
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Figur 18.2: Afgreensning og ud-
bredelse af kortlagte habitatna-
turtyper i Natura 2000-omr8de
nr. 14: Alborg Bugt, Randers
Fjord og Mariager Fjord.
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Habitatnaturtyper

Habitatomrdde H14 er beliggende ca. 14 km @st for motorvejens krydsning med
Gudenden. Det vurderes, at projektet potentielt kan pavirke naturtypen flodmun-
ding (1130), idet sedimentspild og afledning af overfladevand kan pavirke vand-
kvalitet og vandfgring i Gudenden. De resterende naturtyper pd udpegningsgrund-
laget er enten terrestriske, eller de ligger sd langt fra motorvejen, at de ikke vur-
deres at blive pdvirket af projektet.

Flodmunding (1130)

Naturtypen flodmunding forekommer kun enkelte steder i Danmark, og omfatter
de nedre, udvidede udmundinger af store 8er. Det er indskaeringer i kysten, hvor
pavirkningen af ferskvand er stor, ligesom flodmundingerne generelt er pavirket af
tidevand. Opblandingen af ferskvand og saltvand og nedsat strgmhastighed i ly af
udmundingen fgrer til aflejring af fint sediment af ler og sand, som ofte danner ud-
strakte mudder- og sandflader, der er blottede ved ebbe. Karakteristiske arter for
habitatnaturtypen er smalbladet baendeltang, almindelig baendeltang og dvaerg-
baendeltang (ogsd kaldet alegraes), almindelig havgrees, star-arter (Carex spp.),
tusindblad-arter (Myriophyllum spp.), tagrgr, vandaks-arter (Potamogeton spp.),
sp-kogleaks, blagrgn kogleaks og strand-kogleaks. I gvrigt findes bundfzestede al-
ger samt samfund af bundlevende dyr. Naturtypen indeholder vigtige fourage-
ringsomrader for mange fugle (Miljgstyrelsen, 2016).

Vurdering
De potentielle pavirkninger af projektet pd Natura 2000-omradet er sedimentspild
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og risiko for okkerudledning i anlaegsfasen og afledning af overfladevand i b&dde
anlaegs- og driftsfase. I projektet er der indbygget en raekke foranstaltninger for at
forhindre sedimentspild, okkerudledning og for at rense overfladevand inden ud-
ledning til recipient. Foranstaltningerne er beskrevet i kapitel 20 - Overfladevand,
afsnit 20.4 og 20.5. Med disse foranstaltninger, som indgar i projektet, vurderes
det, at der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning af naturtypen flodmunding i Na-
tura 2000-omradet.

Arter
Folgende arter pa udpegningsgrundlaget vil potentielt kunne blive pavirket af pro-
jektets anleeg og drift:

e Havlampret

e Flodlampret

e Baeklampret (forventes tilfgjet p& udpegningsgrundlaget i 2020)
e Stavsild

e Odder

Mygblomst er tilknyttet fugtige enge og moser, og pavirkes derfor ikke af projek-
tet. Arten vurderes derfor ikke nzermere.

Speettet sael forekommer isaer i de kystneere farvande, hvor der er rigeligt fgde, og
hvor der findes uforstyrrede yngle- og hvilepladser pa sandbanker, rev, holme og
ger. Marsvinet lever i salte og brakke havomrader, hvor der er tilstraekkeligt med
fgderessourcer iseer fisk (Miljgstyrelsen, 2019a). Der er registreret forekomster af
begge arter Randers Fjord (Naturbasen, 2019), men arternes leve-og ynglesteder
vurderes ikke at blive pdvirket af projektet, og de vurderes derfor ikke yderligere.

Vurdering

Havlampret og flodlampret gyder i ferskvand, men vokser sig store i brak- eller
saltvand. Arterne er tilknyttet de stgrre vandlgb, og gydningen finder sted i stgrre
er eller floder. I modsaetning til hav- og flodlampret lever baeklampret hele sit liv
i vandlgb. Om foraret sgger baeklampretten op i de gvre dele af vandigbet, hvor
den gyder pa steder med hastigt stremmende vand(Miljgstyrelsen, 2019a).

Stavsild lever i havet som stimefisk nzer kyster. I forsommeren vandrer de kgns-
modne stavsild op i stgrre vandlgb, hvor de gyder. Ynglen vandrer om efterdret ud
i saltvand (Miljgstyrelsen, 2019a).

Alle fire fiskearter kan potentielt blive pavirket af forringet vandkvalitet i forbin-
delse med afledning af overfladevand og sedimentspild. I projektet er der indbyg-
get en reekke foranstaltninger for at forhindre sedimentspild og for rense overfla-
devand inden udledning til recipient. Foranstaltningerne er beskrevet i kapitel 20
om overfladevand, afsnit 20.4 og 20.5. Med disse foranstaltninger vurderes det, at
der ikke vil vaere en vaesentlig pdvirkning af fiskearterne p& udpegningsgrundla-
get. I forbindelse med udbygning af motorvejen vil seks vandlgbskrydsninger blive
udbygget fra mindre rgrunderfgringer til nye faunapassager med banketter og
stgrre frihgjde, hvilket samlet vil reducere vejens barriereeffekt, og dermed for-
bedre den gkologiske funktionalitet af omradet for bl.a. fisk.

Odder lever i bade stillestdende og rindende salt- og ferskvand ved uforstyrrede
fjordomrdder med gode skjulmuligheder. Der er observeret odder flere steder i
Natura 2000-omrédet og langs Gudenden (Naturbasen, 2019). De potentielle p&-
virkninger af odder som fglge af udbygningen af motorvejen er forstyrrelser og
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evt. pakgrsler under anlaegsarbejdet. Odder kan blive pavirket af stgj og forstyr-
relser fra Udbygningen. Anlaegsarbejdet vil dog veere midlertidigt og kun medfgre
stgj og forstyrrelser af begreenset omfang, og i et omrade, der allerede er pavirket
af stgj fra den eksisterende motorvej. Der vurderes ikke at vaere egnede yngleom-
rader for arten i umiddelbar naerhed af projektomrddet, og Udbygningen af vejen
vil derfor ikke pdvirke artens mulighed for at yngle. Odder vil kunne anvende Gu-
denden og de nzerliggende arealer transport, fgdesggning m.m. i stgrstedelen af
anlaegsfasen samt i hele den efterfglgende driftsfase, og derfor vurderes det, at
arten ikke vil blive vaesentligt pavirket af projektet.

Malsatning og tilstand ifslge vandomradeplanen

Randers Fjord er bade udpeget som Natura 2000-omrade og er malsat i forhold til
vandomradeplanerne. Fjorden tilhgrer vandomradedistrikt 1 (Jylland og Fyn) og
ligger i hovedvandopland 1.5 Randers Fjord. Malssetningen for Randers Fjord er
ifglge vandomradeplanen et godt skologisk potentiale (i den indre del af fjorden)
og en god gkologisk og kemisk tilstand (Miljgstyrelsen, 2019d).

For at opna malopfyldelse skal alle de kvalitetsparametre for vandomradet, der
males p&, som udgangspunkt opfyldes. For kystvande som Randers Fjord er kvali-
tetsparametrene henholdsvis bundfauna, klorofylkoncentration og dybdegraense
for 8legraes (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016b).

Den aktuelle tilstand i Randers Fjord er moderat gkologisk potentiale i den indre
del af fjorden og en darlig gkologisk tilstand i den ydre del. Den kemiske tilstand
er ukendt for den indre del af fjorden, mens den ydre del af fjorden har en "ikke
god” kemisk tilstand. Randers Fjord opfylder sdledes ikke malsaetningen i vandom-
radeplanen, og der er derfor behov for yderligere indsatser med henblik pd at for-
bedre tilstanden (Miljgstyrelsen, 2019d).

Med de foranstaltninger, der er indbygget i projektet og beskrevet i kapitel 20 -
Overfladevand, vurderes projektet ikke at forhindre, at Randers Fjord kan opna
malsaetningerne i vandomradeplanen.

Samlet vaesentlighedsvurdering

Samlet set vurderes det, at udbygningen af motorvejen hverken i sig selv eller
sammen med andre planer og projekter vil medfgre vaesentlige pavirkninger af ud-
pegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 14 ﬂlborg Bugt, Randers Fjord og
Mariager Fjord. Projektet vil ikke pdvirke bevaringsmalsaetninger for omrédet eller
bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som Natura 2000-omrade nr. 14 er ud-
peget for at beskytte.
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GRUNDVAND

Ud fra geologien og viden om drikkevand i omradet, hvor udbygningen af E45
planlaegges, beskrives og vurderes det, hvilke konsekvenser projektet vil have pd
drikke- og grundvandsinteresser, herunder pavirkningen af eventuelle indvindings-
boringer og forsyningsanlaeg, der skal nedlaegges.

Metode

Informationer om omradets geologi, hydrogeologi og grundvandsforhold er ind-
hentet fra GEUS’ boringsdatabase Jupiter (GEUS, 2020), landskabsmorfologisk
kort over Danmark (Per Smed. Geografforlaget, 1978) og GEUS * digitale jordarts-
kort (GEUS, 2019). Fra Danmarks Miljgportal (Geodatastyrelsen, 2018) er der ind-
hentet oplysninger om drikkevandsinteresser, indvindingsoplande, nitratfglsomme
indvindingsomrader, indsatsomrader og boringsnaere beskyttelsesomrader
(BNBO). Indvindingsoplande i Favrskov Kommune er indhentet direkte fra Favr-
skov Kommune. Oplysninger om indsatsplaner, grundvandsmagasiner og vandind-
vinding er hentet fra kommunernes hjemmesider og GEUS ’s boringsdatabase
(GEUS, 2020). Endelig er der inddraget oplysninger fra Vandomradeplan 2015-
2021 for Vandomradedistrikt Jylland og Fyn (Miljg- og Fgdevareministeriet,
2016b).

P& baggrund af de eksisterende forhold gennemfgres en vurdering af projektets
pavirkning p& grundvandsressourcen og drikkevandsinteresserne. Vurderingen fo-
retages bade for anlaegs- og driftsfase. I vurderingen indgar alle projektrelaterede
aktiviteter, herunder midlertidige grundvandssaenkninger.

Eksisterende forhold

Geologi

Landskabet og jordbunden i Jylland er praeget af udbredelsen af gletschere under
sidste og forrige istid. Det gstlige Jylland var under sidste istid daekket af is, og
under isen er skabt et kuperet landskab med bakker og tunneldale og jorderne be-
star overvejende af moreeneler (GEUS “jordartskort, se Bilag 1, Kort 14). Motorvej
E45 passerer flere gst-vestgaende tunneldale, hvor stremmende vand fra
gletschere har eroderet dale i underlaget og aflejret mere sandede materialer samt
efterfglgende ferskvandsaflejringer som tgrv og gytje, bl.a. ved Alling A (st.
101.000-103.000) og omkring Gudenden i Randers (st. 109.000-112.000).

De sandede- og grusede forekomster er knyttet til de sdkaldte begravede tunnel-
dale. Disse dale er helt eller delvist fyldt op med sand, grus og ler, og nogle af da-
lene kan i dag delvist ses i det nuveerende terraen, mens andre er begravede uden
spor pad terreenoverfladen. P8 dele af straekningen findes desuden omréder med
plastisk ler ved bl.a. vandlgbskrydsningerne, som der skal tages forbehold for ved
etablering af deemninger og skraningsanlaeg. De geotekniske forhold er yderligere
beskrevet i den geotekniske rapport (Rambgll, 2019d).

Geologien og jordbunden har stor indflydelse p& grundvandets sarbarhed over for
nedsivende stoffer, og det afspejles derfor i omradernes grundvands- og drikke-
vandsinteresser.

Drikkevandsinteresser

Undersggelsesomradet er omfattet af Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomra-
dedistrikt Jylland og Fyn (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016b), og undersggelses-
omradet hgrer under hovedvandopland 1.5 - Randers Fjord. Vandomradeplanen
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fungerer som det overordnede administrative grundlag for dansk vandforvaltning,
jeevnfgr bekendtggrelse af lov om vandplanlaegning (Miljg- og Fgdevareministeriet,
2017d). I vandomrddeplanerne er grundvandets kemiske tilstand vurderet til at
veere god i omradet omkring motorvejen, bortset fra mindre omrader, hvor den er
vurderet til at veere ringe ifslge Vandomrddernes Miljggis (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2014a).

Som en del af den fremtidige planlaegning og prioritering af grundvandsressourcen
er der med bekendtggrelse om udpegning af drikkevandsressourcer, udpeget om-
rader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og indvindingsoplande til almene
vandforsyninger, hvor grundvandet skal beskyttes af hensyn til den nuvarende og
fremtidige drikkevandsforsyning (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019a). Figur 19.1
viser drikkevandsinteresserne i det omrdde motorvejen passerer igennem. Motor-
vejen forlgber pd stort set hele streekningen gennem omrader, der ligger inden for
OSD og inden for indvindingsopland, bortset fra omradet omkring Alling & (st.
99.000-108.000) og omkring Gudenden syd for Randers (st. 110.000-113.000).

Inden for OSD og indvindingsoplande er der desuden udpeget nitrat- og sprgjte-
middelfslsomme indvindingsomrader (NFI), hvor der pa grund af jordbunden er
stgrre risiko for at forurenede stoffer siver ned til grundvandet. Inden for de nitrat-
folsomme indvindingsomrader (NFI) skal der ifslge vandforsyningsloven udpeges
indsatsomrader (I0), hvor der er behov for en szerlig indsats til sikring af drikke-
vandsressourcerne (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2018d). Store dele af motor-
vejsstraekningen ligger inden for nitratfglsomt indvindingsomrade (NFI) og indsats-
omrade (I0), bortset fra en leengere straekning fra Favrskov og den sydlige del af
Randers Kommune samt omkring den centrale del af Randers, se Figur 19.1.

Indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse

For at opna beskyttelse af grundvandet skal kommunerne udarbejde indsatsplaner
for grundvandsbeskyttelsen pd baggrund af statens grundvandskortlaegning inden
for OSD og inden for indvindingsoplande uden for OSD. De gaeldende indsatsplaner
for hele streekningen samt de vandvaerker, som ligger naer motorvejen er beskre-
vet i Kortlaegningsrapporten (NIRAS, 2018a). Indsatsplanerne kan sammen med
viden om daeklag og grundvandets sdrbarhed samt den aktuelle viden om drikke-
vandsinteresserne pa anlaegstidspunktet danne grundlag for de preaecise vurderin-
ger af, hvor der kan tillades nedsivning af vejvandet.

Grundvandsmagasiner og s8rbarhed

"God beskyttelse” af grundvandsmagasiner er i Miljgstyrelsens zoneringsvejledning
defineret ved, at der er en meget ringe nedsivning til magasinet, enten som fglge
af lavpermeable daeklag, det vil sige mindst 10 meter marint ler eller smeltevands-
ler eller 30 meter moreaeneler, eller pa grund af en opadrettet gradient i magasinet,
eventuelt med trykniveau over terraen (Miljgstyrelsen, 2000). “Nogen beskyttelse”
af grundvandet defineres ved, at der forekommer sammenhangende lavperme-
able daeklag af for eksempel smeltevandsler eller marint ler pa 5 til 10 meters tyk-
kelse eller moraenelerslag pa 15 til 30 meters tykkelse, samtidig med at trykfor-
holdene i magasinet heller ikke berettiger til at definere den naturlige beskyttelse
som god. Grundvandsdannelsen i disse omrader er ofte begraenset. "Ringe” eller
"ingen beskyttelse” forekommer i omrader, hvor der er deeklag pd mindre end 15
meter moraeneler eller 5 meter smeltevandsler eller marin ler, og hvor grundvan-
dets trykniveau ikke yder nogen beskyttelse af grundvandet (Miljgstyrelsen,
2000).
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I en mere nuanceret vurdering af sarbarheden bgr der tages hgjde for grund-
vandsdannelsen, gradienter, grundvandskemi samt eventuelt for forurenende stof-

fers mobilitet. P& baggrund af de vedtagne indsatsplaner for Truelsbjerg og ram-
meindsatsplan for Randers Syd beskrives omradernes grundvandsmagasiner og
sdrbarhed i de omrdder motorvej E45 forlgber igennem (Arhus Amt, 2006),
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Figur 19.1: Drikkevandsinteres-

ser omkring motorvej E45.
Omrdder med drikkevandsinteresser (OD

| Omrdder med szerlige
drikkevandsinteresser (OSD)

|:| Indvindingsoplade
Nitratfalsomme indvindingsomrader
/] Indsatsomréder
[ Boringsnzere beskyttelsesomréder (BNBC

Kommunegraense

Grundvandsforekomsterne i Truelsbjerg Indsatsomradet knytter sig til vandfgrende
lag af smeltevandssand- og grus i en raekke begravede dale, der er adskilt af hgjt-

19.2.3.2 Truelsbjerg - st. 83.500 - 88.300
liggende plateauer med fed, tertizer ler. Dalstrukturerne er under og efter istiderne
fyldt op med forskellige aflejringer afsat af gletschere og smeltevand, og de begra-
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Kvaliteten af grundvandet er overvejende god, men en del steder udggr nitrat et
betydeligt problem, og grundvandet er ogsa en del steder pavirket af arsen i kon-
centrationer over drikkevandskvalitetskravene. Flere af indvindingsboringerne ved
Truelsbjergveerket har et stigende sulfatindhold, pga. iltning af pyrit, fordi grund-
vandet saenkes ved indvinding. Ifglge indsatsplanen er der kun konstateret enkelte
fund af miljgfremmede stoffer som pesticidrester (Arhus Amt, 2006). P& trods af,
at indvindingen ved Truelsbjerg foregdr i stor dybde under tykke lerlag, er omra-
det mellem Hinnerup og Trige (naer Truelsbjerg Vandveerk) udpeget som nitratfal-
somt og indsatsomrdde. Dvs. hovedparten af straekningen i Aarhus Kommune og
Favrskov Kommune. (se Figur 19.1).

Sarbarheden skyldes en kompleks geologi af de begravede dale, hvor iltet vand
har mulighed for at traeange ned under de ellers reducerende lerlag. Ifglge den se-
neste vandforsyningsplan for Aarhus Kommune er der mange steder i kommunen
fundet rester af pesticider i boringer, med vaerdier bdde over og under greense-
veerdien(Aarhus Kommune, 2016). Der er fundet pesticider i bdde gvre grund-
vandsmagasiner og i Figur 19.1) vandlgb der bekrzefter, at det bade er tidligere
anvendte pesticider og pesticider der anvendes i dag, som frigives fra jordlagene
(Aarhus Kommune, 2018b).

Aarhus Kommune har i kommuneplan 2017 udpeget pesticidsarbare omrader, in-
den for hvilke der gaelder szerlige regler for at beskytte grundvandet mod pestici-
der. De pesticidsdrbare omrader er stort set sammenfaldne med de af staten ud-
pegede nitratfglsomme indvindingsomrdder (og er derfor ikke vist pd Figur 19.1).
Aarhus Kommune har desuden vedtaget en administrationspraksis for etablering af
jordtippe i kommunen, for at sikre at overskudsjord ikke pavirker grundvandet i de
sarbare omrader samt inden for OSD omrader (Aarhus Kommune, 2018b).

Rammeindsatsplan Randers Syd - st. 99.900 - 116.000

Grundvandsforekomsterne i den sydlige del af Randers er knyttet lag af smelte-
vandssand- og grus, som er daekket af stgrre sammenhaengende omréder med
tykke lag af ler. Flere vandvaerker indvinder dog ogs3 fra kalklaget under sandma-
gasinerne. Nogle steder er deeklagene dog mindre end 15 m tykke, og grundvan-
det indeholder flere steder oxiderede vandtyper, og er derfor ikke s3 velbeskyttet,
som lerlagene indikerer.

Grundvandet er flere steder sarbart over for nitrat, men nitrat er dog ikke fundet i
naerheden af graensevaerdien. Flere vandveaerkers boringer vurderes dog at vaere
sdrbare pa grund af nitrat og stigende indhold af sulfat (Randers Kommune,
2018a). Der er desuden fundet sprgjtemiddelrester i form af pesticider og ned-
brydningsprodukter som BAM i flere boringer i omradet, og nedbrydningsproduktet
chloridazon er fundet over graensevaerdien i boringer, der nu er taget ud af drift.
Der er desuden fundet forhgjede borindhold i alle dybder, og naesten alle er relate-
rede til kalkaflejringer. Den sydvestlige del af Randers by er udpeget som nitratfgl-
somt indvindingsomrade (NFI) og indsatsomrade, hvilket indikerer, at grundvandet
er sdrbart over for nedsivende stoffer pd trods af stor tykkelse af lerlagene (se Fi-
gur 19.1).

Vandindvinding

Indvindingen af drikkevand foregdr fra bade almene vandvaerker, der sender van-
det ud til et stort antal forbrugere og fra private mindre vandforsyningsboringer
(enkeltindvindere), der forsyner fa husstande. De almene vandvaerker har ofte
dybe boringer, hvorfra der indvindes store maengder vand, mens de mindre en-
keltindvindere ofte henter vandet i de gvre, sekundzere grundvandsmagasiner pa
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egen ejendom. For at beskytte vandforsyningsboringer og grundvandet mod foru-
rening og nedsivende stoffer gaelder en raekke sikringszoner rundt om vand-forsy-
ningsboringerne:

25 meter sikringszone
Rundt om alle indvindingsboringer til almene vandforsyningsboringer gaelder en
cirkelformet beskyttelseszone med en radius pa 25 meter omkring boringen
(med baggrund i §21 b i miljgbeskyttelsesloven (Miljg- og Fgdevareministeriet,
2019f). Zonens formal er at sikre en bedre beskyttelse af grundvand og drikke-
vand mod forurening med pesticider og disses nedbrydningsprodukter samt ni-
trat.

300 m zone
N&r der gives tilladelse til vandforsyningsboringer tilknyttet almene vandvaerker
udlaegges desuden en 300 m beskyttelseszone, inden for hvilke der ikke m3
ske nedsivning af spildevand efter miljgbeskyttelseslovens §22 (Miljg- og
Fedevareministeriet, 2019f). Zonen anvendes i nogle kommuner ogs3 i forbin-
delse med fysisk planleegning og udvikling af byomrader inden for omradet.

Boringsnaere beskyttelsesomrider (BNBO)
Ud over sikringszonerne har kommunerne mulighed for at udlaegge boring-
snaere beskyttelsesomrader (BNBO) rundt om almene vandforsyningsboringer
for at undga risiko for forurening af vandforsyningerne.

Beskyttelsesomraderne udlaegges af kommunerne pd baggrund af konkrete vurde-
ringer af bl.a. forureningstrusler mod vandforsyningen. Beskyttelseszonerne i lov-

givningen er vedtaget, fordi forureningskilder naer vandindvindingsboringer medfg-
rer en szerlig risiko, fordi oppumpning af grundvand kan skabe ‘undertryk " teet pa
den enkelte indvindingsboring, og derved treekke overfladenzert vand relativt hur-

tigt ned i boringen.

Potentielle pavirkninger

Udbygning af E45 kan medfgre pavirkning af grundvands- og drikkevandsinteres-
serne. De potentielle pdvirkninger i anlaegs- og driftsfasen er oplistet i Tabel 19.1.
Anlzegsarbejde kan medfgre risiko for skade pa boringer, rerfgringer og anlaeg
samt risiko for spild af forurenende stoffer. Ved anlaeg og ombygning af bygvaer-
ker, udskiftning af blgdbund og etablering af afvandingsledninger kan der vaere
behov for midlertidige grundvandssaenkninger.

Der kan ved udbygningen af motorvejsanlaegget ske pdvirkning af en raekke eksi-
sterende drikkevandsboringer og vandforsyningsanleeg samt tilknyttede rgrfgringer
som ma3 slgijfes eller flyttes.
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Tabel 19.1: Typer og effekter af potentielle p8virkninger i anleegsfasen.

- Aktivitet Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Anlaegs-
fase

Driftsfase

Risiko for skade pa bo-
Anlzegsarbejde ringer og anlaeg samt Forening af grundvand
uheld

Udgravning af blgdbund
og afgravning i lavbunds- Grundvands-sankning
omrader

Grundvands- og drikke-
vandsinteresser

Permanent inddragelse af
arealer

Drikkevands-boringer SI;z)me_ng aigjielisr dycnlug
af boringer og anlaeg

Drift af vejen - pavirkning Aflgb af overfladevand Risiko for forurening af

fra karsel 0g nedsivning grundvandsressourcen

19.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

19.4.1

19.4.2

Anlaegsarbejde

Anlaegsarbejdet medfgrer, at de gverste lag af muld og overjord fjernes og erstat-
tes med sand og grus. Ud over udbygning af selve motorvejen skal der foretages
jordarbejder i forbindelse med udbygning af de tilsluttende veje, ombygning af
broer og daemninger, udgravning til regnvandsbassiner og etablering af midlerti-
dige arbejdsveje og arbejdsarealer. Desuden skal der afgraves blgdbund i bade
stgrre og mindre lavbundsomrader.

Generelt vil anlaegsarbejderne ikke forega til dybder, hvor der kan ske en pavirk-
ning af den primaere grundvandsressource. Risikoen for forurening af grundvandet
i forbindelse med anlaegsarbejdet kan derfor sammenlignes med almindelig jord-
behandling med tunge maskiner.

I anleegsfasen kan der vaere risiko for pakgrsel af boringer, anlaeg og forsynings-
ledninger, der kan medfgre en risiko for pdvirkning af grundvandsressourcen.
Forud for anlaegsarbejdet skal det derfor afklares, om der ligger boringer og vand-
forsyningsanlaeg, der kan pavirkes i anlaegsfasen (se yderligere i afsnit 19.4.2).

Grundvandssankning i vddomrader

Motorvejen forlgber flere steder gennem vade lavbundsomrdder med hgijtstdende
grundvand fx ved Rgnbaek naer Gl. Hinnerup (st. 85.000), ved Spgrring A (st.
91.000), ved Alling A (st. 101.500) og ved Gudenden i Randers (st. 111.000). Der
kan ogsa veere omrdder naer motorvejen, hvor kommunerne har igangsat eller
planlaegger at gennemfgre projekter, der kan medfgre hgjere grundvandsstand
end i dag fx. lavbundsprojekter eller vandplan 2 projekter (projekter med f.eks.
mere ekstensiv landbrugsdrift pd lavbundsjorde). F.eks. planlaagger Favrskov
Kommune et stgrre vddomradeprojekt nord for Hadbjerg, naer Alling & (tillgb til Al-
ling &). De naevnte omrader, hvor der forventes at skulle grundvandssaenkes ligger
ikke inden for nitratfglsomt indvindingsomrade/indsatsomrade.

Det vil veere ngdvendigt at udskifte dele af lavbundsjordene for at kunne fundere
motorvejen i forbindelse med funderingen af bygvaerker i de navnte lavbundsom-
rader. For at tgrholde byggegruber ma der pdregnes midlertidig grundvandssaenk-
ning i disse omrader. Ud over supplerende boringer vil der veere behov for at fa
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klarlagt de hydrologiske forhold for bestemmelse af pumpebehov, vandprgver for
klarlaeggelse af udlednings-stoffer mv. (Rambgll, 2019d). Byggegruber kan evt.
udfgres med interimspuns, og safremt byggegrubeindfatningen er tzet og fores ned
i vandstandsende aflejringer dybere end de jordlag/grundvandsmagasiner, hvori
vandspejlet saenkes, vil grundvandssaenkningen i byggegruben ikke pavirke grund-
vandet uden for denne.

S&fremt det ikke kan tillades, at der pumpes i omrddet (eller vandmaengderne vur-
deres store) i forbindelse med anlaegsarbejderne og tgrholdelse af byggegruber,
kan undervandsstgbning blive aktuelt. (Rambgll, 2019¢). Det kan dog farst i for-
bindelse med skitseprojekteringen fastlaagges, hvor der preecist vil vaere behov for
midlertidige grundvandssaenkninger. Det skal forud for eventuel seenkning af
grundvand vurderes, om grundvandssaenkningen kan pavirke nzerliggende borin-
ger, vddomrader, natur eller ejendomme.

I forbindelse med eventuelle grundvandssankninger og udledning af det oppum-
pede vand kan der i omrdder med iszer sandede jorde, veere risiko for okkerud-
faeldning, hvorfor der forud for grundvandsssenkning og udledning af det oppum-
pede vand skal tages forbehold for dette. Omr&derne hvor der evt. skal grund-
vandsankes har lav til mellem risiko for okkerudfeeldning (Geodatastyrelsen,
2018), se kapitel 20 om overfladevand, afsnit 20.4.

Udskiftning af mindre omrader med blgdbund vil kunne foretages med en metode,
der ikke kreever grundvandssankning.

Drikkevandsboringer og vandforsyningsanlaeg

I anleegsfasen kan anlaeg af motorvejen betyde pavirkning af et antal boringer og
vandforsyningsanlaeg, der skal nedlaegges. Godkendte vandboringer og vandind-
vindingsanlaeg, der fremgar af GEUS * boringsdatabase JUPITER (GEUS, 2020) er
gennemgdet. Det er vurderet hvilke af nedenstdende anlaeg, der kan pvirkes:

e Private vandforsyningsboringer

e Vandboringer for almene vandvaerker

e Enkeltindvindere (benavnt enkeltvandveerk i JUPITER)
e Almene vandforsyningsanlaeg

Alle anlzeg og drikkevandsboringer fremgar af Bilag 1, Kort 15.

Siden kortlaegningsrapporten (NIRAS, 2019c) blev udarbejdet, er der sket andrin-
ger i de udpegede boringsnaere beskyttelsesomréder (BNBO). Ved st. 109.200 er
det boringsnaere beskyttelsesomrade (BNBO) for Strgmmen Vandvaerk gst for mo-
torvejen blevet reduceret, s3 det nu ikke laengere er sammenfaldene med motor-
vejen, se Figur 19.2. Boringerne ligger ca. 200 m fra motorvejen, og det vurderes
at boringerne ikke pavirkes. Selve Strammen Vandvaerk (ID nr. 187648) ligger
lengere mod gst (mere end 400 m fra motorvejen).

Ved st. 110.200 p&virker udbygningen af motorvejen en privat vandforsyningsbo-
ring (DGU nr. 68.86). Boringen vil skulle slgjfes og flyttes. se Figur 19.2.
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Figur 19.2: Boringsneert be-
skyttelsesomr8de (BNBO) for
boringer til Strammen Vand-
veerk og privat vandforsynings-
boring der m& nedlaegges (DGU
nr. 68.86).
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Vest for Randers (ved st. 113.700) ligger Oust Mglle Vandveerk (ID nr. 79379) ca.

200-400 m gst for motorvejen og vandvaerket har et stort antal boringer naer
vandveerket (se Figur 19.3). Der er tilladelse til at indvinde ca. 1,2 mio. m3 vand.
Der er ikke udpeget boringsnaert beskyttelsesomrdde omkring boringerne. Det
vurderes ikke at boringerne pavirkes, men det bgr i forbindelse med etablering af
regnvandsbassiner i omradet vurderes, om der kan vaere en risiko for nedsivning
af forurenende stoffer (se afsnit om driftsfase 19.5 ).

Det forventes, at der vedtages en ny bekendtggrelse om udpegning af drikke-
vandsressourcer i 2020, som erstatning for den eksisterende (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2019a), og der kan i den forbindelse blive vedtaget nye bo-
ringsnaere beskyttelsesomréder (BNBO) fx omkring Oust Mglle vandveerk.

Formodentlig har flere af de almene vandveerker i omradet flere vandledninger,
der krydser motorvejen. Dette vil blive undersggt i forbindelse med skitseprojek-
teringen og indhentning af detaljerede ledningsoplysninger.

Med de naevnte forbehold i forbindelse med grundvandssankninger vurderes det,
at pavirkning af drikkevands- og grundvandsressourcen er ubetydelig i anleegsfa-
sen.
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Figur 19.3: Oust Mglle vand-
vaerk (ID nr. 79379) og de til-
hgrende vandindvindingsborin-
ger.
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19.5 Konsekvenser i driftsfasen

19.5.1 Generelle pavirkninger
I motorvejens driftsfase kan der vaere en potentiel pavirkning af grundvandsres-
sourcen ved nedsivning af vand/vejvand, der kan indeholde miljgfremmede stof-
fer, se Tabel 19.2.

Tabel 19.2: Potentiel p8virkning af grundvandsressourcen i driftsfasen

Aktivitet Type af pavirkning Effekt af pdvirkning

Drift af vejen - Pa-  Aflgb af overfladevand Risiko for forurening af
virkning fra kersel og nedsivning grundvandsressourcen

For at mindske risikoen for vand pa vejen, anleegges vejbanen sd den hzalder, sa
regn- og smeltevand lgber hurtigt veek fra vejbanen. Der etableres nedigbsbrgnde
og draenrgr i og langs vejen, sd vandet draener vaek fra vejarealet. Vejvand inde-
holder en raekke miljgfremmede stoffer, der kan udggre en risiko for grundvands-
ressourcen, herunder:

e \Vejsalt

e Tungmetaller
e Olieprodukter
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Figur 19.4: Skitse af kantop-
samling, hvor vand ledes af
vejbanen via nedlgbsbrond,
dreenrgr og aflebsror videre til
regnvands- og nedsivningsbas-
singer (Vejdirektoratet, 2014).

Vejdirektoratet www.niras.dk

e Organisk og oplgst stof
e Naeringsstoffer (kveaelstof og fosfor)

Motorvejen anlaegges som udgangspunkt med grgfter og trug langs motorvejen,
sa vejvandet med miljgfremmede stoffer ledes til et system af regnvandsbassiner
og interne bassiner. Herfra ledes vandet videre til recipienter. Regnvandsbassi-
nerne sikrer, at rester af benzin, olie og andre miljgfremmede stoffer fra bilerne
bliver bundfaeldet og skilt fra, far vandet ledes videre til en recipient. Det bundfael-
dede materiale opgraves med nogle &rs mellemrum og kgres bort.

Som udgangspunkt anlaegges motorvejen med kantopsamling inden for OSD-om-
rader og inden for indvindingsoplande til almene vandveerker medmindre der ved
vurdering af jordbundsforholdene vurderes ikke at vaere risiko for, at vejvand kan
treenge ned til grundvandet, se Figur 19.4. I sadanne tilfelde etableres i stedet
grgfter og trug. Ca. 70% af motorvejsstraekningen ligger inden for OSD eller ind-
vindingsopland, se Figur 19.1.

Ved kantopsamling ledes vejvandet via en nedlgbsbrgnd i kanten af vejbanen til
draenrer og aflgbsrer, s vandet fgres i et lukket system til regnvandsbassinerne
se Figur 19.4. Hvis der er sarbare grundvandsforhold, udfgres de interne bassiner
som teette bassiner, der fores med bentonit for at reducere risikoen for nedsivning
af miljgfremmede stoffer (Vejdirektoratet, 2014).

Etablering af grgfter, trug og kantopsamling medvirker til, at der ikke sker pavirk-
ning af grundvand og naerliggende boringer og vandforsyningsanlaeg. Ved hjezelp af
aflgbssystemerne opsamles vandet ogsd effektivt, hvis der skulle ske spild af
braendstof eller kemikalier ved ulykker p& motorvejen.

Der er i skitseprojekteringen angivet forslag til en raekke regnvands- og nedsiv-
ningsbassiner ved udbygning af motorvejen, der badde omfatter revurdering af de
eksisterende regnvandsbassiner og anlaeg af nye bassiner. I forbindelse med de-
tailprojekteringen skal den praacise placering af regn- nedsivningsbassiner fast-
laegges og nedsivningsforholdene ved de enkelte bassiner vurderes i forhold til
jordbunds- og grundvandsforholdene og i forhold til omradets sdrbarhed, sa der
ikke kan ske pavirkning i driftsfasen.

Med de naevnte foranstaltninger vurderes der at vaere en mindre pavirkning af
grundvandsressourcen i driftsfasen.
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OVERFLADEVAND

I dette kapitel beskrives og vurderes konsekvenserne for overfladevand (vandlgb
og sger) ved udbygning af E45 Nordjyske Motorvej. Vurderingerne omfatter pro-
jektets pavirkninger i anlaegsfasen og driftsfasen, herunder omlaegning af vandigb,
etablering af regnvandsbassiner, sedimentspild, erosion af vandlgb, sendrede pas-
sageforhold samt udledning af vejvand med indhold af miljgfarlige stoffer® til vand-
lgb og deres recipienter.

Metode

Vurderingerne er foretaget med udgangspunkt i eksisterende viden og besigtigel-
ser foretaget i sommeren 2018 og 2019 (NIRAS, 2019f, 2019c¢)

Eksisterende viden er indhentet fra Danmarks Miljgportal (Geodatastyrelsen,
2018) og Vandomradeplan 2015-2021 for vandomradedistrikt Jylland og Fyn
(Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016b) samt den tilhgrende Basisanalyse for Vand-
omrédeplaner 2015 - 2021 (Miljgministeriet Naturstyrelsen, 2014).

Eksisterende forhold

Vandlgb

Der er 16 vandlgb, som enten krydser eller forlgber ind over projektomradet for
udbygning motorvej E45. Alle vandigbene er beliggende i vandomradedistrikt 1.1
Jylland og Fyn i hovedopland 1.2 Limfjorden, 1.3 Mariagerfjord, 1.5 Randers Fjord
eller 1.7 Arhus Bugt. Der er udarbejdet en vandomradeplan for hvert vandomrade-
distrikt. Formalet med vandomrddeplanerne er, at alle vandlgb, sger og kystvande
skal opnd god kemisk og gkologisk tilstand inden planperiodens udlgb, dog skal
kunstige eller staerkt modificerede vandigb som hovedregel kun opna en god ke-
misk tilstand og et godt gkologisk potentiale.

Den kemiske tilstand bestemmes udelukkende pa baggrund af mélinger af 45 prio-
riterede stoffer, som er udvalgt af EU og defineret som stoffer, der udggr en saerlig
vaesentlig risiko for vandmiljget. Den mélte koncentration af disse stoffer sammen-
lignes med miljgkvalitetskravene, og i tilfeelde af overskridelser seettes tilstanden
af vandmiljget til darlige.

Den gkologiske tilstand bestemmes primaert p& baggrund af en raekke biologiske
kvalitetselementer, som f.eks. antal og sammensaetning af smadyr, fisk og makro-
fytter. Udover de biologiske kvalitetselementer udggres den gkologiske tilstand af
flere understgttende kvalitetselementer, som fysiske-kemiske elementer (naerings-
stoffer, iltindhold, pH osv.) og specifikke miljgfarlige stoffer. De miljgfarlige stoffer,
som indg&r i den gkologiske tilstand, er stoffer, der udledes til vandmiljget og for
hvilke, der fastsaettes vandkvalitetskrav pd nationalt niveau (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2019b).

Alle vandlgb inden for projektomrédet, der er omfattet af vandomradeplanerne, er
malsat til god gkologisk og kemisk tilstand. Mindre vandligb er ikke malsat, men
kan vaere omfattet af et vandlgbsregulativ eller beskyttet af

6 Miljgfarlige stoffer deekker kemiske stoffer og forbindelser, der kan skade det naturlige dyre-
og planteliv og sdledes give ugnskede forandringer i omgivelserne (naeringsstoffer, metaller,
PAH og PCB).
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naturbeskyttelseslovens § 3. Fzlles for alle de mélsatte vandlgb inden for projekt-

omrédet er, at deres kemiske tilstand er ukendt (Miljgstyrelsen, 2019d).

Tabel 20.1 viser en oversigt over beskyttelse og malsaetning af de vandlgb, der
bergres af projektet. Tilstanden af vandlgbene klassificeres pa en 5-trins skala i
kvalitetsklasser, i reekkefglgen hgj, god, moderat, ringe og d8rlig (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2016b). For hver lokalitet vurderes desuden vandigbets resili-
ens, som beskriver vandlgbets kapacitet til at respondere pa en pavirkning eller et
indgreb og vende tilbage til udgangspunktet. Vaerdien 1 beskriver et vandigb med
en lav evne til at opnd samme tilstand efter et indgreb. Tilsvarende beskriver veer-
dien 10 et vandlgb, der hurtigt kan vende tilbage til udgangspunktet efter et ind-
greb. Hvor hurtigt plante- og dyrelivet vender tilbage til udgangspunktet afhanger
af hvor hurtigt de fysiske forhold indfinder sig igen efter et indgreb. Vandlgbs-
straekningernes fysiske forhold ved krydsning af motorvejen beskrives ved brug af
"Dansk Fysisk Indeks” ogsa kaldet DFI. De fysiske forhold er f.eks. vandlgbets
gennemsnitlige bredde og dybde, samt profilet to meter fra underfgringen og i
selve underfgringen. Jo hgjere DFI, jo bedre er vandlgbets fysiske tilstand (NIRAS,

2019f).

Tabel 20.1: Oversigt over beskyttelse og m8lsaetning af de vandlpb, der bergres af projektet. Vandlgb
med * krydses af E45. For vandlgb med # er m8lopfyldelsen udskudt. Det er angivet om vandlobet er
§ 3 beskyttet og m8lsat samt nuvaerende tilstand, resiliens og beregnet DFI

SlEigeliE Vandlgb R Tilstand Malsaetning szl
ring telse ens

Favrskov/Aarhus Kommune

_ Fattiggard
g:'ggg* Groft/ Holm-  § 3
’ keer Grgft

Favrskov Kommune

87.450 -  Grundfgr @ster
87.600%* Groft, rgrlagt
Aarhus Kommune
90.100 -  Tillgb til Spgr-
90.200 ring A
Favrskov
_ §3/
32388* Spgrring A abeskyt-
’ telseslinje
and o1 oo
21.950  Mgile (tillgb til Sétbes"yt'
Astrup Baek)
93.050 -
03.350% Astrup Baek §3
95.950 -  Alstrup Mglle- §3
96.100%* baek
96.450% Vandigb, rgr-

lagt

Ikke malsat,
men udlgber i
Rgnbaek, der er
har darliggkolo-
gisk tilstand

Haj gkologisk til-
stand

Ikke malsat,
men udlgber i
Astrup Beaek, der
er har god gkolo-
gisk tilstand
God gkologisk
tilstand

Ikke mélsat ved
krydsning med
motorvej, men
har moderat
gkologisk til-
stand laengere
mod vest

Ikke malsat.
Miljgmal for
Rgnbaek er god 9
gkologisk til-

stand #

God gkologisk
tilstand

Ikke malsat.
Miljgmal for

Astrup Bak er 10
god gkologisk
tilstand

God gkologisk
tilstand

Ikke malsat
ved krydsning
med motorvej.
Miljgmal er god 4
gkologisk til-

stand laengere

mod vest

Bereg-
net
DFI

44

23
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] Bereg-
Statione- vandigb Beskyt Tilstand Malszetning net
ring telse DFI

Ringe gkologisk

God gkologisk

B3
7 DRSS BE2S tilstand tilstand
Tillgb til Dro- Ikke mélsat, 10 et
strup Baek e WEIZEE | Miljgmal for
* Drostrup Baek,
97.450 der har ringe Drostrup Baek
Rgrlagt under Ao iskegtil- er god gkolo-
motorvejen standg gisk tilstand

Randers Kommune

E01'400 Alling A, gvre Moderat gkolo-  God gkologisk
101.600% del gisk tilstand tilstand #
Ikke malsat, Ikke moé’ﬂsat.
men udlgber i Miljgmal for
e : Brusgdrd Mglle-  Brusgard Mgl-
= Kirkedals Beek baek  der h lebaek d
103.150% Gy el ebaek er go
darlig gkologisk gkologisk til-
tilstand stand
Ikke mélsat, Ikke malsat.
men udlgber i Miljgmal for
105.450+ Carlsberg Brusgdrd Mglle-  Brusgard Mgl-
' Grgft bzek, der har lebaek er god
darlig gkologisk  gkologisk til-
tilstand stand
106.550% Vandigb, rgr- ) _
’ lagt
: 53/
110.700 Gudena abeskyt- Ringe gkologisk God gkologisk
o (111.600) og telses- tilstand / Mode- tilstand / Godt 5 _
111.900% tillﬂlg til Gu- linje/sgbe- rat gkologisk po- gkologisk po-
’ dena skyttel- tentiale tentiale #
seslinje
114.350% Svejstrup Baek § 3 Moderat gkolo- God gkologisk 4 35

gisk tilstand tilstand

For de vandlgb, som er beskyttede efter § 3 i naturbeskyttelsesloven, ma der som
udgangspunkt ikke foretages aendringer i vandlgbenes tilstand, men der kan i sser-
lige tilfelde ske undtagelser efter dispensation fra den relevante kommune. Ved
vandlgb med &beskyttelseslinje (NBL” § 16) m& der ikke foretages tilplantninger
eller sendringer i terreenet inden for dbeskyttelseslinjen uden forudgdende dispen-
sation fra den pagaeldende kommune (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019h).

Alle forhold omkring vandigb for udbygning af E45 samles i en vandsynsprotokol,
som beskriver sikringen af afvandingsforholdene i forbindelse med etableringen af
motorvejen. Vandsynsprotokollen indeholder bl.a. udledningstilladelser til recipien-
ter, jf. miljgbeskyttelsesloven og § 3-dispensation, jf. naturbeskyttelsesloven, og
den skal godkendes af vandlgbsmyndigheden.

Herunder folger en beskrivelse af de enkelte vandlgb, der fremgar af Tabel 20.1:

7 Naturbeskyttelsesloven
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Fattigg8rd Groft/Holmkaer Graft, st. 84.750 - 84.950 (lokalitet N_203)

Fattiggdrd Grgft er beliggende gst for motorvejen, hvor den har et slynget forlgb
gennem den sydligste del af Beermose Skov. Vandlgbet starter ved Trige og fort-
saetter i Holmkaer Grgft. Holmkaer Grgft Igber gst for motorvejen igennem Baerm-
ose Skov og vest for motorvejen gennem Himmerig Skov, inden det ender som
Rgnbaek ca. 1 km vest for motorvejen. Rgnbaek Igber i vestlig retning til Lilleden,
der ved Lang3 Igber ud i Gudenden. Underfgringen under motorvejen har en rgrdi-
ameter p8 2 m uden banketter, men der er mulighed for passage af fx odder ved
lav vandstand (NIRAS, 2019f). Vest for motorvejen ligget et bassin (184-0823),
som afvander til Holmkaer Grgft (Rgnbaek).

Vandlgbet er § 3-beskyttet. Ved feltundersggelserne i 2018/2019 er der registreret
en ringe fysisk tilstand af vandlgbet p& begge sider af motorvejen. De fysiske for-
hold er grundlaeggende ens, men gst for motorvejen er vandlgbet meget over-
skygget (DFI = 7, resiliens = 7), mens det vest for ligger lavere i terreen (DFI = 8,
resiliens = 9) (NIRAS, 2019f). Hverken Fattiggdrd Greft eller Holmkaer Groft er
mélsat, men Rgnbaek, som vandlgbet Igber ud i, har darlig gkologisk tilstand ifslge
vandomrddeplanen (Miljgstyrelsen, 2019e).

Grundfor @ster Grgft st. 87.450 - 87.600

Grundfgr @ster Grgft Igber fra bassin (187-0548) under motorvejen i en rgrlagt
straekning ca. 350 m mod vest, hvor vandlgbet abnes. Vandlgbet er ikke § 3-be-
skyttet eller malsat i vandomradeplanen.

Tillob til Sporring A, st. 90.100 - 90.200
Et lille tillgb til Sperring A pa gstsiden af E45 Igber mod nord til Spgrring A.
Vandlgbet er ikke § 3-beskyttet eller malsat i vandomradeplanen.

Sporring A, st. 90.700 - 91.000 (lokalitet N_223)

Sperring A Igber fra Bggildsvej mellem Todbjerg og Harup i Aarhus Kommune i
nordvestlig retning gennem Spgrring, hvorefter motorvejen krydser vandigbet i
Favrskov Kommune nzer greensen til Aarhus Kommune. P& begge sider af motor-
vejen Igber vandlgbet igennem eng- og moseomrader. Vandigbet har udigb i Lilled,
som er en del af Gudend-systemet. Underfgringen under motorvejen har en rgrdi-
ameter pd 10 m, med tgrre banketter pd begge sider af vandlgbet, hvor der er
gode passagemuligheder for fx odder (NIRAS, 2019f). Vest for motorvejen ligger
et bassin (190-0929), som afvander til vandlgbet.

Spgrring Aer § 3-beskyttet med &beskyttelseslinje og har ifglge vandomradepla-
nen hgj gkologisk tilstand (Miljgstyrelsen, 2019e). Ved feltundersggelserne i
2018/2019 er det konstateret, at vandlgbet har en hgj fysisk tilstand med slyng-
ninger og varierende bundforhold samt forekomst af baekgrreder og bldvinget
pragtvandsnymfe pd begge sider af motorvejen. Ved underfgringen er vandigbet
kanaliseret, men stadig med varierende bund- og strgmforhold. Spgrring A har en
resiliens pd 1 og et beregnet DFI pd 44 (NIRAS, 2019f).

Vandlpb syd for Tobaek Mgille (tillob til Astrup Baek), st. 91.950 (lokalitet N_225)
Grgft til aflgb af regnvand. Vandlgbet starter vest for motorvejen, hvor de fgrste
ca. 70 m ikke er § 3-beskyttet, herefter fortseetter vandigbet som § 3-beskyttet
frem til tillgbet med Astrup Baek. Under og gst for motorvejen er vandlgbet rgrlagt
(NIRAS, 2019f).

Ved feltundersggelserne i 2018/2019 er vandlgbet registreret som tgrlagt med
darlig fysisk tilstand (resiliens = 10, DFI = 0) (NIRAS, 2019f). Vandlgbet er ikke
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malsat, men Igber ud i Astrup Baek, der har god gkologisk tilstand ifslge vandom-
radeplanen (Miljgstyrelsen, 2019d).

Astrup Baek, st. 93.050 - 93.350 (lokalitet N_227)

Astrup Baek udspringer ved Astrup Skovvej ved Ulstrup Buske, krydser motorvejen
og Igber gennem flere moseomrader i sydvestlig retning gst for Selling, hvor det
har udlgb i Spgrring A. Underfgringen under motorvejen har en rgrdiameter p& 2,5
m uden banketter, men med mulighed for passage af fx odder ved lav vandstand
(NIRAS, 2019f). @st for motorvejen ligger et bassin (193-0060), som afvander til
vandlgbet.

Astrup Baek er § 3-beskyttet og har ifslge vandomrédeplanen god gkologisk til-
stand pa streekningen ved motorvejen (Miljgstyrelsen, 2019d). Ved feltundersggel-
serne i 2018/2019 er vandlgbet registreret med ringe fysisk tilstand p& begge si-
der af motorvejen. Umiddelbart vest for motorvejen er vandlgbet tydeligt kanalise-
ret og har generelt karakter af grgft. Gennem moseomradet nedstrgms motorve-
jen bliver den fysiske tilstand lidt bedre. Der er registreret spor efter odder seerligt
inde i underfgringen og vest for denne. Der er desuden forekomst af pragtvand-
nymfe. Astrup Baek har en resiliens pa 9 og et beregnet DFI pa 6 (NIRAS, 2019f).

Alstrup Mgllebeek, st. 95.950 — 96.100 (lokalitet N_243)

Alstrup Mgllebaek starter som et rgrlagt vandlgb nord for Langskov og Igber i nord-
vestlig retning frem til Stobdrupvej, hvorefter vandlgbet er 8bent og krydser mo-
torvejen gennem et engomrdde mod vest og Igber ud i Alling A syd for landsbyen
Hinge. Rgrdiameteren af underfgringen er 0,8 m uden banketter (NIRAS, 2019f).
Vest for motorvejen ligger et bassin (195-0897), som afvander til vandlgbet.

Alstrup Mgllebaek er § 3-beskyttet. Ifglge feltundersggelserne i 2018/2019 er
vandlgbets fysiske tilstand pa gstsiden af motorvejen moderat. Vandlgbet har et
seminaturligt forlgb med gode bundforhold og en fin vandfgring. I vandlgbsbraem-
men er lodden dueurt dominerende. Vest for motorvejen er vandlgbet mere kana-
liseret og er i en ringe fysisk tilstand. Der er registreret spor efter odder pa begge
sider af motorvejen. Vandlgbet har en resiliens pa 4 og et beregnet DFI pa 23
(NIRAS, 2019f).

Vandlgbet er ikke malsat p& den streekning, der krydser motorvejen, men har mo-
derat gkologisk tilstand laengere mod vest (Miljgstyrelsen, 2019e).

Favrskov Kommune har planlagt et vddomradeprojekt i Alstrup Mgllebaek, se afsnit
20.2.3.

Vandlgb, st. 96.450
Rerlagt vandlgb p& ca. 80 m, der krydser motorvejen. Vandlgbet er ikke § 3-be-
skyttet eller malsat ifglge vandomradeplanen.

Drostrup Beek, st. 97.000 (lokalitet N_252)

Drostrup Bak udspringer syd for Stobdrup Hgj ved Bramstrupvej, hvorfra baekken
Igber i nordvestlig retning frem til krydsningen af motorvejen, hvorefter den Igber i
sydvestlig retning til udlgbet i Alstrup Mgllebaek. Rgrdiameteren af underfgringen
under motorvejen er 1 m uden banketter (NIRAS, 2019f).

Drostrup Baek er § 3-beskyttet og har ifglge vandomradeplanen ringe gkologisk til-
stand (Miljgstyrelsen, 2019d). Ved feltundersggelserne i 2018/2019 er det

263



20.2.1.9

20.2.1.10

Figur 20.1: Alling A, hvor E45
fores over vandlgbet p8 en hgj

bro. (Foto: NIRAS)
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konstateret, at vandlgbet har en ringe fysisk tilstand pa begge sider af motorve-
jen. @st for motorvejen Igber vandigbet gennem et omréde med nyplantet pil. P8
denne straekning er vandlgbet i 2018 blevet genslynget og oprenset, til trods for
dette var vandfgringen ringe. Der er fundet spor efter odder pa vestsiden af mo-
torvejen. Vandlgbet har en resiliens pa 8 og et beregnet DFI pa 12 (NIRAS,
2019f).

Tilleb til Drostrup Baek, st. 97.450

Tillgb til Drostrup Baek pd gstsiden af motorvejen, der afvander bassin (197-0337).

Vandlgbet er ikke § 3-beskyttet eller malsat i vandomradeplanen.

Alling A, ovre del, st. 101.400 - 101.600 (lokalitet N_262)

Alling A starter ved sammenlgbet med Alstrup Mgllebaek syd for Hinge og Igber i
nordgstlig retning syd for @Ist, hvorefter motorvejen krydses. Herefter Igber Alling
A mod nordgst frem til udlgbet i Grund Fjord. Motorvejen passerer henover Alling
A via en hgjbro, og der er dermed gode passagemuligheder for fx odder (NIRAS,
2019f). Pa begge sider af motorvejen ligger bassiner (hhv. 201-0463 og 201-
0504), som begge afvander til vandlgbet.

Alling Aer § 3-beskyttet og har ifslge vandomradeplanen moderat gkologisk til-
stand (Miljgstyrelsen, 2019e). Ved feltundersggelserne i 2018/2019 er det konsta-
teret, at vandigbet har en darlig fysisk tilstand pa begge sider af motorvejen.
Vandlgbet beskrives som en grgftet kanal med mudret vand og bund, og med en
bundvegetation, der er domineret af tagrgr. Der blev ved feltundersggelserne ob-
serveret spor af odder. Alling A, gvre del har en resiliens pa 9 og et beregnet DFI
p& -3 (NIRAS, 2019f).

Kirkedals Baek, st. 103.100 - 103.150 (lokalitet N_265)

Kirkedals Bsek udspringer ved Solbakkevej og Igber mod nord i en rgrlagt straek-
ning. Vandlgbet drejer mod @st i et dbent forlgb og lgber gennem et eng- og mo-
seomrade (Damkaer), inden det krydser motorvejen. Vest for motorvejen lgber
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vandlgbet igennem et engomréde indtil udlgbet i Brusgard Mgllebaek. Rgrdiamete-
ren af underfgringen under motorvejen er 3 m uden banketter (NIRAS, 2019f). @st
for motorvejen ligger et bassin (203-0184), som afvander til vandlgbet.

Kirkedals Baek er § 3-beskyttet. Ifglge feltundersggelserne i 2018/2019 har vand-
Igbet en ringe fysisk tilstand p& begge sider af motorvejen, hvor den besigtigede
straekning er kanaliseret. Flere rgdder og treeer rager ned i vandlgbet. Der er ikke
fundet spor efter odder. Vandlgbet har en resiliens pa 7 og et beregnet DFI p& 10
(NIRAS, 2019f).

Vandlgbet er ikke malsat, men Igber ud i Brudgdrd Mgllebaek, der har darlig gkolo-
gisk tilstand ifglge vandomradeplanen (Miljgstyrelsen, 2019d).

Carlsberg Groft, st. 105.450 (lokalitet N_275)

Carlsberg Grgft starter ved Hadstenvej vest for motorvejen, hvorefter det Igber
mod nordgst, krydser motorvejen og udlgber i Brudgard Mgllebaek. Rgrdiameteren
af underfgringen under motorvejen er 0,8 m uden banketter (NIRAS, 2019f). @st
for motorvejen ligger et bassin (205-0393), som afvander til vandlgbet.

Carlsberg Grgft er kun § 3-beskyttet pd gstsiden af motorvejen. Ifglge feltundersg-
gelserne i 2018/2019 har vandigbet en darlig fysisk tilstand pa begge sider af mo-
torvejen. Vandlgbet fremstar som en kanaliseret grgft, der er okkerbelastet med
naesten stillestdende vand. Vandlgbet har en resiliens p8 10 og et beregnet DFI pa
-7 (NIRAS, 2019f).

Vandligbet er ikke malsat, men Igber ud i Brudgdrd Mgllebaek, der har darlig gkolo-
gisk tilstand ifglge vandomradeplanen (Miljgstyrelsen, 2019d).

Vandlgb, st. 106.550
Rerlagt vandlgb der krydser motorvejen. Vandlgbet er ikke § 3-beskyttet eller mal-
sat ifglge vandomradeplanen.

Guden§ og tillgb til Gudend, st. 110.700 - 111.900 (lokalitet N_289)

Gudend er med sine 160 km Danmarks laengste vandlgb. Det udspringer naer Tgr-
ring i Vejle Kommune og Igber gennem Tgrring, Ry, Bjerringbro, Silkeborg og
Langd for det udmunder i bunden af Randers Fjord. Ved Vorup Enge i Randers pas-
serer motorvejen henover Gudenden via to parallelle dalbroer, der er ca. 400 m
lange og ca. 6 m hgje. Broerne daekker dermed ogsa flere hundrede meter af 8da-
len nord for Gudenden, hvorfor der er gode passagemuligheder for fx odder og
hjorte (NIRAS, 2019f).

Gudena er § 3-beskyttet med abeskyttelseslinje og har ifglge vandomradeplanen
ringe gkologisk tilstand (Miljgstyrelsen, 2019d). Omrédet, hvor Gudenden gen-
nemskaeres af motorvejen, bestar hovedsageligt af store sammenhangende omra-
der med § 3-beskyttet natur og er det vigtigste naturomrdde inden for projektom-
radet. Gudenden indeholder vaesentlige naturvaerdier med en varieret fiskefauna
og vandlgbsflora samt flere sjeeldne insekter sdsom grgn kglleguldsmed og almin-
delig flodguldsmed. Ved feltundersggelserne i 2018/2019 var det vanskeligt at
komme helt ned til 8en pa grund af en bred breemme af tagrgr. Gudenden er ved
passagen under motorvejen ca. 90 m bred, og det var derfor ikke muligt at lave
DFI eller ansld dybde. Aens resiliens blev opgjort til 5 (NIRAS, 2019f).
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Svejstrup Baek, st. 114.350 (lokalitet N_315)

Svejstrup Baek udspringer ved Svejstrup, hvorfra den Igber mod @gst gennem et
eng- og moseomrade, inden den krydser motorvejen, hvorefter den fortsaetter
mod syd til udigbet i Gudend. Rgrdiameteren af underfgringen er 1 m og uden

banketter, hvorfor passagemulighederne for fx odder er ringe (NIRAS, 2019f).

Svejstrup Baek er § 3-beskyttet og har ifglge vandomradeplanen moderat gkolo-
gisk tilstand (Miljgstyrelsen, 2019d). Ved feltundersggelserne i 2018/2019 blev det
konstateret, at vandlgbet har en god gkologisk tilstand pa vestsiden af motorve-
jen, og at vestsiden generelt har en bedre fysisk tilstand end gstsiden pa grund af
mere varierende bundforhold og flere stor sten i vandlgbet. @st for motorvejen Ig-
ber baekken igennem et eng-/moseomrade, hvor der er en del nedhaengende ve-
getation. Vandlgbet har her en moderat fysisk tilstand. Der er registreret flere spor
efter odder vest for motorvejen, men ikke gst for. Vandlgbet har en resiliens pd 4
og et beregnet DFI p& 35 (NIRAS, 2019f).

Eksisterende afvanding og bassiner ved motorvejen

Eksisterende afvanding pa straekningen Aarhus N til Randers S foregar ved kant-
opsamling, hvor vejvandlet ledes til bassiner placeret langs motorvejen. P& straek-
ningen Randers S til Randers N er afvandingen naesten udelukkende udfgrt med
trug og grgfter og derfra direkte udledning til vandlgb og grgfter. Der er dog en
lille streekning p& ca. 400 m umiddelbart nord for Randers C, der er koblet til et
regnvandsbassin. Dele af udfletningsanlaegget ved Randers N er ogsa koblet til
regnvandsbassiner. P& Guden8broen Igber regnvandet via rgr gennem brodaekket
til den underliggende &/eng.

Regnvandsbassinerne er dimensionerede til at forsinke den afvanding, der var ved
etablering af afvandingssystemet. Regnvandsbassinerne er saledes ikke klimatil-
passede i forhold til den klimafremskrivning af nedbgr, der forventes i de kom-
mende &r.
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Der er stor forskel p& vandlgbenes vandfgring, afhaengig af om de modtager deres
vand fra grundvand eller overfladevand. Isaer i Jylland er der vandlgb, som modta-
ger en stor del af vandet fra grundvand. Denne type vandlgb har en forholds-

vis stabil vandfgring uanset 8rstiden. De hydrauliske forhold i vandlgbene har af-
ggrende betydning for vandlgbenes udformning og vandhastighed, og vandspejls-
forhold kan desuden have betydning for bl.a. vandigbets egnethed som gydevand
for fx grreder.

Sger

Der findes ingen stgrre sger, som har specifik malsaetning i vandomradeplanen in-
den for projektomradet eller i omradet omkring motorvejen. Ingen af de bergrte
vandlgb udleder til m&lsatte sger. Sma sger, vandhuller og andre naturlige fore-
komster af overfladevand, som f.eks. moser beskrives i kapitel 20.

Lavbundsarealer

Lavbundsarealer er lavtliggende arealer, som ofte ligger i 8dale og omkring vand-
Igb. Mange lavbundsarealer er i dag beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3, hvis
de har karakter af eng eller mose. Lavbundsarealer kan dog ogsa veere afvandede
omrader, som i dag anvendes til andre form8l. Lavbundsarealer udggr en over-
gang mellem vade og tgrre omrdder. Lavbundsarealer, der er udpeget i kommune-
planen, skal som udgangspunkt friholdes for byggeri og anlaeg, som kan forhindre,
at det naturlige vandstandsniveau kan genskabes, eller som kan hindre mulighe-
den for, at det vilde dyre- og planteliv styrkes. Nye anleeg, herunder udbygning af
veje, der ngdvendigvis skal placeres pa lavbundsarealer, skal udformes, s& mulig-
heden for naturgenopretning pd lavsbundsarealet i gvrigt ikke gar tabt. Ved an-
laegsarbejde i lavbundsarealer kan der veere risiko for okkerudvaskning, saerligt i
omrader hvor der foretages grundvandssaenkning.

Mange lavbundsarealer er i kommuneplanerne udpeget som lavbundsarealer, der
kan genoprettes til vadomrader. Disse lavbundsarealer skal i henhold til retnings-
linjer i de relevante kommuneplanener friholdes for byggeri og anlaeg, som kan
forhindre, at det naturlige vandstandsniveau kan genskabes (Aarhus Kommune,
2017), (Favrskov Kommune, 2017) og (Randers Kommune, 2017).

I Tabel 20.2 er en oversigt over lavbundsarealer, der bergres af projektet.

Tabel 20.2: Oversigt over lavbundsarealer, der bliver berart af projektet.

Stationering Lokalitet/vandigb Lavbundsareal

90.800-91.000

92.900-93.900

95.700-96.150

96.900-97.300

99.900-100.600

100.450-100.550

103.000-103.200

Favrskov  Spgrring A Lavbundsareal, der kan genoprettes
Favrskov  Astrup Baek Lavbundsareal
Lavbundsareal og lavbundsareal, der
Favrskov  Alstrup Mgllebaek kan genoprettes
Favrskov  Drostrup Bak Lavbundsareal, der kan genoprettes
Randers | Ircarealerlangs motor- - p o dcareal
vejen
Randers  Alling & Lavbundsareal
Randers Kirkedal Baek Lavbundsareal
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Stationering Lokalitet/vandlgb Lavbundsareal

105.400-105.450 Randers Carlsberg Grgft Lavbundsareal

Lavbundsareal og lavbundsareal, der

110.100-112.300 Randers Vorup Enge / Gudena kan genoprettes

114.350-114.400 Randers Svejstrup Baek Lavbundsareal

20.2.3.1 V8domr8deprojekt
Favrskov Kommune har et planlagt vddomrédeprojekt i Drostrup Enge langs Al-
strup Mgllebaek ved st. 96.000, hvor vandligbet omlaegges pa en knap 1.200 m
lang straekning startende i vandlgbets st. 357, se Figur 20.3. Kommunen oplyser,
at det er sandsynligt, at vddomrddeprojektet etableres, inden anlaegsarbejdet til
motorvejen pdbegyndes.

Figur 20.3: Placering af v8dom-
r8deprojekt i Drostrup Enge.

| Vddomrddeprojekt Drostrup
| == Beskyttede vandigb
/| —— Alle vandlgb

= g7

D200 400-600m
A/‘—=— “NIR%Y

20.3 Potentielle pavirkninger
Flere aktiviteter i forbindelse med udbygning af motorvejen og den efterfglgende
drift kan pavirke vandlgbene langs motorvejen. Disse pavirkninger kan vaere mid-
lertidige eller permanente og kan pdvirke enten vandligbets fysiske udformning el-
ler vandkvalitet.
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20.3.1 Anlagsfase
I anlaegsfasen er der en pavirkning af overfladevand i forbindelse med krydsningen
af vandlgbene. Udbygningen medfgrer, at motorvejen far en bredere krydsning af
en raekke vandlgb, hvorved de eksisterende underfgringer kan blive forlaenget ved
etablering af nye rgrfgringer eller udbygninger af broer.

Krydsning af vandlgb afklares endeligt ved detailprojekteringen af motorvejen og
fastlaegges i en vandsynsprotokol, som indeholder aftaler med lodsejere, og som
skal godkendes af vandlgbsmyndigheden. Inden vandsynsprotokollen kan udarbej-
des, skal der bl.a. sgges om udledningstilladelse til recipienter, jf. miljgbeskyttel-
sesloven, vandlgbsloven og naturbeskyttelsesloven.

I Tabel 20.3 er angivet potentielle pavirkninger i anlaegsfasen.

Tabel 20.3: Potentielle p8virkninger af overfladevand i anleegsfasen: aktivitet, type af p8virk-
ning og effekt af p8virkning.

Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Fysisk pavirkning fra ombygning

af vandlgbspassager, omlaegning Erosion af vandlgb

af vandlgb, etablering af bropiller =~ Sedimentspild og spild af materialer
og etablering af udlgb fra regn- og kemikalier

vandsbassiner

Anlaegsarbejde i el-
ler naer vandigb

Erosion af vandlgb
Midlertidig grundvandssaenkning Sedimentspild og spild af materialer
og kemikalier

20.3.2 Driftsfase
I driftsfasen er der en pavirkning af overfladevandet fra den nedbgr, der falder pa
vejarealerne, og som ledes videre ud i vandlgbene. Alt vejvand fra motorvejen vil
blive opsamlet, renset og udledt til enten vandlgbsrecipient. Afvandingen sker en-
ten via enten et lukket system med kantopsamling eller via grgfter og trug af-
haengig af behov for beskyttelse af grundvand.

I Tabel 20.4 er angivet de potentielle pavirkninger af overfladevand i driftsfasen.

Tabel 20.4: Potentielle p8virkninger af overfladevand i driftsfasen: aktivitet, type af p8virkning,
effekt af p8virkning.

Aktivitet Type af pdvirkning Effekt af pdvirkning

Udledningshastighed af udledt  Andret hydraulik i vandlgbet, gget

vejvand erosion, risiko for oversvgmmelse
Miljgfarlige stoffer i almindeligt  Tilfgrsel af miljgfarlige stoffer til ned-
Udledning af overflade-  vejvand strgms recipienter.
vand fra vejen Udledning af miljgfarlige stof-

fer fra uheld med personbiler, Tilfgrsel af miljgfarlige stoffer til ned-
tankvognstransporter eller an-  strgms recipienter.
det.
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Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegs-
fasen

Ombygning af vandlgbspassager

Ved syv af krydsningerne med vandlgb ombygges/udvides de eksisterende vand-
Igbs- og faunapassager. Dette er beskrevet i kapitel 15. Generelt er det fordelag-
tigt for vandlgbsfaunaen, hvis passager konstrueres, s den oprindelige vandIgbs-
bund bevares. Alternativt skal de oprindelige forhold genskabes efter anlaegsarbej-
det ved udlaegning af grus og enkeltliggende kampesten for at skabe naturlige fy-
siske forhold og give et maeandreret forlgb, som kan tilgodese et naturligt og vari-
eret plante- og dyreliv. Tabel 20.5 viser en oversigt over nye vandlgbspassager
ved udbygningen af motorvejen.

Tabel 20.5: Oversigt over vandlgbspassager, der eendres ved udbygning af motorvej E45.

B1/B2: Underfgring, hgjde >1 m, bredde >3 m + vandlob, banketter bredde > 1,5 m, banketter
hgjde >1 m.

A2: Landskabsbro, hgjde > 4 m, bredde > 20 m + vandlgb, banketter bredde > 10 m, banketter
hgjde >4 m (Vejdirektoratet, 2011a)

Stationering Vandlgb Eksisterende passage Ny passage

84.750 - 84.950

Fattiggard Greft / Holmkaer et UEER R

Grgft

93.050 - 93.350 Astrup Baek Rgr uden banketter Al
95.950 - 96.100 Alstrup Mgllebaek Rgr uden banketter B1
97.000 Drostrup Baek Rgr uden banketter B1

_ . Al-udbygning
101.440 - 101.540  Alling & A1l dalbro eller ny bro
103.100 - 103.150 Kirkedals Baek Rgr uden banketter B1

_ Gudend (111.600) og tillgb til Ny bro A2 tilfg-
110.700 - 111.900 Gudens A2 dalbro jes
114.350 Svejstrup Baek Rgr uden banketter B1

Ved alle vandlgbspassager - med undtagelse af Alling & og Gudenden - skal der
ved udbygning af motorvejen foretages en udskiftning af de eksisterende underfg-
ringer med leengere underfgringer med stgrre dimensioner. Dette medfgrer, at der
i vandlgbene vil komme en leengere passage, hvor vandlgbsforigbet er fastholdt,
og hvor skyggepavirkningen derfor bliver stgrre, hvilket kan have en negativ p&-
virkning p& plante- og dyrelivet. Dimensionerne af de eksisterende underfgringer
bliver ved forlaengelsen udvidet (se Tabel 20.5). Udvidelsen af rgrdimensionerne
vil samlet set modvirke den negative pavirkningen af den ggede skyggepavirkning
fra forlaengelsen, idet forleengelsen er forholdsvis lille i forhold til de eksisterende
underfgringer. Den samlede pavirkning af vandlgbene vurderes derfor at veere
mindre.

Ved Gudenden etableres en ny bro gst for de eksisterende broer. Den nye bro far
samme dimensioner for passage under broen som de eksisterende broer.
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I detailfasen vurderes vandlgbskrydsninger naermere, med hensyn til om der er til-
straekkelig kapacitet i alle vandlgbskrydsningerne til fri passage af overfladevand.
Disse vurderinger af kapaciteten foretages under hensyntagen til vandigbenes fysi-
ske og biologiske forhold.

Andringer af vandlgbenes fysiske udformning

Vandlgb kan omlaegges midlertidigt, hvis det er hensigtsmaessigt i forhold til an-
laegsarbejde naer ved eller i vandlgbets forlgb. Vandlgb kan ogsa omlaegges per-
manent pé’\ en mindre straekning for at opng en for motorvejen mere hensigtsmaes-
sig krydsning.

Omlaegning af 8bne vandlgbsstraekninger skal ske i overensstemmelse med be-
stemmelser i vandlgbsloven samt vandsynsprotokollen i forhold til beskyttelse af
vandkvalitet og vandlgbets fysiske udformning.

I anlaegsfasen vil vandligb, der skal omlaegges, forblive 8bne under selve omlaeg-
ningen, og nar den nye straekning er anlagt, kobles det eksisterende vandigb pa
den nye straekning, s vandlgbet kan stremme frit imellem det nuvaerende vandigb
opstrgms forleegningen og den nye straekning. Mens arbejdet med forleegning fore-
gar, vil graden af forstyrrelse veere hgj, men pavirkningen er lokal og kortvarig.
Efter omlaegning af vandlgb kan de oprindelige forhold genskabes ved udlaegning
af grus og enkeltliggende kampesten treergdder eller tilsvarende for at skabe na-
turlige fysiske forhold, som kan tilgodese et naturligt og varieret plante- og dyre-
liv. Fisk og smadyr kan inden for kort tid (<1 maned) adaptere sig til nye forhold,
og det forlagte vandlgb vil hurtigt kunne indgd som gyde- og opvaekstomrader for
forskellige fiskearter, og fisk vurderes ikke at blive pavirket i en sddan grad, at
man vil kunne se effekt pa fiskebestande. Generelt kan et vandlgb retableres rela-
tivt hurtigt, nar vandlgbsstraekningen er fuld passabel, og vandigbet vil forvente-
ligt inden for et &r vaere tilbage til naturlig tilstand.

Ved ombygning/udvidelse af vandlgbspassager, skal de pdvirkede vandlgb (Tabel
20.5) midlertidigt omlaegges. Ved brug af ovenstdende afvaergeforanstaltninger
vurderes pavirkningen af de midlertidige omlaegninger at vaere af mindre omfang.

Alstrup Mgllebaek (st. 96.000) forlgber pd en straekning pa ca. 100 m teet pa
vejdeemningen, og det er her ngdvendigt at omlaegge vandlgbet permanent, sa
krydsningen med motorvejen bliver mere vinkelret. (Rambgll, 2019a). Omlaegnin-
gen kan pavirke det planlagte vddomrddeprojekt i Drostrup Enge, se afsnit 20.2.3,
hvor vandlgbet ogsa planleegges omlagt til et forlgb vest for motorvejen, der er
mere vinkelret p& motorvejen. Ved brug af de ovenstidende afveergeforanstaltnin-
ger vurderes pavirkningen af omlaegningen af Alstrup Mgllebaek at vaere mindre.

Spild til recipienter

I forbindelse med etablering af faunapassager, etablering/udvidelse af regnvands-
bassiner og omlaagning af vandlgb kan der ske spild af sediment til vandigbene,
som kan forringe levevilkdrene for de dyr og planter, der lever der.

Ved anlaegsarbejde p& broer skal der etableres opsamling til at hindre spild til
vandlgb.

For at undgd pavirkninger af vandlgb i anlaegsfasen benyttes de eksisterende bas-
siner til opsamling af sand, ler og jord, som ikke m& udledes til recipienterne. Der-
udover kan der udlaegges halmballer til at opfange sediment, og der kan laegges
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geotekstil pd ubevoksede skraninger. Der kan ogsd etableres midlertidige sand-
fang med tilstraekkelig opholdstid til, at sand/jord kan bundfzlde.

For at undgd sedimentspild, erosion af vandlgb og vaesentlige pavirkninger af de
planter og dyr der lever i tilknytning til disse, skal der pd streekninger, hvor der fo-
regdr anlaegsarbejde teet pa et vandlgb, opsaettes hegn langs vandlgbet for at
holde anlzegsarbejdet og entreprengrmaskiner veek fra vandlgbsbraemmen. Hegnet
opsaettes mindst 2 meter fra vandlgbets kronekant.

Hvis der er behov for etablering af midlertidige vandlgbskrydsninger til anlaegsar-
bejderne, skal vandlgbskrydsningerne udfgres i overensstemmelse med bestem-
melser i tilladelser og uden p8virkning pa vandigb i form af erosion eller risiko for
udledning af sediment. Ved hegning langs vandlgb samt eventuelle midlertidige
vandlgbskrydsninger, vurderes pavirkninger, der kan resultere i erosion til og i
vandlgb at veere ubetydelige med implementering af de naevnte afvaergeforanstalt-
ninger.

Grundvandssankning
I lavtliggende omrader, hvor grundvandet findes teet ved terraen, kan det vaere

ngdvendigt at udfgre midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse med anlaegsar-
bejderne. Der forventes ikke at blive etableret anlaeg, der forudseetter permanent

grundvandssaenkning. Det oppumpede grundvand kan handteres forskelligt alt ef-

ter maengde og kvalitet.

Gravearbejde og en eventuel midlertidig grundvandssaenkning i omrader med pyrit
(FeS2), der findes i dele af projektomradet, kan fordrsage udvaskning af okker
(Fe(OH)3), som kan medfgre en kemisk forurening af vandlgb. Okker er et miljg-
problem i mange jyske vandlgb. Den rgde okker ggr vandet grumset i 8er og
baekke. Okker daekker bunden og lsegger sig pa planterne, s& hverken fisk eller
smadyr kan trives i vandet (Ringkgbing Amt et al., 2004).

I omrader med risiko for okkerudvaskning og behov for grundvandssaenkning skal
der ved udledning af oppumpet vand fra byggegruber udfgres overvdgningsmalin-
ger af indhold af ferrojern i vandet. Ved malinger af ferrojern hgjere end 0,2 mg/I
skal der etableres okkerfaeldningsanlzeg (f.eks. grgderige bassiner og iltnings-
trappe), hvor vandet bliver iltet, inden det ledes ud i en recipient. Overholdelse af
graenseveerdi i udledningstilladelse skal dokumenteres inden udledning.

Astrup Baek (st. 93.050 - 93.350) er beliggende i et omradde med lav risiko for ok-
kerudledning (Geodatastyrelsen, 2018), men der foretages ikke grundvandssaenk-
ning i forbindelse med anlaegsarbejder for den nye faunapassage, og dermed vil
der heller ikke veere risiko for udledning af okkerholdigt vand. Der er ved feltun-
dersggelserne observeret okker i Carlsberg Grgft (st. 105.450), safremt rgrunder-
fgringen under motorvejen skal forleenges, skal der ved anleegsarbejdet tages hen-
syn til dette.

Anlaegsarbejde i Gudenadalen

Udbygning af motorvejen ved Gudenden (st. 110.700 - 111.900) tager udgangs-
punkt i en 3-sporet parallelbro, der etableres gst for de eksisterende tvillingebroer.
Alle tre nordg8ende spor benytter den nye bro, mens de sydgdende spor placeres
pé eksisterende tvillingebroer. P& de eksisterende tvillingebroer fordeles sporene
sdledes, at de yderste to spor benytter den vestlige bro, mens det inderste spor
placeres alene pd den gstlige bro med fuldt ngdspor og bred indre kantbane.
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I forbindelse med funderingen af den nye bro paregnes midlertidig grundvands-
sankning for tgrholdelse af byggegruber, og anlaeggelsen af en ny bro forventes
at skulle udfgres fra en pzelefunderet arbejdsbro parallelt med de nuvaerende
broer (Rambgll, 2019f). Bade etablering af byggegruber og en arbejdsbro medfg-
rer risiko for sedimentspredning i vandlgbet. Sedimentspredning skal minimeres
f.eks. ved anvendelse af sedimentgardin. Pzele fra den midlertidige arbejdsbro skal
fjernes eller afskaeres under vandlgbsbunden.

Dele af Gudenden er beliggende i et omrade med lav til middel risiko for okkerud-
ledning (Geodatastyrelsen, 2018), og anlaegsarbejdet kan derfor medfagre risiko for
udledning af okker til Gudenden. Derfor skal afvaergeforanstaltninger beskrevet i
afsnit 20.4.4 implementeres. Under denne forudsaetning vurderes pﬁvirkningen pa
Gudenden at vaere mindre. Hvis det ikke kan tillades, at der pumpes i omradet (el-
ler vandmaengderne vurderes store) i forbindelse med anlsegsarbejderne og tgr-
holdelse af byggegruber, kan undervandsstgbning blive aktuelt (Rambgll, 2019e).

Handteringen af de rekreative interesser omkring Guden&en i forbindelse med
etableringen af den nye bro er beskrevet i afsnit 14.4.3 og pavirkningen pa plante-
livet er beskrevet i afsnit 17.4.1.10. Pavirkningen pa dyrelivet er beskrevet under
de enkelte arter i afsnit 17.4.3 - 17.4.10.

Lavbundsarealer

Favrskov Kommune har et planlagt vddomradeprojekt i Drostrup Enge langs Al-
strup Mgllebaek. Kommunen oplyser, at det er sandsynligt, at vddomradeprojektet
etableres, inden anlaegsarbejdet til motorvejen pdbegyndes. En del af omradet ud-
peget til lavbundsareal, der kan genoprettes, er ikke omfattet af vddomradepro-
jektet. Inden for dette omrade ligger der et regnvandsbassin til motorvejen, og
omrédet inddrages til nyt, stgrre regnvandsbassin til den udbyggede motorvej.
Ved anlaegsarbejde i lavbundsarealer, hvor der er gennemfgrt genopretningspro-
jekter, hvor naturomrdderne eventuelt endnu ikke har opndet status af beskyttet
natur, f.eks. ved Dostrup Enge, indarbejdes de samme hensyn som ved anlaegsar-
bejde naer beskyttet natur som beskrevet i kapitel 17.

Derudover bergrer udbygning af motorvejen lavbundsarealer, der kan genoprettes
ved Sperring &, Drostrup Baek, og Vorup Enge/Gudena. I disse omrader, hvor ud-
bygningen af motorvejen inddrager mindre arealer, er der beskyttet natur, og kon-
sekvenser og afvaergeforanstaltninger er beskrevet i kapitel 17.

Ved Drostrup Baek er der kun beskyttet natur vest for motorvejen. @st for motor-
vejen er baekken genslynget i 2018. Der etableres en ny faunapassage ved Dro-
strup Baek hvorved der skabes mere plads om vandlgbet under motorvejen, og ud-
bygning af motorvejen vurderes ikke at pavirke muligheder for eventuelle yderli-
gere genopretninger af vadomradet omkring den.

I Gudenadalen er § 3 registrerede vddomrader, hvor der tidligere er gennemfgrt
Vandmiljgplan II projekter ved Vorup Enge og Hornbaek Enge. Mindre omrader
langs motorvejen i Gudenadalen er ikke § 3 registreret, og udbygning af motorve-
jen inddrager dele heraf til vejdaemning, som fremover ikke vil kunne genoprettes
til vAdomrader. Se Figur 20.4.
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Figur 20.4: De arealer der er
indtegnet med rod streg, er
arealer inden for “lavbundsom-
r8de, der kan genoprettes”
hvor der ikke er beskyttet for
natur. Inden for begge omrder
ved Gudenden inddrager ud-
bygning af motorvejen areal til
ny vejdaemning, hvor arealet
ikke vil kunne genoprettes til
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Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfa-
sen

Kantopsamling og bassiner

Da der er tale om en udvidelse af motorvejen, vil der s& vidt muligt blive foretaget
en udvidelse/sideflytning af eksisterende bassiner. Generelt vil bassinerne blive
etableret som v8de bassiner med et permanent vandspejl, et vddvolumen p& mini-
mum 200 m3/red. ha og et stuvningsvolumen og med et droslet aflgb til naermeste
recipient. Terreenet omkring bassinerne udformes, sd overlgbsvand fra bassinerne
Igber til omréder, hvor det ikke udggr skade pd vejen og omgivelserne i gvrigt.
Stgrrelsen pa samtlige regnvandsbassiner er beregnet ud fra Vejdirektoratets di-
mensioneringspraksis med et aflgbstal pd 1 I/s/ha tillagt en arealforggelse pa 30
% til at hdndtere usikkerheder pa oplandsareal, projektsendringer, recipient og
myndighedskrav mv. De angivne stgrrelser pd bassinerne i miljgkonsekvensrap-
porten er kun planlagningstal. Den konkrete dimensionering af det enkelte regn-
vandsbassins stgrrelse vil ske pd baggrund af den udledningstilladelse, der opn3s i
detailprojekteringsfasen. I Tabel 20.6 ses en oversigt over nye bassiner.
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Tabel 20.6: Oversigt fremtidige bassiner, udledning og recipient (Rambgll, 2019a).

udl bsmaen de

184.823 Eksternt Holmkaergrgften

187.334 Eksternt Grundfgr @stergraft

190.184 Eksternt Sporring A

193.060 Eksternt Astrup Baek

193.846 Internt Bassin 193.120

197.337 Internt Bassin 195.897

201.463 Eksternt Alling &

203.184 Eksternt Kirkedals Baekken

206.120 Eksternt Carlsberg Grgften

210.220 Eksternt Gudenden

212.100 Eksternt Gudenden

214.260 Eksternt Svejstrup Baek

215.571 Eksternt Svejstrup Baek
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Regnvandsbassiner opdeles i interne og eksterne bassiner. Interne bassiner funge-
rer udelukkende som forsinkelsesbassiner i vejens interne afvandingssystem for at
reducere ledningsdimensionen p& hovedledningen.

P& motorvejsstraekninger beliggende i omrader med seerlige drikkevandsinteresser
(OSD-omrader) etableres afvandingssystem med kantopsamling, hvor vandet le-
des til via rgrsystem til regnvandsbassiner. Alle regnvandsbassiner etableres med
dykket udlgb og afspaerringsmulighed, sa evt. olie/kemikaliespild pa vejen vil
kunne tilbageholdes i bassinerne, inden udlgb til recipient.

Formalet med regnvandsbassinerne er dels at tilbageholde s& stor en del af de for-
ureningskomponenter, der er i vejvandet, som muligt se afsnit 20.5.2, og dels at
udjeevne afstrgmningen og sikrer vandlgbene mod hydraulisk overbelastning, gget
erosion og risiko for oversvgmmelse.

Udledning af vand

Regnvand fra vejarealer indeholder et stort antal forskellige stoffer, hvoraf en del
potentielt kan vaere skadelige for det omgivende miljg, herunder vandmiljget.
Stofferne stammer fra kgretgjer pa vejen, fra selve vejen samt arealerne, der om-
giver vejen og fra atmosfeeren. Forureningsgraden af de forskellige stoffer afhaen-
ger bl.a. af overfladetype, trafikintensitet, antallet af tgrvejrsdage, diffus atmosfae-
risk forurening, vind og turbulens m.m. (Ingvertsen et al., 2010), (Vollertsen et
al., 2018).

De vaesentligste stoffer i vejvand er:

e Suspenderet stof

e Organisk stof

e Neeringsstoffer (kvaelstof og fosfor)
e Tungmetaller

e PAH

e Vejsalt

Suspenderet stof

Suspenderet stof er vejvandets partikelindhold, inkl. alle de stoffer der er bundet

til partiklerne. En stor del af partikelindholdet udggres af mineralske og organiske
jordpartikler. Men der vil ogsd forekomme en del andre partikler som metalpartik-
ler og partikler fra bildeek m.m.

Der vil iszer i anlaegsfasen veere risiko for store maengder suspenderet stof fra
blottede og vegetationslgse jordflader (se afsnit 20.4.3). Ved omsaetningen af de
organiske stoffer bruges ilt, og kan medfgre darlige iltforhold i recipienterne. End-
videre deponeres den uomszettelige del af det suspenderede stof pd bunden i reci-
pienterne, hvor det kan medvirke til at skabe d&rlige substratforhold og livsbetin-
gelser, isaer i vandlgbsrecipienter. Suspenderet stof sedimenteres i forsinkelses-
bassiner med god effektivitet (se Tabel 20.7). Da langt stgrstedelen af vejvand op-
samles i regnvandsbassiner vurderes pavirkningen af suspenderet stof pa overfla-
devand at veere mindre.

Organisk stof

Tilfersel af iltforbrugende organisk stof til vandlgb medfgrer som regel en mélbar
forringelse af vandlgbskvaliteten. Indholdet af organisk materiale i vejvand ligger
erfaringsmaessigt pa et lavt niveau og som regel under den graenseveerdi, der
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geelder for afledning af overfladevand til ferske recipienter (se Tabel 20.7). Pavirk-
ningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Neeringsstoffer (kvaelstof og fosfor)

Neeringsstofferne omfatter fgrst og fremmest kvaelstof og fosfor, som hovedsage-
ligt stammer fra atmosfeaerisk nedfald pa vejbanen. En gget tilfgrsel af naeringsstof-
fer i vandlgb kan stimulere planteproduktionen som under nedbrydning, sammen
med andet organisk stof, vil kunne forringe iltforholdene til skade for dyrelivet i
vandlgbene. Projektomradet er beliggende i det dbne land med mange store dyr-
kede arealer. Disse arealer bidrager med belastning af kvaelstof og fosfor til vand-
lgb, sger m.m.

Indholdet af naeringsstoffer i afledt overfladevand vil erfaringsmaessigt ligge under
de kravveerdier, der stilles til udledning af renset spildevand og vil vaere uden reel
betydning for tilstanden i vandlgbene (se Tabel 20.7) (Vejdirektoratet, 2009).

Kveelstof

Kveelstoftilfgrslen fra dyrkede arealer er stgrre pr. ha end tilfgrsel fra vejvand, der
opsamles og udledes til vandlgb efter rensning i regnvandsbassiner. En overslags-
beregning af arligt kveelstofbidrag fra 1 ha vejareal viser, at det vil bidrage med
maksimalt 0,8 kg N/ha/ar (volumen vejvand® pr. ha x kvaelstof pr. udledt liter vej-
vand fra regnvandsbassin), sammenholdt med at det areal, der inddrages til veja-
real, bidrager med 10-14 kg N/ha/ar (Blicher-Mathiesen et al., 2018). Ved udbyg-
ning af motorvejen vil landbrugsarealer omdannes til vejareal, og der vil derfor fo-
rekomme en reduktion af kvaelstofbidraget til vandigb.

Fosfor

Indhold af fosfor i vejvand kommer fra stgv fra omkringliggende arealer og fra at-
mosfaeren og er uafhaengigt af antal af kgretgjer. N&r vejvandet opsamles ved
kantopsamling og udledes til vandlgb efter rensning, vil en stgrre maengde fosfor
blive tilfgrt vandlgbet og nedstrgms recipienter, end hvis vandet ledes ud til ned-
sivning. Dette skyldes, at den naturlige tilstrgmning af fosfor til vandlgb er yderst
begraenset, da langt det meste bindes jorden og kun langsomt udvaskes til grund-
vand og overfladevand (Kronvang et al., 2001).

Fosfor i sig selv udggr typisk ikke en belastning for vandlgb, szerligt ikke vandigb
med en relativ hgj vandgennemstrgmning. I sger, hvor vandet er mere stillesta-
ende, kan fosfor forsage store algeopblomstringer med f.eks. iltsvind til faglge.
Langt hovedparten af den fosfor, der ender i et vandlgb, vil blive transporteret
med vandet til enten en sg eller en marin recipient (Kronvang et al., 2001). Vand-
Isbene inden for projektomradet udleder udelukkende til marine recipienter, hvor
udledningen af fosfor vil veere ubetydelig.

Tungmetaller

For tungmetallerne er der primeaert tale om udledning af cadmium, chrom, kobber,
nikkel, zink og bly, da disse metaller indgar i bl.a. bremse- og asfaltbelaegning
(Boutrup et al, 2006).

Tungmetaller kan i hgje koncentrationer veere akut giftige for de fleste vandle-
vende organismer. Tungmetallerne akkumuleres i fgdekaeder og kan svaekke

8 Til dimensionering af afvandingssystemet for vejanlaegget i skitseprojekteringen er der reg-
net med en arsnedbgr pd 687 mm (Rambgll, 2019a).

277



20.5.2.5

20.5.2.6

20.5.2.7

Vejdirektoratet www.niras.dk

enzym- og nervesystemer og dermed give skader p& laeengere sigt. Metaller er ge-
nerelt bundet til mindre partikler og vil derfor isser akkumuleres, hvor der er ringe
vandstrgm. De vil her udggre en seerlig trussel for bundlevende organismer.

Koncentrationen af tungmetaller i vejvand overstiger sjaeldent graensevaerdierne
for udledning til ferske v@domrader (Vejdirektoratet, 2009) (se Tabel 20.7). P&-
virkningen af overfladevand vurderes derfor at veere mindre.

PAH

PAH eller polycykliske aromatiske hydrocarboner dannes blandt andet ved for-
braending af fossile braendstoffer og optraeder derfor i vejvand. PAH bindes iseer til
organiske stoffer og partikler og har lille oplgselighed i vand. De er derfor isser
bundet i sedimenter. PAH-forbindelser nedbrydes kun langsomt i miljget og er gif-
tige for vandlevende organismer. De nationale kvalitetskrav for PAH'er i overflade-
vand er generelt fastsat ud fra de mest problematiske af PAH’erne, hvilket er me-
get lavt (0,001 pg/l), og som ligger under detektionsgraensen pa 0,01 pg/!
(Boutrup et al, 2006). PAH er partikelbundne og sedimenterer sammen med su-
spenderet stof. Pavirkningen af overfladevand vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Vejsalt

Vejsalt anvendes i vintermanederne til glatfgrebekeempelse af vejanlaeg. Der an-
vendes overvejende natriumklorid (NaCl), som er tilsat kaliumferrocyanid som an-
tiklumpningmiddel. Vejsalt oplgses i vand og omseettes ikke som naeringssaltene i
bassinerne, hvilket bevirker at saltkoncentrationen forgges i vandlgbene. Den nor-
malt hgje vandfering i vinterm3nederne medfgrer dog en vaesentlig fortynding i
vandlgbene, som bevirker, at det ggede indhold af salt i vejvandet efter udbygnin-
gen af motorvejen ikke maerkbart vil forringe vandlgbenes gkologiske tilstand.
Vejsaltet transporteres via recipienten ud til kystvande, hvor der ingen pavirkning
er. Da alle pavirkede vandlgb inden for projektomrddet udleder til marine recipien-
ter, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

Rensning af vejvand

Alt vejvand vil blive opholdt og forsinket i regnvandsbassiner, hvilket giver mulig-
hed for sedimentation af en del af de miljgfremmede stoffer. I Tabel 20.7 ses de
forventede koncentrationer i vejvand ved indlgb og udlgb af de bassiner, der skal
modtage vejvand efter udbygningen af motorvejen (Vejdirektoratet, 2009),
(Bentzen, 2008). Desuden ses de forventede rensegrader for naerings- og forure-
ningsstoffer i regnvandsbassiner (Vollertsen et al., 2006) samt miljgkvalitetskra-
vene for tungmetaller (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019d), (Boutrup et al,
2006) og den ngdvendige fortynding i recipienten. Koncentrationerne af stofferne
ved udlgb af bassin er beskrevet ud fra maksimalvaerdien, og de vil i de fleste til-
feelde vaere noget mindre.
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Tabel 20.7: De forventede koncentrationer i vejvand ved indlgb og udlgb af bassin, de forventede
rensegrader for naerings- og forureningsstoffer i regnvandsbassiner samt miljokvalitetskravene og
den ngdvendige fortynding i recipienten.

* EU fastsatte miljokrav (Miljo- og Fodevareministeriet, 2017a)
** Afhaenger af vandets h8rdhedsgrad

Ngdven-
Forven- Rens- Forven- Maksi- | dig for-
Miljgfremmede stoffer tede kqn— nmgsgrad tede ud- mum- tyn.d|'ng i
. centratio- i regn- Igbskon- kon- recipien-
i vejvand L .
ner i vej- vandsbas- | centrati- centra- | ten (an-
vand sin (%) oner tion tal
gange)
Organisk stof (COD)
30-60 70-80 10-20 = = =
(mg/1)
Organisk stof (COD) 25-60 20-45 20-35 } } }
(mg/1)
Total N (kveelstof)
1-2 30-35 0,8-1,2 = = =
(mg/1)
Total P (fosfor) (mg/l) 0,1-0,5 55-65 0,05-0,2 - = -
Cu (ug/l) 5-25 58 4-20 1,6-8 1 2 8
Pb (pg/l) 50-125 65-75 15-90 1,5-9 1,2 14 7,5
Zn (pg/l) 125-400 45-55 10-20 50-100 7,8 8,4 12,8
) <0,01- <0,01- « 0,45-
Cd (pg/l) <0,01-54 62 2.1 0,9 0,2 1,50%* 4,5
Da der er tale om en udvidelse af motorvejen, vil vandlgbene allerede i dag mod-
tage vejvand. Den samlede pavirkning af den ggede maengde regnvand fra vejare-
aler ved udbygningen af motorvejen vurderes pa baggrund af ovenstdende foran-
staltninger at vaere mindre til ubetydelig. Udvidelsen af eksisterende bassiner ud-
jeevner afstrgmningen og sikrer vandlgbene mod hydraulisk overbelastning, gget
erosion og risiko for oversvgmmelse, se afsnit 20.5.1. Den ggede maengde vej-
vand vurderes ikke at vaere til hindre for, at de malsatte vandlgb kan opna mal-
seetningen om god gkologisk og kemisk tilstand.
20.5.3 Uheld pa vejen

Da der udover almindelig persontransport ogsa transporteres miljgskadelige kemi-
kalier, oliestoffer m.m. pa veje, kan der ved uheld ske uhensigtsmaessig udledning
af stoffer til det omgivende miljg og ved regnvejr ogsa til overfladevandet via af-
vandingssystemet. Af vejreglen for afvandingskonstruktioner (Vejdirektoratet,
2009) fremgar det, at det ved dimensioneringen af regnvandsbassiner vil blive sik-
ret, at disse kan handtere evt. udledning af ugnskede kemikalier eller oliestoffer,
ved f.eks. at opsaette olieudskillere eller lukkeventiler. Kommunen, der giver den
endelige tilladelse til udledning til recipient, skal sikre, at der er foretaget tilstraek-
kelige tiltag for at imgdegd evt. uheld. Risikoen for pavirkninger af overfladevand
fra uheld pd vejen vurderes pa baggrund af de naevnte foranstaltninger at vaere
ubetydelig.
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FORURENET JORD OG JORDHANDTERING

I dette kapitel redeggres for kendte jordforureninger og potentielt forurenede are-
aler, der bergres af anleegsarbejdet med henblik pa at vurdere risikoen for spred-
ning af forurening i forbindelse med anlaegsprojektet

Metode

Der er indhentet oplysninger fra Region Midtjylland om forurenede og potentielt
forurenede lokaliteter, sdkaldte V1 kortlagte og V2 kortlagte arealer jf. jordforure-
ningsloven (Miljg- og Fedevareministeriet, 2017e). Ejendomme kortlagt pa V1 om-
fatter arealer, hvor der er viden om, at aktiviteter kan have medfgrt forurening af
jord, grundvand eller recipienter. Arealer kortlagt pa vidensniveau 2 omfatter are-
aler, hvor der er pavist forurening i jord og/eller grundvand ved jordprgver, borin-
ger og/eller deciderede forureningsundersggelser.

Oplysningerne omfatter typisk resultater af forureningsundersggelser, vurdering af
forureningstyper - og udbredelse samt evt. myndighedernes indledende vurdering.
Oplysningerne er suppleret med udtraek af fra Danmarks Miljgportal
(Geodatastyrelsen, 2018) om udstraekning af omradeklassificerede arealer, som er
en administrativ klassificering, der betyder, at arealer inden for byzone betragtes
som lettere forurenede.

Der er desuden foretaget en systematisk gennemgang af luftfotos og andet kort-
materiale med det formal at identificere zldre opfyldte arealer (fokusarealer), som
f.eks. tidligere vandhuller og andre lavninger i landskabet, der kan have veeret
brugt til lossepladser eller anden opfyldning med jord og affald (NIRAS, 2019a).
Der er gennemgaet hgje og lave malebordsblade samt topografiske 4 cm kort og
serier af flyfotos fra hhv. 1945, 1954, 1965, 1971, 1980, 1989, 1995, 1999, 2002,
2004, 2006, 2008, 2010, 2012 og 2014.

Eksisterende forhold

Dele af projektet anleegges inden for omrader, hvor jorden kan veere forurenet og
kortlagt efter jordforureningsloven (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2017e). Ejen-
domme kortlagt pa V1 omfatter arealer, hvor der er viden om, at aktiviteter kan
have medfgrt forurening af jord, grundvand eller recipienter. Arealer kortlagt pa
vidensniveau 2 omfatter arealer, hvor der er p8vist forurening i jord og/eller
grundvand ved jordprgver, boringer og/eller deciderede forureningsundersggelser.

Kortlagte arealer

Inden for anlaegsarealet af motorvejsudbygningen findes fem ejendomme, der er
kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) pa grund af kendskab til aktiviteter, der kan have
fordrsaget forurening samt to ejendomme, der er kortlagt pa vidensniveau 2 pa
grund af dokumentation for forurening pa arealet. De kortlagte ejendomme frem-
gar af Tabel 21.1 og baggrunden for kortlaegningen er beskrevet, samt hvilke stof-
fer der er fundet.

De V1 kortlagte ejendomme omfatter erhvervsvirksomheder som autovaerksteder
og maskinindustri, hvor anvendelse af ejendommen har givet anledning til, at hele
matriklen er blevet kortlagt som potentielt forurenet. Ved udbygning af motorve-
jen, vil der skulle udfgres anlagsarbejde i kanten af de kortlagte matrikler.
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Tabel 21.1: Forureningskortlagte ejendomme der pdvirkes ved udbygning af motorvejen. Det er angivet
om kortlaegningen ligger vest eller gst for den eksisterende motorvej og hvilken aktivitet og forurening,
der har medfart kortlaegningen. Det er desuden angivet om den kortlagte ejendom ligger i indsatsomrade,
s& anlaegsarbejdet er omfattet af en §8 tilladelse efter jordforureningsloven

Stationering | Lokali- Matr.nr Baggrund for kortlaegning Indsats-
@st/Vest tetsnr. e og forurening omrade

Randers Kommune

100.300- V2
100.500 731-
@st/vest 0007
107.001- \al
107.100 731-
@st 00645
108.200- V1
108.340 731-
@st 00086
108.380- \al
108.450 731-
@st 00726
V2
113.030- 731-
113.090 00256
Vest
113.900- Vi
113.260 731-
Vest 00240
114.350- V1
114.720 731-
@st 00371

4g, 7000g,
4k Trustrup
By, @lst

14cc Vorup
By, Vorup

10dl Vorup
By, Vorup

18br Vorup
By, Vorup

7000n,
7000a Ne-
der Horn-
bzek By,
Neder Horn-
baek

53b Neder
Hornbaek
By, Horn-
baek

3bs, 3bn,
3bq, 3br,
7000z
Helsted By,
Borup

Drift af affaldsbehandlingsanlaeg, tungme-
taller mv. 1972-1976. En aldre grusgrav
er anvendt som depot for flyveaske og
slagger. Det fremgar af sagsakter, at der
kan veere deponeret andre former for af-
fald, fyld evt. mindre maengder kemikalie-
affald. Omradet er afdeekket med ca. 0,2-
0,5 m jord. Arealet er ogsa fokusareal.
Galvaniseringsanstalt

Den centrale del af matriklen er udgdet af
kortlaegningen i 2018 efter en miljgunder-
sggelse. Der er fundet mindre koncentrati-
oner af chrom og zink i jorden samt chrom
1V, bly og chlorerede oplgsningsmidler i
grundvandet (TCE). Den resterende del af
matriklen fastholdes pa V1.
Autoreparationssted

1976-2003 og

olietanke >6000 |
Autoreparationsvaerksted 1970-1984
Galvaniseringsanstalt 1984

Grafisk virksomhed 1999-

Mulig forurening: Spild, oplag af olie, kemi-
kalier, tungmetaller

Vejareal. Udlaegning af flyveaske pa hoved-
landevej 416 (Viborgvej). Forurening med
tjeerestoffer og tungmetaller

Transformerstation, 1957 og frem

Maskinindustri 1969-2004, Trykkeri, 1969-
1986.
Autoreparationsvaerksted, 1969-1978

Nej

Ja, indvin-
dingsopland

Ja, indvin-
dingsopland

Ja, indvin-
dingsopland

Nej

Nej

Ja, indvin-
dingsopland
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Figur 21.1: Ved st. 100.300 lig-
ger en &ldre r8stofgrav der er
opfyldt med flyveaske og er
kortlagt som forurenet p8 V2.
Det opfyldte areal ligger delvist
under den eksisterende motor-
vej. Arealet er ogs8 udpeget
som fokusareal og der er lokali-
seret flere sm§ fokusarealer
nordvest for motorvejen (Se af-

V2 Jordforurening
B Fokusareal

snit 0)

Vejdirektoratet www.niras.dk

Ved st. 100.300-100.550 har der ligget en stgrre grusgrav, hvor motorvejen ligger
i dag. Grusgraven er fyldt op med flyveaske, slagger og fyld i perioden 1972-1976,
og et stgrre areal er kortlagt som forurenet p& V2 med lokalitetsnummer 731-0007
(se Figur 21.1). Der er formentlig deponeret op mod 150.000 m3 materiale med en
gennemsnitsdybde pa 10-15 m, som formentlig svarer til bunden af den tidligere
grusgrav. Der er ved et tidligere tilsyn i 80 "erne oplysninger om mindre maengder
synligt affald som betonrgr, brokker, trae og skrot. Af aldre kort fra sagsmaterialet
fremgar det, at der tidligere ogsd skulle vaere sket opfyldning pd et omrade vest
for motorvejen, som formentlig er sammenfaldende med det lokaliserede fokus-
areal ved st. 100.850. Fokusarealet vest for motorvejen er dog ikke blevet kortlagt
som forurenet. En stgrre grusgrav har ligget gst for motorvejen samme sted (st.
100.300), og denne er ligeledes fyldt og kortlagt, se Figur 21.2.

Ved st. 113.030-113.090 er der indbygget flyveaske under vejarealet pd Rute 416
(Viborgvej), hvilket har medfert at hele vejarealet er blevet kortlagt pa V2 (731-
00256), se Figur 21.2. Lige nord for vejarealet ligger en transformerstation, der er
kortlagt pa V1, og en mindre del af ejendommen kan pdvirkes midlertidigt.

Flere steder pd streekningen findes zeldre grusgrave, som er fyldt op, bl.a. i forbin-
delse med anlaeg af den eksisterende motorvej. Disse fremgar af afsnit 0 om fo-
kusarealer.

©SDFEWMSftjeneste, Ortofoto forar 2018
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Figur 21.2: Under Rute 416 (Vi-
borgvej) er der indbygget flyve-
aske og vejarealet er kortlagt
p8 V2 (731-00256).

[ 2 Jordforurening

I v1 Jordforurening

I Fokusareal
Omradeklassificering

I Analyseftit omrade (Kategori 1)
| Omrdde med krav om analyser

Vejdirektoratet www.niras.dk

SDFE)QWMS‘\tjeneste, Ortofoto fordr 2018
\ \

21.2.2 Omradeklassificerede arealer

Ved udbygning af motorvejen skal en del af jordhdndteringen forega inden for are-
aler, der er omradeklassificeret efter jordforureningslovens § 50a (Miljg- og
Fedevareministeriet, 2017e). Jorden betragtes dermed som lettere forurenet pa
grund af diffus forurening fra trafik, afbraending, atmosfaerisk nedfald samt tilkgrt
fyld, og jorden vil oftest vaere forurenet i overfladen med olie og tjeereforbindelser
samt tungmetaller. Af Tabel 21.2 fremgar de straekninger, hvor anlaegsarbejdet
skal foregd inden for arealer, der er omfattet af omradeklassificering.

Bade Aarhus og Randers Kommuner har vedtaget regulativer for jordflytning, der
fastlaegger delomrdder inden for omradeklassificeringen (Aarhus Kommune,
2008)(Randers Kommune, 2008), hvor jorden henfgres til kategori 1 jord (ren
jord) eller kategori 2 jord (lettere forurenet jord) ifglge jordflytningsbekendtggrel-
sen. Jord, der flyttes fra disse omradeklassificerede delomrader i Aarhus og Ran-
ders Kommuner er undtaget fra dokumentationskravet om prgvetagning jf. § 10 i
jordflytningsbekendtggrelsen (Miljg- og Fadevareministeriet, 2015). Ifglge regula-
tiverne kan jord der kategoriseres i kategori 1 dog ikke betegnes som uforurenet i
alle sammenhange. F.eks. kan der vaere skaerpede krav ved placering af jord i na-
turomrader, pa landbrugsjord og i grusgrave. Flytning af jord fra disse omrader
skal dog stadig anmeldes til kommunerne jf. jordflytningsbekendtggrelsens § 9.
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Tabel 21.2: Omr&der der er omfatter af omr8deklassificering.

Favrskov Kommune

94.200- 94.650, vest Omradeklassificeret

Randers Kommune

104.050-105.450, vest Omradeklassificeret
106.100-107.500, vest/ gst Omradeklassificeret
105.800-106.200, gst Omradeklassificeret, analysefrit omrade kategori 1
108.340-108.380, gst Omradeklassificeret
108.450-108.530, gst Omradeklassificeret
112.260-113.000, gst/ (vest) Omradeklassificeret, analysefrit omrade kategori 1
114.720-115.000, gst Omradeklassificeret, analysefrit omrade kategori 1.
21.2.3 Vejarealer

21.2.4

Jorden langs alle offentlige veje herunder rabatjord betragtes ifglge jordflytnings-
bekendtggrelsen som lettere forurenet (Miljg- og Fedevareministeriet, 2015). Jor-
den vil ofte have forhgjet indhold af tjaeerestoffer, tungmetaller eller tung olie, som
folge af mange ars diffus belastning fra bilernes udstgdning. Ved anlaegsarbejde
langs motorvejen og eksisterende krydsende veje, vil der sdledes skulle hdndteres
lettere forurenet jord.

Opfyldte arealer (fokusarealer)

De arealer, som ved den systematiske gennemgang af luftfotos og kortmateriale
er identificeret som tidligere lavninger, sger, eng, mose eller tidligere rastofgrave,
og som er fyldt op med jord betegnes fokusarealer. Omraderne er vist i notat om
flyfotokortlaegning og fremgar af Tabel 21.3 (NIRAS, 2019a).

En del af fokusarealerne er beliggende i motorvejen, og vurderes at vaere opfyldt i
forbindelse med anlaeg af denne. Da opfyldningen er sket i nyere tid (ca. 1991-
1993) forventes det, at det er sket med ren jord og/eller nye rdstoffer.

@vrige fokusarealer kan veaere fyldt op i forbindelse med et gnske om opdyrkning
af lavninger, tilgroning eller ved opfyldning af seldre rastofgrave med jord. Den op-
fyldte jord ma for disse fokusarealer er ukendt. Da der ikke er gennemfgrt miljg-
undersggelser inden for fokusarealerne, kan der dog vaere en potentiel risiko for,
at jorden kan veere lettere forurenet eller der kan findes blgdbundsjord, som kan
veere er geoteknisk ustabil. Nogle af de zeldre r@stofgrave kan have vaeret anvendt
til deponering af fyldjord eller flyveaske, hvilket dog ikke er verificeret.

Der er registreret 29 opfyldte fokusarealer, der ligger helt eller delvist inden for
det areal der inddrages i forbindelse med udbygning af motorvejen. I Tabel 21.3 er
omraderne beskrevet, og det er angivet, hvor mange m?2 af fokusarealet, der ligger
inden for det kommende projektomrade, og hvor stort det samlede areal er af de
enkelte fokusarealer. Som anfgrt ovenfor forventes de fokusarealer der ligger un-
der motorvejen i dag, at vaere opfyldt med ren jord/rastoffer, mens de dele af
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fokusomraderne der vil blive bergrt ved udbygningen af motorvejen kan vaere for-
urenede. Forureningsgraden er ukendt, og omfanget af forurenet jord kendes der-
for ikke pd nuvaerende tidspunkt.

Naervaerende undersggelse er af overordnet karakter, og det vil derfor veaere for-
delagtigt at gennemfgre en mere detaljeret gennemgang, nar der foreligger et de-
tailprojekt.

Tabel 21.3: Opfyldte arealer - sdkaldte fokusarealer inden for projektomrddet for udbygning af E45.
Det er under type angivet hvilken oprindelse lavningen har, og hvor stor en del af fokusarealet der lig-
ger inden for projektomradet hhv. gst eller vest for motorvejsudbygningen. ID nr. henviser til fokusare-
alets nummer i flyfotokortlaegningsrapporten (NIRAS, 2019a).

Fokusarealer i
projektomrade

(m?3) Beskrivelse
(Hele fokusare-

Stationering og

vejside (fokusnr.)

Aarhus/Favrskov Kommuner
Tidligere grusgrav opfyldt ved etablering af

83.900, gst/vest Obfvldnin 5.430 m?2 eksisterende vej. Det opfyldte omrdde daek-
ID 28 Pty 9 (8.904 m?) ker bade den eksisterende motorvej og en

del af projektomradet.
Favrskov
84.100 vest Obfyldnin 10 m?2 Sandgrav. Formentlig opfyldt efter 1899
ID 29 pfyldning (1309 m?) (m&lebordsblad).
84.220 vest Sg 182 m? Vandhul, opfyldt ved anlzeg af nuvarende
ID 30 (182 m?) vej 1995.

Fugtig lavning, evt. opfyldt i forbindelse

2

85.700, ost/vest @vrige 215 m2 med eksisterende vej. Ligger midt i vej-
ID 32 (469 m?2) . e Y

tracé, naer vejbassin.
86.600 gst 400 m? Vandhul, blgdbund, formentlig opfyldt i
ID 33 - (1464 m2)  1980.

Vandhul, evt. opfyldt ifm. etablering af eksi-
87.500 gst 245 m? e Q
ID 34 5] (395 m2) :itr?rende vej. Ligger teet pa regnvandsbas-
Aarhus Kommune
88.755 vest Bladbund 821 m? Eng opfyldt ved anlaeg af nuveerende vej
ID 35 (1060 m?) 1995
89.050, vest . < 10 m? Sandgrav, formentlig opfyldt ved anlaeg af
ID 36 Cppiylaliling (661 m2) nuvarende vej.

Stgrre rastofgrav 1980. Delvist opfyldt i for-
bindelse med udvidelse af motorvej. Hele
89.200, @st, vest 7.900 m? arealet er i dag opfyldt, men den gstligste

ID 37, O e g (45.826 m?) fremstar som en mindre sg@. Det opfyldte
omréde daekker bdde den eksisterende mo-
torvej og en del af projektomradet.

89.650, gst Gvrige 603 m?2 Lavning, formentlig opfyldt efter 1899 (M3-

ID 38 (1822 m?) lebordsblad).

89.875, gst Opfyldnin 544 m? Sandgrav, formentlig opfyldt efter 1899

ID 39 pryldning (620 m?) (Hgje M&lebordsblade).

90.075, vest Obfyldnin 400 m? Blgdbund, formentlig opfyldt ved anlaeg af

ID 40 ptyldning (706 m2) nuvaerende motorvej 1995.

90.150, gst Obfyldnin 370 m? Sandgrav, formentlig opfyldt ved anlaeg af

ID 41 ptyldning 1245 m? nuvarende vej 1955.

Favrskov Kommune

92.725, vest Obfyldnin 521 m? Sandgrav, formentlig opfyldt efter 1899

ID 42 ptyldning (676 m?) (Hgje M3lebordsblade).

Randers Kommune
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Beskrivelse

100.175, gst Blgdbund 903 m? Eng, mose. Mulig opfyldning ifm med eksi-
ID 43 (2485 m?3) sterende vej.
100.275, gst G 270 m? Mulig rdstofgrav i 1954-1965. Evt. Opfyldt
ID 44 9 (475 m? ifm vejanlaeg.

Stgrre rastofgrav. Opfyldt 1972-76 ved mo-

torvejen og senere gst for motorvejen
100.400, gst Fyld og 10.750 m2 (1982-1991). Arealet er V2 kortlagt efter
ID 46 losseplads (31.725 m?) jordforureningsloven. I dag findes virksom-

hed gst for motorvejen med udendgrs oplag

pa en del af arealet.
100.550, vest So 10 m? Vandhul, formentlig opfyldt ved anlzeg af
ID 47 (411 m?) nuveerende vej 1995.
100.875, vest . 25 m? Rastofgrav 1954-1971. Opfyldt. I dag dyr-
ID 48 pnfehing 10.592 m? ket mark.

Lavning. Formentlig delvist opfyldt efter
102.050, vest Gvrige 780 m? 1941 lav malebordsblade). Opfyldt Xed an-
ID 49 (1.374 m?) laeg af nuveerende vej. Evt. del af rastofgrav

se nedenfor.
102.100, gst/vest . 848 m?2 Sandgrav, formentlig delvist opfyldt efter
ID 50 B (1.326 m?) el

’ (Lave malebordsblade)
103.050, Vest Bladbund 833 m? Eng/mose. Evt. opfyldt ifm etablering af ek-
ID 51 (833 m?) sisterende vej.
103.100, gst Bladbund 375 m? Eng/mose. Vandhul med mulig opfyldning
ID 52 (540 m?3) ifm etablering af eksisterende vej.
103.175, gst EE T 368 m? Eng/mose. Formentlig opfyldt ved anleeg af
ID 53 (476 m?) nuvaerende vej 1995.
104.725, gst Sg 370 m? Vandhul, formentlig opfyldning omkring
ID 54 (1.045 m2) 1980
5 Lavning, formentlig opfyldt ved anlaeg af
11875.;150, vest @vrige 15772m nuvarende vej 1971. Ligger delvist i tilslut-
(1.577 m2) .

ningsanlaeg.
108.000, gst/vest Gvrige 9.000 m? Raéstofgrav 1965-1980, delvist opfyldt ved
ID 57 (26.656 m?) anlaeg af nuvaerende vej i 1980.

2

115‘35';75' VEE So o }]152)’“ Vandhul, opfyldt i 1954
114.725, vest Bladbund 710 m? Eng. Opfyldt ved anlaeg af nuvaerende vej,

2
b 59 (1342 m?) 1980.

21.3 Potentielle pavirkninger
Projektets potentielle pdvirkninger i relation til jordforurening i anlaegsfasen og
driftsfasen er opsummeret i Tabel 21.4.
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Aktivitet Type af pavirkning Effekt af pavirkning

Anlzegsfase

Anlzegsarbejde og jord-

h&ndtering

Driftsfase

Vejdirektoratet www.niras.dk

Tabel 21.4: Potentielle p8virkninger relateret til forurenet jord.

Jordhéndtering Risiko for spredning af forurening

Spild ved handtering af breend-
stof, tanke mv

Arealer med diffus forurening fra
veje vil gges

Jord i stgjvolde

Risiko for forurening af jord

Risiko for forurening af jord og
grundvand

Spild ved uheld p& vej Risiko for forurening af jord

21.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

21.4.1

Projektet skal foregd ved udbygning af den eksisterende motorvej, og jorden i ra-
batten skal hdndteres som lettere forurenet. Der vil skulle afgraves muld og fyld-
jord for at give plads til erstatning med sand og grus. De typiske forureningskom-
ponenter i vejjord er tungere olieforbindelser, tungmetaller (isaer bly og cadmium)
og tjeerestoffer (PAH). Bade vejkassematerialerne og rabatjorden kan veere forure-
net. Da der ikke er gennemfgrt undersggelser inkl. analyser af jorden endnu, ken-
des den faktiske forureningsgrad ikke p& nuvaerende tidspunkt. Dette skal afklares
i den videre projekteringsfase.

Det forventes, at rabatjord, vejjord og fyldjord vil kunne genanvendes (genindbyg-
ges) indenfor projektet i bl.a. deemninger, ramper og stgjvolde (se 21.4.1 om
jordhandtering afsnit).

Fgr der flyttes jord fra arealer, der er kortlagt som forurenede, jord omfattet af
omradeklassificeringen eller jord fra vejarealer, skal jordflytningen anmeldes til
den respektive kommune. Jorden skal analyseres enten fgr eller efter opgravning
jf. jordflytningsbekendtggrelsens regler, og handteringen af jord skal desuden
fglge den respektive kommunes jord-regulativ.

For de kortlagte ejendomme kan der vaere seerlige krav om analyser for de forure-
ningsstoffer, som er fundet. Jord fra kortlagte arealer genindbygges i videst muligt
omfang, hvis analyser viser, at dette er muligt. Jord fra de kortlagte arealer for-
ventes at blive bortskaffet til godkendt modtageanlaeg.

N&r projektet er detailprojekteret, skal der udarbejdes en jordhandteringsplan, for
den del af jorden, der hdndteres pd forureningskortlagte ejendomme jf. jordflyt-
ningsbekendtggrelsen (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2015).

Langs den nuvarende motorvej findes i dag en raekke regnvandsbassiner som skal
oprenses og udvides. Det ma forventes, at bassinerne indeholder slam, partikler
og jord, som vil skulle bortskaffes som forurenet jord.

Jordhandtering og jordmezengder

Ved udbygning af motorvejen skal der afgraves og handteres jord. Foruden af-
gravning af jord langs motorvejstracéet, ramper og tilstedende veje skal der etab-
leres midlertidige arbejdspladser med plads til maskiner samt midlertidig
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opbevaring af jord mv. Ved alle jordarbejder aframmes mulden og opmagasineres,
s8 den efterfolgende kan genanvendes f.eks. ved udlaegning p& stgjvolde.

Der skal desuden afgraves jord til etablering af draen- og afvandingssystemer
langs motorvejen, ved udgravning til regnvandsbassiner og ved afgravning af
blgdbundsjord (jord med hgjt organisk indhold).

Af Tabel 21.5 fremgar de samlede jordmaengder, der skal afgraves og handteres i
projektet. Samlet skal der afgraves og handteres ca. 1,2 mio. m? jord, hvoraf de
ca. 121.000 m3 blgdbund m3& bortskaffes til anden modtager.

Tabel 21.5: Jordmaengder der skal afgraves i projektet ved udbygning af motorvej, ramper og
skaerende veje samt bassiner. Der indg8r ikke jordmaengder for arbejdsarealer.

S Réjord af- Muld SRl 1= ey, afgravning
t. . g afgravning gravning og g
SR () m?3 bortskaffes(m3 m

St. 83.600-95.000 228.013 123.599 15.260 366.872
St. 95.000-105.500 279.002 133.462 10.640 423.104
St. 105.500-115.600 182.348 128.462 95.890 406.700
Totalt 689.364 385.625 121.790 = 1.200.000

Den jord der afgraves ved udbygning af motorvejen, vil blive anvendt i projektet
ved indbygning i deemninger og i stgjvolde. Der forventes kun indbygget jord der
stammer fra anlaegsprojektet i vejanlaagget, stgjvolde og ramper, og der forventes
dermed ikke modtaget jord udefra. Anvendelsen og indbygning af jorden afhaenger
af jordens geotekniske egenskaber. Det vil som udgangspunkt kun vaere rajord og
muld, dvs. at der er ca. 1. mio. m3 jord, der kan genanvendes i projektet, mens
bledbund ma bortskaffes.

Det forventes at ca. halvdelen kan genindbygges i vejanleeg og ramper, men ca.
577.000 m3 jord anvendes til anlaeg af stgjvolde (se Tabel 21.6). Stgjvoldenes pla-
cering er valgt ud fra de udfgrte stgjberegninger. Med den angivhe maanger af jord
der indbygges i stgjvolde, vil der ikke veere yderligere jord (ud over blgdbund), der
skal bortskaffes fra projektet.

Tabel 21.6: Jordmaengder der indbygges i stgjvolde.

Stgjvolde . Indbygget jordmaengde
okl (m

Trige

14 342.000
el 14 90.000
ezl b 12 145.000
Total 577.000

Det er den pageeldende kommune der afggr, hvilken bestemmelse der skal anven-
des ved mellemdeponering og anvendelse af forurenet jord, og pa hvilke vilkar
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midlertidigt oplag eller indbygning kan gives. Kommunen afggr saledes ogsa ana-
lyseantal, afveergetiltag, driftsvilkdr mv. ud fra jordflytningsbekendtggrelsen
(Miljg- og Fgdevareministeriet, 2015).

Aarhus Kommune har i kommuneplan 2017 udpeget pesticidsdrbare omrader (se
afsnit 19.2.3.2 i kapitel om grundvand), som er szerligt sarbare over for forurening
herunder nedsivning af pesticider. Inden for de sarbare omrader geelder szerlige
regler for at beskytte grundvandet mod pesticider. De pesticidsdrbare omrader er
stort set sammenfaldne med de af staten udpegede nitratfglsomme indvindings-
omrader. Aarhus Kommune har desuden vedtaget en administrationspraksis for
etablering af jordtippe i kommunen, for at sikre at overskudsjord ikke pavirker
grundvandet i de s&rbare omrdder samt inden for OSD omrader (Aarhus
Kommune, 2018b). Notatet om administrationspraksis indeholder retningslinjer
for, hvordan jord ma anvendes og placeres inden for de sdrbare omrader, safremt
jorden forventes at indeholde rester af pesticider.

Ifglge Kommuneplan 2017 kan der i omrader med grundvandsinteresser blive ar-
bejdet med placering af lettere forurenet jord i omrdder med grundvandsinteres-
ser, og der sigtes mod at minimere kgrselsafstande af jord. Det betyder bl.a. at
stgjvoldene skal afdaekkes med lerjord eller der skal anvendes andre former for
membran for at hindre nedsivning af pesticider til grundvandet. De praecise krav til
h&ndtering og indbygning med forurenet jord i stgjvolde og ramper fastleegges i
detailprojekteringsfasen, hvor der udarbejdes en plan for handteringen af jord.

Samlet set betyder motorvejsudbygningen, at der skal handteres store jordmaeng-
der i forbindelse med anlaegsarbejderne. Pavirkninger forbundet med transport af
jord er vurderet i kapitel 13 om Luft og klima. Det forventes, at jorden vil blive
handteret i henhold til gaeldende lovgivning og dermed vurderes selve jordhandte-
ringen og risikoen for forureningsspredning at vaere mindre.

Spild

I projektets anlaegsfase kan der veere risiko for, at der sker spild med olieproduk-
ter ved tankning af entreprengrmaskiner eller ved spild og lsekage fra mobile
tanke eller hydraulikslanger. Desuden kan der veere risiko for forurening ved oplag
af olie, benzin eller kemikalier pd arbejdsarealerne. Risikoen for forurening reduce-
res ved, at entreprengrtanke etableres pa spildbakker eller opstilles i containere
med opsamling for samtidig at sikre mod pdkgrsel. Tankene bgr i gvrigt flyttes s&
lidt som muligt. Entreprengrmaskiner og udstyr skal vedligeholdes, s& spild og
brud forhindres. Hvis der opstar forurening ved uheld eller spild, vil myndighe-
derne blive kontaktet, og der vil blive ydet en hurtig og effektiv oprensning, sa der
kun vil veere en mindre risiko for ny jordforurening.

Konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen forventes det, at jorden langs med motorvejen med tiden vil blive let-
tere forurenet med tungmetaller, olieprodukter, tjeerestoffer (PAH “er) fra stgv,
sprajt og afstrgmning fra vejbanerne. Denne p&virkning vurderes at vaere afgreen-
set til den naermeste rabatjord langs motorvejen, og jorden vil i fremtiden blive
betragtet som lettere forurenet vejjord ligesom i dag.

Der skal som udgangspunkt ikke handteres jord i driftsfasen, men mindre maeng-
der sediment vil skulle opgraves fra regnvandsbassiner med nogle &rs mellemrum.
Opgravet sediment og slam vil blive bortskaffet til godkendt modtageanlzeg.
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Samlet vurderes det, at pavirkningen relateret til jord, jordforurening og risiko for
spredning af forurening er ubetydelig i driftsfasen.
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RASTOFFER, RESSOURCER OG AFFALD

I dette kapitel beskrives det forventede forbrug af rdstoffer og ressourcer til ud-
bygning af motorvejen, og der redeggres for de forventede rdstofressourcer naer
projektomradet. Derudover redeggres for handteringen af affald.

Metode

Projektet kan pavirke de rdstofgraveomrader og interesseomrader, der ligger i
neerheden af motorvejen. Oplysninger om grave- og interesseomrader for rastoffer
er indhentet gennem Danmarks Miljgportal (Geodatastyrelsen, 2018) og fra R&-
stofplan 2016 for Region Midtjylland (Region Midtjylland, 2016). De relevante ra-
stofgrave er kort beskrevet med hensyn til rastofressource og kvaliteter samt af-
stand til projektet.

Projektet medfgrer bygge- og anlagsaffald i forbindelse med udbygning af motor-
vejen ved nedrivning og udvidelse af eksisterende broer, opbrydning af tilstgdende
vejanlaeg, udskiftning af afvandingssystemer mv. De vasentligste problemstillin-
ger for hdndtering af affald er beskrevet.

Eksisterende forhold

Rastoffer

Indvinding af rdstoffer i omradet naer motorvej E45 er omfattet af R3stofplan 2016
for Region Midtjylland (Region Midtjylland, 2016). Rastofplanen fastlaegger hvor
der kan meddeles tilladelse til at indvinde primaere rdstoffer som sand, grus og
sten mv. som skal anvendes ved anlagsprojektet.

Ifglge rastofloven skal det med rdstofplanen sikres, at der er udpeget tilstreekke-
lige r@stofforekomster til at sikre forbruget af rastoffer inden for regionen i en
planperiode p& 12 &r (Miljg- og Fegdevareministeriet, 2017f). Graveomrader er are-
aler der er reserveret til rastofindvinding, og hvor der kan sgges om tilladelse til
indvinding. Interesseomrdder er derimod omrader, hvor der er en vis formodning
om, at der findes rastoffer, men der skal ske en yderligere geologisk kortlaegning
samt vurdering af miljg- og arealinteresser, for omradet kan udpeges som grave-
omréde, og der kan sgges om indvindingstilladelse.

Graveomraderne er udpeget for at sikre, at der ikke sker anden planlaagning, der
vil forhindre senere udnyttelse af r@stofferne. R3stofplanerne revurderes hver 4.
&r, hvorfor forholdene kan vaere sendret pd et eventuelt senere tidspunkt, hvor ud-
bygningen af E45 skal forega. Det forventes, at Region Midtjylland vedtager en ny
rastofplan i 2020.

Udbygning af E45 pdvirker ikke graveomrader eller interesseomrader i R3stofplan
2016 direkte, men der vil skulle anvendes primaere rastoffer til motorvejen, som
skal leveres fra rastofgrave.

Affald

I forbindelse med opbrydning af ngdspor og eksisterende veje samt nedrivning og
genopfgrelse af broer genereres affald i form af asfalt, beton, armering og byg-
ningsaffald samt jord og grus. Der kan veere risiko for at dele af affaldet kan inde-
holde miljg- og sundhedsskadelige stoffer, mens andre materialer som jord og
grus vil kunne genanvendes i projektet uden risiko.
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Det vil ofte vaere bygvaerker som broer, der kan indeholde skadelige stoffer, og
det afhaenger bl.a. af broens alder og perioder for renovering. Det vil typisk vaere
PCB, bly, asbest og klorerede paraffiner, som vil forekomme i forbindelse med
nedrivning af broer. PCB, som er en forkortelse for polyklorerede bifenyler, er en
gruppe af meget miljg- og sundhedsskadelige stoffer, som blev anvendt 1960’erne
0og 1970’erne. Anvendelsen af PCB blev forbudt i 1977. I henhold til Affaldsbe-
kendtggrelsen er der krav om, at affald kildesorteres, s& PCB-forurenet affald ud-
sorteres fra rent bygge- og anlaegsaffald.

22.3 Potentielle pavirkninger
Projektets potentielle pavirkninger i forhold til r@stoffer og affald er primaert knyt-
tet til anlaegsfasen, hvor etablering af motorvejen medfgrer en pavirkning i form af
et forbrug af ikke-fornybare rstoffer. Tilkgrsel af bade rastoffer, og gvrige res-
sourcer som stal, beton, asfalt mv medfgrer ligeledes en pavirkning ved transport.
Konsekvenser af anleegsarbejdet som fglge af tilfgrsel af materialer og kgrsel med
maskiner og lastbiler og pavirkningen af luftkvaliteten er vurderet i kapitel 18.

Ved nedrivning og ombygning af eksisterende broer, veje og bygninger er der ri-
siko for spredning af affald og miljgfremmede stoffer i miljget.

Tabel 22.1: Type og effekter af potentielle p8virkninger i anlaegsfasen.

*Konsekvenser for luftkvaliteten som foglge af anlaegsarbejdet, herunder i forbindelse med
transport af jord og r8stoffer er vurderet i Kap. 13

Type af pavirkning Effekt af pavirkning

: g Reduceret réstof-res-  giget pres p& den totale rstofres-
Forbrug af primaere rastoffer source sc?urcz i Repgion Midtjylland

Tilfgrsel af primaere réstoffer samt
stdl, beton og asfalt, samt bortkgr- Transport Udledning af NOx og CO2"
sel af affald

Nedrivning af bygvaerker, bygnin- Spredning af farlige

o . . . s
ger og veje stoffer og affald Pavirkning af omgivende miljg

22.4 Konsekvenser i anlaegsfasen
I projektets anlaegsfase skal der anvendes en raekke primaere rastoffer og gvrige
ressourcer i form af byggematerialer til anlaeg af nye broer (bygvaerker), udbyg-
ning af motorvejen og andring af krydsende veje. De primaere ressourcer forven-
tes at veere:

e Sand og grus til opbygning af vejkassen
e Beton til broer og gvrige bygvaerker

e Jern til spuns, armering mv.

e Asfaltbelaegning

e Aluminium til autovaerk mv.

22.4.1 Rastofressourcer og transport
Hovedparten af de ressourcer der skal anvendes til anleeg af motorvejen omfatter
sand, grus og sten til opbygning af vejkassen (materialer under vejen). Vejkassen
sgrger for, at vand draener vak fra vejen og samtidig fordeles trykket fra trafikken
ned igennem vejkassen. Vejkassen under en motorvej er ca. 100 cm tyk, og der
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skal derfor afgraves jord, der erstattes af bundsikringsmaterialer af sand, grus og
sten, hvorpd der laegges asfalt.

Maengden af réstoffer og ressourcer der skal anvendes til udbygning af motorvejen
samt anvendes til nye og ombygning af eksisterende bygvaerker fremgar af Tabel
22.2 og Tabel 22.3.

Tabel 22.2: Rstoffer og ressourcer til opbygning af vejkassen.

Fyldsand (erstat-

Stationering Stabllgrus Bund5|3kr|ng ning for blgd- Total Asfglt

(m?) (m?) bund) (m?) sand og grus (m?)
(m3)

St. 83.600-

95.000 56.334 112.902 15.260 184.496 63.280

St. 95.000-

105.500 55.591 117.266 10.640 183.497 60.441

St. 105.500-

115.860 79.472 180.267 95.450 355.189 84.300

Total 191.397 410.435 121.350 723.182 208.020

Tabel 22.3: R3stoffer og ressourcer til nye bygvaerker og ombygning af bygveerker.

Stationering Nye bygveerker Ombygning af bygvaerker

St. 83.600-95.000 Beton m? Ar”t“f:"g Ai:?'t Bfﬁ?" Amt“(fr:ing Ai:i't
St. 95.000-105.500 2.128 319 118 768 115 51
St. 105.500-115.860 7.487 1.123 447 389 58 14
Stationering 14.497 2.175 1.218 646 97 43
Total 24.112 3.617  1.784  1.803 270 108

De primaere rastoffer som sand, grus og sten skal leveres fra rastofgrave. I Figur
22.1 ses rastofgraveomrader inden for en afstand af ca. 25 km motorvejen, hvor-
fra der vil kunne leveres sand, grus og sten til anlaegsarbejdet uden ungdvendig
lang transport. De viste graveomrader er omfattet af rastofplanerne for Region
Midtjylland eller Region Nordjylland (Region Midtjylland, 2016), (Region
Nordjylland, 2016). I Tabel 22.1 ses en opggrelse over restressourcen i de viste
graveomrader, fordelt pa de respektive kommuner. Kun nogle af rdstofgravene er
dog i dag aktive réstofgrave.
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Figur 22.1: R8stofgraveomr§-
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Tabel 22.4: Restressourcer af sand, grus af sten i graveomr8der inden for en afstand af 25 km

fra E45. Det er angivet om der er aktiv indvinding i réstofgraven samt den &rlige indvinding af

sand, sten og grus i kommunen (Region Midtjylland, 2016), (Region Nordjylland, 2016)..
Restressource m3

Arlig indvinding i kommunen
Skanderborg Kommune 582.000

Kalbygard 67 ha (aktiv) 2,5 mio.
Stjeer 80 ha (aktiv) 3,0 mio.
Jeksen 26 ha (aktiv) 2,0 mio.
0

Aarhus/Favrskov Kommune

rhus/Favrskov uner (Aarhus)
Sparring 13 (aktiv) 250.000
Favrskov Kommune 446.000
Haldum 229 ha (aktiv) 3,5 mio.
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Skanderborg Kommune 582.000

Randers Kommune 603.000
. 158 ha .
Jebjerg . 3,5 mio.
Assentoft-Romalt 223 i) (b 3,5 mio.
37 ha :
Ammelhede 345 ha 1,75 mio.
Hald 8,0 mio.

Syddjurs Kommune

479.000
Kastrup 8 ha (aktiv) 150.000
Mariagerfjord Kommune 764.000
Gunderup/Nonneholt 151 ha, (aktiv) 16 mio.
Nonneholt/Midtbjerg 11 ha, (aktiv) Ukendt

Da rdstoffer har en relativ lav vaerdi, men en hgj vaegt og et stort volumen, med-

forer transportomkostningerne, at rdstoffer primaert afsaettes pa lokale markeder.
En tommelfingerregel er, at transporten udggr 1 kr. pr. ton pr. kilometer. Det be-
tyder, at den samlede pris pa rastoffer fordobles, ndr rastofferne transporteres sin
egen veardi i kilometer. F.eks. vil 1 ton stabilt grus til 80 kr. der transporteres 80

km. koste 160 kr. pr. ton (Danske Regioner. Videncenter for miljg og ressourcer,

2017).

Den samlede pris p& 1 ton rastoffer bestdr derfor i hgj grad af omkostninger til
transport, og det kan betale sig at hente rastofferne naer forbrugsstedet.

Der er dog store regionale forskelle pa bade prisen og kvaliteten af rastoffer i Dan-
mark, da tilgeengeligheden og dermed udbuddet af rastoffer varierer pd grund af
de geologiske variationer i landet. Miljgpavirkningen i form af transport kan redu-
ceres, hvis rastofferne leveres fra rastofgrave, der ligger naer projektomradet. De
overfladnaere jordarter omkring motorvej E45 bestar dog i hgj grad af moreseneler,
hvorfor der kun findes f& rdstofgrave med sand og grus i naeeromradet.

I de naerliggende kommuner Aarhus, Randers, Favrskov kommuner, Skanderborg
og Mariagerfjord kommuner blev der i 2018 indvundet ca. 2,8 mio. sand, grus og
sten. Flere af rdstofgravene der bidrager til denne indvinding ligger dog mere end
25 km fra E45. I Region Midtjylland indvindes &rligt ca. 8 mio. m3.

Der skal anvendes ca. 723.200 m3 sand, grus og sten til udbygning af motorvejen.
Forbruget udggr dermed ca. 26% af den &rlige indvinding i de naerliggende kom-
muner Aarhus, Randers, Favrskov kommuner, Skanderborg og Mariagerfjord,
mens det er ca. 9% af den &rlige indvinding i Region Midtjylland. Samlet vurderes
det, at der er en mindre pavirkning ved anvendelse af r&stofferne til udbygning af
motorvejen, idet mangden af sand, grus og sten udggr en relativ stor andel af det
det der indvindes i naeromradet.

Selve miljgpavirkningen i forbindelse med rdstofindvinding vurderes i forbindelse
med rdstoftilladelsen i de enkelte rastofgrave, og eventuelle pavirkninger indgér

derfor ikke i naervaerende miljgkonsekvensrapport. Der er knyttet en miljgpavirk-
ning til transporten af rastoffer fra rastofgravene til projektomradet, som er inde-
holdt i kapitel 18 om luftforurening. Vandforbrug i anlaegsfasen er vurderet til at

vaere ubetydeligt, og er derfor ikke beskrevet.
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M3

St. 83.600-
95.000

St. 95.000-
105.500

St. 105.500-
115.860

Total
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De endelige rastof- og materialemaengder vil afhaenge af projektets konkrete an-
laegsmetoder og de Igsninger, der vaelges for bl.a. bygvaerker, arbejdspladser og
tilknyttede vejanlaeg. Dette vil fgrst blive endeligt fastlagt ved den senere detail-
projektering.

Affald

I anlaegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper, primaert i form af bygge-
og anlaegsaffald der skal handteres i projektet. Affaldet vil primaert stamme fra
nedrivning af broer og opbrydning af vejanlaeg samt udskiftning af det eksiste-
rende afvandingssystem. Affaldet kan bade veere materialer som kan genanvendes
i projektet, fx opgravning og genindbygning af jord og grus, affald som genanven-
des i andre projekter eller affald, der skal bortskaffes til deponi eller forbraending.
Mangden af affald, der fremkommer ved nedrivning af bygvaerker (broer og lig-
nende), fremgar af Tabel 22.5. Der indgar ikke affaldsmaengder fra nedrivning af
bygninger, da omfanget ikke ligger fast.

Tabel 22.5: Affald og jord der fremkommer ved nedrivning af bygvaerker. Indeholder ikke meeng-
der fra nedrivning af bygninger.

Afgravet Opbrudt
Nedbrudt | Nedbrudt | Nedbrudt | jord ved | ©POrudt bundsik-
eton armering 5 asfalt :
3 asfalt (m?3) | bygveer-
(m?) (ton) Ker (o
Ved bygvaerker Motorvej, ramper, veje mm.
67 10 182 - 32.100 14.000 33.000
190 28 0 - 33.250 16.750 37.500
4.946 742 1.440 1.604 101.250 20.600 44.250
5.203 780 1.622 1.604 101.250 51.350 114.750

S8 store maengder bygge- og anlaegsaffald som muligt skal enten genbruges di-
rekte eller genanvendes efter nedknusning eller lignende, s8 ressourceforbruget
begraenses. Det forventes, at asfalt bortskaffes fra projektet til genanvendelse an-
dre steder, mens en del af det opbrudte grus og bundsikring forsgges genanven-
des i projektet, mens det gvrige bortskaffes til gvrig modtager.

Materialer med en kvalitet, der ggr dem egnede til direkte genbrug, laegges i depot
med henblik p8 senere genbrug. Der er pd nuvaerende tidspunkt ikke foretaget en
vurdering af, hvilke materialer der kan genbruges. Dette vil finde sted i detailpro-
jekteringsfasen.

Maengden af affald vurderes at vaere ubetydelig.

En stort antal bygvaerker pd straekningen er fra midten af 1960 erne og starten af
1970'erne. En raekke af de stgrre broer er dog fra 2000 "erne. Da anvendelsen af
PCB fgrst blev forbudt i 1977, ma det forventes, at der kan findes PCB i fugemate-
rialer til bl.a. dilatationsfuger mellem bygningselementer i samlinger mellem be-
tonfacadeelementer og som additiv i plast tilsat beton/mgrtel. Broer fra 80-
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90 "erne kan dog indeholde klorerede paraffiner, der blev anvendt i stedet for PCB
frem til 2001.

Derfor bgr der foretages de ngdvendige miljg- og arbejdsmiljgmaessige foranstalt-
ninger, ved at bygherren kortlaegger forureningen i bygvaerkerne inden anlagsar-
bejderne igangsaettes, sa der opnds en detaljeret kortlaegning af de problematiske
stoffer i de relevante bergrte brokonstruktioner. Dette vil finde sted i projekte-
ringsfasen. Overholdes de gaeldende regler for affaldshandtering, herunder scree-
ning og anmeldelse af affald samt kommunernes affaldsregulativer og gvrige reg-
ler for affaldshdndtering vurderes det, at pdvirkninger pa miljget er ubetydelige.

Konsekvenser i driftsfasen

I forbindelse med almindelig drift og vedligehold af E45 vil der Igbende vaere et
mindre forbrug af materialer i form af sand, grus, asfalt og stdl/metal, og dertil
bortskaffelse af mindre maengder affald i form af udskiftning af slidbaner og gvrigt
vedligehold af broer, veje og vejudstyr. Rastofforbruget og affaldsmaengderne
knyttet dertil vurderes at veere ubetydelige.
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MILJ@VURDERING AF TILVALG

I miljgkonsekvensvurderingen indgar to tilvalg, hhv. et tilvalg, der omfatter klima-
sikring af motorvejen ved Gudenden og et tilvalg, hvor der etableres en krondyrs-
passage ved Alstrup Mgllebaek (st. 96.300). I dette kapitel beskrives pavirknin-
gerne af de to tilvalg.

Klimasikring af motorvejen ved Gudenden

Randers er i EU’s oversvgmmelsesdirektiv blevet udpeget som et af de 10 omrader
i Danmark, der har stgrst risiko for oversvemmelse, hvor risiko forstds som pro-
duktet af oversvgmmelsesfaren og skadesomfanget. NIRAS har udarbejdet en
analyse af den potentielle oversvgmmelsesfare fra havet for den del af motorve-
jen, der passerer Gudenden gst for Randers (NIRAS, 2019g). Her fremgér det, at
det lavtliggende terraen omkring motorvejen samt en relativt lavtliggende vejbane
seerligt i den sydlige del af overkgrslen sammen med en historik om ofte forekom-
mende havoversvgmmelser i omrédet og et forventeligt stigende havniveau vil
medfgre en gget risiko for oversvgmmelser af motorvejen.

Projektet har medtaget et tilvalg for klimasikring af motorvejen ved Gudenaen.
Dette skal ses i sammenhang med Randers Kommunes initiativer for at storm-
flodssikre byen. Kommunen arbejder frem imod at byen skal veere hgjvandsbe-
skyttet i kote +3,0 m (DVR90) langs Gudenden i 2040. I den forbindelse har Ran-
ders Kommune gnsket at fremkommeligheden p& motorvejen ogsa sikres i situati-
oner med stormflod. Kommunen har vedtaget etablering af en ny vejforbindelse,
som skal krydse Gudenden via pieren mod gst inde i byen. Vejforbindelsen er ind-
arbejdet i Kommuneplanen, og skal aflaste den eksisterende vejforbindelse i midt-
byen, hvor kapaciteten er opbrugt. Randers Kommune undersgger desuden ogsa
muligheden for en fremtidig sluselgsning ved ,B\byh(zij sammen med Norddjurs
Kommune. Denne Igsning er meget kostbar og ligger laengere ude i fremtiden. An-
laeg af en sluselgsning i Randers Fjord vil kunne sikre mod oversvgmmelse i Ran-
ders by og E45.

Den foresldede klimasikring af motorvejen er undersggt med udgangspunkt i mo-
delberegninger af sandsynligheden for at motorvejen vil blive oversvemmet i for-
bindelse med en stormflod, hvor der et set pa en 100-arshandelse (svarende til
kote +2,4). Med sikkerhedsniveau arbejdes der med kote +3,0.

Tilvalg vedr. klimasikring p8 straekningen ved Gudenden skal sikres fremkomme-
ligheden i situationer med stormflod. Klimasikringen udfgres ved at hele kgreba-
nen haves til over kote +2,5. Haevningen foretages over en straekning p& 1.900 m
fordelt pa to streekninger hhv. nord og syd for Gudenden. Motorvejens profil hae-
ves 1,5-2,0 mfrast. 110.180 til st. 111.450 og fra st. 111.860 til st. 112.450.
Se Figur 6.2, afsnit 6.2.1.

I forbindelse med klimasikringen forventes de eksisterende diger omkring det
nordlige peeledaek at blive forhgjet med 0,75-1,0 m, og der etableres nye diger
omkring det sydlige paeledaek, s8 det fortsat sikres at omr8det under broen ikke
star under vand.

Klimasikring ved Gudenden inddrager ca. 2,5-4 m mere areal i begge sider langs
motorvejen pa de straekninger, hvor motorvejen forslds haevet nord og syd for Gu-
denden. Dette forgger arealinddragelsen og pavirkning af omgivelserne, som be-
skrevet herunder.
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Planforhold

Klimasikring ved Gudenden inddrager ca. 2,5 - 4 m mere areal i begge sider langs
motorvejen pa de straekninger, hvor motorvejen haeves nord og syd for Gudenden.
Derfor inddrages mere areal af kommuneplanramme 1.04.L.2, 1.05.L.4, 1.05.L.2
for landomrader samt 1.05.B.6 og 1.05.B2 for boligomrader. Desuden inddrages
areal inden for omradet omfattet af lokalplan 622 for boligomrade ved Gl. Viborg-
vej. Disse kommuneplanrammer og lokalplanen pavirkes ogsa af projektforslaget,
og den lille 2endring af pavirkningen vurderes ikke at sendre pa konsekvenserne i
forhold til projektforslaget.

Landskab

Klimasikringen vil medfgre, at vejbanerne nord og syd for 8en haeves med op til
2,0 m p8 vejdaemninger, der derved blive bade hgjere og bredere, lige som di-
gerne omkring pzeledaekkene forhgjes. Det vil iseer have betydning for landskabets
rumlige og visuelle karakter oplevet fra dalbunden. Lokalt omkring motorvejen vil
disse andringer forstaerke den barriereskabende effekt, som daamningerne har
ved at begraense de visuelle relationer pa langs af dalen. De steder omkring den,
hvor den visuelle relation i dag er bevaret i kraft af vejbroens transparente karak-
ter, vil denne relation blive begraenset af de forhgjede diger omkring det nordlige
og sydlige paeledaek. I det store perspektiv er landskabets skala i Gudenddalen
dog sd stor, at aendringerne ikke vil pavirke landskabets baerende karaktertraek
vaesentligt. P& grund af dalens hgje landskabsvaerdi, vurderes pavirkningen af
landskabet lokalt omkring motorvejen at vaere moderat pa grund af den barriere-
skabende effekt, mens pavirkningen af dallandskabet med stgrre afstand til motor-
vejen i takt med at barriereeffekten aftager, vurderes at veere mindre.

Arkeaeologi og kulturarv

Ved klimasikring af E45 pa straekningen ved Gudenden haves kgrebanen til over
kote +2,5, bl.a. nord for Gudenden, hvor det beskyttede fortidsminde Chr. III's
kanal ligger i ganske lille afstand til den eksisterende motorvej ved st. 112.300.

Ved haevningen af motorvejen vil der veaere behov for et bredere skraningsanlaeg.
Dette betyder, at arbejdsarealet vil ligge meget taet ved Chr. III's kanal. I den vi-
dere detailprojekteringsfase skal arbejdsarealet indsnaevres mest muligt forbi for-
tidsmindet, og i den endelige afszetning af arbejdsarealet, skal den praecise belig-
genhed af fortidsmindet afgraenses og markeres tydeligt, s& det ikke pavirkes ung-
digt, seerligt da fortidsmindet ikke er synligt i landskabet.

Den lidt stgrre midlertidige arealinddragelse som fglge af klimasikringen vil desu-
den betyde, at fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring Chr. III's kanal vest for E45
pavirkes i lidt hgjere grad end ved projektforslaget. Forskellen i pavirkningsgraden
vurderes dog at vaere ubetydelig.

Efter gennemforelse af klimasikring i Gudenadalen vil der ikke vaere yderligere pa-
virkning af fredede fortidsminder eller fortidsmindebeskyttelseslinjer.

Ved St. 111.900-112.250 gst for motorvejen bergres et omréde, der er udpeget til
kirkeomgivelser for Hornbaek Kirke. Projektforslaget pdvirker kirkeomgivelserne i
mindre omfang. Tilvalget klimasikring af motorvejen ved Gudenden forgger denne
pdvirkning, men ikke i et omfang, der adskiller sig vaesentlig fra projektforslaget.

Friluftsliv og rekreative interesser
Pavirkninger for friluftsliv og rekreative interesser for tilvalget klimasikring ved Gu-
denden svarer til de konsekvenser der er vurderet for projektforslaget. Dog skal
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der arbejdes teet ved stierne omkring broerne over Gudenden i et lidt stgrre om-
fang. Nord for Gudenden og vest for E45, er det under arkaeologi og kulturarv be-
skrevet, at der s& meget som muligt skal indsnaevres arbejdsareal ved fortidsmin-
det Christian d. III kanal for at sikre, at fortidsmindet ikke bergres. Ved denne ind-
snaevring skal der ogsa tages hgijde for, at stipassagen kan holdes &ben for cykli-
ster og gdende i anlaagsperioden. Gangbroen over Gudenden pavirkes ikke.

Haevning af motorvejen og forhgjning af digerne i omrddet omkring Gudenden vil
pdvirke udsigterne fra stierne omkring Guden&en, seerligt lokalt, som beskrevet i
afsnit om landskab herover. Denne andring vil pdvirke den rekreative oplevelse

for dem, der faerdes pa stierne, szerligt lokalt ved broerne over Gudenden.

Overfladevand

P& straekningerne hvor motorvejens haeves afvandes til grofter, som via bassiner
leder vandet til Gudenden. Hvis vejen haaves, vil det ikke have indflydelse pd af-
vandingssystemet. I forbindelse med ekstrem hgj vandstand vil grgfter og bassiner
blive oversvgmmet, ligesom for den eksisterende situation, men selve vejen vil
veere farbar.

Som beskrevet i afsnit 20.4.6 inddrages areal langs motorvejen, der i Gudendda-
len er udpeget til lavbundsomrade, der kan genoprettes. Tilvalget gger denne pa-
virkning i ubetydeligt omfang.

Beskyttet natur og rekreative interesser

Haevningen af motorvejen vil medfgre en yderligere permanent arealinddragelse
p& mellem 2,5 og 4,0 m pa hver side af motorvejen langs de bergrte straekninger.
Arealinddragelse vil medfgre midlertidig og permanent inddragelse af beskyttet
eng og mose omkring Gudenden.

I alt bergrer tilvalget 12 § 3 beskyttede omrader syd for Gudenden, hvoraf 11 lo-
kaliteter ogsd pavirkes af projektforslaget. Den midlertidige arealinddragelse sva-
rer til projektforslaget, dog rykker arealet lidt laengere ud til siderne og bergrer
dermed én englokalitet N_291, der ikke bergres af projektforslaget. Der udover
bergres tre enge (N_ 325, N_326 og N_330), fire moseomrdde (N_294, N_285,
N_310 og N_291) og mindre vandhuller (N_281 og N_290) permanent af tilvalget i
lidt stgrre omfang end i projektforslaget.

For vandhullet lokalitet N_281 forgges den midlertidige pavirkning ved tilvalget i
mindre omfang i forhold til projektforslaget (med ca. 200 m?). I projektforslaget
etableres et nyt vandhul, og med denne afvaergeforanstaltning, vurderes pavirk-
ningen fra tilvalget ikke at adskille sig vaesentligt fra projektforslaget.

For engomrédet N_330 inddrages ca. 300 m? til tilvalget af et areal med moderat
naturtilstand. Pavirkningen vurderes at vaere mindre, da hele lokaliteten er < 1 ha.

Engomradet N_291 pdvirkes med ca. 200 m2 midlertidigt og ca. 5 m? permanent.
Engen pavirkes ikke af projektforslaget, og har en moderat naturtilstand. Arealind-
grebet er meget lille i forhold til lokalitetens stgrrelse. Indgrebet vurderes ubety-
deligt.

For moseomradet N_285 forgges pavirkningen ved tilvalget med ca. 2.170 m? af
mosen, som har en ringe naturtilstand. Indgrebet vurderes at veere mindre, og
svarende til vurderingen for projektforslaget.
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For moseomradet N_294, inddrager tilvalget yderligere areal i forhold til projekt-
forslaget (ca. 580 m2 mere), men i s3 lille omfang i forhold til mosens areal, at det
ikke adskiller sig vaesentlig fra konsekvenserne for projektforslaget.

I projektforslaget skal der etableres to erstatningsvandhuller for pavirkning af lo-
kalitet N_290, og den forggede arealinddragelse som fglge af tilvalget er dermed
ubetydelig.

Tilvalget forgger pavirkningen af det store engomrade (N_325) i Hornbaek Enge
med ca. 50 m?, og dermed ikke i et omfang, der adskiller sig vaesentligt fra pdvirk-
ningen i projektforslaget.

For engomrddet N_326 er forggelsen som fglge af tilvalget ca. 230 m2, hvilket er
ca. 10 gange mere. Engen har en ringe naturtilstand og er samlet > 3 ha. Pavirk-
ningen vurderes at veere mindre.

For moseomradet N_310 inddrager tilvalget yderligere ca. 430 m? af mosen, som
har en moderat naturtilstand. Pavirkningen for tilvalget adskiller sig ikke vaesent-
ligt fra projektforslaget, hvor pavirkningen er vurderet moderat.

Andre miljep8virkninger fra tilvalget, klimasikring af motorvejen ved Gudenden
Der vil veere behov for at udfgre jordarbejder, der kan medfgre stgjgener i an-
laegsfasen.

Etablering af tilvalget vil medfore jordarbejde og rastoffer i form af beton, grus
mv. Omfanget heraf vil vaere ubetydeligt i forhold til forbruget i projektforslaget og
miljgvurderes ikke saerskilt.

Der er ingen pdvirkninger af andre miljgemner.

Ny krondyrspassage ved Alstrup Mgllebaek st. 96.300

Tilvalget omfatter etablering en 50 m bred faunabro til krondyr ved st. 96.300 ca.
300 m nord for Alstrup Mgllebaek og nordgst for Hadbjerg. Krondyrspassagen an-
laegges, hvor motorvejen ligger i afgravning, og der er dyrket mark pa begge si-
der.

Landskab

Selv om motorvejen forlgber i afgravning, vil faunabroen til krondyr over motorve-
jen optreede som et synligt element i landskabet. Landskabet, som krondyrspassa-
gen etableres i, har middel landskabsvaerdi og karakter af landbrugslandskab. Fau-
nabroen vil fra dette landskab iszer blive synlig fra omradet gst for E45, hvorfra
den ikke vurderes at pavirke landskabets karakter.

Lige vest for krondyrspassagen har landskabet lidt hgjere landskabsvaerdi og ka-
rakter af lavbundsomrdde. Den visuelle pavirkning, som faunabroen vil medfgre,
vurderes fra denne side ikke betydelig, da den i hgj grad vil fremstd med natur-
praeget karakter. P3virkningen af landskabet vurderes ubetydelig i driftsfasen.

I anleegsfasen vil pdvirkningen have et stgrre omfang, hvor anlaegsarbejdet vil pa-
virke landskabets visuelle karakter, men pavirkningen vil ikke adskille sig vaesent-

lig fra den visuelle pavirkning fra det gvrige anlaegsarbejde.

Plante- og dyreliv
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Figur 23.1: Geografisk forde-
ling af jagtudbyttet af krondyr
vist som gennemsnitligt ud-
bytte p§ kommuneplan for
saesonerne 2010/11 -
2014/15 (Asferg et al., 2016).
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Anlaegsarbejdet vil ikke pavirke beskyttet natur.

Placeringen af krondyrspassagen lidt nord for krydsningen med Alstrup Mgllebaek
understgtter spredning mellem bestandene af krondyr p& Djursland og i Midtjyl-
land. De stgrste bestande af krondyr i Danmark findes i Midt- og Vestjylland samt
p& Djursland, se Figur 23.1.

Naturstyrelsen har oplyst, at der i de seneste 10 ar er set en markant stigning af

antallet af stgrre hjortevildt. Kronvildt fra bestanden p& Djursland rykker vest p3,

bl.a. til skovene ved Frijsenborg, hvor der ogsa er en bestand af stgrre hjortevildt.
Krondyrspassagen vil fremme udveksling pd tveers af E45, hvor der mangler pas-

sager.

Naturstyrelsen har planer om skovrejsning vest for E45 mellem Hadsten, Hadbjerg
og Selling samt etablering af vddomrade ved Hadsten. Dette vil i fremtiden under-
stgtte en krondyrspassage ved st. 96.300, som er placeret lidt nordgst for det
planlagte skovrejsningsomrade.

Krondyrspassagen er placeret teet ved eksisterende natur og pa afstand af menne-
skelig feerdsel, hvilket vil fremme funktionaliteten af passagen. Omkring Alstrup
Mgllebaek er hotspot 3 for plante- og dyreliv identificeret, hvor der er omrader
med god naturkvalitet, og der er forekomst af bl.a. maj-gggeurt og odder. Se ka-
pitel 17.

Der er udpeget en gkologisk forbindelse omkring Alstrup Mgllebzek, som faunapas-
sagen vil styrke. I omradet omkring placeringen for krondyrspassagen er der ogsa
udpeget potentielle naturomrader, badde op mod Drostrup og ned mod Alstrup Mgl-
lebaek pa begge sider af motorvejen. Der er et aktuelt vddomrddeprojekt ved Dro-
strup, som ogsé vil understgtte den gkologiske forbindelse umiddelbart syd for
krondyrspassagens placering, se kapitel 20.

Krondyr
Udbytte per km?
0,00-0,03
0,04-0,09
0,10-0,19
0,20-0,58 =
0,59-1,92 1
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Som en del af udbygningen pa af E45 bliver passagen ved Astrup Baek (st. 93.140)
opgraderet sdledes, at den i fremtiden ogs& vil kunne benyttes af krondyr (type
Al-underfgring). Hvis krondyrspassagen ved Alstrup Mgllebzek tilveelges, bliver
den nye underfgring ved Astrup Baek, st. 93.140 udfert som en radyr-passage
(type A2-underfgring). Dermed medfgrer tilvalget, at der ud over krondyrspassa-
gen 0gsa vil vaere passage for radyr ved Astrup Baek.

Ved at etablere krondyrspassagen st. 96.300 og den nye stgrre underfgring ved
Astrup Beaek st. 93.140, vil vildtets mulighed for at passere motorvejen gges, hvil-
ket vil nedbringe barriereeffekten af den eksisterende motorvej, og derved gge
spredningsmuligheder og gavne hjortevildtets mulighed for gget genetiske diversi-
tet pa tvaers af vejen og derved mindske risiko for indavl. En ny krondyrspassage
og de udvidede passager vil ikke kun vaere til gavn for hjortevildtet, men ogs& for
andet vildt som f.eks. hare og reev 0og andre mindre pattedyr.

Tabel 23.1: Oversigt med dimensioner af faunabro og aendring af underfgring ved Astrup Beek, st.
93.140 hvis faunabroen tilvaelges.

96.300 Ny fauna- Tilvalg A1 Ny passage, faunabro Krondyr, radyr, flager-
bro faunabro Ledelinjer vest for E45 mod syd og gst mus, padder, sma pat-
for E45 bade mod nord og syd tedyr m.fl.
Tryghedsbeplantning ved faunabroen ud
til 50 m
93.140 Astrup A2 ved til- Hgjde 6 m, 9 m bredde + ca. 4 m vand-  @kologisk forbindelse
Baek valg (fau- Igb for at overholde tunnelindeks > og beskyttet na-
nabro st. 0,75. min. 3,5 m banketter tur/skov pa begge si-
96.300) Lede-/tryghedsbeplantning der
Odder, radyr, flager-
mus

Der skal etableres ledelinjer til naturomrdderne ved Alstrup Mgllebaek samt tryg-
hedsbeplantning omkring og pa krondyrspassagen for at passagen kan fungere op-
timalt. Krondyrspassagen vil ogsd kunne anvendes af padder ved etablering af
paddehegn, som angivet i Tabel 23.2.

Tabel 23.2: /Endring i paddehegn ved tilvalg med faunabro i st. 96.300 for passagerne ved Al-
strup Mpllebaek og Drostrup Baek, dvs. streekningen st. 95.800 - 97.100 i forhold til angivelserne i
Tabel 17.18.

Alstrup Mgllebaek Favrskov 96.000 B2-passage Vest: 96.000-97.100

Drostrup Baek

23.1.2.1

@st: 95.800-97.100
Favrskov 97.000 B2-passage Vest: 96.000-97.100
@st: 95.800-97.100

Andre miljep8virkninger fra tilvalget, Ny faunabro
Der vil veere behov for at udfgre stgbearbejder, der kan medfgre stgjgener, ogsa
udenfor normal arbejdstid hvis faunabroen etableres.

Etablering af faunabroen vil medfgre jordarbejde og rastoffer i form af beton, grus
mv. Omfanget heraf vil vaere ubetydeligt i forhold til forbruget i projektforslaget og
miljgvurderes ikke saerskilt.

De er ingen pavirkninger af andre miljgemner.
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MILJOVURERING AF 0+ ALTERNATIV

Forbedringer af TSA pa straakningen
0+ alternativet forudsaetter ombygning TSA 43 — Sgndre Borup, TSA 40 Randers C
og TSA 39 - Randers N.

Konsekvenserne for plan-, natur- og miljgforholdene omkring de respektive tilslut-
ningsanleeg svarer stort set til de konsekvenser, der er beskrevet for projektforsla-
get for de tre tilslutningsanlaeg. For en lang raekke miljgemner gzelder, at pavirk-
ninger og afveergeforanstaltninger vil vaere af samme karakter som for projektfor-
slaget, men de vil veere af mindre omfang og forekomme lokalt omkring tilslut-
ningsanlaeggene. Dette gaelder f.eks. for stgj og pavirkning af luftkvalitet. For de
miljgemner, der pavirkes som fglge arealindgreb, er pavirkningen for 0+ alternati-
vet den samme som for projektforslaget.

For O+ alternativet geelder, at ombygning af de udvalgte tilslutningsanlzeg vil be-
tyde en gget fremkommelighed, som er mindre end for projektforslaget, men som
vil fremme kapaciteten af tilslutningsanlaeggene i driftsfasen. Ud over dette, vur-
deres 0+ alternativet ikke at have konsekvenser i driftsfasen.

I de fglgende afsnit er det beskrevet, hvilke miljgemner, der pavirkes af arealind-
greb for hvert tilslutningsanlaeg. For naermere beskrivelse af miljgkonsekvenserne
henvises til vurderinger af projektforslaget.

TSA 43 Sdr. Borup

Ved TSA 43 krydses motorvejen af et tracé for en planlagt letbane, og der inddra-
ges areal inden for 4 kommuneplanrammer og to lokalplaner. Kommuneplanram-
merne er 1.10.R.2 for rekreativt grgnt omrade, 1.09.R.6 rekreativt omrade samt

1.10.E.8 og 1.10.E.1 som er erhvervsomrade.

Lokalplanerne er 357-R, 329-R og 250-R, begge for erhvervsomrider.

Der er en regional cykelrute (R18 Randers - Aarhus) ad Tulipvej og Gl. ,&rhusvej,
og cykelstier ad Tulipvej, over motorvej og i rundkgrslen gst for motorvejen. Nord
for Ringvej Syd og ud til Munkdrupvej bergres ogsa en gang- og cykelsti, der om-
lzegges lokalt i anlaegsfasen, s8 faerdslen kan opretholdes.

Der pdvirkes ogsa et dige pa begge sider af motorvejen syd for tilslutningsan-
legge.

Tilslutningsanlaegget ligger inden for omrade med drikkevandsinteresser (OD), og
en del af omradet vest for motorvejen er omradeklassificeret.

TSA 40 Randers C

Ved TSA 40 inddrages areal inden for kommuneplanramme 1.05.L2, 1.05.L3 og
4.00.L.1, der er udlagt til landomrade samt inden for kommuneplanramme
1.05.B6, 1.05.B.2 og 1.05.B.4 der er udlagt til boliger. Der inddrages ogsa areal
inden for kommuneplanramme 1.05.E.2 der er udlagt til erhvervsomrde og 1-
05.T.1, der er udlagt til tekniske anlaeg og trafikanlaeg.
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Der inddrages ogsd areal fra tre lokalplaner, lokalplan 168 med boligformal samt
lokalplan 622 og 518, der har erhvervsformal.

Den rekreative rute for biler, Margueritruten bergres af ombygning af tilslutnings-
anlaegget ved Gl. Viborgvej. Cykelstien nord for Viborgvej a&endres ved krydsningen
med motorvejsrampen. Der opretholdes mulighed for faerdsel i anlaegsperioden.
Desuden skal en kort straekningen af gangstier gst for motorvejen omlagges mid-
lertidigt eller arbejdsomradet kan indsnaevres. Der inddrages ogsa areal fra to
skove, som er et beplantningsbaelte langs motorvejen v. Helsted og en lille skov
ml. Gl. Viborgvej og Fladbrovej.

Udbygning af tilslutningsanleegget ved Randers C pdvirker et dige midlertidig vest
for motorvejen og nord for Viborgvej.

Omradet ved TSA 40 er omrade med drikkevandsinteresser (OD), og en del af om-
radet naer motorvejen er omradeklassificeret. Endelig bergres to forureningskort-
lagte arealer, hvor en del af Gl. Viborgvej er V2 -kortlagt (731-00256), og en loka-
litet nord for Viborgvej er V1-kortlagt (731-00240).

TSA 39 Randers N

Ved TSA 39 inddrages areal inden for kommuneplanramme 1.06.L.3, der er udlagt
til landomrade. Tilslutningsanlaegget ligger inden for OSD (Omrade med Seerlige
Drikkevandsinteresser).
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KUMULATIVE EFFEKTER

Ifelge Vejloven® skal en miljokonsekvensvurdering indeholde en oversigt over
eventuelle andre lignende anlaeg eller aktiviteter i omrédet, der sammen med det
konkrete projekt ma forventes at kunne medfgre en gget samlet pavirkning af mil-
joet. Dette betegnes kumulative effekter, og omfatter projektets virkninger i sam-
spil med eksisterende pavirkninger p& fx naturomrader og fra andre projekter, idet
miligvurderingen skal omfatte den samlede virkning (kumulation) p& omgivelserne
af lignende projekter eller anlag.

Kumulative effekter kan vaere det, som akkumuleres gradvist over tid, og som vir-
ker forstaerkende pd andre ting, fx en gradvis stigning i trafikken. De kumulative
effekter kan vaere samspillet med andre projekter i omradet, s& man kan vurdere
anlaeggets miljpmaessige pavirkning som en helhedsbetragtning i forhold til omra-
dets miljgmaessige baereevne.

Miljgvurderings-processen er opstartet i 2018 og forlgber frem til medio 2020 med
en afsluttende hgring medio 2020. P8 baggrund af miljgskonsekvensrapporten og
den offentlige hgring udarbejder Vejdirektoratet herefter et hgringsnotat og en
indstilling (anbefaling) til Transportministeren, hvorefter der traeffes politisk be-
slutning om projektet. Efter anlagsloven er vedtaget, og de ngdvendige midler er
bevilliget, skal projektet detaljeres. Der skal projekteres, besigtiges og eksproprie-
res, dvs. de ngdvendige arealer til projektet skal erhverves, og projektet bliver be-
skrevet i detaljer. Det tager normalt 1-2 &r at gennemfgre disse aktiviteter. Heref-
ter bliver der valgt en entreprengr, der skal udfgre selve anlaegsarbejdet, hvilket
o0gsa kan straekke sig over nogle ar. Det betyder saledes, at der kan g& minimum
4-6 ar inden en udbygning af E45 Aarhus N til Randers N er realiseret.

Der er i det fglgende foretaget en vurdering af, hvilke planlagte projekter, som ud-
bygningen af E45 Nordjyske Motorvej mellem Aarhus N og Randers N kan kumu-
lere med. Det bliver vurderet om effekterne kan forstserkes eller modvirkes i sam-
spil med andre eksisterende anlaeg og fremtidige aktiviteter som fglge af givne til-
ladelser eller vedtagne planer.

Udbygning af E45 Vejle til Skanderborg og Aarhus S
til Aarhus N

Sidelgbende med denne miljgkonsekvensvurdering gennemfgrer Vejdirektoratet
tilsvarende miljgkonsekvensvurderinger af udbygning af E45 @stjyske Motorvej
Vejle til Skanderborg S og Aarhus S til Aarhus N. Ligesom for naervaerende projekt
er der tale om en udbygning af den eksisterende motorvej fra 4 til 6 spor. Miljgpa-
virkningerne ved disse projekter vil derfor ogsd vaere af samme art som beskrevet
i denne miljgkonsekvensrapport. Vejdirektoratet forventer ikke, at de tre vejud-
bygningsprojekter vil ske pd samme tid, hvorfor der ikke forventes kumulative ef-
fekter mellem dem i anleegsfasen. S&fremt anleegsperioderne er sammenfaldende,
vil der vaere kumulative effekter, hvor pavirkningerne kan vaere trafikale gener,
stgj, stgv, vibrationer, visuelle pavirkninger og et gget pres for rastofressourcen
ved et stgrre samtidig forbrug. Kumulative stgjpavirkninger kan desuden medfgre

9 Reglerne om miljgkonsekvensvurderinger for vejprojekter er implementeret ved Lov nr. 658
af 08.06.2016 Lov om aendring af lov om offentlige veje mv., jernbaneloven og forskellige an-
dre love (Transport Bygge og Boligministeriet, 2016). Herefter omtalt som “vejloven”.
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afledte pavirkninger pa f.eks. fauna, befolkning, rekreative interesser og land-
skabsoplevelse.

Der kan vaere kumulative effekter i driftsfasen hvis alle tre motorvejsstraekninger
udbygges. Pavirkningerne vurderes at vaere positive for omradets materielle gode,
dvs. grundlaget for et omrades sociale struktur og erhvervsliv, da de udbyggede
straekninger anlaegges for at hdndtere den ggede trafikmaengde og samtidig gge
fremkommeligheden og mindske kgkgrsel.

Omfartsvej nordgst om Hadsten

I Favrskov Kommuneplan 2017 (Favrskov Kommune, 2017) indgar en arealreser-
vation til en omfartsvej nordgst om Hadsten. Omfartsvejen skal tilsluttes det eksi-
sterende vejnet i @dumvej lige vest for E45’s tilslutningsanlaeg ved @dumvej (TSA
44).

Vejprojektet er ikke vedtaget og det er uafklaret, hvorndr det matte blive realise-
ret. Hvis anlaegsperioderne mattet vaere sammenfaldende vil der vaere kumulative
effekter, hvor pévirkningerne kan veere trafikale gener, stgj, stgv, vibrationer og
visuelle pavirkninger. Kumulative stgjpdvirkninger kan desuden medfgre afledte
pavirkninger pa f.eks. fauna, befolkning, rekreative interesser og landskabsople-
velse. Der kan vaere sammenfald i arbejdspladsarealer som i givet fald ma koordi-
neres mellem de to projekter.

I driftsfasen forventes mindre kumulative effekter for s& vidt angdr pdvirkning af
landskabet. Den nye omfartsvej vil medfgre en yderligere teknisk praegning af
landskabet. Pavirkningerne vurderes at vaere mindre, da den udbyggede motorvej
og omfartsvejen ikke vil tegne sig markant i landskabet i stgrre afstand, og kun fa
steder vaere beliggende i naerheden af hinanden. Yderligere vil der vaere kumula-
tive effekter for sd vidt angdr stgj. Stgjen fra motorvejen vil vaere den domine-
rende stgjkilde langs den eksisterende motorvej, mens stgjen fra omfartsvejen
forventes at veere mindre, da trafikken vil vaere vaesentligt mindre. Den kumula-
tive pavirkning har i praksis kun betydning for omrader, der ligger helt taet pd om-
fartsvej og motorvejen.

Elektrificering og hastighedsopgradering af jernba-

nen

Banedanmark har igangsat de forberedende arbejder for elektrificering og ha-
stighedsopgradering af jernbanen mellem Aarhus og Lindholm. De forberedende
arbejder omfatter nedrivning og ombygning af 50 broer og forventes at vaere af-
sluttet i 2023. Efterfglgende gennemfgres selve elektrificeringen af banen. E45
krydser over banen to steder. I de efterfglgende projektfaser gennemfgres dialog
med Banedanmark for koordinering af projekterne, men det forudsaettes, at arbej-
derne for de to krydsninger med banen sa vidt muligt udfgres samtidig for at mini-
mere behovet for spaerringer af jernbanen, og at broarbejderne for udbygning af
E45 gennemfgres forud for arbejder for elektrificering af banen. Da det forventes,
at de forberedende arbejder udfgres fgr udbygning af E45 og elektrificeringen ud-
fgres efter broarbejderne ved krydsning med banen forventes ingen kumulativ ef-
fekt i anleegsfasen.

I driftsfasen forventes mindre kumulative effekter for s& vidt ang8r pvirkning af
landskabet. Elektrificeringen vil medfgre at landskabet vil f& et mere teknisk ud-
tryk, idet der opseettes kgrestrgmsanlaeg bestdende af op til 7 m hgje master og
kgrestrsmsledninger. Pavirkningerne vurderes at vaere mindre, selvom udbygning
af motorvejen ogsd pavirker landskabet. Dette skyldes, at den udbyggede
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motorvej og jernbanens kgrestrgmsanlaeg ikke vil tegne sig markant i landskabet i
stgrre afstand, og kun fa steder er beliggende i naerheden af hinanden.

Anlaeg af letbane i Randers

I Randers Kommuneplan (Randers Kommune, 2017) er der reserveret et areal til
letbane, der krydser motorvejen syd for Randers i st. 101.700. Desuden ligger lin-
jefgringen til letbanen taet ved E45 ved st. 103.500 - 105.500, st. 106.100 (ved
TSA 42) og st. 113.800 (ved TSA 40). Letbanen krydser Gudenden over Randers-
bro ca. 3 km gst for motorvejen. Letbaneprojektets gennemfgrsel er uafklaret og
en evt. anlaegsfase er derfor ikke fastlagt.

Hvis anlaegsperioderne mattet vaere sammenfaldende vil der vaere kumulative ef-
fekter, hvor pavirkningerne kan vaere trafikale gener, stgj, stgv, vibrationer og vi-
suelle pdvirkninger. Kumulative stgjpavirkninger kan desuden medfgre afledte p&-
virkninger pa f.eks. fauna, befolkning, rekreative interesser og landskabsoplevelse.
Der kan veere sammenfald i arbejdspladsarealer som i givet fald m& koordineres
mellem de to projekter.

I driftsfasen forventes mindre kumulative effekter for s& vidt angdr pdvirkning af
landskabet. Letbanen og udbygning af motorvejen vil medfgre en yderligere tek-
nisk praegning af landskabet. Letbanen forventes at blive elektrificeret, og der op-
seettes master og kgrestremsanlaeg. Pavirkningerne vurderes at veere mindre, da
den udbyggede motorvej og letbanernes kgrestrgmsanlaeg ikke vil tegne sig mar-
kant i landskabet i stgrre afstand, og kun fa steder vaere beliggende i neerheden af
hinanden. Yderligere vil der vaere kumulative effekter for s vidt angdr stgj. Stgjen
fra motorvejen vil vaere den dominerende stgjkilde langs den eksisterende motor-
vej, mens stgjen fra letbanerne vil veere mindre, da stgjen fra letbanen vil veere
vaesentligt mindre. Den kumulative pavirkning har i praksis kun betydning for om-
rader, der ligger helt taet pd banelinjen og motorvejen.

Rekreative projekt i Gudendadalen

Aage V. Jensens fond har planer om at etablere udsigtsplatforme, bord-bankesaet
og nye stier i Gudenadalen. Det er vurderet, at udbygningen af E45 ikke pavirker
muligheden for at etablere disse publikumsfaciliteter. Fra de nye faciliteter vil den
rekreative faerdsel have udsyn til den nye bro over Gudenden, hvilket vurderes at
veere en ubetydelig pdvirkning af de rekreative interesser. Samlet set vurderes der
saledes kun at vaere ubetydelige kumulative effekter mellem de to projekter

I det omfang at projektet udfgres p& samme tidspunkt som anlaegsarbejdet for
E45 skal der koordineres i forhold til midlertidige omlaegninger og spaerringer af
stier og rekreative forbindelser.
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AFVAERGEFORANSTALTNINGER

I dette kapitel beskrives afvaergeforanstaltninger, som er blevet eller skal indar-
bejdes i projektet med henblik pa at mindske pavirkningen fra projektet. Der fore-
slds afvaergeforanstaltninger for vaesentlige miljgpavirkninger. For pdvirkninger,
som vurderes at vaere moderate, vil der blive foresldet afvaergeforanstaltninger,
hvis det vurderes relevant i det konkrete tilfaelde.

I de foregdende kapitler (kapitel 8 til kapitel 22) er konsekvenserne af projektet
vurderet. Vurderingerne er udfgrt pa baggrund af de afvaergeforanstaltninger, der
oprindeligt er foresldet indarbejdet i projektet. Hvis vurderingen resulterer i en pa-
virkningsgrad, der er vaesentlig (eller moderat) (se kapitel 5 for en metodebeskri-
velse), er der foresldet afvaergeforanstaltninger, og der er foretaget en ny vurde-
ring af pdvirkningen med de foresldede afvaergeforanstaltninger for at se, om de
er tilstraekkelige til at reducere pé’wirkningen. I princippet gentages denne proces,
indtil der, - hvis det er muligt, - er fundet de tilstreekkelige afvaergetiltag til at pa-
virkningen er minimeret fra vasentlig til moderat, mindre eller ubetydelig.

Der er foresldet afvaergeforanstaltninger for omfattende miljgpavirkninger. For p&-
virkninger, som vurderes at vaere moderate, er der foresldet afvaergeforanstaltnin-
ger, hvis det er vurderet relevant i det konkrete tilfaelde.

En raekke tiltag og lgsninger er allerede indarbejdet i projektet med henblik pa en
forbedring i forhold til miljg og natur. Det betyder, at pavirkningen er reduceret
ved tilpasning af projektet.

Indarbejdede og foresldede afvaergeforanstaltninger opsummeres herunder for
hvert fagemne.

Landskab

Stgjvoldenes pavirkning af landskabet kan i nogen grad afvaerges ved en landska-
belig bearbejdning af stgjvoldene, s de far et mere naturligt udtryk.

Den landskabelig bearbejdning af stgjvolde afklares naermere i den videre detail-
planfase.

Den nye bro over Gudenden konstrueres med tilsvarende frihgjde som de eksiste-
rende broer og bropiller for den nye bro skal std pa linje med de andre bropiller.

Arkaeologi og kulturarv
Konsekvenserne for skjulte spor og fortidsminder afvaerges s& vidt muligt ved, at
der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden anlaegsarbejdet pabegyndes.

Inden anlaegsarbejderne igangsaettes skal arbejdsarealets afgraensning mod det
fredede fortidsminde Chr. III s kanal ved st. 112.300 lige nord for Guden8en mar-
keres i felten pa en sddan made, at det sikres at fortidsmindet ikke utilsigtet pavir-
kes af anleegskgretgjer og maskiner. Desuden gaelder museumslovens regler om,
at hvis der under jordarbejde findes spor af fortidsminder, skal arbejdet standses i
det omfang, det bergrer fortidsmindet. Fortidsmindet skal straks anmeldes til rele-
vante kulturhistoriske museum.

Diger, der alene pavirkes i anleegsfasen af arbejdsveje og arbejdspladsarealer, vil
blive retableret efter endt anleegsarbejde.
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Den sydlige ende af dige @st for E45 ved st. 85.700-85.850 og dige vest for E45
ved st. 106.000 skal afmaerkes i felten forud for anlaegsarbejdet, s& digerne ikke
uforvarende pdvirkes.

I detailplanfasen sikres, at arbejdsarealet ved st. 87.350 gst for E45 indsnaevres
tilstraekkeligt, s& det beskyttede dige ikke bergres.

Det er ikke muligt at afveerge pavirkninger af diger, der inddrages direkte som
falge af motorvejsanlaegget.

Stgj og vibrationer

Med henblik p& at minimere stgjgenerne i omgivelserne vil anlaegsarbejdet som
udgangspunkt blive tilrettelagt bl.a. ved krav til entreprengrerne, sdledes at nabo-
erne til anlaegsprojektet ikke generes ungdigt under udfgrelsen af anlaegsarbejdet.

For at forberede naboerne pd anlaegsarbejderne kan bygherren Igbende informere
om anlaegsarbejdets art og arbejdsperioder, suppleret med saerskilt information in-
den igangseettelse af arbejdsprocesser, der kan medfgre vaesentlige stgjgener.

Der er i projektforslaget indarbejdet stgjdaempende indsatser i form af stgjskaerme
eller stgjvolde, som skal afvaerge den ggede stgjpavirkning for boligomrader, der
belastes over graensevaerdien for vejstgj pa 58 dB. Stgjskeermene vil have en
hgjde pd 5-7 m og stgjvoldene pd 12-14 m. Der opsaettes stgjskeerme/stgjvolde
pé folgende straekninger:

Trige (st. 83.700-86.546), stgjskaerm og stgjvold

@dum (st. 91.100-92.350), stgjskeerm og stgjvold

Paderup (st. 105.250-106.100), st@gjskeerm

Vorup (st. 107.525-108.700), stgjskaerm

Tebbestrup og Kaergade (st. 108.650-110.000), stgjskeerm
Over Hornbaek (st. 111.900-113.000), stgjskaerm

Neder Hornbaek (st. 111.900-113.000), stgjskraem

Helsted Syd (st. 113.000-113.260), stgjskaerm

Helsted Nord (st. 114.500-115.600), stgjskeerm og stgjvold

Ved enkeltliggende boliger i det 8bne land, hvor der ikke opsaettes stgjskaerme el-
ler stgjvolde, vil der normalt blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Friluftsliv og rekreative interesser
Midlertidigt inddragede arealer med rekreativ anvendelse skal genoprettes efter
anlaegsfasen, sd forholdene er tilsvarende eller bedre end i dag.

Anlaegsarbejde, der bergrer friluftsfaciliteter og rekreative omrader, skal s& vidt
muligt begraenses i varighed. Varighed af spaerringer og restriktioner for adgang
skal skiltes og i relevant omfang informeres til brugere. Fx via aviser, elektroniske
medier og direkte kontakt til udvalgte brugere (fx naboer og foreninger). P&
samme made skal der informeres om stgjende og stgvende anlaegsaktiviteter via
aviser, elektroniske medier og direkte kontakt til udvalgte brugere, hvor tidspunkt
for og varighed af stgjende aktiviteter formidles.

Stgvgener skal minimeres, f.eks. ved vanding i tgrre perioder i omrader, der an-
vendes rekreativt.
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Der skal opretholdes passage for cyklister og gdende. Eventuelle midlertidige om-
laegninger eller begraensninger i adgangen skal ske under hensyntagen til blgde
trafikanter.

Et spor af en crossbane pa Hinnerup Motorbane/knallertcrossbane skal indsnaevres
eller omlzaegges i anlaegsfasen. Efter anlaegsfasen genetableres crossbanen i sam-
arbejde med ungdomsskolen og Favrskov Kommune.

Kortere straekninger af stierne naermest motorvejen og Tebbestrupvej i Vorup
Grusgrav Friluftsomrade skal omleegges permanent og midlertidigt.

Det skal afklares med Randers Kommune, om en fiskeplads ved Gudenden umid-
delbart nedstrosms projektomradet for den nye bro skal lukkes eller flyttes midlerti-
digt. Efter anlaegsarbejdet retableres fiskepladsen. Forhold vedrgrende fiskeplad-
sen aftales med Randers Kommune.

Sejlads p8 Gudenden skal opretholdes i anleegsfasen. Begraensninger af sejlads pa
Guden3den skal vaere s3 kortvarige som muligt, og der skal informeres om be-
graensningerne til kanoudlejere, foreninger og elektroniske medier. Ved spaarringer
skal der etableres f.eks. ramper og mulighed for kortere overbaeringer af kanoer
og kajakker.

Den nye bro over Gudenden konstrueres med tilsvarende frihgjde som de eksiste-
rende broer og bropiller for den nye bro skal std p3 linje med de andre bropiller.

Anlzegsperioderne for de to broer (Fladbrovej og Gl. Viborgvej) skal koordineres,
s& mindst en af broerne er farbare i hele anlaegsperioden. For disse veje skal der
undersgges mulighed for at finde en kortere omkgrselsmulighed for blgde trafikan-
ter i forbindelse med detailprojekteringen.

Natur, planter og dyreliv

Beskyttet Natur
Arbejdshegn: Der etableres arbejdshegn ved anlaegsarbejde i eller op til § 3 be-
skyttede naturomrader.

Skansomme anlzaegsarbejde: Ved midlertidigt anleegsarbejde skal arbejdet udfg-
res sa skdnsomt som muligt, sdledes at arealerne med stor sandsynlighed kan re-
etableres. Sk&nsomt anlaegsarbejde indebaerer at reducere arbejdsarealet til 5 m
fra vejanlaagget, at rgmme overjorden af til opbevaring og genudlaeggelse efter
endt arbejde, eller at der udleegges kgreplader eller tilsvarende, der minimerer pa-
virkning, og som kan fjernes igen.

Reetablering af midlertidige arbejdsarealer: Reetablering af eng og overdrev
skal fglges op med pleje (hgslaet) to gange (tidligt fordr og tidligt efterdr) det for-
ste &r for at fremme retableringen af vegetationen.

Midlertidige grundvandssaenkninger: Pavirkninger af hydrologien i beskyttede
naturomrader fra midlertidige grundvandssaenkninger skal begraenses til helt lokal
pdvirkning ved at anvende afgraensning af grundvandssaenkningen f.eks. interims-
spuns.
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Erstatningsnatur: For eng, overdrev og moser udleegges der generelt erstat-
ningsnatur i forholdet 1:2 for alle permanent inddragede arealer. For vandhuller
etableres der som udgangspunkt ét nyt vandhul for hvert vandhul (ikke regn-
vandsbassin), hvor pdvirkning ikke kan afveerges ved f.eks. hegning. I tilfaelde af,
at et vandhul pavirkes s& meget, at den gkologiske funktion ikke kan opretholdes,
etableres der to nye vandhuller.

Oversigt over hvor meget areal, der skal udlaegges som erstatningsnatur fremgar
af Tabel 26.1.

Tabel 26.1: Oversigt over hvor meget areal, der skal udlaagges som erstatningsnatur.

Permanent inddraget areal | Midlertidigt inddraget areal | Erstatningsareal

(m?3) (m?3) (ha/antal)
19.950 10.500 4,0 ha
33.3500 20.000 6,7 ha
10.250 18.500 2 stk.

10,7 ha + 2 stk.

63.550 49.000 vandhuller

Miljgtilsyn: I anlaegsfasen skal der som minimum vare miljgtilsyn ved anlaegsar-
bejde pa seerligt veerdifulde lokaliteter.

Generelle anbefalinger til erstatningsnatur: Det anbefales at etablere erstat-
ningsnatur pa arbejdsarealer, hvor der tidligere har vaeret naturomrader (retab-
lere), samt i de omrader, der er udpeget til potentielle naturomrader af kommu-
nerne.

Det anbefales pa et tidligt tidspunkt i processen at inddrage de implicerede kom-
muner for i samarbejde at finde egnede lokaliteter. Mange kommunegraenser lig-
ger i eller langs vandlgb, hvorfor der her kan veaere velegnede arealer, og et sam-
arbejde pa tveers af kommunegraenser kan blive ngdvendigt. Erstatningsprojekter
kan udformes med fokus p8 overordnet, samlet planlaagning og pa, at opnd syner-
gieffekter imellem erstatningsnatur og erstatningsskov samt egnede biotoper for
dyrelivet f.eks. flagermus og padder.

Erstatningsareal for eng og mose kan med fordel etableres p& landbrugsjord, som
er eller vil blive taget ud af drift og ggres fugtigere ved at bryde draen og/eller blo-
kere eventuelle grgfter, eller p8 rydninger i plantager. Naturindholdet vil ofte vaere
stgrst med et arealmaessigt stort projekt, hvor indvandringsmulighederne er gode.
Erstatningsnatur anbefales etableret pa arealer, der stgder op til samme type § 3
beskyttet natur for at skabe de bedste betingelser for indvandring af arter, som er
karakteristiske for de beskyttede naturtyper, der skal erstattes.

Generelt geelder det for etablering af erstatningsnatur, at udvikling af god naturtil-
stand tager mange &r. Nogle af de naturtyper, som skal erstattes, kreever mere
specielle forhold og jordbundsforhold, som f.eks. rigkaer. Det er derfor szerligt vig-
tigt, at erstatningsnatur for disse naturtyper udleegges pd arealer, hvor der er
gode muligheder for, at naturtypen kan udvikle sig hurtigt. Det skal prioriteres
hgijt at finde lokaliteter med de rigtige jordbundsforhold, hydrologi, naerhed til
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frekilder (naerliggende naturtyper) og evt. arealer der tidligere har indeholdt den
gnskede naturtype.

Et § 3-beskyttet regnvandsbassin, der udvides eller flyttes, erstattes som ud-
gangspunkt med et nyt regnvandsbassin. De udvidede eller flyttede regnvandsbas-
siner udformes, s& de fortsat kan vaere beskyttede som sger, og ud fra den fysiske
udformning vil kunne anvendes af padder. For andre vandhuller/sger, der inddra-
ges fuldstaendigt, eller hvor det samlede inddragede areal (midlertidigt og perma-
nent) er sd stort, at vandhullets gkologiske funktioner vurderes at blive omfat-
tende pavirket, etableres der to nye vandhuller. For vandhuller, som pavirkes i
mindre eller moderat grad, altsa i det tilfaelde, hvor den resterende del af vandhul-
let stadig har gkologisk funktionalitet, skal der som afveergeforanstaltning etable-
res ét erstatningsvandhul.

Erstatningsvandhuller skal have en stgrrelse pd mindst 500-600 m?2 (areal af vand-
spejl i gennemsnit over ret). Erstatningsvandhuller bgr som udgangspunkt erstat-
tes séledes, at de kan bidrage til at styrke de eksisterende paddebestande i omra-
det. Vandhullernes funktion som levested for bilag IV-arter er vurderet i afsnittet
om arter (padder).

26.5.2 Fredskov
Arbejdspladser skal s& vidt muligt lsegges uden for fredskov. Hvis dette ikke kan
undgés, skal fglgende afvaergeforanstaltninger implementeres:

Ved anlaegsarbejder i, eller umiddelbart op til fredskov skal arbejdspladsen
indrettes, s& de yderste treeer ikke skades, hverken p& grene, stammer eller rgd-
der. Hvis der er behov for beskaering eller faeldning af enkelte traeer, ggres dette i
samrad med Miljgstyrelsen og/eller skovejer.

Arbejdsarealer i fredskov skal genplantes jf. vilkar i skovlovstilladelser. Fzeldet
skov erstattes jf. vilkdr i skovlovstilladelser, forventet omfang op til 200 %. Der
kan blive vilk3r i skovlovstilladelserne om retablering af skovbryn eller om f.eks.
Igvskov eller bynaer placering. Forventet omfang af erstatningsskov ses i Tabel
26.2. Det kan vaere bade midlertidigt og permanent areal der skal erstattes.

Tabel 26.2: Oversigt med bergrte matrikler med fredskov, og en opggrelse pr. matrikel over areal
med fredskov, der p8virkes permanent eller bliver inddraget til midlertidige anlaegsarbejder.

Matr.nr. | Ejerlav Kommune Fredskov | Midlerti- Forventet
p& matr. | dig erstatning
(m?) (m?) (m?)

80 Trige By, Trige Aarhus 810.595 8.510 4.710 26.440

93c Sgften By, Sgften Favrskov 169.500 6.780 7.230 28.020

99 Grundfgr By, Grund- Favrskov 241.035 6.450 2.850 18.600

for
52 Spgrring By, Spgrring Aarhus 2.950 840 30 1.740
2i Spgrring By, Spgrring  Aarhus 62.165 260 20 560
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Midlerti-
dig
(m?)

Fredskov
pa matr.

Kommune

(m?)

Forventet
erstatning
(m?)

5a Spgrring By, Spgrring  Aarhus 15.050 2.000 1.790 7.380
26 @dum By, @dum Favrskov 330 340 10 700
17ad Hadbjerg By, Had- Favrskov 251.210 2.180 1.060 6.480
bjerg
131 Hadbjerg By, Had- Favrskov 31.000 2.160 120 4.560
bjerg
55 Neder Hornbzek By, Randers 6.000 310 110 840
Hornbaesk
8b Neder Hornbzek By, Randers 16.000 210 0 420
Hornbaek
I alt 31.480 19.830 102.620
Nedlagte krat og levende hegn, der udggr en ledelinje langs med motorvejen,
skal erstattes af nye, levende hegn, som har gkologisk funktion i forhold til bilag
IV-arter som padder og flagermus og andre arter, der faerdes i neerheden af mo-
torvejen. De nye ledelinjer skal knyttes til faunapassager eller bindes til eksiste-
rende ledelinjer. Nye beplantninger og levende hegn skal etableres med hjemme-
hgrende arter og gerne med frugt- og frgbaerende traeer og buske, der tilgodeser
faunaen.
26.5.3 Faunapassager

Ved udbygning af motorvejen skal en raekke faunapassager udbygges eller nyetab-
leres som angivet i Tabel 26.3.

Tabel 26.3: Oversigt over faunapassager p8 straekningen Aarhus N til Randers. Faunabroen ved. st. 96.300 er et tilvalg. Hvis den
etableres, bliver den nye underfgring ved Astrup Beek, st. 93.140 udfort som en A2-faunapassage.

84.920

90.830

93.140

96.000

Fattiggard Rgr @ 2, m
Grgft, Holm- uden banketter
kaer Grgft udvides til
Bl
Sporring A A2
fEndres ikke
Astrup Beek Rgr @ 1,0 m
uden banket
udvides til
Al
Alstrup Mgl- Rgr @ 0,8 m
lebaek uden banketter
udvides til
Bl

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
paddehegn

H79m

L 103,4 m

B 13,7 m

3,9 m banketter

Tunnelindeks = 0,6 (eendres ikke)

Al-passage 6 m hgj, 14 m bredde + ca.

4 m vandlgb
Lede-/tryghedsbeplantning
Tunnelindeks = ca. 2,8

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
Omlaegges til ret skaering
Paddehegn

Fredskov pa begge si-
der

QOdder, stor vandsala-
mander

@kologisk forbindelse
og beskyttet natur pa
begge sider

Odder, radyr, flager-
mus

@kologisk forbindelse
og beskyttet na-
tur/skov pa begge si-
der

Odder, krondyr, ra-
dyr, flagermus
@kologisk forbindelse
og beskyttet na-
tur/skov pa begge si-
der
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96.980

99.100

101.490

103.130

111.500

111.890

214.350

Drostrup
Baek

Ny passage

Alling &

Kirkedals
Baek

Gudend

Svejstrup
Baek

26.5.4

Fattiggard
Grgft / Holm-
kaer Grgft
Alstrup Mglle-
baek

Drostrup Baek

Vejdirektoratet

Rer @ 1,0 m
uden banketter
udvides til

Bl

Ny B1

Al

Bevares
Vejbro udbyg-
ges/ny bro

Ror @ 2,0 m
uden banketter
udvides til

Bl

A2

Bevares
Vejbro udbyg-
ges ved ny bro

Rer @ 1,0 m
uden banketter
udvides til

Bl

www.niras.dk

1,5 m banket i hver side
1 m frihgjde over banket
Paddehegn

Ny tgr passage

Hgjde > 1 m, bredde > 1,5 m
Ledebeplantning

Dalbro (udbygning eller ny bro)
Hgjde ca. 13 m

Bredde ca. 107 m

38 m mellem bropiller

Ikke bropiller i vandigb

Genplante lede-/tryghedsbeplantning
Tunnelindeks = ca. 11

1,5 m banket i hver side

1 m frihgjde over banket

Genplante lede-/trygheds-beplantning

Ny bro som eksisterende 2 dalbroer.
Bropiller af ny bro pé linje med eksiste-
rende bropiller

Bredde 396 m

Speend over & 102 m

Hgjde ca. 3 m

Afstand mellem bropiller 14-17 m

1,5 m banket i hver side

1 m frihgjde over banket

Padder (Bilag 1IV)
Ved krydsning af Fattiggdrd Greft/Holmkaer Grgft, Drostrup Baek og Alstrup Mglle-
baek zndres de nuvaerende C-passager uden banketter til B1/B2-passager med
1,5 m banket i hver side, der kan benyttes af padder, og eksisterende faunapassa-

ger opretholdes.

Odder, stor vandsala-
mander

Lavbundsomrade,
skov @gst for E45
Odder, stor vandsala-
mander

Mindre pattedyr

@kologisk forbindelse
Odder, krondyr, ra-
dyr, flagermus

@kologisk forbindelse,
beskyttet natur og
skovrejsningsomrade
Odder, sma pattedyr
@kologisk forbindelse
og store omrader
med beskyttet natur
Odder, radyr, flager-
mus

@kologisk forbindelse,
beskyttet natur/skov
pa begge sider
Odder, sma pattedyr

Paddepassager forsynes med paddehegn, som etableres i overensstemmelse med
Vejledning om hegning langs veje (Vejdirektoratet, 2011b). Oversigt med straek-
ninger med paddehegn fremgar af Tabel 26.4.

Tabel 26.4: Oversigt med paddepassager (B2) og paddehegn efter udbygningen.

Aarhus/ Favr-
skov

Favrskov

Favrskov

84.800 B2-passage
96.000 B2-passage
97.000 B2-passage

St. 83.500-85.500

(begge sider)

Vest: 96.000-96.200

@st: 95.800-96.100

96.900-97.100

(begge sider)
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Der skal etableres to erstatningsvandhuller (for pavirkning af lokalitet N_234 og
N_290) pa 500-600 m? (areal af vandspejl i gennemsnit over aret). Erstatnings-
vandhuller bgr vi muligt placeres for at understgtte paddepassager angivet i Tabel
26.4.

Folgende vandhuller skal frahegnes, s& de ikke pdvirkes: N_212, N_353 og N_281.

Markfirben (Bilag IV)

Der er ikke observeret markfirben i omradet omkring den eksisterende motorvejs-
streekning. Det vurderes derfor, at udbygningen af E45 pa straekningen ikke vil
have nogen pavirkning pd markfirben. Projektet kan derfor gennemfgres uden af-
veergeforanstaltninger for markfirben i omradet.

Flagermus (Bilag IV)

Der er risiko for forstyrrelse af flagermus, som raster i traeer, der faeldes. I detail-
projekteringsfasen skal traeer, som udpeges til feeldning, undersgges for at vur-
dere, om der er en vaesentlig sandsynlighed for forekomst af rastende flagermus.
Generelt anbefales det at behandle ldre traeer, navnlig i omrader med registre-
ring af revirsang, som potentielle rastesteder for flagermus, og gennemfgre faeld-
ningerne inden for de bedste perioder for feeldning af treeer med flagermus fra
slutningen af august til midten af oktober eller fra slutningen af april til starten af
juni (Mgller & Baagge, 2011).

Som afveergeforanstaltning for faeldning af flagermusegnede traeer udpeges et til-
svarende antal ege- eller bggetreeer, fortrinsvis egetraeer i naerliggende skove til
livstraeer (henfald p& rod). Omfanget af livstraeer fastlaegges i detailprojekterings-
fasen og efter neermere undersggelser, og er baseret pa principper for god praksis
for drift af lgv- og blandskov, der kan rumme flagermus (Naturstyrelsen, 2013).
Udveelgelsen af livstreeer sker efter aftale med skovejer, og udvaelges sa effekten
for flagermus er bedst mulig og s& teet p& som muligt ved de lokaliteter, hvor mo-
torvejsprojektet skal faelde traeer.

Generelt anbefales det at laegge arbejdspladser og lignende, hvor der er behov for
konstant sikkerhedsbelysning, i god afstand af vigtige omrader for flagermus.

Omfang af afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen skal beskrives mere detaljeret,
ndr der er udfgrt supplerende undersggelser i detailprojekteringsfasen, og nar det
er naermere fastsat, hvor mange flagermusegnede traeer og ledelinjer, der skal
feeldes.

Odder (Bilag 1IV)
Ved fglgende vandlgb etableres nye faunapassager med tgrre banketter, der kan
benyttes af odder. Eksisterende faunapassager opretholdes.

e Fattiggard Groft (st. 85.000)

e Astrup Baek (st. 93.000)

e Drostrup Bak (st. 97.000)

e Carlsberg-grgften (st. 105.000)
e Svejstrup Baek (st. 114.000)

Insekter

Omrader til opmagasinering af materiel, byggeledelse, mandskabsfaciliteter og lig-
nende bgr anlaegges uden for omréder med stgrre insektaktivitet (ferske enge med
mange vandhuller, moser og overdrevsomrader).
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26.5.9 Hjortevildt og andre pattedyr
Ved krydsning af Astrup Baek opgraderes passagen, saledes at den kan benyttes af
hjortevildt og andet vildt, og eksisterende faunapassager opretholdes.

Passager til krondyr og r&dyr forsynes med vildthegn samt lede- og tryghedsbe-
plantning, som etableres i overensstemmelse med Vejledning om hegning langs
veje (Vejdirektoratet, 2011b). Oversigt med straekninger med vildthegn fremgar af
Tabel 26.5.

Tabel 26.5: Oversigt over placering af vildthegn langs den udbyggede E45.

83.600-84.435 Syd _for Baermose/Him-
merig Skov
Baermose/Himmerig
Skov

Nord for Baermose /
Himmerig Skov

Begge sider af vejen Ny straekning
84.435-86.535 Begge sider af vejen Som eksisterende hegn

86.535-87.335 Begge sider af vejen Ny streaekning

98.935-91.535 Spgrring A Begge sider af vejen Som eksisterende hegn
el 0SS Ny straekning, udbygget
+ 100 m langs Astrup Baek Begge sider af vejen fa{ma assa %’ Y99
Landevejen P 9

Alstrup Mgllebaek - Al-
95.625-101.000 ling A, Drostrup vad- Begge sider af vejen
omradeprojekt

Ny straekning, planlagt
vadomradeprojekt

Efter udbygningen skal beplantning, der har betydning for hjortevildt og andre dyr
i omradet som skjulested og ledelinje til faunapassager, retableres jf. Tabel 26.6.

Tabel 26.6: Oversigt over beplantninger/ledelinjer langs E45 (Aarhus N - Randers) som skal re-

etableres.
Langs E45 84.000-84.440 Kun gstsiden af vejen
Langs E45 86.540-86.600 Begge sider af vejen
Langs E45 91.560-91.650 Kun gstsiden af vejen
Iaae?%sf f\?age:gg\éijéebsge?e S 91.650 Kun langs sydsiden af Agardsvej
Langs E45 92.400-92.850 Kun gstsiden af vejen
Langs E45 92.900-93.200 Kun vestsiden af vejen
Langs E45 95.640-96.400 Kun gstsiden af vejen
Langs E45 101.500-105.300 Begge sider af vejen
Langs E45 104.950-105.300 Begge sider af vejen
Langs E45 110.900-111.200 Begge sider af vejen
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Fugle
Det er vurderet, at projektet kan gennemfgres uden afvaergeforanstaltninger for
fugle i omradet.

Invasive plantearter

Populationer af invasive arter kortlaegges forud for anlaegsarbejdet, og jord og ve-
getation, der remmes fra disse kortlagte omrader, bortskaffes. Jorden m3 sledes
ikke genanvendes som overfladejord i projektet eller andre projekter. Eventuel
spredning af invasive arter i anlaegsfasen kan kortlaegges ved efterfglgende over-
vagning af vegetationen samt evt. bekaempelse, hvis det er relevant.

Natura 2000

Udbygningen af motorvejen vil hverken i sig selv eller ssmmen med andre planer
og projekter medfgre vaesentlige pavirkninger af udpegningsgrundlag eller pavirke
bevaringsmalsaetninger for Natura 2000-omrader.

Der skal ikke gennemfgres afveergeforanstaltninger for Natura 2000.

Grundvand

I forbindelse med skitseprojekteringen skal det fastlaegges, hvor der praecist vil
veaere behov for midlertidige grundvandsseenkninger. Det skal forud for eventuel
saenkning af grundvand vurderes, om grundvandssaenkningen kan pavirke neerlig-
gende boringer, vddomrader, natur eller ejendomme. Byggegruber kan evt. udfg-
res med interimsspuns eller der kan foretages undervandsstgbning.

Privat vandforsyningsboring (DGU nr. 68.86) ved st. 110.200 skal slgjfes og flyt-
tes.

I forbindelse med detailprojekteringen skal den praecise placering af regn- nedsiv-
ningsbassiner fastlaegges og nedsivningsforholdene ved de enkelte bassiner vurde-
res i forhold til jordbunds- og grundvandsforholdene og i forhold til omradets sar-
barhed, s& der ikke kan ske pavirkning i driftsfasen.

Overfladevand

Arbejdshegn: De steder, hvor der skal foregd anlaegsarbejde nzer vandlgb, skal
der opsaettes arbejdshegn langs vandlgbet, for at forhindre kgrsel og oplag teet pa
vandlgbet. Hegnet opsaettes mindst 2 m fra vandlgbets kronekant.

Anlagsarbejde i eller henover vandlgb: For anlaegsarbejde p& broer skal der
etableres opsamling til at hindre spild. For at undgd p&virkninger af vandigb i an-
laegsfasen benyttes de eksisterende bassiner til opsamling af sand, ler og jord,
som ikke ma udledes til recipienterne. Derudover kan der udlaegges halmballer til
at opfange sediment, og der kan laegges geotekstil p& ubevoksede skréninger. Der
kan ogsa etableres midlertidige sandfang med tilstraekkelig opholdstid til, at
sand/jord kan bundfzelde. Vand, der midlertidigt ledes til vandlgb skal ledes via
sandfang eller bassin, s& der ikke udledes partikler mm. og s& udledningsha-
stighed tilpasses recipienten.

Ombygning af vandlgbspassager: Generelt er det fordelagtigt for vandlgbsfau-
naen, hvis passager konstrueres, sa den oprindelige vandigbsbund bevares. Alter-
nativt skal de oprindelige forhold genskabes efter anlaegsarbejdet ved udlaegning

af grus og enkeltliggende kampesten for at skabe naturlige fysiske forhold og give
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et maeandreret forlgb, som kan tilgodese et naturligt og varieret plante- og dyre-
liv. Oversigt over nye vandlgbspassager er fremgdr af Tabel 26.7.

Tabel 26.7: Oversigt over andrede vandlgbspassager ved udbygning af motorvej E45.

C: Underforing, hgjde >0,5 m, bredde > 1 m + vandlgb, ingen banketter.

B1/B2: Underfgring, hgjde >1 m, bredde >3 m + vandlgb, banketter bredde > 1,5 m, banketter
hgjde >1 m.

A2: Landskabsbro, hgjde > 4 m, bredde > 20 m + vandlgb, banketter bredde > 10 m, banketter
hgjde >4 m (Vejdirektoratet, 2011a).

Fattiggdrd Grgft / Holmkaer Grgft  Rgr uden ban-

ketter
93.050 - 93.350 Astrup Baek C A2
95.950 - 96.100 Alstrup Mgllebaek C B1
97.000 Drostrup Baek C Bl
103.100 - 103.150 Kirkedals Baek C Bl
@~ i s | D (L) eg iz i) A2 Ny bro A2 tilfgjes
Gudena
114.350 Svejstrup Baek C B1

Risiko for okkerudvaskning: Ved Gudenadalen, hvor der er lav til middel risiko

for okkerudledning og behov for midlertidig grundvandssaenkning, skal der ved ud-

ledning af oppumpet vand fra byggegruber udfgres overvdgningsmalinger af ind-
hold af ferrojern i vandet. Ved malinger af ferrojern hgjere end 0,2 mg/I skal der
etableres okkerfzaeldningsanlaeg (f.eks. udledning af vand p& naerliggende marker,
grgderige bassiner og iltningstrappe), hvor vandet bliver iltet inden det ledes ud i
recipient.

Der er ved feltundersggelserne observeret okker i Carlsberg Grgft (st. 105.450),
safremt rgrunderfgringen under motorvejen skal forlaenges, skal der ved anlaegs-
arbejdet tages hensyn til dette.

Regnvandsbassiner: P& motorvejsstraekninger beliggende i omrdder med szerlige

drikkevandsinteresser (OSD-omrader) etableres afvandingssystem med kantop-

samling, hvor vandet ledes til via rgrsystem til regnvandsbassiner. Alle regnvands-
bassiner etableres med dykket udlgb og afspaerringsmulighed, s8 evt. olie/kemika-

liespild p8 vejen vil kunne tilbageholdes i bassinerne, inden udlgb til recipient.

Generelt vil bassinerne blive etableret som vade bassiner med et permanent vand-
spejl, et vadvolumen p& minimum 200 m3/red. ha og et stuvningsvolumen og med

et droslet aflgb til naermeste recipient. Terraenet omkring bassinerne udformes, s
overlgbsvand fra bassinerne Igber til omréder, hvor det ikke udggr skade p8 vejen
og omgivelserne i gvrigt. Den konkrete dimensionering af det enkelte regnvands-
bassins stgrrelse vil ske pd baggrund af den udledningstilladelse, der opnas i de-
tailprojekteringsfasen.

319



26.9

Vejdirektoratet www.niras.dk

Midlertidig grundvandssaenkning: Udfgrsel af fundamenter ved udvidelse af
vandlgbspassager skal ske i byggegruber med interimsspuns. Byggegruberne hol-
der sediment og beton inde i byggegruben og grundvand ude. P& den m&de und-
gas det, at den midlertidige grundvandssaenkning vil pavirke tilstand og vandfering
i vandlgbene.

Anlzegsarbejde i Gudenaen.
De ovenstdende afvaergeforanstaltninger implementeres generelt, men seerligt for
Gudenden fremhaeves falgende.

I forbindelse med funderingen af den nye bro paregnes midlertidig grundvands-
saenkning for tgrholdelse af byggegruber, og anlaeggelsen af en ny bro forventes
at skulle udfgres fra en paelefunderet arbejdsbro parallelt med de nuvaerende
broer (Rambgll, 2019f). B&de etablering af byggegruber og en arbejdsbro medfa-
rer risiko for sedimentspredning i vandlgbet. Sedimentspredning skal minimeres
f.eks. ved anvendelse af sedimentgardin. Pzele fra den midlertidige arbejdsbro skal
fjernes eller afskaeres under vandlgbsbunden. Midlertidige grundvandssaenkninger
skal ske under hensyntagen til de omgivende omrader med beskyttet natur og hol-
des sd lokalt afgraenses som muligt jf. vilkar i tilladelser.

Dele af Gudenden er beliggende i et omrade med lav til middel risiko for okkerud-
ledning (Geodatastyrelsen, 2018), og anlaagsarbejdet kan derfor medfgre risiko for
udledning af okker til Gudenden. Derfor skal afvaergeforanstaltninger beskrevet i
afsnit 20.4.4 implementeres. Under denne forudsaetning vurderes pavirkningen pa
Gudenaden at vaere mindre. Hvis det ikke kan tillades, at der pumpes i omradet (el-
ler vandmeengderne vurderes store) i forbindelse med anleegsarbejderne og tar-
holdelse af byggegruber, kan undervandsstgbning blive aktuelt (Rambgll, 2019e).

Lavbundsarealer

Ved anlaegsarbejde i lavbundsarealer, hvor der er gennemfgrt genopretningspro-
jekter, hvor naturomrdderne eventuelt endnu ikke har opndet status af beskyttet
natur, f.eks. ved Dostrup Enge, indarbejdes de samme hensyn som ved anlagsar-
bejde naer beskyttet natur.

Forurenet jord
Den jord, der afgraves langs motorvejen, vil blive anvendt i projektet ved etable-
ring af ramper ved tilslutningsanlaeg samt ved etablering af stgjvolde.

Det kan forventes at blive aktuelt at afdeekke stgjvoldene med lerjord eller an-
vende andre former for membran for at hindre nedsivning af pesticider til grund-
vandet. De praecise krav til hdndtering og anvendelse af jord ved indbygning i
stgjvolde og ramper fastlaegges i detajlprojekteringsfasen, hvor der udarbejdes en
plan for hdndteringen af jord.

Risikoen for forurening ved spild reduceres ved, at entreprengrtanke etableres pa
spildbakker eller opstilles i containere med opsamling for samtidig at sikre mod
pakgrsel. Tankene bgr i gvrigt flyttes s& lidt som muligt. Entreprengrmaskiner og
udstyr skal vedligeholdes, s8 spild og brud forhindres.
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26.10 Rastoffer, ressourcer og affald
Miljgpvirkningen i form af transport kan reduceres, hvis rastofferne leveres fra
rastofgrave, der ligger naer projektomradet. Der findes dog kun fa rastofgrave med
sand og grus i neeromradet.

P& streekninger hvor underjorden er af ler og har ringe baereevne, kan moreaenele-
ret sdfremt det skgnnes relevant kalkstabiliseres. Ved kalkstabiliseringen gges bae-
reevnen, hvilket tillader en vaesentlig reduktion af bundsikringslagets tykkelse,
hvorved der spares pa ressourcen af primaere rastoffer. I projektet optimeres res-
sourceudnyttelsen ved at anvende genanvendelige materialer og ved genanven-
delse af potentielle genanvendelige affaldsfraktioner.

S& store maengder bygge- og anlaegsaffald som muligt skal enten nyttigggres di-
rekte eller genanvendes efter nedknusning eller lignende, s8 ressourceforbruget
begreenses. Materialer med en kvalitet, der ggr dem egnede til direkte genbrug,
lzegges i depot med henblik p& senere genbrug.

Der bgr der foretages de ngdvendige miljg- og arbejdsmiljgmaessige foranstaltnin-
ger for ombygning af broer og bygvaerker, ved at bygherren kortlaegger forurenin-
gen i bygvaerkerne inden anlaegsarbejderne igangsaettes, s& der opnds en detalje-
ret kortlaegning af de problematiske stoffer i de relevante bergrte brokonstruktio-

ner.

26.11 Tilvalg

26.11.1 Klimasikring af motorvejen ved Gudenden
Generelt vil de afvaergeforanstaltninger, der er beskrevet for projektforslaget ved
pavirkning af arkaeologi og kulturarv, stgj- og vibrationer, friluftsliv og rekreative
interesser, beskyttet natur, bilag IV arter, invasive planter, grundvand, overflade-
vand, forurenet jord, rastoffer og affald ogsa vaere gaeldende for tilvalget klimasik-
ring af motorvejen over Gudenden.

Specifikt naevnes fglgende afvaergeforanstaltninger for arkaeologi og kulturarv, fri-
luftsliv og rekreative interesser og beskyttet natur:

Arbejdsarealet vil ligge meget taet ved Chr. III's kanal, der er et beskyttet fortids-
minde. I den videre detailprojekteringsfase skal arbejdsarealet indsnaevres mest
muligt forbi fortidsmindet, og i den endelige afsaetning af arbejdsarealet, skal den
praecise beliggenhed af fortidsmindet afgraenses og markeres tydeligt, s det ikke
pdvirkes ungdigt, saerligt da fortidsmindet ikke er synligt i landskabet. Ved denne
indsnaevring af arbejdsarealet, skal der ogsd tages hgjde for, at stipassagen mel-
lem Gudenden og Fladbrovej kan holdes &ben for cyklister og gdende i anlaegsperi-
oden.

Tilvalget gger det areal med beskyttet natur, der inddrages til ny vejdaemning, og
arbejdsarealet rykker derved laengere ud. Arbejdsarealer ved beskyttet natur skal
minimeres mest muligt, og midlertidigt benyttede arealer skal retableres efterfgl-
gende. For permanent inddraget natur ved tilvalget, skal der etableres erstat-
ningsnatur efter samme principper som for hovedforslaget.

Erstatningsnatur som fglge af tilvalget gges i forhold til projektforslaget med ca.
1,8 ha eng og 2,5 ha mose.
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Krondyrspassage ved Alstrup Mgllebaek

Generelt vil de afvaergeforanstaltninger, der er beskrevet for projektforslaget ved
pavirkning af arkaeologi og kulturarv, stgj- og vibrationer, bilag IV arter, invasive
planter, grundvand, overfladevand, rastoffer og affald ogsd veere geeldende for til-
valget krondyrspassage ved Alstrup Mgllebaek.

0+ alternativet

Generelt vil de afvaergeforanstaltninger, der er beskrevet for projektforslaget ved
pavirkning af arkaeologi og kulturarv, stgj- og vibrationer, friluftsliv og rekreative
interesser, beskyttet natur, fredskov, bilag IV arter, invasive planter, grundvand,
overfladevand, forurenet jord, rastoffer og affald ogsa vaere gseldende for 0+ al-
ternativet.
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OVERVAGNING

Formalet med et overvagningsprogram er at sikre, at projektets omfattende pa-
virkninger begreenses mest muligt, samt at sikre at projektets afvaergeforanstalt-
ninger virker efter hensigten.

Et overvdgningsprogram bygger pa fglgende overordnede principper:

e Programmet tager udgangspunkt i overvagning af potentielle omfattende mil-
jepavirkninger samt overvagning af udvalgte afvaergeforanstaltninger i hen-
holdsvis anleegsfase og driftsfase.

e Overvagningen er enten rettet mod miljgtilstanden eller effekten af afvaerge-
foranstaltninger.

e Overvagningen skal ikke vaere rettet mod overholdelse af lovgivning eller an-
dre almindelige gzaeldende regler/retningslinjer p& miljgomradet. Disse forhold
forventes overholdt samt derudover reguleret og kontrolleret i anden forbin-
delse, fx i forbindelse med tilsyn p& projektet.

e Overvagningen skal ikke rettes mod almindelige krav til entreprengrer fx stil-
let i udbud og kontrakt. Disse forhold forventes kontrolleret i forbindelse med
tilsyn pa byggepladsen.

e Der vil i tilknytning til projektet blive udarbejdet en beredskabsplan for driften
af motorvejen. Beredskabsplanen vil klarlaegge risiko for uheld/ulykker (fx
udslip fra vaeltet godstransport), samt hvilke tiltag der skal iveerksaettes, sa-
fremt uheldet/ulykken forekommer.

Overvagningsprogrammet vil overordnet set bestd af fire faser: planlaegning af
hver enkelt overvdgning, indsamling og bearbejdning af data, evaluering samt en-
delig opfalgning p& resultatet af overvagningen. Under opfglgning tages stilling til,
hvorvidt resultaterne fra overvadgningsprogrammet giver anledning til korrigerende
handlinger og/eller sendringer i overvdgningsprogrammet. Resultater fra overvag-
ningsprogrammet, som kan vaere af interesse for lignende projekter i forsknings-
maessig sammenhaeng eller af interesse for offentligheden, vil blive vidensdelt in-
ternt og eksternt igennem relevante informationskanaler.

Overvagningsprogrammet

Overvagningsprogrammet er beskrevet i overordnede treek med angivelse af akti-
viteten, der skal overvages, samt formal og begrundelse for overvagningen. Alle
aktiviteter er opsummeret i Tabel 27.1.

Overvagningens mere detaljerede udformning, herunder opstilling af malepro-
gram, metodevalg, hyppighed og afrapportering, vil blive fastlagt i detailprojekte-
ringsfasen.

Overvagning af natur i driftsfasen vil typisk vare op til 5 8r efter ibrugtagning af
anlaegget (Vejdirektoratet, 2014a) dog op til 10 &r for overdrev. Den samlede peri-
ode for overvdgningsprogrammet i bdde anleegsfase og driftsfase vil derfor sand-
synligvis straekke sig over mere end 10 3r.
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Tabel 27.1 Opsummering af overv8gningsprogrammets form8l, p8virkninger og aktiviteter. De enkelte overv8gningselementer er uddybet
senere i kapitlet under de respektive numre. *10 &r for nyetablerede overdrev.

Overvage om

Feltregistre-

Ledelinjer og Funktion for nye levende ringer af Driftsfase:
tryghedsbe- flagermus, hegn og tryg- nye levende 238rog5
plantning ved odder, pad- hedsbeplant- hegn og nye ar efter
faunapassa- der og hjor- ning udvikler beplantnin- projektaf-
ger tevildt sig efter hen- ger ved fau- slutning
sigten napassager
Driftsfase:
. 3 28r, 5ar
Erstatnings- Overvage om a ..
. 0g sa vidt
natur for udvalgte nye Feltregistre- .
§ 3 natur ° . muligt 8
stgrre natur- . naturomrader ringer af °
° god tilstand ] o ar efter
omrader med udvikler sig til nye natur- .
o ° etablering
god natur- omrader med omrader
. . af nye na-
veerdi god naturveerdi °
turomra-
der*
Kontrollere
3 Spredning af Invasive ar- Overvage inva- vegetatio- Anlzegs-
invasive arter ter sive arter nen for in- fase

vasive arter

1. Udvikling af ledelinjer omkring faunapassager

Formalet med overvagningen er at efterse afvaergeforanstaltningen med etablering
af ledelinjer omkring faunapassagerne. Udvidelse af E45 vil pavirke en reekke ar-
ters spredningsveje, levesteder og fourageringsomrader herunder: flagermus, od-
der, padder og ravildt. Overvagningen skal omfatte besigtigelse og vurdering af le-
delinjer og tryghedsbeplantning omkring faunapassager udvikler sig efter hensig-
ten, da det er afggrende for passagernes funktion. Hvis det ikke er tilfaeldet, skal
det afklares, om der skal ivaerksaettes yderligere tiltag. Overvdgningen foreslds at
ske 2 &r, 5 &r og 8 &r efter plantning.

2. Udvikling af erstatningsnatur for udvalgte lokaliteter

Formalet med overvdgningen er at efterse afveergeforanstaltningen med etablering
af ny beskyttet natur for store omrader med god eller hgj tilstand samt udviklin-
gen af midlertidigt pavirkede naturomrdder, der er blevet retableret. Inddragelse
og ny etablering af beskyttet natur vil ogsd pavirke spredningsveje, levesteder og
fourageringsomrader for flagermus, padder og rdvildt. Overvdgningen skal omfatte
besigtigelse og vurdering af, om nye naturomrader udvikler sig efter hensigten,
seerligt hvor de nye omrader erstatter beskyttet natur af god eller hgj naturtil-
stand, der kan vaere sveer at opna pa nye arealer. Hvis ikke de nye eller retable-
rede naturomrader udvikler sig efter hensigten, skal det afklares, om der skal
ivaerkseettes yderligere tiltag for at forbedre naturtilstanden. Overvagningen af er-
statningsnatur foreslas at ske 2 ar, 5 ar og evt. 8 ar efter etablering af nye natur-
omrader. For overdrev foreslas overvagning at ske op til 15 ar efter etablering el-
ler til moderat naturtilstand er opnaet.
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3. Invasive arter

Formalet med overvdgningen er at lokalisere eventuel spredning af invasive arter
fra anleegsarbejdet. Overvagning af vegetationen foreslas at ske &rligt efter an-
laegsarbejdets udfgrelse samt evt. bekaempelse, hvis det er relevant.
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EVENTUELLE MANGLER VED MILJOVURDE-
RINGERNE

VVM-redeggrelsen skal indeholde en oversigt over eventuelle omrader, hvor data-
grundlaget er usikkert, eller hvor der mangler viden til at foretage en fuldstaendig
vurdering af anlaeggets indvirkning pa miljget. Dette kapitel opsummerer eventu-
elle mangler.

Det vurderes, at de indsamlede data udggr et omfangsrigt og detaljeret grundlag
til at foretage vurderingerne. Vurderingerne er foretaget med baggrund i eksiste-
rende faglig viden om miljgpavirkninger for de forskellige fagomrader, og der er
inddraget den nyeste forskningsbaserede viden, s& vidt den foreligger. Det vurde-
res, at konklusionerne i miljgvurderingen er truffet pa et tilstraekkeligt grundlag,
og at der er foretaget en fuldstaendig vurdering af anlaeggets indvirkning p& mil-
joet.

Der er i vurderingerne inddraget, at der kan anvendes forskellige tekniske udfgr-
selsmetoder, nar motorvejen skal udbygges. Der vil i forbindelse med detailprojek-
tering kunne ske justeringer og mindre a&ndringer i projektudformningen. I miljg-
konsekvensvurderingen er der pa baggrund heraf foretaget miljgvurdering af
"worst-case” scenarier.
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