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1 Indledning

I februar 2018 indgik regeringen en aftale om at igangsaette en udbudsproces
for indkgb af minimum 90 nye el-tog til fjerntogstrafikken. De nye el-tog skal er-
statte de dieseldrevne IC3 og IC4-tog. De nye tog vil blive leveret i perioden
2023-2029 og de f@rste togsaet indsaettes i drift primo 2024.

De nye tog skal vedligeholdes i to vaerksteder i eller teet ved strategiske knude-
punkter pd banenettet i henholdsvis Aarhus og Kgbenhavn. Vaerkstederne vil va-
retage forskellige funktioner i forhold til vedligehold af de nye el-tog. Bygnin-
gerne vil rumme vedligehold og klarggring af togsaet, udskiftning og afretning af
hjul. I tilknytning til vaerkstederne etableres en raekke jernbanespor til opstilling
af togmateriel.

Den politiske aftale indebaerer, at den kommende togleverandgr skal veaere an-
svarlig for vedligeholdelsen af togene. Vedligeholdelsen skal ske pd vaerksteds-
arealerne og i bygninger, der er opfgrt og ejet af DSB. Der indgas en FSA (Full-
Service-Agreement) med den kommende togleverandgr, samt en lejeaftale med
DSB om anvendelse af veerkstedsbygninger og kontorfaciliteter. DSB vil fortsat
have ansvar for klarggring, vask og rangering pa vaerkstedsarealerne.

Denne rapport vedrgrer nyt togvaerksted pd Godsbanegarden i Kgbenhavn.

Myndighedskompetencen for miljgvurderingen er delt mellem Miljgstyrelsen og
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, hvor Miljgstyrelsen er myndighed for bygnin-
ger og veerksted og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for spor, kg-
reledningsanlaeg og andre konstruktioner i tilknytning til jernbanen.

Den delte myndighedskompetence betyder at miljgvurderingsprocessen gen-
nemfgres og miljgkonsekvensrapporten udarbejdes jf. LBK nr. 1225 af 25/10-
2018 Bekendtggrelse af lov om miljgvurderinger af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM) i forhold til Miljgstyrelsen, mens lov nr. 658 af 08/06-
2016 lov om aendring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskel-
lige andre love, er gaeldende i forhold til de dele af projektet som Trafik-Bygge-
boligstyrelsen er myndighed for.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgstyrelsen har imgdekommet DSB’s an-
modning om at igangsaette miljgkonsekvensvurdering af etablering af vaerksted
pd Godsbanegdrden efter § 18, stk. 2 i bekendtggrelse nr. 1225 af 25. oktober

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljgkonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbaneg8rden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljgskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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2018 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM) (herefter miljgvurderingsloven).

DSB veerkstedet er omfattet af krav om miljgkonsekvensvurdering efter § 15,
stk. 1. nr. 3) i miljgvurderingsloven, og § 38j i jernbaneloven. Det medfgrer, at
der skal gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering af projektet, og at bygherre
(DSB) skal udarbejde en miljgkonsekvensrapport, fgr projektet kan igangszettes.
Miljgstyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i henhold til miljgvurde-
ringsloven § 23 stk. 1 i miljgvurderingsloven og § 38f i jernbaneloven og efter
afholdelse af 1. offentlighedsfase og hgring af bergrte myndigheder afgivet en
feelles udtalelse om afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og om-
fang (Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgstyrelsen, 2019).

I denne miljgkonsekvensrapport beskrives projektet og de forventede miljgmaes-
sige konsekvenser af at etablere vaerkstedet. I undersggelsen indgar alle pavirk-
ninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under
bdde anlaeg og drift.

1.1 Leesevejledning

Neaerveerende miljgskonsekvensvurdering indeholder en kortlaegning af de eksiste-
rende plan-, miljg- og naturforhold inden for et fastlagt undersggelsesomrade.
Desuden er der foretaget en vurdering af projektets indvirkninger pa miljget.

Miljgvurderingen indledes med et ikke-teknisk resumé (kapitel 2). Dette resumé
opsummerer de vigtigste pointer fra rapporten.

Kapitel 3 er projektbeskrivelsen, som beskriver projektet og de detaljer, der er
ngdvendige for vurderingen i de enkelte fagkapitler, samt en beskrivelse af refe-
rencescenariet.

Kapitel 4 er en gennemgang af relevante planforhold der er omkring projektom-
radet fx. lokalplaner og kommuneplanrammer.

I kapitel 5 gennemgas de principper og metoder, der anvendes i vurderingen,
herunder afgraensning af undersggelsesomradet og afgraensning af de miljgem-
ner, der behandles. Denne afgraensning seetter rammerne for den efterfglgende
miljgkonsekvensvurdering af projektets konsekvenser. Desuden beskrives lov-
grundlag og miljgvurderingsprocessen for projektet.

Kapitlerne 6 til 17 vedrgrer miljgkonsekvensvurderinger for de relevante miljg-
emner. De enkelte kapitler er bygget ens op. Saledes indeholder hvert kapitel:

Afgraensning og metode
Miljgstatus og lovgrundlag
Konsekvenser i anlaegsfasen
Konsekvenser i driftsfasen
Afveergeforanstaltninger
Samlet vurdering

vV V V VvV VvV V
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Efter fagkapitlerne gennemgas i kapitel 18 kumulative virkninger og kapitel 19
eventuelle mangler ved miljgundersggelser. Rapporten afsluttes med en referen-
celiste over de anvendte kilder.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljgkonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbaneg8rden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljgskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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2 Ikke-teknisk resumé

Dette kapitel opsummerer de vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa
en made, der ggr det let at fa overblik over projektet og rapporten - ogsa for
personer uden forhdndskendskab til de fagomrader, der behandles.

Dette ikke-tekniske resumé skitserer de vaesentligste pavirkninger fra etablerin-
gen af nyt togvaerksted til vedligehold af el-tog pa Godsbanegarden i Ksbenhavn
samt de forventede konsekvenser for omgivelserne.

2.1 Projektbeskrivelse

Det nye vaerkstedsomrade placeres pa det nuvaerende baneterraen, mellem
DSB'’s fungerende lokomotivvaerksted ved Otto Busses Vej og de eksisterende
hovedspor, hvilket indebaerer gode tilslutningsmuligheder mellem vaerksted og
hovedspor.
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Figur 2-1 Oversigtskort med markering af projektomréde.

Omradet huser i dag et mindre opstillingsomrade for togmateriel, og anvendes i
begraenset omfang af Banedanmark. Omradet har tidligere vaeret anvendt til
rangeromrade for godstog.

Det nye vaerkstedsomrade vil rumme funktioner til vedligehold af el-tog, lagerfa-
ciliteter, administrationsbygning, p-plads samt en mindre bygning til afretning af
kantede hjul. Derudover et sporomrade til opstilling af togsaet - primaert om nat-
ten ndr togene ikke er ude at kgre - samt en forsyningsvaeg pa 110 meter, hvor
togene far tilfort frisk vand samt tgmt faekalietanke. Veerkstedsomradet er ca.
63.900 m=2 inkl. areal til tilslutningsspor. Vaerkstedsbygningerne er op til 12 me-
ter hgje. Det forventes at de nye veerkstedsfaciliteter skal vedligeholde op til 40
togsaet om ugen.
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De eksisterende gamle spor, sporskifter, sveller og lysmaster inden for projekt-
omradet vil blive fjernet, og der vil blive etableret nyt sporanleeg. De nye spor
elektrificeres ved etablering af kgreledningsmaster og kgreledninger. Som en del
af projektet etableres et ca. 1,4 km langt tilslutningsspor inkl. tre nye sporskifter
langs med vaerkstedet sdledes, at der er sporforbindelse mellem opstillingsomra-
det, veerkstedet og perronsporene pd Kgbenhavn H. Tilslutningssporet elektrifi-
ceres ligesom de gvrige spor.

Anlaegsaktiviteter i anlaegsfasen vil vaere jord- og belaegningsarbejder, herunder
udgravning til fundamenter og vaerkstedsgrave, ramning ved anlaeg af stgttemur
og pzlefundering af veerkstedsbygning. Etablering af fundamenter til kgreled-
ningsmaster, peelefundering af bygninger, terraentilpasning, sporarbejder ved
omlaegning og etablering af nye spor. Anleeg af en 100 meter lang stgttemur, da
der er stor niveauforskel pa nyt tilslutningsspor og eksisterende spor i den @st-
lige del af projektomradet ved Dybbglsbro.

I kommuneplanen er omradet udlagt til tekniske formal og kan bl.a. anvendes til
sporanleeg, veerksteds- og klarggringsanlaeg med dertil hgrende administration
og lignende. Dermed vurderes projektet at veere i overensstemmelse med plan-
laegningen for omradet

2.2 Miljgpavirkninger

I undersggelsen indgar alle vaesentlige miljgpavirkninger. Det vil sige de direkte,
indirekte, afledte og kumulative effekter samt forhold til den gvrige udvikling i
og omkring projektomradet.

DSB har besluttet, at vaerkstedsbygninger skal certificeres efter DGNB (Green
Building Council) som er en baeredygtighedscertificering der indebeerer, at der
stilles hgjere krav til blandt andet materialevalg og energiforbrug i forhold til
bygningsreglementet. Der vil bl.a. vaere fokus pd indeklimaet sdsom luftkvalitet,
krav til maengder af oplgsningsmidler, afgasning fra fx. fugemasse og maling,
rumakustik, lyd og dagslys.

Stoj

I anleegsfasen vil der forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmate-
riel sdsom gravemaskiner, dumpere, lastbiler m.m. Herudover vil der i en kort
periode blive anvendt rammeudstyr i forbindelse med etablering af en stgttemur
og peelefundering. De stgjende anlaegsarbejder vil kun foregd inden for f& méne-
der og arbejdet udfgres kun pd hverdage om dagen. Stgjberegninger viser, at
stgjniveauet ved de naermeste boliger pa Otto Busses Vej, Ingerslevgade og
Havneholmen ikke vil give anledning til overskridelser af de vejledende graense-
veaerdier.

Stgjberegninger for driftsfasen viser, at driften af vaerkstedet ikke vil medfgre
vaesentlige stgjgener til omgivelserne, og stgjniveauet vil vaere under de Miljg-
styrelsen vejledende graensevaerdier.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljgkonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbaneg8rden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljgskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Vibrationer

Vibrationsforholdene er undersggt for bygningsskadelige vibrationer og komfort-
vibrationer, som angiver maerkbare vibrationer for mennesker.
Vibrationsberegninger for de seerligt belastende aktiviteter under anlaegsfasen fx
etablering af spuns, viser at der ikke vil forekomme bygningsskadelige vibratio-
ner pa de omkringliggende bygninger.

Der vil ikke forekomme nogen vibrationer til omgivelserne i driftsfasen. Vaerk-
stedsaktiviteterne med vedligehold af togene vil ikke medfgre vibrationer, og
togdriften til og fra vaerkstedet vil ske ved s3 lave hastigheder, at vibrationspa-
virkningen af omgivelserne vil vaere ubetydelig.

Vejtrafik og intern trafik

Adgangen til vaerkstedet foregadr via Carsten Niebuhrs Gade, Otto Busses Vej og
Vasbygade/Kalvebod Brygge. I driftsfasen vil antallet af daglige lastbiltranspor-
ter til vaerkstedet veere ca. 20 transporter, svarende til en stigning pa ca. 1% pa
Vasbygade/Kalvebod Brygge. Personbiltrafikken til og fra vaerkstedet vil medfgre
en ubetydelig stigning i vejtrafikken pa 65 personbiler i dggnet, svarende til en
stigning p& ca. 0,3 % pa Vasbygade/Kalvebod Brygge. Det forventes at alle ma-
terialer til veerkstedet, herunder togkomponenter, reservedele mm. vil blive
transporteret med lastbil. Kgrsel med materialer internt pd veerkstedsomradet
vil hovedsageligt foregd med el-truck.

I anlaegsfasen vil byggematerialer fortrinsvis blive transporteret med lastbiler til
projektomrddet. Der en forventes en stigning af lastbiltransporter pa ca. 8.400 i
hele byggeperioden. Det svarer til en forggelse pa 17 lastbiler om dagen pa Vas-
bygade/Kalvebod Brygge. En stigning p& ca. 0,9% af lastbiltrafikken i omradet.

I forhold til den gvrige vejtrafik i omradet, vil trafikken til og fra veerkstedet
naeppe kunne maerkes.

Forurenet jord

Tidligere miljgundersggelser og analyser af jorden viser, at jorden inden for hele
projektomrddet er forurenet efter mange &rs jernbanedrift. Der er konstateret
forureninger med tungmetaller, benzin, oliestoffer og tjserestoffer. P& grund af
terreenregulering skal ca. 40.000 m3 jord bortskaffes. Heraf er ca. 32.200 m3
forurenet. Den forurenede jord vil blive bortskaffet efter Kgbenhavns Kommunes
anvisninger. Afgravning og bortskaffelse af forurenet jord fra omradet vil vaere
positivt for den generelle miljgsituation i omradet.

Grundvand

Projektomradet ligger uden for szerlige drikkevandsomrader og er ikke omfattet
af indsatsplan for grundvandsbeskyttelse. Det naermeste omrade med drikke-
vandsinteresser er ca. 350 meter nordvest for projektomradet. Den regionale
grundvandsforekomst i omradet findes i kalken og grundvandet har en ringe
kvantitativ og kvalitativ tilstand. Forekomsten vil blive pavirket ubetydeligt ved
en lidt reduceret nedsivning som fglge af, at vand fra tage og befeestede arealer
ledes til kloak. Herved vurderes miljgpavirkningen af grundvandet i anlaegs- og
driftsfasen at vaere ubetydelig ved etablering af togvaerkstedet.
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Spildevand og overfladevand

Omradet er feelleskloakeret og alt spildevand samt tag- og overfladevand fra
vaerkstedet og omkringliggende sporareal ledes til det kommunale kloaksystem.
Der er beregnet, at projektet vil medfgre, at maengden af spildevand til kloakken
@ges med ca. 8.235 m3 om aret. Nogle tagarealer etableres som “grgnne tage”
med henblik pa at forsinke og minimere maengden af tagvand som ledes til klo-
aksystemet. Da alt overfladevand og spildevand ledes til kloak, vurderes der
ikke at veere negative pavirkninger for vandmiljget i anlaegs- og driftsfasen.

Klimatilpasning

Stormflod og skybrud med oversvgmmelser af byomrader til fglge kan medfgre
store gkonomiske tab. Projektomradet ligger taet pa havnen og klimaaendringer
vil medfgre havvandsstigninger og gget grundvandsstand ved veerkstedet. Kg-
benhavns Kommune anbefaler, at nye byggeprojekter opfgres i minimum kote
+2,63 meter over havet. Vaerkstedsbygningen opfares i kote +4,01 og den la-
vest liggende del af projektet, som er p-pladsen ved Carsten Niebuhrs Gade, er
beliggende i kote +3,55. Projektet vil derfor ikke blive pavirket af stigninger i
grundvandsstanden og evt. stormflod.

I tilfselde af skybrud vil overfladevand fra projektomradet blive ledt til en forsin-
kelsesvej, der Igber umiddelbart nord for projektomradet. Forsinkelsesvejen for-
sinker vandet og leder det mod Dybbglsbro inden det ledes til Vasbygade, som
er udpeget til skybrudsvej, og videre ud i Kgbenhavns Havn.

Ved at indarbejde klimatilpasningstiltag sdsom at lede skybrudsvand til forsin-
kelsesvej og opfare projektet i minimum kote +3,55 over havet er projektet sik-
ret mod oversvgmmelse fra skybrud og stormflod. Ved at opbevare olie, kemika-
lier og andre miljgskadelige stoffer i rum uden aflgb er risiko for forurening af
jord og grundvand minimal. P& denne baggrund vurderes miljgpavirkninger at
veere lille.

Emissioner

I forbindelse med anlaegsarbejdet vil materialer, jord og affald blive kgrt til og
fra byggepladsen i lastbiler og evt. dieseldrevne tog. Det er skgnnet, at der i Ig-
bet af den to ar lange byggefase dagligt vil komme 17 transporter til/fra bygge-
pladsen. Pavirkningen af den lokale luftkvalitet vurderes at veere lille.
Anlaegsarbejdet kan medfgre mindre pavirkninger som fglge af diffust stgv fra
h&ndtering og transport af materialer, fjernelse af eksisterende spor, kgrsel pa
ikke befaestede arealer samt udstgdningsgasser fra entreprengrmaskiner. Imid-
lertid vil pvirkningen blive reduceret ved, at lastbiler og transportveje pa byg-
gepladsen befugtes og holdes rene. Desuden planlaegges jordarbejderne, sd
h&ndtering, oplagstid og jordflytning minimeres.

Det nye veerksted skal alene servicere el-tog, som ikke bidrager til emissioner af
CO2 og NOy partikler i omradet. I driftsfasen er de vaesentligste kilder til emissio-
ner relateret til energiforbrug i vaerkstedsbygningerne og vejtrafik. Pavirkningen
af den lokale luftkvalitet vurderes derfor at veere lille.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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Natur

Anlaeg og drift af vaerkstedet vil have en moderat indvirkning pa flora og fauna.

Den natur, der forekommer i projektomradet, er kraftigt pavirket af menneskers
aktivitet. Omradet er praeget af midlertidig vegetation med mange etarige plan-
tearter. Omradet ligger desuden isoleret af den omgivende by. Dette betyder, at
spredningsmulighederne for dyr og planter er begraensede.

En lille del af projektomradet indgar som et mindre element af et stgrre omrade,
som er udpeget som InfraNatur. Projektomradet er klassificeret som blomster-
rigt graesland med hgj naturvaerdi. Under feltarbejde blev i 2019 bl.a. registreret
sommerfuglen Kappeugle, som er moderat truet i henhold til den danske rgdli-
ste.

De planter og sommerfugle, som er registreret inden for projektomradet, vil ga
tabt, da hele projektomrddet vil blive opgravet og andret. Omradet vil fremover
blive anvendt mere intensivt med en stgrre befaestelsesgrad. Omkring 6.900 m2
vil blive udlagt til grgnt omrade, som beplantes med arter, som er veertsarter for
sommerfugle og sommerfuglelarver.

Kulturarv og arkaeologi

Projektomradet ligger i et omrade, der er skabt ved inddaemning og opfyldning
af lavvandet havomrdde. I og omkring projektomradet er der i arenes Ilgb som
led i udviklingen af Kgbenhavn etableret jernbane med godsbanegard, remiser
og vaerksteder etc. pd de opfyldte arealer. Dele af de gamle banearealer er ud-
peget som kulturmiljg af Kulturarvsstyrelsen og Kgbenhavns Kommune. Inden
for projektomradet findes ingen fredede eller bevaringsvaerdige bygninger. De
naermeste fredede bygninger ligger modsat banearealet p& Ingerslevgade.

Byrum og visuelle forhold

Projektomradet ligger centralt i Ksbenhavn ved DSB lokomotivveerksted, Dyb-
bglsbro Station, teet pa Trafiktdrn @st og indkgbscenteret Fisketorvet og ud til
den trafikerede Kalvebod Brygge og Vasbygade. I dag ligger projektomradet
stort set ubrugt hen, efter at der ikke foregdr rangering af godstog. Omradet er
kendetegnet ved store bygninger, der adskiller sig markant fra indre by og Ve-
sterbros skala. Oplevelsen af byrummet lokalt er praeget af den trafikerede Kal-
vebod Brygge og Vasbygade, det travle menneskemylder p8 Dybbglsbro og ved
Fisketorvet, det nye kontorknudepunkt der huser Banedanmark, Vejdirektoratet,
Energistyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
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Figur 2-2 Visualisering af det nye veerksted. I forgrunden ses DSB’s nuvaerende loko-
motivvaerksted.

Byggeriet af et nyt togvaerksted, som naermest kommer til at ligge skjult bag
DSB’s Lokomotivvaerksted, vil medfgre en lille pavirkning af det nuvaerende by-
rum, og visuelt bergre et lille omrade. I anleegsfasen vil byrummet aendres som
fglge af opfgrelsen af den nye vaerkstedsbygning. Lokalt vil byrummet domine-
res af entreprengrmaskiner, byggematerialer og selve byggeriet. Byggeriet vil
vaere delvist tydeligt fra Kalvebod Brygge/Vasbygade og Dybbglsbro.

I driftsfasen vil man teet pa projektomradet, fx fra Trafiktarn @st og vejkrydset
Kalvebod Brygge/Vasbygade og Carsten Niebuhrs Gade og Fisketorvet, opleve
en andring af byrummet. Fra gadeplan vil det tidligere udsyn over baneterraenet
blive erstattet af et mere lukket byrum med vaerkstedbygninger og tog som star
opstillet.

De visuelle konsekvenser af projektet set fra omgivelserne pa stgrre afstand
vurderes at veere lille, da bygningerne skalamaessigt vil falde ind i omgivelserne.

Friluftsliv og rekreative interesser

Da projektet etableres pa det eksisterende baneterraen, der er uden offentlig ad-
gang, er der ingen almene rekreative interesser og friluftsliv indenfor projektom-
rédet. P8 de tilstadende arealer vurderes der ligeledes heller ikke at vaere rekre-
ative interesser og friluftsliv i anlaegsfasen. Pavirkningen af rekreative interesser
i forhold til stgj, lugt og visuelt vurderes at vaere lille i anlaegsfasen.

Nar planen for den nye bydel Jernbanebyen, der vil rumme boliger, park, grenne
arealer og erhverv, bliver mere konkret ma det forventes, at bydelen planlaeg-
ges, sa der tages mest muligt hensyn til de kommende boligomrdder ved fx at
placere Jernbanebyens erhverv nzer de nuvaerende erhvervsomrader. P8 bag-
grund heraf vurderes pavirkninger af de nuvaerende og kommende rekreative in-
teresser og friluftsliv fra fx af stgj, lugt og visuelt fra driften af vaerkstedet at
veere lille.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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Affald og ressourcer

Fjernelse af skinner, gamle treesveller, forurenet jord, have- og parkaffald fra
beplantning i projektomradet og sportracé og asfaltbeleegninger mellem de nu-
vaerende spor kan indeholde miljgskadelige stoffer som vil blive bortskaffet og
handteret efter gaeldende forskrifter. Blandt andet skal affaldet kildesorteres in-
den det kgres bort. Det sk@nnes, at der skal afgraves ca. 40.000 m2 grus/jord
som kgres til modtagestation for rensning og efterfglgende genanvendelse i an-
dre projekter. Affald fra vaerkstedets drift vil blive kildesorteret og bortskaffet i
overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaffald.
Det vurderes, at frembringelse af affald og at hdndteringen og bortskaffelse af
affaldet vil veere en lille pavirkning af miljget. Affald handteres og bortskaffes ef-
ter Kgbenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaffald. Etablering af veerkste-
det og tilslutningsspor vil medfgre et ressourceforbrug pa ca. 750 tons stal til
skinner, ca. 59.300 tons grus, ca. 9.130 betonsveller og 11.200 m?2 asfalt. Der-
udover skal der bruges metal til kgreledningsanlaeg, forsyningsvaeg, byggemate-
rialer til bygninger samt diverse udstyr til veerkstedet.

Den samlede vurdering vedrgrende affald og ressourcer er, at det vil medfgre en
lille pdvirkning af miljget.
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3 Projektbeskrivelse

De nye vaerkstedsfaciliteter i Kgbenhavn placeres pa det nuvaerende baneter-
raen, nord for DSB’s fungerende lokomotivveerksted ved Otto Busses Vej. Det
nye projektomrade ligger pa matrikel 1695a, Udenbys Vester Kvarter, Kgben-
havn og er pa ca. 63.900 m2. Banedanmark ejer arealet.
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Figur 3-1 Projektomréde.

Omradet huser i dag et mindre opstillingsomrade for togmateriel, og anvendes i
begreenset omfang af Banedanmark. Omradet er delvist tilgroet.

Veerkstedsomradet er placeret syd for de eksisterende hovedspor, hvilket inde-
baerer gode tilslutningsmuligheder mellem vaerksted og hovedspor bade fra syd
og nord. Derudover er der kort afstand til Kgbenhavns Hovedbanegérd. Kgben-
havns Hovedbanegard er forbindelsesled for mange rejsende og et knudepunkt
pd det danske jernbanenet, hvor samtlige fjern- og regionaltog har standsnings-
sted.

Terraenet omkring det nye vaerkstedsomrade er fladt, med haeldende terraen fra
ca. kote +7 meter DVR90 i vest til kote +3,5 meter DVR90 i gst. Dog er der i
den vestlige del af omradet en stgrre bunke grus/skaerver pd ca. 17.000 m3 som
stammer fra et jernbaneprojekt fra omkring &r 2011-2012. Denne bunke fjernes
i forbindelse med projektets anleegsfase ligesom de eksisterende spor og lysma-
ster skal fjernes inden projektet pabegyndes.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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Figur 3-2 Foto af projektomr8de set fra gst. I hgjre side af foto ses bebyggelse langs
Ingerslevgade p& Vesterbro. Den hagje bygning i midten af foto er Bohrs
T8rn, som er det fgrste af i alt ni hgjhuse i den nye bydel Carlsberg Byen.

Figur 3-3 Foto af projektomr8de set fra vest. I midten af foto ses Trafikt8rn Ost som
Banedanmark og Vejdirektoratet benytter til trafikstyring.

Det nye vaerkstedsomrade skal rumme funktioner til togvedligehold, personale-
og lagerfaciliteter, hjulafretning og opstilling og klarggring af tog. Mellem Ba-
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nedanmarks driftsspor og veerkstedsbygningen etableres et sporomrade til op-
stilling af togsaet samt en forsyningsvaeg pd 110 meter, hvor togene far tilfart
frisk vand samt tgmt faekalietanke. Opstillingsomradet anvendes isser om natten
til parkering og klarggring af tog saledes, at togene kan indsaettes i drift fra om-
kring kl. 5 om morgenen.

Det forventes at de nye vaerkstedsfaciliteter i den daglige drift efter indfasning af
de nye togsaet i gennemsnit skal vedligeholde op til 40 togseet om ugen. Vedli-
geholdelse af togene sker hele dggnet. Det forventes, at DSB og eksterne leve-
randgrer vil have forskellige personalekategorier pa vaerkstedsomradet: hand-
vaerkere og lagermedarbejdere, administrativt personale, lokomotivfgrere, ren-
ggringspersonale mm. og Facility management relateret personale.

Figur 3-4 Skitse over sporlayout samt placering af togvaerksted, hjulafretning, forsy-
ningsveeg og parkering.

Det nye vaerkstedsomrade ligger langs de eksisterende hovedspor til Kgben-
havns Hovedbanegdrd. Tog kan komme til veerkstedet fra bade vest og gst via
nye tilslutninger, som etableres af Banedanmark. Ved tilkgrsel fra gst (Kgben-
havns Hovedbanegard, KH) kan der maksimalt kgres med 2 koblede togseet. Ved
udkgrsel fra omradet og ind mod KH kan der kgres med 3 koblede togseet. Et
togsaet er ca. 110 meter langt. Ved til-frakgrsel mod vest kan der maksimalt kg-
res med 3 koblede togseet.

Som en del af projektet etablerer Banedanmark et ca. 1,4 km langt tilslutnings-
spor inkl. tre nye sporskifter langs med veaerkstedet og med sporhaler mod Kg-
benhavn H og Sydhavnen - se Figur 3-5. Tilslutningssporet muligggr sporforbin-
delse mellem opstillingsomradet, vaerkstedet og perronsporene pa Kgbenhavn H.
Tilslutningssporet elektrificeres ligesom de gvrige spor.

Placering af tilslutningssporet er koordineret med Vejdirektoratets projekt om
etablering af ny fjern-busterminal beliggende ved Dybbglsbro langs med Carsten
Niebuhr Gade (MOE/Tetraplan, 2019). Sdledes er projektet for ny fjern-buster-
minal blevet tilpasset i forhold til det oprindelige layout for at ggre plads til de
nye tilslutningsspor til togvaerkstedet.
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Figur 3-5 Tilslutningsspor til det nye veerksted.

Toghastighed ved til- og frakgrsel til vaerkstedet er 40 km/t. Toghastighed inde
pd vaerkstedsomradet mellem opstillingsspor, forsyningsvaeg, hjulafretning og
veerksted er 10 km/t.

P& opstillingssporene kan der hdndteres op til tre koblede togszet. Ved de gvrige
funktioner handteres togsaet enkeltvis. Nar et tog er faerdigt pa veerkstedet, for-
lades vaerkstedsomradet tilsvarende enten mod vest eller mod gst.
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Veerkstedsbygningen etableres med fire spor med et bygningsareal pa ca. 5.600
m2 og med en hgjde pa ca. 12 meter. I tilknytning til veerkstedsbygning, opferes
bygninger pa ca. 3.200 m2 med en hgjde pd ca. 8,5 meter.
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Figur 3-6 Forelgbig skitse af vaerksted og tilknyttede faciliteter: kontor, lagerrum og

teknikrum (ventilation, el mm).

Hjulafretning etableres i en aflukket bygning for at mindske stgjpavirkningen til
omgivelserne. Bygningen er pa ca. 600 m2 og 8,5 meter hgj.

B -

Figur 3-7 Skitse der viser tvaersnit af vaerkstedsbygning med fire spor samt lokaler
til administration, personalefaciliteter, lager, teknikrum etc.

Taget pd vaerkstedsbygningen vil have et langsgdende lysbénd og solceller.
De andre lave bygninger, som stgder op til veerkstedsbygningen, vil have
"grgnne” tage til opsamling og forsinkelse af regnvand.

P& grund af jordbundsforholdene (fyldjord), vil der blive paelefunderet under
bygningerne.

DSB forventer, at nar de nye togsaet er fuldt indfaset, vil der pa vaerkstedsomra-
det i alt vaere ca. 130 medarbejdere fordelt pa flere skiftehold i dag- og aftenti-
merne; i alt forventes omkring maks. 45 medarbejdere at vaere beskeeftiget pd
omradet ad gangen.
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Udearealer

Udenfor veerkstedsbygningerne er der omrader til opstilling af togseet og parke-
ringsomrade til biler. Interne veje til el-truck, lastbiler og redningskgretgjer
samt gangstier mellem opstillingsspor befaestes. Ubenyttede arealer daekkes
med graes.

Adgangsvej og parkering

Hele omradet vil veere hegnet med automatiserede og overvagende porte for
ind- og udkgrsel til omradet. Der tilstraebes optimal tilgeengelighed for tilfgrsel af
komponenter og materialer til veerkstedsomradet. Adgang til omradet med ma-
terialer og komponenter, samt bortskaffelse af brugt materiale fra vaerkstedet,
vil ske fra Carsten Niebuhrs Gade, som via Vasbygade og Sydhavnsgade har di-
rekte forbindelse til Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen (E20). Denne
adgangsvej vil ogsa kunne anvendes i byggeperioden.

Parkering pa vaerkstedsomradet vil foregd i afmaerket P-pladsomrade teet pa ind-
kgrsel til omradet. Antallet af parkeringspladser forventes at vaere omkring

54 personbiler. Derudover vil der veere et omrade for lastbiler til af- og palaes-
ning af materialer.

3.1.1 Anlaegskarakteristika og ressourcer

I det fglgende beskrives forventningerne til drift af det fremtidige vaerksted. I
vaerkstedsbygningen vil der blive gennemfgrt eftersyn og planlagte vedligehol-
delsesaktiviteter pd togene. Eftersyn af det enkelte togsaet omfatter bl.a. belys-
ning, aptering (sader o. lign.), toiletter, transmissionssystem, el-anlaeg, vogn-
kasse og bremser, bogier, varmesystem, ATC (Automatisk Tog Kontrol) og ha-
vari-loganleeg. Planlagte udskiftningsarbejder omfatter bl.a. udskiftning af oliefil-
tre, luftfiltre, olieskift o.lign. Hjulafretning af "kantede” hjul foretages i en saer-
skilt bygning.

For at kunne vedligeholde togsaettene benyttes diverse hdndvaerktgij, tryklufts-
vaerktgj, el-lift og el-taljer.

DSB har valgt, at veerkstedsbygninger skal certificeres efter DGNB (Green Buil-
ding Council), som er en baeredygtighedscertificering der indebaerer, at der stil-
les hgjere krav til blandt andet materialevalg og energiforbrug i forhold til byg-
ningsreglementet. Der er bl.a. fokus pa indeklimaet sdsom luftkvalitet, krav til
meaengder af oplgsningsmidler, afgasning fra fx. fugemasse og maling, akustik og
lyd og dagslys. DGNB har ogsa fokus pa anlaegsfasen, hvor bygningsreglementet
kun i begraenset omfang stiller krav til selve byggeprocessen.

Spildevand og tag- og overfladevand

Omradet ved vaerkstedet er feelleskloakeret, hvilket betyder, at spildevand samt
tag- og overfladevand fra befaestede arealer ledes til samme aflgbssystem.
Regnvand der falder pd sporarealerne afledes via omradets afvandingssystem til
kloak. Sanitzert spildevand (aflgb fra baderum, toiletter og kgkkener) og faeka-
lier fra tog ledes ogsa til aflebssystemet. Nogle tagarealer etableres med
"grgnne tage” med henblik pa at forsinke og minimere maengden af tagvand
som ledes til kloaksystemet.
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Elektricitet

Elektricitet til drift af vaerkstedet leveres fra et energiselskab. Der vil ogsa ske et
forbrug af el til f.eks. opvarmning af tog, imens togene er opstillet. Denne strgm
leveres fra Banedanmarks kgreledningsanlaeg og de dertil hgrende transformere.
Veaerkstedsbygningerne tilsluttes fjernvarmenettet.

Affald, transport og emissioner

Der produceres forskellige typer og maengder af affald fra togvedligehold samt
dagrenovationslignende affald fra personale pa vaerkstedet. Alt affald kildesorte-
res og handteres i henhold til Kebenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaf-
fald.

Farligt affald og elektronikskrot opbevares i et miljghus, der har taet belaegning
og uden gulvaflgb. Spildolie opbevares i en olietank med dobbeltvaeg. Pa et areal
mellem vaerkstedsbygning og lokomotivveerksted vil der vaere et omrade til op-
stilling af lukkede containere til affaldssortering og -hdndtering. Omradet vil
blive afskeermet med en vaeg mod syd til naboareal.

Der skgnnes at der vil ankomme ca. 10 lastbiler dagligt til vaerkstedet med ma-
terialer, togkomponenter, afhentning af affald o. lign. Adgang til omradet sker
fra Carsten Niebuhrs Gade.

Levering af materiel, bortskaffelse af brugt materiel og gvrigt affald vil medfgre
en vis udledning af emissioner fra lastbilkgrsel. De eldrevne togseet, der kgrer til
og fra veerkstedet vil ikke skabe emissioner af luftforurenende stoffer og partik-
ler fra togene.

Staj

Indenfor veerkstedsomrade vil der vaere kgrsel med eldrevne kgretgjer og lastbi-
ler. Kgrsel med el-trucks og gvrige kgretgjer indenfor omradet samt levering af
materiel, bortskaffelse af brugt materiel og gvrigt affald vil udggre stgjkilder.
Derudover vil der forekomme stgj fra ventilationsanlaeg og varmegardiner nar
vaerkstedsportene 8bnes. De nye el-tog skal overholde de internationale krav jf.
TSI NOI af 26. november 2014, og forventes at veere mellem 7 og 8 dB lavere
end stgjprofilet for eksisterende dieselmateriel, nar toget holder stille. Graense-
vaerdierne for eldrevne togsaet er 68 dB inkl. stgj fra hovedkompressor - malt i
en afstand pa 7,5 meter og 1,2 meter over skinneoverkant.

Lys

De udendgrs omrader vil veere oplyst i aften- og nattetimerne. Dette sker af ar-
bejdsmiljsmaessige hensyn for personale, der arbejder og faerdes pad vaerkstedet
om aften og natten. Belysningen indrettes s3 lyset ikke generer eller blaender
rangister pa vaerkstedsomradet eller lokomotivfgrere i tog i hovedsporene lige-
som det tilstraebes at lyskilder i mindst muligt omfang lysforurener naeromradet.

Ukrudtsbekaempelse

For at undgd at personale snubler over vegetation, og ugnsket vegetation f.eks.
ikke gdelaegger sporkassen, der kan medfgre darlig afvanding af sporene, fore-
tages ukrudtsbekaempelse pd udendgrsarealer. DSB oplyser, at ukrudtsbekaem-
pelsen for det meste sker ved braending. Men i omrader hvor der er risiko for
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brand foregar ukrudtsbekampelsen ved sprgjtning. Pa lignende vaerkstedomra-
der sprgites der to gange arligt med produktet Roundup Bio. Der anvendes 1-3
liter arligt. DSB har en strategi for ukrudtsbekaempelse af banestreekninger, der
indebaerer anvendelse af de mindst miljgbelastende produkter og minimering af
dosering og behandlingshyppighed.

Anlaegsfasen

Anlaegsperioden pabegyndes i 2022, og vaerkstedet forventes faerdigt primo
2024,

Etablering af det nye veerksted vil medfgre en raekke forskellige aktiviteter i an-
lzegsfasen. De eksisterende spor skal fjernes og der skal afgraves jord til funda-
menter til bygninger, samt til vaerkstedsgrave, hvor der udgraves op til tre me-
ter under terrzeen. Dette medfagrer, at der vil vaere behov for bortskaffelse af
jord. Dertil kommer bortskaffelse af skinner, traesveller, grus og skaerver fra
ombygning af sporanlaegget. Stgrstedelen af jorden, som bortskaffes, er forure-
net pga. mange ars jernbanedrift pa arealet.

Der vil vaere transport med materialer til opfgrelse af de nye vaerksteds- og ser-
vicebygninger samt tilkgrsel af grus, skaerver, sveller og skinner til opbygning af
nye spor. Anlaegsarbejderne udfgres pa hverdage i dagtimerne mellem kl. 07-18
Sezerligt stgjende aktiviteter s& som rammearbejde vil kun blive udfert i dagperi-
oden p& hverdage mellem kl. 08-17. Rammearbejderne er ansldet til 1-2 uger i
forbindelse med etablering af stgttemur syd for tilslutningsspor til projektomra-
det vest for Dybbglsbro, og ca. 12 uger rammearbejde i forbindelse med peele-
fundering for veerkstedsbygning.

3.2 Fravalgte alternativer

Udover den valgte placering af projektet syd for Dybbglsbro (Godsbanegarden)
er der undersggt og fravalgt falgende to alternative placeringer af veerkstedet:

> Svanemgllen (kaldet Helgoland forkortet HGL)
> Kastrup (Klarggringscenter Kastrup, forkortet KAC)

Vaesentlige kriterier for udveaelgelse af placering har vaeret om de anviste arealer
er egnet i forhold til sporkapacitet og de vaerkstedsaktiviteter, som forventes der
skal vaere tilstede p& den aktuelle placering i ar 2030.

Svanemgllen. Det eksisterende baneareal ved Svanemgllen Station er vurderet
at have en optimal placering ud fra et trafikalt perspektiv, og der er i dag alle-
rede opstillings- og klarggringsfaciliteter, som kan genbruges til et nyt vaerksted.
I juni 2020 besluttede DSB at stoppe udviklingen af sit vaerksted i Fredericia til
at kunne modtage el-tog, der efter planen skal modtages i 2024. I stedet skal
eksisterende vaerksted pa Helgoland opgraderes til midlertidig at modtage to-
gene. Men de eksisterende fysiske bindinger ggr, at arealet ikke er hensigts-
maessigt til et permanent vaerksted bl.a., er det nuvaerende vendespor kun god-
kendt til 80 meter togseet, og der er kun én sporadgang til Banedanmarks drifts-
spor. Derfor er denne placering fravalgt.
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Kastrup er beliggende mellem Kgbenhavns Lufthavn og @resund og anvendes i
dag til vedligeholdelsescenter for IC3/IC4 tog. En udvidelse af dette veerksted er
fravalgt da en stigning af togtrafikken til og fra vaerkstedet pa straekningen mel-
lem Hovedbanegarden og Kgbenhavns Lufthavn vil medfgre yderligere proble-
mer med kapaciteten pa straekningen. Kgbenhavns Lufthavn Station udggr i dag
en flaskehals pd @resundsbanen (Trafik-, Bygge- Boligstyrelsen, 2017).

3.3 Referencescenarie

Referencescenariet som ogsa kaldes nul-alternativet, tager udgangspunkt i den
aktuelle miljgstatus for projektomradet. Dette scenarium benyttes som sam-
menligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer. Re-
ferencescenariet er saledes den situation, hvor projektet ikke gennemfgres og
omradet fortsaetter med at ligge ubenyttet hen og eksisterende bygninger inden
for projektomradet anvendes som hidtil. Der foreligger ingen andre planer for
omradet.

Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen ved etablering af nyt veerksted
pd Godsbanegarden i Kgbenhavn er en vurdering af forskellen mellem den situa-
tion, hvor vaerkstedet er etableret i 2024, og den situation, hvor de nuvaerende
forhold er fremskrevet til 2024.

3.4 Andre planer og projekter

Hvis flere projekter foregdr i samme omrade pd samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsd den kumulative effekt.
Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af
flere projekters pavirkninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Igennem de seneste par ar har der vaeret en kraftig byudvikling i omradet om-
kring projektomradet. Der er bl.a. opfgrt en ny trafikcentral, nyt kontordomicil
for Vejdirektoratet, Energistyrelsen, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Ba-
nedanmark, kontormiljget Chp Highline, Tivoli Hotel & Congres Center mv.

Dertil kommer nye projekter i omradet bl.a. etablering af ny fjernbus terminal
langs Carsten Niebuhrs Gade, IKEA city-varehus og ungdomsboligerne Kaktus-
tdrnene ved Kalvebod Brygge, udvidelse af Fisketorvet, ny skybrudstunnel, Me-
trostationen Havreholmen og udviklingsprojektet Jernbanebyen som omfatter
400.000 m=2 stort areal omkranset af Vasbygade, Enghavevej og Ingerslevgade.
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Figur 3-8 Kort der viser byudviklingen omkring projektomridet.

For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger pa miljget, som kan for-
staerke konsekvenserne fra et nyt togveerksted pa Godsbanegarden, ses pa an-
dre planer og projekter i omradet. De eventuelle kumulative effekter vurderes
for bade anlaegs- og driftsfase og gennemgas samlet for alle miljgemner i kapitel
18 Kumulative virkninger.

3.5 Miljgregulering

Det nye veerksted vil blive reguleret efter maskinveerkstedsbekendtgarelsen?,
som er en branchebekendtggrelse, hvor der er en raekke standard miljgkrav som
virksomheden (veaerkstedet) skal leve op til. I bekendtggrelsen er der bl.a. fast-
sat regler og graenseveaerdier i forbindelse med driften af virksomheden (vaerk-
stedet) herunder stgj, luftforurening, beskyttelses af jord, grundvand og overfla-
devand mm. Idet vaerkstedet kommer til at blive reguleret efter maskinvaerk-
stedsbekendtggrelsen, skal vaerkstedet ikke have en miljggodkendelse.

! Maskinveerkstedsbekendtggrelse. BEK nr. 1477 af 12/12/2017 om virksomheder, der for-
arbejder emner af jern, stal eller andre metaller
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4 Planforhold

I dette kapitel kortleegges de eksisterende overordnede planforhold, som berg-

res direkte af projektet. Herefter beskrives de fremtidige planer for omradet, og
om der er behov for eendringer af plangrundlaget. @vrige udpegninger og plan-

maessige restriktioner er behandlet i de relevante fagkapitler.

I beskrivelsen af fremtidig zonestatus og konsekvenserne i driftsfasen ses pa de
planomrader, der bergres direkte og planomrader taet pd projektomradet. Der
ses generelt pd konsekvenser af andret arealanvendelse, som f.eks. etablering
af nye rammer til boliger.

Relevante planforhold omfatter landsplandirektiver — herunder fingerplanen, zo-
nestatus, kommuneplanretningslinjer, kommuneplanrammer og lokalplaner. Be-
skrivelse og vurdering af relevante planforhold tager udgangspunkt i vedtaget
Kommuneplan 2019, som har vaeret i offentlig hgring fra august til oktober
2019, i supplerende hgring i december 2019 og vedtaget d. 27. februar 2020.
Kommuneplan 2019 indeholder perspektivarealer som ligger udover planperio-
den. Perspektivarealerne er ikke en del af kommuneplanen og dermed heller
ikke rets geeldende, men de medtages, da disse ses som et udtryk for kommu-
nens gnsker til den langsigtede planlagning.

4.1 Zonestatus og kystnaerhed

Projektomradet ligger i byzone og en mindre del af projektomradet ligger inden-
for den kystnaere del af byzonen, som vist p& Figur 4-1.

Omrader i byzone er ikke omfattet af kystnaerhedszonen, men der geelder szer-
lige planlaegningsmaessige krav jf. planlovens § 5a, ndr man planlaegger i den
kystneere del af byzonen. Kravene forholder sig i saerlig grad til, at de fremtidige
bebyggelsesforhold udformes under hensyntagen til og i samspil med kystland-
skabet. De kystnaere dele af byzonerne udggres af de omrader i byen, der ind-
gar i visuel sammenhaeng med kysten.
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Figur 4-1 Kystnaerhedszonen.

4.2 Fingerplanen

Projektomradet er omfattet af Fingerplanen (Erhvervsstyrelsen, 2019), som er
et landsplandirektiv der regulerer byudviklingen i Region Hovedstaden, samt
Greve, Kgge, Lejre, Roskilde, Solrgd, og Stevns Kommuner. Fingerplanen skal
bl.a. sikre at byudvikling og byomdannelse af regional betydning sker i det indre
og ydre storbyomrade, at byudvikling og byomdannelse af regional betydning
koordineres med udbygning af hovedstadsomradets overordnede infrastruktur
med saerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening samt at udlaeg af ny
byzone begraenses.

Projektomradet er omfattet af det indre storbyomrade, hvilket stiller krav til
kommuneplanlaegningen i forhold til placering af byfunktioner, stationsnaerhed,
placering af virksomheder med szerlige beliggenhedskrav osv.

Kommune- og lokalplanlaegning i kommuner som er opfattet af Fingerplanen ma
ikke stride imod denne.

4.2.1 Stationsnzere omrader

Fingerplanen udlaegger ogsa konkrete arealer til specifikke formal. Projektomra-
det er beliggende inden for det stationsnaere omrade. Fingerplanen fastlaegger
at stationsnaere omrdder skal udnyttes med bebyggelsesprocenter der modsva-
rer den centrale beliggenhed og gode tilgaengelighed. I Kgbenhavns Kommune
prioriteres der i de stationsnaere omrader en udvikling med en hgjere bebyggel-
sestaethed end ved nybyggeri i den gvrige by.
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4.3 Kommuneplan 2019

Projektomradet er omfattet af Kgbenhavns Kommuneplan 2019. Kommunepla-
nen fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen og er sdledes
grundlaget for al fysisk planlaegning og overordnet koordinering. I kommunepla-
nen findes kommuneplanrammer for lokalplanlaegningen og retningslinjer for de
temaer som findes i planlovens § 11 a. Retningslinjerne skaber det overordnede
grundlag for byudvikling.

4.3.1 Retningslinjer

For at imgdekomme behovet for arealer til byudvikling, herunder szerligt beho-
vet for boliger, udlaegges der nye arealer i kommuneplanens raekkefglge for by-
udvikling. Det omfatter arealer, som hidtil har veeret fastlagt til senere byudvik-
ling samt arealer, der ikke tidligere har vaeret omfattet af raekkefglgebestem-
melser.

Nordgst for projektomradet ligger byomdannelsesomradet Dybbglsbro Station.
Projektomradet graenser op til byomdannelsesomradet. Syd for projektomradet
ligger byomdannelsesomradet Jernbanebyen, som er udpeget via vedtagelsen af
Kommuneplan 2019. Projektomradet graenser op til byomdannelsesomradet
Jernbanebyen. Byomdannelsesomraderne Dybbglsbro Station og Jernbanebyen
er begge omfattet af retningslinje for raekkefglge for byudvikling, og udlaegges til
byudvikling i 1. del af planperioden - dvs. fra 2019. Byomdannelsesomraderne
fremgar af Figur 4-2.

Godsbaneterraenet mellem Vasbygade og banelegemet, udlaegges via retnings-
linje for raekkefglge for byudvikling, til udvikling i 1. del af planperioden (2019-
2024). Hele den sydlige del af projektomradet graenser op til raeekkefglgeaf-
graensningen. Arealet kan ses pa Figur 4-3.

Byomdannelsesomrader

Kommuneplanen

Projektomradet vil greense op til et byomdannelsesomrade. I planlovens? § 11a,
stk. 1, nr. 2 er der mulighed for udleeg af byomdannelsesomrdder som afviger
fra planlovens hovedregel om stgj, som fastlaegger at retningslinjerne i kommu-
neplanen skal sikre at stgjbelastede arealer ikke udleegges til stgjfglsom anven-
delse, medmindre den fremtidige anvendelse kan sikres mod stgjgener.

For byomdannelsesomrader gzelder, at arealer belastet af stgj fra virksomheder,
kan udpeges som byomdannelsesomrdder i kommuneplanen. Byomdannelses-

o . o o
omrader i kommuneplanerne skal afgraenses saledes, at de kun omfatter omra-
der, hvor anvendelsen til miljgbelastende erhvervsformal, havneformal eller lig-
nede aktiviteter i den langt overvejende del af omradet er ophgrt eller under af-
vikling. Det er dermed muligt at udlaegge byomdannelsesomrader i omrader
hvor der stadig er miljgbelastende virksomheder3.

2 Planloven. LBK nr. 287 af 16/04/2018. bekendtggrelse af lov om planlaegning.
3 Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 3 2003, Ekstern stgj i byomdannelsesomrader.
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I lokalplaner for byomdannelsesomréder kan arealer belastet med erhvervsstgj
udlaegges til stgjfglsom anvendelse, ndr der er sikkerhed for, at stgjbelastningen
ophgrer i Igbet af en periode, der ikke vaesentligt overstiger 8 ar efter lokalpla-
nens bekendtggrelse. Det betyder, at der er mulighed for at saette gang i en
gradvis omdannelse med bolig mv., der i en begraenset periode udsaettes for en
lidt hgjere stgjbelastning (max. 5 dB) fra erhverv, end de szedvanlige vejledende
stgjgraenser tillader.

Det er ikke hensigten med muligheden for udlaagning af byomdannelsesomrader
at velfungerende virksomheder skal presses fra lokaliteten grundet etablering af
miljgfalsom anvendelse. Det anbefales derfor, for at sikre det et godt resultat at
der pa et tidligt tidspunkt etableres en dialog mellem kommunen og de eksiste-
rende virksomheder i det pateenkte byomdannelsesomrade og i umiddelbar naer-
hed til omradet.

Byomdannelsesomrddernes afgraensning er vist pa Figur 4-2, hvoraf det frem-
gar, at omraderne er beliggende @st og syd for projektomradet.

Det nye vaerksted etableres op ad et omrade som udlaegges til fremtidig byud-
vikling med boliger. Med vedtagelsen af byomdannelsesomradet vil kommunen,
grundet udpegningen til byomdannelsesomrade, kunne etablere boligerne med
en overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra virk-
somheder med 5 dB. Undtagelse pa de 5 dB er midlertidig, sa efter de 8 ars op-
hgr vil Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier skulle overholdes i forhold til
en eventuel anvendelse til boliger, beliggende helt op ad projektomrade.

PR

* Prosaktomrace Omracar med ssrligs regler for bycmdannelse

Figur 4-2: Byomdannelsesomrdde udlagt i Ksbenhavns Kommuneplan 2019.
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Raekkefglge for byudvikling

Kgbenhavns Kommune fastlaegger i kommuneplanen retningslinjer for raeekke-
fglge for byudvikling af omréder med et stgrre omdannelsespotentiale. Raekke-
folgen omfatter desuden mindre arealer, der indgar i en stgrre sammenhaeng el-
ler har vaesentlig betydning i forhold til byens overordnede udvikling. Omraderne
fastlaegges til byudvikling i henholdsvis 1. del af planperioden (2019-2024), 2.
del af planperioden (2025-2030) eller i perspektivperioden efter ar 2031, hvis
ikke andet er angivet.

Se Figur 4-3 for hvilke omrader i umiddelbarnaerhed til projektomradet der er
omfattet af retningslinjen om raekkefglge for byudvikling. Udpegningen betyder
at byudviklingen af omradet syd for projektomradet vil blive p&begyndt umiddel-
bart efter vedtagelsen af Kommuneplan 2019.

.7'\]};!1: ol At o1 e b UYL en etk et
£ % Proktomvade B 1. dol at planpencden
Figur 4-3 Raekkefplge for byudvikling udlagt i Kebenhavns Kommuneplan 2019.

4.3.2 Kommuneplanrammer

Efter planlovens § 11, stk. 2, nr. 3, skal kommuneplanen indeholde rammer for,
hvad der kan bestemmes i lokalplaner for de enkelte dele af kommunen. Der er
sdledes en ngje sammenhaeng mellem lokalplanlaegningen og kommuneplanens
rammedel. Der kan ikke lokalplanlaegges for emner eller omrader, der ikke er
opstillet kommuneplanrammer for. Rammer skal fastsaettes for alle de omrader,
hvor der forventes gennemfgrt lokalplaner. Der er ikke pligt til at fastssette ram-
mer for hele kommunens omréde. Kommuneplanrammer fremgar af Figur 4-4.

Projektomradet ligger indenfor ramme R19.T.4.3. Rammen er udlagt til tekniske
anlaeg, uden nogen specifik anvendelse, eller bestemmelser som regulerer eta-
geareal, bygningshgjde, bebyggelsesprocent ol.
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Det fremgdr af Kommuneplan 2019 at en kommende helhedsplan for omradet
skal fastsaette omfang og karakter af bebyggelse og grgnne arealer, fordeling af
bolig og erhverv, indpasning af kommunale funktioner, nye byrum og mgdeste-
der, og hvordan der skabes sammenhaeng med naboomraderne via stiforbindel-
ser og intern sammenhaeng pa tvaers af klarggringscentret, herunder mulighe-
den for et samarbejde mellem Metroselskabet, de gvrige grundejere og Kgben-
havns Kommune om en afklaring af, om klarggrings-centret skal overdaekkes.

2 R0 446,
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.'_':.‘, Progklomrace Kommuneplanssmemer
[T Blandet bolig og erwery | Omrace t offentige forma
Bolgomrade [T Rekreativt omraca
| Ertwarvsomride [ Tehkniske anleg
Figur 4-4 Kommuneplanrammer omkring projektomr§det.

4.3.3 Lokalplaner

Lokalplaner beskriver, med udgangspunkt i kommuneplanrammerne, en mere
detaljeret plan med bindende bestemmelser for et bestemt omrdde i kommunen.
I en lokalplan fastleegger Kommunalbestyrelsen (Borgerrepraesentationen i Kg-
benhavn) bestemmelser for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje,
stier osv. skal placeres og udformes inden for det omréde, som lokalplanen
deaekker.

Projektomradet er ikke omfattet af en lokalplan, men en mindre del af projekt-
omradet bergres mod syd af Lokalplan nr. 433 med tilleeg nr. 1, som vist pa Fi-
gur 4-5. Lokalplanen blev vedtaget i marts 2009, og tillaegget til lokalplanen
433-1 blev vedtaget i 2012. Lokalplanen udggr det planmaessige grundlag for at
anlaegge et kontrol- og vedligeholdelsescenter for Metroens nye Cityring — kaldet
CMC. Med lokalplanen fastholdes anvendelsen til offentlige tekniske anlaeg, men
potentialerne i omradet sikres med henblik p& den fremtidige byudvikling. Om-
rddets anvendelse er fastlagt til tekniske anlaeg af offentlig/almen karakter, s&-
som kollektive trafikanleeg, herunder sporanlaeg, tog og busstationer, godstermi-
naler, veerksteds- og klarggringsanlaeg med dertil hgrende administration og lig-
nende samt til oplagspladser. I omrddet ma der ikke udgves virksomhed, som i
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mere end vaesentlig grad kan medfgre forurening (svarende til forureningsklasse
5 med vejledende afstandskrav p8 150 meter til boliger og lignende).

Lokalplanomradet er opdelt i tre delomrader, I A, I B og II. Projektomradet be-
rorer delomrade II, hvor det szerligt gaelder, at udvikling af omradet til andre
anvendelser kraever, at der udarbejdes supplerende lokalplan. Med tillaeg nr. 1
er der desuden givet mulighed for, at eksisterende tomme bygninger og omgi-
vende ubebyggede arealer indenfor delomrade II kan anvendes til mindre frem-
stillingsvirksomhed, fx kreative erhverv, samt kollektive anlaeg, sports- og fri-
tidsanlaeg, museer, gallerier, koncertsale, kulturhuse med mulighed for at af-
holde messer, udstillinger, konferencer og lignende, restauranter og miljgmaes-
sige servicefunktioner.

Mod gst graenser projektomradet op til Lokalplan 485. Lokalplan 485 er vedtaget
i december 2012 og udggr det planmaessige grundlag for at omdanne et bane-
areal ved Kalvebod Brygge til et attraktivt byomrade, med blandet bolig og er-
hverv. Omradets anvendelse er fastlagt til serviceerhverv, kulturelle- og fritids-
preegede funktioner, erhvervs- og fritidsundervisning og andre virksomheder,
der naturligt kan indpasses i omradet, eksempelvis en udstillingshal. Omradet
ma& derudover anvendes til offentlige formal med dertil knyttede funktioner. Des-
uden ma der indrettes kollektive anleeg og institutioner samt andre sociale, ud-
dannelsesmaessige, kulturelle og miljgmaessige servicefunktioner, der er forene-
lige med anvendelsen til serviceerhverv.

£ Progktorrvada Lokaplan, vedtaget:
[ Biandet bolig og ertwery [ | Ertwervsomsade
[ Lokaplandelomrade [ Baligomrade T Tokniske anlmg
Figur 4-5 Gaeldende lokalplaner i og omkring projektomr8det

4.4 Samlet vurdering

I den del af projektomradet, som ligger indenfor den kystnaere del af byzonen,
vil der blive anlagt et tilslutningsspor og kgreledningsanleeg som har forbindelse
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til veerkstedsomradet. Da projektomradet ligger i den yderste del af kystnaer-
hedszonen, og placeres ved siden af andre jernbanespor og kgreledningsanlaeg
vurderes projektet ikke at sendre pa de visuelle forhold i omradet. Pa grund af
den forholdsvis store afstand til kysten, vil projektet ikke have nogen visuel
sammenhang med kysten, og dermed heller ikke vil have nogen pavirkning af
det kystnaere omrade.

Kgbenhavn Kommunes planlaegning for omradet syd for projektomradet, som et
kommende byudviklingsomrade til blandet bolig og erhverv, bgr vurderes i kom-
munens kommende detailplanlaegning i forhold til stgj fra veerkstedet. Den kom-
mende stgjudbredelse fra vaerkstedet vurderes i Kapitel 6 om st@j. Umiddelbart
vil vaerkstedet ikke komme til at stgje over graenseveerdierne ind i omradet som
er omfattet af ramme R19.C.4.22 til blandet bolig og erhverv, men dog ind i
rammen R19.T.4.4 til tekniske anlaeg, som er en del af det udpegede byomdan-
nelsesomrdde. Indenfor ramme R19.T.4.4 til tekniske anlaeg, er der flere byg-
ninger som skaermer for stgjen, og en fjernelse af disse i forbindelse med byom-
dannelsen vil betyde et aendret stgjbillede.

En mindre del af projektomradet bergres af lokalplan 433. I lokalplanen ma der
ikke udgves virksomhed, som i mere end vaesentlig grad kan medfgre forurening
svarende til forureningsklasse 5. Det nye vaerksted vurderes at veere i forure-
ningsklasse 4. Dermed vurderes projektet at i overensstemmelse med lokalplan
433 bestemmelser om forureningsklasse.

Desuden er det vaesentligt at der i forbindelse med udpegningen af omradet syd
for projektomradet til byomdannelsesomrade, gives mulighed for en ekstra stgj-
belastning fra virksomhedsstgj pa 5 dB, i en 8-3rig periode. Det er vaesentligt at
der i forbindelse med byudviklingen af omradet syd for projektomradet, tages
hensyn til at man ogsd ved den 8-3rige periodes afslutning, kan overholde de
vejledende graenseveaerdier. Projektet vurderes at vaere i overensstemmelse med
planlaegningen for omradet.
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5 Principper og metoder for
miljgvurderingen

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og meto-
der, som benyttes i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. En mere
specifik gennemgang af metoder for de enkelte miljgemner, fremgar af de re-
spektive kapitler 6 til 17. Miljgvurderingsprocessen er illustreret i Figur 5-1 i fem
trin.

1. FOROFFENTLIGHEDSFASEN
Hgring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgreensning af
miljgkonsekvensrapporten.

2. AFGRANSNINGSUDTALELSE

Myndighedernes afgraensning af miljgkonsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages med hensyn til indhold og metode af
miljgkonsekvensvurderingen.

3. MILJGKONSEKVENSRAPPORT

Bygherre udarbejder miljgkonsekvensrapport og myndigheden vurderer
rapporten.

4. OFFENTLIG HORING

Udsendelse af ansggning, miljgkonsekvensrapport og udkast til afggrelse i
offentlig hgring.

5. AFGORELSE
Behandling af hgringssvar og afggrelse om tilladelse til det ansggte projekt.

Myndigheder (Miljgstyrelsen og Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen)
Bygherre (DSB)

[ Aktuel fase i miljgvurderingsprocessen

Figur 5-1 Grafisk oversigt over faserne i miljovurderingsprocessen med markering
af, om det er miljomyndighederne eller bygherre, der er ansvarlig.

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at:

> Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden etablering af nyt vaerksted i
Kgbenhavn besluttes

> Beskrive valg og fravalg af alternativer

> Beskrive, hvordan projektet tilpasses, s& vaesentlige miljgpavirkninger
mindskes eller undgés eller kompensere for de vaesentlige miljgpavirknin-
ger, der ikke kan undg3s (sdkaldte afvaergeforanstaltninger).
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I undersggelsen indgar alle vaesentlige miljgpavirkninger, det vil sige de direkte,
indirekte, afledte og kumulative effekter samt forhold til den gvrige udvikling i
og omkring projektomradet. Miljgpavirkningerne beskrives bade for anlaegs- og
driftsfasen.

Undersggelsen vurderer miljgpavirkningerne af det i kapitel 3 beskrevne projekt
sammenlignet med referencescenariet - jf. afsnit 3.3. Som beskrevet i afsnit
3.2, er det ikke relevant at behandle alternative udformninger eller placeringer
af veerkstedet.

5.1 Afgreensning af undersggelsesomrade

Undersggelsesomradet er i miljgvurderingen afgraenset til projektomradet. Dog
er undersggelsesomradet udvidet for nogle miljgemner, hvor det er vurderet at
vaere relevant fx. planforhold, trafikale forhold og visuelle forhold.

De nye vaerkstedsbygninger, opstillingsspor, kgreledningsanlaeg og tilslutnings-
spor vil blive placeret inden for et begraenset omrade og vil ikke straekke sig ud
over det projektomrade, der er vist i Figur 3-1.

5.2 Afgreensning af fokusomrader

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgstyrelsen har i et afgreensningsnotat
fastlagt omfanget og detaljereringsniveauet af miljgemnerne som skal indga i
miljgkonsekvensrapporten (Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgstyrelsen,
2019). Udtalelsen er afgivet pa baggrund af projektets forventede miljgpavirk-
ninger og pa indkomne hgringssvar i forbindelse med den 1. offentlige hgring
(idéfasen) afholdt i perioden 27. marts til 10. april 2019.

I afgreensningen er det vurderet, at fglgende miljgfaktorer, skal vurderes i miljg-
konsekvensrapporten:

> Befolkning og menneskers sundhed i forhold til:
Stgjpavirkning i anleegs- og driftsfasen
Vibrationer i anleegsfasen

Luftemissioner i anleegs— og driftsfasen
Lysgener i anlaegs- og driftsfasen

Stgvgener i anlaegsfasen

Trafikforhold i anlaegs- og driftsfasen

Friluftsliv og rekreative interesser i driftsfasen

vV V V V V VvV VvV

> Biologisk mangfoldighed i forhold til:
>  Bilag IV-arter/Ragdlistede arter/Fredede arter

> Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima i forhold til:
> Forurenet jord - eksisterende forureninger og handtering af forurenet
jord i anlaegsfasen
>  Spildevand og regnvand - eksisterende spildevandsforhold, h&ndtering
af spildevand og regnvand i anlaegs- og driftsfasen
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>  Grundvand - eksisterende grundvandsforhold og pavirkning af grund-
vand i anlaegsfasen

>  Klima - pavirkninger ved ekstremregn, stormflod, stigende grund-
vandsstand i driftsfasen og drivhusgasser i anlaegsfasen.

> Materielle goder, kulturarv og byrum i forhold til:

>  Materielle goder som fglge af eendret stgjudbredelse, emissioner, vibra-
tioner mv. i anlaegs- og driftsfasen

> Infrastruktur - transport i anlaegs- og driftsfasen

> Ressourceforbrug for de vaesentligste maengder i driftsfasen

> Rastoffer/rastofindvinding - forbrug af grusmaterialer, jern og metal i
anlaegsfasen

> Byrum - eksisterende visuelle udtryk og visualiseringer af nyt vaerk-
sted

> Kulturarv og arkaeologi - arkivalsk kontrol og pavirkninger af veerdi-
fulde kulturmiljger.

Disse emner fremgar af kapitlerne 6 til 17.

Derudover skal miljgkonsekvensrapporten redeggre for samspillet mellem oven-
stdende miljgfaktorer samt andre planlagte projekter og planer i omradet (ku-
mulativ effekt).

I afgraensningen er der ligeledes taget stilling til, at nogle miljgfaktorer ikke pa-
virkes eller pavirkes i sa lille omfang, at det ikke skal indgd i miljgkonsekvens-
vurderingen. De emner, der ikke vil indgd i miljskonsekvensrapporten er:

Vibrationer i driftsfasen

Da togene i driftsfasen har en meget lav hastighed i inden for projektomradet,
og afstanden er mere end 30 meter til neermeste bolig, er det usandsynligt, at
der vil forekomme vibrationer i naerliggende boliger ved "Den Gule By”, Otto
Busses Vej.

Risiko

Det nye veaerksted er ikke i sig selv en risikovirksomhed. Der vil vaere oplag af
olie til transformere, smgremidler, renggringsmidler mv, men der oplagres ikke
stoffer som er brandfarlige. Naermeste risikovirksomhed er H C @rstedvaerket.
Neermeste virksomhed omfattet af risikobekendtggrelsen er Kgdbyens Maskin-
central, som ligger i en afstand af 900 meter fra projektet.

Natur og biodiversitet

Projektomradet rummer ikke beskyttede naturtyper efter naturbeskyttelseslo-
vens* § 3. Naermeste beskyttede § 3 omrade ligger ca. 630 meter mod nordvest
og naermeste gkologiske forbindelse ligger ca. 1 km mod sydgst.

Der er ingen data om bilag IV-arter p8 databaserne fugleognatur.dk, DOF-basen
eller Naturdata. Under feltarbejdet er der ikke registreret mulige levesteder for

4 Naturbeskyttelsesloven. LBK nr. 240 af 13/03/2019.
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bilag IV-arter. Traeerne inden for omradet er for unge til at kunne have hulheder
eller spreekker, som kan anvendes af flagermus.

Det naermeste Natura 2000-omrade nr. 143 Vestamager og havet syd, som be-
stdr af Habitatomrdde H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111, ligger ca. 2-3,4
km fra projektomradet. Myndighederne forventer ikke, at projektet kan pavirke
Natura 2000-interesser i et omrade, der ligger over 2 km vaek. Det er derfor
vurderet, at projektet, hverken i sig selv eller i forbindelse med andre planer el-
ler projekter, kan skade Natura 2000-omrade nr. 143, eller de arter, som er pa
udpegningsomradet. Det er derfor vurderet, at der ikke skal gennemfgres en
naermere konsekvensvurdering efter habitatbekendtggrelsen3.

Jordarealer

Projektet medfgrer ingen a&ndringer i den nuvaerende arealanvendelse, som fort-
sat er til jernbaneformal. Dette vil ikke blive undersggt neermere i miljgkonse-
kvensrapporten. Omradet er udlagt til tekniske anlaeg i Kebenhavns Kommune-
plan 2019.

Sger og vandlgb

Der er ingen vandelementer — hverken sger eller vandlgb indenfor eller i naerhe-
den af projektomradet og projektet vil ikke udlede vand til sger eller vandigb.
Sger og vandlgb vil sdledes ikke blive undersggt yderligere i miljgkonsekvens-
rapporten.

5.3 Overordnet vurderingsmetode

De eksisterende forhold beskriver den aktuelle miljgstatus, og det er den situa-
tion, der benyttes som sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirknin-
ger projektet medfarer.

Der anvendes fglgende metode og begreber for vurderingerne:

> Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der ikke er nogen pavirk-
ning af miljget. Ingen p8virkninger, eller pvirkningerne anses som s8 smé,
at der ikke skal tages hgjde for disse ved gennemfgrelse af projektet.

> Lille pavirkning: Der vurderes en pavirkning af kortere varighed, eller som
vil vaere af lille omfang/bergre et begraenset omrade uden vaesentlige inte-
resser. Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

> Moderat pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af laengere va-
righed eller som vil vaere af stgrre omfang/bergre et stgrre omrade med
saerlige interesser. Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overve-
jes.

> Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en irreversibel pavirkning i
hele projektets levetid, i et stort omrade eller med vaesentlige interesser.

5 Habitatbekendtggrelsen. BEK nr. 1595 af 06/12/2018 om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelses af visse arter.



COWL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED GODSBANEGARDEN 39

Det vil blive vurderet, om p8virkningen kan undg8s ved at s&endre projektet,
mindskes ved at gennemfare afvaergeforanstaltninger, eller om der kan
kompenseres for p8virkningen.

Varigheden af en pavirkning samt stgrrelsen af det pavirkede omrade, er vurde-
ret individuelt for hvert miljgemne.
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6 St

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd males i enheden decibel og forkor-
tes dB. Nar stgj skal males og beregnes, tages der hensyn til, hvordan det men-
neskelige gre opfatter lyd. Det kaldes A-vaegtning, og resultatet angives normalt
med enheden dB(A). I det fglgende anvendes betegnelsen dB, selvom der er
tale om det A-vaegtede lydtrykniveau.

Decibel er en logaritmisk enhed. Dette indebzerer, at hvis man adderer to lige
store lydtryk, vil det give et resulterende lydtryk, som er 3 dB hgjere. Tilsva-
rende vil fordobling af en given aktivitet inden for referenceperioden, f.eks. tra-
fikmaengde pr. dggn, give et 3 dB hgjere stgjniveau.

Den mindste aendring af lydtrykniveauet, som det menneskelige gre kan opfatte,
er en andring pa ca. 1 dB, hvis to lydtrykniveauer sammenlignes umiddelbart
efter hinanden. En andring pa 1 dB betragtes i praksis ikke som en tydeligt hgr-
bar andring. En sendring i lydtrykniveauet pd 3 dB er tydeligt hgrbar ogsa efter
lzengere tid. En aendring af lydtrykniveauet pd 8-10 dB opfattes som en halve-
ring eller en fordobling af stgjen.

6.1 Afgraensning og metode

Der anvendes fglgende definitioner og benavnelser:

> Stgj: Generel betegnelse for stgj fra vejtrafik, jernbaner, virksomheder og
anlaegsaktiviteter m.m.

> Stgjpavirkning: Nar stgjen vurderes i forhold til boliger eller andre stgjfal-
somme omrader.

> Stgjniveau: Om en konkret beregnet veaerdi af som LAeq med enheden dB.

>  Stgjbelastet: Hvis en bolig eller anden stgjfglsom anvendelse udsaettes for
stgj, der overstiger de fastlagte stgjgraensevaerdier, betragtes den som
stgjbelastet. Hvis stgjniveauet er 10 dB hgjere end stgjgreenseveerdien, be-
tragtes en stgjfalsom anvendelse som steerkt stgjbelastet.

6.1.1 Stgj i anlaegsfasen

Der er redegjort for anlaegsstgjen i fire punkter, som dels er de tre nsermeste
boliger samt et punkt ved det sydlige skel mod planomrdde 433. Der vil vaere
tale om aktiviteter, som normalt foregdr ved bygge- og anlaegsarbejde dvs.
rammearbejde, jord- og belaegningsarbejder, samt almindelige byggeaktiviteter
og sporarbejde i forbindelse med etablering af nye opstillingsspor og spor til
vaerkstedsbygningen.

Anlaegsarbejde forventes primaert udfgrt p& hverdage i dagperioden mellem k.
07-18.
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I Kgbenhavn Kommunes forskrift for midlertidige bygge- og anlaegsarbejder
2016 er der fastsat stgjgreenseveerdier ved naermeste boliger (Kgbenhavns
Kommune, 2016).

Stgjen udendgrs ma pa hverdage mellem kl. 07-19 og Igrdage mellem kl. 08-17
ikke overstige 70 dB(A). I andre tidsrum ma stgjen ikke overstige 40 dB(A).

For seerligt stgjende aktiviteter s& som rammearbejde er det i forskriften praeci-
seret, at disse er undtaget angivne stgjgraenseveerdier. I stedet for er det angi-
vet, at seerligt stgjende aktiviteter s& som rammearbejde kun finder sted pa
hverdage mandag til fredag mellem kl. 08-17.

Der er foretaget beregning af stgjen fra anlaegsaktiviteterne i forbindelse med de
forventede mest stgjende aktiviteter under anlaegsarbejdet, samt vurdering af
de stgjmaessige konsekvenser.

Aktuelt vil der i en kortere periode pa ca. 1-2 uger foregd rammearbejde i for-
bindelse med etablering af en stgttemur syd for sporene til projektomradet vest
for Dybbglsbro og ca. 12 uger rammearbejde i forbindelse med pzelefundering
for veerkstedsbygning.

Stgjen er vurderet med fokus pa vaesentligt stgjende maskiner i forbindelse med
anlaegsarbejdet sdsom rammemaskine, gravemaskiner, pladevibrator og lastbi-

ler.
Tabel 6-1 Anlaegsarbejder — antal maskiner og forudsatte driftsforhold.
Stgjkilde Kildestyrke Antal Drift pr. time
dB maskiner kl. 07-18
Rammemaskine 124 1 75 %
(COWI maling) KI. 08-17
Stor gravemaskine 106 1 75 %
(Grontmij maling)
Lille gravemaskine 100 1 75 %
(Grontmij maling)
Pladevibrator 104 1 75 %
(Svepac, leverandgrdata)
Lastbil tomgangskgrsel 91 1 50 %
(Stgjdatabogen)
Lastbilkgrsel 101 1 1 stk.
(Stgjdatabogen)
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6.1.2 Stgj i driftsfasen

Stgjen fra projektet vurderes efter to forskellige regelszet, hvor de vejledende
graenseveaerdier, beregningsmetoder mv. er forskellige. Stgjen fra vaerkstedsbyg-
ningerne og tilknyttede bil- og togtrafik inden pa veerkstedsomradet betegnes
som “stgj fra virksomheder”.

Stgj fra tog som kgrer til og fra vaerkstedsomradet og opstillingssporene beteg-
nes som “st@j fra jernbaner”. I overensstemmelse praksis beregnes og vurderes
"stgj fra virksomheder” og “st@j fra jernbanen” saerskilt.

6.1.3 Stgj fra virksomheder

Stgj fra virksomheder beregnes og vurderes for tidsperioderne dag (kl. 07-18),
aften (kl. 18-22), nat (kl. 22-07), Igrdag formiddag (kl. 07-14) samt Igrdag ef-
termiddag (kl. 14-18). Stgjen udtrykkes ved det aekvivalente, korrigerede, A-
vaegtede lydtrykniveau (Laeg), hvor der anvendes en referenceperiode pa 8 timer
i dagperioden, 1 time i aftenperioden, > time i natperioden, 7 timer Igrdag for-
middag og 4 timer lgrdag eftermiddag.

Der er foretaget beregning af stgj fra vaerkstedsaktiviteterne og vurdering af de
stgjmaessige konsekvenser.

Stgjberegningerne er baseret pa stgj fra forskellige stgjkilder, som ventilation i
form af luftindtag og afkast, varmegardiner ved vaerkstedsporte samt togkarsel
og rangering i forbindelse med vaerkstedet og hjulafretning. Desuden er der
medtaget stgjbidrag fra person- og lastbilkgrsel ved veerkstedet samt udendgrs
el-truckkgrsel i forbindelse med vaerkstedet.

Da vedligeholdelsesarbejdet pd togene kun foregar indendgrs med lukkede porte
og derfor deempes af bygningen, er disse aktiviteter regnet uden betydning for
den eksterne stgj i omgivelserne.

Stgjberegningerne er udfgrt efter den faelles nordiske beregningsmetode i hen-
hold til Miljgstyrelsens gaeldende vejledning om beregning af stgj fra virksomhe-
der, vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder” 6.

Stgjudbredelsen er beregnet i et net af punkter (grid) placeret med indbyrdes
afstand pd 10 meter. Mellem punkterne interpoleres resultaterne for fastlaeg-
gelse af stgjudbredelseskonturerne til visualisering af stgjudbredelsen. Bereg-
ningshgjden er sat til 1,5 meter over terraen, svarende til den hgjde hvor Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdier for udendgrsarealer er gaeldende.

Beregningsresultaterne i form af stgjzonekort er inklusive refleksioner fra byg-
ninger, hvorfor stgjniveauer beregnet teet ved bygninger ikke er fritfeltsvaerdier
og derfor ikke bgr sammenholdes med stgjgraensevaerdier.

Der er desuden foretaget beregning af stgjniveauet i fire punkter, som dels er de
tre naermeste boliger samt et punkt ved det sydlige skel mod planomrade 433.

& Miljgstyrelsens Vejledning nr. 5/1983, "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.
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Punkterne er placeret ved boliger, hvor stgjniveauet jf. stgjudbredelseskontu-
rerne er hgjest. Stgjniveauerne i de fire punkter er beregnet uden refleksioner
fra "egen" facade og er saledes fritfeltsvaerdier, der kan sammenlignes med
greensevaerdien. Placering af beregningspunkter fremgar af stgjudbredelseskor-
tene. Beregningerne er foretaget ved hjeelp af edb-programmet SoundPLAN ver.
8.1 opdateret 4. februar 2020. Der er i SoundPLAN etableret en 3-dimensionel
topografisk model omfattende terraen, bygninger samt stgijkilderne p& virksom-
heden. Terraen og bygninger er modelleret pd baggrund af digitale data (Kort 10
data).

Driftsoplaeg for referencesituationen

Der er ikke gennemfgrt st@jberegninger af referencesituationen idet projektom-
radet i dag kun benyttes sporadisk af Banedanmark til opstilling af togmateriel i
tilknytning til diverse vedligeholdelsesopgaver pa jernbanen.

Driftsopleeg for projektforslaget

Veerkstedet vil kun servicere elektriske tog. I gennemsnit vil der hver dag vaere
8 togsaet som skal pd vaerksted. Alle togsaet kommer primaert ind pd vaerksted i
perioden kl. 21.00 til 05.00. Veerkstedet vil veere i drift alle ugens dage.

Der vil i gennemsnit vaere 6 togseet til hjulafretning om hverdagen i dagtimerne.

Stgjprofilet for de nye el-tog er endnu ikke kendt, men vil jf. TSI NOI no.
1304/2014 af 26.11.2014 veere mellem 7-8 dB lavere end stgjprofilet for diesel-
tog. Ved stgjberegningerne for projektforslaget er der regnet med at nye el-tog
stgjer 5 dB mindre end dieseltog ved de lave kgrselshastigheder som togkgrslen
foregdr pd veerkstedet.

Af faste stgjkilder tilknyttet veerkstedet er der ventilation i form af afkast og ind-
tag i facaden til veerkstedet. Derudover er der varmegardiner, som blaeser varm
luft ndr porte til vaerksted og hjulafretning abnes. Der er varmegardiner ved de
4 veerkstedsporte, hvor tog kgrer ind/ud af vaerksted. Derudover er der et var-
megardin ved port i lagerbygning. Stgjkilder fra ventilationsanleeg er forudsat at
kore i dggndrift. Stgjkilder fra varmegardiner er i drift i 10 minutter, ndr porte
dbner og tog kgrer ind/ud af vaerkstedsbygning og 10 minutter nar e-trucks kg-
rer ind/ud af lagerbygning.

Af faste stgjkilder tilknyttet bygning for hjulafretning er ventilation i form af af-
kast og indtag i nordfacade til bygning. Derudover varmegardiner ved porte i
begge ender af bygning. Der foretages hjulafretning p& hverdage i dagtimerne
mellem kl. 7-18. Det vil i gennemsnit ankomme 6 togsaet om dagen til hjulafret-
ning. Hver hjulafretning tager 1 time. Idet bygningen til hjulafretning ikke er
lang nok til at rumme et helt togsaet pd 110 meter, vil portene i en stor del af ti-
den ikke veere lukkede dvs. at varmegardiner kgrer kontinuerligt ved hjulafret-
ning. Der er regnet med 60% drift mellem kl. 07-18.00.

Varmegardiner er kun i drift ndr udetemperaturen er under 20 grader.

Antallet af lastbiler til veerkstedet forventes at vaere ca. 10 lastbiler jaevnt fordelt
i dagtimerne mellem kl. 07-18. Lastbilerne kommer fra Carsten Niebuhrs Gade. I
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forbindelse med lastbilerne er der regnet med 5 min. tomgangskgrsel pa virk-
somhedsomradet for hver tilkgrende lastbil.

Omkring lager i vaerkstedsbygningen i omradet syd for veerkstedsbygningen er
der drift af el-truck til materialehdndtering. El-truck er i gennemsnit i brug 3 ti-
mer dagligt i dagtimerne fra kl. 07-18.

Tabel 6-2 Projektforslag - stgjkilder og driftsforhold.
Stgjkilde Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgj-
kilder
Nye el-tog kgrsel til 98 16 Tilkgrende tog: 1 togsaet i timen mel-
og fra veerksted (Vurderet 5 dB lem kl. 21-05. I alt 8 stk.
lavere end die-
seltog jf. TSI Frakgrende tog: 1 togseet i timen mel-
NOI no. lem kl. 21-05. I alt 8 stk.
1304/2014)
Kgrsel ved 10 m/sek. i forbindelse med
til- og frakgrsel ved veerksted.
Kgrslen til- og fra vaerkstedet er regnet
ligeligt fordelt p& de 4 spor.
Nye el-tog kgrsel til 98 12 Tilkgrende tog: 6 togseet jeevnt fordelt
og fra hjulveerksted (Vurderet 5 dB mellem kl. 07-18. I alt 6 stk.
lavere end die-
seltog jf. TSI Frakgrende tog: 6 togseet jeevnt fordelt
NOI no. mellem kl. 07-18. I alt 6 stk.
1304/2014)
Kun drift pa hverdage.
El-truck 92 1 Der er regnet med 1 truck i drift 3 ti-
(COWI maling) mer mellem kl. 07-18.
Lastbil kgrsel 101 20 Nyere lastbiler med 10 stk. til- og 10
(Stgjdatabogen) stk. frakgrsler ved 10-20 km/t mellem
kl. 07-18. Heraf 1 stk. til hjulveerkste-
det.
Lastbil tomgang 91 10 5 min. tomgangskgrsel i forbindelse
(Stgjdatabogen) hver lastbil mellem kl. 07-18.
Luftindtag og afkast 70 12 100 % hele dggnet.
veerksted (Miljgakustik
maling) Alle 12 indtag/afkast er regnet placeret
i nordfacaden af veerkstedsbygningen.
Rumventilation 60 4 100 % hele dggnet.
(HVAC) til veerk- (Leverandgr
sted-/lagerbygning data)
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Stgjkilde Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgj-
kilder

Alle 4 indtag/afkast til anlaeggene er
regnet placeret i gst-facaden af lager-

bygningen.
Varmegardiner ved 90 4 Drift i forbindelse med at portene til
porte til vaerksted (Leverandgr veerkstedet dbnes ved ind-/udkegrsel af
data) togseet.

Der er regnet med drift i 10 min. ved
hver ind/udkgrsel mellem kl. 21-05,
svarende til en samlet driftstid pa 20
min. pr. time mellem kl. 21-05 fordelt
ligeligt pa de 4 porte.

Varmegardin ved 90 1 Drift i forbindelse med at porten til la-
port til lagerbygning (Leverandgr gerbygningen 3bnes ved ind-/udkgrsel
data) af el-truck.

Der er regnet med drift i 10 min. ved
hver ind/udkgrsel. Samlet driftstid 20
min. pr. time mellem kl. 07-18.

Luftindtag og afkast 70 2 100 % hele dggnet pd hverdage.

bygning til hjulafret- (Miljgakustik De 2 indtag/afkast er regnet placeret i

ning maling) nordfacaden af hjulveerkstedsbygnin-
gen.

Rumventilation 60 1 100 % hele dognet pd hverdage

(HVAC) til hjulveerk- (Leverandgr

stedsbygning data) Indtag/afkast til anlaegget er regnet

placeret i nordfacaden af bygningen.

Varmegardiner ved 90 2 Drift i forbindelse med at portene til
porte til bygning for (Leverandgr hjulvaerkstedet &bnes ved ind-/udker-
hjulafretning data) sel af togseet.

P3 grund af at de enkelte togsaet nor-
malt vil vaere laangere end bygningen
er der regnet med 60% drift mellem kl.
07-18p& hverdage.

Personbiler 90 132 22 tilkgrende mellem kl. 06-07
(Stgjdatabogen) 22 frakgrende kl. 07-08
22 tilkgrende mellem kl. 14-15
22 frakgrende kl. 15-16
22 tilkgrende mellem kl. 22-23
22 frakgrende kl. 23-24
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Stgjkilde Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgj-
kilder
Parkeringsoperatio- 85 132 22 ved tilkgrsel mellem kl. 06-07
ner ved til- og fra- (Stgjdatabogen) 22 ved frakgrsel kl. 07-08
kgrsel 22 ved tilkgrsel mellem kl. 14-15

22 ved frakgrsel kl. 15-16
22 ved tilkgrsel mellem kl. 22-23
22 ved frakgrsel kl. 23-24

Stgjberegningerne er udfgrt for fglgende scenarier:

> Anleegsfasen - anlaegsarbejde uden rammearbejde
I forbindelse med anlaegsarbejdet er der taget udgangspunkt i de mest stg-
jende aktiviteter i forbindelse med jordarbejdet ved byggeriet af det nye
veaerksted. Drift med gravemaskiner, pladevibrator og lastbiler.

> Anleegsfasen - anleegsarbejde inklusive rammearbejde
I forbindelse med anlaegsarbejdet er der taget udgangspunkt i de mest stg-
jende aktiviteter under aktiviteter med rammearbejde ved byggeriet af det
nye vaerksted. Drift med rammemaskine, gravemaskiner, pladevibrator og
lastbiler.

> Projektforslaget §r 2024
For projektforslaget — k@rsel med elektriske tog, da kun elektriske tog vil
blive serviceret pa vaerkstedet.

6.1.4 Stgj fra jernbaner

Ved beregning af stgj fra tog til og fra vaerkstedet og opstillingssporene anven-
des trafikmeengder (togkilometer/dggn), togtyper og hastigheder. Trafikmaeng-
der er baseret pd oplysninger fra den nationale stgjkortlaegning, som Miljgstyrel-
sen Igbende gennemfgrer, senest i 2017 (Miljgstyrelsen, Nationale
stgjkortleegning, 2017).

Driftsoplaeg for referencesituationen

Stgjberegninger af referencesituationen tager udgangspunkt i en opggrelse af
den samlede trafikmaangde jf. Tabel 6-3, som viser trafikmangden omkring
vaerkstedet og tilslutningssporene dvs. straekningen mellem Dybbglsbro st. og
Sydhavnen st. mod syd og Carlsberg st. mod vest.
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Tabel 6-3 Trafikmeengde for referencesituationen, togkilometer/dogn i 2017

Togstraekning Togtype Dag Aften Nat I alt

kl. 07- kl. kl. 22-

19 19-22 07
Hundige-Kbh. H S-tog

22,1 2,6 5,5 30,2
Valby-Kbh. H S-tog

30,7 4,5 8,1 43,3
Kalvebod-Kbh. Moderne togseaet
Lufthavn (IC/re) 6,2 1,5 2,4 10,2
Kalvebod-Viger- Moderne togsaet
slev (IC/re) 0,7 0,1 0,3 1,1
Kbh. H-Vigerslev Moderne togsaet

(IC/re) 1,5 0,3 0,5 2,4
Kbh. H-Hvidovre Moderne togsaet
Fjern (IC/re) 13,0 2,6 4,4 19,9
Kbh. H-Vigerslev Lokomotivtrukne pas-
sagertog 2,2 0,3 0,5 2,9

Kbh. H-Hvidovre Lokomotivtrukne pas-
Fjern sagertog 15,4 2,5 4,3 22,3
Kalvebod-Kbh. Godstog
Lufthavn 6,7 1,2 5,2 13,1
Vigerslev-Kalve- Godstog
bod 6,9 1,2 5,0 13,1
Kbh. H-Vigerslev Godstog

0,1 - - 0,1
Kbh. H-Hvidovre Godstog
Fjern - - 0,1 0,1
Kalvebod-Kbh. @resundstog (ET)
Lufthavn 11,3 3,0 53 19,5
Samlet togkilo- 116,8 19,8 41,6 178,2

meter

Som det fremgar af Tabel 6-3 er de samlede togkilometer 178,2 pr. dggn i ar
2017. Antallet af togmeter i 2020 er p& samme niveau.
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Driftsopleeg for projektforslaget

Togtrafikken til og fra det nye veerksted, opstillingsspor og hjulafdrejning er op-
gjort i Tabel 6-4. I beregningen indgar 8 togsaet & 110 meter til og fra vaerkste-
det og 8 togseet & 220 meter til og fra veerkstedet. Derudover 6 togsaet a4 110
meter som kgrer til og fra hjulafretning.

Tabel 6-4 Trafikmeengde for projektforslaget, togkilometer/dogn i 2024.

Togstraekning Togtype Dag Aften Nat I alt
kl. 07-19 | kl. 19-22 Kl. 22-07

Tog til opstillingsspor og Nye el-tog 0,3 2,3 2,6
veerksted

Tog til hjulafretning Nye el-tog 1,3 1,3
Samlet togkilometer 1,3 0,3 2,3 3,9

Som det fremgar af Tabel 6-4 er det samlede antal togkilometer 3,9 pr. dggn
for projektforslaget.

6.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Omradet anvendes i dag som opstillingsomrade for togmateriel, og anvendes i
begraenset omfang af Banedanmark. Omradet er udlagt til teknisk anleeg som
kan anvendes til oplagspladser samt kollektive trafikanlaeg, sdsom sporanlaeg,
tog- og busstationer, godsterminaler, vaerksteds- og klarggringsanlaeg med der-
til hgrende administration og lignende.

Veerkstedet ligger i et erhvervsomrade, der er udlagt til tekniske anlaeg. Om-
kring projektomradet ligger forskellige omrader med varierende planleegnings-
maessig anvendelse.

Nord for vaerkstedsomradet er jernbanen med driftsspor til og fra Kgbenhavns
Hovedbanegard. Nord for jernbaneomradet er der et etageboligomrade ved In-
gerslevgade.

@st for omradet ligger planomrade nr. 485, som er udlagt til blandet bolig og er-
hverv. Mod sydgst er der ogsd et omrade udlagt til blandet bolig og erhverv,
planomrade nr. 202-1.

Vaerkstedsomradet greenser mod syd og sydvest op til et byomdannelsesom-
rdde, Jernbanebyen, som for nuvaerende delvist er udlagt til tekniske anlaeg og
serviceformal, planomrdde 433. Dele af dette byomdannelsesomrade vil pa sigt
kunne omdannes til blandet bolig og erhverv. Ved miljgvurderingen er omradet
derfor regnet som et blandet omrade.

I den vestligste del af erhvervsomradet nr. 433 er der for nuvaerende en raekke
boliger ved Otto Busses Vej. Disse er ved miljgvurderingen regnet som etagebo-
liger.
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De vejledende graensevaerdier for stgj fra virksomheder, herunder stgj fra tog-
vaerksteder, er beskrevet i Miljgstyrelsens Vejledning "Ekstern stgj fra virksom-

heder"’”. I Tabel 6-5 er angivet greensevardier for stgj fra virksomheder.

Tabel 6-5 Miljostyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder.
Omradetype Mandag - fredag | Mandag - fredag kl. Alle dage
kl. 07-18 18-22 Kl. 22-07
Lgrdag kl. 07-14 | Lgrdag kl. 14-22
Sgndag og hellig-
dage kl. 07-22
Erhvervsomrader 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
Blandet bolig- og er- 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
hverv/centeromrade
Etageboliger 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

De vejledende graensevaerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrel-
sens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis stgjen er
lavere end den vejledende graensevaerdi, vil kun en mindre del af befolkningen
opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have helbredseffekter.
Stgjgraenserne for aktiviteterne er afhaengige af omradeanvendelsen.

Stgj fra jernbaner reguleres i henhold til Miljgstyrelsen vejledning for stgj og
vibrationer fra jernbane® samt tilleeg til vejledning for stgj og vibrationer fra
jernbaner®. De vejledende graensevaerdi for stgj fra jernbaner fremgar Tabel

6-6.

Tabel 6-6 Miljostyrelsen vejledende graenseveerdier for stgj fra jernbaner.
Omradetype Lden
Rekreative omrader i det abne land, 59 dB(A)
sommerhusomrader, campingpladser o.lign.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og 64 dB(A)
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler ol.

Desuden kolonihaver, udendgrs opholds-arealer

og bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. 69 dB(A)

Greenseveerdierne gaelder for den samlede stgj fra jernbaner, som et

omrade, fx et boligomrade, kan blive udsat for. Der findes ikke en generel pligt
til at overholde de vejledende stgjgraenser, bortset fra i forbindelse med
planlaegning for stgjbelastede arealer, der kan blive udsat for stgj fra jernbaner.
Graenseveerdierne er en vaegtet dggnmiddelveerdi, hvor stgj om aftenen

7 Miljgstyrelsens Vejledning nr. 5/1984, "Ekstern stgj fra virksomheder".
8 Miljgstyrelsen vejledning 1/1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner, 2. udgave
° Tilleg til Miljgstyrelsen vejledning 1/1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner, Juni 2007

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljgkonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbaneg8rden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljgskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx



COWIL
50 MILJGKONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED GODSBANEGARDEN

tilleegges 5 dB og som om natten tillaagges 10 dB fgr middelveerdien for hele
dggnet beregnes.

6.2.1 Stgj fra jernbanen, referencesituationen

Stgjudbredelsen fra jernbanen ved projektomradet for referencesituationen ses
pa Figur 6-1.

b o o of Projekiomrade Sterre jernbaner, 1,5m
B over 7508
N 707508

B 5570408
I so-65d8

5560 dB

Figur 6-1 Stgjudbredelse omkring projektomrédet

Stgjudbredelseskortet viser dggnveerdien (Lden) i 1,5 m hgjde. Figuren er et ud-
snit af den nationale stgjkortlaegning "Stgj-Danmarkskortet (Miljgstyrelsen,
Nationale stgjkortlaegning, 2017)”. Beregningerne er baseret pa trafikmaeng-
derne i Tabel 6-3. Der ses af stgjudbredelseskortet Figur 6-1, at stgrstedelen af
projektomradet i dag er stgjbelastet mellem 55-60 dB.

6.3 Konsekvenser i anlaagsfasen

Der er udfgrt stgjberegninger for stgjen i forbindelse med anleegsfasen, disse
praesenteres som figurer med stgjniveaukonturer, samt beregninger af stgjni-
veauet for tre udvalgte boliger og en position ved skel i naerheden af vaerksteds-
omradet - disse er benaevnt BPO1, BP02, BPO3 og BP04.

6.3.1 Stgjudbredelsen for anleegsfasen

I det fglgende praesenteres de beregnede stgjniveaukonturer for anlaegsfasen for
dag-perioden kl. 07.00-18.00.
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‘,..::' . 4 LAeq [6‘83(:)) “15 m& R *  Beregringspunkt
B 35-40 [ 60-65 t. SHepu
40.45 B 65 - 70 ——— Kiide, linje
-5 N -0
50 - 55
Figur 6-2 Stgjudbredelse under jordarbejde i anleegsfasen for dag kl. 7.00-18.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-2 viser, at der ikke forventes nogen overskridelse af
graensevaerdien pd 70 dB for anlaegsarbejde i dagperioden ved omliggende boli-
ger.

poee LAeq [dB{A) -1 5mot %  Beregningspunkt
o o o Progktomride 124 B 500 s
B 25-40 N 60 -65 :
40-45 B 65 - 70 — Kide, linje
a5-5 N -0
50 - 55
Figur 6-3 Stgjudbredelse under rammearbejde i anlaegsfasen for dag kl. 7.00-18.00.
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Stgjudbredelseskort Figur 6-3 viser, at stgjen i forbindelse med rammearbejdet
ikke forventes at overstige 70 dB ved omliggende boliger i dagperioden.

Det skal bemaerkes at stgjzonekortet i omradet ved hjgrneejendommen Ingers-
levgade/Dybbglsgade viser stgjniveauer lidt over 70 dB. Dette skyldes at de vi-
ste stgjniveauer er inklusive refleksioner fra bygninger, hvorfor stgjniveauerne
beregnet teet ved bygninger ikke er fritfeltsveerdier og derfor ikke kan sammen-
holdes med greenseveerdier. En detailberegning (uden bygningsrefleksioner) vi-
ser at stgjen er 69 dB ved ejendommen.

6.3.2 Stgjniveau ved udvalgte lokaliteter under
anlaegsfasen

Der er gennemfgrt st@jberegninger for tre boliger (BP01, BP02, BP03) og en po-
sition ved skel mellem projektomradet og nuvaerende lokomotivvaerksted
(BP04). I alt fire beregningspunkter for anlaegsfasen, som bl.a. kan ses pa stgj-
udbredelseskort Figur 6-2 og Figur 6-3.

BP0O1: Otto Busses Vej nr. 10, 2450 Kgbenhavn

BP02: Ingerslevgade nr. 130, 1705 Kgbenhavn

BP03: Havneholmen nr. 14, 1561 Kgbenhavn

BP04: Skel ved planomrade 433 syd for veerkstedsomradet

VvV V V VvV

Resultaterne af stgjberegningerne for de fire beregningspunkter fremgar af Ta-
bel 6-7.

Tabel 6-7 Stgjniveauer i anlaegsfasen for jordarbejde og rammearbejde

Stgjniveau under jordarbejde i anlaegsfasen

Beregningspunkt Etage Hverdag KI. 07-18
BPO1 1. etage 41,5 (70) dB
BP02 1. etage 48,9 (70) dB
BP0O3 Stueplan 48,2 (70) dB
BPO4 1,5 m o.t. 55,6 dB

Stgjniveau ved rammearbejde i forbindelse med anlzegsfasen

Beregningspunkt Etage Hverdag Kl. 07-18
BPO1 1. etage 48,8 dB
BP02 Stueplan 59,4 dB
BP0O3 Stueplan 48,3 dB
BPO4 1,5 m o.t. 58,2 dB

Beregningsresultaterne viser, at stgjen fra anlaegsfasen i perioder uden ramme-
arbejde ikke forventes at give anledning til overskridelser af greensevaerdien pa
70 dB ved de tre boliger i dagperioden fra kl. 07-18.
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I de korte perioder hvor der forekommer rammearbejde i forbindelse med an-
lzegsfasen vil stgjniveauet veere hgjere end under det almindelige anlaegsar-
bejde. Stgjniveauet vil dog ikke kunne forventes at overstige 70 dB ved omlig-
gende boliger.

6.4 Konsekvenser i driftsfasen

Der er udfgrt stgjberegninger af driftsfasen for projektforslaget.

Beregningerne af stgj fra veerkstedet (stgj fra virksomheder) praesenteres som
figurer med stgjniveaukonturer, samt beregninger af stgjniveauet for tre ud-
valgte boliger (BP01, BP02, BP03) og en position ved skel i neerheden af veerk-
stedsomradet (BP04).

Beregningerne af den ggede jernbanestgj praesenteres i en tabel, da sendrin-
gerne i stgjniveauet er sa lille, at det ikke er muligt af se forskellen pa et stgjud-
bredelseskort jf. Figur 6-1.

6.4.1 Stgjudbredelsen for projektforslaget - stgj fra
vaerkstedet

I det fglgende praesenteres de beregnede stgjniveaukonturer for projektforslaget
for tre perioder.

> Dag-perioden kl. 07.00-18.00
Aften-perioden kl. 18.00-22.00
Nat-perioden kl. 22.00-07.00

v Vv

'.“T‘S:Ulu i MU ¢ et 4 Q”.?L;. ‘; .

#° * % oroektomrdde LAeq [dB{A)) - 1.5 m.o.t % Beregningspunkt [ Industri tiygning

tose <35 B 55 - 60 .
B 35-40 [ 60-65 et
40-45 B 6s - 70 — Kide, linje
45-5% M =70
50 - 55 Kide, areal
Figur 6-4 Stgjudbredelseskort for projektforslaget (§r 2024) for dag kl. 7.00-18.00.
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Stgjudbredelseskort Figur 6-4 viser, at der ikke forventes nogen overskridelse af
de vejledende graensevaerdier for dagperioden for de forskellige omradetyper
(erhvervsomrader, blandet bolig- og erhverv og etageboliger).

oo o iokiomride Lheq [dB{A)] - 1.5 m.o.t % Beregningspunkt [ industri tygning

rousl <35 B 55 - 60 .
B 35-40 [ 60-65 e, pned
40-45 B 65 - 70 — Kide, Iinje
a5-5 N -0
50 - 56
Figur 6-5 Stgjudbredelseskort for projektforslaget (8r 2024) for aften kl. 18.00-
22.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-5 viser, at der ikke forventes nogen overskridelse af
de vejledende graensevaerdier for aftenperioden for de forskellige omradetyper
(erhvervsomrader, blandet bolig- og erhverv og etageboliger).
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- -

:"\-,':uw - umg;..u.v.ﬁ;;._' ‘
s LAeq [dB{A) - 1,5 mot »  Beregningspunkt [ Industri tiygning

fone [ J<35 P 55 -60 %
B 5-40 [ 60-65 uae. paned
40-45 B 6s - 70 — Kide, linje
a5-50 [N -0
50 - 55
Figur 6-6 Stgjudbredelseskort for projektforslaget (8r 2024) for nat ki. 22.00-07.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-6 viser, at der ikke forventes nogen overskridelse af
de vejledende graensevaerdier for natperioden for de forskellige omradetyper
(erhvervsomrader, blandet bolig- og erhverv og etageboliger).

6.4.2 Stgjniveau ved udvalgte boliger og i skel

Der er gennemfgrt stgjberegninger for tre boliger og en position ved skel i naer-
heden af veaerkstedsomradet. I alt fire beregningspunkter for driftsfasen, som
bl.a. kan ses pa stgjudbredelseskort Figur 6-5.

BPO1: Otto Busses Vej 10, 2450 Kgbenhavn

BP02: Ingerslevgade 130, 1705 Kgbenhavn

BP03: Havneholmen 14, 1561 Kgbenhavn

BP04: Skel ved byomdannelsesomrdde, Jernbanebyen, syd for vaerksteds-
omradet

v V VvV Vv

Resultaterne af stgjberegningerne for de fire beregningspunkter fremgar af Ta-
bel 6-8.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljskonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbanegdrden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx



56

COWIL

MILJGKONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED GODSBANEGARDEN

Tabel 6-8 Stagjniveau fra veerkstedsomr8det beregnet ved boliger og skel. Tal i paren-

tes er vejledende greensevaerdier for de forskellige omr8detyper, jf. Tabel
6-5.

Beregningspunkt BPO1 BP02 BP0O3 BP04

Hverdag KI. 07-18 | 32,5 (50) dB | 32,9 (50) dB | 38,4 (55) dB | 43,0 (55) dB

Lgrdag KI. 07-14 | 26,1 (50) dB | 28,1 (50) dB | 36,9 (55) dB | 40,1 (55) dB

Lgrdag KI. 14-18 | 25,6 (45) dB | 27,7 (45) dB | 36,4 (45) dB | 39,6 (45) dB

Sgndag KI. 07-18 | 26,1 (45) dB | 28,0 (45) dB | 36,8 (45) dB | 40,1 (45) dB

Aften K. 18-22 30,1 (45) dB | 34,3 (45) dB | 20,1 (45) dB | 35,9 (45) dB

Nat KI. 22-07 30,1(40) dB | 34,4 (40) dB | 20,1 (40) dB | 35,9 (40) dB

Som det fremgar af stgjberegninger for de fire beregningspunkter, vil stgjni-
veauet veere under de vejledende greenseveerdierne ved gennemfgrelse af pro-
jektet.

6.4.3 Stgjudbredelsen for projektforslaget - jernbanestgj

Nuvaerende trafikmaengder af forbikgrende tog ved vaerkstedet har en samlet
lzengde pa ca. 178,2 km tog i dégnet. Med det nye vaerksted i drift vil dette stige
til en samlet toglaengde p& ca. 182,1 km. Ved at omregne trafikmaengder til
stgjniveauer, vil projektet medfgre en stigning pa 0,1 dB(A), jf. Tabel 6-9.

Tabel 6-9 Stgjniveauet for projektforslaget 8r 2024, jernbanestgj.
Periode Stigning
Dag kl. 07-18 0,05 dB(A)
Aften kl.18-22 0,07 dB(A)
Nat kl. 22-07 0,23 dB(A)
Arsdggn Lden 0,1 dB(A)

Beregningerne viser, at den generelle togtrafikstgj i omradet, Lden, vil stige med
op til 0,1 dB(A). Togstgjen vil derfor kun gges ubetydeligt grundet den ekstra
togtrafik til det nye vaerksted. Det skal bemaerkes, at i beregningerne er der ikke
taget hgjde for, at hastigheden for tog som kgrer til og fra vaerkstedet er lavere
end tog der kgrer forbi vaerkstedet. I praksis vil det betyde, at det ggede stgjni-
veau p3 0,1 dB (A) vil vaere mindre.
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6.5 Afveaergeforanstaltninger

Det vurderes, at der ikke vil forekomme overskridelser af Kgbenhavns Kommu-
nes stgjgraenseveaerdier i anlaegs- og driftsfasen. Derfor vil der ikke vaere behov
for afvaergeforanstaltninger i tilknytning til stgjpavirkningerne.

6.6 Samlet vurdering

Beregningerne viser at driften at vaerkstedet ikke vil kunne forventes at give no-
gen vaesentlige stgjgener i omliggende omrader i sdvel anleegs- og driftsfasen.
P& denne baggrund vurderes projektets stgjpavirkninger til omgivelserne at
veere lille.

Stgjpavirkningerne fra togtrafikken til og fra veerkstedet, vil veere ubetydelig i
forhold til den generelle togtrafik i omradet.

Opmaerksomheden skal dog henledes p& det tilstédende planomrade nr. 4361,
som er udlagt til byomdannelsesomrade. Nar der pa sigt foretages planmaessige
aendringer af dele af dette omrade, skal man vaere opmaerksom pa, at det nye
togvaerksted i en del af planomrade nr. 4361 kan give anledning til et stgjniveau
der overskrider de vejledende stgjgraenser som er geeldende for bolig og blan-
dede omrader med bolig- og erhvervsbebyggelse. Endvidere skal man veere op-
maerksom pa at der ved fjernelse af de eksisterende bygninger kan ske aendrin-
ger i stgjafskaermningen i forhold til det nye togvaerksted.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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7 Vibrationer

I forbindelse med etablering af nyt togvaerksted er der gennemfgrt en kortlaeg-
ning af vibrationsforholdene af projektforslaget.

Ved kortlaegning af vibrationsforholdene undersgges der for bygningsskadelige
vibrationer og vibrationskomfort, som er beskrevet ved fglgende:

> Bygningsskadelige vibrationer medfarer strukturelle skader pa en bygning,
og til trods for at greensevaerdierne overholdes, udelukker det ikke, at der
kan ske kosmetiske skader sdsom revner i lofter, puds m.m. pa den udsatte
bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader, som ellers ville vaere
sket pa et senere tidspunkt.

> Vibrationskomfort angiver maerkbare vibrationsniveauer, der generer op-
holdskomforten for de mennesker, der opholder sig i bygningen. Vibrations-
komfort males og beregnes i enheden dB(KB), hvor KB angiver den an-
vendte veegtningskurve, uden at dette dog kan sammenlignes med niveauet
for st@j, som angives i dB(A).

I vibrationskortleegningen estimeres minimumsafstande fra tilstedevaerende vi-
brationskilder til de respektive modtagere, hvor graenseveerdier for bygningsska-
delige vibrationer samt vibrationskomfort netop imgdekommes.

7.1 Afgraensning og metode

Der ses udelukkende pa vibrationsniveauer under anlaegsfasen, hvor anleegsakti-
viteter som jord- og beleegningsarbejder, herunder udgravning til fundamenter
og veerkstedsgrave, evt. ramning af spuns til vaerkstedgrave og fundamenter til
kgreledningsmaster, sporarbejder ved omlaegning og etablering af jernbanespor.

Strukturlyd og infralyd er ikke behandlet for anleegsfasen, da generne normalt
vil veere betydeligt mindre end for den Iuftbdrne stgj.

Vibrationer under driftsfasen anses at veere ubetydelig, idet togkgrsel til og fra
vaerkstedet foregdr ved sd lave hastigheder, hvorved der ikke vil vaere nogen
gener for de omkringliggende bebyggelser.

Ved etablering af kgreledningsanlaeg forudseettes det, at der enten forbores til
huller for fundamenter eller rammes fundamentspzele til kgreledningsanlaeg. Pa-
virkningen som fglge af forboring af huller anses for at vaere ubetydelig, idet bo-
ringen ikke giver anledning til vibrationer af signifikant karakter. Ramning af
pzele vurderes i denne sammenhaeng at veere en af de dominerende anlaegsakti-
viteter i forhold til vibrationspavirkninger.

Da der er begraenset information tilgaengelig om placeringen af fundamenter til
koreledningsanlaeg, forudsaettes det, at de kan opfgres pa hele projektomradet.
Derfor er afstanden mellem projektomradets afgraensning og de omkringlig-
gende bygninger betragtet som undersggelsesafstanden for ramning af funda-
mentspeele.
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Ved etablering af vaerkstedsgrave forudsaettes det, at der rammes spuns for at
sikre integriteten af udgravningen, hvilket i denne sammenhang vurderes at
vaere en af de dominerende anlaegsaktiviteter i forhold til vibrationspavirkninger.
Det forudsaettes, at vaerkstedsgravene placeres i det nye vaerksted. Derfor er af-
standen mellem det nye vaerksted og de omkringliggende bygninger betragtet
som undersggelsesafstanden for ramning af spuns.

Ved etablering af spor samt afgravning af jord anses vibrationer som vaerende
ubetydelige.

Metoden til vurdering af minimumsafstande for vibrationspavirkningen forarsa-
get af ramning af fundaments paele og spuns er baseret pa maleresultater fra
tidligere tilsvarende arbejder. I vurderingen af minimumsafstande antages det,
at anlaegsarbejdet kun udfgres i dagtimerne pa hverdage.

De estimerede vibrationspavirkninger er baseret pd en generel udbredelsesmo-
del for undergrunden. Eventuelle lokale variationer i undergrunden, eller reflek-
sioner fra jordlag, kan medfgre, at det malte vibrationsniveau kan afvige fra det
estimerede. Vurdering af vibrationsudbredelse fra anlaegsaktiviteter er forbundet
med en vis usikkerhed, da modelleringen af parametre vedrgrende undergrun-
dens beskaffenhed og bygningernes konstruktion har stor indflydelse pd de en-
delige estimater. Hertil kommer det manglende kendskab omkring det eksakte
anvendte entreprengrmaskiner, samt udefinerede menneskelige effekter sdsom
h&ndteringen af dette maskinel.

En variation i de specifikke bygningskonstruktioners evne til at overfgre vibratio-
ner vil ydermere pavirke det endelige vibrationsniveau afhaengigt af, hvor meget
den specifikke bygning afviger fra det, der er normalt for den pagaeldende byg-
ningstype.

7.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Miljgstatus

Projektomradet er placeret i et omrdde, der i Kommuneplanen 2019 er udlagt til
teknisk anlaeg. Omkring projektomradet ligger omréder med forskellig anven-
delse. Nord for projektet ligger et omrade udlagt til boliger og rekreativt om-
rade, hvori de naermeste boliger ligger ca. 185 meter nord for projektomradets
afgraensning.

Omradet gst for projektet er udlagt til bolig og erhverv, og stgrstedelen af nu-
vaerende anvendelse er erhverv. Den naermeste erhvervsejendom, Trafiktdrn
@st, ligger ca. 65 meter gst for det nye vaerksted.

I omradet syd for det nye vaerksted ligger DSBs fungerende lokomotivvaerksted.
P& omradet ligger flere bygninger, som kan kategoriseres som industribygnin-
ger. Den naermeste industribygning ligger ca. 25 meter syd for det nye vaerk-
sted.
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Vibrationskomfort

Kgbenhavns Kommune har en forskrift for regulering af visse miljgforhold i til-
knytning til midlertidige bygge- og anlaegsforskrift, som bl.a. omfatter vibratio-
ner fra bygge- og anlaegsarbejder (Kgbenhavns Kommune, 2016). Der er ikke
foreskrevet graenseveaerdier for vibrationskomfort. Bygge- og anlaegsarbejde af
saerligt stgjende karakter, herunder ramning af paele og spuns, ma dog kun
finde sted i tidsrummet mandag til fredag kl. 08.00-17.00.

Bygningsskadelige vibrationer

Bygningsskadelige vibrationer vurderes ud fra vibrationshastigheden pa funda-
mentet i forhold til standarden DIN 4150 - del 3 "Erschiitterungen im Bauwesen.
Einwirkungen auf bauliche Anlagen” (Deutsches Institut fir Normung, 1986)
som er dansk praksis og refereres til i Orienteringen fra Miljgstyrelsen nr.
9/1997 (Miljgstyrelsen, Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997: Lavfrekvent
stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg, 1997).

I Tabel 7-1 praesenteres de maksimale vibrationshastigheder ved bygningens
fundament for lave frekvenser (< 10 Hz), som anvendes i den efterfglgende un-
dersggelse af bygningsskadelige vibrationer.

Tabel 7-1 Maksimale vibrationshastiger V. [mm/s] for bygningsskadelige vibratio-
ner, jf. DIN 4150-3 (Deutsches Institut fiir Normung 1986)

Anvendelse mezk [mm/s]
Konstruktioner som i industribygninger og infrastrukturanlaeg 20
Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, lejlig- 5

hedskomplekser og parcelhusbyggeri

Fglsomme bygninger som bevaringsvaerdige bygninger og bindings- 3
vaerkshuse

7.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Der er udfgrt vibrationsberegninger for szerligt dominerende aktiviteter i anlaegs-
fasen, hvilket udggres af ramning af paele til fundamenter og spuns ved veaerk-
stedsgrave, I kortlaegningen vurderes kun bygningsskadelige vibrationer.

Greenseveerdierne for bygningsskadelige vibrationer i Tabel 7-1 omregnes til mi-
nimumsafstande hvor graensevaerdierne netop imgdekommes. De estimerede
minimumsafstande er angivet i Tabel 7-2 for b&de bygningsskadelige vibrationer
og vibrationskomfort under forboring til fundamenter.

Tabel 7-2 Estimerede minimumsafstande til neertliggende bygninger fra ramning af
peele til mastefundamenter og spuns til veerkstedsgrave

Vibrationsniveau Omradetyper Min. afstand [m]

Bygningsskadelige Industribygninger og infrastrukturanlaeg <5

vibrationer Normale bygningskonstruktioner 13

Fglsomme bygningskonstruktioner 22
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Af minimumsafstandene i Tabel 7-2 vurderes det, at der ikke forekommer byg-
ningsskadelige vibrationer fra ramning af paele eller spuns pa normale eller fgl-
somme bygningskonstruktioner omkring projektomradet, idet den naermeste
ejendom i disse kategorier er placeret ca. 30 meter fra projektomradets af-
graensning.

Ligeledes vurderes det, at der ikke forekommer bygningsskadelige vibrationer
fra ramning af spuns pa industribygninger og infrastrukturanleeg omkring pro-
jektomradet, hvis der rammes indenfor afgraensningen for det nye veerksted,
idet den naermeste industribygning er placeret ca. 20 meter fra veerkstedets af-
graensning.

Det vurderes, at der kan forekomme bygningsskadelige vibrationer pd enkelte
industribygninger ved ramning af pzle til fundamenter til kgreledningsanlaeg,
idet den naermeste industribygning er placeret mindre end 5 meter fra projekt-
omradets afgreensning. I tilfeelde af, at der skal rammes paele mindre end 5 me-
ter fra en eksisterende industribygning, anbefales det, at der udfgres en forun-
dersggelse, hvor der tages hgjde for det anvendte materiel, den anvendte me-
tode samt de eksisterende geotekniske forhold. Det anbefales desuden, at den
pdgaeldende bygning vibrationsovervdges under arbejdet.

Da det kun er de eksisterende vaerkstedsbygninger i tilknytning til DSB lokomo-
tivveerksted der vil veere p%virket af vibrationer, vurderes vibrationer under an-
leegsfasen at have en lille pavirkning.

7.4 Konsekvenser i driftsfasen

Der er ikke foretaget vurdering af vibrationer i driftsfasen, da togdriften til og fra
vaerkstedet vil vaere ved sd lave hastigheder, hvorved vibrationspdvirkningen til
omagivelserne vil vaere ubetydelig.

7.5 Afveergeforanstaltninger

Der foresl3s ingen afvaergeforanstaltninger for vibrationer.

7.6 Samlet vurdering

Miljgpavirkning i forhold til vibrationer vurderes at veere lille pavirkning, da det
kun er de eksisterende vaerkstedsbygninger ved DSB lokomotivveerksted, der i
begraenset omfang vil blive pdvirket af vibrationer under anlsegsfasen.
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8 Vejtrafik og intern trafik

Dette kapitel redeggr for vejtrafikken til og fra veerkstedet samt den interne tra-
fik p@ veerkstedet.

8.1 Afgraensning og metode

Vaerkstedsaktiviteterne medfgrer kgrsel i form af leverancer af materiel, varer
og bortkgrsel af affald. Desuden er der personbilkgrsel til P-plads inden for pro-
jektomradet.

For vejtrafikken er der indsamlet data om trafikmaengder p& Vasbygade/Kalve-
bod Brygge, som pa nuvaerende tidspunkt er den eneste vejadgang til projekt-
omradet. Trafikdata for Carsten Niebuhrs Gade er pd baggrund af Vejdirektora-
tets Fase 2-undersggelse fra 2019 om ny busterminal ved Carsten Niebuhrs
Gade (MOE/Tetraplan, 2019).

Omfanget af arbejdskgrsel er skgnnet ud fra oplysninger om de forventede
mangder af byggematerialer, jord- og grusmaengder m.m. Arbejdskgrslen sam-
menlignes med den nuvaerende vejtrafik, og heraf er de trafikale konsekvenser
af projektet vurderet.

Det forventes, at stgrstedelen af byggematerialerne vil blive fragtet med lastbi-
ler i anlaagsperioden.

For driftsfasen redeggres der for den interne trafikafvikling og projektets fremti-
dige pavirkning af den interne trafikafvikling i projektomrade og de trafikalt for-
bundne naboomrader.

I beregningerne af antal personbiltransporter i driftsperioden er det forudsat, at
50% af de beskaeftigede benytter bil til/fra vaerkstedet. Dette begrundes med,
at ifglge Kgbenhavns Kommune (Kgbenhavns Kommune, 2018c) sker 25 % af
alle pendlerture i kommunen i bil. Hvis der ses pa alle ture, der har start og/eller
stop i kommunen, er bilandelen 38 %. I forbindelse med vaerkstedet ma det an-
tages, at bilandelen er lidt hgjere end de naevnte tal pa grund af beliggenheden
uden for centrum og fordi, der ogsa er pendlere, der skal til/fra arbejde i aften-
0og nattetimerne.

8.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Driften af veerkstedet i forhold til materialeleverance samt bortkgrsel af materia-
ler og affald med lastbil er baseret pa erfaringer fra drift af DSB's gvrige vaerk-
steder.

De trafikale gener i forbindelse med etablering af vaerksted og sporanlaeg er ikke
omfattet af et egentligt lovgrundlag. Anlaegget projekteres efter gaeldende ba-
nenormer og vejregler.
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e

doe =

.... .: Projektomrade 41,085 Personbiler, nuveerende trafikmeengde
1.935 Lastbiler, nuvaerende trafikmaengde
43.000 Total. nuveerende trafikmaengde
Figur 8-1 Nuvaerende trafikmaengder, Hverdagsdegntrafik omkring vaerkstedet vaerk-

sted. Der foreligger ingen data om lastbiltrafik p§ Otto Busses Vej.

Carsten Niebuhrs Gade er en privat faellesvej mens Vasbygade/Kalvebod Brygge
er offentlig kommunal vej. Kgbenhavns Kommune er vejmyndighed (vejbesty-
relse) for de kommunale og private feelles veje. Alle a&ndringer af vejene skal
myndighedsgodkendes af den pagaeldende vejmyndighed samt den lokale politi-
myndighed.
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Figur 8-2 Bil og lastbiltrafik i T-krydset p§ Kalvebod Brygge/Vasbygade og Otto Bus-
ses vej. Foto er taget fra Otto Busses Vej.

Trafiktaelling pa Vasbygade i 2016 har opgjort vejtrafikken til i gennemsnit
43.000 kgretgjer pr. degn - arsdegnstrafik (Kebenhavns Kommune Bydata).
Heraf er 4,5% tung trafik'® svarende til 1.935 kgretgjer pr. dggn.

Den eksisterende trafikmaengde pa Carsten Niebuhrs Gade og Otto Busses Vej
er lav og svare til omkring 500 biler pr. hverdagsdggn (MOE/Tetraplan, 2019).

Carsten Niebuhrs Gade er en ny vejforbindelse, som skal forbinde Bernstorffs-
gade med Otto Busses Vej og Vasbygade/Kalvebod Brygge. Den nye vejforbin-
delse er p.t. ikke &ben for vejtrafik. Den nye vejforbindelse skal blandt andet be-
tjene trafikken til og fra den nye fjernbusterminal, der planleegges ved Carsten
Niebuhrs Gade og Dybbglsbro Station.

Ved Carsten Niebuhrs Gade 43 er opfgrt et stgrre statsligt kontorbyggeri, hvor
Banedanmark, Vejdirektoratet, Energistyrelsen og Trafik- Bygge- og Boligstyrel-
sen har til huse. Kontorbygningen rummer omkring 2.200 arbejdspladser.

I forbindelse med Trafiktdrn @st, Carsten Niebuhrs Gade 49 er der tilknyttet
nogle p-pladser. Disse p-pladser er beliggende indenfor det kommende veerk-
stedsomrdde. P& nuvaerende tidspunkt er det ikke afklaret om Trafiktdrn @st kan
fortseette med at benytte denne P-plads.

Indenfor projektomradet er der i dag en meget begraenset lastbil- og personbil-
trafik i forbindelse med servicering af midlertidigt opstillet jernbanemateriel. Ad-
gangsvejen til opstillingsomradet sker via P-pladsen som er tilknyttet Trafiktarn
@Dst.

10 Tung trafik defineres som kgretgjer over 3,5 ton
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Figur 8-3 Indkgrsel til opstillingsspor sker via P-plads for Trafikt§rn @st, Carsten Nie-
buhrs Gade.

Jf. afsnit 3.4 og Figur 3-8 foregar der en kraftig byudvikling omkring projektom-
radet, som vil medfgre vaesentlige aendringer i trafikmgnsteret.

8.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Adgang til veerkstedsomradet i byggeperioden vil ske via Carsten Niebuhrs
Gade. Det forventes, at stgrstedelen af byggematerialerne vil blive transporteret
pa lastbiler. Det skgnnes, at der i gennemsnit vil komme 4 lastbiler om hverda-
gen med materialer i byggeperioden, og der vil dermed veere et tilsvarende antal
tomme returkgrsler. For hele den todrige byggeperiode svarer det til i alt 4.000
lastbiltransporter i begge retninger tilsammen.

Derudover skal der kgres 70.4000 tons affald (jord, grus, gamle skinner og
traesveller) fra omradet. Med en gennemsnitlig last p& 35 tons pr. lastbil svarer
det til 2.012 transporter og et tilsvarende antal tomme returkgrsler, dvs. i alt ca.
4.024 lastbiler i begge retninger tilsammen.

I alt vil der sdledes vaere 8.024 lastbiler i byggeperioden. Det vil medfare, at
drsdagnstrafikken vil stige med ca. 17 lastbiler pr dggn fra 1.935 tunge kgretg-
jer pr. dggn til 1.952 pr. degn pd Vasbygade, dvs. en stigning pa ca. 0,88%.

Som tidligere neevnt er den daglige trafik af tunge kgretgjer i Vasbygade talt til
1.935 kgretgjer pr. dggn. Vejtrafikken vil sdledes vaere minimalt pavirket af ma-
terialetransporter som transporteres pa lastbil. P&virkningen af vejtrafikken pd
Carsten Niebuhrs Gade og Kalvebod Brygge/Vasbygade pga. lastbiltrafik vedr.
levering og bortkgrsel af byggematerialer til vaerkstedsomradet vurderes at
veere ubetydelig i forhold til den gvrige trafikbelastning i omradet.
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8.4 Konsekvenser i driftsfasen

Det forventes at alle materialer herunder reservedele og togkomponenter vil
blive transporteret pa lastbil i driftsfasen.

Baseret pa erfaringer fra lignende togveerksteder forventes antallet af lastbil-
transporter til vaerkstedet at veere i st@grrelsesorden 10 stk. om dagen og et til-
svarende antal tomme returkgrsler, dvs. i alt 20 lastbiler pr. dag. I forhold til en
arsdggntrafik pa 1.935 tunge kgretgjer pa Vasbygade/Kalvebod Brygge vil tra-
fikken af tunge kgretgjer til/fra veerkstedet medfgre en stigning pa 1,03 %.

Intern trafik pa vaerkstedsomradet til aflaesning, stabling og transport af materi-
aler, togkomponenter, renggringsmidler o.lign. vil foregd med elektriske gaffel-
trucks, som kan arbejde bade indendgrs og udendgrs.

I forbindelse med togveerkstedet etableres p-pladser til personale. Det skgnnes
at der maksimalt vil vaere omkring 45 personer beskaeftiget pa vaerkstedet ad
gangen. Der er planlagt 54 parkeringspladser til personbiler.

Ifglge Kgbenhavns Kommunes parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 eta-
geareal) for tekniske anlaeg bgr der hgjst veere 1 parkeringsplads pr. 100 m?2
(Kgbenhavns Kommune, 2019 b). Med et brutto etageareal 12.100 m=2 inkl. la-
gerbygning svarer det til, at der hgjst ma etableres 121 parkeringspladser inden
for projektomradet. I forhold til at der vil vaere omkring 45 beskaeftiget pd vaerk-
stedet ad gangen vurderes 121 p-pladser at veere en vaesentlig overkapacitet.

Hvis det forudsaettes at 50 % af de beskaeftigede pa veerkstedet benytter bil
som transportmiddel (i alt 130 personer), vil personbiltrafikken stige med i alt
65 personbiler i dggnet og et tilsvarende antal returkgrsler. I forhold til en ars-
degntrafik pd 41.065 kgretgjer (under 3,5 tons) i 2016 pa Vasbygade/Kalvebod
Brygge, vil personbiltrafikken til/fra vaerkstedet medfgre en stigning pa 0,31 %.
Projektet vil sdledes medfgre en yderst begraenset stigning af antallet af vej-
transporter til/fra veerkstedet og den @ggede trafikbelastning pa det omgivende
vejnet vurderes at veere ingen/ubetydelig.

Forventede trafikmaengder i 2030

Den forventede trafikmaengde pa vejnettet omkring veerkstedet, vil efter buster-
minalen er taget i brug og byudviklingsprojektet “Jernbanebyen” er gennemfart,
medfgre en vaesentlig stigning i trafikmaengden. I Figur 8-4 ses den beregnede

trafikmaengden for hverdagsdggntrafik i 2030. Biltrafik og tung trafik (lastbiler)

er lagt sammen.
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« « o Projektomrade 68500 Forventet trafikmeengde
150 Projekt trafikmeengde
68.650 Total, forventet
trafikmazngde

Figur 8-4 Fremtidig beregnede hverdagsdggntrafik i 2030.

Data om trafikmaengder er pa baggrund af Vejdirektoratets Fase 2 undersggelse
for ny busterminal (MOE/Tetraplan, 2019). Som det fremgar af Figur 8-4, vil tra-
fikmaengden fra det nye togveerksted udggre 0,2 % af den beregnede fremtidige
trafikmaengde pa Vasbygade og 0,9 % pa Otto Busses Vej. I 2030 vil projektet
vil medfgre en yderst begraenset stigning af antallet af vejtransporter til/fra
vaerkstedet og den ggede trafikmaengde pa det omgivende vejnet vurderes at
veere ingen/ubetydelig.

8.5 Afveaergeforanstaltninger

Der foreslas ingen afvaergeforanstaltninger i forhold til vejtrafik.

8.6 Samlet vurdering

Miljgpavirkningen fra vejtrafikken til/fra veerkstedet vurderes at vaere in-
gen/ubetydelig.
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9 Forurenet jord

Ved etablering af vaerkstedet pa Godsbanegarden skal eksisterende spor fjernes,
der skal afgraves jord til fundamenter til bygninger, kgreledningsanlaeg samt til
vaerkstedsgrave, hvor der afgraves til ca. 3 meter under terraen. Stgrstedelen af
jorden der opgraves forventes bortskaffet. Dog vil en mindre mange jord, som
ikke er forurenet, blive genanvendt til opfyld, hvor der ikke stilles krav til jor-
dens baereevne.

I dette kapitel beskrives forureningssituationen inden for undersggelsesomradet
i forhold til tidligere konstaterede forureninger p& grunden samt potentielle foru-
reningskilder. Desuden beskrives projektets miljgpavirkning i forhold til handte-

ring af overskudsjord samt risiko for ny jordforurening ved anlaegsarbejderne og
efterfglgende drift af vaerkstedet.

9.1 Afgreensning og metode

Der er foretaget en systematisk gennemgang af jordforureningsmaessige forhold
i undersggelsesomradet, der daekker projektomradet og de naermeste omgivel-
ser.

Som grundlag for vurderingen er der indhentet oplysninger om potentielle kilder
til jordforureninger og allerede konstaterede forureninger i og omkring projekt-
omradet.

Der er i maj 2019 udarbejdet en miljgteknisk rapport, som beskriver en oriente-
rende forureningsundersggelse af de gverste jordlag samt undersggelse af en
midlertidig deponeret jordbunke pd projektomradet (DSB, 2019). Resultaterne
af denne undersggelse er indarbejdet i vurderingen af forureningssituationen pa
projektomradet.

I forbindelse med Banedanmarks projekt "Kapacitetsudvidelse @sterport-Ring-
sted (K@R-projektet) blev der i 2010 udfgrt en forklassificering af jorden i de
kommende sportracéer. En del af forklassificeringen blev udfert inden for det
omrade, hvor Spor 25 i dag er placeret. Store dele af Spor 25 ligger taet pd det
nye tilslutningsspor. Det vurderes, at analyseresultaterne fra forklassificeringen
med fordel kan benyttes til at danne sig et kvalificeret indtryk af forureningssitu-
ationen i det kommende tilslutningsspor (Atkins, 2020). Oplysninger og vurde-
ringer vedrgrende jordforurening er baseret pa oplysninger i BBR, oplysninger
fra Danmarks Miljgportal og informationer fra Region Hovedstaden, Kgbenhavns
Kommune, Banedanmarks forureningsarkiv og Banedanmarks programfaserap-
port for spor til nyt DSB veerksted, februar 2020 (Atkins, 2020).

Det er pd nuveerende stadie af projektet er beregnet, at ca. 40.000 m3 jord for-
ventes bortgravet.
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9.2 Miljgstatus og lovgrundlag

9.2.1 Lovgrundlag

Jordforureningsloven!! og miljgbeskyttelsesloven'? er de to hovedlove, der regu-
lerer forurenet jord og grundvand i Danmark.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven regulerer bl.a. forhold vedrgrende opgravning, hdndtering
og bortskaffelse af forurenet jord. Reglerne er udmgntet i en raekke bekendtgg-
relser, hvoraf den vigtigste er jordflytningsbekendtggrelsen?s3.

Jordforureningsloven har introduceret et system til regionernes kortlaegning af
forurenede grunde.

> V1 er grunde som er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1), hvor der er viden om
aktiviteter, som potentielt kan vaere en kilde til forurening af jord og/eller
grundvand.

> V2 er grunde som er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), hvor der er pavist
forurening af en type og koncentration, som kan forarsage skadelig virkning
p& mennesker eller miljg. Alle grunde, som tidligere er blevet kortlagt som
forurenet i henhold til den gamle miljglovgivning, er automatisk overgaet til
V2 kortlzegning.

Ejeren af en grund, som er kortlagt pa V1 eller V2, er underlagt en raekke be-
graensninger for arealanvendelsen. Inden byggeri eller byggearbejde som inklu-
derer jordarbejde pdbegyndes, skal der sendes en ansggning til kommunen om
tilladelse i henhold til § 8 til bygge- og anlaegsarbejde p& forurenet grund, hvis
arealet samtidig er udpeget som indsatsomrade i forhold til arealanvendelse,
neertliggende malsatte recipienter eller grundvand. En tilladelse vil ofte blive gi-
vet under forudsaetning af, at ejeren eller brugeren udfgrer de ngdvendige un-
dersggelser (og / eller afhjeelpning) for egen regning. I den forbindelse kan der
blive stillet krav om, at anleegsprojektet ikke ma hindre eller vaesentlig fordyre
en fremtidig oprensning. Dette kan i praksis betyde, at et projekt kan blive pa-
lagt at afholde udgifterne til en oprensning.

Jordflytningsbekendtggrelsen fastsaetter regler om anmeldelse og dokumenta-
tion ved flytning af jord fra kortlagte ejendomme, forurenet jord, jord fra offent-
lige vejarealer, jord fra arealer, som er omfattet af regler om omradeklassifice-
ring, samt jord fra et godkendt modtageanlag.

Omradeklassificering er et begreb, som er indfgrt pa landsplan i alle byzoner pr.
1. januar 2008. Omréder, hvor jorden antages at veere lettere forurenet, udpe-

11 jordforureningsloven. LBK nr. 282 af 27/03/2017 om forurenet jord.

2 Miljgbeskyttelsesloven. LBK nr. 681 af 02/07/2019 om miljgbeskyttelse.

13 Jordflytningsbekendtggrelsen. BEK nr. 1452 af 07/12/2015 om anmeldelse og dokumen-
tation i forbindelse med flytning af jord.
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ges jf. jordforureningslovens § 50a som omradeklassificeret. At ejendomme lig-
ger i et omradeklassificeret omrade betyder, at omradet som udgangspunkt er
lettere forurenet, fordi det ligger i en del af byzonen, som gennem laengere tid
er blevet pavirket af bidrag fra trafik, afbreending af fossiler braendsler (kul og
olie), atmosfaerisk nedfald fra industri samt historiske opfyldninger med jord og
byggeaffald. Grunde, som er omradeklassificerede, er ikke fritaget for analyse-
pligt ved jordflytning.

I jordforureningsloven er der angivet pligt til at standse arbejdet, hvis der kon-
stateres ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og anlaegsarbejde.

Miljgbeskyttelsesloven

Nyttigggrelse/genanvendelse af forurenet jord samt etablering af midlertidige
mellemdepoter for forurenet eller muligt forurenet jord kraever tilladelse efter
miljgbeskyttelseslovens § 19 eller § 33.

I miljgbeskyttelsesloven er der krav om oplysningspligt til kommunen, hvis der
konstateres forurening, bade i forbindelse med gravearbejde og i forbindelse
med en undersggelse.

9.2.2 Miljgstatus

Kortlaegningsgrundlag

Hele projektomradet er omfattet af en stgrre kortlaegning pa vidensniveau 2.
Omradet er kortlagt den 19. november 2001 med lokalitetsnummer 101-00312
pd baggrund af aktiviteter og konstateret jordforurening pd DSB's arealer ved
godsbanen og Hovedbanegdrden. Ifglge kortleegningsbrevet omfatter den kon-
staterede forurening af tungmetaller, benzin, oliestoffer og tjeerestoffer og vur-
deres at stamme fra deponering af affald, spild og udslip i forbindelse med hand-
tering og oplag af olieprodukter, tungmetaller og kemikalier.
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Figur 9-1 Kortleegning af forurenet jord.

I kortlaegningsbrevet er det beskrevet at hele godsbaneomrddet og Sydhavnen
var vadomrade indtil slutningen af 1800-tallet, hvor der skete en inddaemning
og opfyldning af omrddet. Opfyldningen skete med jord, sten og grus fra andre
bygge- og anlaegsarbejder. Opfyldningen af arealet gav plads til etablering af en
ny banegdrd, sporarealer og centralveerksteder, som blev anlagt i perioden
1895-1911.

Miljgkontrollen, som var kortleegningsmyndighed pad davaerende tidspunkt, vur-
derede endvidere, at den konstaterede forurening kan tilskrives den tilkgrte fyld-
jord samt DSB og Banestyrelsens virksomheder og aktiviteter p& omradet. Om-
radet karakteriseres som steerkt preeget af at der pd omradet har vaeret stor in-
dustriel aktivitet i 100 ar.

Potentielle kilder pd banearealer, stationer og vaerksteder

De potentielle kilder til jordforureninger, der typisk er knyttet til driften af stati-
ons- og veerkstedsomrader og banestraekninger (Alectia, 2010a), er:

Pesticider benyttet til ukrudtsbekaempelse pa spor

Oliestoffer og PAH'er fra togmateriel og faste installationer

Metaller fra slitage pa hjul, skinner og kgreledninger

Oplag og handtering af breendstoffer (kul, olie m.m.)

Diffus forurening med PAH'er, metaller og tunge kulbrinter som fglge af
jernbanedrift (herunder kulslagger, udstgdningsgasser mv.)

> Olie, PAH'er og metaller som fglge af vedligehold af materiel (remiser
m.m.).

vV V VvV VvV VvV
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Registrerede aktiviteter ved den historiske kortlaegning

DSB og Banestyrelsen har i 2003 udarbejdet en historisk kortlaegning af de foru-
renende aktiviteter i omradet (Banestyrelsen/DSB, 2003). De registrerede akti-
viteter indenfor projektomradet er listet i Tabel 9-1 og placeringen af hver akti-
vitet fremgar af Figur 9-2.

Tabel 9-1 Oversigt over registrerede aktiviteter p§ projektomr8det (Banestyrel-
sen/DSB, 2003).

DSB Lokalitets Tidligere anvendelse Potentielle forurenings-

nr. stoffer*

5.12102.44 Tidl. rangerbremsevaerksted, Asbest, tungmetaller

nedlagt

5.12102.31 Tidl. materialehus, fjernet Olieprodukter

5.12102.26 Tidl. askekasse og revisionsgrube | Olieprodukter, tungmetal-
ler, PAH

5.12102.30 Tidl. materialeplads, nedlagt Olieprodukter

5.12102.25 Tidl. skarnkasse, fjernet Diverse (olieemballage,

malingsrester, blymuffer)

5.12102.41 Garage med oliespild, eksiste- Olieprodukter
rende
5.12102.08 Tidl. skarnkasse, fjernet Diverse (olieemballage,

malingsrester, blymuffer)

5.12102.07 Tidl. petroleumsovne (to stk; i Petroleum
snedkerveerksted og ishus), fjer-
net

5.12102.02 Tidl. 30 t vognvaegt, nedlagt Olieprodukter

1.12102.71 Tidl. 1.300 liter bygningstank, Olieprodukter
fiernet

1.12102.47 Tidl. kulgdrd og askekasse. Des- Olieprodukter, tungmetal-
uden oplag af olie/smgreolieop- ler, PAH
lag/affald.

5.12102.21 Tidl. lampisteri, nedlagt Olieprodukter

5.12102.22 Tidl. 6.000 liter olietank i keelder, | Olieprodukter, tungmetal-
1.200 liter olietank overjordisk, ler, PAH

kedelrum og braendsel

* De potentielle forureningsstoffer er vurderet i (Banestyrelsen/DSB, 2003)

Det kan ikke udelukkes, at der er asbestfibre i jorden pd det gamle godsbaneter-
raen ved det tidligere rangerbremsevaerksted (lok.nr. 5.12102.44). Vaerkstedet



COWL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED GODSBANEGARDEN 73

er ifglge luftfotos nedrevet i perioden 2010-2012 og selve nedrivningen og op-
rydningen vurderes at have foregaet efter geeldende retningslinjer. P8 den bag-
grund vurderes eventuelt indhold af asbest i jorden, hvor den tidligere bygning
har stdet som minimal. Det kan dog ikke udelukkes, at h&ndteringen af bremser
pa veerkstedet kan have bevirket spredning af asbestfibre til den omkringlig-
gende jord. Som udgangspunkt regnes asbest for et arbejdsmiljg- og affaldspro-
blem fremfor et jordforureningsproblem og der er ikke fastsat graensevaerdier for
asbest i jord. Efter 2005 har det vaeret forbudt at anvende asbestholdige materi-
aler'4,

Forklassificering af tilslutningsspor i 2010

I forbindelse med Banedanmarks projekt “Kapacitetsudvidelse @sterport-Ring-
sted (K@R-projektet) blev der i 2010 udfart en forklassificering af jorden i de
kommende sportracéer. En del af forklassificeringen blev udfgrt inden for det
omrade, hvor Spor 25 i dag er placeret. Store dele af Spor 25 ligger taet pd det
nye tilslutningsspor.

I Tabel 9-2 ses analyseresultater fra den tidligere gennemfgrte forklassificering i
omradet teet pd det kommende tilslutningsspor (Atkins, 2020).

Tabel 9-2 Forureningsfordeling i den forklassificerede jord for en del af KOR-
projektet. Forureningskategorierne (jordklasser) refererer til vejledning til
h8ndtering af forurenet jord p8 Sjaelland®®. Graenseveerdierne for de en-
kelte stoffer er fastsat af Miljostyrelsen?®,

Prgvefel- | Andel af det Forureningskategori | Bemaerkninger
ter samlede antal
jordprgver

86 66 % Ren jord
(Klasse 1)

40 32 % Lettere forurenet Primeert tungere kulbrinter og
(Klasse 2 og 3) forhgjede indhold af bly og cad-

mium

11 3% Forurenet Tungere kulbrinter, tjeerestoffer,

(Klasse 4) nikkel og bly

Det fremgar af Tabel 9-2, at 66% af den forklassificerede jord var ren jord
(klasse 1) og kun 3% var forurenet pa klasse 4 niveau. Jorden, der graves for at
kunne etablere sporkasse til det nye spor, forventes saledes langt hen ad vejen
af veere uforurenet - maske op til 66%.

Miljgundersggelse af veerksted i 2019

Der er i april/maj 2019 udfgrt en forureningsundersggelse af den gvre fyldjord
pa projektomradet samt en undersggelse af en bunke jord pd arealet (DSB,

14 Bekendtggrelse om asbest. BEK nr. 1792 af 18/12/2015

15 \ejledning i h&ndtering af forurenet jord pa Sjzelland, juli 2001.

16 Miljgstyrelsens Liste over kvalitetskriterier i relation til forurenet jord. Opdateret juni
2018.
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2019). Jorden i jordbunken vurderes at stamme fra andre baneprojekter i perio-
den 2011 - 2012. Jordbunken vurderes at have en samlet maengde pa ca.
16.800 m3 jord svarende til ca. 26.880 tons jord.

Undersg@gelsen af fyldjorden omfatter 90 jordpr@gver udtaget fra 17 boringer
(GB1-GB17) fordelt pd arealet. Placeringen af boringerne fremgar af Figur 9-2.

Jordprgverne er generelt udtaget for hver halve meter til en dybde af 3,0 meter
under terraen. I fem af boringerne (GB3-GB7) blev der udelukkende konstateret
ren jord. I seks boringer (GB1, GB9, GB14-GB17) blev der konstateret ren og
lettere forurenet jord. I de resterende seks boringer (GB2, GB8, GB10-GB13)
blev der konstateret forurenet jord.

En oversigt over fordelingen af jordprgver i forhold til forureningskategorier er
vist i Tabel 9-3. Den lettere forurenede og forurenede jord var generelt forure-
net med tungere kulbrinter (totalkulbrinter pa op til 530 mg/kg), bly (op til
2.800 mg/kg) og tjeerestoffer (5,9 mg/kg). I en enkelt boring (GB10 2,0-2,5 m
u.t.) er der desuden konstateret forurening med kobber (3.200 mg/kg) og nikkel
(50 mg/kg).

Tabel 9-3 Oversigt over analyseresultater fra undersggelse af fyldjord i 2019 (DSB,
2019)

Antal jord- | Andel af det samlede Forureningskategori Bemaerkninger

prgver antal jordprgver

50 56 % Ren jord Alle prgver omfatter
(Klasse 0) fyldjord

29 32 % Lettere forurenet Primeert tungere kul-
(Klasse 2 og 3) brinter og enkelte for-

hgjede indhold af bly
og tjeerestoffer

11 12 % Forurenet Tungere kulbrinter,
(Klasse 4) bly, tjeerestoffer og en
enkelt jordprgve med
gvrige tungmetaller

Der blev fra jordbunken udtaget 30 jordprgver til analyse, svarende til omtrent
én prgve pr. 900 tons jord. Af de 30 jordprgver blev de 26 konstateret rene og
tre konstateret lettere forurenede og kun én jordprgve blev konstateret forure-
net. Den forurenede prgve var forurenet med tjeerestoffer (sum PAH p3 72
mg/kg). Det er ikke undersggt om jorden indeholder fremmedlegemer sdsom
tegl, asfalt, slagge, plast eller metal.

Omradet med jordbunken ses pa Figur 9-2 ved boringerne GBM1 - GBM10. En
del af jorden vil muligvis blive genbrugt til opfyld inden for projektomréde. Re-
sten af jordbunken fjernes i forbindelse med projektet. Bortskaffelse af jorden,
vil sandsynligvis kraeve yderligere prgvetagning af jordbunken og eventuel sor-
tering af jorden, hvis der konstateres hgjt indhold af fremmedlegemer.
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277 S Popktomrade W Astivitessr histeeisk kortlegning Nye bygninger I Projektboring
¢ Miljetoring 2 3.0m
Figur 9-2 Registrerede aktiviteter (2003), boringer (2019) og miljeboringer (2019).

9.3 Konsekvenser i anlaagsfasen

Hele projektomradet er omfattet af en stgrre kortlaegning af forurenet jord, da
der er i omradet generelt, er konstateret forurening med tungmetaller, benzin,
oliestoffer og tjeerestoffer i jorden. Desuden er der ved undersggelse af fyldlaget
(de gverste 3 meter jord) pa projektomradet i maj 2019 pavist forurening med
tungere kulbrinter, tjeerestoffer og tungmetaller.

De potentielle forureningskilder, som er listet i Tabel 9-1 vurderes at kunne give
anledning til forurening med oliestoffer, tjeerestoffer og tungmetaller men ogsa
asbest og petroleum, som der ved miljgundersggelsen i maj 2019 ikke er under-
s@gt for. Det kan desuden ikke afvises, at der i nogle af omraderne, f.eks. ved
de tidligere braendstoftanke kan veere fri oliefase.

Maengden af jord der skal opgraves, bortskaffes og genindbygges i forbindelse
med projektet, er ansldet i Tabel 9-4. Jordmaengderne er beregnet ud fra 3-D

terreenmodel af omrddet og antagelser om, at der skal bortgraves jord til ca. 1
meter under fremtidig kote for skinneoverside.
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Tabel 9-4 Oversigt over ansl8ede jordmaengder i projektet
Omrade Jordmangde, m3 Jordmaengde, tons
(omregningsfaktor 1,6)

Vaerkstedsomrdde 33.000 52.800
Tilslutningsspor 7.000 11.200
Genanvendelse til indbyg- 6.000 9.600
ning/fyld

Samlet jordmangde 46.000 73.600

Den samlede jordmaengde som skal handteres i projektet, er ca. 46.000 m3.
Heraf vil 6.000 m3 ren jord (klasse 1 jord) blive genanvendt til opfyld inden for
projektomrddet. 40.000 m3 jord skal bortskaffes ud af projektet.

Fordelingen af jordmaengder pa forureningskategorier ses i Tabel 9-5. Opggrel-
sen omfatter veerkstedsomrade og tilslutningsspor. Det fremgar af opggrelsen,
at stgrstedelen af jorden er forurenet svarende til klasse 2 og 3.

Tabel 9-5 Jordmaengder fordelt p§ forureningskategorier

Forureningskategori Jordmaengde, m3 Jordmaengde, tons
(omregningsfaktor 1,6)

Klasse 1 13.800 22.080
Klasse 2 og 3 31.200 49.920
Klasse 4 1.000 1.600
Samlet jordmeengde 46.000 73.600

Ved bortskaffelse af jord fra projektomradet, skal der udfgres en forklassificering
af jorden, dvs. der skal udtages jordprgver, som viser forureningsniveauet, in-
den jorden fijernes fra omradet. I forbindelse med forklassificering af jorden skal
omradet omkring det tidligere bremsevaerksted (lok.nr. 5.12102.44) undersgges
for tilstedeveerelse af asbest. Eventuelt indhold samt typen af asbest kan under-
sgges ved mikroskopering pa et laboratorium. Det er ikke muligt at bestemme
koncentrationen af asbest i en jordpragve, og der findes heller ikke et jordkvali-
tetskriterium for asbest.

P& baggrund af analyseresultaterne, herunder vurdering af eventuelt asbestind-
hold, af jordprgverne udarbejdes en jordhdndteringsplan. I jordh&ndteringspla-
nen aftales vilkar for jordflytning med Kgbenhavns Kommune. Jord, der fjernes
fra omradet, skal anmeldes til Kgbenhavns Kommune og bortskaffes efter myn-
dighedernes retningslinjer.
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Den forurenede jord vil blive handteret i henhold til Kebenhavns Kommunes ret-
ningslinjer, anvisninger og den aftalte jordhandteringsplan. Miljgpavirkningen
vurderes at veere lille, nar jorden handteres efter de aftalte retningslinjer, an-
visninger og projektets jordhandteringsplan.

9.4 Konsekvenser i driftsfasen

De potentielle kilder til jordforurening, der er knyttet til den fremtidige drift af et
elektrificeret opstillingsspor ved vaerkstedsomradet, er:

> Oliestoffer og tjeerestoffer (PAH’er) fra togmateriel og faste installationer
> Metaller fra slitage af hjul, skinner og kgreledninger.
> Pesticider ved ukrudtsbekampelse ved spor til vaerkstedsomradet.

Oliestoffer og tjeerestoffer

Forurening som fglge af den fremtidige drift pa de elektrificerede opstillingsspor
forventes at veere begraenset. Dels vil der vaere nyere og mere moderne mate-

riel, dels vil den daglige drift, som fglge af elektrificeringen af veerkstedsomra-

det, foregd med eldrevne tog hvor forbrug af oliestoffer vil vaere mindre.

For at forhindre forurening vil farligt affald, elektronikskrot og forskellige former
for olie (smareolie, gearolie etc.) opbevares i et "miljghus”, der har taet belaeg-
ning og ingen gulvaflgb. Det vurderes pa baggrund heraf, at miljgpavirkningen
er lille.

Metaller

Nye stdllegeringer indeholder ikke de ugnskede stoffer bly og cadmium, som tid-
ligere er blevet benyttet (Banedanmark, 2014). Erfaringer med jordudskiftning
ved danske jernbaneanlaeg indikerer kun meget begraenset metalforurening af
jorden, hvorfor den fremtidige drift generelt ikke vurderes at udggre en forure-
ningsmaessig risiko.

Kgreledningerne bestar af kobber. P3 trods af at kobber betragtes som en miljg-
gift, vurderes kobber ikke at udggre en miljgmaessig risiko i de koncentrationer,
som kan forventes at forekomme.

Som fglge af nye el-tog og brug af nye stallegeringer, der ikke afgiver metaller i
samme omfang som tidligere vurderes miljgpavirkningen at veere lille.

9.5 Afvaergeforanstaltninger

Ud over de generelle procedurer, som fglges ved handtering af forurenet og mu-
lig jord forventes der ikke at vaere behov for szerlige afvaergeforanstaltninger i
forhold til hdndtering af overskudsjord og forebyggelse af jordforurening i an-
lzegsfasen.

Det vurderes ikke ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen,

ndr stoffer og kemikalier, der kan give anledning til forurening af jorden, opbe-

vares indendgrs med teet gulvbelaegning uden aflgb samt opsamlingskar som vil
forhindre forurening.
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9.6 Samlet vurdering

Sammenfattende kan det konkluderes, at projektets risiko for forurening af jor-
den vil veere lille, da etablering af nyt vaerksted samt drift af vaerkstedet ikke
vurderes at give anledning til forurening af jord eller grundvand.

Veaerkstedsbyggeriet og nyt sporanlaeg vil medfgre afgravning og bortskaffelse af
forurenet jord, som stammer fra mange ars jernbaneaktiviteter inden for pro-
jektomradet. Dette vurderes at vaere positivt for den generelle miljgsituation i
omradet.
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10 Grundvand

I dette kapitel beskrives grundvandsinteresser, grundvandsmagasinets sarbar-
hed og drikkevandsforsyning samt relevante forhold for anlaegs- og driftsfasen.

10.1 Afgraensning og metode

Der forventes etableret vaerkstedsgrave til ca. 1,6 meter under terraen i vaerk-
stedsbygningen.

Ved vurdering af grundvand er der inddraget boringer inden for en zone pa ca.
300 meter fra projektomradet. Denne afstand er valgt, fordi der i forhold til drik-
kevandsboringer gzelder et vejledende afstandskrav pa 300 meter til nedsiv-
ningsanlaeg og visse andre potentielt forurenende aktiviteter pa overfladen jf.
Spildevandsbekendtggrelsent”.

De geologiske forhold er beskrevet overordnet med vaegt pd eksisterende bo-
ringsdata op til ca. 50 meter fra jernbanestraekningen, dels fra GEUS' boringsda-
tabase Jupiter, dels fra Banedanmarks borearkiv sammenholdt med GEUS' jord-
artskort.

Forholdene vedrgrende grundvand er beskrevet og vurderet pd grundlag af op-
lysninger fra Miljgstyrelsens miljgtemaer, GEUS' boringsdatabase (Jupiter, u.d.)
og Banedanmarks sdrbarhedsrapporter (Alectia, 2010a) & (Alectia, 2010b).

Grundvandsforholdene er beskrevet i forhold til:

> Drikkevandsinteresser og grundvandsforekomster

> Placering af almene vandforsyningsboringer (dvs. boringer der forsyner 10
eller flere ejendomme) og private indvindingsboringer

Potentialeforhold

Forventet behov for midlertidig grundvandssaenkning

Grundvandskemi, set i forhold til grundvandsseenkning

Sarbarhed i anlaegsfasen og i driftsfasen.

v V VvV V

Grundvandspotentialet i anlaegsfasen er vurderet i forhold til behovet for midler-
tidig grundvandssaenkning, og de forventede pavirkninger med hensyn til kvali-
tet og kvantitet af bortpumpet vand er beskrevet.

Grundvandspotentialet i driftsfasen er vurderet i forhold til forventede saesonud-
sving og fremtidige klimabetingede udsving i grundvandsspejlet.

Grundvandsmagasinets sarbarhed er vurderet for anleegsfasen (arbejdsarealer,
risiko ved spildhandelser m.v.) og for driftsfasen (pesticider m.v.).

17 Spildevandsbekendtggrelsen. BEK nr. 1469 af 12/12/2017 om spildevandstilladelser
m.v. efter miljgbeskyttelsesloven kapitel 3 og 4.
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10.2 Miljgstatus og lovgrundlag

10.2.1 Lovgrundlag

Vandforsyningsloven, miljgbeskyttelsesloven og vandplanlaegningsloven er de
vaesentligste hovedlove i forhold til grundvandet i Danmark.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven?8 har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyt-
tede beskyttelse af vandforekomster sker efter en samlet planlaegning. Dette
skal ske efter en samlet vurdering af vandforekomsternes omfang samt befolk-
ningens og erhvervslivets behov for en tilstraekkelig og kvalitetsmaessigt tilfreds-
stillende vandforsyning.

I medfgr af loven er der foretaget en statslig kortlaegning af grundvandsressour-
cen, udpeget omrader med szerlige drikkevandsinteresser (OSD) og udarbejdet

indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse. Indsatsplanlaagningen og tilladelser til
vandindvinding varetages af kommunerne.

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelseslovent® skal medvirke til at vaerne om natur og miljg, sa sam-
fundsudviklingen kan ske pd et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkdr og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. I vurderingen af projektet
skal der tages hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse
samt bevarelse af omgivelsernes kvalitet, herunder grundvandets tilstand. Lo-
vens kapitel 3 omhandler beskyttelse af jord og grundvand og finder anvendelse
bl.a. ved nedsivning og infiltration af vand til grundvandet.

Vandplanlagningsloven

Vandplanlaegningsloven?? fastlaegger rammerne for beskyttelsen af overflade-
vand og grundvand, som bl.a. har udmgntet sig i vandomradeplaner, der er ud-
arbejdet af Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (nu Miljgstyrelsen), og som
implementerer EU’s Vandrammedirektiv i Danmark.

Malet med vandomrddeplanerne er, at alle vandomrader skal opnd god tilstand.
Forringelser af overfladevandets og grundvandets tilstand skal forebygges, og
hvor tilstanden allerede er forringet, skal der foretages forbedringer. For grund-
vand betyder det, at vandindvindingen pa laengere sigt ikke m& overstige grund-
vandsdannelsen, og at grundvandet skal have en god kvalitet.

For Kgbenhavns Kommune gzelder Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomra-
dedistrikt Sjeelland (Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016). Godsbane-
garden ligger indenfor hovedvandopland 2.4 Kgge Bugt.

Milijgmalene i vandomrddeplanerne er efterfglgende indarbejdet i kommunale
vandhandleplaner. For Kgbenhavns Komune er der i 2015 udarbejdet en

8 yandforsyningsloven. LBK nr. 118 af 22/02/2018 om lov om vandforsyning m.v.
% Miljgbeskyttelsesloven. LBK nr. 681 af 02/07/2019 om miljgbeskyttelse.
20 yandplanlaegningsloven. LBK nr. 126 af 26/01/2017 om lov om vandplanlagning.
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vandhandleplan for grundvand og en for overfladevand (Den bla by,
vandhandleplan for Kgbenhavns kommune, 2015a)

10.2.2 Miljgstatus

Projektomradet ligger mere end 300 meter fra naermeste omrade med drikke-
vandsinteresser og uden for nitratfglsomme indvindingsomrader. Det naermeste
omrade med drikkevandsinteresser er et OSD ca. 350 meter mod nordvest, som
bl.a. udnyttes af Frederiksberg Forsynings vandindvinding. Af samme grund er
der ingen indsatsplaner gaeldende lokalt for omradet.

I projektomradet er der en regional grundvandsforekomst, benaevnt
DK_2_ 12 377, som udggres af kalken. Forekomsten har ringe kemisk og kvanti-
tativ tilstand (Miljgstyrelsen, 2015).

Lokaliteten ligger i et opfyldt omrade, som i middelalderen hovedsageligt var
havbund. Som fglge af opfyldning i tidens lgb ligger terraenoverfladen i dag mel-
lem kote ca. +1,8 m og +6 m og der er sandet/leret fyld ned til mellem kote ca.
+1 og -3 m, bedgmt ud fra eksisterende og nye geotekniske boringer. Boringer
er udfgrt for DSB Brokontor 1 i perioden 1974-76 og 1984, for KOR projektet i
2009, for Metroselskabet i 2013, for nabogrunden mod nordgst (Banedanmarks,
Vejdirektoratets m.fl. nye kontorbygning) og for DSB i 2019, hvor der er udfart
17 nye geotekniske projektboringer, GB1-GB17, se Figur 10-1.

Under fyldet er der stedvist truffet gytje og herunder postglacialt sandet ler
samt skiftende lag af senglacialt ler og smeltevandssand/grus. Herunder traeffes
der hovedsageligt glacialt moraeneler og smeltevandssand, typisk fra kote ca. -1
m DVR90 langs den nordlige afgreensning af omradet og til kote ca. -4,5 m
DVR90 langs den sydlige afgreensning. Kalkoverfladen findes typisk mellem kote
ca. -5 m og -9 m inden for omradet. I en enkelt boring, GB17, er der ingen
vandstandsende lag, da der kun er truffet sand mellem fyldet og kalken.

Det sekundeere vandspejl i de glaciale/senglaciale lag er i 1970-80'erne truffet i
intervallet fra kote ca. +1 til -0,8 m DVR90, og i de nyeste boringer traeffes
vandspejlet mellem kote ca. +0,6 og +0 m DVR90 (ved pejling d. 26.03.2019).
Alle de observerede vandspejlsniveauer formodes i nogen grad at veere pavirket
af draening i omradet eller af utzette kloakledninger.
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Figur 10-1 Oversigt over gamle og nye geotekniske boringer inden for undersggelses-
omrédet.

Det vurderes, at der er en vis nedsivning i omradet som fglge af det sandede
fyld, og det formodes, at en del af nedsivningen via gamle draen ledes til feelles-
kloak. Den nye bygning vil blive designet, s& permanent draening ikke er pakrae-
vet.

10.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Veerkstedsgravene under sporene hvor togene star vil vaere ca. 1,6 m.u.t. svar-
ende til kote ca. +2,4 meter ved en terreenkote pd +4,0 meter. Veerkstedsbyg-
ningen paelefunderes, da der i modsat fald skal udskiftes blgd jord ned til en
dybde af 5-7 meter. For etablering af gulv sk@gnnes det, at der i anlaegsfasen
graves op mod 0,8 meter dybere end overside af gulvet, dvs. maksimalt ned til
kote ca. +1,6 meter. Dermed graves der ikke under grundvandsspejlet i anlaegs-
fasen. Der etableres blot pumpesumpe til bortledning af regnvand og evt. indsi-
vende vand fra lommer i fyldlaget. Aktiviteterne i anlaegsfasen vil derfor ikke
give nogen pavirkning af den regionale grundvandsforekomst DK_2 12 377.

Ved tgrholdelse i anlaegsfasen vil der vaere behov for udledning af mindre
meaengder overfladevand til det kommunale spildevandssystem. Inden udledning
vil vandet blive behandlet ved forudgdende sedimentation. Hvis vandet fra laen-
sepumpning er forurenet som fglge af gamle jordforureninger i omradet, skal
vandet renses inden udledning til kloak.

De begraensede vandmaengder, der skal udledes, vil formentlig indeholde en del
sediment, og vandet skal derfor ledes gennem sedimentationstank, olieudskiller
og iltes inden udledning til kloak. Udledning til kloak sker fgrst nar der foreligger
en tilslutningstilladelse fra Kgbenhavns Kommune. Udledningen forventes at
have en varighed pa op til et halvt &r. Udledningen vil ikke pavirke grundvands-
magasinet.
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I tilfelde af, at vandet indeholder forureningskomponenter i koncentrationer
over udledningskravene, f.eks. som fglge af gamle forureninger i jorden, vil van-
det blive renset inden udledning til kloak. Miljgpavirkningen vurderes at vaere
ingen/ubetydelig.

10.4 Konsekvenser i driftsfasen

Veerkstedshallen forventes at blive funderet pa paele, med gulv over grund-
vandsspejlet i aflejringer af sand og ler. Alt vand fra aktiviteterne i vaerkstedet
ledes til faelleskloak. Jf. kapitel 11.4 vil befaestelse og tage reducere nedsivnin-
gen i forhold til i dag, dvs. kvantiteten af den regionale grundvandsforekomst
DK_2_12_377 reduceres ubetydeligt.

| forhold til i dag, hvor der er nogen nedsivning i forureningskortlagte arealer, kan
den reducerede nedsivning fremtidigt medfgre en ubetydelig forbedring af kvali-
teten den regionale grundvandsforekomst DK_2_12_377.

Der vurderes ikke at ville ske en gget nedsivning inden for projektomradet i for-
hold til i dag. Projektet vurderes ikke at pavirke mulighederne for pa sigt at for-
bedre af grundvandsforekomstens kvantitet eller kvalitet. P& denne baggrund
vurderes miljgpavirkningen af grundvandet at veere ingen/ubetydelig.

10.5 Afveaergeforanstaltninger

Der foreslds ingen afvaergeforanstaltninger i forhold til grundvand.

10.6 Samlet vurdering

Projektomradet ligger uden for OSD, og det er ikke omfattet af indsatsplan for
grundvandsbeskyttelse. Neermeste drikkevandsboring er mere end 300 meter
fra projektomradet, og der vil ikke veere nogen pavirkning af eksisterende ind-
vindinger i anlaegsfasen. I anlaegsfasen og i driftsfasen vil der ikke vaere nogen
grundvandssaenkning, da bygningens gulv ligger over grundvandsspejlet og byg-
ningen paelefunderes. Herved vurderes miljgpavirkningen af grundvandet i an-
lzegs- og driftsfasen at veere ingen/ubetydeligved etablering af vaerkstedshal
til nye el-tog.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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11 Spildevand og overfladevand

Dette kapitel redeggr for hdndteringen af spilde-, tag- og overfladevand fra
vaerkstedsbygninger og udendgrsarealerne inden for projektomradet.

11.1 Afgraensning og metode

Der redeggres for projektets spildevandsmangder, som sammenlignes med si-
tuationen i dag (referencesituationen).

Det undersgges om projektet er i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommu-
nes Spildevandsplan 2018 (Kgbenhavns Kommune, 2018b) og hvilke muligheder
der er for at begraense afledningen af spildevand til kloaksystemet.

Handtering af spildevand pa byggepladsen i forbindelse med anlaegsarbejdet og
héndtering af regnvand i driftsfasen vil blive vurderet ud fra eksisterende planer
og lovkrav.

I beregningerne af maengderne af overfladevand er forudsat fglgende:

> I beregning af maengden af overfladevand fra jernbanearealer er anvendt
Banedanmarks Norm BN3-12-2 om "Vejledning til miljo og vandlgbssager i
forbindelse med afvandingsanlaeg”. Heraf fremga det, at befzaestelse af ba-
nearealer med skaerver har en befaestelsesgrad pd 0,6. Dvs. at 60 % af det
vand, der falder pd banearealet, vil blive tilledt via draen til spildevandssy-
stemet.

> "Grgnne tage” absorberer 70% (0,3 befaestelsesgrad) af den nedbgr, der
falder pa tagarealer.

11.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Projektomradet er omfattet af Kgbenhavns Kommunes spildevandsplan. Spilde-
vandsplan 2018 er en rammeplan for de kommende 10 8rs arbejde med spilde-
vandsplanlaegning og -handtering i Ksbenhavn. I planperioden fra 2018 frem til
2028 vil Spildevandsplan 2018 blive suppleret af projekttillzag med konkrete
projekter til igangseettelse, f.eks. skybruds- og byudviklingsprojekter.

Spildevandsplanen styres primaert af malsaetningerne i statens vandomradepla-
ner og Kgbenhavns Kommunes ambitioner for badevandskvalitet og serviceni-
veauerne for kloak- og skybrudssikring. Spildevandsplan 2018 skal sikre en mil-
jemaessig og hygiejnisk handtering af spildevand i Ksbenhavns Kommune.

I Kgbenhavn er spildevandssystemet opbygget efter falgende kloakeringsprincip-
per:

> Feelleskloak, ndr spildevand, regnvand/draenvand ledes til renseanlaeg via
én og samme ledning.

> 2-strenget kloak, nar spildevand og regnvand/draenvand ledes vaek i hver
sin ledning
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> 3-strenget kloak, nar husspildevand ledes i én ledning, tag- og ikke-trafik-
belastet overfladevand ledes i én ledning og trafik-belastet overfladevand
ledes i én seerskilt ledning.

Ifslge spildevandsplanen er projektomradet omfattet af kloakopland 242B. Om-

radet er faelleskloakeret hvilket betyder, at spildevand, tag- og overfladevand fra
aflgbsinstallationer samles og ledes til renseanlaeg. Spildevandet ledes til Rense-
anlaeg Lynetten. Omradet er i gaeldende spildevandsplan fastsat til en aflabskoef-
ficient pd 0,5 (befaestelsesgrad). Aflgbskoefficienten angiver den andel af oplan-
dets areal, som afleder regnvand til spildevandsanlaegget.

Den arlige nedbgrsmaengde malt ved Landbohgjskolen for referenceperioden
1961- 1990 er 633 mm (DMI, 1997). Projektomradet har et areal pa ca. 63.900
m?2.

Situationen er i dag, at al overfladevand og draenvand fra projektomradet ledes
til offentlige spildevandssystem. I Tabel 11-1 er opgjort maengden af spildevand
fra projektomradet.

Tabel 11-1 Opgprelse over overfladevand fra projektomr&det. Referencesituationen.
Overfladevand Reduceret areal Referencesituationen
(m3/ar) (m2) (m3/ar)
Overfladevand 31.950 20.224

Beregningen er baseret pd en nedbgrsmaengde pa 633 mm pr. &r og med en be-
faestelsesgrad pa 0,5.

P& tvaers af projektomradet findes en zeldre aflgbsledning Belvedere spilde-
vandsledning, som Igber fra Ingerslevgade, pa tvaers af baneterreenet og Gods-
banegarden, Otto Busses Vej til den dbne Belvedere Kanal syd for Vasbygade.
Belvedere spildevandsledning er en ikke-separeret kloakeret aflgbsledning. Op-
lande til ledningen er bl.a. kvartererne nord for baneterranet og Vesterbro. Ved
kraftige regnskyl har ledningen overlgb til den 8bne Belvedere Kanal. HOFOR
vurderer, at Belvedere ledningen ikke har overskydende kapacitet (DSB, 2018).

Kgbenhavns Havn har tidligere vaeret vaesentligt belastet af udledning af spilde-
vand fra husholdninger og virksomheder. Der er imidlertid gennem &rene sket
en Igbende og markant forbedring af vandkvaliteten i havnen som fglge af en
malrettet indsats. Vandkvaliteten i havnen er i dag s8 god, at bdde flora og
fauna klarer sig godt (Kgbenhavns Komune, 2012). Siden fgrste havnebad ved
Islands Brygge 8bnede i 2002 er flere havnebade etableret, herunder Copenca-
bana ved Fisketorvet.

Det er Ksbenhavns Kommunes malsaetning at opretholde den gode badevands-
kvalitet, der er i havnebadet ved Fisketorvet (Copencabana), og en udledning af
regnvand og vejvand ma ikke forvaerre vandkvaliteten.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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11.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Spildevand i anlaegsfasen

Spildevand i anleegsfasen begraenser sig til spildevand fra skurby. Da projektom-
radet i dag er tilsluttet det faelleskloakerede spildevandssystem, vil det vaere
muligt at aflede spildevandet fra skurby til eksisterende spildevandssystem. Det
vurderes, at maengderne af spildevand fra skurbyen vil vaere yderst begraenset.

I forbindelse med udgravning til vaerkstedsgrav, ca. 1,8 meter under terraen
(kote +2,2), forventes det, at der skal bortledes indsivende vand fra fyldlag. Det
indsivende vand vil blive laensepumpet og afledt til det kommunale spildevands-
system. Regn- og overfladevand vil i anlaegsperioden ogsa blive afledt til spilde-
vandssystemet. P& denne baggrund vurderes miljgpavirkningen af spildevand i
anlaegsfasen at veere ingen/ubetydelig.

Overfladevand i anlaegsfasen

Den eksisterende afledning af overfladevand vurderes at vaere uaendret under
anlaegsfasen. Overfladevand og eventuelt indsivende vand fra fyldlag under an-
laegsarbejdet vil blive handteret i henhold til Kgbenhavns Kommune, Center for
Miljgbeskyttelse (CMB) anvisninger og krav. Der kan f.eks. vaere krav om at
vandet skal ledes gennem sandfilter og olieudskiller eller anden tilstraekkelig
mekanisk rensning inden udledning til. CMB skal give tilladelse til dette, og
denne kan kun gives, hvis vandet er rent nok, dvs. overholder kravvaerdier for
miljgfremmede stoffer. P& denne baggrund vurderes miljgpavirkningen af spilde-
vand i anlaegsfasen at veere ingen/ubetydelig.

11.4 Konsekvenser i driftsfasen

Gennemfgrelse af projektet vil ikke aendre pa de overordnede tilslutnings- og af-
ledningsforhold. Ved opfgrelse af vaerkstedsbygning, bygning til hjulafretning
samt anlaeg af p-plads og befaestelse af udendgrs arealer, vil projektet medfgre
at befaestelsesgraden vil gges. Derudover vil der ogsa blive produceret sanitaert
spildevand fra vaerkstedsbygningen og ved tgmning af faekalietanke pa togene.

Spildevand, overflade-, vej- og tagvand skal handteres i henhold til Kebenhavns
Kommunes Spildevandsplan 2018 samt andre gaeldende myndighedskrav, som
angar det konkrete projektomrade. Heraf ses det bl.a., at spildevand samt vej-
vand fra veje med en trafikbelastning p& mere end 5.000 biler/dggn, ledes til
faelleskloak.

Det vil ikke veere muligt at nedsive tag- og overfladevand (regnvand) inden for
projektomradet, da dele af omradet er kortlagt som forurenet (V2).

I Tabel 11-2 er beregnet den samlede meaengde spildevand fra projektet. I be-
regningen er medtaget sanitaert spildevand, dvs. aflgb fra baderum, toiletter og
kgkkener samt spildevand ved tgmning af faekalietanke i togene. Dette andraget
med ca. 3.000 m3/3r.
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Tabel 11-2 Arealer, befeestelsesgrader og maengder spildevand
Areal (m2) Bef. grad Reduce- Projektfor-
ret areal slag
(m?2) (m3/ar)

Sporarealer 35.300 0,6 21.180 13.407
Tagarealer uden grgnne tage 6.700 1,0 6.700 4.241
Tagarealer med grgnne tage 3.800 0,3 1.140 722
P-plads andre asfaltarealer 11.200 1,0 11.200 7.090
Grgnne arealer, ikke befaestet 6.900 0 0 0
Saniteert spildevand og faeka- 3.000
lier fra tog
Ialt 63.900 - 40.220 28.459

I fremtiden ledes ca. 25.459 m3 overflade- og tagvand til kloakken. Det er en
forggelse pa ca. 5.235 m3 svarende til en stigning pa ca. 26%. Derudover vil der
0gsa komme ca. 3.000 m3/3r sanitaert spildevand fra vaerkstedsbygningen og
faekalietgmning fra tog. Det medfgrer en samlet forggelse af spildevand pa ca.
8.235 m3/ar i forhold til referencesituationen.

For at mindske meengden af spildevand som ledes til kloaksystemet @gnsker Kg-

benhavns Kommune at fremme Lokal Afledning af Regnvand (LAR), som er ét af
de mange veerktgjer til at mindske belastningen af faelleskloakken (Kgbenhavns
Kommune, 2018b).

Projektomradet er i spildevandsplanen udpeget som et omrdde hvor det er mu-
ligt at udtraede helt eller delvist af kloakforsyningen for regnvand, sa leenge spil-
devandsbekendtggrelsen?! betingelser for dette er opfyld. I henhold til spilde-
vandsbekendtggrelsen § 38, stk. 4 ma tag- og overfladevand fra jernbaner eller
befaestede arealer, der anvendes til parkering for mere end 20 biler ikke afledes
til nedsivningsanlaeg. Derudover er jorden forurenet pga. mange ars jernbane-
aktiviteter, jf. kapitel 9 om forurenet jord. Af ovenstdende grunde anses det ikke
for muligt - og miljgmeaessigt uhensigtsmaessigt - at nedsive tag- og overflade-
vandet lokalt fra projektomradet.

21 gpildevandsbekendtggrelsen. BEK nr. 1469 af 12/12/2017 om bekendtggrelse om spil-
devandstilladelser m.v. efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 og 4.
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For at nedbringe maengden af spildevand til kloaksystemet er nogle af bygnin-
gerne med “grgnne tage”, idet “grgnne tage” skgnnes at kunne absorbere om-
kring 50-80 % af den nedbgr der falder pa tagarealet. Hvilket betyder en reduk-
tion pa ca. 1.683 m3/ar.

Det vurderes at den ggede maengde vand til kloakken, som projektet forarsager,
ikke vil vaere et problem, stgrstedelen af tiden. Dog er den eksisterende kloak-
kapacitet i Kgbenhavn, under skybrudssituationer, allerede udfordret. Dette be-
tyder, at der under skybrudssituationer skabes oversvgmmelser, da regnvand og
spildevand ikke kan Igbe ned i kloakken, og nogle steder popper kloakdzekslerne
op grundet dette. Derfor vil en forggelse i den samlede befaestelsesgrad betyde,
at kloakken belastes mere, og isaer i situationer hvor den allerede er belastet
kan dette vaere et problem. Skybrudsituationer behandles i Kapital 12 om klima-
tilpasning.

I projektet etableres “grgnne tage” pa de bygninger, hvor det er muligt dvs. de
lave bygninger rundt om selve veerkstedshallen. De "grgnne tage” deekkes med
bevoksning af graes eller sedum-arter, der optager og fordamper en del af ned-
bgren pa taget og dermed aflaster spildevandssystemet. I situationer med nor-
malnedbgar vil greanne tage medfgre en vaesentlig reduktion i vand til kloakken.
Der kan regnes med et initialtab p& 4 mm, hvilket betyder at det skal regne
mere end 4 mm fgr der Igber vand til kloakken. I skybrudssituationer fungerer
grgnne tage som en forsinkelse, der bdde fastholder en del af vandet og forsin-
ker det vand der ikke fastholdes. Det betyder at kloakkens peakflow forleenges
og vil veere lidt lavere end hvis vandet strgmmede direkte til kloakken.

Projektet medfgrer en samlet forggelse af spildevand pd ca. 8.235 m3/ar i for-
hold til referencesituationen. Maengden af spildevand vurderes at vaere meget
begraenset i forhold til den samlede spildevandsmasngde, der ledes til Rensean-
laeg Lynetten. I 2018 modtog renseanlaegget 56,55 mio. m3 regn- og spilde-
vand. Projektet vil sdledes medfgre forggelse af spildevandsmaengden til rense-
anlaegget svarende til 0,015 %.

Alt spildevand og tag- og overfladevand fra projektet afledes til spildevandssy-
stem, og da der ikke afledes til recipienter eller nedsives overfladevand til
grundvandet, vurderes der ikke at vaere nogen miljgpavirkning af grundvandet
og recipienter.

Samlet vurderes projektet spildevandshandtering i driftsfasen at have en lille
pavirkning.

11.5 Afvaergeforanstaltninger

Der foreslas ingen afvaergeforanstaltninger.

11.6 Samlet vurdering

Spildevand i anlaegsfasen begraenser sig til spildevand fra skurby, indsivende
vand fra fyldlag fra byggegruber og regn- og overfladevand. Da projektomradet
i dag er tilsluttet det faelleskloakeret spildevandssystem, vil det veere muligt at
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aflede spildevandet fra byggepladsen til eksisterende spildevandssystem. Det
vurderes, at maengderne af spildevand fra skurbyen vil vaere yderst begraenset.
P& denne baggrund vurderes miljgpavirkningen af spildevand i anlaegsfasen at
veere ingen/ubetydelig.

I driftsfasen vil projektet medfgre, at den samlede maengde af spildevand her-
under sanitaert spildevand og tag- og overfladevand, der ledes til kloakken og vi-
dere til Renseanlaeg Lynetten forgges med ca. 8.235 m3 arligt. Det svare til en
forggelse pa 0,015%. Pa denne baggrund vurderes projektet at ville have en
lille pavirkning.
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12 Klimatilpasning

Overfladevand i form af regnvand, der falder pa tage, veje og gvrige befaestede
arealer kreever handtering af forskellig art. Dette dels for at sikre, at regnvand
afledes korrekt i forhold til muligt indhold af miljgfremmede stoffer, dels for at
sikre, at vandafledningen er tidssvarende i forhold til at handtere store regn-
handelser og skybrud. Indtraengende havvand ved eventuelle stormfloder un-
dersgges ogsa pa grund af projektets naerhed til Kgbenhavns Havn.

12.1 Afgraensning og metode

De eksisterende forhold og vurderingerne for overfladevand er baseret pa Kg-
benhavns Kommunes Klimatilpasningsplan (Kgbenhavns Kommune, 2011) og
Skybrudsplan (Kgbenhavns Kommune, 2012).

Pavirkning i forhold til nuveerende og fremtidige stormflods- og skybrudshaendel-
ser ved Kalvebod Brygge/Vasbygade beskrives i forhold til Kebenhavns Kommu-
nes Klimatilpasningsplan og Skybrudsplan.

Klimatilpasning vurderes kun i forhold til projektet i driftsfase. Fokus vil vaere pa
projektets udformning i terreenniveau, samt anlaeg under terrzen ved tilfaelde af
ekstremregn og stormflod og gget grundvandsstand.

12.2 Miljgstatus og lovgrundlag

12.2.1 Lovgrundlag

Klimakonsekvensvurderinger af jernbaneanlaeg er ikke omfattet af et egentligt
lovgrundlag. Emnet er dog omfattet af retningslinjer og anbefalinger i en raekke
notater og strategier, der beskriver, hvilke indvirkninger klimaforandringer kan
have pa stgrre infrastrukturanlaeg samt afvaergeforanstaltninger og opmaerk-
somhedspunkter bl.a.:

> Regeringen: S&dan handterer vi skybrud og regnvand - handlingsplan for
klimasikring af Danmark 2012 (Regeringen, 2012).

> Transportministeriets klimatilpasningsstrategi 2010 (Transportministeriet,
2010).

Kgbenhavns Kommune har siden 2011 udarbejdet planer med henblik p3 at
sikre Kgbenhavn mod stormfloder og minimere skader som fglge af den gene-
relle havvandsstigning samt skybrud.

Klimatilpasningsplan

I Kgbenhavns Kommunes klimatilpasningsplan (Kgbenhavns Kommune, 2011)
analyseres hvilke udfordringer, byen stdr over for nu og i de kommende &r.
Samtidig peger planen pa hvilke tiltag, der skal til for at klimatilpasse Kgben-
havn, og hvordan tiltagene samtidig kan vaere med til at skabe flere rekreative
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muligheder i byen og en grgnnere hovedstad. Konkretisering af klimatilpasnings-
tiltag udmgntes bl.a. gennem lokalplanlaegning, spildevandsplan, skybrudsplaner
og stormflodsplan.

Skybrudsplan

Kgbenhavns Kommune har saerligt med skybruddet i 2011 oplevet vaesentlige
udfordringer med at bortlede vand. Derfor har kommunen pa baggrund af Kli-
matilpasningsplanen og herefter Skybrudsplanen udarbejdet et antal skybruds-
konkretiseringer for kommunens vandoplande. Projektomradet overlapper to
skybrudskonkretiseringer:

> Ladegards &, Frederiksberg @st og Vesterbro (Kgbenhavns Kommune,
2013a).
> Kgbenhavn Vest og Frederiksberg Vest (Kgbenhavns Kommune, 2013b).

I de to skybrudskonkretiseringer er der forslag til forskellige skybrudslgsninger.
I planerne for skybrud er der arbejdet med fire overordnede elementer:

> Skybrudsveje og - boulevarder, der afleder skybrudsvand mod recipienter
ved V-formede veje, kanaltvaersnit o.lign.

> Forsinkelsesboulevarder og grgnne veje, der forsinker vandet inden det le-
des til skybrudsvejene.

> Centrale forsinkelseselementer, hvor skybrudsvandet forsinkes pa pladser
og i parker.

> Skybrudsledninger, der transporterer skybrudsvand pa traditionel vis.

I Figur 12-1 ses de forskellige skybrudslgsninger i naerheden af projektomradet.
I skybrudsplanen laegges der i gvrigt vaegt pa at afkoble tagarealer.

PR

« Projaktomeace

Figur 12-1 Skybrudskort der viser de overordnede principper og stremningsveje ved
skybrud (Kebenhavns Kommune, 2012)
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De bla streger er skybrudsveje der afleder skybrudsvand mod recipienter. Vas-
bygade er bl.a. i skybrudsplanen udpeget som skybrudsvej.

De grgnne streger er forsinkelsesveje, der forsinker vandet med grgnne over-
flade Igsninger inden de ledes til skybrudsveje. Den rgde stiplede streg er en ny
skybrudsledning.

I den nordlige del af projektomradet kommer en forsinkelsesvej, som leder over-
fladevand ved skybrud mod Dybbglsbro og videre til Kalvebod Brygge. Forsinkel-
sesvejen indgar i HOFOR og Frederiksberg Forsynings klima- og skybrudsikrings
projekt Kalvebod Brygge Skybrudstunnel. Som en del af klimasikring af Frede-
riksberg og Vesterbro anlaegges en tunnel, som er en 1,3 km lang med en dia-
meter pd 2-3 meter, som Igber mellem 12-20 meter nede i jorden fra Skt. Jgr-
gen Sg (Gl. Kongevej/Vodroffsvej) med udlgb ved Kalvebod Brygge 45, som lig-
ger i forleengelse af Arni Magnussons Gade. Byggeriet forventes at begynde i
foraret 2021, og tunnelen at sta feerdig i 2025 (HOFOR, 2020).

Stormflodsplan

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet Stormflodsplan (Kgbenhavns Kommune,
2017) med det formal, at sikre Kgbenhavn mod oversvgsmmelse. Forud for pla-
nen blev der gennemfgrt ny vurdering af stormflod, der tegner et forstaerket risi-
kobillede for oversvgmmelser i Kgbenhavn, som fglge af stormflod og opstuv-
ning af vand i havnen. Den nye vurdering har analyseret hgjvande naesten 1000
3r tilbage i tiden. Der arbejdes med stormflodsstatistik for 1000 &r, hvor der
saedvanligvis udarbejdes stormflodsstatistik p& baggrund af malte stormfloder
de seneste 50-100 ar. I planen indgar ogsa havvandsstigning, som frem til ar
2100 vurderes at blive mellem 70 og 100 cm, afheengig af hvilken beregnings-
model der benyttes.

I planen er skitseret hvordan Kgbenhavn kan stormflodssikres ved hjzelp af en
indre eller en ydre Igsning. En indre Igsning er forhgjelse af ca. 56 km kajanlzeg,
som vil medfgre forringede byrum og adgang til vandet. En ydre Igsning er at
beskytte Kgbenhavn ved at bygge daemninger, diger og porte ved bl.a. Trekro-
ner (nordlige indlgb) og syd for motorvejsbroerne ved Kalveboderne (sydlig ind-
Igb). Kgbenhavns Kommune vurderer, at en ydre Igsning samlet set er den bed-
ste Igsning og at stormflodssikring ved Kalveboderne igangseettes nu
(Kgbenhavns Kommune, 2017).

Der er ikke fastsat beskyttelses- eller sikringsniveau i Kgbenhavn. I Kgbenhavns
Kommunes Klimatilpasningsplan 2011 fremgar det, at nyanlaeg og nybyggeri i
omrader, hvor der er risiko for oversvgmmelse fra havet og stigende grund-
vandsstand, skal sikres mod dette. Klimatilpasningsplanen beskriver at Igsnin-
gen f.eks. kan vaere hgjere byggekoter, dvs. byggeri skal foretages pa terraen,
der er forhgjet i forhold til havets overflade, aendret anvendelse af stueetagen,
sikring af bygningen eller sikring omkring bygningen.

I klimaplanen foreslds med reference &r 2110 en designkote DVR for huse pd
2,63 meter. Der stilles dog ikke krav om faste koter. Kgbenhavns Kommunes
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nyeste anbefaling pa baggrund af byggeprojekter pa @stamager er fortsat en
designkote pa op til 2,63 meter for sikring mod skader ved stormflod.

Grundvand

Det forventes at en stigning i grundvandsspejlet vil ske i samme takt som havni-
veaustigningen. Prognoserne viser, at havniveauet forventeligt kan stige med op
mod 1 meter frem mod 2110. Dette vil i teorien betyde, at den fremtidige
grundvandsstand vil vaere omkring kote +1 DVR90 under forudsaetning, at det
ikke pavirkes af andre omstaendigheder. I Stormflodsplanen (Kgbenhavns
Kommune, 2017) refereres til nogle udfgrte screeninger og afhangig, hvilke si-
tuationer der er tale om, ses stigninger i grundvandsstanden p& 0,25-2,5 meter
1-2 km ind i landet (Kgbenhavns Kommune, 2017).

12.2.2 Miljgstatus

Der er ikke iveerksat nogle klimatilpasningstiltag i projektomradet i dag, hvilket
ikke er ngdvendigt da arealet kun benyttes lejlighedsvis til opstilling af sporkg-
rende entreprengrmateriel.

Afstanden til Kgbenhavns Havn er under 370 meter. Projektomradet er mod
nord beliggende i ca. kote +3,5 meter DVR90 og i syd i ca. kote +3,7 meter
DVR90 - se Figur 12-2.

Figur 12-2 Snit af projektomr8de nord-syd med leengdeprofil med angivelse af koter i
DVR 90. Nord er til venstre og syd er til hgjre i leengdeprofil.

I vest er omradet beliggende i kote ca. +7.0 meter DVR90 og i gst i kote ca.
+3,5 meter DVR90 - se Figur 12-3.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljskonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbanegdrden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Figur 12-3 Snit af projektomr8de vest-gst med laengdeprofil med angivelse af koter i
DVR90. Vest er til venstre og gst er til hgjre i laengdeprofil.

12.3 Konsekvenser i driftsfasen

Skybrud

Taget pd bygningerne vil fungere som et LAR-element, der isaer vil have betyd-
ning ved almindelige regn haendelser. Afhaengigt af varighed og intensitet vil ta-
ghaven forbruge, opmagasinere og forsinke en vaesentlig del af nedbgren. Dette
vil isaer gaelde for kortere og mindre intensiv hverdagsregn. I egentlige sky-
brudssituationer vil al nedbgren naeppe kunne handteres pa de grgnne tage.

Ved etablering af vaerkstedsbygninger og terreenaendringer skal der tages hgjde
for regnvandets strgmningsveje - Figur 12-1 sdledes at projektet ikke hindrer
vandets frie Igb eller gger risiko for oversvgmmelser.

Stormflod og havvandsstigning

P& grund af projektets naerhed til havnen er det undersggt om projektet er sar-
bart overfor stormflod og havvandsstigning. Kgbenhavns Kommune har i kom-
muneplan 2015 en anbefaling med en designkote af bygninger pa op til 2,63
meter for sikring mod skader ved stormflod. Da projektet etableres i kote +3,6
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meter DVR9I0 (laveste punkt ved p-pladsareal) vurderes projektet at veere i
overensstemmelse med kommuneplanens anbefalinger.

Frem mod &r 2110 forventes en stigning i grundvandsspejlet pa +1 meter
DVR90, som vil ske i samme takt som havniveaustigningen. Pejlinger af det nu-
veerende grundvandsspejl inden for projektomradet viser, at grundvandet er be-
liggende +0,6 og +0 meter DVR90. Da projektomradet er beliggende i minimum
kote +3,6 meter DVR90 (laveste punkt), og der samtidig afgraves 1 meter un-
der terraen til kote +3,0 meter DVR90 ved veerkstedsgrave, vil en grundvands-
stigning p@ 1 meter pga. klimaaendringer ikke give anledning til problemer.

Undersggelsen viser at projektet ikke vil veere sarbart overfor stormflod og hav-
vandsstigninger. P& denne baggrund vurderes pavirkningen at veere lille.

Ved at opbevare olie, kemikalier og andre miljgskadelige stoffer i lukkede rum
uden aflgb undgas forurening af jord og grundvand i forbindelse med eventuelle
oversvgmmelser ved kraftige skybrud. Ved design af veerksted og bygninger skal
det sikres at regnvandets strgmningsveje ved skybrud ikke hindres. P& denne
baggrund vurderes miljgpavirkninger at veere lille.

12.4 Afveaergeforanstaltninger

For at minimere risikoen for oversvemmelser af projektomradet ved skybrud,
implementeres klimatilpasningstiltag i projektet - f.eks. "grgnne” tage pa byg-
ninger.

Beregninger af stigninger af grundvandsstanden viser at havniveauet forvente-
ligt kan stige med op mod 1 meter frem mod 2110. Stigende grundvandsstand
bgr indteenkes i den videre projektering af vaerkstedsgrave og andre konstrukti-
oner, der anlaegges helt eller delvist under terraen, herunder at eventuelle pas-
sive dreen ikke giver anledning til permanent draening som fglge af havni-
veaustigninger.

For at undg forurening af jord og grundvand samt forurening af vand der bort-
ledes fra omradet i forbindelse med oversvemmelser, skal olietanke, kemikalier
og andre miljgskadelige stoffer, der benyttes til vedligehold af togene, opbeva-
res s forurening undgas.

12.5 Samlet vurdering

Stormfloder med oversvemmelser af byomrader til fglge kan medfgre store gko-
nomiske tab. Projektomradet er beliggende tzet pa havnen og klimaaendringer vil
medfgre havvandsstigninger og gget grundvandsstand ved vaerkstedet. Projek-
tet er beliggende i minimum kote +3,6 meter over havet og vil derfor ikke blive
pavirket af stigninger i grundvandsstanden og evt. stormflod.

Ved skybrud er der umiddelbart nord for projektomradet udpeget en forsinkel-
sesvej, som leder overfladevand ved skybrud mod Dybbglsbro og videre til Kal-
vebod Brygge.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljgkonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbaneg8rden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljgskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Ved at indarbejde klimatilpasningstiltag og opbevare olie, kemikalier og andre
miljgskadelige stoffer, sa der ikke er risiko for forurening af jord og grundvand
vurderes miljgpavirkninger at veere lille.



COWL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED GODSBANEGARDEN 97

13 Emissioner

Dette kapitel beskriver emissioner til luft fra det nye veerksted for elektriske tog.
I aktiviteterne indgar service af el-tog og transport til og fra veerkstedet. Vaerk-

stederne vil varetage forskellige funktioner i forhold til vedligehold og klarggring
af de nye el-tog.

13.1 Afgraensning og metode

Omradet huser i dag et mindre opstillingsomrade for togmateriel, og anvendes i
begraenset omfang af Banedanmark. Det vurderes, at det ikke er vaesentlige
emissioner forbundet med den nuvaerende anvendelse af omradet, og dette er
derfor ikke vurderet yderligere.

Emissioner i dette afsnit afgraenses derfor til emissioner til luft, der forekommer
i omradet i forbindelse med anleegsfasen og efter etablering af det nye veerk-
sted. Det nye vaerksted skal alene servicere eltog, som ikke bidrager til emissio-
ner i omradet.

13.2 Miljgstatus og lovgrundlag

13.2.1 Lovgrundlag

Det nye veerksted vil blive omfattet af maskinvaerkstedsbekendtggrelsen??. I be-
kendtggrelsen er der fastsat krav til begraensning af luftforurening fra vaerkste-
der. Stgv-, stgj- eller vibrationsfrembringende aktiviteter i forbindelse med an-
leegsfasen er omfattet af miljgaktivitetsbekendtggrelsen?3.

13.3 Miljgstatus

Som naevnt under afgraensning vurderes det, at den nuvaerende anvendelse af
omradet som opstillingsplads ikke vil give anledning til emissioner af betydning.

13.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet i forbindelse med etablering af vaerkstedet kan medfgre mindre
pavirkninger som fglge af diffust stgv fra h&ndtering og transport af materialer,
fiernelse af eksisterende spor, kgrsel pa ikke-befsestede arealer samt udstgd-
ningsgasser fra entreprengrmaskiner.

Transport til omradet er vurderet i afsnit 8.3. Det skgnnes, at der i gennemsnit
vil der komme ca. 17 lastbiler om dagen med materialer i byggeperioden. Det

22 Maskinveaerkstedsbekendtggrelsen. BEK nr. 1477 af 12/12/2017 om virksomheder, der
forarbejder emner af jern, stal eller andre metaller.

2 Miljgaktivitetsbekendtggrelsen, BEK nr. 844 af 23/06/2017 om miljgregulering af visse
aktiviteter.
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svarer til i alt 8.024 lastbiltransporter for hele den toarige byggeperiode. Pavirk-
ningen af vejtrafikken er vurderet til at veere ubetydelig i forhold til den gvrige
trafikbelastning i omradet og tilsvarende gaelder for luftemissioner fra transport.

De naermeste forureningsfglsomme anvendelser er boligomraderne beliggende
nord for Ingerslevgade ca. 200 meter nord for projektomradet og lokomotiv-
veerkstedet ca. 140 meter syd for projektomradet. Lokomotivvaerkstedet anven-
des til events, konferencer m.v. I stgrre afstande findes andre anvendelser, der
0gsa kan vaere stgvfglsomme herunder liberale erhverv, parkeringspladser og
lignende.

Anlaegsaktiviteterne skal jf. miljgaktivitetsbekendtggrelsen anmeldes til Kgben-
havns Kommune, og kommunen kan fastsaette vilkdr for at begreense gener fra
anlaegsarbejdet.

I Kgbenhavns Kommunes forskrift for miljgforhold ved midlertidige bygge- og
anlaegsarbejder (Kgbenhavns Kommune, 2016) er der fglgende bestemmelser
vedr. forebyggelse af stgvgener:

> Valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladser skal ske,
s& omgivelserne generes mindst muligt af stgv.

> I tgrre perioder skal udfgrende entreprengr foretage regelmaessig vanding i
forbindelse med stgvende aktiviteter.

> Center for Miljgbeskyttelse afggr i tvivistilfeelde omfanget af tilstraekkelig
vanding.

> Ved handtering og lzesning af affald, jord, grus m.v. skal det sikres, at dette
sker pa en miljgmaessig forsvarlig made, herunder szerligt i forhold til mate-
rialets forureningsmaessige karakter. Stgvgener skal undgds/begraenses ved
fx afdeekning og vanding.

Anlaegsarbejdet vil blive udfgrt i overensstemmelse med disse bestemmelser, og
gennem almindelig god renholdelse, befugtning af stgvende overflader og over-

daekning af stgvende oplag kan risikoen for stgvgener i omgivelserne reduceres

betragteligt

P& denne baggrund vurderes emissioner og stgvgener i omgivelserne at vaere
lille.

13.5 Konsekvenser i driftsfasen

Det nye vaerksted skal rumme funktioner til vedligehold, renhold og hjulafret-
ning. I veerkstedsbygningen vil der blive gennemfgrt eftersyn og planlagte vedli-
geholdelsesaktiviteter pd togene. Eftersyn af det enkelte togsaet omfatter bl.a.
belysning, aptering (sader o. lign), toiletter, transmissionssystem, el-anlag,
vognkasse og bremser, bogier, varmesystem, Automatisk Tog Kontrol og havari-
loganlzeg. Planlagte udskiftningsarbejder omfatter bl.a. udskiftning af oliefilter,
luftfiltre o. lign. Derudover forventes det, at der foretages transport med last-
vogn af bogier, elmotorer, klimaanlaeg og lignende. Desuden foretages hjulafret-
ning, hvor kanter, der opstar ved slid, fiernes ved afdrejning og evt. slibning.
Der anvendes ikke kgle- eller smgremidler i processen.
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For at kunne vedligeholde togsaettene benyttes diverse handvaerktgj, tryklufts-
vaerktgj, el-lift og el-taljer.

Maskinvaerkstedsbekendtggrelsen omfatter bestemmelser for Iuftforurening fra
processer med brug af kgle- og smgremidler, slibeprocesser, svejse- og skaere-
processer, blaeserensning og maling.

Ud fra de planlagte aktiviteter er det alene slibeprocessen i forbindelse med hjul-
afretning der er relevant. Her er der krav om en emissionsgraensevaerdi pa 5
mg/normal m3 for slibestgv malt som total-stgv, partikelfiltre pd afkast, kontrol
og service af filtrene samt overholdelse af en B-vaerdi pa 0,001 mg/m3 for slibe-
stgv-rustfrit stdl og 0,01 mg/ms3 for slibestgv i gvrigt.

Veaerkstedet vil blive indrettet og drevet i overensstemmelse med maskinvaerk-
stedsbekendtggrelsens bestemmelser.

Antallet af lastbiler til vaerkstedet vil vaere ca. 10 lastbiler om dagen. Antallet af
personbiler til vaerkstedet vil blive begraenset. Herudover vil der veere kgrsel
med personbiler for ansatte pd veerkstedet. For naermere beskrivelse af trafik-
ken henvises til kapitel 8. Brug af eltog bidrager ikke til emissioner pa omradet.

Det vurderes, at projektets miljgpavirkninger i driftsfasen fra emissioner og stgv
til omgivelserne er ubetydelige.

13.6 Afveaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at vaere behov for afveaergeforanstaltninger.

13.7 Samlet vurdering

P& baggrund af typen af serviceaktiviteterne i vaerkstedet, og den begraensede
trafik til omradet, er den samlede vurdering, at miljgpavirkningen fra emissioner
vil veere lille.
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14 Natur

I dette kapitel redeggres der for naturen i og omkring projektomradet, se Figur
3-1. Fokus er rettet mod flora og fauna, herunder isaer dag- og natsommerfugle,
som har levested pa det gamle jernbaneterraen.

14.1 Afgraensning og metode

Som naevnt i afsnit 5.2 Afgreensning af fokusomr8der er der ingen beskyttede
naturtyper indenfor projektomradet og neermeste § 3 omrade er mere end 600
meter fra projektomradet. Naermeste Natura 2000-omrade ligger ca. 2-3,4 km
fra projektomradet. P& grund af de forholdsvis store afstande til § 3 omrader og
Natura 2000-omrade er det vurderet, at projektet ikke kan pavirke disse omra-
der. De beskyttede naturomrader vil derfor ikke indgd i de videre undersggelser.

Der har de seneste ar vaeret et fokus p8 den bynaere natur, og der er bl.a. prio-
riteret statslige midler til at undersgge de bynaere jernbaneterraener - ogsa kal-
det InfraNatur.

1 2017 og 2018 blev der gennemfgrt en basisanalyse af 18 udvalgte jernbane-
terreener (Habitats, 2018). Formalet med basisanalysen var at undersgge lokali-
teternes eksisterende naturtilstand, deres naturpotentiale og hvilke plejetiltag,
der vil kunne forgge naturkvaliteten. P& baggrund af basisanalysen blev de syv
mest interessante lokaliteter udvalgt - heriblandt jernbaneterraenet ved Otto
Busses Vej og Godsbanegdrden. Omradet ses pa Figur 14-1, som er et udsnit af
InfraNatur rapporten (Habitats, 2018).

Som det fremgar af Figur 14-1 overlapper den gstligste del af InfraNatur omra-
det med projektomradet. Derfor er omradet undersggt naermere ved feltunder-
sggelser af sommerfugle (natsvaermere) samt gvrig flora og fauna.

Natur-vaerdisaetningen af projektomradet er fastlagt pd baggrund af de arter,
der er registreret under feltarbejdet eller er dokumenteret af andre kilder. Veerd-
issetningen er baseret pa de registrerede arters antal og sjseldenhed samt en
overordnet vurdering af lokalitetens tilstand, potentiale og gkologiske sammen-
haeng.

De fundne arter er vurderet i forhold til rgdlistesystemet. Rgdlistesystemet er
skabt for at give en oversigt over hvilke planter- og dyrearter, som er sjeeldne
og i fare for at forsvinde eller allerede er forsvundet. Hver art far tildelt en kate-
gori, pa baggrund af en rgdlistevurdering efter retningslinjer udarbejdet af den
internationale naturbeskyttelsesorganisation (IUCN). Den danske rgdliste admi-
nistreres af Aarhus Universitet (Aarhus Universitet, 2019)

I rgdlistesystemet anvendes fglgende kategorier. (Aarhus Universitet, 2019)

Forsvundet (RE, regionally extinct)
Kritisk truet (CR, critically endangered)
Moderat truet (EN, endangered)

> Sarbar (VU, vulnerable)

v v v
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> Naesten truet (NT, near threatened)
@vrige kategorier (arterne er ikke rodlistede)

> Ikke truet (LC, least concern)
> Utilstraekkelige data (DD, data deficient)
> Vurdering ikke mulig (NA, not applicable)

Det er vurderet, hvilke konsekvenser projektet vil have for flora og faunaen i
henholdsvis anlaegs- og driftsfasen. Pavirkninger, der kun finder sted i anlaegsfa-
sen, er som udgangspunkt midlertidige. Konsekvensen af pavirkningen kan dog
vaere permanent, hvis den tidligere tilstand af det pavirkede areal eller pavir-
kede art ikke kan genetableres.

Feltundersggelser

Der er gennemfart lyslokning af natsommerfugle (natsveermere) inden for pro-
jektomradet om aften den 2. juni 2019. Lyslokningen foregik ved at lyse om
natten for pa den méade at tiltraekke (lokke) natsvaermere til sig. Lyslokning er
en af de mest virkningsfulde metoder til at studere natsveermere. Lyslokningen
blev gennemfgrt af observatgr Erik Sten Larsen fra Lepidopterologisk Forening
(foreningen for sommerfugleinteresserede). Lyslokningen blev udfart i forbin-
delse med Banedanmarks og Naturstyrelsens projekt om InfraNatur p& jernba-
nen.

Den 10. juli 2019 blev der gennemfgrt feltundersggelser af gvrig flora og fauna i
omradet. Mulige levesteder for arter listet pd habitatdirektivets bilag IV er desu-
den eftersggt. Feltundersggelsen er gennemfgrt af COWI. Der er desuden lavet
en sggning efter bilag IV-arter pa databaserne fugleognatur.dk, DOF-basen og
Naturdata (Danmarks Miljgportal).
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Figur 14-1 Kort over baneterreenet ved Otto Busses Vej. Kortet er fra InfraNatur rap-
port (Habitas 2018). (Pga. kopi er kvaliteten af figuren ringe).
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14.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Projektomradet rummer ikke beskyttede naturtyper efter naturbeskyttelsesloven
og der er ikke kendskab til forekomst af bilag IV-arter inden for projektomradet.

Normalt vil baneterraener ikke rumme naturbeskyttede arealer eller arter. Dog
har nogle banearealer igennem ophgr af jernbanedriften og det specielle, varme
lokalklima, der dannes over sporarealerne, blevet til unikke levesteder for
mange arter. Drift og anlaeg har formet baneterraenerne, sa de efterligner tgrre
steppelandskaber. Grus og skaerver giver et naeringsfattigt miljg, sa arter af ngj-
somme planter og varmekraevende insekter er indvandret (Habitats, 2018).

Det er isaer baneterraener som anvendes ekstensivt, og hvor der ikke foretages
ukrudtsbekampelse, som har potentiale til at udvikle sig til artsrig natur.

Dette overlappende areal inden for projektomradet jf. Figur 14-1 er klassificeret
som blomsterrigt greaesland af hgj kvalitet (Habitats, 2018). Arealet er ca. 4.600
m2, Det samlede InfraNatur areal ved Otto Busses Vej og Godsbanegarden er pa

ca. 78.500 m=2.

Sommerfugle

Ved lyslokningen blev der registreret 15 forskellige natsommerfugle. Arterne og
antal er fremgar af fundliste Tabel 14-1.

Tabel 14-1 Fundliste over Storsommerfugle d. 2. juni 2019. Observatgr Erik Sten Lar-
sen.

Artsnavn Dansk navn Antal Rgdlistekategori
Korscheltellus lupulinus Konvalrodaeder 20 Ikke rgdlistevurderet
Macrothylacia rubi Brombaerspinder 1 LC (eeglaeggende hun)
Smerinthus ocellata Aftenpafuglegije 1 LC
Idaea ochrata Rgdgul Engméler 1 Ikke rgdlistevurderet
Eupithecia centaureata Hvid dvaergmaler 2 Ikke rgdlistevurderet
Aplocera efformata Perikonmaler 7 Ikke rgdlistevurderet
Hoplodrina ambigua Tvivisom Mus 2 LC
Oligia latruncula Sglle Tyv 1 LC
Oligia strigilis Hundegrasugle 2 LC
Mythimna pallens Halmugle 1 LC
Calophasia lunula Kappeugle 5 EN
Charanyca trigrammica Firestreget ugle 5 LC
Xestia c-nigrum Det Sorte C 1 LC
Agrotis segetum Agerugle 3 LC
Agrotis exclamationis Udr8bstegnsugle 8 LC

Rgdlistekategorien LC henfgrer til kategorien livskraftig (ikke
truet) og kategorien EN henfgrer til kategorien moderat truet, der
betyder, at der er meget stor risiko for, at den vil uddg i den vilde

natur.
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Kappeugle
Foto: Erik Sten Larsen

Rgdgul Engmaler
Foto fra Mgn: Paul René Orlien

Perikonmaler
Foto: Erik Sten Larsen

Ved lyslokningen blev der registreret flere speendende ar-
ter, som man ikke forbinder med en storby som Kgben-
havn. Det mest opsigtsvaekkende fund var kappeugle, der
har vaeret forsvundet fra Sjzelland siden 1983, hvor en lille
bestand ved Kgge uddgde. I Danmark findes Kappeuglen
ellers kun i omradet omkring Skagen. I de senere ar
(2016-2018) er der fundet enkelte kappeugler og larver
fra lokaliteter i Kgbenhavn, ikke mindst det nedlagte bane-
terreen ved Dybbglsbro (Erik Sten Larsen 2019).

Ved lyslokningen kom der fem kappeugler til lyset. Der er
flereomrader med alm. torskemund, Linaria vulgaris, som
er planten larven lever pa. Pa Figur 14-2 ses hvor der er
registreret tre sma klynger af alm. torskemund inden for
projektomrddet. Kappeuglen er i sagens natur afhaengig af
tilstedeveerelsen af larvens foderplante.

Derudover blev der registreret rédgul engmaler, der op
igennem 1990'erne har bredt sig mod nord i Danmarks
gstligste egne. Arten er fundet bade i 2018 og 2019 ved
Dybbglsbro, hvorfor man ma antage, at den yngler p& om-
radet (Erik Sten Larsen 2019).

Der blev registreret syv individer af perikonmaler. Arten er
ikke sjaelden i Danmark og forekommer lokalt p& tgrre
uopdyrkede lokaliteter, hvor larvens foderplante prikbladet
perikon vokser. Arten var den pageeldende aften den hyp-
pigst forekommende maler pd baneterraenet.

Alle arterne, pa naer én, som er fundet pd lokaliteten, er
enten ikke vurderet eller ikke truet (LC). Den eneste som-
merfugle-art, som er vurderet anderledes, er Kappeugle,
som er moderat truet (EN).
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Figur 14-2

1 Kiynger af Torskemund (Linaria vulgaris)
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Omr8de hvor der er observeret klynger af Torskemund
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Ved feltarbejdet den 10. juli 2019 blev der bl.a. registreret fglgende plantearter

og treeer.

Tabel 14-2 Fundliste over plantearter og traeer.
Artsnavn Dansk navn Rgdlistekategori
Trifolium arvense L. Hare-klgver LC
Inula salicina L. Pilea-lant LC
Melilotus albus Medik. Hvid stenklgver NA
Festuca rubra L. ssp. rubra R@d svingel LC
Betula pubescens Dunbirk LC
Artemisia vulgaris Grabynke LC
Pastinaca sativa L. var. sativa Pastinak NA
Calamagrostis epigejos Bjerg-rgrhvene LC
Geranium robertianum L. Stinkende storkenaeb | LC
Primus sylvestris L Skov-fyr NA
Hypericum perforatum L. Prikbladet perikon LC
Medicago sativa L. ssp. sativa Foder-lucerne NA
Cirsium arvense (L.) Scop. Ager-tidsel LC
Senecio vulkgaris L Alm. brandbaeger LC
Daucus carota L. ssp. carota Vild gulerod NA

Verbascum thapsus

Filtbladet kongelys

Ikke rgdlistevurderet

Melilotus officinalis

Gul stenklgver

Ikke rgdlistevurderet

Trifolium campestre Schreb. Gul klgver LC
Cytisus scoparius (L.) Link Gyvel LC
Vicia hirsuta (L.) S.F.Gray Tofrget vikke LC
Berteroa incana (L.) DC. Klgvplade NA
Hippophaé rhamnoides L. Havtorn LC
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Artsnavn Dansk navn Rgdlistekategori

Ononis spinosa L. ssp. maritima Mark-krageklo LC
(Dumort.) P. Fourn.

Tanacetum vulgare L. Rejnfan LC

Anthyllis vulneraria L Rundbaelg LC

Rgdlistekategorien NA (Not applicable) er en kategorisering, hvor vurdering ikke
er mulig, hvis der er tale om arter, hvor en rgdlistevurdering ikke er mulig, fordi
det f.eks. drejer sig om indfgrte arter eller strejfende individer eller arter under
etablering dvs. at den har veeret i landet i mindre end 10 &r.

Som det fremgar af fundlisten Tabel 14-2 er de fleste planter kategoriseret som
LC, dvs. livskraftig. Enkelte arter er kategoriseret som NA, som er indfgrte arter
eller strejfende individer.

Der blev observeret en hare (Lepus europaeus). Haren er pa rgdlisten kategori-
seret som LC. Desuden blev der observeret en tornsanger (Sylvia communis).
Tornsanger er pa rgdlisten kategoriseret som LC.

Der er ingen data om bilag IV-arter pd databaserne fugleognatur.dk, DOF-basen
eller Naturdata.

Under feltarbejdet er der ikke registreret mulige levesteder for bilag IV-arter.
Treeerne inden for omradet er for unge til at kunne have hulheder eller spraek-
ker, som kan anvendes af flagermus.

Omradet vil i princippet kunne anvendes af markfirben pa grund af de lysdbne
forhold og solbeskinnede arealer med Igs jord. Der er dog ikke registreret mark-
firben i Storkgbenhavn. Arten har svaert ved at kolonisere omradet og er udsat
for preedation fra blandt andet byens mange huskatte.

Der blev registreret en enkelt vandsamling pa ca. 4 m2 gverst pd grusbakken,
som er opstaet i forbindelse med opfyldning af omradet. Se Figur 14-3. Vand-
samlingen vurderes ikke at veere levested for padder da det er helt isoleret fra
andre vandhuller for padder.
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Figur 14-3 Vandsamling p8 ca. 4 m2 p8 grusbunke

14.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsperioden inddrages hele projektomrddet og afgravninger, pafyldninger,
nye bygninger og udlaegning af nye spor vil medfgre, at det overlappende Infra-
Natur areal vil miste sin steppelignede karakteristika. Dette vil medfgre, at plan-
tearter, sommerfugle og sommerfugle-larver, som er registreret pa arealet, vil
ga tabt. Da det kun er en lille del af det samlede InfraNatur omrade ved Otto
Busses Vej og Godsbanegarden, som bergres af projektet vurderes pavirkningen
at veere moderat.

14.4 Konsekvenser i driftsfasen

Etablering af vaerkstedet vil medfgre, at omradet fremover vil blive anvendt
mere intensivt. Det tgrre steppelignede landskab vil blive andret ved etablering
af nye veerkstedsbygninger, stgrre befeestelsesgrad og gget afvanding i form af
nye draen. Grus/skaervebunken i den vestlige del af projektomradet, som er be-
tegnet som blomsterrigt graesland med hgj naturkvalitet, vil blive bortgravet.

Da projektet kun vil bergre en lille del af det udpegede InfraNatur areal, vurde-
res pavirkningen af naturen at vaere moderat.

14.5 Afvaergeforanstaltninger

Som afveergetiltag foresl3s, at de grgnne tage pd vaerkstedsbygningerne bl.a.
s8s med plantearter, som er vaertsplanter for de sommerfuglearter, der er regi-
streret i omradet. Det geelder bl.a. alm. torskemund, som kappeuglelarven lever
pa og prikbladet perikon, som er perikonmalerlarvens foderplante. For at de
grgnne tage skal fungere som levested for torskemund og perikon skal de an-
laegges med veldraenet sand eller grusbund (Mossberg & Stenberg, 2007). Det
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vurderes, at kappeuglen og andre sommerfuglearter kan finde vaertsplanterne
pa de grgnne tage, da sommerfugle kan flyve i hgjden.

14.6 Samlet vurdering

En lille del af projektomradet indgar i et stgrre omrade, som er udpeget som In-
fraNatur. Projektomradet er klassificeret som blomsterrigt graesland med hgj na-
turveerdi. Under feltarbejde blev i 2019 bl.a. registreret sommerfuglen Kappe-
ugle, som er moderat truet i henhold til rgdlisten.

De planter og sommerfugle som er registreret inden for projektomradet vil gd
tabt, da hele projektomradet vil blive opgravet og aendret. Omradet vil fremover
blive anvendt mere intensivt med en stgrre befaestelsesgrad og af hensyn til ar-
bejdsmiljget vil vegetationen blive holdt nede. Som kompensation foresl3s, at de
grgnne tage pd bygningerne beplantes med arter som er vaertsarter for som-
merfugle og sommerfuglelaver. Samlet vurderes pavirkningen af naturen at
veere moderat.
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15 Kulturarv og arkaeologi

Dette kapitel behandler kulturarv og inddrager kulturmiljger og arkaeologiske in-
teresser, savel som fredede og bevaringsvaerdige bygninger i og omkring pro-
jektomradet.

15.1 Afgraensning og metode

I anlaegsfasen kan der - pa trods af at der ikke tidligere er registreret fund af

fortidsminder ved projektomradet - veere mulighed for at finde spor fra fortiden
gemt under terreen. Derfor er Kgbenhavns Museum kontaktet med henblik pa en
udtalelse om forventning om vaesentlige fortidsminder inden for projektomradet.

Til at undersgge miljgstatus og som grund for vurderingerne er anvendt fal-
gende datagrundlag:

> Kgbenhavns Kommuneplan 2019
> Portalen Fredede og bevaringsvaerdige bygninger (www.kulturarv.dk/fbb)
> Arkivalsk kontrol indhentet hos Kgbenhavns Museum

Kortlaegningen omfatter en gennemgang af bevaringsvaerdige bygninger i og
umiddelbart omkring projektomrddet, samt en gennemgang af de overordnede
by-arkitektoniske hovedtraek for projektomradet. For at kunne vurdere konse-
kvenserne for kulturmiljget og de bevaringsveerdige sammenhange i byen, er
der desuden foretaget en oversigtlig gennemgang af omradets udviklingshisto-
rie.

15.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Projektomradet er beliggende inden for det udpegede kulturmiljg 1.9 Hovedba-
negdrden og jernbanestraekningen til Valby, som vist pd Figur 15-1.
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Figur 15-1 Kulturmilje 1.9 Hovedbaneg8rden og jernbanestraekningen til Valby samt
udpegningen af bevaringsvaerdig bebyggelse syd for projektomridet.

15.2.1 Kulturmiljger

Kortlaegningen af de vaesentligste kulturmiljger i Ksbenhavn bygger pa falgende
definition af et kulturmiljg: En aflaeselig helhed af strukturer, anleeg, bygninger
m.m., der samlet knytter sig til og formidler en feaelles historie. Det kan veere op-
rindelse, tidsepoke og/eller geografi, der har betydning for forst8elsen af Keben-
havns vigtigste fortaellinger og udviklingstraek.

Kulturmiljg 1.9 Hovedbanegarden og jernbanestraekningen til Valby forteeller hi-
storien om perioden, hvor staten patager sig ansvaret for infrastrukturen m.m.
Med den nye transportform, jernbanen, kunne Kgbenhavn i 1840'erne tage kam-
pen op som vigtigt handelscentrum. Kulturmiljget udggr en del af et stgrre nati-
onalt industriminde med bade bebyggede og ubebyggede omrader og bgr udvik-
les i denne sammenhang. Jernbanemiljget er stort og repraesentativt, og det gi-
ver spaendende muligheder for at bevare, genanvende og tilfgje nyt til et unikt
miljg. Omradet er udpeget til byomdannelse pa lzengere sigt, da dele af det ikke
leengere bruges til jernbanedrift.

I 2007 blev jernbanen fra Kgbenhavn til Korsgr udpeget som ét ud af i alt 25 na-
tionale industriminder. Udpegningen begrundes i jernbanens symbol p8 den be-
gyndende industrialisering samt at straekningen Kgbenhavn-Roskilde er Dan-
marks fgrste jernbanestraekning. Flere bygninger langs straekningen er ogsd om-
fattet af udpegningen idet de er med til at fortaelle banens historie. Sdledes er
centralvaerkstederne syd for Dybbglsbro med tilhgrende funktionaerboliger, kal-
det kineserbyen, omfattet af industrimindet (Slots- og Kulturstyrelsen, u.d.).
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Foruden at vaere nationalt industriminde, er Hovedbanegarden og jernbanes-
treekningen fra Hovedbanegarden til Valby med bygninger og anlaeg ogsa udpe-
get som kulturmiljg i Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2019 (Figur 15-1).
De baerende bevaringsvaerdier omfatter blandt andet:

> Hovedbanegarden med banearealer

> Centralpostbygningen

> Omradet ved Otto Busses Vej med lokomotivvaerkstedet, boliger, central-
vaerksteder, der med sin stgrrelse og funktion er en af de fgrste moderne
statsligt industrier, mv

> Bygningerne giver med deres autenticitet et vidnesbyrd om tidens materia-
ler og teknologi og dermed et enestdende tidsbillede.

Af Kgbenhavns Kommuneplan 2019 fremgar det, at de veerdifulde kulturmiljger
bidrager til at sikre, at vigtige historiske sammenhaenge inddrages i byudviklin-
gen. Dele af omradet er omfattet af en bevarende lokalplan, der sikrer de bae-
rende bevaringsvaerdier. Hovedfunktionen som jernbane bevares og sikrer konti-
nuitet i fortzellingen.

15.2.2 Bevaringsvaerdige bebyggelse

I Kgbenhavns Kommuneplan 2019 er omradet umiddelbart sydvest for projekt-
omradet udpeget som bevaringsvaerdig bebyggelse. Udpegningen stammer fra
Bydelsatlas Vesterbro (Miljgministeriet, 1991). Udpegningen deekker over DSB's
centralveerksteder m.v. For omradet star falgende beskrivelse: Allerede i 1870-
erne blev man klar over, at den davaerende baneg8rd (placeret hvor Palads nu
ligger) ikke kunne klare det stigende transportbehov. Efter en plan udarbejdet af
Kgbenhavns stadsingenigr, C. Ambt. blev der i 1890-erne foretaget en opfyld-
ning af Kalvebod Strand, naesten p§ stgrrelse med det davaerende Vesterbro.
Her var plads til sporanlaeg og Godsbaneg8rd, der blev anlagt i 8rene 1895-
1901. Samtidig blev centralvaerkstederne og den gule by ved Otto Busses Vej
anlagt. Med den ny Hovedbaneg8rd i 1911, var der sket en radikal omlagning af
jernbanen i Kebenhavn.

Det opfyldte areal, der afgraenses af Ingerslevgade, Enghavevej og Vasbygade,
rummer sporarealer i den nordlige del, og i den sydlige del en omfattende be-
byggelse. Den knytter sig til den gst-vest orienterede Otto Busses Vej, der er til-
sluttet Vasbygade. Bebyggelsen best8r overvejende af store vaerkstedsbygninger
og bygninger til forskellige DSB-funktioner. Herudover er der for enden af Otto
Busses Vej placeret en lille reekkehusenklave med funktionaerboliger i gule far-
ver.

Otto Busses Vej har et spaendende vejforlob, der veksler imellem en straekning
med teet randbebyggelse i 1-2 etager, en grgn straekning forbi en lille lund, og
endelig en alle-straeekning, omgivet af Centralvaerksted og den lille gule raekke-
husbebyggelse, populeert kaldet "Kineserbyen". Reekkehusene har en venlig
"Draggr-atmosfaere’, og er tegnet af arkitekterne C. Brandstrup og Holger Ras-
mussen.
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Omr8det rummer flere markante DSB-bygninger, hvoraf enkelte skal naevnes:
Det store Centralvaerksted tegnet af hovedbaneg8rdens arkitekt. H. Wenck, Otto
Busses Vej 5. der er en flot lang radstensbygning i 2 etager fra 1903 samt en
t8rnbygning ligeledes fra 1903 - nu i brug som kontor.

I lokalplan nr. 433 med tillaeg nr. 1 for "Otto Busses Vej" er bygningerne inden
for det udpegede areal udpeget med bade hgj, middel eller lav bevaringsvaerdi.
Desuden er visse af bygningerne uden malsat bevaringsvaerdi. I lokalplanen be-
skrives i § 3. stk. 1, at bevaringsveerdig bebyggelse ikke ma nedrives uden Tek-
nik- og Miljgudvalgets godkendelse.

Omradets udvikling

Hele projektomradet ligger pa et omrade, der er skabt ved inddeemning og op-
fyldning af et lavvandet havomrade. I middelalderen Igb strandlinjen hvor Sgn-
der Boulevard ligger i dag. Med tiden og som fglge af de store bybrande, blev
kysten udbygget og fyldt op af byggematerialer, som beskrevet ovenfor (Miljz-
ministeriet 1991). I dag er kystlinjen langs Kgbenhavns Havn udelukkende men-
neskeskabt og til stadighed under udbygning og bearbejdning.

I 1847 8bnede jernbanen Roskilde-Kgbenhavn med banegarden placeret i det
davaerende Dronningens Enghave - svarende til Tivolis placering i dag. Senere,
omkring drhundredeskiftet, flyttede jernbanen til opfyldte arealer mod @st, hvor
Kgbenhavns Hovedbanegard i dag er placeret. Samtidig med det nye jernbane-
tracé etablerede man servicearealer, godsbane, remiser, veerksteder m.m. Ho-
vedbanegarden stod faerdig i 1911. Den gamle Godsbanegdrd blev anlagt i 1895
pa arealet, hvor Tivoli Hotel ligger i dag, umiddelbart nordgst for projektomradet
(Miljgministeriet, 1991).

15.2.3 Museumsloven

Fortidsminder er beskyttet i henhold til museumsloven?4, Der findes ingen regi-
streringer af fortidsminder inden for projektomradet. DSB har jf. museumslo-
vens § 25 indhentet arkivalsk kontrol hos Kgbenhavns Museum.

Kgbenhavns Museum udtaler d. 07.08.2019, at der ikke er nogen, kendte ar-
kaeologiske forekomster inden for projektomradet. Museet anbefaler dog en
overvagning af anlaegsarbejdet. Anbefalingen er pa baggrund af, at anleegsar-
bejdet skal forega i et arkaeologisk set, saerdeles interessant omrdde, da man
bevaeger sig pa gammel havbund og samtidig teet pa en forhistorisk kystlinje.
Hvis der skulle have vaeret en stenalderboplads pd stedet tilbage fra tiden for
@resund opstod, sa er der god mulighed for, at stenredskaber o.l. stadig er be-
varet.

Fraveelges en overvagning, og patreeffes der vaesentlige fortidsminder, geelder
museumslovens § 27 stadig. Det vil sige, at arbejdet skal standses, i det omfang
det bergrer fortidsmindet, og museet skal tilkaldes for en vurdering af fundet.

24 Museumsloven. LBK nr. 358 af 08/04/2014.
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Udgiften til en eventuel ngdudgravning vil pdhvile bygherre jf. museumslovens §
27, stk. 4.

15.2.4 Bygningsfredningsloven

Bygningsfredningsloven?> har til formal at vaerne om landets zeldre bygninger af
arkitektonisk, kulturhistorisk eller miljgmaessig vaerdi. Det geelder blandt andet
bygninger, som belyser bolig-, arbejds- og produktionsvilkdr samt andre vae-
sentlige treek af den samfundsmaessige udvikling. Loven fastlaegger bl.a. be-
stemmelser om fredning af bygninger og udpegning af bevaringsveerdige byg-
ninger.

Af kommuneplanen fremgar det, at bygninger med bevaringsvaerdi 1-4 ikke ma
nedrives eller zendres udvendigt uden Borgerrepraesentationens tilladelse
(Kgbenhavns Kommune, 2015b).

Inden for projektomradet findes der ingen fredede eller bevaringsvaerdige byg-

ninger. Naermeste fredede bygninger er ligger modsat banearealet pd Ingerslev-
gade, se Figur 15-2.
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Figur 15-2 Fredede og bevaringsvaerdige bygninger i naerheden af projektomr8det.

15.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet vil vaere af lokal og midlertidig karakter og vurderes ikke at
have betydning for kulturmiljg og industriminde eller de naerliggende fredede

25 Bygningsfredningsloven. LBK nr. 219 af 06/03/2018 om lov om bygningsfredning og be-
varing af bygninger og bymiljger.
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bygninger og bevaringsveerdige bygninger. Ingen af de bevaringsveaerdige byg-
ninger, som er udpeget i lokalplan nr. 443 med tilleeg nr. 1 for "Otto Busses Vej"
pavirkes af projektet.

Kgbenhavns Museum har i sin udtalelse papeget, at hvis den oprindelige hav-
bund under opfyldningen bergres i forbindelse med projektet, kan der veere
sandsynlighed for at stgde pa arkaeologiske fund (Kgbenhavns Museum, 2019).

Ifalge museumslovens?® § 27 stk. 2 geelder, at anleegsarbejde skal standses,
hvis der findes fortidsminder og Kgbenhavns Museum kontaktes. Der vurderes
derfor at vaere ingen pavirkning pa kendte kulturhistoriske interesser.

15.4 Konsekvenser i driftsfasen

Den narmeste fredede bygning ligger relativt langt vaek fra projektomradet, og
vurderes derfor ikke at blive pdvirket under driftsfasen.

Projektomradet er en del af det udpegede Kulturmiljo 1.9 Hovedbaneg&rden og
jernbanestraekningen til Valby og indgdr som nationalt industriminde. Kulturmil-
jgets funktion som jernbane opretholdes med udbygningen af projektet. Pa
denne baggrund vurderes pavirkningen af kulturarv at veere lille.

15.5 Afveergeforanstaltninger

Da der ikke er konstateret vaesentlige pavirkninger, er der ikke behov for afvaer-
geforanstaltninger.

15.6 Samlet vurdering

Projektet er placeret i et omrade hvor der ikke er registreret nogle fortidsminder
og arkaeologiske fund. Projektomradet er en lille del af et stgrre kulturmiljg, der
omfatter jernbanestraekningen mellem Kgbenhavns Hovedbanegdrd og Valby.
Det vurderes, at projektet ikke vil have nogen negativ pavirkning af kulturmil-
joet. P& denne baggrund vurderes pavirkningen af kulturarv at veere lille.

26 Museumsloven. LBK nr. 358 af 08/04/2014.
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16 Byrum og visuelle forhold samt
rekreative interesser og friluftsliv

I dette kapitel beskrives byrummet og de visuelle forhold i projektomradet om-
kring Godsbanegarden. Der er udarbejdet visualiseringer til brug for vurderingen
af pavirkningen fra et togveerksted. Herudover beskrives de rekreative interes-
ser og friluftsliv.

16.1 Afgraensning og metode

Byrum og visuelle forhold samt rekreative interesser og friluftsliv indenfor og

omkring projektomradet er beskrevet og kortlagt pd baggrund af oplysninger fra

bl.a.:

> Kgbenhavns Kommune Kommuneplan 2019

> Forskelligt kortmateriale (hgje og lave malebordsblade, topografiske kort og
ortofotos).

> Besigtigelse af projektomraddet i juni og juli 2019 med registreringer og do-
kumentation af de eksisterende forhold

> Analyse af behov for store og mellemstore gronne omrader i Kgbenhavn,
teknik og miljgforvaltningen december 2018

P& baggrund af kortlaegningen er projektforslaget vurderet for anlaegs- og drifts-
fasen.

16.1.1 Metode for visualiseringerne

Visualiseringerne er udarbejdet ved anvendelse af fotomatch, hvor projektet di-
gitalt lzegges ind i fotos taget fra udvalgte punkter i omgivelserne. Fotostand-
punkterne er indmalt med GPS, hvorefter koordinaterne er matchet med kame-
raets position, retning og braendvidde i et 3D-program. I 3D-programmet tilfgjes
0gsa en 3D-landskabsmodel, der er opbygget ud fra de offentligt tilgaengelige
hgjdemodeller for hhv. terraen og overflade, teknisk kort med bygninger m.m.
Til sidst tilfgjes 3D-model af projektets elementer, herunder veerkstedsbygnin-
gerne.

Visualiseringerne er sammenlignet med fotos, der viser den nuveerende situa-
tion. Det skal pdpeges, at visualiseringerne skal ses som et redskab til at forstd
projektets udformning, volumen og indpasning i omgivelserne og ikke som ngj-
agtige gengivelser af projektet i forhold til facadebeklaedning, farve, beplant-
ning, grgnne tage o.lign.

De valgte fotostandpunkter er valgt ud fra et gnske om:

> At vise projektet fra forskellige retninger (nord, gst og syd). Vest er mindre
relevant, da togveerkstedet vil stgde op til eksisterende jernbaneterraen.

> At det er steder, der er offentligt tilgeengelige og der faerdes mange menne-
sker

> At der kan opnas overblik over projektet samt forst3else af samspillet med
omgivelserne.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljgkonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbaneg8rden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljgskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Fotostandpunkterne fremgar af Figur 16-1.

16.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Projektomradet ligger centralt i Kgbenhavn p& det store jernbaneterraen sydvest
for Dybbglsbro Station. Mod syd vil projektomradet blive nabo til DSB’s lokomo-
tivveerksted og teet pd indkgbscenteret Fisketorvet. Mod @st afgraenses projekt-
omradet af Carsten Niebuhrs Gade, og pa den anden side af Carsten Niebuhrs
Gade, ligger Trafiktarn @st og det nye kontorknudepunkt der huser Banedan-
mark, Vejdirektoratet, Energistyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
Umiddelbart gst for det nye kontorhus er der planlagt for opfgrelse af et nyt
IKEA-varehus, som kommer til at ligge langs med Kalvebod Brygge.

@st og syd for projektomrddet er den trafikerede Vasbygade/Kalvebod Brygge,
som er hovedindfaldsvej til Kgbenhavn og en del af Ring 02, der indkredser de
centrale brokvarterer og Frederiksberg samt Kgbenhavns indre by.

Mod nord afgraenses projektomrddet af jernbaneterraenet der fremstar som en
markant barriere mellem Vesterbro og havnen med Dybbglsbro som forbindel-
sen mellem de to. Barrieren er dog ogsa med til at give struktur i bylandskabet
og fra Dybbglsbro er der et langt kig over jernbaneterraenet til begge sider.

Carsten Niebuhrs Gades forleengelse er anlagt i efterdret 2015. Sidelgbende med
udviklingen omkring projektomradet er der vaesentlige byomdannelsesaktiviteter
ved det neerliggende Enghave Brygge og Sydhavnen, hvor den kommende me-
trolinje vil forbedre adgangsforholdene, blandt andet med en station ved Fiske-
torvet.

Der er planer om en ny bydel ved Godsbanegdrden der kaldes “Jernbanebyen”,
jf. Kommuneplan 2019. Jernbanebyen bliver en selvsteendig bydel midt i Kgben-
havn omkranset af hhv. Vasbygade, Ingerslevgade og Enghavevej. Bydelen, der
daekker over et ca. 55 hektar stort omrade som etableres med en grgn struktur
med en offentlig park, begrgnnede byrum og grgnne offentlig tilgaengelige pri-
vate friarealer i stgrrelsesordenen 8 - 11 hektar. Jernbanebyen kan fa op i om-
egnen af 5.000 boliger og 200.000 m2 erhverv, detailhandel, institutioner, skole
etc. (DSB Ejendomme, 2019).

Projektomradet er i dag synligt fra flere vinkler, da det ligger mellem det flade
baneterraen og Kalvebod Brygge, mens det fra andre vinkler er forholdsvist af-
skaermet af hgje bygninger bl.a. DSB Lokomotivvaerksted, Trafiktdrn @st, byg-
ningskomplekset for Banedanmark, Vejdirektoratet m.fl.

Omradet er kendetegnet af en bymaessig stor skala, der adskiller sig markant fra
indre by og Vesterbros skala. Oplevelsen af byrummet lokalt er praeget af den
steerkt trafikerede Vasbygade/Kalvebod Brygge, det travle menneskemylder pa
Dybbglsbro og ved Fisketorvet, cyklisters transport til og fra Amager samt
igangvaerende anlaegsarbejder pd begge sider af Dybbglsbro.

I dag ligger projektomradet stort set ubrugt hen efter at der ikke hdndteres og
rangeres gods pa omradet. Sporanlaegget benyttes dog sporadisk til opstilling af
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jernbanemateriel (fladvogne, troljer o.lign.) i tilknytning til anleegs- og vedlige-
holdelsesarbejder p& banen. Projektomradet er i dag uden offentlig adgang, og
visse af arealerne er ved at gro til i buske og treeer.

16.3 Konsekvenser i anleegsfasen

For anlaegsfasen vurderes de visuelle konsekvenser i forhold til de eksisterende
forhold. Konsekvenserne i anlaegsfasen vil veere begraenset til bygge- og an-
legsaktiviteter.

I anlaegsfasen vil byrummet aendres som falge af opfgrelsen af vaerkstedsbyg-
ninger, nye spor samt opstilling af kgreledningsanlaeg. Lokalt vil byrummet do-
mineres af entreprengrmaskiner, byggematerialer og selve anlaegsarbejdet samt
karsel og transport af materialer mv. til og fra omradet. Byggeriet vil veere tyde-
ligt fra den vestlige del af Carsten Niebuhrs Gade. Fra andre placeringer vil byg-
geriet kun opleves lokalt, da eksisterende byggeri mindsker udsigten til projekt-
omradet.

/Endringerne i byrummet, som fglge af anlaegsarbejderne, vil i mindre grad
praege byoplevelsen. Omradet er preeget af byudvikling og anlaegsarbejde og
indvirkningen pa omgivelserne er derfor begraenset, og pavirkningerne lokalt
vurderes 0gsa at vaere begraenset. Den visuelle konsekvens i anlaegsfasen vur-
deres at veere lille.

Da projektet etableres pd det eksisterende baneterraen, der er uden offentlig ad-
gang, er der ingen almene rekreative interesser/friluftsliv indenfor projektomra-
det i anlaegsfasen. P8 de tilstadende arealer vurderes der ligeledes heller ikke at
veere rekreative interesser/friluftsliv i anlaegsfasen. Pavirkningen af rekreative
interesser i forhold til stgj, lugt og visuelt vurderes at veere lille i anlaegsfasen.

16.4 Konsekvenser i driftsfasen

Opfarelse af bygninger og opstilling af kgreledningsanlaeg vil vaere nye elemen-
ter i forhold til i dag. Elektrificering af sporene betyder, at der skal opstilles et
kgreledningsanlaeg. Galgerne til ophaeng af kgreledninger er ca. 9 meter hgje.

De udendgrs omrader omkring vaerkstedet, forsyningsvaeg, p-plads og opstil-
lingsspor vil vaere oplyst i aften- og nattetimerne. Dette sker af sikkerhedsmaes-
sige hensyn for de, der arbejder og feerdes pd vaerkstedet om aften og natten.
Belysningen vil blive etableret og udformet, s& der ikke forekommer bleending af
naboarealer ligesom belysningen ikke m& vaere til gene for jernbanetrafikken. I
fglge jernbanelovens?” § 44 ma reklamer og andre indretninger ikke vaere an-
bragt sdledes, at de er til ulempe for opfattelsen af signaler pa banearealet. For
omrader som ikke benyttes af mennesker eller vejtrafik vil der ikke vaere nogen
form for belysning fx. ved sportilslutningerne til veerkstedsomradet.

Vaerkstedet vil hovedsageligt vaere synligt i neeromradet isser omkring den vest-
lige del af Carsten Niebuhrs Gade. Visualiseringerne er indsat nedenfor og viser

27 Jernbanelov. Lov nr. 686 af 27/05/2015.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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118

COWIL

MILJGKONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED GODSBANEGARDEN

andringerne fra fire forskellige positioner. Bygningerne er vist med en gra farve,

da facaderq_a}'tsriale og endeligt design ikke er besluttet pd nuvaerende tidspunk't;.

P

o o of PrOjaktomrads *  Fotostandpunit

Figur 16-1 Figur viser udvalgte fotostandpunkter, hvorfra projektet er visualiseret.
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Figur 16-2 Fotostandpunkt 1, situationen i dag fra Ingerslevgade.

Figur 16-3 Fotostandpunkt 1, fremtidig situation set fra Ingerslevgade.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljskonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbanegdrden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Figur 16-4 Fotostandpunkt 2, situationen i dag set fra Dybbglsbro.

Figur 16-5 Fotostandpunkt 2, fremtidig situation set fra Dybbglsbro.
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Figur 16-6 Fotostandpunkt 3, situationen i dag set Carsten Niebuhrs Gade.

Figur 16-7 Fotostandpunkt 3, fremtidig situation set fra Carsten Niebuhrs Gade.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljskonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbanegdrden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Figur 16-8 Fotostandpunkt 4, situationen i dag set fra krydset Kalvebod Brygge/Vas-
bygade og Carsten Niebuhrs Gade.

Figur 16-9 Fotostandpunkt 4, fremtidig situation set fra krydset Kalvebod Brygge/Vas-
bygade og Carsten Niebuhrs Gade.
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Lokalt, som fotostandpunkt 3 og 4 viser, vil vaerkstedet optage en del af indsy-
net til omradet. Imidlertid vil vaerkstedsbygningerne veaere ensartede med de ek-
sisterende vaerkstedsbygninger pa lokomotivvaerkstedet, hvad angar placering
og hgijde.

Fra andre vinkler vil projektet vaere af mindre karakter. Fra fotostandpunkt 1
(Ingerslevgade) og fotostandpunkt 2 (Dybbglsbro) vil vaerkstedet vaere mindre
synligt, da bygninger, jernbanen med tilhgrende tekniske anlaeg (kgrelednings-
anlaeg, lysarmaturer master mm.) mindsker udsynet til vaerkstedet.

Lyspavirkningen i omradet vil, ndr det nye vaerksted er i drift, adskille sig fra
den nuveerende situation, hvor omradet henligger i mgrke. Dog er naboarea-
lerne ved lokomotivveaerkstedet og det store baneterraen oplyst om aften og nat-
ten.

Veaerkstedet vil vaere synligt fra fotostandpunkterne ved Carsten Niebuhrs Gade.
De nye bygninger fremstdr i sammenspil med omgivelser, bl.a. fordi der ikke
aendres pa horisonten med hgje elementer/bygninger.

N&r planen for den nye bydel Jernbanebyen, der vil rumme boliger, park, grgnne
arealer og erhverv, bliver mere konkret ma forventes, at bydelen planlaegges, sa
der tages mest muligt hensyn til de kommende boligomrader ved f.eks. at pla-
cere Jernbanebyens erhverv nzer de nuvaerende erhvervsomrader. P& baggrund
heraf vurderes pavirkninger af de nuvaerende og kommende rekreative interes-
ser og friluftsliv fra fx af stgj, lugt og visuelt fra driften af vaerkstedet at vaere
lille.

16.5 Afvaergeforanstaltninger

Der etableres ingen afvaergeforanstaltninger for byrum og visuelle forhold samt
de rekreative interesser og friluftsliv.

16.6 Samlet vurdering

Projektomradet er kun synligt fra fa steder i nseromradet. Det vurderes, at den
visuelle pavirkning af byrummet er begraenset, da de nye vaerkstedsbygninger
kun omfatter et mindre areal. Yderligere findes der ikke visuelt sdrbare omgivel-
ser, hvorfra veerkstedet vil vaere synligt. Pvirkningen af offentlighedens rekrea-
tive interesser og friluftsliv af f.eks. stgj, lugt og visuelt vurderes ligeledes at
veere lille. Den samlede p&virkning for byrummet og visuelle forhold vurderes at
veere lille.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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17 Affald og ressourcer

Dette kapitel beskriver forbruget af ressourcer, og i hvilket omgang projektet
frembringer affald. Der redeggres for affaldsmaengder og ressourceforbruget for
de vaesentligste maengder ved etablering af vaerkstedet og sporanlaegget. Desu-
den er der redegjort for affaldsmaengder i driftsfasen.

17.1 Afgraensning og metode

Projektet medfgrer maengder af bygge- og anlaegsaffald i forbindelse med etab-
lering af vaerksted samt bortskaffelse af skinner, skaerver, grus, jord og lysma-
ster. De vaesentligste miljgmaessige problemstillinger vedrgrende hdndtering af
affald er beskrevet.

Det forventede rastof- og ressourceforbrug i forbindelse med de forskellige dele
af projektet er opgjort pd baggrund af informationer fra byggeprogram og pro-
gramfaserapport for tilslutningsspor. P8 baggrund af disse opggrelser er der fo-
retaget en vurdering af det samlede behov for primaere rdstoffer, blandt andet i
form af grus/skeerver, metal samt for det samlede behov for andre ressourcer.

Bortskaffelse af eksisterende sporanlaeg (skinner og sveller) vil frembringe affald
i forbindelse med anlzegsarbejdet. Maengden af affald, der frembringes, er kort-
lagt.

Nedenfor er dokumentationsgrundlaget for beskrivelsen af de eksisterende for-
hold samt vurderingen af konsekvenserne i anlaegsfasen og driftsfasen oplistet:

> Forventede affaldsmaengder fordelt pd fraktionsniveau baseret pd projekt-
beskrivelsen.

> Opggrelse over forventet réstof- og ressourceforbrug.

> Regulativer og oplysninger om affaldshdndtering i Kgbenhavns Kommune.

Oplysninger om affaldsmaengder for driftsfasen er data fra eksisterende tog-
veerksted i Fredericia, idet det vurderes, at affaldsmeaengder fra det kommende
vaerksted pa Godsbanegdrden, vil vaere i samme stgrrelsesorden som eksiste-
rende togveerksted i Fredericia.

17.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Affaldsbekendtggrelsen?® indeholder bestemmelser om handtering og klassifice-
ring af affald, regulativer og ordninger for affald, anmeldelse og anvisning af af-
fald. Kommunalbestyrelsen udarbejder og vedtager affaldsregulativer for hdnd-
tering af affald, der genereres i den pdgaeldende kommune. Ifglge bekendtggrel-
sen skal alt uforurenet bygge- og anlaegsaffald kildesorteres med henblik pa
genanvendelse.

28 Affaldsbekendtggrelsen. BEK nr. 224 af 08/03/2019. Bekendtggrelse om affald.
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Kgbenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaffald (Kgbenhavns Kommune,
2018a) har betydning for, hvordan affald fra projektet skal hdndteres.

Ved etablering af det nye sporanlag vil alle nuvaerende skinner og traesveller
blive udskiftet. De gamle traesveller er impraagneret med kreosot. Da kreosotbe-
handlet tree er farligt affald, skal affaldet henvises til forbraending pa anlaeg, der
er godkendt til netop den type farligt affald (Miljgstyrelsen, 2014).

Figur 17-1 Luftfoto af eksisterende opstillingsspor (i midten af foto) som fjernes.

17.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Affald

Etablering af veerksted og opstillingsspor frembringer affald, som i denne forbin-
delse skal forstds som de materialer, der skal hdndteres i forbindelse med pro-
jektet, og deekker sdledes bdde over materialer, der kan genanvendes i forbin-
delse med andre projekter eller i anden sammenhaeng og egentligt affald til de-
poni eller forbraending.

S8 store maengder bygge- og anlaegsaffald som muligt skal enten genbruges di-
rekte eller genanvendes efter nedknusning, omsmeltning eller lignende, s& res-
sourceforbruget begraenses. Det vurderes, at der ikke vil vaere materialer med
en kvalitet, der ggr dem egnede til direkte genbrug.

I anlzegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper, primaert i form af an-
leegsaffald fra sporanlaeg, fyldjord, grus, skeerver og asfalt fra adgangsstier mel-
lem sporene. De nuveaerende skinner kan ikke genbruges i projektet, og vil blive
smeltet om eller genanvendt i andre projekter. Traesveller vil blive bortskaffet til
forbraending pa specialanlaeg.

Det forventes at indenfor projektomradet vil den gverste meter blandet fyldjord,
grusmaterialer og skaerver blive afgravet og kgrt til modtageanlaeg til rensning
og sortering medblik pd senere genanvendelse.

En mindre maengde fyldjord pd ca. 6.000 m3 (9.400 tons), som ikke er forure-
net, vil blive genanvendt i projektet som fyldmateriale pd steder, hvor det ikke
stilles tekniske krav til jordens baereevne.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
documents/Miljskonsekvensrapport/Miljskonsekvensrapporter/Godsbanegdrden/DSBNF_GB_BHR_CO05_MiljskonsekvensrapportGB_ver. 5.docx
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Tabel 17-1 Primeere affaldsmaengder i anlaegsfasen
Affaldstype Mangder
Stal (UIC 45 skinner) 312 tons

Grus, fyldjord og skaerver

64.000 tons*

Traesveller

5.550 stk.

Asfalt (adgangstier mellem spor)

500 tons (2.760 m?2)

* Ekskl. 9.400 tons fyldjord som genindbygges i projektet.

Affaldet i projektet vil blive handteret i prioriteret reekkefglge til genanvendelse
med eller uden forarbejdning, forbraending med energiudnyttelse og deponi eller
specialbehandling. De gamle asfaltbelaegninger mellem sporene afleveres til as-
faltproducent, som oparbejder asfalten og genbruger materialerne i ny asfalt.

Gaeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af affald, Kgben-
havns Kommunes erhvervsaffaldsregulativ og gvrige regler for affaldshandtering
vil blive overholdt. P& denne baggrund vurderes det, at der er ingen p&virknin-
ger pa miljget.

Ressourceforbrug

I nedenstdende Tabel 17-2 er det forventede ressourceforbrug opgjort for de
mest benyttede fraktioner. Det fremgar, at materiale, ressource- og rastoffor-
bruget primaert vil vaere grus (ballast under sveller), stl til skinner, betonsveller
samt asfalt til befaestelse af parkeringsarealer, k@grearealer ved vaerkstedsbyg-
ning. Endelig skal der bruges metal til kgreledningsanlaeg, materialer til ad-
gangsveje (stier) og byggematerialer til vaerkstedsudvidelsen. Disse maangder er
pad nuvaerende tidspunkt ikke opgjort.

Tabel 17-2 Ressourceforbrug (opgjort som overordnede maengder i forbindelse med
nyt sporanlaeg og tilslutningsspor

Ressourcer

Mangder (tons)

Stal (UIC 60 skinner)

750
(6.200 meter spor)

Skaerver til tilslutningsspor 4.800
Grus til sporkasse 24.300
Grus til opfyld pa veerkstedsomrade 35.000
Beton (sveller) 2.230
(9.100 stk.)
Asfalt (belaagning) 2.200

(12.200 m2)
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17.4 Konsekvenser i driftsfasen

Affald

I forbindelse med drift- og vedligehold af veerkstedet og sporanlaeg skabes for-

skellige typer affald fra togvedligehold, vaerkstedsdrift samt vedligehold af spor-
anlaeg og kgreledningsanlaeg. Ved den daglige drift vil der ogsa blive frembragt

dagrenovationslignende affald.

Omfanget af affald der produceres pa det nye vaerksted pd Godsbanegarden er
ukendt. For at fa et indtryk af affaldsmaengderne er benyttet data fra eksiste-
rende vedligeholdelsesveaerksted i Fredericia. Her har DSB opgjort affaldsmaeng-
derne for 2017, som vist i Tabel 17-3.

Tabel 17-3 Affaldsmaengder fra veerksted for perioden dec. 2016 - nov. 2017.

Affaldstype Mangder (kg)
Batterier 4.500
Elektronik 6.000
Farligt affald (malingrester, olieklude, 67.400
kemikalier)

Glas 2.400
Jern og metal 190.600
Lyskilder 1.700
Pap 360
Smat brandbart 64.000
Spildolie 2.800
Sprayd&ser 900

Afhentning af affald sker efter behov, og affald sorteres og opbevares i contai-
nere pa dertil indrettede container- og affaldsomrader.

Det gzelder, at alt affald i projektet vil blive kildesorteret og handteret i henhold
til affaldsbekendtggrelsen og Kgbenhavns Kommune Erhvervsaffaldsregulativ.
Affaldet vil blive sorteret i fglgende fraktioner: Pap og karton, hard plast, blgd
plast, glas, organisk affald, metal, elektronik, dagrenovation og farligt affald fx.
maling of malingsbgtter, oplgsningsmidler og kemikalier, elpeerer, led-lyskilder
og lysstofrgr, batterier samt spraydaser.

Affald fra skurbyer og lignende, der har karakter af dagrenovation, bliver bort-
skaffet efter de ordninger, der er i Kgbenhavns Kommune. Det vurderes, at
frembringelsen af affald, og at h&ndteringen og bortskaffelsen af affaldet vil
veere en lille pavirkning af miljget, sd laenge det sker i henhold til de gaeldende
regulativer og lovgivning pd omradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A106323-project/Shared Documents/03 Project
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Ressourceforbrug

I forbindelse med almindeligt vedligehold af vaerkstedet og det elektrificerede
sporanlaeg skal der anvendes diverse materialer, ressourcer og rastoffer som
f.eks. asfalt pa veje, grus til ballast samt diverse metaller (stal, kobber o.lign.) i
forbindelse med vedligeholdelse af kgreledningsanlaeg.

Anvendelsen af jomfruelige rastoffer vil begraenses mest muligt ved at erstatte
dem med genbrugsmaterialer. Fx vil de nuvaerende jernbaneskinner blive om-
smeltet og genbrugt til produktion af nye skinner, og grus vil blive sorteret og
genbrugt og genanvendes som vejmateriale. DSB vil stille krav til leverandg-
rerne og samarbejdspartnere om anvendelse af miljgvenlige produktionsmeto-
der- og teknologier. P& denne baggrund vurderes ressourceforbruget vil have en
lille pavirkning af miljget.

17.5 Afveergeforanstaltninger

Der etableres ingen afvaergeforanstaltninger i forhold til affald og ressourcer.

17.6 Samlet vurdering

Det vurderes, at frembringelsen af affald og at handteringen og bortskaffelsen af
affaldet vil vaere en lille pavirkning af miljget, s laenge det sker i henhold til
den gaeldende lovgivning pd omradet og kildesorteres og bortskaffes i overens-
stemmelse med Kgbenhavns Kommunes erhvervsaffaldsregulativ.

DSB vil stille krav til leverandgrer om anvendelse af miljgvenlige produktionsme-
toder- og teknologier og anvendelsen af jomfruelige rastoffer vil blive begraenset
mest muligt f.eks. ved at erstatte dem med genbrugsmaterialer. P& denne bag-
grund vurderes ressourceforbruget ved gennemfgrelse af projektet at have en
lille pavirkning af miljget.
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18 Kumulative virkninger

Hvis flere projekter foregdr i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsd den kumulative effekt.
Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af
flere projekters pavirkninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Som kumulative virkninger ses pa allerede, opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt — kan forsteerke konsekvenserne pa
miljget. Omradet omkring det nye togvaerksted pa Godsbanegarden vil i en ar-
reekke vaere praeget af anlaegsarbejder for nye bebyggelser og infrastruktur. Der
er identificeret folgende stgrre projekter i naeromradet.

> Der anlaegges en ny metrolinje M4 med fem nye stationer til Sydhavnen,
som abner i 2024.

> Udbygning af omradet ved Havneholmen langs Vasbygade og mulig udbyg-
ning af Fisketorvet.

> Etablering af en fjernbusterminal langs med Carsten Niebuhrs Gade, teet
ved Dybbaglsbro Station, som erstatning for busparkering langs Ingerslevs-
gade.

> Nyt stort IKEA-varehus langs med Kalvebod Brygge. Dog er abning af IKEA
ved Kalvebod Brygge udskudt og anlaegsarbejdet er ikke igangsat.

> Udflytning af DSB eksisterende lokomotivvaerksted til Naestved og efterfal-
gende forandring af det gamle jernbaneomrade til bolig- og erhvervsomrade
med boliger, erhverv, detailhandel og institutioner etc. vil ogsd@ medfgre
mange byggeaktiviteter ved Vasbygade, Otto Busses Vej og Carsten Nie-
buhrs Gade.

> Som en del af klimasikring af Frederiksberg og Vesterbro anlaegges Kalve-
bod Brygge Skybrudstunnel, som er en 1,3 km lang tunnel med en diame-
ter pa 2-3 meter, som skal Igbe mellem 12-20 meter nede i jorden fra Skt.
Jorgen Sg (Gl. Kongevej/Vodroffsvej) til Kalvebod Brygge. Tunnelen far
etableret arbejdsskakte med tilhgrende byggepladser bl.a. ved Kalvebod
Brygge 45. Byggeriet forventes at begynde i foraret 2021, og tunnelen at
std faerdig i 2025.

> Kaktustdrnene er et markant boligbyggeri med to hgjhuse, der bliver 60 og
80 meter hgje og danner rammen om 500 ungdomsboliger.

Stgj

Anlzegsfasen: Det forventes, at der i de kommende &r vil vaere stgjende aktivite-
ter fra ramning af spuns og paeleramning til fundering af bygninger fra de for-
skellige projekter. Det vurderes at de stgjende aktiviteter fra ramning under an-
lzegsfasen vil straekke sig over mange maneder. De forskellige byggerier vil blive
reguleret efter Kgbenhavns Kommunes forskrift for midlertidige bygge- og an-
lzegsarbejder, hvor der er fastsat stgjgraenseveerdier, og at de stgjende arbejder
begraenses til dagtimerne.

Driftsfasen: Som der fremgar af stgjberegningerne, vil ingen nzerliggende byg-
ninger blive belastet over de vejledende greensevaerdier fra vaerkstedet i drifts-
perioden. Derfor vil den kumulative effekt som fglge af veaerkstedet vaere yderst
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begreenset. Nar DSB lokomotivvaerksted flytter fra omradet, vil stgjniveauet ved
Otto Busses Vej og kineserbyen blive markant lavere.

Vibrationer

Anlaegsfasen: Det kan ikke udelukkes, at der vil vaere kumulative virkninger fra
andre anlaegsprojekter under togvaerkstedets anlaegsfase. Det gaelder iszer vi-
brationer, der kan opstd, mens der rammes spuns og paelefunderes til det nye
boligomrade ved det nuveerende lokomotivvaerksted. Virkningerne herfra vil
veere tilstede i de to &r, der forventes at g3, hvor veerkstedet er under anlaeg
samtidig med opfarelse nye bygninger. Der vil dog ikke vaere en konstant vibra-
tionspavirkning, idet ramning af spuns og paelefundering kun vil forega i begyn-
delsen af anlaegsfasen.

Driftsfasen: Vibrationer i driftsfasen vil vaere ubetydelig, og der vil ikke vaere no-
gen kumulative virkninger fra togveerkstedet.

Vejtrafik og intern trafik

Anlaegsfasen: Togveerkstedet etableres i et omrade, hvor der samtidig sker flere
andre bygge- og anlzegsprojekter, herunder etablering af erhvervs- og bolig-
ejendomme. Disse projekter genererer ogsa lastbiltrafik til bortskaffelse af jord
samt tilkgrsel af materialer, og det lokale vejnet kan derfor blive udsat for en
stgrre samlet ekstrabelastning i anlaegsfasen. Dog er Kalvebod Brygge og Vas-
bygade en stor indfaldsvej, som er dimensioneret til stgrre trafikmasngder og til
tunge lastbiler. Det vurderes ikke ngdvendigt at foretage koordinering af de for-
skellige projekter med henblik pd at undgd sammenfaldende perioder med
spidsbelastninger, mens vaerkstedet anlaegges.

Driftsfasen: Det er vurderet, at vaerkstedet vil have ingen/ubetydelig pavirkning
af trafikken, og der vil derfor ikke vaere en kumulativ effekt med den forggede
trafikmaengde, som de gvrige projekter genererer.

Forurenet jord

Anlzegsfase: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
lzegsfasen.

Driftsfase: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

Grundvand

Anlzegsfase: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
legsfasen.

Driftsfase: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

Spildevand og overfladevand

Anlaegsfase: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
lzegsfasen.
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Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

Klimatilpasning
Anlaegsfase: Det vurderes, at der ikke vil veere kumulative pavirkninger i an-
lzegsfasen.

Driftsfase: Det vurderes, at der ikke vil veere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

Emissioner

Anlaegsfasen: Det vurderes, at anlaeg af Sydhavnsmetroen samlet vil veere det
anlaegsprojekt, som giver anledning til den stgrste CO»-udledning. I den sam-
menhaeng er de gvrige anlaagsprojekter i omradet ikke af en stgrrelsesorden,
der giver anledning til vaesentlige kumulative effekter.

Driftsfasen: Det vurderes, at veerkstedet ikke vil have nogen betydelige kumula-
tive pavirkninger.

Natur

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pdvirkninger i an-
legsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

Kulturarv og arkaeologi

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
legsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

Byrum og visuelle forhold samt rekreative interesser

Anlzegsfase: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pdvirkninger i an-
lzegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil veere kumulative pdvirkninger i driftsfa-
sen.

Affald og ressourcer

Anlzegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil veere kumulative pavirkninger i an-
legsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pdvirkninger i driftsfa-
sen
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19 Eventuelle mangler ved
miljgundersggelserne

Ifglge miljgvurderingsloven?® bilag 7 skal miljgkonsekvensrapporten indeholde
en oversigt over eventuelle mangler ved oplysningerne og vurderingen af miljg-
pavirkningerne.

Til vurderingerne er derfor anvendt viden fra drift af eksisterende veaerksteder og
el-tog, som bedste tilgeengelige grundlag. Estimaterne vurderes derfor at udggre
et tilstraekkeligt grundlag for vurderingerne af projektets miljgpavirkninger.

Vedrgrende stgj i driftsfasen er der gjort en raeekke antagelser omkring togtype,
rangering af tog, intern kgrsel pa vaerkstedsomrddet med el-truck og andre ar-
bejdsprocesser. Det vurderes at beregningerne af stgjen er retvisende, og er
eventuelle mindre andringer i projektet vil ikke andre pa konklusionerne.

Stgj fra anlaegsfasen er bl.a. arbejdskgrsel til og fra byggepladsen m.v. er ikke
inddraget i stgjberegningerne, da det vurderes, at stgjen herfra vil have en me-
get begraenset betydning for den samlede stgjpavirkning i omradet.

Vurderinger af affaldsmaengder og ressourceforbrug er foretaget pa baggrund af
overordnede estimater. Selvom affaldsmaengder @gges i forbindelse med detail-
projekteringen, vurderes en eventuel stigning ikke at medfgre en navneveaerdig
2endring i vurderingerne. Stigningen i ressourceforbruget skal ligeledes veere
signifikant for at kunne medfgre en andring i vurdering.

De oplyste jordmaengder, er estimeret pa baggrund af byggeprogram og maeng-
derne kan aendre sig i forbindelse med detailprojekteringen. Eventuelle a&ndrin-
ger i jordmaengderne vurderes ikke at sendre pa konklusionerne miljgvurderin-
gerne.

Indretning af vaerkstedsfaciliteter er udfgrt pa baggrund af et byggeprogram til
en endnu ukendt togleverandgr. I forhold til driften af vaerkstedet er der derfor
en raekke ukendte elementer, herunder hvilke midler de anvender til renggring,
materialeforbrug etc. DSB vil dog i forbindelse med udbudsprocessen for etable-
ring af nyt togvaerksted og fremtidig togleverandgr stille en raeekke krav om
miljg- og arbejdsmiljg til entreprengren og togleverandgren.

2% Miljgvurderingsloven. LBK. nr. 1225 af 25/10/2018 af lov om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM).
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