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VVM-REDEG@RELSE OG MILJ@RAPPORT

FORORD

Folketinget har besluttet at ggre forsggsordningen med laegehelikoptere
permanent og landsdaekkende. En af erfaringerne er, at det har betydning for
patienterne med s3 fa skift i transport som muligt og, at det derfor er en fordel
med en landingsplads taet pd hospitalets akutcenter.

Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg varetager akutsygehus funktionen for
Sydvestjylland og der er derfor gnske om en landingsplads for
laegehelikopterne i forbindelse med sygehuset.

Helikoptere lander imod vinden og starter imod vinden. Der ma ikke veere
hindringer som kan pavirke ind- eller udflyvningen. Der er derfor gnske om en
helikopterlandingsplads placeret s& hgijt oppe, at de nzerliggende huse ikke
bliver en begraensning for anvendelsen af helikopterlandingspladsen.

Der er planer om at etablere en ny sengebygning ud mod Haraldsgade, og en
landingsplads placeret pa taget af den nye sengebygning vil ggre det muligt, at
indarbejde de baerende dele til helikopterlandingspladsen fra starten. Det er
0gsd en mulighed, at placere helikopterlandingspladsen over den eksisterende
sengebygning. Placeringerne vil dels sikre kort vej til akutcenteret for
patienterne, og dels ggre det muligt at flyve ind til pladsen fra mange
forskellige retninger, sdledes at antallet af dage, hvor landingspladsen kan
anvendes bliver s stort som muligt.

En helikopterlandingsplads til sygehus relateret flyvning er undtaget for
reglerne om stgj fra flyvepladser.

Projektet kan potentielt pdvirke omgivelserne med stgj, vind, lys, visuelt m.m.

Projekter der kan pavirke miljget vaesentligt er omfattet af VVM reglerne, som
kreever, at der skal udarbejdes en redeggrelse for pavirkningerne og, at
redeggrelsen skal i offentlig hgring.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at give en vurdering af virkningerne pa
miljget ved etablering af helikopterlandingspladsen og derved give
myndighederne et godt beslutningsgrundlag, inden de treeffer afggrelse om
projektet.

I VVM-redeggrelsen behandles projektet, samt det scenarie at projektet ikke
etableres.

Forslag til kommuneplantillaeg nr. 2014.12 med tilhgrende VVM-redeggrelse for
etablering af en helikopterlandingsplads pa Sydvestjysk Sygehus er sendt i
offentlig hgring i perioden fra d. xx. xxxxxxx 2014 til d. XX. XXXXXXXX 20XX.
Yderligere oplysninger kan findes pa Esbjerg Kommunes hjemmeside:

WWW. XXXXXXXX.

Denne rapport er udgivet af Esbjerg Kommune og udarbejdet af Sydvestjysk
Sygehus med bistand fra Rambgll.
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1.1

1.2

IKKE-TEKNISK RESUME

Det ikke-tekniske resumé er et letforstdeligt resumé af den samlede rapport og de vigtigste
konklusioner.

Miljgvurderinger
Esbjerg Kommune har igangsat planlaegningsarbejdet for etablering af en landingsplads for
laegehelikoptere ved Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg.

Esbjerg Kommune har truffet afggrelse om, at der er VVM-pligt for projektet. Der er derfor
gennemfgrt en Vurdering af Virkninger pa Miljget (VVM) og udarbejdet naervaerende VVM-
redeggrelse. De tilhgrende planforslag kraever ligeledes udarbejdelse af en miljgvurdering (SMV),
der stort set har samme krav til indhold som en VVM. Derfor er miljgrapporten udarbejdet, sa
den opfylder kravene i henhold til begge lovgivninger.

Projektbeskrivelse
Helikopterlandingspladsen er en del af den landsdaekkende ordning med laegehelikoptere i

Danmark (den landsdeekkende HEMS-tjeneste). Forkortelse af transporttiden for akutpatienter fra
omrader langt vaek fra de store sygehuse er den primaere arsag til opbygning af den
landsdaekkende HEMS-tjeneste, hvori bade lsegehelikoptere og militeerhelikoptere indgar i
beredskabet. Ikke alle flyveoperationer er mulige at udfgre med lzegehelikopterne alene, hvor
f.eks. alt sgredningstjeneste og flyvning til nogle ger udfgres af Forsvarets helikopter EH101.
Forsvarets helikoptere kan ogsa flyve under darlige vejrforhold, hvor det ikke er muligt at flyve
med lzegehelikoptere.

Landingspladsens formal er at modtage akutte patienter, som skal til behandling pa Sydvestjysk
Sygehus. Det er laegefagligt helt afggrende, at transporttiden til sygehuset er sa kort som muligt.

Der ma ikke vaere hindringer i ind- og udflyvningsomradet for en helikopter. Da Sydvestjysk
Sygehus ligger midt i Esbjerg by, og da der ikke er plads pa jorden i neerheden af
akutmodtagelsen til en helikopterlandingsplads, er det undersggt, om det er en mulighed at
etablere landingspladsen pa taget af en af sygehusets bygninger.

Landingspladsen etableres derfor indenfor projektomradet angivet p& Figur 1. Inden for dette
projektomrade er der set pa tre forskellige placeringer af helikopterlandingspladsen.



I:l Omrade for placering af
helikopterlandingsplads

Figur 1 Oversigtskort over helikopterlandingspladsens placering i et projektomrdde, som omfatter den
eksisterende sengebygning og den centrale del af den nye sengebygning pa Sydvestjysk Sygehus,
Esbjerg

Helikopterlandingspladsen findes enten preefabrikerede, der vil blive transporteret til
byggepladsen med lastbiler og samlet med en eller to store mobilkraner eller ogsa bygges den pa
stedet.

Det forventes, at der etableres en cirkulaer landingsplads og for at Forsvarets helikopter EH101
skal kunne lande pa landingspladsen, skal den vaere mindst 35 m over terraen.

Forsvarets EH101 har en betydelig miljgpavirkning og der er i miljgredeggrelsen derfor bade
beskrevet pavirkningen EH101 og fra laegehelikoptere af typen AW139 og den lidt stgrre AW189
som er pa vej til flyvninger for offshore industrien. En landingsplads der alene skal anvendes af
AW139 og tilsvarende helikoptertyper kan placeres lidt lavere, da platformens overflade blot skal
vaere over de gverste dele pa den nye sengebygning. Det vil sige omkring 30 meter over terrzen.

Det er isaer vindpavirkningen fra Forsvarets EH101, som giver udfordringer og som kan betyde,
at den ikke vil kunne lande pa en platform oven pa sygehuset. Det er under afklaring af
Forsvaret.

I forbindelse med Trafikstyrelsens godkendelse af landingspladsen, jf. luftfartsloven, vil der blive
taget endelig stilling til behovet for afmaerkning af landingspladsen og omkringliggende bygninger
og hindringer m.m.

Landingspladsen indrettes med adgangsveje blandt andet i form af et elevatortarn til
patienttransport, kontrolbygning, udstyr til brandslukning, lys, vindpose og mulighed for
opsamling af brandslukningsvand.



Alt lys aktiveres ca. 10 minutter fgr ankomst af en helikopter, og slukkes automatisk ca. 30
minutter efter, at pladsen er forladt.

Der forventes fremadrettet op til ca. 90 landinger pd pladsen fordelt som fglger:
e Op til ca. 55 landinger pr. &r med laegehelikoptere AW139.
e Op til ca. 25 landinger pr. &r med Forsvarets helikopter EH101.

e Og op til ca. 10 landinger med akutpatienter fra offshore industrien

Tidspunkter for fordelingen af alle helikopterlandinger forventes som fglger:

e Dagperioden kl. 07.00 - 18.00: ca. 60 %.
e Aftenperioden kl. 18.00 - 22.00: ca. 20 %.
e Natperioden kl. 22.00 - 07.00: ca. 20 %.

Figur 2: Laegehelikopter af typen AW139 (fra Augusta Westlands hjemmeside)

Indflyvningssektoren omkring helikopterlandingspladsen kan blive pd 360 grader, hvis toppen af
elevatortdrnet placeres under landingspladsen, eller lidt mindre hvis elevatortarnet kommer op
over helikopterlandingspladsen. Inden for en godkendt indflyvningssektor vil det veere piloterne
selv, der afggr, hvordan ind- og udflyvningsretninger fordeler sig over dret, da den konkrete
indflyvningsretning er afhaengig af vejr- og vindforhold. Det tilstreebes, at bade starter og
landinger afvikles i modvind af hensyn til flyvesikkerheden. Det forventes p& den baggrund, at de
fleste starter og landinger afvikles med retning mod vest og gst.

Det vurderes ud fra miljggenerne, byggeteknik og driften af sygehuset, at den mest sandsynlige
Igsning er en helikopterplatform i den nordlige ende af den eksisterende sengebygning og syd for
den nye sengebygning (model B). Det vil ggre det muligt at udnytte det nye transportcenter i
forbindelse med den nye sengebygning, og flytter pdvirkningerne vaek fra den nye hovedindgang
ved Haraldsgade.
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1.4.1

1.4.2

Alternativer

Da landingspladsen kun kan placeres pa taget af Sydvestjysk Sygehus er der kun undersggt en
placering inden for projektomrddet. Der er ikke undersggt andre alternativer end 0-alternativet,
da det ikke er muligt at lande pa terraen taet pd sygehuset. 0 alternativt bestar i, at der ikke
etableres en landingsplads teet ved sygehuset, saledes at akutpatienterne enten ma via Esbjerg
lufthavn eller flyves til et andet sygehus.

Planforhold, lovgrundlag og miljgbeskyttelsesmal
Udover VVM-reglerne og planloven kraever projektet ogsa tilladelse, dispensation og godkendelse
efter luftfartsloven.

Projektet er i overensstemmelse med Forslag til vandplan, den Regionale udviklingsplan for
Region Nordjylland og Rastofplan 2012 for Region Syddanmark.

Projektet er omfattet af 3 retningslinjer i Esbjerg Kommuneplan:

e Kulturmilja.
e Kystnaerhedszone.
e Esbjerg Lufthavns hgjdegraenseplan.

Projektet er ikke i strid med retningslinjerne.

Omradet er desuden omfattet af rammeomrade 01-050-110, Omrade til offentlige formal -
Sygehusomradet, der fastlaegger anvendelsen til institutioner af almennyttig karakter som skoler,
kultur- og fritidscentre, aeldrecentre o.l. og reserverer omradet til hospital.

Projektet er ikke i overensstemmelse med de galdende rammebestemmelser og den
eksisterende lokalplan, da helikopterlandingspladsen og elevatortarnet bliver hgjere end 30 m. I
forbindelse med projektet udarbejdes derfor et kommuneplantillaeg og en ny lokalplan for
projektomradet.

Miljepavirkninger

De forskellige miljgpavirkninger er gennem rapporten behandlet pd den samme made, hvor bade
metode, de nuvaerende forhold og afvaergeforanstaltninger er beskrevet sammen med en
vurdering af miljgpavirkninger af projektet. Ligeledes er de kumulative effekter vurderet, altsa
hvorvidt der er eksisterende eller fremtidige pavirkninger, der giver en vaesentligt miljgpavirkning
i samspil med planens miljgpavirkninger.

Vaesentlige miljgkonsekvenser
Der er et miljgemne, som vurderes at give vaesentlige miljgkonsekvenser:

e Befolkning og sundhed

Set i forhold til den regionale befolknings sundhed vurderes konsekvensen af etableringen af en
helikopterlandingsplads, at vaere positiv i en sadan grad, at den er vaesentlig. Den vil bidrage til
en bedre akutdaekning for patienter langt fra sygehuset og vil bidrage til gget tryghed i de
omrader. Befolkningen i yderomraderne kan se frem til vaesentlig hurtigere laagebehandling i
tilfeelde af blodpropper og uheld, der kraever akutfunktioner. Lokalt vil pavirkningen have mindre
negative konsekvenser blandt andet som falge af stgjpavirkningen ved passage af helikopterne.

Moderate miljgskonsekvenser

Der er tre miljgemner, der vurderes at have moderate konsekvenser for miljget:
o Stgj

e Vindpavirkning

e Flyvesikkerhed

e Landskab og visuelle forhold (placering B og C)

Der er ikke stgjgraenser i forbindelse med lzegerelateret helikopterflyvning. De vejledende
greenseveaerdier for sygehusrelateret helikopterflyvning er til planlaegningsbrug, og de er fastsat
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med det hensyn, at helikopterflyvningen har en samfundsmaessig meget vigtig funktion. De
vejledende stgjgraenser har dermed ikke til formal at regulere flyvningerne, men er en stgtte til
planlaegningen, sdledes at der ikke fremover er flere end ngdvendigt, som pavirkes af stgjen.

Stgjberegningerne viser at helikopterflyvningerne til landingspladsen vil medfgre en
stgjpavirkning. De konkrete worst case beregninger viser, at de vejledende graenseveaerdier for
stgjens middelniveau overskrides for en raekke boliger i en afstand pa ca. 280 m fra
helikopterlandingspladsen. Det er et udbygget omrade, som bestdr af sygehuset og
boligomraderne i naerheden.

Den vejledende graensevaerdi for stgjens maksimalniveau om natten kan desuden blive
overskredet omkring landingspladsen og langs helikopterens flyveveje, nar der optreeder en
overflyvning. Det vil i gennemsnit ske 1 gang hver tredje uge.

Ved vurdering af stgjen ved den enkelte bolig, skal man vaere opmaerksom pa, at helikopterne
flyver til og fra helikopterlandingspladsen i forskellige retninger afhangig af vindretning, og de
flyver aldrig ud samme vej, som de kommer ind. For den enkelte bolig er det kun, nar
helikopteren passerer lige ind over, at de maksimale stgjniveauer vil optraede.

Stgjpavirkningen er nok til at beboerne kan blive vaekket, men forekommer s3a fa gange om aret,
at de vurderes at ligge meget langt under WHO's vejledende graenser for, hvornar stgj er
sundhedsskadelig. Stgjpavirkningen vurderes derfor at vaere moderat.

Vindforholdene omkring helikopterlandingspladsen vil blive pavirket kraftigt under landing og
letning. Pavirkningen vil vaere lokal eftersom den helikopterinducerede vind hovedsageligt vil
kunne maerkes umiddelbart i neerheden af helikopteren. Pavirkningen vil forekomme ved hver
landing og letning i hele anvendelsesperioden og omfanget vil vaere afhangigt af helikoptertypen.

Der er pa baggrund af erfaringer fra tidligere helikopteruheld foretaget en beregning af
sandsynligheden for et havari under henholdsvis flyvning og landing/take off. Resultatet af
beregningen viser, at et havari statistisk set vil forekomme en gang hvert 3.700 ar. Det er ikke
alle uheld som vil veaere fatale og der findes ikke generelle kriterier for, hvad der er acceptabelt.
Folketinget har valgt at anvende lsegehelikoptere for at styrke akutdaekningen af omrader langt
fra sygehusene, og laegehelikopterne skal lande taet pd sygehusene for at det mal kan realiseres.
Andre placeringer taet pa akutcenteret ved Sydvestjysk Sygehus, vil ikke aendre risikoen.

Den visuelle pavirkning er forskellig for de tre placeringer. Etableres helikopterlandingspladsen pa
taget af den nye sengebygning (placering A) vurderes helikopterlandingspladsen at have en
moderat pavirkning af den nye sengebygning. Placeringerne over den eksisterende sengebygning
(B og C) har en anden pavirkning og vurderes ogsa som moderat, da oplevelsen af bygningen
&ndres som fglge af den store konstruktion der er ngdvendig for at beaere platformen. Platformen
ligger dog her laengere fra naboer end placeringen pad den nye sengebygning.

Sygehusbygningerne ved Sydvestjysk Sygehus udggr i dag en stgrre samlet bygningsmasse, med
installationer pa taget af teknisk karakter. Helikopterlandingspladsen har karakter af et stgrre
teknisk anleeg og den har en betydelig stgrrelse og hgjde, men i samspil med de gvrige
sygehusbygninger vurderes pavirkningen kun at vaere moderat.

Mindre miljgkonsekvenser
Der er desuden et miljgemne, hvor det vurderes, at der kan vaere mindre miljgkonsekvenser:

o Afledte sociogkonomiske forhold - regionalt

Det vurderes, at projektets miljgpavirkninger vil medfgre en mindre pavirkning af de
sociogkonomiske forhold. Pavirkningen vil veere regional og vedvarende, da
helikopterlandingspladsen vurderes bade at have en mindre negativ konsekvens for de naermeste
naboer samt en positiv effekt for beboere laengere vaek, som far fordel af en bedre akutdaekning
via helikopterne.
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Udover de overstdende miljsgemner er folgende miljgemner ligeledes blevet behandlet i VVM-
redeggrelsen: luftforurening, lys, skygge og refleksioner, klimatiske forhold, natur, flora og fauna
samt rekreative interesser, kulturhistoriske interesser, geologi, jord, vand, Befolkning og
sundhed - lokalt (belastning fra gvrige miljgemner) samt transport.

Det vurderes for alle disse miljgemner, at projektet vil give ingen eller ubetydelig
miljgkonsekvenser. Dette skyldes bl.a., at:

e Ved de narmeste boliger, vil udstadningsgassen fra helikopterne veere fortyndet sa meget, at
den er uden betydning.

e Den begraensede udledning af CO, vurderes ikke at fa vaesentlig betydning for klimatiske
forhold. Udledningen af CO, andres ikke betydende ved en evt. flytning af landingspladsen til
en anden lokalitet.

e Projektet ligger ikke indenfor eller pavirker omrader, der er udlagt med beskyttet natur. Det
naermeste beskyttede natur ligger med god afstand til projektomradet.

e Projektet ligger ikke indenfor og pavirker ikke Natura 2000 omrader, idet det naermeste
Natura 2000 omrade ligger i en afstand af ca. 3 km og dermed betyder, at helikoptere flyver i
en hgjde over omradet pa mindst ca. 300 m.

e Natur- og vildtreservater pdvirkes ikke af projektet idet afstanden til naermeste omrade er ca.
3 km.

e Der sker ikke pavirkning af bilag IV arter idet projektet ikke indebaerer, at der faeldes traeer,
nedrives gamle huse eller opfyldes vandhuller.

e Projektet bergrer ikke de kulturhistoriske interesser i omradet.
e Der ikke er geologiske interesser i omradet.

e Der ventes ikke at ske nogen vaesentlige andringer i trafik til sygehuset i form af
ambulancer.

» Landingspladsen ligger s hgit, at der ikke forventes oversvemmelse i driftsperioden som
fglge af klimaaendringerne.

O-alternativet vurderes ikke at medfgre vaesentlige miljgkonsekvenser for omgivelserne.

0-alternativet vurderes dog ikke at leve op til malsaetningerne for patienttransport i den
landsdaekkende ordning for laegehelikoptere og set i forhold til den regionale befolknings sundhed
vurderes konsekvensen, at veere negativ idet der forsat vil vaere laengere til laegebehandling i
yderomraderne.

Samlet vurdering
Det samlede projekt vil have en vaesentlig positiv konsekvens for den regionale befolknings

sundhed, idet befolkningen i yderomrdderne kan se frem til veesentligt hurtigere
akutlaegebehandling.

Den positive konsekvens skal vejes op imod de negative konsekvenser, i forhold til risiko, stgj,
vindpavirkning og den visuelle oplevelse af sygehuset.

Der er en risiko, nar man flyver med helikoptere i taet bebyggede omrader. Risikoelementet
haenger sammen med behovet for at lande teet pa hospitalet for at f& patienterne ind til
akutbehandlingen.
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Den visuelle effekt vil veere vedvarende, men afhangig af placeringen (A, B eller C) vil den
aftage med afstanden, hvorfra landingspladsen betragtes, og den vil indgd som en del af
sygehusets gvrige tekniske udstyr.

Derudover vil der veere de lokale pavirkninger i form af stgj og vind, der vil synes voldsomme i
situationen, men som ikke vil forekomme aret eller dégnet rundt, idet helikopterflyvningen kun
vil forekomme i stgrrelsesordenen ca. 90 gange om aret eller ca. 2 gange om ugen. Dette
kombineret med befolkningens holdning til ngdvendigheden og behovet for et akutsygehus i

o . o .
omradet vurderes, at medfgre en vis form for accept eller forstaelse for helikopterforstyrrelserne.

Afvaergeforanstaltninger

Normalt vil den hgje synlighed og lydniveauet ved en helikopteroperation vaere tilstraekkeligt til
at personer i omradet bliver opmaerksomme pa en helikopterpassage. I bebyggede omrader kan
hgje bygninger dog skaerme udsynet og lydbilledet.

Risikoen for havari og vindpavirkning betyder, at det vil vaere relevant, at vurdere om det vil
veere ngdvendigt at varsle om helikopteroperationen, foretage overdakning og evt.
hensigtsmaessigt at friholde omraderne i umiddelbar naerhed af helikopterlandingspladsen, nar en
helikopter starter eller lander.

Overvagning
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.



2.1

INTRODUKTION TIL MILJGRAPPORT (VVM OG SMV)

Der er gnske om at f3 etableret en landingsplads for helikoptere i forbindelse med Sydvestjysk
Sygehus i Esbjerg, sdledes at akutpatienterne hurtigt kan komme under behandling.

Pladsen vil kunne pavirke omgivelserne og der skal derfor foretages en miljgvurdering inden
projektet kan godkendes.

Miljovurderinger - proces

Esbjerg Kommune har igangsat planlaegningsarbejdet i forbindelse med etablering af en
landingsplads for HEMS-operationer udfert af laegehelikoptere og Forsvarets EH101 pd taget af
Sydvestjysk Sygehus.

HEMS er forkortelsen for Helicopter Emergency Medical Service, som er den internationale
betegnelse for anvendelse af laegehelikoptere.

Projektet er VVM pligtigt. Forkortelsen VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget. VVM-
reglerne fremgar af Miljgministeriets bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planlagning®.

Projektet kan ikke realiseres, fgr der er vedtaget retningslinjer i kommuneplanen om beliggenhed
og udformning af anlaegget med tilhgrende VVM-redeggrelse, jf. planloven?. VVM-redeggrelsen
danner dermed grundlag for udarbejdelsen af forslag til kommuneplantilleeg, forslag til lokalplan
for omradet samt udkast til VVM-tilladelse fra Esbjerg Kommune.

VVM-redeggrelsen omfatter ogsa miljgvurdering (SMV) af forslag til kommuneplantillaeg og
lokalplan. Ifglge lov om miljgvurdering® skal der foretages en strategisk miljgvurdering af
kommune- og lokalplaner, som fastseetter rammer for fremtidige anlaegstilladelser til konkrete
projekter. Denne miljgvurdering er integreret i naervaerende miljgrapport.

Der er foretaget en screening efter reglerne i habitat bekendtggrelsen*, og da det kan afvises, at
der vil veere en vaesentlig pavirkning pa de naerliggende natura2000 omrader, herunder
Vadehavet, er der ikke udarbejdet en egentlig konsekvensvurdering.

Dette dokument vil i resten af teksten blive omtalt som miljgrapport (VWM og SMV), som saledes
omfatter bade miljgvurdering efter lov om miljgvurdering af planer og programmer og VVM-

redeggrelse efter VVM-bekendtggrelsen i medfgr af planloven.

VVM-processen kan opdeles i fglgende faser, jf. Figur 3. Fgrst anmelder bygherre projektet,
hvorefter der foretages en afklaring af, om der er VVM-pligt, evt. via en screening.

Esbjerg Kommune har den 24. juni 2014 truffet beslutning om at projektet er VVM pligtigt.

Safremt projektet skal miljgvurderes gennemfgres en idefase/fordebat, hvor emner til VVM-
redeggrelsen kan meldes ind til VWVM-myndigheden.

Der er fra den 27. juni 2014 til den 28. juli 2014 gennemfgrt en idefase/fordebat. Der kom ikke
bidrag fra offentligheden under idefasen.

! Retsinformation, 2014, Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning p& miljget (VVM) i medfer af lov
om planlaegning, BEK nr. 764 af 23/06/2014, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=163829

2 Retsinformation, 2013, Lov om planlaegning, LBK nr. 587 af 27/05/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425

3 Retsinformation, 2013, Lov om miljgvurdering af planer og programmer, LBK nr. 939 af 03/07/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144075

4 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=13043
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Miljevurderingen (miljgrapport) udarbejdes pa baggrund af anmeldelsen af projektet og sendes i
offentlig hgring sammen med de tilhgrende plandokumenter. Det er det dokument du nu lzeser.

Efter hgringen udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, jf. lov om miljgvurdering, der bl.a.
forholder sig til hgringsindlaeggene. Til sidst vedtages plandokumenterne, og VVM-redeggrelsen
med tilhgrende plandokumenter og VVM-tilladelsen kan offentligggres.

Anmeldelse af projektet
Afklaring af VWM-pligt (evt. screening)
Idefase

Haring af VWM-redegerelse og tilherende
plandokumenter

Udarbejdelse af sammenfattende
redegerelse

Vedtagelse af plandokumenter

Offentliggarelse af VWM-redeggrelse og
tilhgrende plandokumenter

Figur 3 Faser i miljovurderingsprocessen

Kapitel 4 indeholder yderligere information omkring miljgvurderingslovene.

VVM-redeggrelsen giver sdledes en samlet beskrivelse af projektet og dets miljokonsekvenser,
som kan danne grundlag for sdvel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets
gennemfgrelse. VVM-redeggrelsen offentligggres sammen med forslag til kommuneplantillzeg,
forslag til lokalplan samt udkast til VVM-tilladelsen.

Fordebat (Idefase)

Forud for udarbejdelsen af denne kombinerede VVM-redeggrelse og miljgvurdering (SMV), er der
gennemfgrt en fordebat (idefase) i perioden 27. juni 2014 til 28. juli 2014. I denne fase blev der
udsendt et debatoplaeg, og med baggrund heri kunne borgere, myndigheder og andre
interesserede kommentere det fremlagte projektforslag.

Der fremkom ingen bemaerkninger eller forslag til alternativer i idefasen.

Hgring af bergrte myndigheder
Esbjerg Kommune har i henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer § 7 foretaget
en hgring af bergrte myndigheder om indholdet af miljgvurderingen (scoping).

Der fremkom ingen bemaerkninger.

Den videre proces
Forslag til kommuneplantillzeg med tilhgrende miljgrapport (VVM og SMV) og forslag til lokalplan
bliver fremlagt i offentlig hgring i 8 uger fra den XX.xxxxxx 20XX og til den YY.yyyyyyy 20XX.

Efter den offentlige hgring bliver indsigelser og bemaerkninger behandlet og vil indgd i
myndighedens beslutning om, hvorvidt der skal meddeles VVM-tilladelse til projektet.

Afggrelsen fra Esbjerg Kommune vil omfatte vedtagelse af lokalplan, kommuneplantillaeg med
tilhgrende miljgrapport (VVM og MV) samt en VVM-tilladelse til projektet. Projektet kraever
desuden tilladelse efter en raekke andre regler, som fremgar af Kapitel 4 om lovgrundlag og
planforhold.

Der vil vaere klagemulighed og en klagevejledning i forbindelse med hver af afggrelserne.
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Laesevejledning
Denne miljgrapport (VVM og SMV) beskriver miljgpavirkningerne fra projektet og de tilhgrende
planer. Den er opbygget med fglgende afsnit:

e Ikke-teknisk resume

e Projektbeskrivelse

e Planforhold, lovgrundlag og miljgbeskyttelsesmal
e Metode

e Vurdering af miljgpavirkninger

e Forslag til overvagning

¢ Sammenfatning

e Ordforklaring

e Referencer

For at fa et overblik over miljgrapportens hovedindhold kan man ngjes med at laese
sammenfatningen og/eller det ikke-tekniske resumé.

Generelt kan hvert kapitel lzeses for sig selv.

Det ikke-tekniske resumé er et letforstaeligt resumé af den samlede rapport og de vigtigste
konklusioner.

Dernaest fglger projektbeskrivelsen, og en beskrivelse af, hvordan projektet vil blive gennemfgrt.
Derudover beskrives et 0-alternativ, der igennem miljgrapporten (VVM og SMV) fungerer som et
sammenligningsgrundlag, hvis projektet ikke gennemfgres.

Planforhold og gvrig relevant lovgivning er samlet i det naeste kapitel.
Derefter beskrives den overordnede metode for, hvordan miljgvurderingerne er gennemfgrt.
Selve vurderingerne af de enkelte miljgpavirkninger er bygget op efter samme skabelon:

e En beskrivelse af metoden

e En beskrivelse af de nuvaerende forhold

e En beskrivelse af pavirkningerne som fglge af projektet

e En vurdering af kumulative effekter (sammenhange med andre projekter, der kan forstaerke
miljgpavirkningerne)

e En vurdering af eventuelle afvaergetiltag

e Et sammenfattende skema med vurderingen

Efterfglgende beskrives et forslag til overvagning af miljgpavirkninger.

Miljgrapporten (VVM og SMV) afsluttes med en sammenfatning, hvor de foresldede
afvaergeforanstaltninger, der kan undgz‘%, minimere eller kompensere for indvirkningen pfi miljget,
opsummeres. Sammenfatningen beskriver ligeledes manglede viden og usikkerheder i forbindelse
med udarbejdelsen af miljgrapporten (VVM og SMV), der kan have betydning for vurdering af
projektets virkning pa miljget.

Sidst i miljgrapporten (VVM og SMV) findes en liste over ordforklaringer, en samlet fortegnelse
over referencer samt bilag. Efter hgringen udarbejdes desuden en sammenfattende redeggrelse,
som indseettes i miljgrapporten.

Referencerne fremgar ligeledes gennem rapporten i fodnoter pa de relevante sider. Hvor det er
muligt er indsat et link til referencen.

God leeselyst
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PROJEKTBESKRIVELSE

Der har pd baggrund af den ggende specialisering inden for akutberedskaber m.m. p8
sygehusene vaeret gennemfgrt forsgg med lsegehelikoptere.

Der er bade fra Sjzelland, Nordjylland og i Region Midtjylland gode erfaringer med anvendelse af
akutlaegehelikoptere.

Det har medfgrt, at folketinget har gjort ordningen med laegehelikoptere landsdaekkende og
permanent. Der etableres helikopterbaser i Skive, Ringsted og Billund og det er en del af
strategien, at der skal etableres permanente helikopterlandingspladser i forbindelse med
akutsygehusene.

Sydvestjysk Sygehus gnsker pd den baggrund at igangsaette planlaegningen for etablering af en
landingsplads for laegehelikoptere.

Sydvestjysk Sygehus er sammen med tre andre sygehuse, udpeget som akutsygehus i Region
Syddanmark.
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Figur 4 Akutsygehuse i Region Syddanmark / http://www.regionsyddanmark.dk/wm?205617/

Placering af en helikopterlandingsplads ved Sydvestjysk Sygehus sikrer, at der ikke bliver behov
for omladning og videretransport via en ambulance med gget tidsforbrug til fglge i modsaetning til
situationen i dag, hvor der landes i Esbjerg Lufthavn og pa midlertidige arealer pa havnen i
Esbjerg.

Der gnskes derfor mulighed for at etablere en helikopterlandingsplads teet pd sygehuset, da
reduktion af transporttiden er vigtig for akutpatienter.

Der mé ikke veere hindringer i ind- og udflyvningsomradet for en helikopter.



Sydvestjysk Sygehus ligger midt i Esbjerg by, og der er ikke plads pa jorden i naerheden af
akutmodtagelsen til en helikopterlandingsplads.

Det er i stedet undersggt, om det er en mulighed at etablere landingspladsen pa taget af en af
sygehusets bygninger.

Landingspladsen skal placeres s3 hgjt som muligt for at sikre de bedste muligheder for
anvendelsen set ud fra hensynene til flyvning med helikoptere. Vagten fra landingspladsen og
helikopteren kraever dog, at en sddan bygning har en saerlig konstruktion.

Der er planlagt en ny hgj sengebygning og en ny hovedindgang ud mod Haraldsgade, og den er
endnu ikke opfgrt. Det er derfor muligt at tage hensyn til kravene til en landingsplads i
forbindelse med opfgrelse af bygningen.

Der er mulighed for at opfgre en ny sengebygning i op til 28 m hgjde og den nye bygning bliver
potentielt den hgjeste bygning pa sygehusomradet.

Der er derfor i anmeldelsen af projektet til Esbjerg Kommune taget udgangspunkt i en
landingsplads placeret pa taget af den nye sengebygning.

Det har i forbindelse med udarbejdelsen af miljgrapporten vist sig, at det ogsa er muligt at
placere helikopterlandingspladsen over den eksisterende sengebygning. Det er pa den ene side
en dyrere Igsning, da der skal etableres forstaerkning af bygningen og pa den anden side en
interessant Igsning i forhold til kortere intern transport af akutpatienterne, mindre intern skygge
og st@j i bygningerne samt en reduceret pavirkning af omgivelserne med vind.

Projektet er derfor justeret, sa det omfatter etablering af en helikopterlandingsplads i omradet
fra den centrale del af den nye sengebygning til den gamle sengebygning. Projektomradet er vist
pa Figur 5.

12
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! Signaturforklaring
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Ny sengebygning
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} I:] helikopterlandingsplads
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Figur 5 Oversigtskort over helikopterlandingspladsens placering i et projektomrade, som omfatter den
eksisterende sengebygning og den centrale del af den nye sengebygning pa Sydvestjysk Sygehus,

Esbjerg
Der er ikke set pa andre alternative placeringer i denne miljgrapport, men udelukkende
udarbejdet en beskrivelse og vurdering af, at projektet ikke gennemfgres, det sakaldte 0-

Beskrivelse af projektet
akutte patienter, som skal til behandling pd Sydvestjysk Sygehus.

alternativ.
3.1
Helikopterlandingspladsen skal kun anvendes til ambulanceflyvning og har til formal at modtage

Ifglge bekendtggrelse om erhvervsmaessig ambulanceflyvning® er definitionen pa

ambulanceflyvning:

1.

Uopseettelig transport af patient udfort med specialudrustet luftfartgj.
2. Transport af patient, som efter leegeordination skal transporteres med luftfartgj, og som kraever

saerlig behandling/overv8gning under flyvning.
Feergeflyvning i forbindelse med de flyvninger, der er naevnt i 1 og 2, samt transport af

leegerekvireret livsvigtig medicin, leegerekvirerede livsvigtige organer, behandlingsudstyr og

3.
behandlende personel.
Ambulanceflyvning er ogsa udtrykt som Helicopter Emergency Medical Service (HEMS).

Sydvestjysk Sygehus stiller fglgende overordnede funktionskrav til landingspladsen:
Landingspladsen skal kunne beflyves af helikoptere i forbindelse med ambulanceflyvning
Landingspladsen skal etableres pa taget af Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg.

5 Bekendtggrelse nr. 17072 af 10 marts 1993, Bestemmelser om erhvervsmaessig ambulanceflyvning og sygetransport
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e Landingspladsen skal kunne beflyves 24 timer i dggnet aret rundt.

e Landingspladsen skal kunne anvendes i alt slags vejr.

¢ Landingspladsen skal kunne anvendes til visuel flyvning.

e Landingspladsen skal etableres, indrettes og drives efter geeldende lovgivning.
¢ Landingspladsen skal om muligt kunne beflyves af helikoptertyper op til EH101.

Flyveaktivitet
Region Syddanmark har vurderet det fremtidige behov for ambulanceflyvninger til sygehusene i
Regionen frem til 2020.

Der forventes ca. 55 flyvninger med leegehelikoptere (AW139) og et begreaenset antal flyvninger
med tilskadekomne fra offshore industrien i Nordsgen med helikoptertyper, som svarer til
laegehelikopterne.

Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg er det naermeste akutsygehus i forhold til de centrale dele af
Nordsgen og offshore industrien. Der er derfor ogsa behov for at vurdere om Forsvarets
redningshelikoptere kan lande i forbindelse med sygehuset.

Det forventes dog, at en del flyvninger med Forsvarets redningshelikoptere (EH101) vil ga direkte
til et af de store universitetssygehuse i Aarhus eller Odense.

Der har det sidste ar vaeret 17 flyvninger med Forsvarets redningshelikoptere (EH101) til
sygehuset og Region Syddanmark har vurderet, at der i 2020 vil vaere 25 flyvninger med
Forsvarets redningshelikoptere (EH101).

Der forventes saledes ca. 90 landinger om aret fordelt med 55 laegehelikoptere, 25
redningshelikoptere (EH101) og resten med helikoptere, der normalt flyver for offshore industrien
i Nordsgen.

De fleste flyvninger til Sydvestjysk Sygehus vil sdledes vaere med laegehelikoptere eller
tilsvarende.

Helikopterlandinger pa sygehuset forventes at have fglgende dggnfordeling:

e Dagperioden kl. 07.00 - 18.00: ca. 60 %.
e Aftenperioden kl. 18.00 - 22.00: ca. 20 %.
e Natperioden kl. 22.00 - 07.00: ca. 20 %.

Helikoptertyper
Der er taget udgangspunkt i, at helikopterlandingspladsen skal kunne anvendes af:

e La=gehelikoptere, af typen AW139

e Forsvarets redningshelikoptere af typen EH101

e Lejlighedsvise helikoptere med patienter fra Offshore industrien i Nordsgen, f.eks. AW139,
AW189 eller Eurocopter EC 225.

Forsvarets EH101 er den stgrste af disse helikoptere og pavirkningen af bygningen og
omgivelserne afhaenger af stgrrelsen pa helikopteren. En helikopterlandingsplads dimensioneret
til EH101vil s3ledes kunne anvendes af alle de gvrige helikoptere.

I de forsgg der blev gennemfgrt med lzegehelikoptere blev anvendt mindre typer (f.eks. EC 135),
men regionerne har i feellesskab vurderet, at helikopterlandingspladserne, herunder baserne i
Skive, Ringsted og Billund skal dimensioneres ud fra AW139, da det er den stgrste helikopter,
som er egnet til anvendelse som laegehelikopter. Norsk Luftambulanse har vundet den fgrste
kontrakt pa laegehelikopterdaekning og anvender den mindre EC 135. Da driften pa et senere
tidspunkt igen skal udbydes, er der i denne vurdering taget udgangspunkt i den lidt stgrre
AW139.
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Landing med EH101 kan medfgre vaesentlige miljgpavirkninger pa grund af vindtryk, stgj og
stgrrelsen pa helikopterlandingspladsen.

Pavirkningen fra EH101 er s3 stor, at det ogsd er undersggt, hvor stor pavirkningen vil vaere fra
mindre helikoptere som AW139/AW189, da hovedparten af flyvningerne vil vaere med helikoptere
af denne type.

Forsvaret har meddelt, at de ikke kan anvende den helikopterlandingsplads, der ligger i
forbindelse med akutsygehuset i Kolding og, at der generelt er en udfordring med flyvning i teet
bebyggede omrader pa grund af risikoen for skader som fglge af vindpavirkningen.

Forsvaret er ved at vurdere om de finder det forsvarligt at anvende en platform pa sygehuset og
der forventes en afklaring inden afslutningen af den offentlige hgring.

De endelige valg af hvilke helikoptere, der skal anvende helikopterlandingspladsen og, hvor den
skal placeres inden for projektomradet er en afvejning af sikkerhed for akutpatienterne,
miljgpavirkningerne og gkonomi. Det afhaenger derfor bade af denne VVM-proces, en politisk
afvejning i Regionsradet og nationale overvejelser om redningsberedskabet i forhold til
akutsygehusene.

Helikopterflyvning generelt
Helikoptere flyver over &8bne omrader normalt i ca. 300 m hgjde. Hgjden @gges over fglsomme
omrader, som f.eks., taet bebyggelse og vigtige naturomrader som Vadehavet.

Helikoptere flyver ikke lodret fra landingspladsen til fuld flyvehgjde. De starter ved at svaeve over
helikopterlandingspladsen, og derfra flyver de vaek imod vinden. Tilsvarende er indflyvning ogsa
imod vinden, inden helikopteren kort svaever over helikopterlandingspladsen og lander.

Det betyder, at helikoptere ikke flyver over det samme omrdde i forbindelse med start
og landing.

Anvendelse af helikopterlandingspladsen kraever, at der er visuel sigt, og den vil ikke kunne
anvendes i tage eller med meget lave skyer.

Der forventes ikke spild af braendstoffer og olie fra helikoptere i forbindelse med en
helikopterlandingsplads pa et sygehus. Helikoptere undersgges regelmaessigt og gennemgas
visuelt i forbindelse med hver flyvning. Helikoptere, som “drypper” eller spilder, ma slet ikke
flyve.

Indretning af helikopterlandingsplads
Landingspladsen etableres indenfor projektomradet vist i Figur 5.

Helikopterlandingspladsen skal etableres i overensstemmelse med bestemmelserne for Civil
Luftfart; BL 3-8 Bestemmelser om etablering og drift af helikopterflyvepladser®.

Der skal indhentes en tilladelse til etablering af landingspladsen ved Trafikstyrelsen, herunder en
teknisk godkendelse og en koncession af Trafikstyrelsen. Der skal i den forbindelse ogsa
udarbejdes en Flyvepladshandbog.

En helikopter genererer et betydeligt vindtryk, nar den lander og letter. Det kan skabe turbulens,
som kan pavirke sikkerheden for helikopteren. Turbulensen kan begraenses ved at haeve
helikopterlandingspladsen 3-5 m over bygningen. Forsvaret stiller dog szerlige krav til afstand nar
EH101 skal anvende en helikopterlandingsplads. P& DNU ved Skejby er der stillet krav om, at
helikopterlandingspladsen minimum skal veere 35 m over terreen for at kunne lande med en
EH101 og selv med den hgjde, forventes der gener i forbindelse med indflyvning og landinger.

Der er derfor taget udgangspunkt i en helikopterlandingsplads 35 m over terraen.

6 BL 3-8 Bestemmelser om etablering og drift af helikopterflyvepladser, Udgave 2, 12. december 2008
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En helikopterlandingsplads bestar af et landingsareal og en sikkerhedszone uden om
landingsarealet.

For haevede helikopterlandingspladser stiller Trafikstyrelsen krav om en diameter pa minimum 2x
den samlede lzengde af helikopteren (D) for helikopterlandingspladsen. Arealet p& 2*D skal ifglge
Trafikstyrelsen veere fuldt baerende. Uden om helikopterlandingspladsen skal der veere et net til
faldsikring pa 1,5 m, som ikke m& ga op over niveauet pa daekket, som der landes pa.

Helikopterlandingspladsen og bygningen skal kunne hdndtere belastningen fra landing af
helikopteren, og det betyder, at baereevnen for helikopterlandingspladsen skal veere stgrre end
vagten af helikopteren. Vaegten angives i MTOM, som er maksimum start vaegt og baereevnen
kan beregnes ud fra BL 3-8.

Kravene i BL 3-8 gaelder for civil luftfart og er ikke geeldende for Forsvarets flyvninger.

Det betyder, at de enkelte helikoptertyper medfgrer fglgende krav til stgrrelsen af
helikopterlandingspladsen og den vaegt, der skal kunne handteres.

EC 135 12,2 2.835| 24,4 27,4 9.214 3-5 m over tag
AW139 16,7 6.800| 33,4 36,4 22.100 3-5 m over tag
AW189 17,6 8.300| 35,2 38,2 26.975 3-5 m over tag
EC 225 19,5 11.200 39 42 36.400 3-5m over tag
EH101 22,8 15.600 -.- -.- 50.700 35 m over terraen

Tabel 1 Forskellige helikoptertypers krav til helikopterlandingspladsen.

I forbindelse med etablering af helikopterlandingspladsen sa hgijt over terreen, skal der vaere
opmeaerksomhed pé hgjdebegraensninger og indflyvningszoner omkring Esbjerg Lufthavn.

Den nye helikopterlandingsplads ligger uden for hgjdebegraensninger og indflyvningszoner for
Esbjerg Lufthavn (jf. Figur 6), men indenfor kontrolomradet. Der skal derfor etableres et
samarbejde med Esbjerg Lufthavn om kontrol og radiodaekning. Det vil blive aftalt i detaljer i
forbindelse med udarbejdelse af ansggningen til Trafikstyrelsen om godkendelse af
helikopterlandingspladsen.

Ansggningen til Trafikstyrelsen vil farst blive udarbejdet, nar der foreligger et detailprojekt for
placeringen af den nye helikopterlandingsplads og der er truffet endelig politisk beslutning i
regionen om at etablere helikopterlandingspladsen samt hvilke helikoptere, der skal kunne
anvende den.

Det vurderes pa baggrund af udmeldingen fra Forsvaret, at den mest sandsynlige Igsning vil
vaere en helikopterlandingsplads pa en platform som kan anvendes af AW139 og AW189.

Derved vil helikopterlandingspladsen bade kunne anvendes af de stgrste laegehelikoptere og af
en stor del af de helikoptere som anvendes. Det betyder ogsa, at den kan placeres lidt lavere end
der kraeves til EH101 og at platformen ikke behgver at etableres mere end ca. 30 meter over
terraen.
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Signaturforklaring
® Landingsplads for
lzegehelikopter

Lufthavnsgraenseplan
Copyright: Geodatastyrelsen

Figur 6 Esbjerg lufthavns h;zsjdegranseplan7

Krav til indretningen ifglge Iuftfartslovgivningen
Helikopterlandingspladsen skal indrettes efter retningslinjerne i luftfartsloven (BL 3-8) og vil
derfor blive indrettet, som beskrevet i de fglgende afsnit.

Landingspladsen
Helikopterlandingspladsen skal vaere sikker for helikopterne.

Trafikstyrelsen stiller p& baggrund af BL 3-8 krav om, at sikkerhedszonen skal vaere baerende og
det betyder, at helikopterlandingspladsen skal have en diameter p@ 2 gange totallaengden af
helikopterne ved en cirkulaer landingsplads.

AW189 har en totalleengde (D) pd 17,6 m. Diameteren pa den nye helikopterlandingsplads skal
derfor med Trafikstyrelsens udmeldinger veere pd mindst 35,2 m i diameter og veere fuldt
baerende over alt. Uden om helikopterlandingspladsen skal der yderligere veere et net til sikring
af personer, der anvender helikopterlandingspladsen. Nettet skal raekke ud til en afstand p& 1,5
m fra helikopterdaekket og skal kunne bzere en faldende person pa minimum 100 kg.

Adgangsveje
Helikopterlandingspladsen skal anvendes til modtagelse af akutpatienter, og der skal derfor veere
let adgang fra helikopterlandingspladsen til sygehuset for patienterne.

Der etableres to uafhaengige adgangsveje, placeret pa hver sin side af helikopterlandingspladsen.

Den ene adgang til helikopterlandingspladsen sker via en elevator og med en bred adgang, der
kan hdndtere bade personer, barer og sygehussenge. Den anden skal give adgang for rednings-
og sikkerhedspersonale samt evakuering.

Der skal i forbindelse med elevatoren etableres et kontroltarn. Elevator- og kontroltarn etableres
syd/sydsydgst eller nord/nordgst for helikopterlandingspladsen, sdledes at der sikres de bedst

7 Esbjerg Kommuneplan 2014-2026
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mulige indflyvningsforhold mod gst/vest som er de dominerende vindretninger jf. vindrosen i
Figur 7.

Det tilstreebes, at bade starter og landinger afvikles i modvind af hensyn til flyvesikkerheden.

For Esbjerg Lufthavn er fordelingen vist i vindrosen:

Figur 7 Vindrosen for Esbjerg Lufthavn, DMI

Med elevatortdrnet placeret syd/sydsydgst eller nord/nordgst for helikopter
helikopterlandingspladsen, er det kun f& dage om &ret, at det vil pavirke mulighederne for at
anvende landingspladsen.

Elevator- og kontroltdrnet skal etableres i s& stor afstand fra helikopterlandingspladsen, at den
ikke pavirker sikkerheden ved helikopterflyvningerne. Afstanden er proportional med hgjden over
helikopterlandingspladsen sdledes, at der skal vaere 5 m fra kanten af helikopterlandingspladsen,
hvis elevatortdrnet naermest helikopterlandingspladsen er 5 m hgjere end
helikopterlandingspladsen.

Elevatortdrnet kommer over overfladen af helikopterlandingspladsen, og der er gnske om, at den
kan veere indtil 5 m hgjere end helikopterlandingspladsen. Det betyder, at toppen af
elevatortarnet kommer op til 40 m over terreen ved en helikopterlandingsplads, som kan
anvendes af helikoptertypen EH101.

En alternativ Igsning er at placere toppen af elevatortdrnet under niveau med
helikopterlandingspladsen og at sikre adgang via en rampe, som kan anvendes til transport af
senge og/eller barer. Derved bliver der mulighed for en stgrre indflyvningssektor. Lgsningen giver
dog darligere arbejdsforhold for personalet og en lidt laengere transporttid for patienterne.

Kontrolbygning

I forbindelse med elevatortdrnet etableres en kontrolbygning, som blandt andet vil indeholde
kommunikationsanlaeg, s der kan opnds kontakt mellem helikopter og landingspladsen.
Radiokommunikationen skal koordineres med Esbjerg Lufthavn, og det vil blive aftalt i forbindelse
med udarbejdelsen af ansggningen til Trafikstyrelsen.

Vind og vejr

Der etableres en vejrstation ved helikopterlandingspladsen, der giver personale og helikopterne
information om de aktuelle vejrforhold pa helikopterlandingspladsen. Der vil blive malt tryk,
temperatur, vindretning og vindstyrke.

Helikopterlandingspladsen indrettes med varme, saledes at pladsen altid er frostfri. Der vil ikke
blive anvendt afisningsudstyr pa pladsen.

Der skal desuden vaere en vindpose, lysafmaerkning, et lysfyr og belysning af
helikopterlandingspladsen.

Uheld
Selv om uheld er sjaeldne, sa er der en risiko og der skal derfor ogsa vaere udstyr til
brandslukning.
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Brandslukning vil ske ved anvendelse af skumkanoner og et slangearrangement, der er forsynet
med skumstralergr. Der vil blive opbevaret 5.000 | syntetisk skum (angivet i vandmaengde) samt
45 kg kompletterende slukningsmiddel (angivet i pulvermangde). Temningshastigheden for det
syntetiske skum er 500 I/min.

Vandopsamling fra helikopterlandingspladsen

Helikopterlandingspladsen skal veere taet, og der etableres aflgbssystem i hele landingspladsens
omkreds, der er dimensioneret til at kunne klare bade afledning af nedbgr og slukningsvand fra
vandkanoner. Slukningsvand pa helikopterlandingspladsen vil blive opsamlet i et brandsikkert
aflgbssystem, der leder til en olieudskiller. Afigbet vil kunne modst8 breendende braendstof.

Indflyvningssektorer
Indflyvningssektoren defineres efter reglerne i luftfartsloven, jf. Figur 8, hvor principperne for
indflyvningsflader og —-sektorer er skitseret.

Indflyvningssektoren bestar af en 3-dimensionel flade omkring landingspladsen, som ikke ma
gennembrydes af hindringer®.

Indflyvningssektoren starter ved kanten af helikopterlandingspladsen og stiger med 8 % ud til
245 m fra helikopterlandingspladsen. Derfra stiger den med 12,5 % indtil den er 150 m over
helikopterlandingspladsen (det svarer til ca. 1.200 m fra kanten af helikopterlandingspladsen). I
de omrader der ikke er omfattet af indflyvningssektoren stiger fladen med 100 % fra kanten af
helikopterlandingspladsen.

Ind-/udflyvningssektor

Haeldning: 8%

Heeldning: 12,5%

Figur 8 Princip for udformning af henholdsvis ind-/udflyvningsflader samt ind-/udflyvningssektor /BL 3-
8, Statens Luftfartsvaesen/

Inden for en godkendt indflyvningssektor vil det vaere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og
udflyvningsretninger fordeler sig i forbindelse med den aktuelle flyvning, da den konkrete
indflyvningsretning er afhaengig af vejr- og vindforhold.

Der ma ikke veere forhindringer, der gennembryder hindringsgraenseplanet, i
indflyvningssektoren.

Sygehuset ligger hgjt i Esbjerg i sig selv og samtidig er den taette bebyggelse i det centrale
Esbjerg af en forholdsvis ensartet hgjde.

8 Trafikstyrelsen. Luftfartslovens BL 3-8.
http://selvbetjening.trafikstyrelsen.dk/civilluftfart/Dokumenter/Love%200g%20bestemmelser/Bestemmelser%?20for%20Civil%?20Luftf
art%20(BL)/BL%2003-serien/BL%203-8,%202.%20udgave.pdf
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Det er derfor meget fa bygninger eller master, som er hgjere end overfladen pd
helikopterlandingspladsen.
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Figur 9 Hgje bygninger og master i Esbjerg - cirklen viser en 360 graders indflyvningsektor, med 1200 m
fra projektomradet. Det er mere end der skal bruges, ndr den endelig placering er kendt, da den kun er
1200 m fra kanten af sikkerhedszonen. Figuren viser at der ikke er hgje genstande som kan forhindre en
hensigtsmaessig indflyvning eller gennembryder hindringsgraenseplanet.

De hgje bygninger i omradet fremgar af Figur 9. Der er tale om en silo pa havnen, det gamle
vandtdrn og en mast ved arresten/politistationen. Der er desuden nogle antenner pa den
eksisterende sengebygning, men deres hgjder ligger under hgjden pa den nye
helikopterlandingsplads.

De gvrige hgje genstande ligger alle vaesentligt under kravet til indflyvningssektor i BL 3-8 og
ingen af dem nar 45 m over overfladen pa helikopterlandingspladsen, som potentielt udlgser krav
om afmaerkning i henhold til luftfartsreglerne.
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Figur 10 3D visning af Esbjerg og indflyvningssektoren set fra Nord mod syd. Hgjderne er overdrevet 2
gange for visuelt at fremhaeve zonen.

Uden for indflyvningssektoren i en afstand pa lidt over 2,2 km ligger den store skorsten ved
DONG's Esbjergveerk. Den er allerede i dag afmaerket efter Iuftfartsreglerne og ligger syd for
helikopterlandingspladsen i det omrdde, som alligevel ikke kan anvendes til ind- eller udflyvning,
hvis der etableres et elevatortarn.

Indflyvningssektoren omkring landingspladsen kan derfor potentielt vaere 360 grader, da der ikke
er hgje bygninger eller master i de centrale dele af Esbjerg, som gennembryder den sektor, som
BL 3-8 stiller krav om. Et elevatortarn vil dog medfgre en begraensning i indflyvningssektoren,
men placeringen mod syd/sydsydgst eller nord/nordgst betyder, at det kun er fa dage, hvor vind
fra syd eller nord vil give begraensninger i anvendelsen af helikopterlandingspladsen.

I forbindelse med godkendelse efter luftfartsreglerne vil Trafikstyrelsen vurdere, om nogle af de
hgje bygninger og master alligevel skal afmaerkes af hensyn til flysikkerheden.

Alt lys aktiveres ca. 10 minutter fgr ankomst af en helikopter, og slukkes automatisk ca. 30
minutter efter, at pladsen er forladt.

Mulige placeringer inden for projektomradet

Helikopterlandingspladsen, inklusiv sikkerhedsnet, skal ifglge Esbjerg Kommune holdes inden for
sygehusets areal og ma ikke komme ud over Haraldsgade, samtidig skal der vaere let adgang til
helikopterlandingspladsen, saledes at akutpatienterne hurtigt kan komme under behandling.

Det betyder sammen med kravene til indflyvningssektor at placeringen af transportcentrene og
elevatorer, at der er tre mulige placeringer af helikopterlandingspladsen indenfor projektomradet
som vist i Figur 11.
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I:l Omrade for placering af
helikopterlandingsplads

Figur 11 Projektomradet med de tre mulige placeringer af en landingsplads.

Omrade A er i forbindelse med den nye sengebygning. En stor helikopterlandingsplads, som
kan betjene helikoptertyper op til EH101, vil vaere placeret over det nye transportcenter og vil
kraeve en ekstra elevator syd for helikopterlandingspladsen og oven pa den eksisterende
sengebygning. Det er teoretisk muligt at placere en helikopterlandingsplads, som opfylder
kravet om 2 gange totallaengden for AW139/AW189, men denne Igsning vil give udfordringer
i forbindelse med etableringen af det nye transportcenter og den vil heller ikke kunne
anvendes af EC 225.

Omrade B er en placering over den nordlige del af den eksisterende sengebygning, hvor det
er muligt at etablere adgang bade mod nord og syd. Lgsningen vil kreeve en ombygning af
bygningen, sa den kan baere helikopterlandingspladsen, andring af elevatoradgangen samt
justeringer af disponeringen af taget. En Igsning kunne vaere baerende stalelementer uden pa
bygningen.

Omrade C er en placering over den sydlige del af den eksisterende sengebygning, hvor det er
muligt at etablere adgang bade mod nord og syd. Lgsningen vil kreeve en ombygning af
bygningen, sa den kan baere helikopterlandingspladsen, andring af elevatoradgangen samt
justeringer af disponeringen af taget. En Igsning kunne vaere baerende stalelementer uden pa
bygningen. Den er taet pa traumecenteret, men ogsa taet pa ventilationen til bygningen.

Inden for de enkelte hovedomrader kan helikopterlandingspladsen flyttes, saledes at den
placeres optimalt i forhold til bygningselementerne og transportcentrene. En vigtig binding er, at
elevatortdrn og kontrol center skal vaere nord eller syd for helikopterlandingspladsen, sdledes at
der bliver optimale flyvemuligheder mod gst og vest.

Anlaegsfasen
Forberedelse for etablering af helikopterlandingspladsen vil ske i forbindelse med byggeriet af
den nye sengebygning og renovering af de gvrige bygninger ved Sydvestjysk Sygehus.
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Det er ikke sikkert, at selve helikopterlandingspladsen etableres samtidigt med sengebygningen
eller at den placeres i forbindelse med sengebygningen. Hvis det besluttes at etablere den i
forbindelse med den eksisterende sengebygning, skal bygningen forstaerkes, sa den kan baere
helikopterlandingspladsen. Det kan evt. forega ved, at der uden pa bygningen etableres et stal
skelet til helikopterlandingspladsen.

Byggearbejdet til den del vil ikke vaere mere omfattende end den Igbende vedligeholdelse af
sygehuset.

Der findes en raekke praefabrikerede helikopterlandingspladser pd markedet med det tilhgrende
udstyr installeret fra starten. Hvis det besluttes at anvende en praefabrikeret
helikopterlandingsplads, vil den blive transporteret til byggepladsen med lastbiler og samlet med
en eller to store mobilkraner.

Alternativt kan helikopterlandingspladsen bygges pa stedet. Det vil kraeve et stillads og en eller
to store mobilkraner.

Alternativer

0-alternativets miljgkonsekvenser

0-alternativets miljgpavirkning er afhaengig af, hvilken anden lokalitet, helikopterne vil anvende
til landing eller alternativt hvilket andet hospital, som i stedet for Sydvestjysk Sygehus vil
modtage de akutte patienter.

Det forudseettes, at de alternative hospitaler i forvejen har landingspladser til lsegehelikoptere,
der helt eller delvist kan hdndtere op til 90 ekstra landinger om &ret, og at den miljgmaessige
pavirkning af omgivelserne herfra ligger inden for det godkendte aktivitetsniveau. Det er pa den
baggrund vurderet, at pavirkningen med stgj i forbindelse med landinger ved de alternative
sygehuse vil vaere begraenset.

I 0-alternativet vil miljgkonsekvenserne af de ellers planlagte 90 landinger i Esbjerg potentielt
kunne fordeles mellem flere sygehuse, afhangigt af, hvilken anden destination der flyves til.

En vaesentlig del af patienterne, der transporteres med helikopter, er alvorligt tilskadekomne,
hvor der er behov for den specialbehandling, som bedst kan ydes pa akutsygehusene. Det vil
vaere et laegefagligt skgn i hvert enkelt tilfaelde, hvilken alternativ destination der vaelges ud fra
lokaliteten, hvor patienten opsamles, og hvilket sygehus der i situationen vil vaere bedst egnet til
at modtage og behandle patienten.

Det forventes i 0-alternativet, at en mindre del af patienttransporterne vil kunne lande i Esbjerg
Lufthavn, og at hovedparten af de alvorligt tilskadekomne patienter vil blive flgjet direkte til Det
Nye Universitetshospital i Aarhus eller den nye Odense Universitets Hospital, hvis der ikke findes
en landingsplads med en rimelig kort transporttid teettere pd. Det vurderes, at nogle f3 af
patienttransporterne i 0-alternativet vil ga til andre mindre sygehuse i det sgnderjyske.

Da det i O-alternativet forudseettes, at landingerne finder sted inden for godkendte planmaessige
rammer ved eksisterende landingspladser, og at antallet af landinger i 0-alternativet er
begraenset til i alt 90 landinger, vurderes der ikke at vaere behov for at etablere nye anlaeg i 0-
alternativet. 0-alternativet vurderes derfor ikke at fa vaesentlig betydning for andre
miljgparametre, herunder vindpavirkning, flyvesikkerhed, natur, landskab, rekreative interesser,
geologi, kulturhistorie, jord, vand, sundhed og afledte sociogkonomiske effekter.

Det vurderes dog som laegefagligt og samfundsmaessigt meget utilfredsstillende og i strid med
intentionerne i den nationale ordning, hvis det i en arraekke ikke ville vaere muligt at transportere
akutte patienter til Sydvestjysk Sygehus, der som beskrevet landspolitisk er udpeget som
akutsygehus. Dette vil forringe patienttransporten til det optimale behandlingssted.

Miljskonsekvenserne af 0-alternativet er opsummeret i nedenstdende tabel, men fremgar ogsa af
de enkelte fagafsnit. (se kapitel 5, hvor metodikken til skemaet er forklaret).
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: e Sandsynlig Geografisk = Pavirkni :
Afsnit Miljgemne hed udbredelse ngsgrad Varighed Konsekvenser

5.1.6 Stgj
Stgj Meget stor Lokal Lille/ Vedvarende Ingen/ubetydelig
ingen
6.4.6 Sundhed
Langsommere Meget stor Regional Stor Vedvarende
patientransport
til optimalt
behandlingssted
6.7 Andre miljgeffekter
Andre Meget lille Lokal Lille/ Vedvarende Ingen/ubetydelig
miljgparametre ingen
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PLANFORHOLD, LOVGRUNDLAG OG
MILIJOBESKYTTELSESMAL

En realisering af projektet kraever, at projektet vurderes i forhold til eksisterende planforhold og
lovgrundlag. Derudover er det relevant at forholde sig til de aktuelle miljgbeskyttelsesmal, som
projektet tager hensyn til.

Planloven®

Planloven kobler planlaegning og VVM gennem planlovens § 11 g, der omhandler VVM-pligt.
Planloven preeciserer, at nar et projekt er VVM-pligtigt, skal der udarbejdes en redeggrelse for
dets miljgmaessige konsekvenser.

N&r et projekt kreever sendringer i kommuneplanen skal der desuden vedtages
kommuneplanretningslinjer som en forudsaetning for realisering af projektet.

Proceduren for VVM og for vedtagelse af et kommuneplantillaeg fglger planlovens bestemmelser
for tilvejebringelse af planer. VVM-redeggrelsen bliver dermed et bilag til forslaget til
kommuneplantillaeg, ndr det sendes i offentlig hgring.

I henhold til planloven skal der ligeledes for stgrre bygge- og anlaegsarbejder udarbejdes en
lokalplan. I forbindelse med planarbejdet vil der derfor ogsa blive udarbejdet en lokalplan.

/Endringer i planlagningen skal miljgvurderes efter lov om miljgvurdering af planer og
programmer. Det er stort set de samme emner som skal belyses i forbindelse med VVM-
redeggrelsen og de to vurderinger er derfor kombineret i en feelles miljgrapport for projektet.

For at sikre den offentlige debat sendes lokalplanforslaget i hgring parallelt med forslaget til
kommuneplantillaeg og miljgrapporten (VVM og SMV), saledes at der er fuld 8benhed om den
fremtidige anvendelse.

Det er Esbjerg Kommune, der er planmyndighed for projektet.

Miljgvurderinger

I forbindelse med planlaegningen af projektet skal myndigheden forholde sig til kravene i de to
miljgvurderingslove for henholdsvis det konkrete projekt (VVM-lovgivning) samt planer og
programmer (lov om miljgvurdering).

VVM-bekendtggrelsen'®
VVM-reglerne har baggrund i et EU-direktiv!! og er implementeret i planloven og VVM-
bekendtggrelsen.

De forskellige anlaegsprojekter, der er omfattet af VVM-bekendtggrelsen, er opdelt i to lister,
bilag 1, hvor der er obligatorisk VVM-pligt og bilag 2, hvor det skal vurderes, om projektet kan
pavirke miljget vaesentligt, og der derfor skal gennemfgres en VVM-screening, inden projektet
gennemfares.

Det pagaeldende projekt er omfattet af bilag 1, punkt 7 b i VVM-bekendtggrelsen “Flyvepladser,
hvis stgjkonsekvensomrader medfgrer vaesentlige stgjgener i omrader, der er bebygget, udlagt til
boligformal eller anden stgjfglsom anvendelse”. Det er maksimal stgjen om natten der medfgarer
at helikopterlandingspladsen er omfattet af reglerne.

° Retsinformation, 2013, Lov om planlagning, LBK nr. 587 af 27/05/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425

1% Retsinformation, 2014, Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pd miljget (VVM) i medfgr af lov
om planlaegning, BEK nr. 764 af 23/06/2014, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=163829
11EUROPA—PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2014/52/EU af 16. april 2014 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning p& miljget, 2014/52/EU af 16. april 2014, http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014L0052&from=DA
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Da projektet omfatter aktiviteter omfattet af bilag 1, er der obligatorisk VVM-pligt jf. § 3, stk. 1 i
VVM-bekendtggrelsen i medfgr af planloven. Der er derfor udarbejdet en VVM-redeggrelse, der
indeholder de oplysninger, som er naevnt i bekendtggrelsens bilag 4. VVM-redeggrelsen indgar
som en del af denne miljgrapport, jf. Afsnit 2.1.

Lov om miljgvurdering af planer og programmer??
Planforslagene er omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering, ndr der skal tilvejebringes planer, som fastlaegger
rammerne for fremtidige anlzegstilladelser for projekter omfattet af bilag 3 eller 4, eller hvis
planen kunne pdvirke et internationalt naturbeskyttelsesomrdde vaesentligt. Planer, der i gvrigt
fastlaagger rammer for fremtidige anlaegstilladelser, er ligeledes underlagt miljgvurderingspligt,
safremt planen ma antages at kunne fa en vaesentlig indvirkning pa miljget.

Planforslagene er omfattet af kravet om miljgvurdering, da planforslagene fastlaegger rammer for
projekter, der er omfattet af bilag 4, punkt 10 d, "anlaeg af flyvepladser”. Planforslagene er ikke
omfattet af lovens undtagelsesbestemmelse, § 3, stk. 2 for mindre omrader, hvor der ikke er en
vaesentlig miljgpavirkning.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering, der indeholder de oplysninger, som er naevnt i
lovbekendtggrelsens bilag 1.

Miljevurderingen er kraevet som fglge af miljgvurderingsloven indgar som en del af naervaerende
miljgrapport (VVM og SMV), jf. Afsnit 2.1.

@vrige lovgrundlag
Udover VVM-reglerne kan projektet ogsa kraeve tilladelse, dispensation og godkendelse efter
bl.a.:

e Luftfartsloven
e Miljgbeskyttelsesloven
e Naturbeskyttelsesloven

I det fglgende er der kort redegjort for lovene.

Luftfartsloven'?

Ifglge luftfartsloven skal Trafikstyrelsen ansgges om etablering af en helikopterlandingsplads
senest seks maneder, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, eller pladsen tages i brug. Der
fastsaettes i medfgr af luftfartsloven naermere krav til indretning og drift af
helikopterlandingspladser. *

Der skal derfor indhentes en tilladelse til etablering af landingspladsen, en teknisk godkendelse
0og vaere udstedt en koncession af Trafikstyrelsen. Der skal desuden udarbejdes en
flyvepladshandbog for landingspladsens anvendelse. Ansggningen vil blive fremsendt, nar der er
truffet beslutning om etablering af helikopterlandingspladsen i Regionsradet.

Miljgbeskyttelsesloven

Af Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 669 af 18/06/2014 om godkendelse af listevirksomhed
fremgar det, at listevirksomheder ikke ma anlaegges eller pabegyndes, for der er meddelt
godkendelse heraf. Flyvepladser er optaget som listevirksomhed p& bekendtggrelsens bilag 2
under pkt. H 202 og er derfor miljggodkendelsespligtige efter miljgbeskyttelsesloven.

Efter Miljgstyrelsens opfattelse er helikopterlandingspladser, der alene anvendes i forbindelse
med hospitalsrelaterede flyvninger samt tilbageflyvninger i direkte tilknytning hertil, ikke

12 Retsinformation, 2013, Lov om miljgvurdering af planer og programmer, LBK nr. 939 af 03/07/2013,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144075

13 Lov om luftfart, LBK nr. 1036 af 28/08/2013, https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=158058
14 BL 3-8 Bestemmelser om etablering og drift af helikopterflyvepladser
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miljegodkendelsespligtige, og stgj fra aktiviteterne pd disse pladser kan heller ikke reguleres ved
pdbud efter miljgbeskyttelseslovens § 42.

Generelt reguleres stgj fra start og landing pa flyvepladser ved vilk3r fastlagt i den meddelte
milisgodkendelse for flyvepladsen. Det fremgar dog af flystgjvejledningen, at hospitalsrelaterede
flyvninger er undtaget stgjregulering. For helikopterlandingspladser, der alene anvendes i
forbindelse med hospitalsrelaterede flyvninger, vil alle helikopteroperationer og aktiviteter i
forbindelse hermed i henhold til geeldende praksis derfor vaere undtaget stgjregulering.

Helikopterlandingspladser af denne karakter, hvor stgj er eneste veaesentlige miljgmaessige
pavirkning, vil derfor ikke kunne meddeles en miljggodkendelse med vilkar, der begraenser den
miljgmaessige pavirkning. Der er derfor ikke behov for en miljsgodkendelse for at etablere
helikopterlandingspladsen.

Naturbeskyttelsesloven?®

Naturbeskyttelsesloven (lov nr. 951 af 06/07/2013 om “naturbeskyttelse”) beskytter bl.a.
naturen med dens bestand af vilde dyr og planter samt deres levesteder og de landskabelige,
kulturhistoriske, naturvidenskabelige og undervisningsmaessige vaerdier.

Skovbyggelinjen:

Da projektomradet ligger inden for 300 m fra en skov kraever det almindeligvis dispensation at
opfgre bebyggelse i henhold til naturbeskyttelsesloven § 17. Helikopterlandingspladsen ligger
ifglge miljgportalen inden for skovbyggelinjen.

Den 26/12 2013 blev lov nr. 1630 om andring af lov om vandlgb, lov om naturbeskyttelse og lov
om planlaegning vedtaget. I denne lov blev der i forhold til skovbyggelinjen indfgrt en undtagelse,
sa en dispensation fra skovbyggelinjen ikke er ngdvendig, hvis der allerede findes vaesentlig
lovlig bebyggelse neermere skoven end 300 m.

Det vurderes derfor, at det ikke er ngdvendigt at sgge en dispensation for etablering af
helikopterlandingspladsen selvom den etableres inden for skovbyggelinjen.

Natura 2000

Der er pa baggrund af RAMSAR konventionen!®, EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv'’ og EU’s
habitatdirektiv'® udpeget en raekke internationale beskyttelsesomrdder. Proceduren i forbindelse
med beskyttelse af dem fremgar af bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter®®.

Der ma ikke vaere en vaesentlig pavirkning af omraderne som fglge af planer eller projekter. Det
skal derfor vurderes om der er sandsynlighed for en pavirkning og hvis det er tilfaeldet skal der
gennemfgres en egentlig konsekvensvurdering som for forholder sig til pavirkningerne pa
udpegningsgrundlaget for omrdderne. Det fremgar af afsnit 6.9, at der med baggrund i de
generelle restriktioner for flyvning i Vadehavsomradet ikke vil veere en pavirkning af Natura2000
omradet og der er derfor ikke gennemfart en konsekvensvurdering, men alene en screening.

15 Lov om naturbeskyttelse, LBK nr. 951 af 03/07/2013, https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=155609
16 http://naturstyrelsen.dk/naturbeskyttelse/international-naturbeskyttelse/ramsar-konventionen/

7 http://naturstyrelsen.dk/naturbeskyttelse/invasive-arter/hvad-goer-myndighederne/eu/eu-fuglebeskyttelsesdirektiv/
18 http://naturstyrelsen.dk/naturbeskyttelse/invasive-arter/hvad-goer-myndighederne/eu/eu-habitatdirektiv/

19 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=13043
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Figur 12 Projektomradet er placeret inden for skovbyggelinjen

Kommuneplan

I det fglgende beskrives Esbjerg Kommunes gaeldende relevante retningslinjer og rammer i
Kommuneplan 2014 - 26. Dette indbefatter bade selve kommuneplanen samt de efterfalgende
kommuneplantilleeg.

Esbjerg Kommune gnsker, at Esbjerg forsat skal styrkes som et dynamisk og spandende
midtpunkt for Esbjerg Kommune. Centerfunktioner, regionale funktioner samt havne-, transport-
og servicefunktioner styrkes, saledes at en betjening af savel Esbjerg Kommune som landsdelen
kan fastholdes og forstaerkes.

Regionale og kommunale byorienterede funktioner, til betjening af sdvel kommunen som
landsdelen, skal sgges lokaliseret i det centrale Esbjerg. Her sikrer infrastrukturen god

tilgeengelighed og en samlokalisering af institutioner og tilbud kan drage nytte af hinanden.

Etablering af en helikopterlandingsplads til brug pa Sydvestjysk Sygehus er i trad med dette, da
den vil kunne bidrage til, at Esbjerg Kommune som landsdelen kan fastholdes og forstaerkes.

Retningslinjer
Projektet er omfattet af fglgende retningslinjer i Kommuneplan 2014 - 26 for Esbjerg Kommune:

BE. 8 KULTURMILI@

Kommuneplanen fastlaegger bestemmelser for bevarelse af udpegede omrader med
bevaringsvaerdige bygninger og bevaringsvaerdige sammenhange i by og pa land. Disse omrader
kaldes kulturmiljger, som er et geografisk afgraenset omrade, der ved sin fremtraeden afspejler
vaesentlige traek af den samfundsmaessige udvikling. Et kulturmiljg er almindeligvis en helhed af
bebyggelse og areal med tilhgrende kulturhistoriske vaerdifulde indhold. I disse kulturmiljger skal
bevaringsvaerdige bygninger i kategori 1-5 tilstreebes bevaret.
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Figur 13 Projektomradet er omfattet af et omrdde som udpeget kulturmiljg

Vurdering
Projektomradet er omfattet af et omrade udpeget som vaerdifuldt kulturmiljs, men som vist pa

Figur 14, er der ingen udpegede bevaringsvaerdige bygninger pd omradet. De omkringliggende
udpegninger vil blive beskrevet i kapitel 6.8.3 om kulturhistoriske interesser. Det vurderes, at
etablering af en helikopterlandingsplads oven pa sengebygningen p& sygehuset ikke vil have en
vaesentlig pdvirkning pa kulturmiljget, da omradet omkring sygehuset i forvejen er karakteriseret
ved bygninger fra forskellige tidsperioder og byggeskikke. Endvidere er sygehuset bygget i
forskellige hgjder med en maksimal hgjde pa 28 m for den nye sengebygning.
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Planlovens § 5b omhandler planlaegning i kystnaerhedszonen.

Figur 14 Udpegede bevaringsvaerdige bygninger i kategori 1-5

KY.4 Den kystnaere byzone
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Figur 15 Kystnaerhedszonen.

Sydvestjysk Sygehus Esbjerg ligger i byzone og er dermed ikke omfattet af reglerne om en
seerlig planlaegningsmaessig begrundelse for planlaegning i kystnaerhedszonen.

Sygehusarealet er derimod omfattet af den kystnaere del af byzonen, hvor der i forbindelse med
planlagning skal redeggres for den visuelle pavirkning af kystlandskabet.

Den hgjeste bygning i den centrale del af Esbjerg er den nuvaerende sengebygning pa
Sydvestjysk sygehus. Oven pa sengebygningen er der elevatortdrne, lyskasser, radiomaster.
Bygningens tag har derfor en teknisk karakter. Den nuvaerende sengebygning har en hgjde pa
ca. 22,5 m over terreen, med enkelte bygningselementer i forbindelse med transportcenteret pa
26,5 m over terraen. Den nye sengebygning kan vaere op til 28 m over terraen.

Sygehuset kan ses fra det gamle vandtarn, men adskiller sig ikke markant fra det gvrige
bybillede.
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Figur 16 Udsigt fra det gamle vandtarn mod nord.

Den nye helikopterlandingsplads vil komme 35 m over terraen og vil visuelt fremtraede som et
teknisk anlaeg. Elevator- og kontroltdrnet kan blive op til 5 m hgjere og vil understrege den
tekniske karakter. Helikopterlandingspladsen vil visuelt veere den dominerende p& grund af
stgrrelsen.

Esbjerg by ligger pa et forholdsvis fladt areal lidt over havnen. Set fra kysten er de dominerende
elementer havnen, siloerne, Esbjergveerket og vindmgllerne mod syd.

Med en helikopterlandingsplads pa 35 m over terraen, kommer den nye helikopterlandingsplads
over den gvrige bebyggelse i den centrale del af Esbjerg, men ikke s3 markant, at det vil andre
karakteren af bybilledet og den vil ikke pavirke oplevelsen af kystlandskabet.

32




Sydvestjysk Sygehus

Figur 17 Esbjerg set fra Fangfaergen, som er et af de steder, hvor der kommer mange mennesker og hvor
Esbjerg ses pd afstand.

Vurdering

Der vil ikke vaere en vaesentlig visuel pavirkning af kystlandskabet og der er dermed ikke
modstrid med reglerne.

TE.6 Lufthavnens hgjdegreenseplan

Der er udlagt h@gjdegreenseplan for Esbjerg Lufthavn i kommuneplanen jf. Figur 18.
Hojdegraenseplanet skal sikre, at der ikke er hgje genstande, som kan pavirke flysikkerheden i
forbindelse med anvendelse af Esbjerg Lufthavn.
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Figur 18 Esbjerg lufthavns h¢jdegranseplan20

Vurdering
Som beskrevet i kapitel 3 ligger helikopterlandingspladsen uden for hgjdebegraensninger og
indflyvningszoner for Esbjerg Lufthavn.

Rammeomrader
Projektet er omfattet af folgende rammeomrader i Kommuneplan 2014-2026 for Esbjerg
Kommune:

20 Esbjerg Kommuneplan 2014-2026
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Figur 19 Kommuneplanrammer omkring projektomradet

Kommuneplanramme (01-050-110) Omrade til offentlige formal - Sygehusomradet

Om omrédets anvendelse geelder, at anvendelsen fastlaegges til institutioner af almennyttig
karakter som skoler, kultur- og fritidscentre, seldrecentre o.l. Omradet er reserveret til hospital.
Der er ingen stgjbestemmelser for omradet, men der er en bebyggelsesprocent for omradet pa
200 % og en maksimal bebyggelseshgjde p& 30 m. Se bilag 1 for uddybelse af rammen.

Kommuneplanramme (01-050-090) Omrade til centerboliger - Boliger ved Frihedsvej

Om omradets anvendelse geaelder, at anvendelsen fastlaegges til centerboliger med tzet-lave og
etagehuse, stgjbelastede veje og mini- og mikrovindmgller. Stgjbestemmelserne for omradet er
55 dB, men der er en bebyggelsesprocent for omradet p& maksimal 100 % og en maksimal
bebyggelseshgjde pd 212 etager. Se bilag 1 for uddybelse af rammen.

Kommuneplanramme (01-050-100) Omrade til offentlige formal — Laboratorier til

Centralsygehuset

Om omrédets anvendelse geelder, at anvendelsen fastlaegges til institutioner af almennyttig

karakter som skoler, kultur- og fritidscentre, aldrecentre o.l. Der er ingen stgjbestemmelser for
o o o . .

omradet, men der er en bebyggelsesprocent for omradet pa maksimal 100 % og en maksimal

bebyggelseshgjde p& 20 m. Se bilag 1 for uddybelse af rammen.

Kommuneplanramme (01-050-130) Omrade til etageboliger - Etageboliger i @stergade

Om omradets anvendelse geaelder, at anvendelsen fastlaegges til etageboliger. Der er ingen
stgjbestemmelser for omradet, men der er en bebyggelsesprocent for omradet pa maksimal 100
% og en maksimal bebyggelseshgjde pa 4 etager. Se bilag 1 for uddybelse af rammen.

Kommuneplanramme (01-050-150) Omrade til centerboliger med villaer- Haraldsgade,
Torvegade, Rolfsgade

Om omradets anvendelse gaelder, at anvendelsen fastleegges til centerboliger med villaer,
stgjbelastede veje samt mini- og mikrovindmgller. Stgjbestemmelserne for omradet er 55 dB, og
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der er en bebyggelsesprocent for omradet pd maksimal 70 % og en maksimal bebyggelseshgjde
pd 2 etager. Se bilag 1 for uddybelse af rammen.

Vurdering
Det vurderes, at etablering af en landingsplads til lzegehelikoptere pa omradet ikke er i
overensstemmelse med kommuneplanrammen 01-050-110.

Den nye platform til helikopterlandingspladsen skal veere 35 m over terreen og elevatoren, som
skal betjene helikopterlandingspladsen, skal vaere 4-5 m over helikopterlandingspladsen, sdledes
at de hgjeste dele af anlaegget kan blive op til 45 m over terraen.

Det er ikke i overensstemmelse med kravet om en maksimal bygningshgjde pa 30 m i rammen.
Der skal derfor foretages en andring af rammen for, at projektet kan realiseres, hvilket indgar i
forslaget til kommuneplantillaegget for projektet.

Lokalplaner
Projektomradet er omfattet af falgende lokalplan:

e Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomrade A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i
Esbjerg.

Signaturforklaring
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{Copynght{Geodatastyrelsen

Figur 20 Kort over lokalplaner omkring projektomradet

Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomrdde A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i
Esbjerg

Lokalplan 01-050-0003 fastlaegger omradets anvendelse til sygehusfunktioner og offentlige
institutioner, herunder kontorer, klinikker, personalekantiner, undervisning, rekreative funktioner
og tekniske anlaeg, sdsom mobilmaster og antenner mv.
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Figur 21 Lokalplanomrade.

Det er lokalplanens formal:

o at sikre omrddets anvendelse til offentlige institutioner, fortrinsvis sygehus og formal i
tilknytning til sygehusdriften,

e at sikre, at sygehuset kan udvides og ombygges,

e at den bevaringsveerdige fgrste sygehusbygning fremtraeder i sin oprindelige form,

e at sikre, at eksisterende og ny bebyggelse fremtraeder som en arkitektonisk helhed,

o at sikre, at ny bebyggelse pd en rolig og harmonisk made kan indpasses i omradet,

o at sikre, at trafikken til og fra sygehuset kan afvikles med mindst mulige gener for den
omkringliggende bebyggelse,

e at sikre, at parkering tilpasses de aktuelle behov,

e at sikre, at gademiljg og friarealer fremstar attraktivt og grgnt.

Vurdering

Det vurderes, at etablering af en landingsplads til laegehelikoptere pd omradet ikke er i
overensstemmelse med lokalplanen. Etablering af en landingsplads kraever derfor, at der
vedtages en ny lokalplan for anlaegget.

4.6 @vrige planforhold

4.6.1 Regional UdviklingsPlan 2012-15%!
Regional udviklingsplan 2012-15 for Region Syddanmark er en beskrivelse af den gnskede vision
for regionen.

Det Gode Liv er visionen for den Regionale Udviklingsplan i Syddanmark, og Det Gode Liv som
vaekstskaber er temaet for den Regionale Udviklingsplan. Det Gode Liv skabes bade af det
enkelte menneske og af omgivelserne. Den Regionale Udviklingsplan skal veere med til at skabe
sammenhaeng og udviklingsmuligheder i omgivelserne. Rammerne for et godt og sundt liv med
adgang til job, boliger, servicetilbud, uddannelse, kultur og fritidstilbud i b&de by- og
landdistrikter skal tiltraekke nye borgere samt inspirere og skabe muligheder for de mennesker,
der bor i Syddanmark, og som skal skabe vaeksten i Syddanmark nu og i fremtiden.

2! Regional UdviklingsPlan 2012-15, Det Gode Liv som vaekstskaber, Region Syddanmark.
http://www.regionsyddanmark.dk/wm257490
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Det Gode Liv skabes bdde af det enkelte menneske og af omgivelserne. Den Regionale
Udviklingsplan skal veere med til at skabe sammenhang og udviklingsmuligheder i omgivelserne.
Rammerne for et godt og sundt liv med adgang til job, boliger, servicetilbud, uddannelse, kultur
og fritidstilbud i b&de by- og landdistrikter skal tiltraeekke nye borgere samt inspirere og skabe
muligheder for de mennesker, der bor i Syddanmark, og som skal skabe vaeksten i Syddanmark
nu og i fremtiden.

Den Regionale Udviklingsplan i den kommende periode prioriterer 4 regionale initiativer, der skal
vaere med til at skabe fundamentet for vaekst i Syddanmark. Derudover indeholder planen ogsa 4
omrédeinitiativer

De fire regionale initiativer er:

e Viden - Syddanmarks tilstand skal fglges og forudses. Fzelles viden er grundlag for
samarbejde og prioritering af hele indsatsen for regional udvikling.

e Uddannelse - Indsatsen skal haeve det generelle uddannelsesniveau i Syddanmark, sa
fremtidens arbejdsstyrke kan matche erhvervslivets stigende efterspgrgsel efter kvalificeret
arbejdskraft.

e Infrastruktur & Mobilitet - Den feelles indsats skal sikre en overordnet infrastruktur, der kan
ggre Syddanmark mere attraktiv for tilflytning og investering. Samtidig skal der arbejdes med
viden om transport og nye Igsninger, der kan lgfte mobiliteten.

e Klima - Syddanmark skal udvikle ny viden, der kan danne grundlag for en effektiv indsats pa
bade klimaforebyggelses- og klimatilpasningsomradet.

Og omradeinitiativet for Sydvestjylland har fokus pa byernes forskellige roller samt
turismeudvikling.

Vurdering

Det vurderes, at projektet stemmer overens med visionen og malene i den Regionale
UdviklingsPlan 2012-15, idet det konkrete projekt bidrager til sundhed og tryghed, der er
fundamentet for Det Gode Liv.

DET
GODE LIV
INDEKS Selvrealisering

Relationer

Individ Tryghed Samfund

Sundhed

Omgivelser

Det Gode Liv indeks maler pa fem omréder, som betragtes som afgerende for Det Gode Liv i Syddanmark:
Sundhed, tryghed, relationer, selvrealisering og omgivelser. Sundhed og tryghed er fundamentet for Det Gode Liv,
mens relationer og selvrealisering bygger videre pa fundamentet. Omgivelserne omslutter pyramiden. Omraderne
bliver malt med bade data pa samfunds- og individniveau, dog kan selvrealisering alene males med individ-
indikatorer.

Figur 22 Det Gode Liv Indeks 22

Rastofplan 2012 for Region Syddanmark?3
Projektomradet er ikke en del af et udlagt gravomrade i rdstofplanen.

22 Regional UdviklingsPlan 2012-15, Det Gode Liv som vaekstskaber, Region Syddanmark.
http://www.regionsyddanmark.dk/wm257490
23 R&stofplan 2012 for Region Syddanmark. http://regionsyddanmark.dk/wm336248
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Vurdering
Planlaegningen for landingspladsen er i overensstemmelse med Rastofplan 2012, da
projektomradet ikke er udlagt til graveomrade.

Forslag til vandplan*

Omradet er omfattet af Forslag til vandplan for Hovedvandopland 1.10 Vadehavet. Forslaget til
vandplan var i hgring indtil d. 23. december 2013. Der er ingen drikkevandsinteresser eller
vadomrader indenfor projektomradet.

Vurdering

Planlaegningen for helikopterlandingspladsen vurderes at vaere i overensstemmelse med
vandplanen, da den ikke medfgrer gget forurening eller pavirker mulighederne for at opnd en god
gkologisk tilstand i vandomraderne.

Miljgbeskyttelsesmal

Ifslge lov om miljgvurdering skal der redeggres for de miljgbeskyttelsesmal, der er relevante for
planen samt beskrives, hvordan der er taget hensyn til disse mal. De nedenstdende
miljgbeskyttelsesmal er de mest relevante for planen:

I Regeringsgrundlaget®® star fglgende:
"Det er regeringens mél, at alle skal sikres en sundhedsbehandling af haj kvalitet, og at
uligheden i sundhed skal mindskes. Derfor vil regeringen fgre en sundhedspolitik, hvor alle
sikres fri og lige adgang til sundhed."

Realisering af projektet vil bidrage til adgang til sundhedsvaesenet og derved til regeringens mal.
I Oversigt over statslige interesser i kommuneplanlaegningen 20132° opsaettes der et mal om
stgjkonflikter:
"Det er et m8l, at kommunerne i deres planlaegning medvirker til at forebygge konflikter
mellem stgjende og stajfolsomme aktiviteter og arealanvendelser, og at stgjbelastede
arealer ikke udlaegges til stgjfglsom anvendelse, medmindre den fremtidige anvendelse kan
sikres mod stgj ved etablering af afskeermningsforanstaltninger.”

Planloven er siden aendret via LOV nr. 1630 af 26. december 2013 og der er indsat en tilfgjelse i
§ 15a:

Stk. 4. En lokalplan kan uanset stk. 1 udleegge et areal, der er stgjbelastet af en
helikopterlandingsplads, til hospital eller dermed relateret anvendelse

Formalet med lovaendringen var at ggre det muligt at etablere landingspladser for
laegehelikoptere i forbindelse med hospitaler uden samtidig at udelukke fremtidige udvidelser af
hospitalet. Det vurderes derfor at planforslaget er i overensstemmelse med planlovens
intentioner og milijgmalene for stgj.

24 Forslag til vandplan, Hovedvandopland 1.10 Vadehavet
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/66596/1_10_Vadehavet.pdf

25 Regeringen, Et Danmark, der stdr sammen - Regeringsgrundlag, oktober 2011,
http://www.stm.dk/publikationer/Et_Danmark_der_staar_sammen_11/Regeringsgrundlag_okt_2011.pdf
26 Regeringen, Oversigt over statslige interesser i kommuneplanlaegningen 2013.
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/Attachments/Kommune15270211.pdf
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METODE

Ifglge VVM-reglerne skal VVM-redeggrelsen forholde sig til alle miljgemner, uanset omfanget af
pavirkning. Bade positive og negative effekter er relevante at beskrive.

For at give bade beslutningstagerne og offentligheden et ordentligt overblik, er de veesentlige
emner samlet i kapitler for sig og de gvrige i grupper af beslaegtede emner.

For at skabe overblik over pavirkningen er der i denne VVM-redeggrelse lavet en skematisk
opsamling efter hvert emne, der opsummerer de vurderede konsekvenser af pavirkningen.

Denne opsamling efter hver vurdering bliver overfgrt til sammenfatningen, saledes at det er let
at fa et overblik over miljgpavirkningerne.

Opbygning af afsnittene
Vurderingen af miljgpavirkningerne af de enkelte miljgemner er opbygget efter den samme
struktur:

e En beskrivelse af den anvendte metode

e En beskrivelse af de eksisterende forhold

e En beskrivelse af pavirkningen fra projektet
e En beskrivelse af kumulative effekter

e En beskrivelse af afvaergeforanstaltninger

e Vurdering af 0-alternativ

e Opsamling i form af et skema

Formalet er at ggre det lettere, at forholde sig til miljgpavirkningerne pa tvaers af emnerne.
Anvendt metode
Hvert afsnit begynder med en beskrivelse af anvendt viden og data. Den anvendte metode er

0gsa beskrevet.

Endelig er der en vurdering af grundlaget for afsnittet, jf. nedenstdende skema.

Der findes tidsserier og veldokumenteret viden, og/eller der er udfgrt

God

feltundersggelser og modelberegninger.
Tilstraekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

Eksisterende forhold
De eksisterende miljgforhold beskrives og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Pavirkning fra projektet
Miljgpavirkningerne fra projektet beskrives og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Det afhanger af emnet om der foretages beregninger eller om der kun foretages vurderinger ud
fra faglig viden om tilsvarende projekter.

Kumulative effekter

Det vurderes, hvorvidt der er nogle kumulative effekter, altsa hvorvidt der er eksisterende eller
fremtidige pdvirkninger, der giver en vaesentligt miljgpavirkning i samspil med planens og
projektets miljgpavirkninger.

Afvaergeforanstaltninger
Afsnittet beskriver de afvaergeforanstaltninger, der er ngdvendige for at undgd, minimere eller
kompensere for indvirkningen pa miljget. Afvaergeforanstaltningerne skal vaere konkrete og
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proportionale, dvs. at de skal Igse et reelt miljgproblem og omkostningerne skal sta i et rimeligt
forhold til den opndede miljggevinst.

0-alternativ
Det vurderes, hvilke miljgpavirkninger 0-alternativet vil skabe. 0-alternativet er den udvikling,
der vil ske, hvis projektet/planen ikke realiseres.

Opsamling (i form af skema)
Som afslutning pd vurderingen af hvert miljgemne, er der lavet en skematisk opsamling af
konsekvenserne af miljgpavirkningen af et givet miljgemne ud fra folgende elementer:

e Sandsynlighed

e Geografisk udbredelse
e Pavirkningsgrad

e Varighed

e Konsekvenser

De samles i et skema efter fglgende skabelon:

Miljcgemne
Miljgemnerne kan f.eks. veere stgj, visuelle forhold, natur, bilag IV arter m.m.
De steder, hvor det er relevant opdeles miljgemnet i underemner eller lokaliteter.

Konsekvenser

P& baggrund af vurderingen af projektets/planens samlede pavirkning af en miljgparameter
(sandsynlighed, geografisk udbredelse, pavirkningsgrad, pavirknings varighed), samt en konkret
vurdering af det enkelte miljgemne vurderes projektets/planens konsekvenser. I vurderingen
indgar om graensevaerdier og vejledende greensevaerdier overholdes, samt om szerlige habitaters
og dyrebestandes gkologiske funktionalitet bevares.

Konsekvenserne for det enkelte miljgemne inddeles i fglgende kategorier:

o Vaesentlig: Konsekvenserne er s3 betydende, at det bgr overvejes at sendre projektet,
gennemfgre afvaergetiltag for at mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i
forbindelse med beslutningsprocessen om projektets realisering.

¢ Moderat: Konsekvenser er af en betydning, som kraever overvejelser om
afveergeforanstaltninger som led i realiseringen af projektet.

e Mindre: Konsekvenser er sd begraenset, at der ikke vurderes behov for
afvaergeforanstaltninger.

o Ingen/ubetydelig: Konsekvenser er s sm3, at de ikke er relevante at tage hgjde for ved
projektets realisering.

Et projekts/plans konsekvenser for en miljgparameter kan vaere bade positive og negative. Begge
typer effekter er relevante for at beskrive et projekts/plans miljgkonsekvenser korrekt, jf. VVM-
reglerne.

Positive miljgpavirkninger er i skemaet altid fremhaevet med samme grgnne farve uanset, hvor
kraftig effekten er.

Negative miljgpavirkninger er i skemaet altid markeret med rgd (vaesentlig effekt), gul (moderat
effekt) eller ingen markering (mindre eller ingen/ubetydelig effekt).

Anvendelsen af farverne giver et hurtigt visuelt overblik over de vaesentlige pavirkninger og kan
derved bidrage til at skabe fokus pa de valg beslutningstagerne skal traeffe.



Sandsynligheden
Ved "sandsynlighed” forstas chancen for at en beskrevet miljgeffekt indtraeffer. Dvs. at der gives
en vurdering af, hvor sikkert det er, at given miljgeffekt vil optraede.

Sandsynligheden defineres som:

e Meget stor: Den pagaeldende pavirkning vil med vished indtraede.

Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

Mellem: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pévirkningen vil indtraede.

Meget lille: Der er ikke noget, der tyder p&, at den pagzeldende pavirkning vil forekomme.

P8virkningens geografiske udbredelse
Ved "pavirkningens geografiske udbredelse” forstas den geografiske udstraekning en
miljepavirkning forventes at have.

Pavirkningens geografiske udbredelse defineres som:

e International: P§virkningen vil brede sig over Danmarks landegraense.

« National: Pavirkningen omfatter en stgrre del af Danmark (bade hav og land).

« Regional: P3virkningen er begraenset til projektomrddet og et omradde i en afstand pa op til
ca. 20-30 km.

e Lokal: P3virkningerne er begraenset til projektomradet og omrdder umiddelbart uden for
projektomradet.

Ved "pdvirkningsgraden” forstds, hvor kraftigt en given miljgparameter pavirkes af
projektet/planen.

Pavirkningsgraden defineres som:

e Stor: Det pageaeldende miljgemne vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af struktur
eller funktion.

e Mellem: Det pdgaeldende miljsemne vil i nogen grad blive pdvirket og kan delvist ga tabt.

e Lille: Det pdgaeldende miljgemne vil i mindre grad blive pdvirket. Omrédets funktion og
struktur vil blive bevaret.

o Ingen: Det pagaeldende miljsgemne vil ikke blive pavirket.

P8virkningens varighed
Ved "pavirkningens varighed” forstas hvor lang tid projektets/planes pavirkning af en
miljgparameter vil finde sted.

Pavirkningens varighed defineres som:

e Vedvarende/pa lang sigt: Pavirkningen varer i mere end 5 ar efter, at anlaegsfasen er
afsluttet.

« Midlertidig/pa mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen og op til 5 ar
efter.

e Kortvarig: Pavirkningen vil altovervejende forekomme i anlaegsfasen eller i forbindelse med
enkeltstdende uheld.

e ~-: Dereringen pf%virkning, hvorved det ikke er relevant at forholde sig til p%virkningens
varighed.

Et udfyldt skema kan f.eks. se sdledes ud;

Miljgforhoid 1 Lille Regional Lille Vedvarende Mindre
Miljgforhold 2 Mellem Lokal Mellem Kortvarig Moderat

Miljgforhold 3 Stor Regional Stor Vedvarende _

Anvendelsen af farverne giver et hurtigt visuelt overblik over de vaesentlige pdvirkninger og kan
derved bidrage til at skabe fokus pa de valg beslutningstagerne skal trzeffe.
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Alle skemaerne samles i sammenfatningen og giver et visuelt overblik over pavirkningerne.
I miljgrapportens (VVM og SMV) sammenfatning, jf. kapitel 8, samles alle de opsamlede skemaer
for at skabe et samlet overblik.
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MILIJOPAVIRKNINGER

De nuvaerende miljgforhold og de pavirkninger, som projektet har p8 det omkringliggende miljg,
beskrives i de falgende afsnit ud fra metoden beskrevet i foregdende kapitel.

En scoping af miljgemnerne har afklaret, hvilke emner, der umiddelbart anses for de vigtigste og
beskrives derfor fgrst i det fglgende. Ligeledes er andre miljgemner mindre aktuelle ved projektet
og bliver derfor behandlet i afsnittet Andre miljgforhold.

I forbindelse med gnskerne om etablering af en helikopterlandingsplads pa Sydvestjysk Sygehus,
Esbjerg er det vurderet, at de vaesentligste emner er:

e Stgj
e Luftforurening
e Vind

e Flyvesikkerhed
e Lys, skygge og refleksioner
e Visuelle forhold

De gvrige miljgforhold vurderes umiddelbart kun at blive pavirket i begraenset omfang, men skal
alligevel vurderes.

Stgj
Dette afsnit har til formal, at beskrive og vurdere stgjpavirkningen fra helikoptere, der lander pa
taget af Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg.

Metode

Stgjen fra helikopterflyvningen er beregnet ved brug af de metoder og principper, der er
beskrevet i Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994 "Stgj fra flyvepladser”?’. I praksis er
beregninger udfgrt ved brug af beregningsprogrammet INM 7.0d?8. Beregningsprogrammet
indeholder kildestyrker for de enkelte helikoptertyper ved forskellige operationer.

Modellen beregner som udgangspunkt stgjen ved terraen, men kan ogsa i enkeltpunkter beregne
stgjen i forskellige hgjder.

Beregningsresultaterne er, som kraevet i Miljgstyrelsens vejledning, fritfeltsveerdier (dvs. uden
refleksioner fra bygninger og andre genstande). Der indregnes ingen stgjskeermende effekt af
bygninger, fordi helikopterne er oppe i en hgjde, hvorfra stgjen relativt frit kan traenge ned bag
bygninger.

Ved beregningerne er anvendt INM's standard ind- og udflyvningsprofil for helikoptere. Den
indebzerer i hovedtraek fglgende:

Indflyvning: Fra vandret flyvning i ca. 300 m hgjde pabegyndes ca. 2 km fra landingspladsen en
jeevn nedstigning. Den slutter med et 30 sekunders svav over landingspladsen og beregningen
indeholder desuden 30 sekunders tomgang pa selve helikopterlandingspladsen.

Udflyvning: Efter 30 sekunders motordrift pa helikopterlandingspladsen og 30 sekunders svaev
lige over helikopterlandingspladsen stiges vertikalt til 5 m. Derfra gennemfgres en kort vandret
acceleration, efterfulgt af en jaevn stigning. Ca. 1 km m fra landingspladsen opnas flyvehgjden pa
ca. 300 m.

Stgjen fra helikopteren i tomgang pa helikopterlandingspladsen er vaesentligt lavere end stgjen
ved start og landing. Derfor er varigheden af tomgangsdrift pa helikopterlandingspladsen uden
vaesentlig betydning, og helt uden betydning ved beregning af stgjens maksimalvaerdi. De

27 Miljostyrelsen, 1994, Vejledning nr. 5/1994. Stgj fra flyvepladser, http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1994/87-7810-117-
4/pdf/87-7810-117-4.pdf

28 INM (Integrated Noise Model) er et beregningsprogram udviklet af Federal Aviation Administration, USA. Det anvendes i mange
lande til beregning af stgj fra lufthavne og beregner stgjen i overensstemmelse med den europaeiske metode, der er beskrevet i ECAC
document 29 (European Civil Aviation Conference). INM anerkendes af Miljgstyrelsen i Danmark, jeevnfgr vejledning 5/1994. Den
seneste version af INM hedder 7.0d.
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beskrevne ind- og udflyvningsprofiler kan i gvrigt i praksis variere betydeligt og bl.a. indebzere
drej til hgjre eller venstre som en del af ind- eller udflyvningen. Det skyldes, at bade landing og
start skal ske mod vinden, uanset hvorfra helikopteren kommer, eller hvor den skal hen efter
start.

Det vurderes, at datagrundlaget for vurderingen er god.

Vejledende greenseveerdi

Stgj fra helikoptere, der anvendes til sygehusrelateret flyvning, er ikke omfattet af
Miljobeskyttelseslovens stgjregulering. Landingspladser, der anvendes til dette formal, skal derfor
ikke have miljggodkendelse og er ikke omfattet af de vejledende graenseveerdier for flystgj, som
findes i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser.

Planlovens bestemmelser medfgrer imidlertid, at der kan vaere behov for en vurdering af de
stgjmaessige konsekvenser, ndr der planlaagges etablering af permanente
helikopterlandingspladser til sygehusrelaterede flyvninger.

Miljgstyrelsen har derfor i et tillaeg til flystgjvejledningen?® fastsat supplerende vejledende
stgjgreenser for helikopterlandingspladser, som anvendes til sygehusrelateret flyvning.

Gener fra sygehusrelateret helikopterflyvning er bl.a. knyttet til det maksimale stgjniveau ved
naboer til en landingsplads. Hvis en helikopteroperation forekommer om natten, kan der vaere
risiko for sgvnforstyrrelse. Sgvnforstyrrende stgj kan naturligvis ogsa veere til gene for naboer,
der sover om dagen, men rammer naturligvis langt flere mennesker, hvis den optraeder om
natten.

Tilleegget til Miljgstyrelsens flystgjvejledning indeholder derfor en vejledende graense for stgjens
maksimalniveau ved boliger og i rekreative omrader med overnatning i forbindelse med starter
og landinger om natten. Der er dog ogsa fastsat en vejledende graensevaerdi for stgjens
middelniveau over de tre maneder i et kalenderar, hvor der er mest helikopteraktivitet. Dette
middelniveau korrigeres ved at addere 10 dB til stgj om natten og 5 dB til stgj om aftenen, fgr
middelvaerdien for et dggn beregnes. Dermed bliver der taget hgjde for, at stgjen er mest
generende om natten og om aftenen.

De vejledende graenseveaerdier for sygehusrelateret helikopterflyvning er til planlaegningsbrug, og
de er fastsat med det hensyn, at helikopterflyvningen har en samfundsmaessig meget vigtig
funktion. Derfor er den vejledende graenseveerdi for omrader, der anvendes til boligformal fastsat
til 50 dB, svarende til den vejledende graensevaerdi for regionalt vigtige flyvepladser.

Det skal bemaerkes, at stgjgreenserne ikke har til formal at regulere flyvningerne, fordi
sygehusrelateret flyvning, som naevnt ovenfor, er undtaget stgjregulering.

Graenseveerdierne er til brug for vurderinger ved VVM-undersggelser og lokalplanlaegning forud
for landingspladsens etablering og ved planlaegning for stgjfglsom arealanvendelse efter
landingspladsens etablering.

De vejledende stgjgraenser for landingspladser, der alene anvendes til sygehusrelateret flyvning,
fremgar af Tabel 2.

Nye boliger og rekreativ arealanvendelse med overnatning bgr som udgangspunkt ikke etableres
i omrader, hvor de vejledende graenseveerdier i Tabel 2 er overskrevet.

Tabel 2 Vejledende graensevaerdier for stgj fra helikopterlandingspladser til sygehusrelateret flyvning
ved planlaegning af ny stgjfglsomarealanvendelse

Boligomrader og stgjfslsomme bygninger til
offentlige formal (skoler, plejehjem o.1.) >0 dB 80 dB

Spredt bebyggelse i det abne land 50 dB -

23 Miljostyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A6g%20til%?20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf
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Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.1.) 60 dB -
Rekreative omrader med overnatning

(sommerhuse, kolonihaver, campingpladser 45 dB 80 dB
o.l.)

Andre rekreative omrader uden overnatning 50 dB -

Eksisterende forhold

Helikopterflyvning til og fra Sydvestjysk Sygehus sker i dag via Esbjerg Lufthavn. Omradet
omkring sygehuset er derfor ikke pavirket af stgj fra helikopterflyvninger under de eksisterende
forhold.

Antallet af flyvninger via Esbjerg Lufthavn er s@ begraenset (17 landinger i 2013), at disse
flyvninger ikke pavirker Esbjerg Lufthavns samlet stgjkonsekvenszone.

Vurdering af pavirkninger
Der vurderes ikke at komme vaesentlige stgjpavirkninger som fglge af anlaegsarbejderne.

Antal landinger og starter

Det forventes, at helikopterlandingspladsen ved Sydvestjysk Sygehus skal anvendes til ca. 90
landinger om aret, svarende til en landing ca. hver fjerde dag. Aktiviteten vil vaere fordelt jeevnt
over dret uden saesonvariationer. Det skal bemaerkes, at en landing altid er knyttet til en start
umiddelbart efter.

Landingerne forventes i gennemsnit at fordele sig over dggnet pa folgende made:

Dagperioden kl. 07.00 - 18.00: ca. 60 %.
Aftenperioden kl. 18.00 - 22.00: ca. 20 %.
Natperioden kl. 22.00 - 07.00: ca. 20 %.

Med en landing (og start) hver fjerde dag, kan man derfor forvente, at en landing om natten i
gennemsnit kan ske ca. 1 gang hver tredje uge.

Helikoptertyper
Landingspladsen placeres i stgjberegningerne pa taget af den nye sengebygning, som vist pa
Figur 23.

Landingspladsen er veegtmaessigt dimensioneret ud fra, at den skal kunne beflyves af Forsvarets
helikoptertype EH101. Dette betyder, at alle relevante mulige typer lsegehelikoptere ogsa vil
kunne lande pa landingspladsen.

De udfgrte stgjberegninger er baseret pa, at der arligt er 65 landinger med laegehelikopteren
AW139, der er den stgrste af de laegehelikoptertyper, der forventes anvendt i Danmark samt 25
landinger og starter pa helikopterlandingspladsen med helikoptertypen EH101.

Nogle af helikopterne fra offshore industrien er stgrre end AW189, som er brugt til
dimensionering af platformen og vil ikke kunne anvende den.

Helikopterdata til stgjberegning

Beregningsmodellen INM, eller andre beregningsmodeller, indeholder ikke oplysninger om
preecist disse to typer helikoptertyper. Men FAA (Federal Aviation Administration) har udgivet en
officiel substitutionsliste, hvor det fremgar, hvilke stgjdata i INM-beregningsmodellen, der skal
anvendes ved beregning af stgj fra en raekke helikoptermodeller. EH101 erstattes med en S65
(Sikorsky S-65), og AW139 erstattes med SA 330] (Aerospatiale SA-330] Puma). FAA baserer
sine anvisninger pa konkrete data om stgj fra de enkelte helikoptermodeller.

Forsvarets EH101 (S65) stgjer ca. 4 dB mere end AW139(SA330J).

De skgnnede stgjdifferencer bygger pa INM modellens SEL niveauer ca. 200 m fra
helikopterlandingspladsen ved en ankomst.

Ind- og udflyvningsprofiler




INM-beregningsprogrammet indeholder karakteristiske ind- og udflyvningsprofiler for denne
helikoptertype. Profilerne for EH101 (data fra S65) og AW139 (data fra SA 330J) er indsat

herunder.
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Ligeud flyvning . dflz/:/aning 300 270 ;
Indflyvning, hastighedsnedszettelse 1500 300 270 -140 -
Indflyvning, hgjdereduktion 1500 300-150 140 -
Indflyvning, reduktion af hgjde og hastighed 850 150-5 140-0 -
Landing 0 5-0 0 3
Flight tomgang pa helikopterlandingsplads 0 0 0 30
Ground tomgang pa helikopterlandingsplads 0 0 0 30
Ground tomgang pa helikopterlandingsplads 0 0 0 30
Flight tomgang pa helikopterlandingsplads 0 0 0 30
Start, take-off 0 0-5 0 3
Udflyvning, vandret acceleration 30 5 55 -
Udflyvning, stigning og acceleration 150 5-10 55-140 -
Udflynving, stigning 1100 300 140 -
Udflyvning, acceleration 850 300 140 - 270 -
Ligeud flyvning Til landing 300 270 -
Ligeud flyvning Fra 300 235 .
udflyvning
Indflyvning, hastighedsnedszettelse 1500 130 -
Indflyvning, hgjdereduktion 1500 150 -
Indflyvning, reduktion af hgjde og hastighed 850 5 0 -
Landing - - - 3
Flight tomgang pa helikopterlandingsplads - - - 30
Ground tomgang pa helikopterlandingsplads - - - 30
Ground tomgang pa helikopterlandingsplads - - - 30
Flight tomgang pa helikopterlandingsplads - - - 30
Start, take-off - 5 - 3
Udflyvning, vandret acceleration 30 - 55 -
Udflyvning, stigning og acceleration 150 10 130 -
Udflynving, stigning 1100 300 - -
Udflyvning, acceleration 850 - 235 --




48

Ligeud flyvning Til landing 300 235

Indflyvningssektor

Indflyvningssektoren omkring landingspladsen er pa potentielt op til 360 grader, hvis
elevatortdrnet etableres under niveau med helikopterlandingspladsen. Det betyder, at indflyvning
og udflyvning i princippet kan ske i alle retninger. Den endelige indflyvningssektor afhaenger dog
af Trafikstyrelsens godkendelse og om elevatortarnet kommer s& hgit op, at det begraenser
indflyvningssektoren.

Til brug for denne VVM er beregninger og vurderinger af stgjen fra helikopterflyvningen baseret
pa en forudsaetning om, at flyvningen som en worst-case betragtning kan ske i alle retninger.

Flyveveje
Inden for en godkendt indflyvningssektor vil det vaere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og
udflyvningsretninger fordeler, da den konkrete indflyvningsretning er afhaengig af vindforholdene.

Det tilstreebes, at bade starter og landinger afvikles i modvind af hensyn til flyvesikkerheden. Det
forventes pa den baggrund, at de fleste starter og landinger afvikles med retning mod vest.

I de udfgrte stgjberegninger er der pa dette grundlag anvendt fglgende worst-case
forudsaetninger:

Beregning af stgjens maksimalniveau:
e Starter og landinger kan ske i alle retninger

Beregning af stgjens middelniveau ud fra vindrosen fra Esbjerg Lufthavn:
e 80 % af starter sker mod vest, 20 % mod gst
e 80 % af landingerne sker fra gst, 20 % fra vest

Der vil ogsd forekomme starter og landinger i andre retninger, men hovedparten af aktiviteten vil
forekomme i de naevnte retninger.

Der vil vaere en spredning af flyveaktiviteten omkring hovedretningerne. Ved beregning af
stgjens middelniveau er starter og landinger derfor fordelt i et vinkelomrdde p3 ca. 45° grader
omkring de to hovedretninger, vest og gst.

Beregningsresultater, stgjens dggnmiddelvaerdi

P& Figur 23 er vist, hvordan stgjens dggnmiddelvaerdi (Lpey) fordeler sig omkring
helikopterlandingspladsen, nar helikopterflyvningen gennemfgres efter det mgnster, der er
beskrevet ovenfor. Indenfor 50 dB kurven er det gennemsnitlige stgjniveau over Lpgy = 50 dB, og
udenfor kurven er det under Lpgy = 50 dB. Miljgstyrelsens vejledende greenseveaerdi ved
planlaagning af nyt byggeri, der udseettes for stgj fra sygehusrelateret helikopterflyvning, er Lpgy
= 50 dB.
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Figur 23 Stgjens dggnmiddelvaerdi, Lpen, ved ind- og udflyvning fortrinsvis i retningerne gst og vest.
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi ved planlaegning af nyt byggeri, der udsaettes for stgj fra
sygehusrelateret helikopterflyvning, er Lpen = 50 dB.

Den vejledende greensevaerdi pd Lpey = 50 dB3C vil vaere overskredet i en afstand pa op til 280 m
fra helikopterlandingspladsen. Hvilket betyder at boliger pa Haraldsgade, Lunde Alle, @stergade,
Knudsgade og Frihedsvej, samt enkelte boliger pd Ngrrebrogade, Torvegade og Svendsgade vil
blive pavirket med stgj pa mere end Lpgy =50 dB.

Det er omrader som allerede er bebygget og anvendes til sygehus eller boliger.

Fordi resultatet af denne beregning er en gennemsnitsveerdi, vil en spredning af flyvningen pa
andre retninger betyde, at omradet gst og vest for landingspladsen vil blive udsat for lidt mindre
stgj (stojkurverne traekkes tzettere pa landingspladsen). Hvis omvendt flyvningen koncentrerer
sig om et meget lille vinkelomrade, vil det betyde et gget stgjniveau i de omrader, der ligger lige
under flyvevejene, og et lavere stgjniveau i andre retninger.

Beregningsresultater, stgjens maksimalveerdi om natten

Antallet af helikopteroperationer (starter og landinger) forventes at vaere i gennemsnit én landing
og én start hver fjerde dag. I gennemsnit én gang hver tredje uge vil der optreede en landing og
en efterfglgende start om natten (kl. 22 - 07). Der er derfor tale om en stgjkilde, som optraeder
kortvarigt og relativt sjeeldent med lange mellerum uden stg@j, hvor f.eks. trafikstgj er en mere
vedvarende og konstant stgjkilde, som altid er til stede og kun varierer langsomt over dggnet og
med vindretningen.

30 Miljostyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A6g%20til%?20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf
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Det er derfor ikke hensigtsmaessigt alene at vurdere helikopterstgjen ud fra en
gennemsnitsbetragtning. Det gaelder isar i natperioden, hvor en helikopteroperation kan medfagre
ggede gener, bl.a. i form af sgvnforstgrrelser. Stgjens maksimalvaerdi om natten er derfor ogsa
beregnet.

Der er ved beregninger af maksimalniveauet taget udgangspunkt i Forsvarets helikoptertype
EH101, der vil vaere den mest stgjende af de helikoptere, som kan beflyve landingspladsen.

Denne helikoptertype forventes at have ca. 25 landinger om aret, hvilket i gennemsnit svarer til
en landing og start i natperioden ca. 5 gange om aret. Der er ogsa beregnet et maksimalniveau
for flyvning med leegehelikopteren AW139, maksimalniveauet herfra er noget lavere end for
EH101.

Laegehelikopterne har p& nuvaerende tidpunkt kun tilladelse til visuel flyvning og det betyder at
de om natten kun kan hente patienter fra landingspladser med lys. Derfor er regionerne i gang
med at rekognoscere for ad-hoc landingspladser rundt om i regionen (sakaldte rendevous
punkter, hvor en lokal ambulance kan mgdes med helikopteren). Der forventes derfor ogsa
flyvninger med laegehelikopteren om natten og antallet er ud fra Region Syddanmarks vurdering
af antallet af flyvninger sat til 18 om aret.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgjens maksimalvaerdi om natten ved planlagning af
nye boliger eller nye rekreative omrader med overnatning (sommerhuse, kolonihaver,
campingpladser 0.1.) er Lamax = 80 dB3!.

Figur 24 viser, hvordan stgjens maksimale niveau optraeder omkring flyvevejen med Forsvarets
helikoptertype EH101 ved en start eller landing fra gst med de flyvemgnstre, der er forudsat i de
udfgrte beregninger. Ud til en afstand pa ca. 1.250 m fra helikopterlandingspladsen kan stgjens
maksimale niveau ved en overflyvning overstige Lamax = 85 dB. Maksimalniveauet overstiger
Lamax = 80 dB i en korridor langs flyvevejen med en bredde pa ca. 500 m, ogsd ndr helikopteren
har naet den endelige flyvehgjde pa ca. 300 m.

I princippet kan helikopteroperationerne optraede i alle retninger til og fra
helikopterlandingspladsen. Derfor kan alle omrader, der ligger teettere pd
helikopterlandingspladsen end ca. 1.300 m, bliver udsat for st@j over Lamax = 85 dB, hvis en
helikopter af typen EH101 passerer ind over.

Det fremg%r af Figur 25, at de omrader, der kan blive udsat for stgj over Lamax = 85 dB ved en
helikopterpassage, omfatter en stor del af Esbjerg by og byens beboere.

Det skal dog fremhaves, at der kun vil foregd natlige flyvninger i gennemsnit ca. 5
gange om 3ret og at forsvarets EH101 generelt overskrider LAmax = 80 dB, ndr den
flyver i 300 meters hgjde .

31 Miljostyrelsen, 2013. Tilleeg til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994, "Stgj fra flyvepladser”.
http://mst.dk/media/mst/83336/Till%C3%A69%20til%20flyst%C3%B8jvejledning%20(2013).pdf
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Figur 24 Stgjens maksimalvaerdi, Lamax, Ved overflyvning ad en flyvevej mod gst. Et tilsvarende billede
kan tegnes for alle andre retninger. Derfor kan omrdder ud til en afstand pa ca. 1.250 m fra
helikopterlandingspladsen ved overflyvning bliver udsat for maksimalniveauer, der overstiger Lamax = 85
dB.
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Figur 25 Omradet markeret med cirkel svarende til Lamax =85 dB, og har en radius pd 1.250 m. Lymax = 80
dB overskrides i alle de omrader som EH101 overflyver i 300 meters hgjde.

Figur 26 viser, hvordan stgjens maksimale niveau optraeder omkring flyvevejen med
helikoptertypen AW139 ved en start eller landing med de flyvemgnstre, der er forudsat i de
udfgrte beregninger. Ud til en afstand pa ca. 650 m fra helikopterlandingspladsen kan stgjens
maksimale niveau ved en overflyvning overstige Lamay = 85 dB. Maksimalniveauet overstiger
Lamax = 80 dB i en afstand pa 1.400 m ved en overflyvning.

I princippet kan helikopteroperationerne optraede i alle retninger til og fra
helikopterlandingspladsen. Derfor kan alle omrader, der ligger taettere pa
helikopterlandingspladsen end ca. 1.400 m, bliver udsat for st@j over Lamax = 80 dB, hvis en
helikopter af typen AW139 passerer ind over.

Det fremgér af Figur 27, at de omré’\der, der kan blive udsat for stgj over Lamax = 80 dB ved en
helikopterpassage, omfatter en stor del af Esbjerg by og byens beboere.

Det skal dog fremhaeves, at der kun vil forega natlige flyvninger i gennemsnit ca. en gang om
maneden.
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Figur 26 Stgjens maksimalvaerdi, Lamax, Ved overflyvning ad en flyvevej mod gst. Et tilsvarende billede
kan tegnes for alle andre retninger. Derfor kan omrader ud til en afstand pa ca. 650 m og 1.400 m fra
helikopterlandingspladsen ved overflyvning bliver udsat for maksimalniveauer, der overstiger hhv. Lamax
= 85 dB og 85 dB.
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Figur 27 Omradet markeret med cirkel svarende til Lamax =80 dB 0g Lamax =85 dB, og har en radius pa
hhv. 650 m og 1.400 m.
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Placeringer pd den eksisterende sengebygning
Hvis helikopterlandingspladsen i stedet placeres over den eksisterende sengebygning, sa flyttes
omradet der stgjbelastes, men de grundlaeggende konklusioner sndres ikke.

Den gennemsnitlige stgjbelastning for placeringerne hovedplaceringerne B og C er vist i Figur 28
og Figur 29.



Figur 29 Stgjens dggnmiddelvaerdi, Loen = 50 dB ved ind- og udflyvning - Placering C.

De tilsvarende figurer for maksimalstgjen er vist for placeringerne B og C i Figur 30 og Figur 31.
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Figur 31 Omrader udsat for maksimal stgj, La,vax ved helikopterpassage — Placering C.
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Vurdering
Helikopterflyvningerne til landingspladsen med ca. 90 landinger om &ret vil, som der fremgar af

ovenstdende, medfgre en stgjpavirkning. De konkrete worst case beregninger viser, at de
vejledende graenseveerdier for stgjens middelniveau overskrides for en raekke boliger i en afstand
pa ca. 280 m fra helikopterlandingspladsen. Den vejledende greensevzerdi for stgjens
maksimalniveau om natten kan desuden blive overskredet i et stgrre omradde omkring
landingspladsen og langs helikopterens flyveveje, nar der optraeder en overflyvning. Det vil dog i
gennemsnit ske 1 gang hver tredje uge. Det er ikke muligt at undgd overflyvninger om natten,
da der er tale om akut ambulanceflyvning.

Ved vurdering af stgjen ved den enkelte bolig, skal man vaere opmaerksom pa, at helikopterne
flyver til og fra helikopterlandingspladsen i forskellige retninger afhaengig af vindretning, og de
flyver aldrig ud samme vej som de kommer ind. For den enkelte bolig er det kun, ndr
helikopteren passere lige ind over, at de maksimale stgjniveauer vil optrade.

Stgjpavirkningen er nok til at beboerne kan blive vaekket, men forekommer sa fa gange om aret,
at de vurderes at ligge meget langt under WHO's vejledende graenser for, hvornar stgj er
sundhedsskadelig.

Det vurderes samlet, at de beregnede stgjniveauer kombineret med antallet af starter og
landinger medfgrer, at den samlede pavirkning vurderes som moderat.

Det skal pointeres, at stgjberegningerne for helikopterne er foretaget som en worst case
betragtning, der tager udgangspunkt i den mest stgjende laegehelikoptertype (AW139) og
Forsvarets EH101. De vurderes ogsa at vaere daekkende for flyvninger fra offshore industrien,
hvoraf en del vil vaere med helikoptere af typen AW139.

Den nuvaerende operatgr af laegehelikopterordningen anvender den mindre og mindre stgjende
EC 135 helikopter.

Det er ligeledes usikkert, hvilke helikoptere, der i praksis vil blive anvendt ved flyvninger til
landingspladsen. Derfor er de udfgrte stgjberegninger og vurderinger gennemfgrt med
konservative forudsaetninger med de mest stgjende helikoptere. Som tidligere beskrevet vil
stgjbelastningen veere kortvarig, og alt afhaengig af helikopterens indflyvningsrute vil forskellige
omrader blive udsat for stgjen, sd det ikke altid er de samme naboer, der pz‘a’virkes af stgjen.

Lufttrykket ved landing/take-off, isaer fra Forsvarets EH101, vil kunne szette vinduer og store
flader i bevaegelser, der vil give anledning til rystelser. Disse rystelser vil forgge den subjektive
oplevelse af stgjpavirkningen. Det vurderes, at dette i forbindelse med anvendelse af
laegehelikopterne kun vil opleves i mindre grad.

Kumulative effekter
I boligomrader er veijtrafikstgj oftest den vaesentligste stgjkilde. Stgj fra helikoptere vil optraede i
gennemsnit en gang hver fjerde dag. Denne stgjpavirkning vil vaere kortvarig, men tydelig.

Der findes ingen anerkendte metoder, der kan anvendes til samlet vurdering af flere typer stgj.
Det er imidlertid vurderingen, at stgjen fra vejtrafik er afggrende for de samlede stgjgener i
boligomrdderne teet pa landingspladsen, og helikopterstgjen kun kortvarigt og undtagelsesvis vil
vaere betydende. Den kumulative effekt er derfor begraenset.

Landingspladen er placeret 7 - 8 km fra Esbjerg Lufthavn, hvilket betyder, at landingspladsen
ligger langt fra lufthavnens stgjkonsekvensomrade. Den kumulative effekt af flystgj er derfor lille.

Afvaergeforanstaltninger

Da de vejledende stgjgreenser for planlaegning af ny stgjfglsom arealanvendelse ikke kan
overholdes ved eksisterende boliger, er det overvejet, om der er mulige foranstaltninger, som
kan begraense stgjen.

Det kunne eksempelvis vaere retningslinjer om beflyvningen, som tager sigte pa, at visse
flyveveje (flyveretninger ved ind- og udflyvning) sa vidt muligt skal benyttes. For
landingspladsen p& Sydvestjysk Sygehus vil der dog ikke vaere en stgjmaessig fordel, da
helikopterlandingspladsen er omgivet af taet bebyggede omrader i alle retninger. Det er derfor
ikke er muligt at undga flyvning ind over boligomrader. Retningslinjer om brug af bestemte
flyveveje kan ogsa kun i nogen grad opfyldes, fordi starter og landinger af sikkerhedsmaessige
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drsager skal kunne ske mod vinden. Det vurderes pd den baggrund, at det ikke er en brugbar
afvaergeforanstaltning at regulere flyvejene.

Det vurderes desuden, at der ikke findes andre brugbare afvaergeforanstaltninger, da det fx ikke
er muligt at stille krav til de anvendte helikoptertyper p& baggrund af funktionskravene. P& den
baggrund er der ikke foresldet afvaergeforanstaltninger.

O-alternativet

0-alternativet belyser den situation, hvor der ikke etableres en helikopterlandingsplads pa
Sydvestjysk Sygehus. Hvis helikopterlandingspladsen ikke etableres, vil helikopterne, der ellers
ville have flgjet til Sydvestjysk Sygehus, skulle lande p& en anden flyveplads eller eventuelt ved
et andet hospital. Stgjen vil sledes ikke blive aendret ved 0-alternativet, og der vil ikke opst8 de
samme lokale pavirkninger ved Sydvestjysk Sygehus, hvis helikopterlandingspladsen placeres et
andet sted, eller hvis patienter flyves til andre hospitaler.

Sammenfattende vurdering
Stgj er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i metodeafsnittet i Kapitel 5.

Den sygehusrelaterede helikopterflyvning vil indebaere en stgjpavirkning af omradet omkring
Sydvestjysk Sygehus, nar en helikopter flyver til eller fra landingspladsen. De beregnede
stgjniveauer kombineret med antallet af starter og landinger medfgrer, at den samlede
pavirkning vurderes som moderat.

Pavirkningen vil vaere lokal og vedvarende, mens sandsynligheden vurderes til meget stor, nar
anlaegget realiseres.

Stgj Meget stor Lokal Mellem Vedvarende Moderat
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Vind
Dette afsnit har til formal at beskrive og vurdere vindpavirkningen i omgivelserne ved etablering
og drift af en helikopterlandingsplads p& taget af Sydvestjysk Sygehus.

Metode
Basis for vurderingen af de eksisterende vindforhold er metrologiske data fra DMI for Esbjerg
lufthavn. Disse viser de overordnede, eksisterende vindforhold.

Bevaegelse af vind gennem tsetbebyggede omrader, som det analyserede omrade i Esbjerg,
resulterer i komplekse tredimensionelle strgmninger.

Denne hgje kompleksitet ngdvendigggr anvendelsen af simuleringsvaerktgjet, Computational
Fluid Dynamics (CFD), for at skabe et fyldestggrende billede af de lokale vindforhold.

Vurderingen af helikopterskabt vindpavirkning baseres pa et udferligt litteraturstudie udfert i
forbindelse med udformningen af to helikopterlandingspladser ved DNU i Aarhus og CFD
(Computational fluid dynamics) simuleringsarbejde. Det indsamlede materiale omfatter:

1. Beregning af helikoptervind baseret pa aktuatorskiveteori, hvor den inducerede
vindhastighed beregnes vha. en impulsbalance. Denne metode findes bl.a. beskrevet i
"Principles of Helicopter Aerodynamics”, J. Gordon Leisman, Cambridge University Press,
2006

2. Malinger af den inducerede vindhastighed foretaget ved Bornholm Lufthavn med EC101
helikopter.

3. Flyvemgnsterbeskrivelse fra Forsvaret (WING Karup).

4. CFD simuleringer af samspillet mellem den naturlige vind og den helikopterinducerede
vind.

Vurderingerne baseres altsa pa resultater fra aerodynamiske beregninger, eksperimentelle data
og computersimuleringer.

Vindstrgmningerne er som naevnt komplekse og tilfgrslen af helikopterinduceret vind gger
kompleksiteten, men der foreligger en del data, som danner grundlag for simuleringerne og
vurderingerne, og kvaliteten af de tilgaengelige oplysninger og data vurderes til at vaere
tilstraekkelig.

Vindforholdene omkring Haraldsgade er de mest kritiske, da helikopterlandingspladsen kommer
teet pd den nye hovedindgang. De detaljerede beregninger er derfor udfgrt for denne placering.

Det vurderes, at der er et godt materiale til radighed for vurderingerne.

Eksisterende forhold

Vindrosen for Esbjerg Lufthavn der ses p& Figur 32 viser den arlige fordeling af vindretning og
vindhastighed i omrddet ved Esbjerg. Den viser en dominans af vestenvinde, hvor vinde fra vest-
nord-vest, vest og vest-syd-vest tilsammen udggr 38 % pa arsbasis. Af de gvrige vindretninger
er det blot gst-syd-gst, der overstiger en arlig hyppighed p& 10 %.

Disse fire vindretninger - vest-nord-vest, vest, vest-syd-vest og gst-syd-gst — er blevet
unders@ggt naermere vha. CFD simuleringer for at bestemme lokale vindforhold omkring
Sydvestjysk Sygehus.

Data om vindhastighederne er oplistet i Tabel 3.

I CFD simuleringerne er der anvendt en reference fristrgmshastighed pd 5 m/s i 10m hgjde over
terraen.

Tabel 3 Arlig statistik for vindhastigheden i omradet omkring Esbjerg Lufthavn.

0,2-5,0 m/s | 50,8 % af 8ret
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Figur 32 Vindrose fra Esbjerg Lufthavn, kilde DMI. Forholdene, der angives, er 10 m over terraen.

CFD modellen er opbygget sdledes, at bygninger i en radius pa ca. 1 km bliver modelleret
eksplicit. I resten af modellen modelleres effekten af bygninger og andre objekter ved at pafgre
jorden en ruhedsfaktor, der er bestemt ud fra den lokale bygningsmasses hgjde og taethed.
Denne kombinerede metode resulterer i, at det korrekte atmosfaeriske graeenselag opbygges og at
de lokale vindaccelerationer og laezoner tilnaermelsesvist bestemmes. Resultaterne, pa de
efterfglgende figurer - Figur 33 til Figur 36, viser vindfeltet i 2 m hgjde, hvilket giver et billede af

vindpdvirkningen oplevet af fodgaengere og cyklister i omradet.

Vindfelterne for de fire simulerede vindretninger er typiske for taetbebyggede omrader med
relativt lav bebyggelse. Bebyggelsen yder jaevn stremningsmodstand p& vinden og det
gennemsnitlige vindniveau er lavere end fristremningshastigheden p& 5 m/s. Store omrader med
naesten total lae opstdr og vindhastighederne i accelerationszonerne overstiger ikke 4 m/s. Disse
fire simuleringer udggr ikke en komplet analyse af det lokale vindmiljg, men resultaterne

indikerer et acceptabelt vindmiljg i omradet.



Figur 33 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest-nord-vest.

Figur 34 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest.
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Figur 35 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest-syd-vest.

Figur 36 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra gst-syd-gst.

Vurdering af pavirkninger

Strgmningen af luft omkring en flyvende helikopter er meget kompleks. Store luftmaangder
traekkes igennem hovedrotoren og rettes ned mod jorden, men dette mgnster brydes af luftens
passage forbi helikopterkroppen, luftgennemstrgmningen af halerotoren og strukturer i
jordniveau.
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Til forskel fra naturligt forekommende vind, hvor udbredelsen af omrddet med hgj lufthastighed
er homogent, bredt og horisontalt, sd er helikoptergenereret vind meget lokal med en kraftig,
lodret orientering indtil luftstrdlen afbgjes af en horisontal flade som f.eks. jorden. Ved
afbgjningen dannes en ring lige under helikopteren, hvor den vandrette hastighed er hgj.

Lufthastigheden aftager hurtigt udenfor denne ring. Den kraftige vindpavirkning er derfor
meget lokal og d=aekker typisk et lille omrdde med en diameter pd 2-3 gange
diameteren p& helikopterens hovedrotor.

Naturligt forekommende vind for@rsager en afbgjning af den nedadrettede vindstrale fra
helikopteren. Derved vil “ringen” forskydes med vinden, sdledes at den ikke lzengere befinder sig
lige under helikopteren, men ringen vil stadig forekomme ved flyvehgjder pa under 100 m. I
tillaeg til forskydningen af ringen, vil der forekomme en deformation af ringen, sdledes at den
bliver mere oval.

I teetbebyggede omréder, som det ved Sydvestjysk Sygehus, vil bygningsstrukturerne bryde
luftstrdlen fra helikopterrotoren og transporten af luft vaek fra helikopteren vil i mange situationer
blive blokeret eller omdirigeret. Derved kan der opsta kraftige, uventede lokale
vindaccelerationer, der kan overraske fodgaengere og cyklister. CFD simuleringer er ogsd
blevet anvendt til bestemmelse af det lokale vindmiljg ved en helikopteroperation. Dette er gjort
ved at placere en helikoptermodel inde i den gennerelle vindmodel.

AW 139 helikopteren er blevet brugt som referencehelikopter, eftersom denne helikoptertype vil
std for stgrstedelen af flyvningerne til/fra helikopterlandingspladsen. Ligeledes er der udfgrt
simuleringer af den stgrre AW189 og den helt store militaerhelikopter af typen EH101.

I resultaterne vist nedenfor er der simuleret en indflyvning, hvor helikopteren flyver op direkte
imod vinden. Helikopteren er 60 m fra centrum af helikopterlandingspladsen og befinder sig i en
flyvehgjde pa ca. 49 m.

Figur 37 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest-nord-vest. Helikoptertype AW139 i en
afstand pa 60 m til helikopterlandingsplads.



Figur 38 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest. Helikoptertype AW139 i en afstand pa 60
m til helikopterlandingsplads

Figur 39 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra gst-syd-gst. Helikoptertype AW139 i en
afstand p& 60 m til helikopterlandingsplads.

Resultaterne viser en kraftig forogelse af vindhastigheden lige under og bagud for
helikopteren. Vinden fanges mellem bygningsfacaderne og kanaliseres derefter bort. I
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simuleringen for den gst-syd-gstlige vindretning forekommer en vindhastighed pd 12 m/s. Det
svarer til hdrd vind, hvor store grene bevaeger sig®.

Der er en staerk sammenhang mellem vindhastigheden ved jordniveau og helikopterens
flyvehgje. F.eks. vil helikopterens flyvehgje i en afstand p& 120 m til helikopterlandingspladsens
centrum veere ca. 61 m, og resultatet pd Figur 40 viser maksimale vindhastigheder omkring 8
m/s.

Figur 40 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra gst-syd-gst. Helikoptertype AW139 i en
afstand pa 120 m til helikopterlandingsplads.

@ges starrelsen af helikopteren til en AW189, vil bdde de maksimale vindhastigheder og arealet
af det pavirkede omrade gges. Hovedpavirkningen sker i et omrade under helikopteren med en
radius pd 50-60 m, se Figur 41.

32 http://www.dmi.dk/hav/danmark/farvandsudsigter/vindstyrketabellen/
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Figur 41 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest. Helikoptertype AW189 i en afstand pa 60
m til helikopterlandingsplads.

@ges helikopterstorrelsen yderligere til EH101, s ses vindpdvirkningen ikke blot lige
under helikopteren. Store omrader vil blive udsat for vindhastigheder over 10 m/s, og
vindhastigheder over 16 m/s opstar i visse omréder.

Vindhastigheder p& over 16 m/s svarer til stiv kuling, hvor stgrre treeer bevaeger
sig og det er traettende at g& imod vinden.33

33 http://www.dmi.dk/hav/danmark/farvandsudsigter/vindstyrketabellen/
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Figur 42 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest-nord-vest. Helikoptertype EH101 i en
afstand p& 60 m til helikopterlandingsplads

Figur 43 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra vest-nord-vest. Helikoptertype EH101 i en

afstand pa 60 m til helikopterlandingsplads - sndret farveskala.
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Figur 44 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra gst-syd-gst. Helikoptertype EH101 i en afstand
pé 60 m til helikopterlandingsplads

Figur 45 Vindfeldt 2 m over jordniveau ved 5 m/s vind fra gst-syd-gst. Helikoptertype EH101 i en afstand

pa 60 m til helikopterlandingsplads - sendret farveskala.

Malinger af helikoptergenereret vind viser, at denne vindtype opstar pludseligt, hvorefter den
aftager langsomt. Dvs. at vindpavirkningen vil fgles som et pludseligt, kraftigt vindstgd, hvilket
ma& anses som ubehageligt for de mindre helikoptertyper og potentielt set farlig for den store
EH101.
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Vinde p& 16 m/s, som simuleringerne for EH101 viste som maksimal vindhastighed,
karakteriseres som stiv kuling, og er forbundet med vanskelighed ved at g& imod vinden og
utryghed ved at ga. Det konkluderes derfor, at flyvning med denne type helikopter, vil have en
betydelig pdvirkning af de lokale vindforhold.

Den staerke vindpavirkning kan forekomme ud til en afstand af 2-300 meter fra platformen, og vil
kunne medfgre skader. Forsvaret overvejer derfor generelt om man vil flyve til platforme i teet
bebyggede omrader.

Pavirkningen fra EH101 vurderes til at vaere et vigtigt element ved valg af placering, da den med
placering A vil kunne medfgre pavirkninger ved den nye hovedindgang til sygehuset.

Vinde p& 12 m/s, som simuleringen for AW139 viste som maksimal hastighed, karakteriseres
som hard vind og er forbundet bevaegelse i grene og vanskelighed ved brug af paraply.

Det m3 antages, at stgjen, som genereres af helikoptere, kombineret med deres store synlighed,
vil ggre, at personer i omradet er opmaerksomme pa passagen, og at de dermed vil have tid til at
forberede sig delvist pa vindpavirkningen.

Det indgar som en del af overvagningen af Esbjerg Kommune at sygehuset Isbende vurderer om
vindgenerne fra EH101 er s vaesentlige, at start og landing bgr varsles. Varslingen kunne bestd
af skilte med blinklys, der taendes ved start og landing med EH101 helikopterne.

Vurdering af placeringerne B og C

En placering af helikopterlandingspladsen pa placering B eller C vil flytte pavirkningen ind pa
sygehusets omrade og begraense pavirkningen i Haraldsgade ved den nye hovedindgang. Der vil
dog stadigvaek veere en vaesentlig vindpavirkning ved flyvning med Forsvarets EH101, men der er
flere muligheder for lokale afvaergetiltag, da sygehuset selv ejer arealet. Der skal i forbindelse
med detailprojekteringen gennemfgres detaljerede vindanalyser, b.la. af hensyn til ventilation,
lyskasser og tagmaterialet. Det sidste er vigtigt, da isser EH101 genererer sa voldsomt et
vindtryk, at det vil kunne Igsne tagmaterialet, hvis det ikke er lagt rigtigt.

Det vil i forbindelse med detailsimuleringen blive vurderet om der er behov for lokale
afveergetiltag inde pd sygehusarealet, herunder om der er behov for varsling.

Kumulative effekter
Vindpavirkningen er kortvarig og forekommer udelukkende under helikopteroperation. Der er
derfor ingen kumulative effekter.

Afvaergeforanstaltninger

Normalt vil den hgje synlighed og lydniveauet ved en helikopteroperation veere tilstraekkeligt til
at personer i omradet bliver opmaerksomme pa en helikopterpassage. I bebyggede omrader kan
hgje bygninger dog skaerme udsynet og lysbilledet. Det kan derfor blive ngdvendigt at varsle om
helikopteroperationen, specielt hvis helikoptere af typen EH101 gnskes anvendt. Varslingen
kunne besta af skilte med blinklys, der taendes ved start og landing med EH101 helikopterne.

0-alternativet

0-alternativet belyser den situation, hvor der ikke etableres en helikopterlandingsplads pa
Sydvestjysk Sygehus. Hvis helikopterlandingspladsen ikke etableres, vil helikopterne, der ellers
ville have flgjet til Sydvestjysk Sygehus, skulle lande pa en anden landingsplads eller eventuelt
ved et andet hospital. Vinde vil sdledes ikke blive andret ved 0-alternativet, og der vil ikke opsta
de samme lokale pavirkninger ved Sydvestjysk Sygehus, hvis helikopterlandingspladsen placeres
et andet sted, eller hvis patienter flyves til andre hospitaler.

Sammenfattende vurdering

Vindforholdene omkring helikopterlandingspladsen vil blive pavirket kraftigt under landing og
letning. Pavirkningen vil veere lokal eftersom den helikopterinducerede vind hovedsageligt vil
kunne maerkes umiddelbart i naerheden af helikopteren. Pavirkningen vil forekomme ved hver
landing og letning i hele anvendelsesperioden.
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Vind Meget stor Lokal Lille Vedvarende Moderat

Flyvesikkerhed (uheld og risiko)
I dette afsnit beskrives og vurderes flyvesikkerhed og risiko for omgivelserne forbundet med
etablering og drift af en helikopterlandingsplads pa taget af Sydvestjysk Sygehus.

Det fglger ikke direkte af de nuvaerende danske VVM-regler, at uheld og risikoen herfor skal i
betragtning i forbindelse med udarbejdelse af en miljgrapport. Det bliver fremover et krav som
fglge af det nye VVM direktiv, som EU vedtog i 2014 og er derfor medtaget i denne redeggrelse,
saledes at emnet ikke risikerer at medfgre fornyet VVM pligt ved mindre projektaendringer.

Det er ogsa logisk at inddrage emnet p& grund af risikoen for forurening samt pavirkning af
omgivelser og mennesker, nar uheldet er ude.

Metode
Den benyttede metode i forbindelse med analysen af flyvesikkerhed omfatter fglgende
aktiviteter, der generelt skal gennemfgres i forbindelse med en risikovurdering:

e Etablere basis for beregningerne.

e Beregning af sandsynlighed for havari.

e Vurdering af konsekvenserne ved havari (for personer der ikke opholder sig i helikopteren).
¢ Sammenfatning med evaluering af risikoniveauet og anbefalinger.

Basis for beregningerne vil primaert vaere antal landinger/starter med de forskellige typer af
helikoptere samt omgivelserne i neerheden af helikopterlandingspladsen og selve udformningen
heraf.

Der er ikke tilstraekkeligt med danske erfaringer til, at der kan foretages en statistisk vurdering.

Beregningen af sandsynligheden for et havari er derfor baseret pa tilgeengelig uheldsstatistik som
angivet i OGP Risk Assessment Directory Report No. 434-11.13%, Det er data fra Olieindustrien,
som har stor fokus pa emnet pa grund af, at mange af deres medarbejdere anvender helikoptere
for at komme pa arbejde.

Eksisterende forhold

Der er i dag ingen helikopterflyvninger til og fra den planlagte landingsplads ved Sydvestjysk
Sygehus i Esbjerg, da der ikke kan landes ved sygehuset. Der har vaeret 17 flyvninger i 2013,
hvor der enten er landet i Esbjerg Lufthavn eller p% en midlertidig landingsplads i naerheden.

Sydvestjysk Sygehus ligger midt i Esbjerg by i et omrade med boliger, mindre erhverv og
offentlige formal. Helikopterlandingspladsen skal etableres inden for projektomradet beskrevet i
kapitel 3 og dermed oven over en af sengebygningerne.

Vurdering af pdvirkninger
Det vurderes, at flyvesikkerheden ikke vil blive pavirket i forbindelse med anlaegsperioden, da
der ikke skal anvendes helikoptere i anlaegsperioden.

Basis for beregninger

Det vil vaere de omrader, der befinder sig i umiddelbar naerhed af helikopterlandingspladsen, som
vil kunne blive bergrt af en ulykke i forbindelse med start og landing. Placeringen af
projektomradet for helikopterlandingspladsen er vist i Figur 46.

34 OGP (International Organisation of Oil and Gas producers), Risk Assessment Directory, Report No. 434-11.1, March 2010 Aviation
Transport Accident Statistics

70



71

I:l Omrade for placering af
helikopterlandingsplads

Figur 46 Helikopterlandingspladsens placering.

Helikopterlandingspladsen placeres i en hgjde af 35 m over terreen og vil veere placeret over
taget pa sengeafdelingen.

Selve helikopterlandingspladsen vil vaere cirkulzer med en diameter pa to gange totallaengden for
helikopterne. Det betyder, at den minimum skal veere 35,2 m ved anvendelse af helikoptertypen
AW189. Uden om helikopterlandingspladsen vil der blive etableret et vandret sikkerhedsnet med
en bredde pa mindst 12 m.

Elevatortdrnet kommer over overfladen af helikopterlandingspladsen, og der er gnske om, at det
kan vaere indtil 5 m hgjere end helikopterlandingspladsen. Det betyder, at toppen af
elevatortarnet kommer op til 40 m over terraen, hvis det skal kunne anvendes af EH101.

Der forventes fremadrettet op til ca. 90 landinger pr. &r med helikoptere, jf. projektbeskrivelsen i
kapitel 3. De fleste af flyvningerne forventes at blive med helikopter af typen AW139 mens 25 af
flyvningerne vil blive med Forsvarets redningshelikopter af typen EH101.

Indflyvningssektoren omkring helikopterlandingspladsen kan blive pd 360 grader, hvis toppen af
elevatortdrnet placeres i niveau med helikopterlandingspladsen. Hvis elevatortdrnet kommer over
helikopterlandingspladsen, vil den sektor ikke kunne anvendes af helikopterne.

Inden for en godkendt indflyvningssektor vil det vaere piloterne selv, der afggr, hvordan ind- og
udflyvningsretningerne fordeler sig over aret, da den konkrete indflyvningsretning er afhaengig af
vejr- og vindforhold.

Sandsynlighed for havari
I Tyskland har man anvendt lzegehelikoptere (HEMS) siden 1970. De generelle erfaringer i
forhold til sikkerhed er:
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As previously described (Hinkelbein et al., 2011b), a total ofn = 99 German HEMS accidents were
found and considered for analysis in the present study. Briefly, n = 63 accidents were with-out
injuries, n = 8 accidents with minor injuries, n = 9 accidents with major injuries, and n = 19 accidents
ended fatally. Landing was the phase of flight most often associated with accidents (n = 44) followed
by en-route accidents (n = 26). During landing, obstacle collision (n = 23) occurred most frequently,
followed by ground/water collisions (n = 5). In fatal accidents, obstacle collision during landing (n = 4
of n = 10) followed by tail rotor damage during en-route flight (n = 2 of n = 6) had the highest
incidence. Whereas the number of missions increased significantly over the years, the number of
resulting accidents remained nearly constant.”

Der har i Tyskland vaeret uheld og en del af dem har vaeret fatale, med dgdelig udgang. En
betydelig del af uheldene har vaeret i forbindelse med flyvning og med landing ude ved
ulykkessteder. Der er ikke tilgaengelig statistik, s& man kan isolere uheld ved sygehusene.

Der er en risiko i forbindelse med anvendelse af helikoptere og en vaesentlig del haenger sammen
med, at lesegehelikoptere ikke flyver til faste flyvepladser, men lander i nserheden af
ulykkesstederne. Anvendelse af helikoptere med to motorer gger sikkerheden, og det er et krav
ved landing p& haevede helikopterlandingspladser med laegehelikoptere.

I forhold til miljgpavirkningen fra projektet er det relevant at undersgge en ulykke i forbindelse
med flyvning med helikoptere omkring helikopterlandingspladsen. I det fglgende er der derfor
foretaget en vurdering af, hvor ofte der vil kunne forekomme et havari i forbindelse med
helikopteroperationerne.

I denne vurdering er der taget udgangspunkt i uheldsfrekvenser baseret pa aktuelt indtrufne
ulykker, som angivet i OGP Risk Assessment Directory Report No. 434-11.13® og opsummeret i
Tabel 4. I Tabel 4 er angivet ulykkesfrekvenser for forskellige helikoptertyper i forbindelse med
normal flyvning (in-fligt) og i forbindelse med start og landing (Take-off and landing).
Ulykkesfrekvenser for normal flyvning er angivet som en ulykkesfrekvens pr. flyvetime mens
ulykkesfrekvensen for start og landing er angivet pr. start og landing.

Tabel 4 Ulykkes frekvenser for helikopterflyvning

SE I = ==
| l — ) |
ot | l : =1
HT | | ——F+—H
Al | l — =
]
1.0E-07 106-06 L0E-05 LOE-04
| n-flight @ Take-off & landing

SE = Single Engine; LT = Light Twin; MT = Medium Twin; HT = Heavy Twin

Der skal pd en hzavet landingsplads anvendes helikoptere af performance klasse 1, som kan flyve
videre ved uheld p& én motor. Det er typerne LT, MT og HT. Baseret pa tallene givet i Tabel 4

35 Injury severity and seating position in accidents with GermanEMS helicopterslochen Hinkelbeina,b,c,*, Oliver Speltena, Christopher
Neuhausb,d,Mandy Hinkelbeinb, Enver Ozgiirb, Wolfgang A. WetschaaDepartment

36 OGP (International Organisation of Oil and Gas producers), Risk Assessment Directory, Report No. 434-11.1, March 2010 Aviation
Transport Accident Statistics
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(middelveerdi for helikoptertyperne LT, MT og HT) er de i Tabel 5 angivne ulykkesfrekvenser
benyttet ved beregningen af den arlige frekvens for et helikopterhavari.

Tabel 5 Ulykkesfrekvenser i forbindelse med flyvning som benyttes til beregning af frekvensen for et
havari

Redningshelikopter (EH101) 3x10° 8 x 10

Laegehelikopter (gvrige typer) 3x10° 3x10°

Det er vurderet, at der ikke er statistisk grundlag for at benytte forskellige ulykkesfrekvenser for
de to helikoptertyper, der benyttes pa helikopterlandingspladsen. Effekten i forbindelse med
naeromradet ved helikopterlandingspladsen vil primaert vaere pavirket af ulykker i forbindelse
med start og landing, og bidraget fra selve flyvningen vil vaere af mindre betydning.

Der er derfor taget udgangspunkt i start og landinger.

Der er et forholdsvis beskedent grundlag for vurderingen af ulykkesfrekvensen for starter og
landinger, da de er baseret 25 dg@dsfald i forhold til lidt over 6 mio. starter og landinger i perioden
fra 1998-2006.

Baseret pd antallet af flyvninger og de angivne ulykkesfrekvenser kan den arlige frekvens for en
ulykke beregnes. Dette er gennemfgrt i Tabel 6.

Tabel 6 Beregning af den &rlige frekvens for ulykker i forbindelse med start og landing

Leegehelikopter 70 3x10° 2,1 x10*
(gvrige typer)

Redningshelikopter 20 3x10° 0,6 x 10™
(EH101)

Total 90 3x10° 2,7 x10*

Baseret pd beregningerne, hvis resultat er praesenteret i Tabel 6 er returperioden (hyppigheden)
for et havari i forbindelse med start og landinger pa helikopterlandingspladsen beregnet til ca. 1
pr. 3.700 ar (1/2,7 x 10™*). Det gaelder bade uheld p3 selve helikopterlandingspladsen og uheld i
indflyvningsomradet.

Vurderingen er baseret pa flyvninger i olieindustrien, hvor helikopterlandingspladserne er mindre,
end det der kraeves i forbindelse med laegehelikoptere og hvor der ofte er hgje genstande (f.eks.
olie/boreplatformen) i forbindelse med landingsomradet.

I Esbjerg er der ikke i selve indflyvningssektoren hgje genstande, som gger risikoen for kollision.
Risikoen for ulykker ved helikopterlandingspladsen vurderes derfor som vaerende mindre end
beregnet ovenfor.

Brand har i USA vaeret arsag til dgdsfald i forbindelse med helikopterulykker. Der er for haevede
helikopterlandingspladser krav om slukningsudstyr og, at der er to uddannede medarbejdere ved
pladsen i forbindelse med start og landing. Det begraenser risikoen for pavirkning af omgivelserne
i forbindelse med brand pa selve helikopterlandingspladsen.

Der er derfor ikke en direkte sammenhaeng mellem ulykkesfrekvensen og pavirkningen af
personer i omgivelserne.

Sandsynligheden for, at et havari vil pavirke personer i naeromradet er ikke uvaesentlig, da
helikopterlandingspladsen er placeret i et omrade, hvor det ma forventes, at der ofte vil befinde
sig personer.



Vurdering af risiko
I Figur 47 er der angivet en oversigt over de drsager, der kan fgre til havari.

CIVIL HELICOPTER ACCIDENT CAUSAL FACTORS
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Figur 47 Oversigt over drsager til helikopterulykker /OGP/

I henhold til krav fra Trafikstyrelsen etableres en raekke foranstaltninger som lys etc. i
forbindelse med etableringen af helikopterlandingspladsen, hvilket gger flyvesikkerheden.

Dette betyder, at risikoen relateret til udformningen af helikopterlandingspladsen er reduceret s
meget som muligt. I forvejen viser statistikken, at udformningen (Linjen "Infrastucture” i Figur
47) har en lille indflydelse pd sandsynligheden for havari, da der opstilles strenge krav til
udformningen af landingspladsen.

Den stgrste indflydelse pd sandsynligheden for et havari er relateret til piloternes evne til at
vurdere situationen, og den sikkerhedskultur, der er i organisationen, der driver
helikopteroperationerne.

Det vurderes, at de organisationer, der driver helikopteroperationerne, lever op til eller er bedre,
end, hvad der normalt kendes i branchen.

Havari i forbindelse med start og landinger fra helikopterlandingspladsen
Baseret pd de gennemfgrte beregninger vurderes det, at der vil vaere en returperiode pa ca.
3.700 &r for, at der vil forekomme et havari.

Helikopterlandingspladsen befinder sig i bynaert omrdde og et havari kan potentielt have fatale
konsekvenser for personer, der opholder sig p& omradet taet ved landingspladen. En del personer
vil kunne opholde sig pa parkeringspladsen gst for helikopterlandingspladsen.

Der findes ikke danske regler for hvor stor en risiko, der er acceptabel i forbindelse med flyvning
med lzegehelikoptere.

Miljgstyrelsen har i arbejdsrapport nr. 837 om Acceptkriterier i Danmark og EU beskrevet de
kriterier, der anvendes i forbindelse med farlige virksomheder omfattet af risikobekendtggrelsen.
Acceptkriterierne kan ikke direkte overfgres til flyvning med lzegehelikoptere, som er
samfundsmaessigt ngdvendige af hensyn til akutpatienter, som kommer sa langt fra sygehuset,
at anvendelse af en ambulance ikke er en mulighed.

¥ http://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-814-6/pdf/978-87-7052-815-3.pdf
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Den beregnede returperiode for uheld er dog sd hgj i forhold til miljgstyrelsens arbejdsrapport, at
risikoen for pavirkning af 3’part m& betegnes som moderat.

Miljgeffekterne fra et uheld vurderes, at veere begreensede (brand og evt. spild af mindre
maengder af flybraendstof).

Kumulative effekter
Der er ikke kumulative effekter.

Afvaergeforanstaltninger

Det skal i forbindelse med overvagningen vurderes, om det vil vaere hensigtsmaessigt at friholde
omraderne i umiddelbar naerhed af helikopterlandingspladsen, nadr en helikopter starter eller
lander.

O-alternativet

0-alternativet belyser den situation, hvor der ikke etableres en helikopterlandingsplads pa
Sydvestjysk Sygehus. Hvis helikopterlandingspladsen ikke etableres, vil helikopterne, der ellers
ville have flgjet til Sydvestjysk Sygehus, skulle lande pa en anden flyveplads eller eventuelt ved
et andet hospital. Flyvesikkerheden vil sdledes ikke blive sendret ved 0-alternativet, da de
samme regler for flyvesikkerhed gaelder, hvis helikopterlandingspladsen placeres et andet sted,
eller hvis patienter flyves til andre hospitaler.

Sammenfattende vurdering
Flyvesikkerheden (uheld og risiko) er vurderet ud fra sandsynligheden for uheld.

Der er en grundlaeggende en risiko for uheld, ndr der landes med helikoptere i et taet bebygget
omrade i forbindelse med et hospital.

Denne risiko skal afvejes med de samfundsmaessige gevinster ved at akutpatienter med lang
transport til sygehuset kan komme langt hurtigere under behandling.

De miljgmaessige konsekvenser som fglge af et uheld vurderes at veere ubetydelige.

Havari der Stor Lokal Stor Midlertidig Moderat
pavirker

mennesker

Havari, der Stor Lokal Lille Midlertidig Ubetydelig
pavirker

miljget
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6.4 Landskab og visuelle forhold
Dette afsnit har til formal, at beskrive landskabet ud fra den umiddelbare oplevelsesvaerdi
forstdet som det aestetiske landskab. Der lzegges i den forbindelse szerlig vaegt p& muligheden for
at feerdes i landskabet, og om projektet vil udggre en hindring eller barriere for offentlighedens
adgang til naturen og landskabet.
Derudover beskrives og vurderes projektets visuelle pavirkning i omgivelserne bade helt taet pd
sygehuset og pa afstand.

6.4.1 Metode

Til at vurdere landskabet og de visuelle forhold er der foretaget besigtigelser samt benyttet
forslag til lokalplan, kortmateriale og illustrationer.

Det vurderes, at der er et godt materiale til at foretage en vurdering.

6.4.2 Eksisterende forhold

Projektomradet ligger midt i Esbjerg by, der ligger ud til Vadehavet.

Terrzaenet stiger fra havnen op mod Sydvestjysk Sygehus, hvor havnen ligger ca. 3-4 m over
normalvandstanden, og terraenet ved sygehuset ligger ca. 17-18 m over normalvandstanden.
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Figur 48 Projektomradet i Esbjerg By

Helikopterlandingspladsen er placeret ved Sydvestjysk Sygehus, der ligger midt i Esbjerg by.
Jernbanen Igber gennem byen ca. 200 m gst for projektomradet og Frodesgade, der er en af de
stgrre veje i byen, ligger syd for sygehuset.
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Figur 49 Luftfoto af projektomradet og naeromradet

Sydvestjysk Sygehus er etableret i 1909 og en del af det oprindelige sygehus st8r der stadig,
opfgrt i rgde teglsten og med tag af sort skiffer. Der er foretaget tilbygninger og renoveringer
Isbende, sa sygehuset i dag fremstar med bygninger fra forskellige tidsperioder og i forskellige
hgjder, farver og materialer.

Centralt i sygehusomradet ligger en samlet bebyggelse i 1-7 etager opfgrt i beton med lette
facader og fladt tag fra arene 1967-1977.

I sygehusstrukturen for Region Syddanmark er Sydvestjysk Sygehus udpeget til akutsygehus.>®

Esbjerg Kommune har i oktober 2014 offentliggjort en ny lokalplan (Lokalplan 01-050-0003,
Boldesager, Erstatter delomrade A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg), der giver mulighed
for at udvide og ombygge sygehuet®°. Der gives i lokalplanen mulighed for en ny stor
sengebygning ud mod Haraldsgade.

Omkring Sydvestjysk Sygehus ligger der boligomrader. Mod gst ligger en stgrre
boligforeningsbebyggelse fra 1917-1926 i 3 etager, der er registreret med hgj bevaringsveerdi i
Kulturstyrelsens register over fredede og bevaringsvaerdige bygninger®, jf. afsnit 4.4.1. Denne
bebyggelse er harmonisk i sit udtryk. I boligomraderne nord og vest for sygehuset ligger villaer
og parcelhuse i 1-2 etager med en stgrre variation i materiale og udtryk.

Hvis man kommer op i hgjden, har Esbjerg by en jaevn skylinje med bebyggelse, hvor sygehuset
er et af de byggerier, der skiller sig ud i hgjden, jf. Figur 50.

38 Region Syddanmark, Fremtidens sygehuse - Kort, http://www.fremtidenssygehuse.dk/wm229852

39 Esbjerg Kommune, 2014, Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomrade A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg.
Kulturstyrelsen, Fredede og bevaringsvaerdige bygninger,

https://www.kulturarv.dk/fbb/index.htm;jsessionid=7581F73F5CE51A60AAAA7DA249E7605B
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Figur 50 Udsnit af Esbjerg by med sygehuset liggende i skylinen midt i billedet. Foto fra Esbjerg
Vandtarn i retning mod nord.

Selv om sygehusomradet geografisk fylder et stgrre omrade og er op til syv etager hgijt, betyder
Esbjerg bys teet bebyggende byomrade i 2-3 etager, at det er begreenset, hvor langt vaek
sygehusomradet er synligt.

Selve sygehusomradet og hgjden af bygningerne kan ses fra Frodesgade pa jernbanebroen.
Derudover er omradet kun synligt fra de veje, der graenser op til sygehusomradet. Her er det
mindre dele af sygehusbygningerne, der ligger ud til vejene, der kan ses. Projektomradet kan
anes fra Haraldsgade i stgrre eller mindre grad, alt efter hvor pa vejen, man befinder sig.
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Signaturfo
:] Omréde for placering af helikopter
- Dele af sygehusomradet er syngligt
- Sygehusets hgje bygninger er synlige

Figur 51 Angivelse af hvor synlig sygehusomradet er fra forskellige lokaliteter

Er blikket rettet ind over Esbjerg by fra kysten (jf. Figur 52) fas et overblik over byens hgjeste
bygninger og master/antenner. Vandtarnet traeder frem i baggrunden, men Sydvestjysk Sygehus
er ikke synligt herfra.



6.4.3

Figur 52 Esbjerg by set fra kysten \visualisering fra lokalplan\.

Generelt er afstanden til kysten, terraenet og det bebyggede omrdde arsag til at sygehusomradet
ikke kan ses fra kysten.

Vurdering af pdvirkninger

Projektomradet raekker fra taget af den nye sengebygning til hen over taget pd den eksisterende
sengebygning, der stgder op til den nye sengebygning. Helikopterlandingspladsen kan sdledes
etableres indenfor projektomradet angivet pa Figur 53.
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Figur 53 Projektomradet

sygehuset, idet helikopterlandingspladsen enten vil vaere en preefabrikeret
helikopterlandingsplads eller bygges pa stedet. Til anlaagsarbejdet vil der blive anvendt stilladser

og en eller to store mobilkraner.
Helikopterlandingspladsen placeres i en hgjde af 35 m over terreen og vil med en placering A

veere placeret pé’\ et tarn 7 m over taget pé’] den nye sengebygning.

Elevatortdrnet kommer sandsynligvis indtil 5 m hgjere op end helikopterlandingspladsen. Det
betyder, at toppen af elevatortdrnet kommer op til 40 m over terraen. Dvs. det er en forggelse pd
10 m i forhold til de maksimale hgjdebestemmelser i lokalplanen for omradet. Det er en mulighed

at placere helikopterlandingspladsen med en bro til elevatortarnet (se Figur 54).
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Figur 54 Sydvestjysk Sygehus med en helikopterlandingsplads med placering A set fra luften og i retning
fra gst mod vest.

Selve helikopterlandingspladsen vil vaere cirkulzer og for at AW189 ma lande pd sygehuset, skal
den have en diameter p& 35,2 m. Udenom helikopterlandingspladsen vil der blive etableret et
vandret sikkerhedsnet med en bredde pa mindst 1,5 m. Helikopterlandingspladsens diameter er
derfor op til 20 m stgrre end bredden pa den bygning, som den skal placeres pa taget af.

6.4.3.1 Helikopterlandingsplads med placeringen, A
Med en placering A pa taget af den nye sengebygning vil landingspladsen blive etableret ca. 7 m
over bygningen og far en markant visuel effekt for de neermeste naboer og for dem, der bevaeger
sig p& Haraldsgade eller via sygehusets nye hovedindgang.

Den nye bygning har i sig selv en vaesentlig visuel pavirkning og den nye helikopterlandingsplads
vurderes derfor kun at gge pavirkningen moderat.

Landingspladsen vil desuden vaere helt eller delvist synlig fra de fleste placeringer langs bade
Torvegade, Haraldsgade og @stergade omkring den nordligste del af sygehuset, men vil her blive
opfattet som en del af sygehusets tekniske anlaeg (se skitsen Figur 55). Bevaeger man sig
laengere vaek fra sygehuset vil helikopterlandingspladsen vaere skjult bag omradets gvrige
bygninger.
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Fremiidige forhoki - Placering A

Figur 55 Helikopterlandingspladsen pé& taget af den nye sengebygning - Lgsning A. Set fra @stergade
mod vest.

Resultatet af en fotovisualisering fremgar af Figur 56.

Eksempel pa hvordan hefikopterlandingspladsen kan udformes pa taget af den nye sengebygning.

Figur 56 Resultatet af fotovisualisering af helikopterlandingspladsen med placeringen A. Visualiserings
punktet er ud for “naesen” pa den eksisterende sengebygning.

Platformen opfattes som en vaesentlig eendring af bygningen.

6.4.3.2 Helikopterlandingsplads med placeringen, B
Flyttes helikopterlandingspladsen lidt leengere mod syd, til ca. midt p8 den eksisterende
sengebygning, placering B vil Landingspladsen have en markant visuel effekt for personer, der
beveaeger sig pd sygehusets gstligt beliggende parkeringsarealer ud mod @stergade.

Boliger langs @stergade ud for landingspladsen vil ogsd have en oplevelse af, at landingspladsen
er dominerende pd sygehusets eksisterende sengebygning.

Helikopterlandingspladsen vil ikke vaere synlig fra Haraldsgade lige nord for sygehuset. Bevasger
man sig lidt vestligere pa Haraldsgade eller til Frodesgade, lige syd for sygehuset, vil
helikopterlandingspladsen have en visuel effekt, der hvor den er synlig, men vil her indgd som en
del af sygehusbyggeriets tekniske anlaag.
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Eksisterende forhold Eksempel pa hvordan helikopteriandingspladsen kan udformes p3 taget af den eksisterende sengebygnings nordige ende.

Figur 57, Resultatet af fotovisualisering af helikopterlandingspladsen med placeringen B. Visualiseringen
er optaget ud for Valdemarsgade.

Boliger beliggende op af sygehuset pa Svendsgade vil ikke have udsigt til
helikopterlandingspladsen, idet sygehusets vestlige bygninger vil udggre en visuel afskaermning.
Bevaeger man sig laengere vaek fra sygehuset vil helikopterlandingspladsen veere skjult bag
omrédets gvrige bygninger.

Platformen og understgtningen er s& omfattende, at den vil opfattes som en veaesentlig sendring
af bygningen.

6.4.3.3 Helikopterlandingsplads med placeringen, C

Med en placering C vil helikopterlandingspladsen have en markant visuel effekt for personer, der
beveeger sig pa sygehusets gstligt beliggende parkeringsarealer mod @stergade. Boliger langs
@stergade ud for landingspladsen samt boliger p& Gormsgade naer Torvegade vil 0ogsa have en
oplevelse af, at landingspladsen er dominerende pa sygehusets eksisterende sengebygning (se
Figur 58).

Helikopterlandingspladsen vil ikke vaere synlig fra Haraldsgade lige nord for sygehuset. Set fra
Frodesgade, lige syd for sygehuset, vil helikopterlandingspladsen have en visuel effekt, der hvor
den er synlig, men vil ogsa her indgd som en del af sygehusbyggeriets tekniske anlaeg.

Boliger beliggende op af sygehuset pa Svendsgade og Gormsgade vil ikke have udsigt til
helikopterlandingspladsen, idet sygehusets vestlige bygninger vil udggre en visuel afskaermning.
Bevaeger man sig laengere vaek fra sygehuset vil helikopterlandingspladsen vaere skjult bag
omrédets gvrige bygninger.

Hioetiok o sbevatortien

Fremtidige forhold - Placering C

Figur 58 Helikopterlandingspladsen pa den sydlige del af taget af den eksisterende sengebygning —
Lgsning C. Set fra @stergade mod vest.

Resultatet af en fotovisualisering fremgar af



Eksisterende forhoid. Eksempel pa hvordan helikopterlandingspladsen kan udformes pa taget af den eksisterende sengebygnings sydlige ende.

Figur 59 Resultatet af fotovisualisering af helikopterlandingspladsen med placeringen C. Visualiseringen
er taget ud for Valdemarsgade.

Platformen og understgtningen er s& omfattende, at den vil opfattes som en vaesentlig endring
af bygningen.

6.4.3.4 Helikopterflyvninger

6.4.4

6.4.5

6.4.6

Helikopterne lander og letter mod viden, dvs. hovedsaglig fra gstlig eller vestlig retning.

De starter ved at sveeve over helikopterlandingspladsen, og derfra flyver de vaek imod vinden.
Tilsvarende er indflyvning ogsa imod vinden, inden helikopteren kort svaever over
helikopterlandingspladsen og lander. Det betyder, at helikoptere ikke flyver over det samme
omréde i forbindelse med start og landing.

Helikopterne vil vaere synlige i et vist omrdde, nar de lander og letter. Ved start og landing har
helikopteren en hastighed pa ca. 130 km/t ved kanten af indflyvningszonen. I et taetbebygget
byomrade som dette vil en helikopter derfor ikke veere synlig i ret lang tid af gangen.

Der ventes foretaget ca. 90 flyvninger om aret, hvor ca. 18 af disse ventes at foregd om natten.
Helikopteren vil have lys pf%, men kun et fatal af personer vil kunne se den flyvende helikopter.

Det vurderes, at den visuelle pé’uvirkning fra helikopterflyvningerne er ubetydelig i forhold til
antallet af flyvninger, og at flyvningerne foregdr i et bebygget omrdde ved et sygehus, hvor det
ma forventes, at der sker transport af patienter.

Kumulative effekter

Der vil vaere en kumulativ effekt med sygehusets eksisterende bygninger. Da disse bygninger
fremstar med forskelligt udtryk og i forskellige stgrrelse, hgjder, materialer og farver vurderes
den kumulative effekt med etablering af helikopterlandingspladsen at veere lille.

Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger

O-alternativet

Selve sygehusbyggeriet vil med realiseringen af Lokalplan 01-050-0003 have et mere moderne
udtryk, og vil fremstd yderligere markant i naeromradet (jf. Figur 60). Dette udtryk udggr O-
alternativet, svarende til den situation, at der ikke etableres en helikopterlandingsplads.
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Figur 60 Visualisering fra @stergade syd \Lokalplan 01-050-0003\, der er vist en modernisering af
"naesen” p& bygningen som ikke er med i det nuvaerende byggeprogram. Visualiseringen er taget ud for
Valdemarsgade.

Sydvestjysk Sygehus er i sig selv en massiv bygningsmasse, som er markant i lokalomradet og
som er synlig, ndr man kigger hen over byen fra et hgjdepunkt. Selv om
helikopterlandingspladsen ikke bliver etableret, vil sygehuset forblive at vaere en raekke markante
bygninger - 0gsd ved realiseringen af lokalplan 01-050-0003.

Sammenfattende vurdering
Landskab og visuelle forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Der er foretaget en sammenligning af den visuelle pavirkning af landskabet for de tre placeringer
af en helikopterlandingsplads pa taget af Sydvestjysk Sygehus.

Placering A skiller sig ud fra de gvrige ved at have en stgrre visuel pavirkning set fra Haraldsgade
umiddelbart nord for sygehuset. Dette skyldes landingspladsens placering taet ved kanten af
taget pa den nye sengebygning, der far udgang ud til og ligger umiddelbart op af Haraldsgade.

De to gvrige placeringsmuligheder vil ogsa pavirke den visuelle oplevelse, men da placeringen er
tilbagetrukket p& bygningen og ligger med nogen afstand til veje og boliger vurderes den visuelle
pavirkning at vaere mere moderat. Der er ingen tvivl om at landingspladsen vil vaere synlig, men
den vil opfattes som en del af sygehusets tekniske anlaeg.

Sandsynlighed Geografisk Pavirknings-
Miljgemne for udbredelse af grad af Varighed Konsekvenser
miljopadvirkning miljgpadvirkning omgivelserne
Placering A Meget stor Lokal Stor Vedvarende/pd Moderat
lang sigt
Placering B Meget stor Lokal Mellem Vedvarende/pd Moderat
lang sigt
Placering C Meget stor Lokal Mellem Vedvarende/pd Moderat
lang sigt
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Luftforurening

Dette afsnit har til formal at beskrive luftens kvalitet i omradet omkring
helikopterlandingspladsen samt foretage en vurdering af, hvilke miljgmaessige konsekvenser
projektet har pd luftkvaliteten.

Metode

Basis for vurderingerne er oplysninger om emissioner fra helikoptere samt erfaringer fra
spredningsberegninger udfgrt i forbindelsen med planlaegningen af en ny helikopterlandingsplads
pa Det Nye Universitetshospital i Aarhus.

41,42

Det vurderes, at det anvendte materiale har vaeret godt til udarbejdelse af beskrivelser og
vurderinger.

Eksisterende forhold

Helikopterlandingspladsen skal ligge pd taget af Sydvestjysk Sygehus i en hgjde af 35 m over
terraen - hgjt over byens gvrige tage. Sygehuset er beliggende midt i Esbjerg by, med
omgivende boligomrdder og et vejnet af mindre veje.

I en stgrre afstand fra projektomradet findes en raekke stgrre veje (herunder rute 447,
Frodesgade syd for sygehuset), jernbanen, centeromrader, Esbjerg Havn, erhvervsomrader og
Esbjerg Lufthavn.

Fra trafikken, jernbanen, lufthavnen og de industrielle aktiviteter p& havnen og i
erhvervsomrdderne udledes blandt andet partikler, kvaelstofoxider, svovldioxid og tjaerestoffer til
omgivelserne.

Flere steder i Danmark er der opstillet luftmaleudstyr til kontrol af luftkvaliteten i det pageaeldende
omréde. Der er dog ikke opstillet sddant udstyr i Esbjerg, men p& hjemmesiden for Institut for
Miljgvidenskab ved Aarhus Universitet er der mulighed for at fa et groft oversigtskort over
emissionen fra diffuse kilder. Af Figur 61 ses kortet over emissionen af NO, fra diffuse kilder i
Esbjerg by.

Diffuse kilder NOy
{ton/km?/4r)

M:os
Mos-1
Mi-2
Oz-5
s - 5o
M=o - 200
W 200

Figur 61 Emissionen af NOx fra diffuse kilder i Esbjerg by.43

M FOCA, CH-3003 Bern, March 2009, 0 / 3/33/33-05-020 Guidance on the Determination of Helicopter Emissions, Edition 1.
42 Danmarks Meteorologiske Institut, 2012, Klimaregnskab Bilag III til DMI's &rsrapport 2012.
http://www.dmi.dk/fileadmin/Rapporter/Aarsrapport/Klimaregnskab_DMI_bilag_III_endelig_udgave.pdf

43 http://gis.au.dk/PRTR_diffuse_kilder_NOx/default.aspx


http://gis.au.dk/PRTR_diffuse_kilder_NOx/default.aspx

6.5.3

88

Det fremgar af Figur 61, at den diffuse emission af NOy i Esbjerg midtby ligger mellem 5 og 50
ton/km?/&r. Denne emission kan holdes op imod emissionen i Iandomr%derne, der er mindre end
0,5 ton/km?/ar.

Vurdering af pavirkninger

I forbindelse med projektets anlaegsfase vil der lokalt blive udledt emissioner fra det anvendte
materiel af bl.a. partikler, NOx og SO,. Emissioner fra entreprengrmateriel er reguleret via
bekendtggrelse om begrzaensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgdende maskiner mv.*4,

Derudover kan arbejdet medfagre, at der dannes stgv, som med vinden kan spredes til de
omkringliggende omrader.

Anlaegsfasen er dog tidsmaessigt afgraenset og beliggenheden samt afstanden til boliger
medfgrer, at emissioner fra maskinel vil blive fortyndet i luften. Det vurderes derfor, at der kun
vil blive tale om lokale, ikke-vaesentlige og periodevise pavirkninger, hvorfor emissionerne i
denne sammenhang vurderes at veere ubetydelige.

I driftsfasen vil helikopterlandingspladsen pa Sydvestjysk Sygehus hovedsageligt blive beflgjet af
helikoptere af typen AW139 og evt. EH101. Ud fra overslag fra Region Syddanmark forventes i
stgrrelsesordenen 90 landinger om &ret fordelt 65 med AW139/offshore helikoptere og 25 med
EH101.

Federal Department of the Environment, Transport, Energy and Communications DETEC i
Schweiz har i 2009 udgivet rapporten “Guidance on the Determination of Helicopter Emissions”. I
rapporten angives braendstofforbruget og luftemissioner — dog ikke for CO, - for en raekke
forskellige helikoptere. Braendstofforbruget og emissioner fra helikoptere af typen EH101 fremgar
dog ikke af rapporten.

I forbindelse med planlaegningen af en ny helikopterlandingsplads ved Det Nye
Universitetshospital i Aarhus har Flyvertaktisk Kommando (FTK) oplyst fglgende vedrgrende
braendstofforbruget for EH101:
e Der anvendes i gennemsnit 800 kg braendstof i timen.
e Indflyvning
FTK vurderer at det tager ca. 40 sekunder at flyve de sidste 1.000 m og at
braendstofforbruget hertil er ca. 8 kg.

Det g&r forholdsvis langsomt at flyve de sidste 300 m. FTK vurderer, at det tager ca. 20
sekunder og at braendstofforbruget er ca. 3 kg.

Ved tomgang anvendes ca. 450 kg braendstof i timen, svarende til ca. 8 kg i minuttet. En
normal shut-down tager ca. 1 1/2 minut, hvilket medfarer et braendstofforbrug p& ca. 12 kg.

e Fraflyvning
Ved fraflyvning tager de forste 300 m ca. 15 sekunder med braendstofforbrug p ca. 4 kg.

Fra 300 m til 1.000 m tager det ogs§ ca. 15 sekunder og breendstofforbruget er ca. 4 kg.

For de helikoptere i rapporten som har et braendstofforbrug, som ligger nesermest det oplyste
braendstofforbrug for EH101 fremgar de oplysninger, som er vist i Tabel 7 og Tabel 8.

44 Bekendtggrelse om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgdende maskiner mv. BEK nr. 367 af 15/04/2011.
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=136815
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Tabel 7 Braendstofforbrug og luftmissioner pr. time for EH101.

SISIESon NOx-emission HC-emission = CO-emission o n9n _VOI'-
forbrug : o : emission
Helikoptertype pr. time pr. time pr. time pr. time pr. time**
(ka) (kg) (kg) (kg)
SUPER PUMA 491 5,60 0,95 1,14 0,153
BELL 412 541 6,14 1,06 1,27 0,168
SIKORSKY CH-53G (S-65) 977 17,27 0,82 0,96 0,388
SIKORSKY SUPER 1.332 21,99 1,27 1,50 0,523
STALLION
SIKORSKY BLACK HAWK 508 5,43 1,11 1,34 0,150
KA-32A12 621 7,90 0,98 1,17 0,211
SIKORSKY S92A 735 10,59 0,91 1,08 0,271
INTERVAL (kg/h) 491-1.332 5,43-21,99 0,82-1,27 0,96-1,50 | 0,150-0,523
* HC = uforbraendte kulbrinter (uforbraendt braendstof)
**PM non vol. = ikke-flygtige ultrafine partikler, sod

Tabel 8 Braendstofforbrug og luftemissioner ved Landing/Take-off cycle for EH-101.

Braendstof- - HC-emission - PM non vol.-
E— NOx-emission CO-emission emission®**

: LTO* LTO*

Helikopter type

(kg) (kg)
SUPER PUMA 77,4 0,652 0,540 0,683 0,019
BELL 412 77,0 0,644 0,544 0,688 0,019
SIKORSKY CH-53G (5-65) 125,4 1,690 0,351 0,433 0,041
SIKORSKY SUPER 188,0 2,535 0,526 0,649 0,062

STALLION

SIKORSKY BLACK HAWK 72,8 0,573 0,581 0,737 0,017
KA-32A12 86,2 0,815 0,481 0,605 0,023
SIKORSKY S92A 98,5 1,066 0,424 0,529 0,029
INTERVAL (kg/LTO) 72,8-188,0 0,573-2,535 | 0,351-0,581 | 0,433-0,737 | 0,019-0,062

*LTO = Landing/Take-off cycle (aktiviteter naer helikopterlandingspladsen)
** HC = uforbraendte kulbrinter (uforbraendt braendstof)
***PM non vol. = ikke-flygtige ultrafine partikler, sod

Tabel 7 og Tabel 8 anvendes herefter til at skgnne emissionerne fra helikoptertypen EH101.

Da der er vaesentlig forskel pa flyvning og landing/take off er rapportens oplysninger om AW139
og et skgn for EH101 her resumeret i to tabeller (Tabel 9 og Tabel 10).

Tabel 9 Braendstofforbrug og luftemissioner pr. time for den mindste og den stgrste helikoptertype.

Helikoptertype AW139 EH101

(skgn)
Braendstofforbrug, kg 412 491-1.332
NOx-emission, kg 3,54 5,43-21,99
HC*-emission, kg 1,37 0,82-1,27
CO-emission, kg 1,67 0,96-1,50
PM non volatile**-emission, 0,101 0,150-0,523
kg

*HC = uforbraendte kulbrinter (uforbraendt breendstof).
**PM non volatile = ikke flygtige ultrafine partikler, sod.
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Tabel 10 LTO Braendstofforbrug og emissioner for den mindste og den stgrste helikoptertype ved
Landing/Take off cycle.

Helikoptertype AW139 EH101

(skgn)
Braendstofforbrug, kg 60,3 72,8-188
NO4-emission, g 376 0,573-2,535
HC-emission, g 753 0,351-0,581
CO-emission, g 968 0,433-0,737
PM non vol.-emission, g 12 0,019-0,062

CO,-emission fra helikopterflyvning:

Der findes ikke noget tilgaengeligt materiale om CO, udledningen fra forskellige helikoptertyper. I
rapporten “2013 Klimaregnskab Bilag III til DMI's rsrapport 2013"4> er CO,-bidrag fra
helikopterflyvning beregnet pa falgende made:

CO,-bidraget fra flyvning med helikopter i forbindelse med DMI'’s is-rekognoscering i Sydgrgnland
er indregnet med 3,15 kg CO, pr. kg braendstof. Beregningerne foretages pa grundlag af bogfgrte
antal flyvetimer, dels med en helikopter af typen AS 350, der ifglge Air Greenland AS bruger 200
liter braendstof i timen, og dels med en helikopter af typen EC 120B, der ifglge BackBones AS
bruger 114 liter i timen.

Der vil sandsynligvis vaere lige sa stor variation i CO, udledningen for de forskellige
helikoptertyper som ved de forskellige emissionstyper. Hvis det antages, at CO,-bidraget fra de
helikoptere, der skal beflyve helikopterlandingspladsen i Esbjerg ogsa er 3,15 kg CO, pr. kg
braendstof, kan CO,-emissionen beregnes pa baggrund af oplysning om braendstofforbruget, jf.
Tabel 9 og Tabel 10. Beregnet CO,-emission fremgar af Tabel 11.

Tabel 11 Beregnede CO>-emissioner pr. time og ved LTO

Helikoptertype

Braendstofforbrug pr. time, kg 412 491-1.332
CO,-emission pr. time, kg 1.298 1.547-4.196
Braendstof-forbrug LTO*, kg 60,3 72,8-188,0
CO,-emission ved LTO*, kg 190 229-592

*LTO = Landing/Take-off cycle

De arlige emissioner fra fremtidige helikopterflyvninger er i det fglgende beregnet under
forudsaetning af, at flyvninger med AW139 sker 65 gange om aret og flyvning med EH101 sker
25 gange arligt. Der er kun regnet pa emissioner fra landing/take-off cycle, som omfatter
aktiviteter i naerheden af helikopterlandingspladsen. Det vurderes at vaere disse aktiviteter, som
har betydning for spredning af emissioner i lokalomradet.

Tabel 12 Arlige emissioner fra landing/take-off cycle.

Arlige emissioner LTO*

Braendstofforbrug PM non volatile
(<))
AW139 3.920 24 49 63 0,8 12.350
EH101 (skgn) 1.820-4.700 0,01- 0,009- | 0,011- | 0,0005-0,002 5.725-
0,06 0,015 0,018 14.800

*LTO = Landing/Take-off cycle.

CO,-bidraget fra indflyvninger og fraflyvninger skgnnes sdledes at ligge imellem 19 og 27 ton pr.
ar.

45 2013 Klimaregnskab Bilag III til DMI's ?zrsrapport 2013. http://www.dmi.dk/fileadmin/user_upload/OMDMI/Klimaregnskab_2013.pdf
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Til sammenligning var den gennemsnitlige CO, udledning for nyregistrerede personbiler i 2006 i
Danmark 163 g CO, pr. km ifglge Miljgstyrelsen. Ved en arlig transport pd 17.000 km giver dette
en gennemsnitlig CO, udledning pr. personbil pa 2,8 ton.

Udledningen af CO, aendres dog ikke betydende ved en evt. flytning af landingspladsen til en
anden lokalitet i Esbjerg.

I forbindelse med planlaegningen af en ny helikopterlandingsplads pa Det Nye Universitetshospital
i Aarhus er der gennemfgrt nogle overslagsmeessige spredningsberegninger med OML-modellen
pa Forsvarets EH101. Med baggrund i resultaterne af disse spredningsberegninger vurderes det,
at der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning med NO,, HC, CO eller partikler ved de nsermeste
boliger, da udstgdningsgassen fra helikopterne vil vaere fortyndet betydeligt. Bidraget vurderes
derfor at vaere mindre end de bidrag til luftforurening, som accepteres fra virksomheder og
mindre end graensevaerdien for partikler fra trafik?®.

Ved langt faerre operationer til Sydvestjysk Sygehus end til DNU i Skejby bekraefter de
undersggelser, at der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning af luftkvaliteten i forbindelse med
helikopterlandingspladen.

6.5.4 Kumulative effekter
Hvis der pagar andre bygge- og anlaegsprojekter samtidigt med anlaegsfasen for
helikopterlandingspladsen kan der opsta en lokal kumulativ effekt mellem emissioner fra disse
projekter. Der vurderes dog ikke at forekomme veaesentlige gener som fglge af kumulative
effekter i den forbindelse.

Under drift kan der ligeledes opsta en lokal kumulativ effekt mellem emissioner fra helikoptere og
motorkgretgjer i form af CO, CO,, kvaelstofoxider, partikler, uforbraendte kulbrinter, mm. Der
sker dog hurtigt en betydelig fortynding af luftemissionerne, dels fordi helikopteren kun er pa
stedet i kort tid og dels fordi helikopterlandingspladsen etableres i en hgjde over terraen, der
ligger over byens tage og dermed har gget mulighed for fortynding.

Vaesentlige kumulative effekter vurderes derfor ikke at vaere sandsynlige.

6.5.5 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger.

6.5.6 0-alternativet
0-alternativet belyser den situation, hvor der ikke etableres en helikopterlandingsplads pa
Sydvestjysk Sygehus. Hvis helikopterlandingspladsen ikke etableres, vil helikopterne, der ellers
ville have flgjet til Sydvestjysk Sygehus, skulle lande pa en anden flyveplads eller eventuelt ved
et andet hospital. De samlede emissioner vil sdledes ikke blive sendret ved 0-alternativet, men
der vil ikke opsta de samme lokale pavirkninger ved Sydvestjysk Sygehus, hvis
helikopterlandingspladsen placeres et andet sted eller hvis patienter flyves til andre hospitaler.

6.5.7 Sammenfattende vurdering
Det vurderes saledes, at luftemissioner ikke vil give anledning til vaesentlige miljgpavirkninger,
hverken fra entreprengrmateriel i anlaegsfasen eller fra helikoptere i driftsfasen. Det vurderes
desuden, at anleegsarbejdet ikke vil give anledning til vaesentlige stgvgener fra diffuse kilder.

Luft- Stor Lokal Lille/ingen Midlertidig Ingen/ubetydelig
emissioner
Stov Lille Lokal Lille/ingen Kortvarig Ingen/ubetydelig

46 Miljogstyrelsen, 2005, Miljgprojekt nr. 1021 Luftforurening med partikler i Danmark.
http://www2.mst.dk/common/Udgivramme/Frame.asp?http://www2.mst.dk/udgiv/Publikationer/2005/87-7614-720-
7/htmli/helepubl.htm
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Lys, skygge og refleksioner

Metode

Der er benyttet projektbeskrivelsen, visualiseringer samt eksisterende og kommende planforhold
til at foretage en vurdering af projektets betydning for lys, skygge og refleksioner i omgivelserne.

Der er kun vist skyggediagrammer fra marts, da de faerreste opholder sig ude i december. Der er
flere skyggediagrammer vist i lokalplanen og de har indgdet i vurdering af miljgpavirkningerne
er.

Det vurderes, at materialet er tilstraekkeligt.

Eksisterende forhold

Projektomradet ligger i et bymaessigt omrade, hvorved der i omradet er eksisterende belysning
bestdende af gadelamper, udendgrslamper pa bygninger og lys fra beboelsesomrader og
sygehuset.

Derudover kommer der ambulancer med lys og udrykning. Arligt er der knap 3000
ambulancekgrsler, der kgrer ind til sygehusomradet fra Finsensgade.

I den gaeldende lokalplan star der i bestemmelserne, at der ikke ma anvendes reflekterende
tagmateriale.

Ift. den kommende om- og udbygning af sygehuset star der i bestemmelserne i forslag til
lokalplan 01-050-0003%’, at reflekterende facade- og tagmaterialer ikke m& anvendes:

§ 8.10: "Ingen facadedele eller tagmaterialer m§ reflektere sollys, og glanstallet m§ ikke vaere s§
hgjt, s8 dette er til gene for tilgraensende boligbebyggelse."

§ 8.11: "De konkrete facematerialer skal kunne godkendes af Esbjerg Kommune p8 baggrund af
en proveopsatning p8 stedet."

Det nuvaerende sygehus er placeret i en hgjde af 1-7 etager i et bebygget omrade af Esbjerg. Der
er i forbindelse med forslag til lokalplan 01-050-0003*® blevet udarbejdet skyggediagrammer for
etableringen af sengebygningen (byggefelt 10), der etableres i en hgjde af 28 m. Disse ses af
Figur 62 og Figur 63.

Der er i forbindelse med lokalplanen for den nye sengebygning stillet krav til materialerne,
saledes at generne fra refleksioner minimeres.

Skyggepavirkningerne vil i hgj grad vaere pa Haraldsgade og bygningerne nord, nordvest og
nordgst for sengebygningen.

Pa Haraldsgade vil der gennem aret i hgj grad vaere skygge. Nordvest for sengebygningen ligger
der enkelt familiehuse, der iszer i foraret og efterdret vil opleve skyggepavirkninger i
morgentimerne. P3 Figur 62 ses skyggepavirkningerne i marts kl. 9.

Nord for helikopterlandingspladsen ligger der bygninger i tilknytning til sygehuset, der isaer i
foraret og efteraret kan opleve skyggegener midt pa dagen og om eftermiddagen. P& Figur 63
ses skyggepavirkningen i oktober kl.15.

Der ses flere skyggediagrammer i lokalplanen, der bekraefter vurderingen af, at der ikke er en
vaesentlig pavirkning.

47 Esbjerg Kommune, 2014, Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomrade A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg,
http://soap.plansystem.dk/pdfarchive/20_2926341_1415175140075.pdf
8 Eshjerg Kommune, 2014, Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomrade A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg.



Figur 62 Skyggepavirkninger i marts kl. 9, nar den nye sengebygning er etableret

Figur 63 Skyggepavirkninger i oktober kl. 15, ndr den nye sengebygning er etableret

6.6.3 Vurdering af pavirkninger
Der vurderes ikke at vaere miljgpavirkninger fra lys og refleksioner som fglge af anlaegsfasen.

Lys og refleksioner

Helikopterne har lys pa, der kan vaere synligt for beboere og andre forbigdende om natten samt i
darligt vejr, nar de flyver til og fra landingspladsen. Helikopterlandingspladsens hgjde pa 35 m
over terraen ggr, at lyskilden ikke kommer leengere ned end dette.

Derudover er der en afmaerkning af helikopterlandingspladsen med kantlys for at piloten kan
orientere sig. Denne lysafmaerkning lyser op i luften og vil sdledes ikke vaere synligt fra terraen.
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Ved helikopterlandingspladsen skal der ligeledes opsaettes et lysfyr, der udsender et morsesignal
og teendes, nar der er behov for dette, i hgj grad i aften og nattetimerne, men ogsd nar vejret
kraever det. Lysfyret blaender ikke nedad, men vil veere synlig i et vist omfang fra terraen, alt
efter placeringen af lysfyret pa helikopterlandingspladsen.

Lysgener vil oftest kunne opsta i aften- og nattetimerne. Det er kun 20 % af
helikopterlandingerne, der foregdr om natten, dvs. ca. 14 landinger &rligt og det tilsvarende antal
om aftenen. For at beboerne skal opleve lysgener, skal de have vindue vendt mod helikopteren
og/eller helikopterlandingspladsen. Da helikopterpladsen ligeledes er haevet og etableres i
bymaessig bebyggelse, hvor der i forvejen er diverse lyskilder, vurderes det at vaere mindre
pavirkninger som konsekvens af lys.

Til dette kan laegges, at naboer til sygehuset i forvejen er vant til ambulancekgrsel, og at det ma
formodes, at man som nabo til sygehuset er indstillet pd korte forstyrrelser i tilknytning hertil.

Der er ingen elementer, der er 45 m hgjere end den kommende helikopterlandingsplads, i en
omkreds af 1.200 m. Der er dermed ikke elementer, som umiddelbart vil skulle afmeerkes efter
luftfartslovens regler. Det er dog Trafikstyrelsen, der p& baggrund af en konkret vurdering
traeffer afggrelse om, at der skal foretages afmaerkning. Det foregar i forbindelse med
godkendelsen af landingspladsen efter luftfartsloven.

Skygge
Ved planlaegning for landing med EH101 vil helikopterlandingspladsen blive placeret i en hgjde pa

35 m over terrzen.

Elevatortdrnet kommer over overfladen af helikopterlandingspladsen, og den kan vaere indtil 5 m
hajere end helikopterlandingspladsen. Det betyder, at toppen af elevatortarnet kommer op til 40
m over terraen.

Det betyder at elevatortarnet far en hgjde, der medfgrer en forggelse af bygningshgjden pd 10 m
i forhold til den maksimale tilladte bygningshgjde for omradet fastlagt i Lokalplan 01-050-0003.

Selve helikopterlandingspladsen vil vaere cirkulaer, og for at AW189 ma lande pa sygehuset, skal
den have en diameter pd 35,2 m. Omkring helikopterlandingspladsen etableres der et vandret
sikkerhedsnet med en bredde p& mindst 1 %2 m.

En af placeringsmulighederne er, at helikopterlandingspladsen bliver placeret ud mod
Haraldsgade oven pa den nye sengebygning. Figur 64 og Figur 65 viser skyggepavirkningerne i
marts og oktober.
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21. Marts kl. 9.00

Figur 64 Skyggepdvirkninger i marts kl. 9 med helikopterlandingspladsen ovenpad den nye sengebygning

21. Oktober ki. 12.00

Figur 65 Skyggepavirkninger i oktober kl. 15 med helikopterlandingspladsen ovenp& den nye
sengebygning

Den ekstra hgjde, som helikopterlandingspladsen vil give, vil gge denne skyggepavirkning, men
kun i begraenset omfang, da sengebygningen i forvejen er hgj. Der kan veere et par enkelte huse,
der vil blive pavirket yderligere, og tiden for skyggepavirkningen kan ligeledes forgges. Det
vurderes dog samlet ikke at give en vaesentlig pavirkning.

En placering af helikopterlandingspladsen oven over den eksisterende sengebygning vil eendre
skyggepavirkningen af omgivelserne. Der kan saledes veaere nogle skyggegener for patienterne og
de ansatte pa sygehuset. Skyggepavirkninger i marts og oktober ses af Figur 66 og Figur 67.



21. Marts kl. 8.00

21. Marts k. 9.00

Figur 66 Skyggepavirkninger i marts kl. 9 med helikopterlandingspladsen ovenpé eksisterende
sengebygning

96



6.6.4

6.6.5

21. Oktober kl. 15.00

21. Oktober kl. 15.00

Figur 67 Skyggepavirkninger i oktober kl. 15 med helikopterlandingspladsen placeret ovenpa
eksisterende sengebygning.

Refleksioner

En helikopterlandingsplads er en stor teknisk installation og den kan give anledning til
refleksioner, hvis den etableres med blanke materialer. Der vil blive stillet krav til
helikopterlandingspladsens farver og materialer, og idet helikopterlandingspladsen har en hgjde
pd 35 m, og sygehusbygningen ikke fremstar i reflekterende materialer vurderes det, at der ikke
er nogen vasentlige pavirkninger ift. dette.

Kumulative effekter
Sygehusets nye sengebygning giver en skyggepavirkning, og denne forgges ved placeringen af
helikopterlandingspladsen ovenpa denne bygning.

Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger ud over krav om at
helikopterlandingspladsen ikke ma opfgres i reflekterende materialer.
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6.7.1

6.7.2
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O-alternativet

Ved 0-alternativet vil der ske en omdannelse og udbygning af sygehuset uden en etablering af en
helikopterlandingsplads. Lys- og skyggegener fra sygehuset vil sdledes vaere de samme som
beskrevet under de eksisterende forhold.

Sammenfattende vurdering
Lys, skygge og refleksioner er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes samlet, at der er ubetydelige konsekvenser ift. lys og refleksioner, da
helikopterlandingspladsen er haevet og ligger i et bebygget omrade og det kun er en mindre del
af landingerne, der foregar, hvor lysene vil vaere synlige og generende for forbigdende og
beboere.

Det vurderes ligeledes, at skyggepdvirkningen fra helikopterlandingspladsen vil vaere ubetydelig,
da pavirkningen vil vaere lille ift. pavirkningen fra den nye sengebygning. Ved placering B og C vil
pavirkningen ligge inden pa sygehusomradet, mens skyggen for placering A vil raeekke ud pa
Haraldsgade, men ikke meget ud over det der fglger af den nye sengebygning.

Lys Mellem Lokal Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
Skygge Meget stor Lokal Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
Refleksioner  Meget stor Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig

Befolkning og sundhed

Metode

Til vurderingen af pdvirkningen af menneskers sundhed er der anvendt viden fra andre projekter,
viden fra tilsvarende landingspladser, Miljgministeriets tillaeg til vejledning om stgj fra
flyvepladser, WHO’s anbefalinger om stgj*® og i hgj grad vurderingerne fra de gvrige afsnit i VVM-
redeggrelsen.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

Eksisterende forhold

Projektomrddet omfatter del af en eksisterende og ny sengebygning tilhgrende Sydvestjysk
Sygehus. Sygehuset er beliggende midt i Esbjerg by med omgivende boligomrdder med den
dertilhgrende normale stgj fra trafik og anden byaktivitet.

Der er i dag ingen helikopterflyvninger i det omrade, hvor der planlaegges for en ny
landingsplads. I stedet tilkgres sygehuset med knap 3.000 ambulancer om &ret.

De akutte patienter flyves med helikopter til andre hospitaler i landet eller til Esbjerg Lufthavn,
hvorefter de transporteres til Sydvestjysk Sygehus.

Sygehuset er i 2007 blevet udpeget som akutsygehus. I Regionsradets akutplan 'Fremtidens
sygehuse i Region Syddanmark' fremgar visionen for den nye sygehusstruktur, der bl.a.
indeholder det fglgende®°:
"Samlingen af akutmodtagelserne betyder, at mange borgere vil f§ laengere til
akutmodtagelsen end i dag - idet der satses p8 kvalitet frem for naerhed

49 WHO, Guidelines for Community Noise, 1999

50 Region Syddanmark, Fremtidens sygehuse i Region Syddanmark - Akutplan,
http://www.godtsygehusbyggeri.dk/Maal%200g%20styring/Regionale%20sygehusplaner/~/media/Files/Maal%200g%?20styring/Regio
nale%?20sygehusplaner/Region%?20Syddanmark%?20sygehusplaner/Region%20Syddanmark®%20%20%?20Akutplan.ashx
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Det er helt afggrende, at den leengere afstand ikke forer til ringere behandling af
akut syge eller tilskadekomne i den allerfarste fase."

Vedtagelsen af den nye sygehusstruktur har betydet, at Varde Sygehus blev nedlagt i 2009, og
at der er blevet flyttet nogle funktioner fra Brgrup Sygehus til sygehuset i Esbjerg.>!

I Syddanmark kan borgere have op til ca. 70 km til det naermere akutsygehus. N&r der ses bort
fra gerne er det ca. 40 km.

Der har vaeret gennemfgrt en forsggsordning med akutlaegehelikoptere, jf. Kapitel 3, hvor gode
erfaringer herfra har medfgrt, at ordningen er blevet landsdeekkende og permanent. Det er en
del af strategien, at der skal placeres helikopterlandingspladser i forbindelse med
akutsygehusene.

Esbjerg Kommune har vedtaget en sundhedspolitik i 2011: Sundhedspolitik for borgerne i Esbjerg
Kommune 2011-2014.°2 Den opererer med fglgende visioner:

e @ge sundhed og egenomsorg hos borgeren

e Seette rammerne for det sunde liv bl.a. ved at pavirke lokalt, regionalt og nationalt
e Seette fokus pa tvaergaende indsatser i borgernes naermiljo

e Foretage tidlig opsporing af risikofaktorer og sygdom

e Skabe lighed i sundhed

Sundhedspolitikken skal sikre kvalitet, udvikling og feelles retning i Esbjerg Kommunes arbejde
for at fremme alle borgeres sundhed. For hver af sundhedspolitikkens fem visioner er der sat en
reekke mal.

Byradet skriver i forordet:
"Politikken fastsl8r, at opgaven skal lgftes i flok. Kun et taet samarbejde mellem
kommunen, lokalsamfundet, virksomheder, foreninger, organisationer, og
selvfglgelig sygehusene og de praktiserende laeger kan sikre den rette indsats."

Vurdering af pavirkninger

Det vurderes, at etablering af en landingsplads til laegehelikoptere, som en del af den
landsdaekkende akutleegehelikopterordning, har en positiv indvirkning pa befolkningens sundhed,
da tjenesten har til formal at hgjne kvaliteten af den akutte redningstjeneste i Danmark og sikre
en gget tilgaengelighed til livreddende behandling fra regionens yderomrader.

Kvaliteten af den akutte redningstjeneste vil blive forbedret mest ved mulighed for at lande med
bdde helikoptertypen AW139 og EH101. S3fremt helikopterpladsen kun etableres til AW139 vil
dette betyde, at EH101 skal lande i Esbjerg Lufthavn eller pd midlertidige arealer, og der skal
benyttes ambulancekgrsel for at transportere patienterne til sygehuset. Dette vil betyde
vaesentlig spildtid i forhold til at f& patienterne behandlet hurtigst muligt.

Kommunens sundhedspolitik indeholder bade visioner og mal. Sygehuset navnes som en part,
der skal vaere med til at gennemfgre politikken. Selve helikopterpladsen indgar dog ikke i
politikken og har ikke umiddelbart en betydning i forhold til at nd af de naevnte mal.

Staj

Nar der ses pa stgj ud fra et sundhedsaspekt har WHO, World Health Organization udgivet en
vejledning omhandlede stgj, Guidelines for Community Noise fra 1999, der angiver hvilke
stgjniveauer, der ikke bgr overstiges. Anbefalingen er udarbejdet pa baggrund af dokumentation

51 Region Syddanmark, Fremtidens sygehuse - fra plan til virkelighed - Gennemfgrelsesplan, i hgring 1.juli til 1. september 2008,
www.fremtidenssygehuse.dk/dwn60128

52 Esbjerg Kommune, 2011, Sundhedspolitik for borgerne i Esbjerg Kommune 2011-2014,
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Om%?20kommunen/Politikker%200g%20retningslinjer/Sundhedspolitik/Sundhedspolitik_2
011-2014_marts11_WEB.pdf
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for helbredseffekter ved overskridelse af disse stgjniveauer i form af sgvnforstyrrelser og afledt
@get risiko for stress-relaterede hjerte/karsygdomme.>3

Anbefalingerne er baseret pa at lang og vedvarende pavirkning af stgj kan have en
helbredseffekt, det geelder f.eks. antallet af hjerte-kar sygdomme. Det er isaer vedvarende stgj
om natten, som kan vaere farlig, da man ikke far sovet ordentligt.

Det er isaer i natperioden, at en helikopteroperation kan medfgre ggede gener, bl.a. i form af
sgvnforstyrrelser. I en rapport fra det norske “Folkehelseinstitutt” er der sammenholdt en raekke
undersggelser om sandsynligheden for at blive vaekket ved forskellige stgjniveauer fra fly og
anden trafik. Undersggelserne indikerer en meget lille risiko for at blive vaekket ved
maksimalniveauer indendgrs stgj omkring 45 dB. For almindelige danske huse uden saerlige tiltag
for at forbedre lydisolationen svarer dette til et udendgrs maksimalniveau p& ca. 70 dB. De
samme undersggelser viser, at en stigning i stgjniveauet pa 10 dB (til 80 dB udendgrs), svarende
til et maksimalniveau indendgrs pd 55 dB, giver en meget beskeden forggelse af risikoen for at
blive vaekket (ca. 1-2 %). Ved yderligere stigning i stgjniveau, begynder risikoen at stige
betydeligt®®.

P& nedenstaende Figur 68 illustrerer den bl cirkel det omrade, hvor beboerne kan blive udsat for

stgj over 85 dB, og der er en risiko for at blive vaekket af helikopteren om natten. Omradet har
en radius p& 1.250 m.
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Figur 68 Omradet markeret med cirkel svarende til Lamax =85 dB, og har en radius pd 1.250 m.

53 Guidelines for Community Noise, edited by Birgitta Berglund , Thomas Lindvall, Dietrich H Schwela, World Health Organization,
1999, http://www.who.int/docstore/peh/noise/guidelines2.html

Miljeministeriet, 2013. Tillaeg til vejledning nr. 5/1994: Stgj fra flyvepladser,
http://mst.dk/media/mst/83336/Tillaeg%?20til%20flystgjvejledning%20(2013).pdf
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Ud af helikopterlandingspladsens ca. 90 landinger om aret, forventes ca. 18 af disse at ske om
natten, dvs. en landing i gennemsnit hver tredje uge. Det er dog kun ca. 5 af disse landinger, der
forventes at foregd med helikoptere af typen EH101.

Pavirkningen af helikopterflyvningen er kortvarig og forekomme kun f@ naetter om &ret. Der er
derfor ingen pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj fra flyvningerne.

Pavirkninger i anlaegsperioden

Anlaegsperioden vil Isbe over 6 maneder, og naboer samt forbigdende kan opleve nogle stgjgener
i stil med gvrigt anlaegsarbejder i byomrade. Det vurderes ikke, at der vil veere nogen vaesentlige
sundhedsmaessige konsekvenser forbundet med anlaegsperioden.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan vaere en kumulativ effekt.

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

O-alternativet

Ved 0-alterntivet vil pavirkningerne vaere som ved de eksisterende forhold beskrevet fgrst i
afsnittet. Patienter skal derfor forsat transporteres i ambulance fra Esbjerg Lufthavn til sygehuset
eller ogsa bliver de flgjet direkte til Det Nye Universitetshospital i Aarhus eller den nye Odense
Universitets Hospital. Derved vil der blive brugt vaerdifuldt tid ift. at f& behandlet patienterne
hurtigst muligt, nar dette sammenligenes med etablering af en helikopterlandingsplads i Esbjerg
og give en vaesentlig negativ pavirkning af befolkningens sundhed.

Sammenfattende vurdering
Pavirkning af sundhed er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at menneskers sundhed kan blive pdvirket i en veesentlig positiv grad i et regionalt
perspektiv, da etableringen af helikopterlandingspladsen vil give en gget tilgeengelighed til

livreddende behandling.

Det vurderes, at menneskers sundhed ikke vil pavirket i forbindelse med stgj.

Sundhed - Meget stor Regional Stor Vedvarende Vaesentlig
Regional (Positiv)
Sundhed - Mellem Lokal Lille Kortvarig Ingen
Stgj

Klimatiske forhold

Metode

Vurderingen er foretaget ud fra generel viden om klimapavirkninger, Esbjerg Kommunes plan for
klimatilpasning og veerktgjerne pa Klimatilpasning.dk.

Det vurderes, at data for vurderingen er tilstraekkelig.

Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende over en af sengebygningerne tilhgrende Sydvestjysk Sygehus.
Sygehuset er beliggende midt i Esbjerg by, med omgivende boligomrader. Terraenniveau for
omrédet ligger i dag 17-18 m over normalvandstanden®® og selve helikopterlandingspladsen vil
komme 35 m over terraen, dvs. over kote 50 m (DVR90).

55 Kortforsyningen. http://kortforsyningen.dk/eksempler_aka_visstedet/examples/apps/app1/Desktop.html
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Esbjerg Kommune har vedtaget en klimatilpasningsplan®® i 2014. Klimatilpasningsplanen
indeholder oversvgmmelsesscenarier samt vaerdi- og risikokortlaegning:

1. Oversvemmelseskort: Oversvgmmelseskortet best8r af de omrdder, som
potentielt kan blive oversvemmede af en af de valgte scenarier. F.eks.
ekstremregn, stormflod eller grundvandsstigninger.

2. Veaerdikort: Vaerdikortet er et kort, som viser den vaegtede sum af de
vaerdielementer, der kan veere truet i forbindelse med oversvgmmelser. Det drejer
sig eksempelvis om bygninger, sarligt sdrbare institutioner og Kulturarv.
Vaegtningen er baseret p§ en pointliste fastlagt af Esbjerg Kommune.

3. Risikokort: Risikokortet er en sammenlaegning af oversvgmmelseskortet og
veerdikortet. Dermed fremkommer et kort, som viser de vaerdier, som har risiko for
at blive oversvgmmede.

FN's klimapanel forventer, at der vil ske aendringer af klimaet i Igbet af de kommende 30-40 ar,
og arealer til byudvikling og byomdannelse kan vaere i risiko for pdvirkning fra klimaforandringer.
De vaesentligste aendringer vil veere gget vandstand samt andret nedbgr og flere storme.>’

Ud fra klimamodeller, er der meget der tyder pa, at de storme, der er sd voldsomme, at de kun
indtraeffer hvert 10. ar, vil kunne vaere et par procent kraftigere omkring Danmark frem mod ar
21008,

Vurdering af pavirkninger
Ud fra Esbjerg Kommunes klimatilpasningsplan fremgar det, at sygehuset ikke er med i
risikozonen for at blive oversvgmmet af ekstremregn eller stormflod.

Der er foretaget en modellering af klimaudviklingen pa www.klimatilpasning.dk ud fra scenarie
A1B, der viser klimaaendringer i perioden 2021-2050.°% 60

Den relative sendring i gennemsnitlig degnnedbgr for januar maned fra 2021-2050 er beregnet
via modellering pa www.klimatilpasning.dk til ca. 17 %.

Landingspladsen etableres over en af sengebygningerne og skal betjenes direkte af sygehuset.
Terraenet er i omradet sd hgijt over normalvandstanden, at der ikke forventes oversvgmmelser,
der kan blive et problem for driften.

Modelberegningerne viser, at den gennemsnitlige vindhastighed @ges i omradet med ca. 0,3 m/s i
januar i perioden 2021-2050. Den gennemsnitlige vindhastighed i Danmark er til sammenligning
6,5 m/s i januar og i Syd- og Sgnderjylland 5,6 m/s ®!. Denne mindre stigning i vindhastigheden
vurderes ikke at have betydning for helikopterlandingspladsens daglige drift/anvendelse.

Leegehelikopteren AW139, der er den helikopter, der i langt de fleste tilfaelde vil lande i Esbjerg,
kan flyve indtil en vindhastighed pa maksimalt 50 knob/ca. 93 km/t®2. For Forsvarets helikopter
EH101 vil begraensningen ift. vindhastighed vaere 60 knob/ca. 110 km/t ved rotoren kgrende og
55 knob/ca. 102 km/t med rotoren stoppet®?.

56 Esbjerg Kommune, 2014, Klimatilpasningsplan for Esbjerg, http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-
%200g%20byplanlaegning/pdf/02_Vedtagelse_samlet.pdf

57 Klimatilpasning, Klimaaendringer i Danmark, http://www.klimatilpasning.dk/viden-om/klima/klimaaendringeridanmark.aspx
58 DMI - Vejr, klima og hav, Klimamodeller varsler flere storme i fremtiden, http://www.dmi.dk/nyheder/arkiv/nyheder-
2013/12/klimamodeller-varsler-flere-storme-i-fremtiden/

53 Klimatilpasning, FNs klimascenarier, http://www.klimatilpasning.dk/viden-om/klima/klimascenarier.aspx

60 Klimatilpasning, Scenarie A1B - 2021-2050, januar maned, http://www.klimatilpasning.dk/kort/nedboer.aspx

61 Danmarks Metrorologiske Institut, DMI - Vejr, klima og hav, Vejrarkiv - Dagligt arkiv - januar,
http://www.dmi.dk/vejr/arkiver/vejrarkiv/

62 AgustaWestland, 2013, AW139 - Technicel description - THF AW139-1306/1_June 2013

63 Flyvevabnet, mail fra pilot d. 8.11.2013
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Vindstyrke kan males ud fra Beaufort-skalaen 0-12, i spaendet fra stille til orkan, hvor 50 og 55
knob svarer til en kategori 10: storm med fglgende observationer pa land: traeer rives op med
redder - betydelige skader pa huse. 60 knob svarer til en kategori 11: steerk storm med fglgende
observationer: talrige gdelaeggelser.®*

Det a&ndrede klima med kraftigere storme og gget nedbgr, forventes ikke at blive et problem for
driften af selve pladsen. Dog kan stormveijr pavirke selve flyvningerne, hvor de kraftigere storme
kan bevirke, at vindhastigheden kommer over det niveau, hvor helkopterne derved ikke kan
flyve. Klimaaendringerne vurderes ikke at give en vaesentlig pavirkning inden for de forste mange
3r af landingspladsens driftsperiode.

Helikopterflyvningerne vil udlede 19 - 27 ton CO, pr. ar, men der er s fa flyvninger, at
udledninger i forbindelse med disse ikke vil kunne pavirke klimaandringerne vaesentligt, ijf.
kapitel 6.5.

6.8.4 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, der vil kunne forstaerke miljgpavirkningerne.

6.8.5 Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

6.8.6 0-alternativet
Det vurderes ikke, at 0-alternativet vil give vaesentlige pavirkninger.

6.8.7 Sammenfattende vurdering
Pavirkning af de klimatiske forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at projektet bliver pvirket i ubetydelig grad eller slet ikke bliver pavirket af
klimaaendringerne, da landingspladsen ligger pa et areal, hvor terraenet er sa hgit, at der ikke
forventes oversvgmmelse i driftsperioden som fglge af klimaandringerne. Ligeledes vurderes
andringen i vindhastigheden ikke at veere veesentlig.

Klimatiske Meget lille Lokal Ingen Vedvarend Ingen/Ubetydelig
forhold e

6.9 Natur, flora og fauna

6.9.1 Metode
Dette afsnit er hovedsageligt udarbejdet pa baggrund af oplysninger fra Miljgportalen. Derudover
er der anvendt litteratur og hjemmesider omhandlende natur, flora og fauna.

Beskrivelsen af eksisterende forhold for arter i det naerliggende habitatomrade og
fuglebeskyttelsesomrédes udpegningsgrundlag bygger i vidt omfang pa basisanalysen for Natura
2000-omrade nr. 89, Vadehavet, der rummer en opdateret status for arter og naturtyper i
omradet baseret pa den statslige NOVANA overvagning.

Det vurderes, at data for vurderingen samlet set er god.

6.9.2 Eksisterende forhold
Projektomradet er beliggende pa over sengebygningerne pa Sydvestjysk Sygehus. Sygehuset
ligger midt i Esbjerg by, med omgivende boligomrader. Der findes ingen naturbeskyttelse pa
omradet, men i naerheden til omrédet er der Natura 2000-omrade nr. 89 Vadehavet, natur- og
vildtreservatet Vadehavet samt en raekke § 3-omrader. Disse beskrives i det fglgende.

64 DMI - Vejr, klima og hav, Beaufort-skalaen, http://www.dmi.dk/laer-om/temaer/vejr/vejrgudernes-hvirvlende-dans/beaufort-
skalaen/
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Natura-2000

De internationale naturbeskyttelsesomrader (EF-habitatomrader, Fuglebeskyttelsesomrader og
Ramsaromrader) - ogsa kaldet Natura 2000-omraderne - er et vigtigt bidrag til at beskytte den
biologiske mangfoldighed i Danmark. De udggr samtidig det danske bidrag til et netvaerk af
naturomrader i hele EU, der indeholder szerligt vaerdifuld natur set i et europaeisk perspektiv.
Natura 2000-omraderne er udpeget for at beskytte levesteder for fugle og for at beskytte
naturtyper, levesteder og plante- og dyrearter, der er truede, sarbare eller sjaeldne i EU.

Der er ingen Natura 2000-omrader ved selve projektomradet. Det naermeste Natura 2000-
omréde er nr. 89, Vadehavet, som ligger ca. 3 km gst for landingspladsen. Det rummer
Habitatomrade H78, Vadehavet med Ribe /&, Tved A og Varde A vest for Varde,
Fuglebeskyttelsesomrade F57 Vadehavet og Ramsaromrdde R27 Vadehavet.

Vadehavet er et naeringsrigt og lavvandet vddomrdde pd overgangen mellem hav og land. Med
dets tidevand, enorme biologiske produktion og szerlige naturtyper er det et af de vigtigste
vadomrader for vandfugle, der benytter den gstatlantiske traekrute. Det er sdledes et vaerdifuldt
fourageringsomrade for flere millioner vandfugle, der opholder sig her under traekket eller
benytter omrddet som yngle-, faeldnings- og overvintringslokalitet. Samtidig er dette kystomrade
levested for mere end 500 arter af planter og dyr, hvoraf flere ikke forekommer andre steder i
verden, og Vadehavet har ogsa en szerlig betydning som opvaekstomrade for en del af Nordsgens
fisk.

Naturbeskyttelsesomrdderne i vadehavsomrddet omfatter de nedre dele af &-systemerne med
udlgb i Vadehavet, marsk- og strandengsomrader langs fastlandskysten, klit-, strand- og
marsklandskaber pa gerne Rgmg, Mandg, Fang og Langli, samt tilstedende havomrader.

Ifglge Vadehavsplanen er den mindste tilladte flyvehgjde for civil flytrafik 450-600 m i Natura
2000-omradet i Vadehavet.®®

5 Vadehavsplanen - http://www.waddensea-secretariat.org/management/wadden-sea-plan-2010


http://www.waddensea-secretariat.org/management/wadden-sea-plan-2010
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Signaturforklaring
® Landingsplads for

leegehelikopter

Natura 2000 (EF-fuglebeskyttelsesomrade,
EF-habitatomrade, ramsaromrade)

Figur 69 Natura 2000-omrader i naerhed til projektomr&det66

Habitatomrdde H78, Vadehavet med Ribe A, Tved & og Varde A vest for Varde
Af Figur 70 fremgar udpegningsgrundlaget for H78.

% Miljgportalen - http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/


http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
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Nr__Habitatomrade Kode Udpegningsgrundlag
78 adehavet med Ribe A, Tved Aog 1095 Haviampret (Pefromyzon marinus]
varde A vest for Varde 1086 Basklampret (Lampetra planeri)

1009 Flodlampret (Lampetra fluviatilis)

1103 Stavsild (Alosa fallax)

1106 Laks (Salmo salar)

1113 *Snaebel (Coregonus oxyrhynchus)

1351 Marsvin (Phocoena phocoena)

1355 Odder (Lutra lutra)

1364 Grasael (Halichoerus grypus)

1365 Spaetiet szl (Phoca vitulina)

1110 Sandbanker med lavvandet vedvarende dsekke af havvand

1130 Flodmundinger

1140 Mudder- og sandflader blottet ved ebbe

1150 * Kystlaguner og strandsaer

1160 Starre lavwandede bugter og vige

1170 Rev

1310 Vegetation af kveller eller andre enarige strandplanter, der koloniserer mudder og sanc
1320 Vadegrassamfund

1330 Strandenge

2110 Forstrand og begyndende klitdannelser

2120 Hvide Klitter og vandremiler

2130 * Stabile kystklitter med urteagtig vegetation (gra kit og gransvasrklit,
2140 * Kystklitter med dvaergbuskvegetation (klithede)

2160 Kystklitter med havtorn

2170 Kystklitter med graris

2180 Kystklitter med selvsaede bestande af hjemmehsrende tracarte!

2180 Fugtige klitlavninger

2310 Indlandsklitter med lyng og visse

2330 Indlandsklitter med abne graesarealer med sandskasg og hvene

3130 Ret naeringsfattige swer og vandhuller med sma amfibiske planter ved bredder
3140 Kalkrige seer og vandhuller med kransnalalger

3150  Naeringsrige seer og vandhuller med flydeplanter eller store vandaks
3160 Brunvandede s@er og vandhuller

3260 Vandlgb med vandplanter

4010 Vade dvasrgbusksamfund med klokkelyng

4030 Tarmre dvaergbusksamfund (heder)

6210 Overdrev og krat pa mere eller mindre kalkholdig bund (* vigtige orkidélokaliteter
6230 * Artsrige overdrev eller grazsheder pa mere eller mindre sur bunc
6410 Tidvis vade enge pa mager eller kalkrig bund, ofte med blatof

7150 Plantesamfund med naebfre, soldug eller ulvefod pa vadt sand eller blottet tan
7230 Rigkaer

9190 Stilkegeskove og -krat pa mager sur bund

91iD0  * Skovbevoksede tarvemoser

91E0  * Elle- og askeskove ved vandleb, sser og vaeld

Figur 70 Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade H78%7

Fuglebeskyttelsesomrade F57 Vadehavet
Af Figur 71 fremgar udpegningsgrundlaget for F57.

7 Qversigt over Habitatomr&dernes udpegningsgrundlag 31/12 2012
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/Attachments/HabitatUdpgr201231Dec.pdf



http://naturstyrelsen.dk/media/nst/Attachments/HabitatUdpgr201231Dec.pdf
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Arter pa bilag 1, jf.  Andre arter, Jf. artikel
artikel 4, stk. 1 4, stk. 2 Ynglende  Trakgaest | Kriterier
SPA 57 Vadehavet
Bramgas _ | T F2,F4
Havern _ | Tn F2
Bla kserhag Tn F2
Vandrefalk Tn F2
Klyde ' Y T 'F1,F2, F4
Hvidbrystet praestekrave Y Tn F1, F2
Hiejle [ j T F2,F4
Lille kobbersneppe T F2, F4
Dvaergmage _ _ |Tn F2,F5
Sandterne Y F1
Splitterne Y F1
Fjordterne Y F1
Havteme Y F1
Dvaergterne Y F1
Mosehornugle Y F3
Blahals Y F1
Kortnabbet gas ' T F4
Gragas T F4
|Lysbuget knortegas T F4
Markbuget knortegas T F4
\Gravand T F4
|Pibeand T F4
Krikand T F4
Spidsand T F4
‘Skeand T F4
Ederfugl T F4
‘Sortand T F4, F7
Strandskade T F4
'Strandhjejle T F4
Islandsk ryle T F4
‘Sandlgber T F4
|Almindelig ryle T F4
Stor regnspove T F4
Redben T F4
'Hvidklire T F4

Figur 71 Udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyttelsesomrade F57%8

Natur- og vildtreservater

Vildtreservater oprettes i henhold til lov om jagt og vildtforvaltning med det formal at beskytte
og ophjaelpe bestande af vildt levende fugle og pattedyr.®® Naturreservater oprettes i henhold til
naturbeskyttelsesloven pa statsejede arealer og i danske farvande (fiskeriterritoriet) med blandt
andet det formal at beskytte bestande af vilde dyr og planter og deres levesteder.”® Derudover
kan formalet vaere at beskytte szerlige naturtyper samt fortidsminder og kulturspor. I enkelte
tilfaelde tages begge love i anvendelse ved oprettelse af et reservat, sdfremt formalet har et
bredere sigte end alene beskyttelse af fugle og pattedyr.

Det naermeste natur- og vildtreservater Vadehavet ligger i en afstand af ca. 3 km fra
projektomradet. Hele Vadehavet har status som natur- og vildtreservat med forskellige
bestemmelser for faerdsel, jagt og andre aktiviteter. Beskyttelsen af Vadehavets landskabelige og
gkologiske vaerdier er afggrende for, at omradet fortsat kan forvaltes til gavn for bade natur,
dyreliv og mennesker.”?

% Qversigt over Fuglebeskyttelsesomrédernes udpegningsgrundlag 31/12 2012 http://naturstyrelsen.dk/media/nst/68126/Fugl-Udpgr-
2012-31Dec.pdf
% Lov om jagt og vildtforvaltning LBK nr. 735 af 14/06/2013 https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=143627

70 Naturbeskyttelsesloven LBK nr. 951 af 03/07/2013 https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=155609
71 Reservatfolder - nr. 44 http://naturstyrelsen.dk/publikationer/2009/mar/langli-skallingen/


http://naturstyrelsen.dk/media/nst/68126/Fugl-Udpgr-2012-31Dec.pdf
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/68126/Fugl-Udpgr-2012-31Dec.pdf
https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=143627
https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=155609
http://naturstyrelsen.dk/publikationer/2009/mar/langli-skallingen/
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Figur 72 Natur- og vildtreservater i nserheden til projektomrédet72

§ 3 beskyttede omrader

Naturbeskyttelsesloven har blandt andet til formal at vaerne om naturen med dens bestand af
vilde dyr og planter samt deres levesteder og de landskabelige og kulturhistoriske vaerdier.
Lovens § 3 foreskriver, at der ikke ma foretages aendringer i tilstanden af sger og vandlgb samt
heder, moser og lignende, strandenge og strandsumpe samt ferske enge og biologiske overdrev.
Baggrunden for beskyttelsen af naturtyperne er den fremadskridende forringelse og reduktion af
naturarealer set i forhold til gnsket om at bevare naturen med dens bestand af vilde planter og
dyr samt deres levesteder.”?

Inden for projektomradet er der ikke registreret § 3 beskyttet natur.

Det naermeste § 3-omrade ligger i en afstand af ca. 1300 m i sydgstlig retning fra
landingspladsen i form af en beskyttet sg. Der er bymaessig bebyggelse mellem § 3-omradet og
projektomradet.

Laengere vaek i nordvestlig retning er der et beskyttet vandlgb og en beskyttet mose. Her er der
ligeledes bymaessig bebyggelse mellem § 3-omradet og projektomradet.

Bilag IV arter

Med udgangspunkt i Hindbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV er det vurderet, at der
kan forekomme fglgende bilag IV arter i omradet’*:

e Vandflagermus

e Brunflagermus

e Sydflagermus

e Odder

2 Miljgportalen - http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
73 Naturbeskyttelsesloven LBK nr. 951 af 03/07/2013 https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=155609
74 Handbog om dyrearter p& habitatdirektivets bilag IV http://www2.dmu.dk/pub/FR635.pdf


http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=155609
http://www2.dmu.dk/pub/FR635.pdf
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e Markfirben
e Spidssnudet frg
e Strandtudse

Der er dog ifglge Miljgportalen ikke gjort fund af bilag IV arter i projektomradet eller i naerheden
heraf. Der er heller ikke oplagte levesteder for flagermus, da de arter som bor i byer, typisk
anvender aldre huse i naerheden af fgdesggningsmuligheder som bolig.
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Figur 73 § 3 omrader i nerhed til projektomradet’®

6.9.3 Vurdering af pavirkninger
0-alternativet udggres af en sengebygning midt i Esbjerg by, hvis drift og anvendelse
fremadrettet ikke vurderes at forstyrre eller gdelaegge eksisterende natur, flora eller fauna i
omradet. Den bymaessige bebyggelse i sig selv betyder, at der er meget lille sandsynlighed for,
at projektomrddet udger yngle- og rasteomrader for bilag IV arter eller rgdlistede arter.

Projektet vurderes hverken i anlaegs- eller driftsfasen, at pavirke de omrader, der er udlagt i
Esbjerg Kommune plan 2014-2026 til bevarelse af et alsidigt dyre- og plantelivi kommunen.

Der er ikke beskyttet natur indenfor projektomrddet og naermeste beskyttede natur ligger med
god afstand til projektomrddet. Projektomradet ligger ligeledes ikke indenfor Natura 2000-
omrade, men med god afstand hertil, hvor det neermeste ligger 3 km fra projektomradet. Det
vurderes derfor, at beskyttede naturomrdder og Natura 2000-omrader ikke vil blive pavirket af
projektet. Da der ikke skal afledes nzeringsrigt spildevand til recipient eller bortledes luftbarne
naeringsstoffer vurderes projektet heller ikke at medfgre en indirekte pdvirkning pa disse
omréder.

75 Miljgportalen - http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/


http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/

De vigtigste pavirkninger i forhold til arter pd habitat- og fuglebeskyttelsesomrddernes
udpegningsgrundlag og for arterne p& habitatdirektivets Bilag IV vurderes at veere stgj og
kollisionsrisiko, isaer ved lave indflyvningshgjder.

Problematikken omkring forstyrrelse fra fly- og helikopter er grundigt belyst i en
konsekvensvurdering ved Remg Havn’®. For fuglenes vedkommende synes vandfuglene at vaere
den fuglegruppe, der er mest fglsom over for flyforstyrrelser. Gaes generelt samt sortand er
saerdeles fglsomme over for lavtgdende fly, mens gravand, hvinand og bjergand er meget
faglsomme. Edderfugl, flgjlsand, hjejle, klyde og terner er alle fglsomme over for denne form for
forstyrrelse.

Flytypen og den made, hvorpa flyet eller helikopteren passerer en flok fugle, spiller en vaesentlig
rolle for effekten. Der er fire forhold, der har betydning for effekten af overflyvningen:

1. stgj

2. tilstedevaerelsen af et fremmed objekt pa himlen

3. flyvehastighed og

4. flyveruten.

5.
Det er veldokumenteret, at flystgj kan fordrsage forstyrrelse. Stgjpdvirkningen afhaenger af
flytypen og afstanden til denne. Stgjniveauet alene kan veere afggrende for forstyrrelsesgraden,
men danske erfaringer tyder dog p3, at det sjeeldent er stgj alene, men stgj i kombination med
de ovennavnte forhold, der forarsager en forstyrrelse. For fugles vedkommende betragtes
helikoptere generelt som den mest forstyrrende flytype.

Tilstedeveerelsen af et fremmed objekt i luften ma formodes at have en forstyrrende effekt i sig
selv. For fugle kan effekten skyldes, at de opfatter flyets silhuet som en rovfugl pa himlen. Dette
kan forklare, hvorfor vandfugle reagerer selv ved passage af mindre, lydsvage fly.
Flyvehastigheden er tilsyneladende vigtig for forstyrrelsens omfang. I modseetning til, hvad man
ville forvente, er der en tendens til, at hgj hastighed fordrsager mindre forstyrrelse. Dette geelder
formentlig isaer ved flyvning i lav hgjde.

Flyveruten kan have afggrende betydning for forstyrrelsesgraden. Et fly, der kommer
regelmaessigt og hyppigt i en fast rute, har en mindre forstyrrende effekt end et fly, der ikke
falger et kendt mgnster. Dette er observeret i tilknytning til lufthavne og kan skyldes en vis grad
af tilvaenning til regelmaessigt forekommende passager af iszer stgrre fly. Helikoptere kan med
deres mangvredygtighed derfor forarsage stgrre forstyrrelse end et stgrre fly, der fglger en fast
rute.

Samlet set er helikoptere pa grund af deres stgjniveau og flyvehastighed den mest forstyrrende
flytype. Hertil kommer, at helikopterens mangvredygtighed tillader en mere uforudsigelig
flyverute, hvilket kan vaere medvirkende til at forhindre eller reducere en mulig tilveenning hos
vandfugle, som det eksempelvis kan veere tilfaeldet i tilknytning til stgrre lufthavhe med en
regelmaessig passage af stgrre fly.

Hyppig overflyvning med helikopter i flyvehgjder mindre end ca. 300 m vurderes at kunne
pavirke fuglene pd udpegningsgrundlaget vaesentligt. Imidlertid ligger de vigtigste fugleomrader i
en afstand af mere end 3 km fra den planlagte landingsplads, og pa denne afstand vil
helikopteren vaere kommet op i march-hgjden pa 300 m. Dernzaest er den mindste tilladte
flyvehgjde for civil flytrafik 450-600 m i Natura 2000-omradet i Vadehavet ifslge
Vadehavsplanen.

7 Rgmg Havn. 2010. Udvidelse af Remg Havn. Konsekvensvurdering til brug for ansggning om planlaegningstilladelse. Rapport
udarbejdet af Rambgll og DMU.



6.9.4

6.9.5

6.9.6

6.9.7

Hertil kommer, at formentlig vil kun et meget begraenset antal af flyvningerne gd gennem Natura
2000-omradet. Det skyldes, at helikopterlandingspladsen primaert ikke vil blive an- og fraflgjet
fra indlandet og ikke udover havet og dermed Natura 2000 omradet.

P& den baggrund vurderes det, at der ikke vil vaere nogen skade pa udpegningsgrundlaget for
fuglebeskyttelsesomradet. Det samme vurderes for habitatomradet, da helikopterens flyvehgjde
minimum skal vaere 450-600 m i Natura 2000-omradet i Vadehavet. I denne hgjde kan de
marine forhold i forhold til fisk samt fauna ikke blive vaesentlig pavirket. Da der ikke er
sandsynlighed for skadevirkning pa Natura 2000 omradet, er der ikke foretaget en
konsekvensvurdering.

Natur- og vildtreservater ligger ligeledes i god afstand til projektomradet, hvor det naermeste
ligger i en afstand af ca. 3 km fra projektomradet og vurderes derved ikke at blive pavirket.

I forhold til de bilag IV-arter, der vurderes at kunne forekomme i omradet, vurderes det, at
flagermusarterne ikke vil blive pa virket af projektet, da projektet ikke indebaerer feeldning af
treeer, nedrivning af gamle bygninger eller opfyldning af vandhuller i omradet. Endvidere placeres
helikopterlandingspladsen oven pa en ny bygning eller pa en ny konstruktion over den
eksisterende sengebygning, hvor der ikke forefindes flagermus.

Odderen vil ikke blive pavirket, da projektomradet ikke ligger i naerheden af dens levesteder. Der
vurderes ikke at vaere yngle- eller rasteomrader for markfirben indenfor projektomradet, da disse
lever og yngler pa sydvendte solbeskinnede skraninger. Frger og tudser lever og fouragerer i
fugtige omrader i eller i naerheden af vandhuller. Da der er ca. 1300 m til naarmeste vandhul,
vurderes der ikke at veere leve- eller fourageringssteder for frger og tudser indenfor
projektomradet.

Kumulative effekter
Der kan vaere en kumulativ effekt i forhold til flyvninger fra offshore helikopterflyvning. Antallet

af ambulanceflyvning over Natura 2000-omradet er dog begraenset, og alt flyvning vil forega i en
minimums hgjde pa 450 m i henhold til Vadehavsplanen.

Det vurderes, at der ikke er kumulative effekter i forhold til pavirkning af § 3 omraderne.

Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger.

O-alternativet
Hvis landingspladsen ikke etableres, vil de natur, flora og fauna ikke blive pavirket pa anden
made, end det gor i dag.

Sammenfattende vurdering
Pavirkningen af natur, flora og fauna er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Der vurderes at vaere ingen eller ubetydelig pavirkning p& fuglearter pd udpegningsgrundlag,
habitatarter § 3 omraderne.

Fgglearter Lille Regional Mellem Vedvarende Ingen/ubetydelig
p

Udpegningsg

rundlag

Habitatarter  |jje Regional Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
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vildtreservat
er



| § 3 omrade

Lille

Lokal
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6.10 Ovrige miljoforhold
I det fglgende bliver de gvrige miljgforhold beskrevet og vurderet i forhold til projektets
pavirkning af disse. De gvrige miljgforhold deekker over rekreative interesser, kulturhistoriske
interesser, geologi, jord og vand samt transport og trafik.

6.10.1 Metode
Beskrivelse og vurderinger af de rekreative og kulturhistoriske interesser er foretaget ud fra
Kommuneplan 2014-2026, historiske kort (brede og hgje malebordsblade), lokalhistorisk viden
samt materiale fra internettet om Esbjergs grgnne omrader.

Geologiske beskrivelser og vurderinger er foretaget ud fra GEUS jordartskort.
Der er anvendt viden fra Miljgportalen til beskrivelse og vurdering af jord og vand i omradet.

Der er anvendt lokal viden om vejnettet samt Lokalplan 01-050-0003 til at vurdere pa transport
og trafik.

Det vurderes, at data for vurderingerne er tilstraekkelige.

6.10.2 Rekreative interesser
De rekreative interesser omfatter offentlighedens adgang til frilufts - og fritidsaktiviteter, naturen
og rekreative omrader samt de mere almindelige stiforbindelser til fodgangere og cyklister, som
dagligt fungerer som transportveje i det lokale stinet, men som ogsd benyttes rekreativt. I
forbindelse med miljgvurderingen lsegges der szerlig vaegt pa, om de rekreative vaerdier
forstyrres eller aadelzegges af, at der etableres en helikopterlandingsplads.

Der er mange forskellige rekreative muligheder i omrédet omkring Esbjerg. I Esbjerg
Kommuneplan 2014-2026 er forskellige rekreative interesser udpeget, hvilket fremgar af Figur
74. Disse rekreative interesser bestar af cykelstier, skove, sger, golfbane, parker, museer m.v.””
Endvidere er der en raekke gronne omrader i Esbjerg. Esbjergs grgnne strgg gennemskaerer byen
pa kryds og tveers, og giver mulighed for at feerdes ad rekreative stier fra @st til vest og fra nord
til syd. I tilknytning til de grenne strgg ligger en raekke parker og skovomrader, nogle med
legepladser og balsteder, andre med saerlige naturoplevelser.”®

77 Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-
%200g%20byplanlaegning/kommuneplan%202014-
26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redeggrelse_96%20dpi.pdf

78 Ta’ p8 tur i Esbjergs grenne omrader
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Natur,%20park,%20vand|%C3%B8b/Natur/Ta%?20ud%?20i%?20naturen/Esbjerg%?2
0bys%20gr%C3%B8nne%200mr%C3%A5der/EsbjergsGroenneOmraader_marts11_WEB.pdf


http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redegørelse_96%20dpi.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redegørelse_96%20dpi.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redegørelse_96%20dpi.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Natur,%20park,%20vandl%C3%B8b/Natur/Ta%20ud%20i%20naturen/Esbjerg%20bys%20gr%C3%B8nne%20omr%C3%A5der/EsbjergsGroenneOmraader_marts11_WEB.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Natur,%20park,%20vandl%C3%B8b/Natur/Ta%20ud%20i%20naturen/Esbjerg%20bys%20gr%C3%B8nne%20omr%C3%A5der/EsbjergsGroenneOmraader_marts11_WEB.pdf
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Figur 74 Rekreative interesser i Esbjerg by79

6.10.2.1 Vurdering af pdvirkninger
Etablering af helikopterlandingspladsen over en af sengebygningerne pa Sydvestjysk Sygehus
vurderes ikke at pavirke de rekreative interesser i Esbjerg by, da der ikke er rekreative interesser
omkring projektomradet. I en afstand af minimum 200 m er der park- og skovomrader, men de
pavirkes ikke af projektet.

Det vurderes, at pavirkningen af de rekreative interesser vil vaere lige stor uanset, om det er
lzegehelikoptere eller Forsvarets EH101 redningshelikoptere. Der vil vaere en kort pavirkning som
fglge af overflyvningen, men i forhold til den almindelige trafik og baggrundsstgj vil en kortvarig
pavirkning ikke vaere vaesentlig for den rekreative anvendelse af omraderne.

6.10.3 Kulturhistoriske interesser
Esbjerg by opstod efter, at det i 1868 blev besluttet at etablere en havn ved Esbjerg Kleve.
Kysten bestod af en stejl klint, Esbjerg Kleve, og bagved bredte sig heder og marker tilhgrende
to sma landsbyer. De gamle garde er for laengst forsvundet, men det er jorden fra disse garde,
som stgrstedelen af Esbjerg by i dag er bygget pa.

Uden en eksisterende struktur at stgtte sig til, blev der taget udgangspunkt i et klassisk
byplanprincip med rektangulzere karréer i et retvinklet gadenet. Med udgangspunkt i dette
system udviklede Esbjerg by sig med det stramme bymgnster, der stadig definerer byens kerne i

7° Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-
%200g%20byplanleegning/kommuneplan%202014-
26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redeggrelse_96%20dpi.pdf


http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redegørelse_96%20dpi.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redegørelse_96%20dpi.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redegørelse_96%20dpi.pdf
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dag. Dette bymgnster kan ses pa kortet fra ca. 1880’erne pa Figur 75, hvor byens udvikling vaek
fra havnen ligeledes fremgar.%°
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Figur 75 Hgje malebordsblade fra ca. 1880’erne®?

Sydvestjysk Sygehus er placeret i omrédet Boldesager, som er en af de zeldste forstaeder til
Esbjerg. Omradet bestdr af et klassisk arbejderkvarter, et ‘Bedre Byggeskik’-villakvarter bygget
omkring 1920 samt sygehuset.®?

Sydvestjysk Sygehus’ fgrste bygninger blev opfgrt i 1909 som byens fgrste kommunale sygehus.
Sygehuset rummede pd dette tidspunkt 50 senge i en treetages midterbygning i Rolfsgade og en
toetagers sideflgj ud mod @stergade. Desuden opfgrtes en epidemibygning med 25 senge ved
Haraldsgade.

Det viste sig dog hurtigt, at der var behov for meget mere plads, hvorfor der op gennem 1900-
tallet skete utallige udvidelser, der alle har sat sit praeg pa bydelen.

Der er ikke i Kulturstyrelsens database, Fund og Fortidsminder registreret hverken fund eller
fortidsminder p& arealet under projektomrddet. Der er ca. 700 m til den naermeste fredning.®3

I Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 er projektomradet udpeget som vaerdifuldt kulturmiljg,
hvilket betyder, at bevaringsvaerdige bygninger i kategori 1-5 skal tilstraebes bevaret, jf.

80 Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 - lokalomrader: http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-
%200g%20byplanlaegning/kommuneplan®%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Lokalomr&der.pdf

81 Miljgportalen - http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/

82 Eshjerg Kommuneplan 2014-2026 - lokalomrader: http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-

%200g%20byplanlaegning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Lokalomr&der.pdf
83 Kulturarvsstyrelsen Fund og Fortidsminder - http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Kort/
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http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Lokalområder.pdf
http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Lokalområder.pdf
http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-%20og%20byplanlægning/kommuneplan%202014-26/dokument%20opdatering%202014/Lokalområder.pdf
http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Kort/

6.10.3.

6.10.4

Kulturstyrelsens kategorisering.®* I kommuneplanen er der udpeget en raekke bevaringsvaerdige
bygninger i naerheden af projektomradet, men ikke noget taet pa projektomradet.

De bevaringsvaerdige bygninger i neerheden af omradet omhandler det oprindelige sygehus syd
for projektomradet samt en stgrre boligforeningsbebyggelse gst for projektomradet.

1 Vurdering af pavirkninger

Omradet er praeget af den menneskelige aktivitet i omradet, og der er ingen kulturhistoriske
interesser knyttet til det areal, hvor landingspladsen etableres. Endvidere er sygehuset Igbende
blevet udvidet og moderniseret.

Umiddelbart syd for landingspladsen findes dog den oprindelige del af sygehuset og @st for findes
en stgrre bevaringsvaerdig boligforening, men de pavirkes ikke fysisk af projektet. Derudover
etableres landingspladsen ovenpa en eksisterende sengebygning, og vil derfor ikke aendre
karakteren af omradet.

Det vurderes, at pavirkningen af de kulturhistoriske interesser vil veere begraenset, uanset om
det er lzegehelikoptere eller Forsvarets EH101, der anvendes, da sygehuset allerede i dag er et
markant element i lokalomradet.

Geologi
Sygehuset er placeret pd arealer, hvor undergrunden bestdr af smeltevandssand- og grus®>,
hvilket fremgar af Figur 76.

84 Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 - Hovedstruktur og redeggrelse: http://www.esbjergkommune.dk/Files/Filer/Borger/Kommune-
%200g%20byplanlaegning/kommuneplan%202014-
26/dokument%20opdatering%202014/Hovedstruktur%20med%20redeggrelse_96%20dpi.pdf

85 GEUS jordartskort -
http://data.geus.dk/geusmap/?mapname=denmark#zoom=3.0774843277670767&lat=6147548.0750368&lon=468219.1949204&laye
rs=redox_dybde&visiblelayers=Topografisk&filter=&wkt=
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6.10.4.1 Vurdering af pdvirkninger
Omradet er praeget af den menneskelige aktivitet, og der er ingen geologiske
beskyttelsesinteresser knyttet til det areal, hvor landingspladsen etableres.

Det vurderes, at de geologiske forhold ikke vil blive pavirket af anvendelsen til
helikopterlandingsplads.

6.10.5Jord og vand
Projektomré’udet ligger indenfor omr%deklassificeringen i henhold til jordforureningsloven § 50a,
hvilket fremgar af Figur 77. Omradeklassificeret jord er jord, der er lettere forurenet.
Udgangspunktet er, at al byzonejord er omradeklassificeret. Omradeklassificeringen indebaerer
en anmeldepligt ved flytning af jord i omrader, der er omradeklassificeret. Det betyder, at det
skal anmeldes til kommunen, hvis man flytter jord fra en ejendom i et omradeklassificeret
omréde.®”

Omradet er ikke registreret med drikkevandsinteresser.

86 GEUS jordartskort -
http://data.geus.dk/geusmap/?mapname=denmark#zoom=3.0774843277670767&lat=6147548.0750368&lon=468219.1949204&laye
rs=redox_dybde&visiblelayers=Topografisk&filter=&wkt=

57 Jordforureningsloven (LBK nr. 1427 af 04/12/2009) https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=128733
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Figur 77: Jordforurening

1 Vurdering af pdvirkninger

Landingspladsen etableres oven pa en af sengebygningerne, hvilket medfgrer, at der ikke skal
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graves under etableringen, og derfor bliver der ikke flyttet jord fra omradet.

Med en etablering over den eksisterende sengebygning kan der vaere behov for at etablere

fundamenter og der vil vaere mindre maengder jord, som skal flyttes. Dette arbejde vil forega i

overensstemmelse med jordforureningsloven.

Der skal ikke foretages tankning eller vedligehold af helikopterne pa landingspladsen, og det
vurderes derfor, at der kun er en minimal risiko for spild af olie. Det er kun i forbindelse med
egentlige uheld og havari, at der vil kunne forekomme spild. Der er fast belsegning pa pladsen og
dermed mulighed for opsamling af spildt olie/braendstof. Det vurderes pa den baggrund, at
risikoen for en egentlig jord og grundvandsforurening er meget begraenset.

Slukningsvand fra helikopterlandingspladsen vil blive opsamlet i et brandsikkert aflgbssystem,

der leder til en olieudskiller. Afigbet vil kunne modsta breendende braendstof. Regnvandet

bortledes via olieudskiller til spildevandskloak. P& den baggrund vil der ikke ske nogen direkte

pavirkning af vandmiljget fra landingspladsen.

Daekket skal vaere opvarmet, sd det kan holdes fri for is og sne om vinteren. Der skal derfor ikke
foretages afisning, som man ser ved lufthavne. Det er derfor kun i forbindelse med egentlige
uheld og havari, at der vil kunne forekomme spild med bortledning til kloak. Sandsynligheden for

udledning af farlige stoffer til kloak er derfor meget lille.

Det vurderes, at pavirkningen af jord og vand vil vaere lige stor uanset, om det er

laegehelikoptere eller Forsvarets EH101 redningshelikoptere.



6.10.6 Transport og trafik

I Lokalplan 01-050-0003 er det beskrevet, at der uden for sengebygningen i Haraldsgade vil blive
etableret trafikdeempning samt stoppesteder for kollektiv trafik samt holdepladser for taxa og
gvrige biler for afhentning og afsaetning af besggende og patienter. Samtidig foreslds det, at
Haraldsgade skal omdannes til pladsdannelse/sivegade mellem Lunde Allé og @stergade.®®

Vejstrukturen omkring sygehuset afspejler Esbjerg Kommunes overordnede vejklassificering med
Frodesgade som trafikvej (betjener den gennemkgrende biltrafik) og Tovesgade som lokalvej
(betjener de lokale omrader). P& Figur 78 med gra pile er vist de veje, der foreslds som
adgangsveije til sygehuset og parkeringspladserne i lokalplanen, idet sygehusrelateret trafik pa
gvrige veje sgges undgdet. Ambulancekgrsel til og fra sygehuset foregar fra Finsensgade, hvilket
pa Figur 78 illustreres med en rgd pil.%°

Signaturforklaring
Omrade for placering af
helikopterlandingsplads

Ambulancetil-
og frakersel

Vejadgang

Figur 78 Forslag til vejstruktur og parkering i sygehusomrédet90

I dag anvendes Esbjerg Lufthavn og Esbjerg havn i forbindelse med transport af patienter med
laegehelikopter til Sydvestjysk Sygehus. Herefter skal patienten flyttes til en ambulance og kgres
ca. 10 km ind til Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg by. Region Syddanmark har desuden en aftale
om laegehjaelp fra laegehelikopteren i Niebull i forbindelse med indsatsen inden ankomst til
sygehus overfor akut syge, tilskadekomne og fgdende.

I 2011 var der ifslge Akutlaegebilen - Sydvestjysk Sygehus, Esbjerg Arsrapport 2011 2.847
ambulancekgrsler til Sydvestjysk Sygehus

Det vurderes, at pavirkningen af transport og trafik vil vaere lige stor uanset, om det er
laegehelikoptere, minimum af typen AW139 eller Forsvarets EH101 redningshelikoptere.

8 | okalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomrdde A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg
8 Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomr&de A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg
 Lokalplan 01-050-0003, Boldesager, Erstatter delomr&de A i Lp 378, Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg
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6.10.6.1 Vurdering af pavirkninger
De patienter, der fremover flyves til behandling pa Sydvestjysk Sygehus, er enten patienter, der i
forvejen ville vaere flgjet dertil, eller patienter, der ville veere kgrt dertil i ambulance. Det
betyder, at 70 ambulancer vil kunne spares, da kgrslen fra Esbjerg Lufthavnh med patienter
anflgjet med laegehelikopter ikke laengere er ngdvendig. Det vurderes derfor, at etablering af
helikopterlandingspladsen ikke vil endre trafikken i omrddet maerkbart. Der vil sdledes marginalt
kunne vaere tale om en nedgang i (ambulance)trafikken. Samlet set er aendringerne i
trafikbilledet uden betydning.

Der vil forekomme transporter til og fra byggepladsen i anlaegsfasen. Samlet set er byggepladsen
dog ikke stor, og leverancerne vil vaere koncentreret til f, men store leverancer (konstruktionen
til helikopterdeekket, underbygningen til helikopterdaekket, elevatoren samt konstruktionen for
adgangsbygningen). Hertil kommer leverancer af materialer til den indvendige ombygning. Lgft
af materialer fra terraenniveau til tagniveau ma paregnes udfgrt ved hjeelp af mobilkran. I
forbindelse hermed kan der - i kortere perioder - blive tale om mindre forstyrrelser af den
kgrende trafik, ligesom det kan blive ngdvendigt at inddrage et mindre antal parkeringspladser.

6.10.7 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, hvormed der kan opstd kumulative effekter.

6.10.8 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for afveergeforanstaltninger.

6.10.9 O-alternativet
Hvis landingspladsen ikke etableres, vil jord og vand ikke blive pavirket p& anden made, end det
ggr i dag.

6.10.10 Sammenfattende vurdering
De gvrige miljgforhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

Det vurderes, at de rekreative interesser bliver pavirket i ubetydelig grad eller slet ikke bliver
pavirket, da der ikke er rekreative interesser i omradet.

De bevaringsvaerdige bygninger i neerhed til projektomrddet pavirkes ikke, og der er i gvrigt ikke
vaesentlige kulturhistoriske interesser i omradet.

Det vurderes, at de geologiske interesser ikke vil blive pavirket, da der ikke er geologiske
interesser i omradet.

Det vurderes, at risikoen for pavirkning af eksisterende jordforurening er ubetydelig, da projektet
ikke pavirker jorden i omradet.

Det vurderes, at vandmiljget kan blive pavirket i ubetydeligt omfang ved uheld eller spild.
Pavirkningen vil vaere lokal/regional og kortvarig. Sandsynligheden vurderes til meget lille.

Transport vurderes at blive pavirket i ubetydeligt omfang, da flyvningen med helikopter ikke
andrer p& maengden af transport i omradet.
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Rekreative Meget lille Lokal Ingen Vedvarende Ingen
interesser

Kulturhistori  Meget lille Lokal Ingen Vedvarende Ingen

ske

interesser

Geologi Meget lille Lokal Ingen Vedvarende Ingen

Jord Meget lille Lokal/regional Lille Vedvarende Ubetydelig
Slukningsva Meget lille Lokal/regional Lille Kortvarig Ubetydelig

nd

Transport - Meget stor Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
anlaeg

Transport - Meget stor Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
drift

6.11 Afledte sociogkonomiske forhold
I dette afsnit vurderes projektets afledte sociogkonomiske konsekvenser.

Med afledte sociogkonomiske forhold, som en mulig falge af miljgpavirkningerne, forstas fgrst og
fremmest samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige pavirkninger. Pavirkninger fra
miljgpavirkningerne kan f.eks. veere indflydelse pa omradets erhvervsliv eller sociale struktur,
muligheder for mobilitet og oplevelser, og pavirkninger af gkonomien for tredjemand som fglge af
de forventede miljgpavirkninger. Desuden omfatter de sociogkonomiske effekter ogsa effekter pa
befolkning og samfund; typisk pavirkninger af rekreative interesser og sundhedseffekter som
fglge af stgj, emissioner osv.

6.11.1 Metode
De afledte sociogkonomiske konsekvenser beskrives og vurderes ud fra de miljgmaessige
konsekvenser, der er beskrevet i de respektive vurderingskapitler. Det vurderes, at der er et
tilstraekkeligt materiale at vurdere ud fra.

6.11.2 Eksisterende forhold
De miljgeffekter, der vurderes at have betydning for en afledt skonomisk pavirkning af
omgivelserne er stg@j og vibrationer, visuelle forhold, skygge, luft, uheld.

Sygehusomradet er et markant bygningsomrade i Esbjerg By og fremstar i varierende
bygningshgjder i forskellige materialer og farver.

Dette vil fremhaeve sygehuset yderligere og give ggede skyggepavirkninger til naeromraderne.

Der er i dag ingen helikopterflyvninger i det omrade, hvor der planlaegges for en ny
landingsplads. I stedet tilkgres sygehuset med knap 3.000 ambulancer om &ret.

Projektomradet er derudover et bebygget omrade midt i Esbjerg med den dertilhgrende normale
stgj fra trafik og anden byaktivitet.

De akutte patienter flyves med helikopter til andre hospitaler i landet eller til Esbjerg Lufthavn,
hvorefter de transporteres til Sydvestjysk Sygehus.
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Sygehuset er i 2007 blevet udpeget som akutsygehus. I Regionsradets akutplan 'Fremtidens
sygehuse i Region Syddanmark' fremgar visionen for den nye sygehusstruktur, der bl.a.
indeholder det fglgende®!:

"Samlingen af akutmodtagelserne betyder, at mange borgere vil f§ laengere til
akutmodtagelsen end i dag - idet der satses p& kvalitet frem for naerhed

Det er helt afggrende, at den leengere afstand ikke forer til ringere behandling af
akut syge eller tilskadekomne i den allerfarste fase."

Vedtagelsen af den nye sygehusstruktur har betydet, at Varde Sygehus blev nedlagt i 2009, og
at der er blevet flyttet nogle funktioner fra Brgrup Sygehus til sygehuset i Esbjerg.®?

6.11.3 Vurdering af pavirkninger
Det vurderes, at etableringen af helikopterlandingspladsen og landingerne med helikopterne vil
pavirke de omkringboende naboer i et vist omfang.

Sydvestjysk Sygehus har haft samme placering i mange ar, og naboerne til projektomradet er
vant til sygehuset som nabo.

Sygehuset pavirker allerede i dag naboerne, og den yderligere pavirkning fra
helikopterlandingspladsen vurderes ikke at pavirke ejendomspriserne i omradet vaesentligt.

Etableringen af helikopterlandingspladsen vil bevirke, at akutberedskabet forbedres i et stgrre
omrade, og det vurderes derfor, at det bliver mere sikkert at bo i yderomrdderne og derved
skabes en stgrre mulighed for at fastholde bosaetningen i yderomraderne.

Ligeledes bidrager helikopterlandingspladsen til styrkelsen af Sydvestjysk Sygehus og dermed
indirekte til fastholdelse af arbejdspladser i tilknytning hertil. Denne gevinst vil vaere stgrst,
safremt béde lzegehelikopterne og Forsvarets EH101 kan lande p& sygehuset. Denne effekt vil
samlet bidrage til at opretholde ejendomspriserne i Esbjerg, da det er kendt at tab af en stgrre
arbejdsplads som et sygehus, skole eller lignende kan have en markant lokalgkonomisk effekt.

6.11.4 Kumulative effekter
Der vurderes ikke, at veere kumulative effekter.

6.11.5 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for saerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til miljgmaessige
sociogkonomiske effekter.

Safremt helikopterlandingspladsen ikke etableres, det sdkaldte 0-alternativ, vil naboerne blive
pavirket i samme omfang som ved de eksisterende forhold.

6.11.6 0-alternativet
O-alternativet vurderes at have konsekvenser for akutberedskabet, der derved ikke vil fungere
optimalt, da helikopterne vil skulle lande ved Esbjerg Lufthavn og derefter bruge tid pa at
transportere patienter til sygehuset.

Dette skal ligeledes ses i forhold til at Sydvestjysk Sygehus er blevet udpeget som akutsygehus.
At patienterne ikke kan flyves ind til sygehuset vil bevirke, at det er svaerere at opfylde visionen
om at laengere afstand ikke skal fgre til ringere behandling.

6.11.7 Sammenfattende vurdering
Pavirkning af de sociogkonomiske forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i Kapitel 5.

91 Region Syddanmark, Fremtidens sygehuse i Region Syddanmark - Akutplan,
http://www.godtsygehusbyggeri.dk/Maal%200g%?20styring/Regionale%?20sygehusplaner/~/media/Files/Maal%2009%?20styring/Regio
nale%?20sygehusplaner/Region%20Syddanmark%20sygehusplaner/Region%20Syddanmark%20%?20%20Akutplan.ashx

Region Syddanmark, Fremtidens sygehuse - fra plan til virkelighed - Gennemfgrelsesplan, i hgring 1.juli til 1. september 2008,
www.fremtidenssygehuse.dk/dwn60128
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Det vurderes, at projektets miljgpavirkninger vil medfgre en meget begraenset pavirkning af de af
de sociogkonomiske forhold omkring selve sygehuset.

For yderomraderne, som skal betjenes af leegehelikopterne vil etableringen bidrage til at skabe
tryghed, men da Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg kun er et af flere akutsygehuse, vurderes
pavirkningen at vaere mindre.

Afledte Lille Lokal Lille Vedvarende Ubetydelige
sociogkonom

iske forhold,

lokalt

Afledte Moderat Regional Lille Vedvarende
sociogkonom

iske forhold,

regionalt

Samspillet mellem de ovenstdende miljgpavirkninger
Der er en samspil mellem miljgpavirkningerne fra vind og stgj, da de begge pavirker de omrader,
som helikopteren under flyvning passerer hen over samt omradet i naerheden af landingspladsen.

Samspillet medfgrer dog ikke en forggelse af pavirkningen og stgjen fra helikopteren kan bidrage
til, at man bliver opmaerksom pa helikopteren inden, der kommer en vindpavirkning.

Der ses 0gsa et visuelt samspil i form af en kumulativ effekt imellem landingspladsen og
Sydvestjysk Sygehus’ gvrige bygninger og tekniske anlaeg. I en kort betragtningsafstand vil
samspillet forgge pavirkningerne, hvorimod der ikke vurderes at vaere tale om en forggelse, nar
afstanden til landingspladsen gges.

Landingspladsens skyggevirkning vil ogsd vaere i samspil i form af en kumulativ effekt med
skyggepavirkningen fra sygehusets gvrige bygninger. Det vurderes dog, at dette samspil ikke
forgger pavirkningen.

Der er ikke et samspil imellem de gvrige pavirkninger, som kan forgge pavirkningerne.

Der foregar i dag flyvninger til og fra offshore industrien, der passerer Esbjerg by og vadehavet
mellem deres méal og Esbjerg lufthavn. Flyvningen er reguleret af miljggodkendelsen for Esbjerg
lufthavn og af reglerne for flyvning over vadehavet. Der forventes ca. 90 flyvninger til den nye
landingsplads ved sygehuset i 2020 og de vil vaere mere spredt over et stgrre geografisk omrade
end offshore flyvningerne. Det er derfor kun en mindre del, som vil vaere sammenfaldende med
offshore flyvningerne og antallet vurderes at veere meget begraenset, da laegehelikopterne skal
anvendes i forbindelse med uheld p& land. Det vurderes derfor, at der ikke vil vaere en kumulativ
effekt.
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FORSLAG TIL OVERVAGNING

Der er ikke krav om overvagning efter VVM reglerne. Der er derimod krav om overvagning efter
lov om miljgvurdering af planer og programmer. Formalet er, at myndighederne skal kunne lzere
af tidligere planlaegning og, at de skal kunne justere planleegning, som giver anledning til
miljgproblemer.

P& baggrund af miljgvurderingerne af de enkelte miljgemner foreslas folgende indhold i et
overvagningsprogram:

e Esbjerg Kommune vil sammen med Sydvestjysk Sygehus Igbende fglge med i
vindpavirkningerne og vurdere om der er behov for varsling af helikopterflyvningerne.

e Esbjerg Kommune vil Igbende fglge med i uheld med laegehelikoptere og vurdere om der er
brug for afspaerring af neeromradet lige under landingspladsen.

e Esbjerg Kommune vil fglge op pa, om helikopterlandingspladsen etableres inden for
rammerne i lokalplanen, herunder at der ikke er anvendt reflekterende materialer, som kan
genere naboerne
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SAMMENFATNING

I forbindelse med specialiseringen inden for sundhedsvaesnet er der foretaget en udpegning af
akutsygehuse. Specialiseringen har givet patienterne fra yderomraderne langt til
akutfunktionerne, og der er derfor indfgrt en landsdaekkende ordning med laegehelikoptere.
Sydvestjysk Sygehus i Esbjerg er udpeget som et af akutsygehusene, og der er behov for en
helikopterlandingsplads p&/ved sygehuset.

I dag flyves akutpatienter enten direkte til hospitalerne i Aarhus eller Odense og kun & flyvninger
(ca. 17 om aret) tilgar lufthavnen i Esbjerg eller anden midlertidig landingsplads i Esbjerg by, og
betyder efterfglgende omlastning og kgrsel med ambulance til Sydvestjysk Sygehus. Denne
Igsning har den fglgevirkning, at de akutte patienter i yderomrdder far laengere transporttid inden
behandling pa sygehuset.

Helikopterlandingspladsen skal kunne benyttes bade af laagehelikoptere (AW139) og eventuelt
militaerhelikoptere (EH101) til akutte redningsaktioner.

Projektet er omfattet af obligatorisk VVM-pligt samt kravet om miljgvurdering (SMV), og
projektets miljgmaessige konsekvenser er derfor undersggt i naervaerende miljgrapport (SMV og
VVM).

Det er ikke muligt at finde en placering af helikopterlandingspladsen pa jorden ved sygehuset, da
sygehuset ligger i et teet bebygget omrade. Miljgrapporten (MV og VVM) undersgger derfor
muligheden for etablering af helikopterlandingspladsen indenfor et projektomrade, der er
beliggende pa taget af sygehusets bygninger. Inden for dette projektomrade er der set pd tre
forskellige placeringer: A, B og C.

Som angivet i projektbeskrivelsen er der andet end miljgforhold, der har indflydelse pd, om der
skal etableres en helikopterlandingsplads p@ Sydvestjysk Sygehus. De i projektbeskrivelsen
beskrevne forhold er oplistet i Tabel 13. I tabellen er emnernes konsekvens for de forskellige
Igsningsmuligheder vurderet med stjerner - 3 er bedst og 1 darligst, en streg betyder at
placeringen ikke opfylder behovet.

Tabel 13 Sammenligning af muligheder for tilflyvning af patienter til Sydvestjysk Sygehus.

Behandling af - * [%% * %k K%K koK
akutpatienterne
Let adgang til - * * K5k k Kok ok

transportcenter/elev
ator pd sygehuset

Naerhed til - * % * % %k % sk k
traumecenteret
Gode flyveforhold *okok * %k *okok ok Hokk

(hgj placering uden
hindringer mod gst

eller vest)

Bareevne af Kk X Xk % Xk %k k3 ES
bygningen

Intern Kk X X kS **/*** **/***
stgj/vibrationer

Intern skygge *rx ** * *x *

Alle helikoptertyper | *** - %ok K * %k * %k
@konomi - * %k * % /7 2

Samlet vurdering - -/ %% * % * Kok * %k




126

Ud fra de "praktiske” sammenligninger i Tabel 13 ses det, at de to placeringer B og C pa taget af
den eksisterende sengebygning far tre stjerner. Vurderingen er derfor, at det praktisk set vil
veere den bedste Igsning for sygehuset.

Lgsning B vurderes dog som marginalt bedre, da den vil kunne anvende transportcenteret, som
etableres i forbindelse med den nye sengebygning.

Udover de mere praktiske forhold samt de i miljgrapporten vurderede emner vil
projektgkonomien veere en vaesentlig faktor. Det vurderes, at Igsningerne B og C vil veere dyrere
end Igsning A. Projektgkonomien vil blive praesenteret i forbindelse med projektering af det
konkrete projekt.

Projektets miljgmaessige konsekvenser er sammenfattet i nedenstdende skema.
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Konsekvenser

: e Sandsynlig Geografisk = Pavirkni :
Afsnit s hed udbredelse ngsgrad padlonss

6.1 Stgj
Stgj Meget stor Lokal Mellem Vedvarende Moderat
6.2 Vindpavirkning
Vind Meget stor Lokal Lille Vedvarende Moderat
6.3 Flyvesikkerhed (uheld og risiko)
Havari, der Stor Lokal Stor Midlertidig Moderat
pavirker
mennesker
Havari der Stor Lokal Lille Midlertidig Ubetydelig
pavirker miljg
6.4 Luftforurening
Luftemissioner Stor Lokal Lille/ Midlertidig Ingen/ubetydelig
ingen
Stgv Lille Lokal Lille/ Kortvarig Ingen/ubetydelig
ingen
6.5 Lys, skygge og refleksioner
Lys Mellem Lokal Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
Skygge Meget stor Lokal Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
Refleksioner Meget stor Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig
6.6 Landskab og visuelle forhold
Placering A Meget stor Lokal Stor Vedvarende/ | Moderat
pé lang sigt
Placering B Meget stor Lokal Mellem Vedvarende/ | Moderat
pé lang sigt
Placering C Meget stor Lokal Mellem Vedvarende/ | Moderat
pé lang sigt
6.7 Befolkning og sundhed
Sundhed - Meget stor Regional Stor Vedvarende
Regional
Sundhed - Stgj Mellem Lokal Lille Kortvarig Ingen
6.8 Klimatiske forhold
Klimatiske Meget lille Lokal Ingen - Ingen/Ubetydelig
forhold
6.9 Natur, flora og fauna
Fuglearter pd Lille Regional Mellem Vedvarende Ingen/ubetydelig
udpegnings-
grundlag
Habitatarter Lille Regional Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
Natur- og Lille Lille Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
vildtreservater
§ 3 omrade Lille Lokal lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
6.10 @vrige Miljgforhold
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Rekreative Meget lille Lokal Ingen Vedvarende Ingen
interesser
Kulturhistoriske Meget lille Lokal Ingen Vedvarende Ingen
interesser
Geologi Meget lille Lokal Ingen Vedvarende Ingen
Jord Meget lille Lokal/region | Lille Vedvarende Ubetydelig
al
Slukningsvand Meget lille Lokal/region | Lille Kortvarig Ubetydelig
al
Transport - Meget stor Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
anleeg
Transport - drift Meget stor Lokal Lille Midlertidig Ingen/ubetydelig
6.11 Afledte sociogkonomiske forhold
Afledte Lille Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig

sociogkonomiske

forhold - lokalt

Afledte Moderat Regional Lille Vedvarende Mindre (positive)
sociogkonomiske

forhold -

regionalt

Det samlede projekt vurderes, at have en vaesentlig pavirkning pa et omrade:
e Befolkning og sundhed

Set i forhold til den regionale befolknings sundhed vurderes konsekvensen, at vaere positiv i en
sadan grad at den er vaesentlig. Etablering af helikopterlandingspladsen vil bidrage til en bedre
akutdaekning og befolkningen i yderomrdderne kan se frem til veesentlig hurtigere
laegebehandling. Lokalt vil pdvirkningen dog have mindre negative konsekvenser blandt andet
som fglge af stgjpavirkningen ved passage af helikopterne.

Der er desuden fundet moderat miljgpavirkning pd 4 omrader:

e Stgj

e Vindpavirkning

e Flyvesikkerhed

e Landskab og visuelle forhold

Stgjberegningerne viser, at helikopterflyvningerne til landingspladsen vil medfgre en
stgjpavirkning. De konkrete worst case beregninger viser, at de vejledende graensevaerdier for
stgjens middelniveau overskrides for en raekke boliger i en afstand pa ca. 280 m fra
helikopterlandingspladsen. Den vejledende graensevaerdi for stgjens maksimalniveau om natten
kan desuden blive overskredet i et stgrre omrdde omkring landingspladsen og langs
helikopterens flyveveje, nar der optraeder en overflyvning. Det vil dog i gennemsnit ske 1 gang
hver tredje uge og man skal vaere opmaerksom pa, at helikopterne flyver til og fra
helikopterlandingspladsen i forskellige retninger afhaengig af vindretning, og de flyver aldrig ud
samme vej, som de kommer ind. For den enkelte bolig er det derfor kun, nar helikopteren
passerer lige ind over, at de maksimale stgjniveauer vil optraede.

Vindforholdene omkring helikopterlandingspladsen vil blive pavirket kraftigt under landing og
take off. Pavirkningen vil vaere lokal eftersom den helikopterinducerede vind hovedsageligt vil
kunne maerkes umiddelbart i naerheden af helikopteren. Pavirkningen vil forekomme ved hver
landing og take off i hele anvendelsesperioden.
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Der er pa baggrund af erfaringer fra tidligere helikopteruheld foretaget en beregning af
sandsynligheden for et havari under henholdsvis flyvning og landing/take off. Resultatet af
beregningen viser, at et havari statistisk set vil forekomme en gang hvert 3.700 ar. Det er ikke
alle uheld som vil vaere fatale og der findes ikke generelle kriterier for, hvad der er acceptabelt.
Folketinget har valgt at anvende lzegehelikoptere for at styrke akutdaekningen af omrader langt
fra sygehusene og leegehelikopterne skal lande taet pa sygehusene for, at det mal kan realiseres.
Andre placeringer taet pa akutcenteret ved Sydvestjysk Sygehus, vil ikke aendre risikoen.

Den visuelle pdvirkning fra de tre placeringer er forskellig. Etableres helikopterlandingspladsen pa
taget af den nye sengebygning (placering A) vurderes helikopterlandingspladsen at have en
vaesentlig pavirkning af den visuelle oplevelse i seer fra Haraldsgade, der pd grund af sygehusets
nye hovedindgang vil blive passeret af mange mennesker. Den nye bygning har i sig selv en
veesentlig visuel p%virkning og den nye helikopterlandingsplads vurderes derfor kun at gge
pavirkningen moderat. Flyttes helikopterlandingspladsen til en af de to gvrige placeringer (B eller
C) vurderes den visuelle pavirkning som mindre, men stadigvaek som moderat, idet
helikopterlandingspladsen kommer pa afstand og vil blive opfattet som et af sygehusets gvrige
tekniske anlaeg.

0O-alternativ
O-alternativet beskriver den situation, hvor der ikke etableres en helikopterlandingsplads indenfor
projektomradet pa taget af Sydvestjysk Sygehus.

Det er i miljgrapporten generelt vurderet, at 0-alternativet ikke pavirker miljget i negativ retning.

Det er dog ogsd fremhaevet i rapportens afsnit om sundhed/sociogkonomiske forhold,
Sydvestjysk Sygehus’ funktion som akutsygehus vil blive heemmet af ikke, at have muligheden
for at lande de akutte patienter i naerheden af sygehusets akutmodtagelse.

Derudover har 0-alternativet ogsa den effekt for befolkningen i yderomraderne, at muligheder for
hurtig akutbehandling er mindre end andre steder i landet.

Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke, at vaere behov for afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen.

Helikopterlandingspladsen skal etableres i overensstemmelse med lokalplanen og der er i den sat
krav ind om, at der ikke m& anvendes reflekterende materialer som kan generer naboer.

Esbjerg Kommune vil Igbende fglge med i behovet for varsling i forbindelse med
vindpavirkningerne og om uheld andre steder medfgrer behov for varsling eller afskaermning af
naeromradet for landingspladsen.

Manglede viden og usikkerheder
Formalet med miljgvurdering er at sikre et godt beslutningsgrundlag og derved at handtere de
miljemaessige pavirkninger inden der gives tilladelse til projektet.

I de enkelte kapitler er grundlaget for vurderingerne beskrevet. Der har vaeret et godt grundlag
for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af projektet, og det vurderes generelt, at der ikke
er vaesentlige mangler i oplysningerne.
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9. OVERSIGT OVER EVENTUELLE MANGLER

Det vurderes at materialet som ligger bag vurderingerne er fyldestggrende og at der ikke er
vaesentlige fejl eller mangler ved vurderingerne.



