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1. INDLEDNING 

1.1 Baggrund for projektet 

I forbindelse med trafikaftalen af 24. juni 2014 blev det besluttet, at linjeføringen for en 3.  Lim-

fjordsforbindelse fastlægges i Egholmlinjen. Beslutningen er baseret på Vejdirektoratets VVM-re-

degørelse fra 2011 suppleret af en konsolidering af trafikberegningerne fra 2014. 

 

Egholmlinjen er byggelinjesikret, og der er erhvervet enkelte, særligt udsatte ejendomme, som 

følge af trafikaftalen, men der er ikke vedtaget en anlægslov for vejprojektet.  

 

Det fremgår af finansloven for 2019, at der skal gennemføres en opdatering af den 10 år gamle 

VVM-undersøgelse for en 3. Limfjordsforbindelse (Egholmlinjen). På den baggrund har Vejdirekto-

ratet i 2019-2020 gennemført en opdatering af skitseprojektet og VVM-undersøgelsen for Egholm-

linjen. 

 

Projektet omfatter anlæg af en 

ca. 20 km lang 4-sporet motor-

vej i Egholmlinjen med forbin-

delse til E45 Nordjyske Motorvej 

i syd og E39 Hirtshalsmotorve-

jen i nord.  

 

Motorvejen føres vest om Aal-

borg og hen over øen Egholm. 

Motorvejen føres under Limfjor-

dens sydlige løb i en tunnel og 

over Limfjordens nordlige løb – 

Nørredyb - på en lavbro. 

 

Der er udarbejdet en variant for 

Egholmlinjens sydlige forløb. 

 

Vejdirektoratet har gennemført 

skitseprojekteringen, mens vur-

deringerne af konsekvenserne 

for miljøet er foretaget af Ram-

bøll. 

 

 

Figur 1-1 Linjeføringen af det oprindelige forslag og varianten af 

Egholmlinjen. 
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1.2 VVM-proces, offentlig høring og videre forløb 

Vejdirektoratet har besluttet at gennemføre en offentlig høring af den opdaterede VVM-redegø-

relse for Egholmlinjen. Det sker primært for at give borgere, interesseorganisationer, myndighe-

der, virksomheder m.fl. mulighed for at ytre sig om det opdaterede skitseprojekt for Egholmlinjen 

og den gennemførte miljøkonsekvensvurdering. Som udgangspunkt er det tanken, at den offent-

lige høring skal forløbe over minimum 8 uger, og at der skal holdes en form for borgermøde. 

1.3 Læsevejledning  

Miljøkonsekvensrapporten indeholder en række indledende kapitler, som danner basis for selve 

miljøvurderingen, herunder projektbeskrivelse, tekniske beskrivelser af sedimentation og støj, 

oversigt over lovgrundlag og planer og en beskrivelse af den metode, der anvendes ved miljøvur-

deringerne. Derefter beskrives eksisterende forhold og sandsynlige miljøpåvirkninger for hvert 

miljøemne. Miljøemnerne er grupperet i tre kategorier:  

• MENNESKER OG SAMFUND  

o Landskab  

o Arkæologi og kulturarv 

o Befolkningen og menneskers sundhed 

o Materielle goder 

• BIODIVERSITET 

o Natur på land 

o Vandkvalitet 

o Marin bundfauna 

o Matin bundflora 

o Fisk 

o Marine pattedyr 

o Fugle 

o Natura 2000  

o Overfladevand 

• ØVRIGE MILJØFORHOLD 

o Luft og klima 

o Geologi og grundvand 

o Råstoffer, ressourcer og affald 

o Forurenet jord 

 

Som afrunding på miljøvurderingerne præsenteres projektets forbindelse til Havstrategien og mu-

lige kumulative effekter med andre projekter beskrives. Dernæst beskrives eventuelle usikkerhe-

der og mangler, afværgetiltag og overvågning af væsentlige miljøpåvirkninger. Miljøkonsekvens-

rapporten er desuden baseret på en række miljøfaglige og tekniske baggrundsrapporter: 

• Naturkortlægningsrapport inkl. fugletællinger (Bilag 2) (Rambøll) 

• Flyfotokortlægningsrapport (Rambøll) 

• Notat om undervandsstøj (Rambøll) 

• Notat om sediment, sedimentation og hydrologiske forhold (Rambøll) 

• Vejteknisk beskrivelse (Vejdirektoratet) 

• Afvandingsteknisk beskrivelse (Vejdirektoratet) 

• Geoteknisk rapport (Vejdirektoratet) 

• Teknisk beskrivelse af anlægslogistik (Vejdirektoratet) 

• Teknisk beskrivelse af bygværker (Vejdirektoratet) 

• Teknisk beskrivelse af Egholmtunnelen (Vejdirektoratet) 
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2. IKKE TEKNISK RESUMÉ

I dette kapitel sammenfattes miljøkonsekvenserne ved Egholmlinjen – motorvejsforbindelsen fra

E45 ved Dall syd for Aalborg til Hirtshalsmotorvejen ved Vestbjerg nord for Aalborg. Miljøkonse-

kvenserne er vurderet både under anlæg af Egholmlinjen, og når forbindelsen er etableret og i

drift.

Baggrund for projektet

I forbindelse med trafikaftalen af 24. juni 2014 blev det besluttet, at linjeføringen for en 3.  Lim-

fjordsforbindelse fastlægges i Egholmlinjen. Beslutningen er baseret på Vejdirektoratets VVM-re-

degørelse fra 2011 suppleret af en konsolidering af trafikberegningerne fra 2014.

Projektet omfatter anlæg af en

ca. 20 km lang 4-sporet motorvej

i Egholmlinjen med forbindelse til

E45 Nordjyske Motorvej i syd og

E39 Hirtshalsmotorvejen i nord.

Motorvejen føres vest om Aalborg

og hen over øen Egholm. Motor-

vejen føres under Limfjordens

sydlige løb i en tunnel og over

Limfjordens nordlige løb – Nør-

redyb - på en lavbro.

VVM-proces, offentlig høring

og videre forløb

Vejdirektoratet har besluttet at

gennemføre en offentlig høring af

den opdaterede VVM-redegørelse

for Egholmlinjen. Primært for at

give borgere, interesseorganisati-

oner, myndigheder, virksomheder

m.fl. mulighed for at ytre sig om

det opdaterede skitseprojekt for

Egholmlinjen og den gennemførte

miljøkonsekvensvurdering. Som

udgangspunkt er det tanken, at

den offentlige høring skal forløbe

over minimum 8 uger, og at der

skal holdes en form for borger-

møde.

Figur 2-1 Linjeføringen af det oprindelige forslag og varianten af Eg-

holmlinjen. 
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2.1 Støj og vibrationer 

Støj kan defineres som uønsket lyd. Trafikken på vejene medfører støj, der kan være til gene for 

naboerne, og som kan belaste omgivelserne med støj. Anlæg af en vej indebærer brug af maski-

ner og udstyr, der kan give anledning til generende støj i omgivelserne. Undertiden kan der også 

være risiko for mærkbare vibrationer ved nærliggende boliger. 

 

Støj fra anlægsarbejde vil ofte være varierende, også over kortere tid. I løbet af en dag kan en 

række aktiviteter foregå samtidig eller afløse hinanden, og det medfører variationer i støjen. Også 

over længere tid kan der være meget betydelige variationer, f.eks. når anlægsarbejdet går fra en 

fase til en anden eller, når en anlægsaktivitet flytter sig i terrænet. Det er ikke mindst tilfældet 

ved etablering af en motorvej, hvor en del af anlægsarbejdet flytter sig langs vejstrækningen og 

derfor ofte optræder i kortere tid nær en bestemt bolig. 

 

Støj fra veje afhænger i høj grad af trafikmængden, sammensætningen af køretøjer og af ha-

stigheden. Ligesom trafikken varierer støjen også over døgnet, hvor der er mest trafik og støj i 

myldretiderne og mindst om natten. Desuden vil trafikkens sammensætning og trafikkens ha-

stighed påvirke trafikstøjniveauet. F.eks. giver en lastbil anledning til lige så meget støj som 8 – 

10 personbiler. Derfor har andelen af tung trafik på en vej stor betydning for den samlede støj. 

 

Mange faktorer har betydning for, hvordan støjen fra trafikken spredes i omgivelserne. Stoppes 

støjen ikke af fysiske barrierer (f.eks. bygninger eller støjskærme), vil støjen spredes. Modsat vil 

den blive dæmpet, hvis der er barrierer ved lydudbredelsen. Terrænets overflade i landskabet har 

også betydning for, hvordan støjen udbredes. Over en ”hård” terrænoverflade (f.eks. asfalt) ud-

bredes støjen i højere grad end ved en ”blød” overflade (f.eks. marker), hvor støjen i nogen grad 

dæmpes. Støjen vil dog altid falde med øget afstand fra vejen. 

 

I Tabel 2-1 beskrives eksempler på, hvordan ændring af støjniveauet opleves suppleret med ek-

sempler på virkemidler, der skal til for at opnå ændringen af den oplevede støj.  

Tabel 2-1 Oplevet ændring af trafikstøj. 

Ændring i 

støjniveau 

Oplevet ændring Ændringen kan optræde som følge af: 

1 dB En meget lille ændring 
Ændret hastighed med 10 km/t eller ændring af trafikmængde 

med 25 % 

3 dB 
En hørbar, men lille 

ændring 

Ændret hastighed med 20 km/t, reduktion af trafikmængden med 

50 % eller fordobling eller halvering af afstanden til vejen 

5 dB En væsentlig ændring 
Reduktion af trafikmængden med 65 % eller brug af støjvolde el-

ler støjskærme 

10 dB 
Halvering eller fordob-

ling af støjen 

Reduktion af trafikken til en tiendedel eller 10 gange så meget 

trafik. 

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Med Egholmlinjens forløb forventes en overvejende del af anlægsarbejderne at blive udført i en 

vis afstand fra nærliggende boliger. Undersøgelsen af støjpåvirkningen i anlægsfasen viser derfor, 

at kun et mindre antal af boliger (< 10) langs linjeføringen forventes at blive påvirket af støj, der 

overstiger kriterieværdierne for anlægsstøj. Den forholdsvis beskedne forventede støjpåvirkning 
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hænger sammen med en forventning om, at anlægsarbejderne udføres inden for normal arbejds-

tid på hverdage (kl. 7-18) samt at nedbringning af betonpæle og spuns skal foretages ved nedvi-

brering og ikke ved traditionel ramning, som er væsentlig mere støjende. 

 

Idet mulighederne for at reducere støj fra anlægsarbejder er begrænsede, kan eventuelle gener 

afbødes ved tilrettelæggelse af arbejdet suppleret med en praksis, hvor berørte naboer sikres god 

information om arbejdets tidsplan på de enkelte byggepladser. 

 

Der kan optræde vibrationspåvirkninger af bygninger i omgivelserne, når der sker nedvibrering af 

spuns og pæle. Erfaringer fra andre anlægsarbejder har vist, at de øvrige anlægsaktiviteter nor-

malt ikke medfører vibrationsproblemer. 

 

Det vurderes, at enkelte boliger kan blive påvirket med mærkbare vibrationer over Miljøstyrelsens 

grænseværdi ved nedvibrering af betonpæle og spuns. Ingen boliger vurderes at blive udsat for 

bygningsskadelige vibrationer i forbindelse med nedvibrering. 

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Når en ny motorvej anlægges, vil det ofte medføre store støjpåvirkninger for nærliggende boliger. 

Dette forhold er også tilfældet ved anlæggelse af Egholmlinjen. En del af støjpåvirkningen kan af-

hjælpes ved anvendelse af støjreducerende tiltag, og i denne sammenhæng er der indarbejdet en 

række støjskærme ved udsatte boligområder i: Dall, Dall Villaby samt ved Nibevej og ved Nør-

holmsvej. 

 

Støjpåvirkningen er undersøgt i en korridor med en samlet bredde på to kilometer langs Egholm-

linjen. Undersøgelsen har vist, at der må forventes store forskydelser i støjpåvirkningen ved an-

læg af Egholmlinjen. Denne forskydning hænger sammen med, at blandt andet Dall Villaby og 

Dall, som i dag er betydeligt påvirket af vejstøj fra E45 afhjælpes med to skærmforløb. Modsat 

må der forventes, at støjpåvirkningen ved boligerne i den vestlige del af blandt andet Hasseris 

Enge og Sofiendal Enge stiger markant ift. en situation, hvor Egholmlinjen ikke anlægges. Støjpå-

virkningen ved disse boliger forventes dog ikke at blive så høj, at en overvejende del af boligerne 

karakteriseres som støjbelastede. Det betyder dog, at nogle beboere i disse områder vil kunne 

opleve støjpåvirkningen fra motorvejen som generende. 

 

Nord for Limfjorden, hvor Egholmlinjen forløber nordvest om Lindholm/Nørresundby, er linjeførin-

gen overordnet beliggende i landområder med spredte boliger. Boliger nær motorvejen (i afstande 

op til ca. 300-350 meter) må forventes at blive støjbelastede. 

 

Med anlæg af Egholmlinjen forventes det, at en del af den eksisterende trafik på E45 Nordjyske 

Motorvej flyttes til Egholmlinjen. Overslagsberegninger har vist, at en sådan trafikal omrokering 

kan reducere vejstøjen fra E45 gennem Aalborg med omkring 2 dB. Omrokeringen af trafikken 

forventes ikke at være medvirkende til større støjmæssige ændringer i selve Aalborg. 

2.2 Metode til miljøvurdering 

Miljøvurderingerne er foretaget på baggrund af skitseprojektet. Formålet med at vurdere miljøpå-

virkningerne er at identificere og evaluere væsentlige effekter, som med stor sandsynlighed vil 

ske. I miljøvurderingen skal de forventede væsentlige virkninger på følgende emner beskrives: 
Befolkningen og menneskers sundhed, den biologiske mangfoldighed, jordarealer, jordbund, 

vand, luft og klima, materielle goder, kulturarv og landskab samt samspillet mellem faktorerne.  
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Der er udarbejdet en naturkortlægningsrapport, marine feltrapporter, flyfotokortlægningsrapport 

og fuglebesigtigelsesrapport som grundlag for miljøkonsekvensrapporten (tidligere kaldet ”VVM”). 

I miljøkonsekvensrapporten beskrives eksisterende forhold og de potentielle påvirkninger fra pro-

jektet vurderes. Vurderingen af de forskellige kriterier har resulteret i en samlet vurdering af på-

virkningsgrad, enten: væsentlig, moderat, begrænset, ubetydelig/uden påvirkning eller positiv. 

2.3 Lovgrundlag  

Miljøkonsekvensrapporten er udarbejdet med afsæt i lovændringen af vejloven, der omfatter reg-

ler om miljøvurdering af vejprojekter /24/. Bestemmelserne i loven har til formål at sikre et højt 

miljøbeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af miljøkonsekvensvurderinger i forbindelse 

med planlægningen og udførelsen af statslige vejprojekter, og at der under inddragelse af offent-

ligheden tages hensyn til projekters sandsynlige væsentlige indvirkning på miljøet. 

2.4 Planforhold 

Kommuneplan og lokalplaner 

Egholmlinjen grænser op til eller berører arealer, der via kommuneplanrammer og lokalplaner er 

udlagt til forskellige formål, herunder åbent land, erhverv, boligområder og rekreative områder.  

Kommuneplanen indeholder, jf. planloven, retningslinjer for arealanvendelsen i det åbne land og 

byerne, herunder følgende temaer: friluftsliv, landskab og geologi, kulturhistorie og kirkeomgivel-

ser, natur og lavbundsarealer, landbrug og skovrejsning. Egholmlinjen krydser en række udpe-

gede arealer, og i nogle tilfælde er det vurderet, at projektet ikke er i overensstemmelse med for-

målet med retningslinjen.  

 

Ved en politisk vedtagelse af Egholmlinjen påhviler det Aalborg Kommune at justere planerne, så 

de bringes i overensstemmelse med anlægsloven. I områderne med en permanent plankonflikt 

skal der derfor gennemføres ny planlægning, som bringer planerne i overensstemmelse med pro-

jektet. Alternativt kan kommunen vælge at ophæve planerne. Det kræver, at Aalborg Kommune 

vurderer hvert enkelt tilfælde og foretager de nødvendige planjusteringer. 

 

Klimatilpasningsplan og -strategi 

Klimatilpasning er koblet til kommuneplanlægningen på tværs af geografier og emner. Aalborg 

Kommune har udarbejdet en klimatilpasningsplan og klimastrategi, der bl.a. omhandler målsæt-

ninger om håndtering af kommunens udfordringer vedr. oversvømmelser og kommende klimaæn-

dringer med stigende havvandstand i Kattegat og Limfjorden samt kraftigere nedbør. 

 

Der er taget højde for håndtering af overfladevand i projektet, idet al vand fra motorvejens køre-

banearealer håndteres separat fra øvrigt vand i driftsfasen. Regnvandet ledes til vejens interne 

afvandingssystem, der leder vandet til regnvandsbassiner. Vejvandet opsamles som udgangs-

punkt i grøfter og trug, hvorfra det ledes til regnvandsbassiner. På strækninger, hvor der skal ta-

ges særligt hensyn til natur og miljø, opsamles vejvandet ved asfaltkanten (kantopsamling) og 

ledes frem til regnvandsbassinerne i helt lukket system. Bassinerne er designet til en langsom ud-

ledning til nærliggende vandløb. Derved sikres det, at projektet ikke medfører øgede mængder 

vand på terræn eller i nærliggende kloaksystemer, på kommuneveje, boligområder eller lignende. 

I forbindelse med skitseprojektering af Egholmlinjen er der taget højde for fremtidige hav-

vandsstigninger, kraftigere og hyppigere nedbørshændelser idet afvanding af motorvejen er 

dimensioneret hertil. Egholmtunnelen klimasikres eksempelvis ved at føre tunnelrampernes 

vægge og bund op til 3,0 m over daglig vande i Limfjorden.  
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2.5 Landskab og visuelle forhold 

Landskabsdannelse  

Landskabet omkring Limfjorden er karakteriseret ved et morænelandskab og marine aflejringer 

fra Litorinahavet, der dækkede store dele af Danmark efter sidste istid for ca. 8.000 år siden. De 

flade kystområder vest for Aalborg, ved Hasseris, Egholm og Lindholm er eksempler på den hæ-

vede havbund og udgør marint forland dannet siden stenalderen. Østerådalen er dannet som en 

smeltevandsdal under isbræen, der aflejrede morænebakkerne. Tunneldalen er ca. 1 km bred, og 

dalbunden ligger ca. 20 meter nedskåret mellem morænebakkerne. Selve Aalborg, Hasseris og 

Nørresundby ligger på de morænebakker, der er aflejret under istidens gletsjere.  

 

Landskabet i dag 

Østerådalen fremstår som en åben, bredbundet dalstrækning med eng- og mosearealer blandet 

med dyrkede marker i dalbunden og på dalsiderne. Landskabet ved Skalborg Bakke mellem 

Drastrup og Hobrovej er kendetegnet ved et storbakket terræn med mange nordsyd-gående læ-

hegn. Landskabet vest for Aalborg er et fladt slettelandskab, der mod nord afgrænses af Limfjor-

den og mod øst af Aalborgs markante bykant ved det bakkede terræn i bydelen Hasseris.   

 

Limfjordens lave og flade kyster af marint forland og tidligere havbund ved Lindholm og ved Møl-

holm udgør sammen med Egholm en samlet og delvist uspoleret landskabelig helhed. Lindholm og 

Nørresundby danner mod øst en tæt bymæssig bebyggelse, som er præget af erhvervsbebyggelse 

og kolonihaver. Nord herfor forløber Lindholm Å. Landskabet mellem Vestbjerg, Vadum og Hvorup 

er en storslette, reguleret af kanaler og afvandet af Lindholm Å.  

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Landskabet vil i anlægsfasen primært blive påvirket af arbejdet med at etablere selve motorvejs-, 

tunnel- og broprojektet inklusive arbejdsveje, arbejdspladsarealer og etablering af regnvandsbas-

siner. Derudover planlægges det at gennemføre forbelastning på udvalgte strækninger, hvor der 

udlægges store mængder materiale, der har til formål at komprimere områder med blød bund. 

Forbelastningen kan variere fra 1-3 meters højde over niveauet af den færdige vej. 

 

Når der anlægges en motorvej, vil en række anlægstekniske forhold påvirke landskabet og den 

visuelle oplevelse. Langs den kommende motorvej vil der blive oprettet arbejdsarealer på ca. 10 

meters bredde med midlertidige adgangsveje, hvor entreprenørmaskinerne arbejder og lastbiler 

fragter materialer til arbejdsområderne. Ved krydsningen af Limfjorden og på Egholm vil der også 

foregå anlægsarbejde på både land og vand, som også vil medføre landskabelige påvirkninger. 

 

De visuelle påvirkninger fra anlægsarbejdet vurderes at være størst ved de mere omfattende an-

lægsarbejder omkring tilslutningsanlæg, dalbro, tunnel- og broanlæg samt på strækninger med 

forbelastning. Samlet set vurderes det, at konsekvenserne vil være af begrænset til moderat om-

fang. Konsekvensen vurderes at være størst i Østerådalen, i Hasseris Enge og omkring Limfjor-

den.  

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Etablering af en motorvej med tilhørende dæmninger, dalbroer og støjskærme mv. vil medføre 

omfattende og vedvarende visuelle påvirkninger, der forstyrrer oplevelsen af landskabet. Det 

skyldes, at der er tale om et stort teknisk anlæg, der vil dominere mange af landskabselemen-

terne og dermed oplevelsen af landskabet. 

 

De største påvirkninger vurderes at forekomme i Østerådalen, i Hasseris Enge og omkring Lim-

fjorden, hvor der vurderes at være væsentlige konsekvenser. De visuelle konsekvenser i Østerå-

dalen vurderes at være størst ved valg af varianten, fordi motorvejen her skal føres over E45, 
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hvilket medfører behov for dæmningsanlæg samt et broanlæg over E45. På strækningen gennem 

Østerådalen etableres en dalbro uanset valg af linjeføring. Her vil vejanlægget udgøre en visuel 

barriere i landskabet, som bryder de nuværende udsigter.  

 

I Hasseris Enge etableres motorvejen på en dæmning i det flade og åbne kystlandskab, hvilket 

permanent ændrer de visuelle forhold og udsigterne på tværs af landskabet. Omkring Limfjorden 

anlægges tunnelportaler og motorveje på dæmning på tværs af det ellers åbne og flade kystland-

skab, samt en lavbro på tværs af Nørredyb. Nord for fjorden omlægges Lindholm Å og føres under 

motorvejen via en faunapassage dimensioneret til rådyr. Længere mod nord krydser motorvejen 

Høvejen via et markant dæmningsanlæg. Motorvejen afsluttes ved koblingen til Hirtshalsmotorve-

jen.  

 

I driftsfasen vil der desuden være en lyspåvirkning fra biltrafikken, samt signalregulerede kryds 

og belysning i og omkring Egholmtunnelen. Samlet set vurderes konsekvensen af belysningen at 

være begrænset. 

2.6 Arkæologi og kulturarv 

Langs Egholmlinjen findes forskellige kulturhistoriske interesser. Der er ikke registreret beskyt-

tede fortidsminder inden for selve linjeføringen, men der er to ikke-beskyttede fortidsminder in-

den for arealinddragelserne og derudover er det Nordjyllands Historiske Museums vurdering, at 

der er betydelig risiko for forekomst af ukendte fortidsminder i områderne, der berøres af det 

planlagte anlægsarbejde.  

 

Der er derudover enkelte beskyttede sten- og jorddiger, en række bevaringsværdige bygninger og 

et kulturarvsareal og kulturmiljø omkring Lindholm Høje nord for Nørresundby. I Aalborg Kommu-

neplan er der udpeget fjernbeskyttelseszoner omkring Dall og Vadum kirker, der har til formål at 

sikre kirkernes synlighed i landskabet. Kirkerne er desuden omfattet af kirkebyggelinjer- og kirke-

fredninger. 

 

 

Figur 2-2 Dall Kirke. 

 

Figur 2-3 Dall Kirke og motorvejen E45 vest for kirken. 

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Der er primært i anlægsfasen, der kan ske en påvirkning af de arkæologiske interesser, når selve 

motorvejen, tilslutningsanlæg og dæmninger mv. etableres. Der er her risiko for at skade ikke-

kendte arkæologiske værdier både på fjordbunden og på land, ligesom det kan være nødvendigt 

at gennembryde og reducere beskyttede sten- og jorddiger. 
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De ansvarlige arkæologiske museer vil efter nærmere aftale med Vejdirektoratet gennemføre ar-

kæologiske undersøgelser, inden anlægsarbejdet igangsættes, for så vidt muligt at kortlægge 

eventuelt ukendte arkæologiske værdier. De arkæologiske undersøgelser vil bidrage til, at fund på 

land og på fjordbunden kan blive udgravet, bevaret og dokumenteret for eftertiden. Desuden skal 

arbejdet standses, hvis man støder på fund eller fortidsminder, hvorefter museet undersøger fun-

dene nærmere. Derfor vurderes det, at anlægsarbejdet vil medføre begrænsede konsekvenser for 

arkæologi og kulturarv. 

Konsekvenser i driftsfasen 

I driftsfasen vil der ikke være risiko for yderligere påvirkninger på arkæologiske værdier, da der 

ikke foretages yderligere anlægsarbejde, som kan indebære en fysisk påvirkning af fund, fortids-

minder og beskyttede diger. 

Det planlægges i forbindelse med etablering af Egholmlinjen, at der skal opsættes støjskærme 

langs E45 ud for Dall Kirke ved både det oprindelige forslag og varianten. Det vurderes, at støj-

skærmene kan udgøre en visuel barriere i landskabet, men samtidig sikrer de, at kirken påvirkes 

mindre af støj. Støjskærmene kan dog være i konflikt med fredningen omkring Dall Kirke, og op-

sætningen kræver derfor, at Fredningsnævnet udsteder en dispensation fra fredningen. Derud-

over kan støjskærmene udgøre en visuel barriere og reducere synligheden af Dall Kirke, hvilket 

kan være i konflikt med formålet med fjernbeskyttelseszonen.   

Egholmlinjen krydser fjernbeskyttelseszonen omkring Dall Kirke i en afstand af ca. 100 meter fra 

kirken. Egholmlinjens nordgående spor føres ved det oprindelige forslag under E45, hvilket vil 

medføre permanente terrænændringer under det nuværende terræn, som ikke vurderes at på-

virke indkigget til Dall Kirke, og derfor ikke er i strid med formålet med fjernbeskyttelseszonen. 

Ved varianten placeres den nye motorvej i større afstand fra Dall Kirke, delvist inden for fjernbe-

skyttelseszonen. Motorvejen anlægges på en dæmning og bro over E45 sydvest for kirken. Da 

motorvejsdæmningen og -broen i placeres i en afstand fra kirken på ca. 400 meter, vurderes det, 

at kirkens synlighed i landskabet opretholdes. Konsekvenserne for Dall Kirke vurderes samlet set 
at være moderate, hvor etablering af støjskærme udgør den primære påvirkning.  

Egholmlinjen gennemskærer fjernbeskyttelseszonen omkring Vadum Kirke i en afstand af ca. 2,5 

km. Egholmlinjen vurderes dermed ikke at påvirke kirkens synlighed eller betydning som monu-

ment i landskabet og konsekvensen vurderes at være begrænset. 

Kulturmiljøet omkring Lindholm Høje krydses af Egholmlinjen ved st. 116. Inden for det værdi-

fulde kulturmiljø omkring gravpladsen Lindholm Høje sker der desuden en udvidelse af Høvejen, 

som medfører mindre terrænændringer og fældning af træer langs med den eksisterende vej. Da 

der er tale om en udvidelse af den eksisterende vej og begrænsede ændringer, vil oplevelsen og 

kvaliteten af kulturmiljøet ikke at blive nævneværdigt forringet, og det vurderes derfor, at konse-

kvensen for kulturmiljøet er begrænset.  

Befolkningen og menneskers sundhed 

Dall og Dall Villaby er i dag belastet af støj over de vejledende grænseværdier som følge af deres 

placering nær E45. Desuden er dele af Svenstrup og Skalborg belastet af støj fra trafikken på 

Hobrovej, og dele af Lindholm er belastet af støj fra Thistedvej. Beboere i og ved Lindholm, der 

bor langs den nye jernbane til lufthavnen, er også påvirket af jernbanestøj, ligesom Aalborg Luft-

havn i betydelig grad påvirker omgivelserne med støj. Derudover er enkelte boliger i det åbne 

land påvirket af trafikstøj over de vejledende støjgrænser som følge af deres placering nær over-

ordnede veje. 
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Langs Egholmlinjen findes en række rekreative områder, hvor der er mulighed for at færdes, mo-

tionere eller overnatte. Det gælder bl.a. de rekreative områder Østerådalen Syd, Drastrup Skov, 

Hasseris Skov, Egholm, Lindholm Fjordpark samt kolonihaveforeninger, hvor de rekreative mulig-

heder er med til at forbedre sundheden og livskvaliteten. Desuden viser undersøgelser, at naturen 

og andre rekreative områder også bidrager til at reducere nervøsitet, depression og ensomhed. 

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

I anlægsfasen kan der særligt ske påvirkning af befolkningen og menneskers sundhed som følge 

af støj, luftforurening, støvgener samt forringet adgang til rekreative områder og funktioner. 

 

Anlæg af Egholmlinjen vil medføre støjgener fra en øget tung trafik til og fra arbejdsområderne, 

og fra entreprenørmaskinerne og anlægsarbejdet i sig selv. Støj forbundet med anlægsarbejde 

kan virke generende for beboere og mennesker, som færdes nær og på byggepladsen. Anlægs-

støjen vil dog typisk variere, så der ikke vil forekomme en konstant støjpåvirkning. Desuden flyt-

ter anlægsarbejdet sig i de enkle etaper, efterhånden som arbejdet færdiggøres, og naboerne vil 

derfor kun være eksponeret for anlægsstøj i en afgrænset periode.  

 

Påvirkningen af befolkningen og menneskers sundhed som følge af støj i anlægsfasen vil være 

knyttet til nærområdet, da de vejledende støjgrænser overholdes i en afstand af ca. 45 meter fra 

arbejdet inden for almindelig arbejdstid. Det betyder dog ikke, at der ikke kan være støjgener ved 

boliger, som ligger i en større afstand. Den samlede konsekvens vurderes dog at være moderat, 

da arbejdet hovedsageligt vil foregå inden for almindelig arbejdstid på hverdage, og da naboerne 

informeres om arbejdet i god tid, så de kan indstille sig på generne.  

 

Der er i lovgivningen fastsat en række grænseværdier i forhold til luftforurening, der skal overhol-

des i forbindelse med anlægsarbejdet, og som bidrager til at minimere en eventuel påvirkning af 

sundheden. En mærkbar påvirkning af luftkvaliteten vil kun finde sted, mens arbejdet står på, og 

de forurenende udstødningsgasser og partikler vil under normale forhold hurtigt spredes og for-

tyndes i den omgivende luft. Luftforurening forventes derfor ikke at medføre vedvarende påvirk-

ning af menneskers sundhed, og konsekvensen for befolkningen og menneskers sundhed vurde-

res derfor at være begrænset. 

 

Jordarbejde, håndtering af grus og sand samt kørsel med maskiner og lastbiltransport ind og ud 

af området kan medføre lokale støvgener. Generne vil dog blive reduceret ved f.eks. vanding, ud-

lægning af køreplader eller tildækning, så de ikke når et niveau i omgivelserne, hvor det virker 

generende. Støvpåvirkningen vurderes derfor at medføre en ubetydelig konsekvens for befolknin-

gen og menneskers sundhed. 

 

Påvirkning af de rekreative interesser i anlægsfasen kan være direkte i form af arealinddragelser 

til arbejdsarealer, arbejdspladser, depoter mv. og indirekte som følge af støj og visuelle påvirk-

ninger. De visuelle påvirkninger og støjpåvirkningen af de rekreative områder fra anlægsarbejdet 

kan i den periode, arbejdet varer, ændre oplevelsen af de enkelte rekreative områder. Anlægsar-

bejdet kan desuden påvirke muligheden for at fange fisk ved lystfiskeri i Limfjorden i en afstand 

af 500-1.000 meter fra støjkilden ved de mest støjende aktiviteter. Konsekvensen for de rekrea-

tive interesser vurderes dog at være moderat, da de fleste områder fortsat kan anvendes, og da 

det er muligt at bruge andre nærliggende områder.  

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Miljøpåvirkninger fra Egholmlinjen vil i særlig grad påvirke befolkningen i de nærmest liggende 

boliger, landsbyer og boligområder. Det gælder især landsbyerne Dall, Dall Villaby, Drastrup, Hvo-

rupgård og boligområderne Sofiendal Enge, Gl. Hasseris og Hasseris samt Egholm og Lindholm, 
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der alle ligger relativt tæt på Egholmlinjen. Udover de nævnte landsbyer og boligområder, ligger 

der flere enkeltliggende gårde og boliger nær linjeføringen. Det er især støjen fra motorveje, der 

kan påvirke befolkningens stressniveau og dermed sundhed.  

 

I driftsfasen forventes en væsentlig forøgelse af støjpåvirkningen i området langs Egholmlinjen 

sammenlignet med situationen uden en motorvej. Derfor er der indarbejdet støjskærme langs 

dele af Egholmlinjen for at reducere den støjmæssige påvirkning. Ved etablering af Egholmlinjen 

med de foreslåede støjreducerende tiltag forventes det, at der vil være 651 boliger inden for un-

dersøgelsesområdet, som belastes af støj over de vejledende grænseværdier, Lden 58 dB. Ved 

sammenligning med referencescenariet uden Egholmlinjen, så forventes antallet af støjbelastede 

boliger at stige fra 610 til 651, men samtidigt reduceres den samlede støjpåvirkning inden for un-

dersøgelsesområdet. Reduktionen af den samlede støjpåvirkning hænger sammen med de støjre-

ducerende tiltag, som afhjælper støjpåvirkningen ved et stort antal boliger, bl.a. ved Dall Villaby. 

Der er dog også boliger, hvor der vil ske en forøgelse af vejstøjen. 

 

Selvom en betydelig del af de berørte boliger ikke vil blive karakteriseret som støjbelastede, da 

den vejledende støjgrænse ikke overskrides, betyder det ikke, at beboerne ikke vil opleve støjge-

ner fra den nye motorvej. På baggrund af menneskers generelt høje sårbarhed over for støj og 

den omstændighed, at et stort antal mennesker vil opleve øgede gener fra støj, vurderes konse-

kvensen at være væsentlig. 

 

Det overordnede billede af trafikændringerne som følge af etableringen af Egholmlinjen er, at der 

vil ske et fald i trafikken på fleste veje i og omkring Aalborg, hvilket særligt gælder på E45 og i 

Aalborg by. Det betyder, at beboere langs de aktuelle strækninger i mindre grad påvirkes af sund-

hedsskadelig forurening fra trafikken. Trafikken i yderkanten af Hasseris vil dog stige, og her vil 

der være en mindre stigning i den sundhedsskadelige forurening. Det vurderes samlet set, at kon-

sekvensen er begrænset, da forureningen fra trafikken fortsat vil ligge betydeligt under grænse-

værdierne for de sundhedsskadelige stoffer. 

De rekreative områder, stier, faciliteter og kolonihaver langs Egholmlinjen påvirkes på forskellig 

vis i form af enten øget støjpåvirkning, visuel påvirkning, barriereeffekt, direkte fysisk påvirkning 

eller en kombination heraf. I de fleste tilfælde vil det fortsat være muligt at anvende de rekreative 

områder, selvom der sker arealinddragelser, og nogle områder gennemskæres af Egholmlinjen.  

 

Motorvejen vil især medføre påvirkning af de rekreative områder i form af støj. I nogle områder 

vil påvirkningen fra støj være betydelig, da der vil ske en markant stigning i støjniveauet, ligesom 

motorvejsstøjen vil blive oplevet som fremmed og anderledes end den trafikstøj, som findes i for-

vejen. Samlet set vurderes det, at konsekvensen for de rekreative områder vil variere fra ubety-

delig til væsentlig. 

2.8 Materielle goder 

Jordarealerne, der berøres af Egholmlinjen, anvendes i dag til blandt andet landbrug, rekreative 

områder, naturområder, beboelse og erhverv mm. Den største enkeltstående ejer af arealer inden 

for den samlede undersøgelseskorridor er Aalborg Kommune. 

 

Der ligger i dag en række landbrugsejendomme inden for det område, hvor Egholmlinjen skal 

etableres. Området er kendetegnet af en relativt kompleks ejendomsstruktur med mange forskel-

lige ejere.  
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Aalborg og de omliggende områder har et omfattende vejnet, der i mange områder er hårdt bela-

stet af trafik. På E45 i og omkring Aalborg registreres i dag trængselsproblemer i myldretiden og 

omfattende kødannelse ved trafikulykker og andre hændelser.  

 

Egholm, der har ca. 50 beboere, er en vigtig, lokal turistdestination, som årligt besøges af op mod 

100.000 turister og andre besøgende. Limfjorden omkring Egholm er flere steder attraktiv i for-

hold til lystfiskeri, bl.a. pga. den gode mulighed for at fange havørred. Erhvervsfiskeriet i Limfjor-

den har i de seneste årtier været for nedadgående, og det er meget begrænset i farvandet om-

kring Egholm.  

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Ved anlæg af Egholmlinjen vil det være nødvendigt midlertidigt at inddrage et jordareal på 97 ha 

til arbejdspladser og arbejdsarealer omkring motorvejsanlægget, arbejdsveje, materialeoplag og 

lignende. Derudover kommer arealinddragelserne til det blivende anlæg. Efter anlægsperioden re-

etableres de midlertidige arbejdsarealer så vidt muligt til deres oprindelige formål og stand, hvor-

efter de tilbageleveres til ejerne. Den samlede konsekvens af den midlertidige inddragelse vurde-

res derfor at være begrænset. 

 

Som følge af anlægsarbejdet vil fremkommeligheden på varierende dele af det lokale vejnet i pe-

rioder være ændret i form af f.eks. omkørsler ad eksisterende veje, indsnævring af veje eller 

etablering af midlertidige veje. Konsekvensen for erhverv og befolkning som følge af de ændrede 

trafikale forhold, vurderes samlet set at være begrænset, da der løbende vil blive etableret om-

kørsler.  

 

I forhold til Egholms værdi som turistdestination vil anlægsarbejdet medføre omfattende forstyr-

relser i form af visuel forstyrrelse, støj og anlægstrafik, der ikke ellers vil forekomme på øen. An-

lægsaktiviteterne vil samtidig udgøre en barriere, så besøgende ikke kan bevæge sig frit rundt på 

hele øen. Det vurderes, at konsekvensen af anlægsarbejdet vil være væsentlig for Egholm som 

turistmål. 

 

Det vurderes, at anlægsfasen for varianten vil medføre påvirkninger af materielle goder, som er 

tilsvarende dem, der er beskrevet for det oprindelige forslag.  

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Ved etablering af Egholmlinjen vil der ske en permanent arealinddragelse, som bl.a. omfatter 

landbrugsarealer, boliger, erhvervsejendomme og naturområder. Omfanget af ekspropriationer vil 

være på ca. 280 ha, hvoraf nogle ejendomme allerede er opkøbt af Vejdirektoratet. Det vurderes 

på den baggrund, at konsekvens som følge af permanent arealinddragelse er begrænset. 

 

Egholmlinjen vil også gennemskære og opdele en række større og mindre landbrugsejendomme, 

så landbrugsarealer, der er tilknyttet samme ejendom, kommer til at ligge på hver sin side af mo-

torvejen. I forbindelse med ekspropriationerne vil Vejdirektoratet forsøge at gennemføre jordfor-

delinger i samarbejde med lodsejerne, så de enkelte landbrugsejendommes jordlodder så vidt 

muligt samles på samme side af motorvejen. Med en hensigtsmæssig jordfordeling vurderes det, 

at konsekvensen for landbruget vil være begrænset.  

 

Ved etablering af Egholmlinjen vil den mest markante virkning på vejnettet være, at det udbyg-

gede motorvejsnet mindsker risikoen for sammenbrud i trafikken i Aalborg ved hændelser på E45 

eller Limfjordsbroen, ligesom rejsetiden i og omkring Aalborg generelt vil blive reduceret.  Samti-

dig vil virksomheder få lettet adgangen for medarbejdere, kunder og transport af varer mm.  
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På den baggrund vurderes det samlet set, at Egholmlinjen vil medføre en væsentlig positiv påvirk-

ning af vejnettet, da trafikken vil blive afviklet mere effektivt. 

 

Egholmlinjen vil få stor betydning for Egholm som turistdestination. Fremover vil øen ikke have 

den samme værdi for turismen, da mange af de oplevelsesmæssige værdier ved at sejle til en for-

holdsvis uforstyrret ø, hvor der er langt til storbyens larm, går tabt. Konsekvensen for Egholm 

som turistdestination vurderes derfor at være væsentlig. 

 

Det vurderes, at driftsfasen for varianten vil medføre påvirkninger af de materielle goder, som er 

tilsvarende dem, som er beskrevet for det oprindelige forslag.  

2.9 Natur på land 

Naturområder og vandløb, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3, er undersøgt i en un-

dersøgelseskorridor omkring Egholmlinjen. Derudover er fredskovsarealer og levesteder for be-

skyttede arter, herunder flagermus, markfirben, padder, odder og birkemus, også undersøgt. Ved 

feltundersøgelserne er områdernes tilstand vurderet, ligesom der er registreret dyre- og plantear-

ter, herunder invasive, rødlistede og fredede arter. Lokaliteter, hvor Aalborg Kommune har regi-

streret naturforholdene efter 2016, er inddraget i vurderingerne, men er ikke genbesøgt. 

 

De største sammenhængende naturområder findes i Østerådalen, hvor der både er moser og fer-

ske enge, herunder rigkær samt søer, vandløb og overdrev. Enkelte af områderne er værdifulde 

med bl.a. fredede orkideer. Tættere på Limfjordskysten ligger de beskyttede naturområder mere 

spredt og har lavere naturværdi. Langs Limfjorden findes der strandenge, som på Egholm er vær-

difulde både inden for undersøgelseskorridoren og på vestsiden af Egholm. Nord for Limfjorden 

findes den største koncentration af naturområder tættest på Aalborg Lufthavn, men ingen af om-

råderne er værdifulde og længst imod nord er området præget af landbrugsdrift og de små natur-

områder ligger spredt i landskabet.  

 

Alle skovene i undersøgelseskorridoren har karakter af plantager. 

 

De beskyttede arter er særligt knyttet til eksisterende naturområder omkring Østerådalen, på Eg-

holm og langs Limfjordens kyster, hvor flere af de våde naturtyper er velegnede som levesteder 

for padder. Strandtudse er registret flere steder på Egholm og syd for Limfjorden, mens skrub-

tudse er den mest almindelige paddeart, der er fundet inden for undersøgelseskorridoren. 

 

De fleste flagermus er registreret ved krydsningen af de store åer (Østerå og Lindholm Å), ved 

søerne ved Nørholmsvej og langs et læhegn ved Lufthavnsvej. Størstedelen af registreringerne 

viser, at det er sandsynligt, at området udelukkende bliver brugt til fødesøgning og som flyveruter 

mellem områder. Der er tidligere fundet enkelte spor efter odder på Egholm og omkring Lindholm 

Å, ligesom odder tidligere er fundet omkring Østerå. Der er undersøgt for birkemus i Østerådalen, 

da det er vurderet, at der tidligere kan have været levesteder for arten i området, men den er 

ikke fundet.  

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Påvirkning af natur i anlægsfasen omfatter dels permanent inddragelse af beskyttet natur og 

skove til motorvejsanlægget, og dels midlertidig inddragelse af naturområder til arbejdsarealer, 

som genoprettes, når anlægsarbejdet er afsluttet.  
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For beskyttede naturområder, f.eks. rigkær, i Østerådalen kan konsekvensen ved etablering af 

Egholmlinjen være væsentlig, da der sker permanent inddragelse af mindre naturområder, der 

kun vanskeligt og inden for en lang tidshorisont kan erstattes. Nord for Limfjorden og på Egholm 

består de permanent inddragede områder af naturtyper, som er nemmere at erstatte inden for en 

kortere tidshorisont. 

 

Beskyttede arter, der er optaget på habitatdirektivets bilag IV, påvirkes i særlig grad, hvis deres 

yngle- og rastesteder påvirkes permanent. Da der vil blive etableret erstatningsnatur og andre 

kompenserende tiltag i anlægsfasen, når arealer inddrages permanent, vurderes det, at konse-

kvensen for de beskyttede bilag IV arter ikke vil være væsentlig og dermed at den økologiske 

funktionalitet for arterne fortsat vil kunne opretholdes. For andre fredede arter og arter på den 

danske rødliste, som også tilgodeses ved etablering af nye naturområder, vurderes konsekven-

serne som ubetydelig til moderat da disse arter på samme måde kan spredes til nye naturområ-

der. 

 

Der etableres erstatningsskove for fredskov, der fjernes syd og nord for Limfjorden. Konsekven-

sen for fredskov vurderes derfor at være ubetydelig til begrænset afhængig af skovens nuvæ-

rende naturtilstand.  

 

Der sker ingen påvirkning af beskyttet natur, arter på habitatdirektivets bilag IV eller fredede og 

rødlistede arter inden for området, der udlægges til tørdok øst for Aalborg. 

 

Konsekvenserne ved etablering af varianten vil være sammenlignelige med det oprindelige forslag 

i anlægsfasen, idet der dog påvirkes større områder i og omkring Østerådalen med beskyttet na-

tur end ved det oprindelige forslag.   

 

  

Figur 2-4 Purpurgøgeurt (tv.) og mose (th) i Østerådalen. 
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Konsekvenser i driftsfasen 

En ny 4-sporet motorvej vil udgøre en betydelig barriere for dyrenes spredning i landskabet, her-

under også for andre arter end de særligt beskyttede. Der anlægges derfor 28 faunapassager ved 

etablering af Egholmlinjen. Faunapassagerne etableres både som våde og tørre passager, og der 

etableres dalbro over Østerådalen, som sikrer en bred passage for dyr, der bruger ådalen som 

spredningskorridor.  

 

For flagermus er det særligt trafikdrab og rydning af levende hegn og underføring af vandløb, der 

fungerer som ledelinjer for flagermusene, som kan betyde, at arterne ikke længere spredes effek-

tivt i landskabet på tværs af motorvejens forløb. Da der generelt ikke er stor aktivitet eller bety-

delige forekomster af flagermus langs linjeføringen nord og syd for Limfjorden, vurderes det, at 

etablering af Egholmlinjen ikke vil medføre væsentlige konsekvenser for bestandene af flagermus 

i områderne. 

 

På og ved Egholm er det særligt motorvejens krydsning af digegravene på sydsiden af Egholm og 

Nørredyb, der vil påvirke flagermus. Samlet vurderes det, at konsekvensen for flagermus også 

her er ikke væsentlig, da flagermusene enten flyver over eller under lavbroen, og over tunnelpor-

talen ved digegravene.   

 

De fleste arter af padder er generelt stedfaste og vandrer typisk kun meget kort mellem deres 

ynglevandhuller og vinteropholdssteder. Strandtudse vandrer dog gerne længere efter nye yngle-

vandhuller, da arten er en udpræget pionerart. Etablering af motorvejen vil lokalt medføre en 

øget barriereeffekt, som vil bidrage til en isolering af paddebestande på hver side af vejanlægget. 

Effekten forstærkes af, at lys og lyd også kan påvirke padders adfærd.  

 

For at kompensere for barriereeffekten anlægges der spredte faunapassager under motorvejen 

med tilhørende paddehegn, der leder padderne til passagerne, ligesom der etableres nye vandhul-

ler, hvor det er relevant. Konsekvensen for padderne vil derfor være ikke væsentlig. Når motorve-

jen er etableret, skal der desuden gennemføres overvågning af forekomsterne af strandtudse på 

Egholm og syd for Limfjorden, så det kan undersøges om de gennemførte tiltag er tilstrækkelige. 

 

Trafikdrab af odder kan undgås ved, at der ved krydsning af vandløb etableres lysafskærmede 

faunapassager med faste banketter, så odderne kan passere langs vandløbene under motorvejen. 

Med etablering af faunapassager for oddere ved motorvejens krydsninger af vandløb vurderes 

motorvejen ikke at udgøre en væsentlig barriere for odder, og projektet vurderes derfor at have 

en ikke væsentlig konsekvens for oddernes muligheder for at yngle og raste i områderne. 

 

Der vurderes samlet set for bilag IV-arter at den økologiske funktionalitet kan opretholdes i drifts-

fasen.  

 

Det vurderes, at de planlagte faunapassager generelt vil mindske motorvejens barriereeffekt for 

større pattedyr og mindske risikoen for at dyrene krydser vejanlægget med risiko for trafikdrab. 

Dermed vurderes konsekvensen for de større pattedyr at være begrænset. 

 

Der sker ingen påvirkning af beskyttet natur, arter på habitatdirektivets bilag IV eller fredede og 

rødlistede arter inden for området til tørdok øst for Aalborg i driftsfasen. Påvirkninger ved varian-

ten vil være sammenlignelige med det oprindelige forslag. 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

Ikke teknisk resumé 16/531 

2.10 Vandkvalitet 

I vandområdet omkring Egholm er den fremherskende strømretning østgående, og gennemstrøm-

ningen med vand fra Nordsøen har stor betydning for Limfjordens saltbalance, næringssaltbalance 

og fjordens økologiske tilstand i øvrigt. Vandområdet er karakteriseret ved høje koncentrationer 

af næringsstoffer i vandsøjlen og deraf følgende høje koncentrationer af fytoplankton (plante-

plankton). Mens dele af Limfjorden årligt rammes af iltsvind, som kan være kraftigt i de indre dele 

af fjorden, så opstår der sjældent lagdeling af vandsøjlen på målestationen tæt ved Egholm og i 

perioden 2015-2020 har der ikke været målt iltsvind.  

Konsekvenser i anlægsfasen 

I forbindelse med gravning i fjordbunden kan sedimentfaner med høje koncentrationer af suspen-

deret sediment potentielt påvirke lystilgængeligheden for fytoplankton, som kan føre til en reduk-

tion af primærproduktionen. Samtidig kan frigivelsen af næringsstoffer og miljøfremmede stoffer 

fra sedimentspildet påvirke planteplanktonets vækst og biomasse. 

Under anlægsfasen kan sedimentfaner fra gravearbejdet spredes med strømmen alt efter strøm-

retningen. Koncentrationerne af sediment i vandsøjlen vil være størst i nærområdet til gravear-

bejdet. Da det er en projektforudsætning at gravearbejdet foregår i vinterperioden (november til 

marts), vurderes risikoen for opblomstring af fytoplankton at være lav, da planktonets vækst na-

turligt er lav om vinteren på grund af lysbegrænsning og lav vandtemperatur.  

Anlægsarbejde i vinterperioden vil også mindske risikoen for iltsvind i forbindelse med et eventu-

elt forbrug af ilt i vandsøjlen til omsætning af letomsættelige stoffer i sedimentet. Det skyldes at 

vandet i vintermånederne typisk er vel-iltet på grund af lave vandtemperaturer og god opblanding 

af vandsøjlen.  

Sedimentspildet til vandsøjlen vil betyde en forventet frigivelse af næringsstoffer på 3,9 tons 

kvælstof og 0,25 tons fosfor. Da der er tale om en intern frigivelse betragtes det ikke som en 

mertilførsel med næring til vandområdet omkring Egholm. I forbindelse med midlertidige og per-

manente arealinddragelser til arbejdsområder og selve vejanlægget, vil der blive udtaget ca. 195 

ha landbrugsjord, hvilket estimeres til at føre til en besparelse på ca. 8,7 tons kvælstof, som mere 

end opvejer den mængde kvælstof, der forventes at blive frigivet fra sedimentet ved spredning i 

vandsøjlen. 

Koncentrationerne af miljøfremmede stoffer i sedimentet, der skal opgraves, er under det nedre 

aktionsniveau, bortset fra en enkelt prøve, hvor niveauet af TBT er mellem det nedre og øvre ak-

tionsniveau. Derfor vurderes frigivelsen af miljøfremmede stoffer fra sedimentet at medføre en 

begrænset påvirkning af vandkvaliteten.  

Udledning af oppumpet grundvand fra grundvandssænkning kan føre til merbidrag af næringsstof-

fer, som kan påvirke vandkvaliteten i fjorden. Da det er aftalt mellem Vejdirektoratet og Aalborg 

kommune at oppumpet grundvand som udgangspunkt vil blive nedsivet på nærliggende terræner, 

så vurderes merbidrag af kvælstof og fosfor fra udledning af grundvand ikke at udgøre en væ-

sentlig påvirkning af vandkvaliteten i Limfjorden, som er slutrecipient. Påvirkningen fra en poten-

tiel udledning af oppumpet grundvand til Limfjorden vurderes dermed som begrænset. 

Samlet set vurderes konsekvensen af sedimentspild og frigivelse af næringsstoffer og miljøfrem-

mede stoffer til vandsøjlen at have en begrænset konsekvens for vandkvaliteten, når gravearbej-

det til etablering af sænketunnelen foregår fra november til marts. 
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Konsekvenser i driftsfasen 

I driftsfasen vil der ske udledning af miljøfremmede stoffer fra vejvand til vandområde 235. Det 

kan føre til negative påvirkninger af vandkvaliteten i fjorden.  

 

Bassinerne med direkte udløb til Limfjorden (vandområde 235) inklusive bassiner på Egholm vur-

deres ikke at påvirke vandkvaliteten i vandområdet, da der er tale om en meget begrænset vand-

mængde. Sårbarheden af vandkvaliteten vurderes som høj, da vandområdet omkring Egholm ikke 

er i god kemisk tilstand. Udledningen vil være permanent og ske til nærområdet til vejanlægget, 

og intensiteten vurderes at være lav, da vejvandet hurtigt fortyndes i fjorden.  

 

Det vurderes, at koncentrationerne af miljøfremmede stoffer fra vejvand, der udledes til fjorden 

via de store vandløb Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å samlet vil have en begrænset konsekvens 

på vandkvaliteten. 

2.11 Marin bundflora  

Udbredelsen og dækningsgraden af blomsterplanter i fjorden omkring Egholm er undersøgt ved 

dykning langs udvalgte transekter i 2010 og 2019.  

 

Fra 2010 til 2019 ses en generel fremgang i dækningsgraden af ålegræs. Derudover er der etable-

ret mindre bestande af ålegræs langs strømrenden nordøst for Egholm og på lavt vand nord for 

Egholm, hvor der tilsyneladende slet ikke fandtes ålegræs i 2010. Dækningsgraden og udbredel-

sen af ålegræs er højest på lave vanddybder på 0-3 meter langs fjordens hovedløb syd for Eg-

holm. Dybdegrænsen for ålegræs i undersøgelsesområdet er i 2019 steget til op mod 3 meter fra 

de ca. 2 meter, der blev registreret i 2010. Havgræsser findes kun i området nord for Egholm på 

lave vanddybder.  

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Etablering af Egholmlinjen vil medføre et midlertidig tab af voksesteder ved opgravning af hav-

bunden. Bundfloraen vurderes at have en høj sårbarhed overfor tabet, og genvækst af ålegræs 

kan erfaringsmæssigt tage mere end 10 år efter en midlertidig bortgravning. Genvæksten hæm-

mes af en række faktorer som konkurrence fra andre arter, prædation på planter og frø, samt 

øget bunddynamik, når ålegræsset først er forsvundet. Den samlede konsekvens vurderes at 

være begrænset, da der er tale om påvirkning i nærområdet omkring tunnelforløbet, hvor kun en 

lille del på ca. 0,6 ha af det samlede areal med ålegræs i undersøgelsesområdet påvirkes. 

 

Spild af sediment fra udgravning af renden til sænketunnelen vil medføre reduceret gennem-

trængning af lys i vandsøjlen, så der når mindre lys ned til vegetation på fjordbunden. Hvis på-

virkningen er langvarig, vil den kunne hæmme væksten og i sidste ende føre til, at vegetationen 

dør. Følsomheden overfor lysreduktion hos ålegræs er reduceret i vinterperioden, hvor 

gravearbejdet finder sted, og en beregning viser, at varigheden af perioder med lysreduktion er 

begrænset til 14 dage eller derunder alt efter strømretningen. Der vil formentlig ske en reduktion 

af biomassen hos ålegræs tæt på gravearbejdet. Det vil især være tilfældet, hvor ålegræsset 

vokser nær sin dybdegrænse, og der er risiko for at tætheden af ålegræs kan reduceres i 

umiddelbar nærhed af gravearbejdet. Den samlede konsekvens vurderes at være moderat, da de 

påvirkede arealer er små set i forhold til den samlede udbredelse af ålegræs i 

undersøgelsesområdet.  

 

Bundfloraen kan også blive påvirket af sediment, der aflejres på fjordbunden som følge af sedi-

mentspildet ved gravearbejdet. Tykkelsen af aflejret sediment vil være højest i nærområdet om-

kring tunnelrenden, og en aflejring over 5 cm per måned kan forekomme i de nærmeste områder 
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med ålegræs syd for Egholm. Det samlede areal med ålegræs, hvor der forekommer aflejringer 

over 5 cm per måned, er som ”worst-case” anslået til omtrent 20 - 25 ha. Da de påvirkede area-

ler overlapper med de arealer, hvor der også forekommer reduceret lysnedtrængning som følge af 

sediment i vandet, vurderes det, at ålegræsset på de 20 - 25 ha, hvor der sker aflejring af 5 cm 

sediment eller mere per måned, sandsynligvis vil have forhøjet dødelighed. Områderne er dog 

små i forhold til den samlede udbredelse af ålegræs i undersøgelsesområdet, svarende til ca. 2 % 

af i alt 1.070 ha.  

 

Påvirkning af ålegræs vurderes i 3 forskellige konstellationer: 

 

• Ålegræs som marin plante, der påvirkes væsentligt i nærområdet til linjeføringen.  
• Ålegræs som plante på marine naturtyper i N2000 områderne, hvor der pga. afstand og åle-

græssets store udbredelse i hele N2000 området, vil være en moderat påvirkning 
• Ålegræs som kvalitetselement i vandplanerne, hvor der også i forhold til hele vandområdet vil 

være en moderat påvirkning 

 

Bundfloraen kan potentielt også blive påvirket af en forøget belastning af næringsstoffer i vandet, 

da det kan lede til forøget algevækst, som skaber dårligere lysforhold ved bunden. Eftersom gra-

vearbejdet udføres om vinteren, vurderes påvirkningen dog at være begrænset, da algernes 

vækst er hæmmet som følge af lysmangel på den tid af året. Konsekvensen for bundfloraen vur-

deres derfor at være begrænset. 

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Egholmlinjen vil medføre en permanent inddragelse af fjordbund og kystnære voksesteder for 

bundfloraen. Inddragelsen af areal omfatter fortrinsvist lavvandet sandbund, og arealet der land-

opfyldes, har ingen eller kun begrænset forekomst af ålegræs ifølge 2010 og 2019 kortlægnin-

gerne. Den overordnede konsekvens ved permanent tab af habitat for bundflora vurderes derfor 

at være begrænset. 

 

Ved udgravning til sænketunnelen bortgraves fjordbunden. Efter nedsænkning af tunnelelemen-

terne vil der blive udlagt et ca. 1 meter tykt lag sten til beskyttelse af tunnelen mod ankring og 

trawling mv. Stenlaget vil sandsynligvis blive voksested for makroalger, der normalt er tilknyttet 

stenrev. Da tunnelen og beskyttelseslaget ligger under fjordbundens nuværende niveau, vil områ-

det formentlig langsomt blive fyldt op med materiale, der føres med strømmen. Bropillerne til lav-

broerne over Nørredyb vil også danne grobund for alger. Konsekvensen vurderes at være positiv 

ved såvel tunnelen og lavbroerne. 

2.12 Marine bundfauna 

Omkring Egholm findes en arts- og individrig bestand af dyr, der lever på fjordbunden - bundfau-

naen – i forhold til Limfjorden generelt, hvilket skyldes de lokale strømforhold og god opblanding 

af vandmasserne. Der er dog ikke observeret biogene rev opbygget af blåmuslinger i undersøgel-

sesområdet. 
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Figur 2-5 Blåmuslinger og strandsnegle, foto: ©Naturfocus. 

Bunddyrene omkring Egholm er under-

søgt i både 2010 og 2019. og består 

bl.a. af en række typiske, arter, der le-

ver nedgravet, og som er knyttet til den 

finkornede sand og siltbund. 

Desuden blev dækningsgraden for blå-

muslinger undersøgt i 2019. Da der i un-

dersøgelsesområdet kun findes meget få 

sten, udgør de ikke reelle levesteder for 

blåmuslinger, som kun findes i mindre 

pletter og fortrinsvist langs hovedløbet.  

 

 

For de øvrige arter af bunddyr er de laveste arts- og individantal typisk fundet på lavere vand-

dybde uden kraftig strøm. Særligt dyndsnegle og slikkrebs er fundet i højt antal. Arter som sand-

muslingen Mya arenaria og børsteormen Caulleriella sp. er fundet på næsten alle stationer i både 

2010 og 2019. 

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Etablering af Egholmlinjen medfører et midlertidigt tab af levesteder, når fjordbunden graves op. 

Bestanden af bunddyr vurderes dog at være genetableret inden for 1-3 år efter anlægsaktiviteter-

nes ophør, da der er tale om en sandbund og blødbund med dynamiske bundforhold. De arealer, 

der inddrages, er relativt små i forhold det samlede areal af levesteder i undersøgelsesområdet, 

og den samlede konsekvens vurderes at være moderat. 

 

Ved spild fra gravning i fjordbunden, kan et øget indhold af fine partikler – sediment – særligt på-

virke bunddyr, der filtrerer fødepartikler. Det vil især være i forbindelse med opgravning til tunne-

len, at bunddyr kan blive påvirket. Modellering af sedimentspildet viser, at varigheden af en over-

skridelse af 50 mg/l i vandet er under 10 dage, og at varighederne generelt er 2 - 4 dage kortere, 

når der er kraftig strøm. Da bunddyrene er tilpasset korte perioder med forhøjet sedimentkoncen-

tration, vurderes den samlede konsekvens for bundfaunaen at være begrænset. 

 

Bunddyrene kan også blive begravet af sediment, der spildes og spredes under gravearbejdet til 

tunnelen. Blåmuslingen er den art i området, der er mest sårbar, da den ikke tåler aflejringer på 

mere end 1‐2 cm i tykkelse. Resultatet af beregninger viser, at aflejringen af sediment uanset 

strømforhold fortrinsvist sker tæt på selve gravearbejdet. Men det har også betydning, hvor der 

graves, da aflejringen sker tættere på gravearbejdet på lavt vand, end når der graves på dybt 

vand. Der kan forekomme aflejringstykkelser på op til 15 cm per måned nogle få hundrede meter 

fra tunnelforløbet. I 1-2 kilometers afstand vil der kunne forekomme aflejringer på op til 5 cm per 

måned, og på større afstande er aflejringerne på mindre end 2 cm per måned.  

 

Da dækningsgraden af blåmuslinger er relativt lav i nærområdet, vurderes bestanden af blåmus-

linger kun at blive påvirket i ubetydelig grad. Den øvrige bundfauna i området omkring tunnelen 

er tilpasset et dynamisk miljø og vil relativt hurtigt genindvandre fra naboområder inden for 1-3 

år. Den samlede konsekvens for bundfaunaen som følge af aflejring af sediment på fjordbunden 

vurderes derfor at være moderat. 
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Påvirkningen som følge af frigivelse af miljøfremmede stoffer vurderes at være lille, da der kun er 

konstateret let forhøjede koncentrationer af miljøfremmede stoffer i form af TBT i en enkelt prøve 

fra området. Konsekvensen ved frigivelse af miljøfremmede stoffer vurderes derfor at være be-

grænset, og der vurderes ikke at opstå væsentlige effekter videre i fødekæden. 

 

Etablering af landopfyldning og broen over Nørredyb vil medføre ændringer i strømforhold lokalt 

omkring linjeføringen. Dette kan medføre at der sker ændringer i bundforhold, hvilket igen kan 

lede til at der sker ændringer i bunddyrssammensætningen. Området er levested for bunddyrsar-

ter, der er tilpasset et dynamisk miljø med varierende bundforhold og der ikke er fundet særligt 

sårbare eller truede arter. Den samlede konsekvens vurderes at være begrænset. 

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Egholmlinjen vil medføre en permanent inddragelse af fjordbund og kystnære levesteder for 

bunddyr. Inddragelse til landopfyldning på sydsiden af Egholm påvirker kun mindre områder med 

lav dækningsgrad af blåmuslinger, og i Nørredyb inddrages kun mindre arealer til bropiller. Den 

samlede konsekvens ved tab af habitat for bundfauna vurderes derfor at være begrænset. 

 

Over tunnelen og omkring bropillerne placeres et beskyttende sten- og betonlag, der vil blive le-

vested for fastsiddende bunddyr, der normalt er tilknyttet stenrev, f.eks. søanemoner og dyriske 

svampe. Derudover vil stenene kunne koloniseres af blåmuslinger og makroalger. 

Da tunnelens beskyttelseslag ligger under fjordbundens nuværende niveau, vil den langsomt fyl-

des op med materiale, der føres med strømmen. Baseret på erfaringer fra andre projekter kan 

man forvente, at bropillerne især vil blive begroet med blåmuslinger. Konsekvensen vurderes at 

være positiv. 

2.13 Fisk  

I Limfjorden forekommer fiskearter, der er tilknyttet både salt- og brakvand, og hvis forekomst er 

kortlagt i flere undersøgelser af fiskefaunaen i Limfjorden. Vurderingen er foretaget på et udvalg 

af arter, der er fundet i Limfjordens østlige del igennem de sidste 20 år fordelt på kommercielle 

arter (f.eks. sild og torsk), ikke-kommercielle arter (f.eks. havørred og hornfisk) og lavtvandsar-

ter (f.eks. kutlinger, ulk og ålekvabbe).  

De udvalgte arter skal ses som indikatorarter for den øvrige fiskefauna, idet der er udvalgt arter, 

der repræsenterer fisk med en levevis og biologi, der er typisk for Limfjordens fiskearter. 

 

Flere fiskearter vandrer forbi Egholm i forbindelse med gydevandring eller sæsonbetonet van-

dring. Det gælder bl.a. forårsgydende sild, stavsild, hornfisk, stenbider og ørred. Forårsgydende 

sild vandrer ind i fjorden fra Kattegat og forbi Aalborg for at gyde i Nibe og Gjøl Bredninger i fe-

bruar-maj. Stavsild gyder muligvis i Ry Å i maj-juni. I samme måneder gyder hornfisk i ålegræs-

bælterne. I februar – maj trækker stenbider forbi Aalborg for at gyde i vegetationsbæltet i blandt 

andet Nibe og Gjøl Bredninger.  

 

Der findes en stor bestand af havørred i Limfjorden, som især skyldes de mange udsætninger af 

fisk i vandløbene. Om efteråret vandrer kønsmodne ørreder fra Kattegat gennem Limfjorden forbi 

Aalborg til gydepladserne i vandløbene vest herfor, herunder Ry Å, Halkær Å, Hasseris Å og Bin-

derup Å. Desuden vandrer både flod- og havlampret fra Kattegat ind i Limfjorden og gyder i Hal-

kær Å stort set året rundt fra marts til december med hovedopgang i april-maj måned. 

 

Der forekommer to truede (Rødlistede) fiskearter, tyklæbet multe og ål, i nærheden Egholmlinjen. 
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Konsekvenser i anlægsfasen 

Egholmlinjen medfører et midlertidigt tab af fjordbund. Der er imidlertid ikke fundet vigtige gyde-

områder for kommercielle fiskearter i området omkring Egholm, og de påvirkede områder er leve-

sted for almindelige fiskearter, der vil kunne genindvandre, når fjordbunden er retableret. Den 

samlede konsekvens vurderes at være moderat, da områderne er relativt små ift. det samlede 

areal af levesteder for lavvandsfisk i undersøgelsesområdet.  

 

Udgravningen til tunnelen medfører et sedimentspild, der kan lede til undvigeadfærd og barriere-

effekter hos de mest følsomme fiskearter. Da der ikke er fundet vigtige gydeområder for kommer-

cielt vigtige fiskearter i området, vurderes påvirkninger af fiskeæg og larver ikke nærmere.  

 

En beregning af varigheden af en overskridelse af 10 mg/l sediment i vandet, som kan påvirke 

vandrende sild, viser, at det kun er i en del af Limfjorden syd for Egholm, hvor varigheden over-

skrider 10 dage i en worst-case situation, hvor der graves i den dybe del af fjorden med begræn-

set strøm udover tidevandsstrøm. Da sildene vandrer og gyder i bølger over en længere periode i 

februar til maj, vil den sene gydning efter marts måned ikke blive påvirket, da gravearbejdet fore-

går i vintermånederne. Påvirkningen er desuden begrænset til to vintersæsoner og påvirker derfor 

ikke alle gydeårgange af sild. Konsekvensen vurderes på den baggrund at være moderat.  

 

For stavsild, torsk, havørred, hornfisk og tyklæbet multe vurderes der først at ske en påvirkning, 

hvis mængden af sediment i vandet når over 50-100 mg/l. Varigheden af overskridelser af 50 

mg/l som følge af gravearbejdet begrænser sig til 10 dage i løbet af en måned i en worst-case si-

tuation, hvor der graves på dybt vand uden strøm. Påvirkningen ligger i vinterperioden og udenfor 

vandringstider hos stavsild, hornfisk og tyklæbet multe. Havørrederne vil i vinterperioden også i 

stort omfang være vandret op i vandløbene. Den samlede konsekvens for fiskene vurderes der-

med samlet set at være ubetydelig til begrænset. 

 

Støj i forbindelse med nedbringning af spuns og pæle kan potentielt påvirke fisk negativt i form af 

enten permanent eller midlertidigt høretab eller ændret adfærd. Der er som worst-case regnet på 

støjniveauer fra nedramning, mens størstedelen af den planlagte spunsning ved anlægsarbejdet 

sker ved nedvibrering, der støjer væsentligt mindre. På baggrund af støjberegningen for nedram-

ning af spuns og pæle, vurderes der ikke at være risiko for permanent høreskade hos fiskene, li-

gesom midlertidig høreskade kun vil forekomme, hvis fiskene opholder sig i længere tid lige om-

kring kilden. I realiteten vil fiskene søge væk, og det forventes, at der vil være adfærdsreaktioner 

inden for en afstand på op til 500 – 1.000 meter fra nedramning og nogle få hundrede meter fra 

gravearbejdet.  

 

Støjen vurderes ikke at være kraftig nok til at der skabes en barriere på tværs af fjorden, og der 

nedbringes ikke spuns eller pæle på både nord- og sydsiden af Egholm samtidig, så der altid er en 

åben vandringsvej for fiskene. Konsekvensen af undervandsstøj vurderes på den baggrund at 

være begrænset.  

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Egholmlinjen vil medføre en permanent inddragelse af kystnær fjordbund, hvor der lever fiskear-

ter som kutling og ulk mfl. Der er tale om en permanent påvirkning i nærområdet, men kun på 

mindre arealer. Den overordnede konsekvens ved tab af levesteder for fiskene vurderes derfor at 

være begrænset. 

 

Der placeres et beskyttende stenlag ovenpå tunnelen, som vil danne stenrevslignende levesteder 

for bunddyr og makroalger. Da tunnelen og beskyttelseslaget ligger under fjordbundens niveau, 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

Ikke teknisk resumé 22/531 

vil renden langsomt fyldes op med materiale, der føres med strømmen over en længere tidsperi-

ode. Bropillerne i Nørredyb vil derimod have en permanent karakter og skabe nye levesteder for 

alger og fastsiddende bunddyr. Konsekvensen vurderes at være positiv, da der skabes nye leve-

steder for fisk. 

2.14 Marine pattedyr 

I Limfjorden forekommer spættet sæl og marsvin. Den nærmeste koloni og yngleplads for spættet 

sæl ligger mere end 14 km fra undersøgelseskorridoren. Sælerne søger i perioder ud i Kattegat 

for at jage. Marsvin er kun observeret sporadisk omkring Egholm, og ses i Limfjorden hovedsage-

ligt i Nissum Bredning og Langerak, hvor der forekommer marsvin fra henholdsvis Nordsøen og 

Bælthavet. Området omkring Egholm vurderes ikke at være vigtigt for marsvin, hverken som le-

vested eller vandringsrute. 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Marine pattedyr kan potentielt blive fortrængt fra et område som følge af undervandsstøj og til-

stedeværelsen af anlægsmaskiner og fartøjer.  

I praksis vil marsvin og sæler hurtigt bevæge sig væk fra støjkilder, og sandsynligheden for at dy-

rene vil opholde sig tæt på støjende anlægsarbejde og få midlertidigt eller permanent høretab er 

derfor meget lille, hvorfor der heller ikke vurderes at være behov for afværgetiltag. Støjniveau-

erne er høje nok til, at sæler og marsvin vil undvige støj fra nedramning af spuns og betonpæle i 

750 til 950 meters afstand. For marsvin kan der opstå korte perioder under anlægsarbejdet, hvor 

støjen er høj nok til at skabe en barriere på tværs af Limfjorden syd for Egholm eller i Nørredyb, 

som vil afholde dyrene fra at svømme forbi øen. Arbejdet vil dog ikke foregå samtidig på nord- og 

sydsiden af Egholm, hvilket betyder, at der altid vil være en åben passage for marsvin og sæler 

mod Kattegat og længere ind i Limfjorden. 

Sælkolonien ligger langt uden for den afstand, hvor sælerne kan blive påvirket. Der kan dog fore-

komme enkelte sæler, der er på jagt efter føde, og som kan blive skræmt væk fra de nærmeste 

områder omkring anlægsarbejdet, mens der nedrammes spuns og pæle. På baggrund af ovenstå-

ende vurderes konsekvensen af undervandsstøj i anlægsfasen at være begrænset. 

Forstyrrelser fra skibe og pramme vil forekomme i perioder af anlægsfasen, da der skal transpor-

teres sænketunnelelementer fra tørdokken og transporteres opgravet sediment til Aalborg Fjord-

udvalgs sedimentdepot i Rærup, ligesom der vil være fartøjer til stede i Nørredyb, mens lavbroen 

bygges. Da området kun har lille betydning for marsvin, og da afstanden til nærmeste koloni med 

spættet sæl er mere end 14 km, vurderes konsekvensen af forstyrrelse over vand dog at være be-

grænset for begge arter. 

Marsvin er optaget på habitatdirektivets bilag IV, og arten er derfor underlagt en særlig beskyt-

telse, som indebærer, at man ikke med fortsæt må forstyrre dyrene, hvis det kan skade arten el-

ler bestanden, ligesom deres yngle- og rasteområder ikke må forstyrres. Området omkring Eg-

holm er ikke raste- eller yngleområde for marsvin, ligesom det vurderes at have mindre betyd-

ning som fødesøgningsområde for marsvin, da de kun forekommer sjældent. Da marsvin heller 

ikke vurderes at blive skadet af undervandsstøj, konkluderes det derfor, at bestanden af marsvin 

ikke påvirkes. 

Konsekvenser i driftsfasen 

Der vurderes ikke at være påvirkninger af marine pattedyr i driftsfasen for Egholmlinjen, da dy-

rene erfaringsmæssigt ikke forstyrres af trafik. Der er heller ikke data, der peger på at en bro vil 

udgøre en barriere for de marine pattedyr. Konsekvensen for dyrene er derfor ubetydelig. 
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2.15 Fugle 

I områderne langs Egholmlinjen forekommer der, udover mere almindelige fuglearter, flere truede 

arter, der er (rødlistevurderede). Nogle af arterne yngler forskellige steder i undersøgelseskorri-

doren, mens andre optræder som regelmæssigt tilbagevende trækfugle, herunder især de mange 

vandfugle, som kan overvintre og udnytte såvel dele af Limfjorden som tilstødende områder på 

land til at raste og søge føde. En række af fuglearterne, der forekommer i eller nær de undersøgte 

områder omkring Egholmlinjen, er omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1 og bilag 2.  

Konsekvenser i anlægsfasen 

I anlægsfasen kan der ske en fortrængning af fugle, dels som følge af arealinddragelser ved an-

læg af motorvej, sænketunnel og lavbro, og dels som følge af forstyrrelser i forbindelse med an-

lægsarbejdet, som støj og visuel forstyrrelse.  

Desuden kan der ske en ændring af fuglenes fødegrundlag (tab eller forringelse af fødesøgnings-

områder) i forbindelse med spredning af sediment til fødesøgningsområder fra graveaktiviteter i 

fjorden. 

Med hensyn til fortrængning af fugle vurderes det samlet set, at anlægsarbejdet vil medføre mo-

derate til væsentlige konsekvenser på de strækninger, hvor der forekommer ynglende, rødlistede 

fugle og regelmæssigt tilbagevendende arter af trækfugle, der raster eller fouragerer i stort antal i 

vinterhalvåret.  

Det gælder først og fremmest strækningen gennem Hasseris Enge, de kystnære dele syd og nord 

for Limfjorden, på Egholm og i Limfjorden omkring Egholm, hvor der vil være langvarige påvirk-

ninger fra anlægsarbejdet. Konsekvenserne afhænger af de enkelte arter, idet det forventes, at 

visse fugle kan vænne sig til anlægsarbejdet og derfor opholde sig tættere på. Navnlig ynglefugle 

som vadefugle, f.eks. klyde, må dog forventes helt at forsvinde fra anlægsområdet. 

På øvrige strækninger syd og nord for Limfjorden er konsekvenserne begrænsede som følge af, at 

forekomsten af fugle er præget af mere almindelige arter. 

Påvirkning fra sedimentspild kan forringe fuglenes fødegrundlag. Sedimentspild kan også forringe 

mulighederne for at søge føde, fordi høje koncentrationer af sediment i vandet medfører nedsat 

sigtbarhed. Det betyder, at fugle, som æder ålegræs og andre vandplanter, fisk, bunddyr mv., 

potentielt kan få vanskeligere ved at finde føde eller skal søge til andre lokaliteter. Størstedelen af 

fuglene i området ved Egholmlinjen forekommer i vinterhalvåret, hvor det er valgt at gennemføre 

gravearbejde til tunnelen. Gravearbejdet gennemføres over to vintersæsoner. Mange af de fore-

kommende vandfugle er altovervejende planteædende og i nogen grad tilpasset en vis naturlig 

suspension af materiale i vandfasen som følge af tidevand samt strøm- og vindforhold. Derfor for-

ventes konsekvensen af påvirkningen af sedimentspild at være moderat, hvilket skal ses i sam-

menhæng med det store antal fugle, der forekommer i området.  

Der vil ske påvirkning af fuglenes fødegrundlag fra sedimentation med direkte tab af fourage-

ringsområder, idet der sker en reduktion af ålegræsområder og anden vegetation. De fugle, der 

udnytter ålegræs og andre vandplanter samt smådyr såsom snegle og krebsdyr, der lever i vege-

tationen, vil ikke kunne fouragere i et påvirket område omkring tunnel, dvs. indtil ca. 1 km 

omkring linjeføringen, og forventes derfor at blive fortrængt til andre lokaliteter i Limfjorden. Da 

påvirkningen er længerevarende, dvs. flere år også udover anlægsfasen, fordi ålegræs ikke gen-

dannes særligt hurtigt, men af lokal udbredelse, vurderes konsekvensen for fuglene at være be-

grænset.   
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Konsekvenser i driftsfasen  

I driftsfasen kan der ske fortrængning af fugle som følge af trafikkens støj og visuelle forstyrrelse. 

Derudover vil en ny lavbro over Nørredyb kunne udgøre en barriereeffekt for fugle og risiko for 

kollision med broen.  

 

De ynglende rødlistede fugle og regelmæssigt tilbagevendende arter af trækfugle, der raster eller 

søger føde i området forventes, efter etablering af motorvejen, at være nødt til at søge til andre 

egnede lokaliteter som følge af forstyrrelsen. Derfor vil Egholmlinjens konsekvenser i driftsfasen 

over Egholm være moderat til væsentlig. 

 

På øvrige strækninger på land vurderes det, at fuglene allerede i anlægsfasen er påvirket/for-

trængt. Det betyder, at konsekvensen forventes at være ubetydelig til begrænset, fordi der her er 

tale om mere almindelige arter. 

 

Hvor der er etableret tunnel ved Egholm Hage, vil der i driftsfasen kun være begrænset konse-

kvens for fuglene, da de forventes at vende tilbage til området. Det forventes, at fuglene igen vil 

kunne udnytte området til rast og fouragering, afhængigt af endelig udformning og udvikling af 

bundforholdene. 

 

Broen over Nørredyb forventes ikke at have konsekvenser for rastende og fouragerende vand-

fugle, idet fuglene erfaringsmæssigt kan vænne sig til broens fysiske tilstedeværelse og den tra-

fik, der finder sted på den. Vandfuglene vil derfor ikke visuelt reagere på trafikken på broen og 

opfatter ikke forstyrrelsen og støjen herfra som en trussel. 

Med hensyn til broens barrierevirkning og risiko for kollision vurderes det, at konsekvensen vil 

være ubetydelig, hvilket hænger sammen med broens udformning, som er uden skråstag og visu-

elt fremstår ret massiv. Fuglene har mulighed for at svømme under broen, og synligheden af 

broen for fuglene betyder, at de bedre kan navigere i forhold til broen og flyve over.  

 

Den generelle kollisionsrisiko med broen vurderes som udgangspunkt at være lav for fuglene, da 

langt de fleste fugle i området kan undvige broen. Det er sandsynligt, at der kan forekomme en-

kelte kollisioner, især for knopsvane, som manøvrerer dårligt på grund af sin størrelse, og evt. 

blishøne, der er en dårlig flyver, men ikke i et omfang, der vil påvirke bestandene. Desuden for-

ventes fuglene i nogen grad at vænne sig til forholdene. Risiko for kollision vurderes derfor ubety-

delig.  

 

Som følge af gravearbejdet, så forventes udbredelsen af ålegræs og anden vegetation i nærområ-

det omkring tunnelen at være reduceret langt ind i driftsfasen. Fugle, der udnytter ålegræs og an-

dre vandplanter samt smådyr såsom snegle og krebsdyr, der lever i vegetationen, kan ikke foura-

gere i dette område. Derudover vil der ske en ændring af muligt fødegrundlag lokalt efter anlæg 

af sænketunnelen, som bliver tildækket med et tykt lag sten til beskyttelse. Her kan med tiden 

etableres makroalger, der normalt er tilknyttet stenrev og f.eks. blåmuslinger og snegle. Tilsva-

rende udvikling kan forventes at ske på bropillerne til lavbroen over Nørredyb. Denne udvikling er 

ikke til gavn for flertallet af de fuglearter, som forekommer i området, men vil kunne være føde-

grundlag for arter som hvinand og troldand, der er observeret i mindre antal. Konsekvensen af 

det ændrede fødegrundlag vurderes for flertallet af fugle derfor at være begrænset, idet det er 

muligt at finde andre egnede fourageringsområder i Limfjorden. For enkelte arter vil ændringen af 

substrat og bund over tunnelen have en positiv konsekvens. 
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2.16 Natura 2000  

Egholmlinjen krydser Limfjorden, hvor der forekommer flere Natura 2000-områder med marine 

naturtyper og marint tilknyttede arter. Helt projektnært ligger N15 Nibe Bredning, Halkær Ådal og 

Sønderup Ådal, hvor der er udpeget såvel terrestriske som marine naturtyper og arter. Derudover 

ligger to Natura 2000-områder på land inden for ca. 6 km’s afstand fra undersøgelseskorridoren. 

 

Ud fra en betragtning om, at sedimentspild, undervandsstøj og ændringer i strømforhold er de po-

tentielt største miljøpåvirkninger af Natura 2000-områder med marine naturtyper og arter på ud-

pegningsgrundlaget, er der gennemført en væsentlighedsvurdering for N15 Nibe Bredning, Halkær 

Ådal og Sønderup Ådal. Marine naturtyper og arter i de øvrige Natura 2000-områder vurderes at 

ligge for langt væk fra Egholmlinjen til at blive påvirket. 

 

Egholmlinjen berører ikke direkte Natura 2000-område N15 Nibe Bredning, Halkjær Ådal og Søn-

derup Ådal, men vejanlægget ligger ca. 900 meter fra området. I væsentlighedsvurderingen har 

der derfor været særlig fokus på påvirkninger fra anlægsarbejde i forbindelse med etablering af 

sænketunnelen syd for Egholm og lavbroen nord for Egholm.  

 

Marine naturtyper 

Gravearbejdet foregår i vinterperioden uden for vækstsæsonen for fytoplankton og ålegræs, og 

derfor vurderes det ikke, at der vil forekomme en væsentlig påvirkning af de marine naturtyper 

som følge af sedimentspild og suspenderet sediment i vandsøjlen (SSC). Bundfaunaen vurderes 

ikke at blive væsentligt påvirket af forøgede koncentrationer af SSC, da arterne naturligt er tilpas-

sede forhold med forøget SSC i vandsøjlen. Sedimentaflejringer på fjordbunden inden for N15 

overstiger ikke 5 cm per måned, og vurderes derfor ikke at påvirke flora og fauna væsentligt. 

Samlet set vurderes anlæg af tunnelen og lavbroen dermed ikke at udgøre en væsentlig påvirk-

ning af de marine naturtyper sandbanke, vadeflade og bugt.  

 

Der er ikke fundet forekomst af biogene rev i forbindelse med de marine feltundersøgelser i de 

områder, hvor naturtypen er udpeget, og derfor vurderes påvirkning fra sediment i vandsøjlen el-

ler sedimentation ikke at udgøre en væsentlig påvirkning af naturtypen i Natura 2000-område 

N15. 

 

Odder 

Der kan potentielt ske en påvirkning af odder ved forstyrrelser på land som følge af anlægsar-

bejde, barriereeffekt fra vejanlægget og risiko for trafikdrab. Da odder typisk er nataktiv, vurde-

res forstyrrelsen fra anlægsarbejde i dagtimerne ikke at udgøre en væsentlig påvirkning.  

 

Der etableres faunapassager for odder i forbindelse med motorvejens krydsninger af vandløb, og 

dermed mindskes vejanlæggets barriereeffekt. Herudover vil odder kunne færdes langs med ky-

sten på Egholm, hvor der etableres en passage på landopfyldningen og under lavbroen ved Nør-

redyb. Samtidig vil risikoen for trafikdrab af odder være lille på grund af de planlagte faunapassa-

ger, og vejanlægget vurderes derfor ikke at medføre en væsentlig påvirkning af odder i driftsfa-

sen.   
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Figur 2-6 Spættet sæl (Martin Kielland – www.livetunderover-

fladen.dk). 

Spættet sæl 

Spættet sæl kan blive påvirket af under-

vandsstøj ved etablering af tunnelen og 

lavbroen. Det vurderes dog, at påvirk-

ningen fra undervandsstøj er reversibel 

og kun midlertidigt vil kunne påvirke sæ-

lernes hørelse, og undervandsstøj vurde-

res dermed ikke at udgøre en væsentlig 

påvirkning. Endvidere vurderes anlægs-

arbejdet ikke at udgøre en barriere for 

sælernes vandring mellem Natura 2000-

området og Kattegat eller de indre dele 

af Limfjorden.  

 

 

 

Fisk 

For fiskearterne havlampret og flodlampret vurderes det ikke, at forhøjet SCC i vandsøjlen vil 

medføre en væsentlig påvirkning, da arterne er tilpasset et liv nedgravet i sediment i deres juve-

nile stadie og finder frem til vandløb vha. feromoner. Forhøjet SSC i forbindelse med anlægsarbej-

det vurderes derfor ikke at påvirke lampretternes vandring gennem fjorden og til gydevandløbene 

væsentligt.  

 

Naturtyper på land 

Den potentielle påvirkning af terrestriske naturtyper vedrører merbidrag af kvælstof. Den ekstra 

kvælstofafsætning, der er relateret til etablering af Egholmlinjen, er vurderet til maksimalt 64 g 

N/ha/år, hvilket ikke vurderes at udgøre en væsentlig påvirkning af de nærmeste udpegninger af 

Natura 2000 naturtyperne strandeng og egeblandingsskov. Der er ikke foretaget vurdering af 

merbidraget af kvælstof i anlægsfasen, da bidraget vurderes at være midlertidigt og ubetydeligt 

for naturtypernes tilstand.  

 

Fugle 

Afstanden fra anlægsområdet af hhv. lavbro og sænketunnel til Natura 2000-området er ca. 900 

m, og de nærmeste levesteder for ynglefugle til projektområdet er ca. 1.100 m, og alle øvrige le-

vesteder ligger mindst i samme afstand fra projektområdet. Grundet denne afstand vurderes in-

gen af områdets udpegede ynglefugle at blive påvirket af projektet i hverken anlægs- eller drifts-

fase. For trækfuglenes vedkommende gælder det tilsvarende, at de vil kunne opholde sig på deres 

raste- og fourageringslokaliteter inden for Natura 2000-området, og at afstanden til anlægsområ-

det og den kommende motorvej gør, at der ikke vil være forstyrrelse/støj herfra, som udløser for-

trængning i hverken anlægs- eller driftsfasen. 

 

Kollisionsrisikoen med broen vurderes som udgangspunkt at være lav for fuglene, da langt de fle-

ste fugle i området kan undvige broen som følge af broens udformning. Flertallet af udpegnings-

grundlagets fugle omfatter arter som gæs, ænder og vadefugle, der har høj undvigerespons. Risi-

koen for kollisioner for det enkelte individ stiger med antallet af passager, individet udfører. Det 

vurderes, at det er sandsynligt, at der kan forekomme enkelte hændelser med kollisioner med 

især knopsvane og evt. blishøne, men ikke af et omfang, der påvirker bestandene. 

 

Udpegningsgrundlagets trækfuglearter er til stede i vintermånederne, hvor udgravningsaktivite-

terne foregår. Fuglene er tilvænnet en naturligt forekommende suspension af materiale i vandfa-

sen som følge af tidevand samt strøm- og vindforhold. Desuden er der ikke trusler for disse fugles 
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fortsatte forekomst i området, idet der er tilstrækkeligt med fødemuligheder indenfor Natura 

2000-området for bl.a. planteædende arter som lysbuget knortegås, knopsvane, pibeand mv. 

Dette, tillige med det forhold at anlægsaktiviteterne sker ca. 900 m fra Natura 2000-området, 

medvirker til, at sedimentspild ikke forventes at have nogen væsentlig konsekvens for fuglenes 

fødegrundlag og mulighederne for at søge føde inden for Natura 2000-området. Det skal bemær-

kes, at ingen ynglefugle vil blive påvirket af sedimentspildet, der udelukkende forekommer i vin-

terperioden.  

 

Samlet vurdering for N15 

Med udgangspunkt i bilag 1 Væsentlighedsvurdering vurderes påvirkningerne fra anlægs- og 

driftsfasen samlet set ikke at udgøre en væsentlig påvirkning med risiko for skade af naturtyper, 

arter og fugle på udpegningsgrundlaget. Det vurderes, at hverken anlægs- eller driftsfasen vil for-

hindre opnåelse af gunstig bevaringsstatus for naturtyper, arter og fugle på udpegningsgrundlaget 

for N15. 

2.17 Overfladevand 

Etablering af Egholmlinjen kan medføre påvirkninger af overfladevand i form af målsatte vandløb, 

søer og kystnære områder i såvel anlægs- som driftsfasen.  

 

I den undersøgte korridor omkring Egholmlinjen ligger fire søer, der er målsat i basisanalysen for 

vandområdeplan 2021-2027. Klostereng Lergrav (nord), der ligger syd for Limfjorden, er i mode-

rat økologisk tilstand. Nord for Limfjorden ligger Voerbjerg Lergrav (vandskisøen), som er mode-

rat økologisk tilstand, og Smalby sø, øst og vest, som begge er i god økologisk tilstand.  

Miljømålet for søerne er god økologisk og kemisk tilstand.  

 

Der ligger desuden tre målsatte vandløb i den undersøgte korridor. Syd for Limfjorden ligger 

Østerå og Hasseris Å, som på de påvirkede strækninger er i ringe til moderat økologisk tilstand. 

Nord for Limfjorden ligger Lindholm Å, som er i ringe økologisk tilstand. Den kemiske tilstand i de 

målsatte vandområder i Østerå, Hasseris Å og Lindholm er ukendt. 

 

Ved Limfjorden krydser Egholmlinjen vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak i Limfjorden, 

som er i ringe økologisk tilstand, samtidig med, at vandområdet ikke vurderes at være i god ke-

misk tilstand.   

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

I anlægsfasen kan anlægsarbejdet påvirke målsatte vandområder ved, at der sker erosion af blot-

lagt jord og efterfølgende udvaskning af finkornet materiale til dræn, grøfter, vandløb og søer. 

Samtidig kan der ske spild af miljøfremmede stoffer fra anlægsmaskiner. Da det er en forudsæt-

ning, at der foreligger en beredskabsplan, som entreprenøren skal følge i tilfælde af uheld med 

spild og lignende, vurderes konsekvensen af erosion og risiko for udledning af forurenende stoffer 

fra spild til vandløb og søer at være begrænset. 

 

Der kan også ske påvirkning af målsatte vandløb i forbindelse med sænkninger af grundvand, 

som særligt skal foretages i Østerådalen, hvor der skal etableres en dalbro samt en tunnellig-

nende konstruktion under E45 i det oprindelige forslag, som mængdemæssigt vil udgøre den stør-

ste sænkning. Det forudsættes dog, at det oppumpede grundvand kan nedsives på nærliggende 

arealer, og derfor vurderes konsekvensen for målsatte vandområder at være begrænset.  

 

Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å skal alle omlægges på mindre strækninger i forbindelse med 

etableringen af vejanlægget. Indsatsprogrammer i forhold til opnåelse af god økologisk tilstand i 
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vandløbene er bl.a.  genslyngning af vandløb og udlægning af groft materiale på vandløbsbunden, 

og derfor vurderes konsekvensen af omlægning at være begrænset, da omlægningerne etableres, 

så vandløbene får et naturligt forløb.   

 

For både Østerå og Hasseris Å skal der udbygges eller etableres underføringer af en betydelig 

længde og i alle tilfælde med længder, der langt overskrider 20 meter, hvilket som tommelfinger-

regel anses som en spærring for smådyr og fisk. Som afværgetiltag etableres faunapassager i for-

bindelse med underføringerne, som bl.a. omfatter at vandløbsbunden føres ubrudt igennem, og 

udlægning af 50 m gydegrus på hver side af underføringerne. På baggrund af indarbejdelse af af-

værgeforanstaltninger vurderes påvirkningen på kvalitetselementerne fisk og smådyr som mode-

rat.  

 

Underføringen for Lindholm Å etableres som en høj og bred faunapassage af typen A2 (våd), hvor 

vandløbet frit kan løbe igennem, og hvor lys kan nå ind fra hver side af den ca. 46 meter lange 

underføring. Derfor vurderes det at underføringen ikke vil betegnes som en spærring for passage 

af smådyr og fisk i vandløbet, selv om den overstiger 20 meter. Påvirkningen på kvalitetselemen-

terne fisk og smådyr vurderes derfor som moderat. 

 

Før og efter etablering af underføringerne foretages overvågning af tilstanden for smådyr og fisk i 

Østerå, Hasseris å og Lindholm Å i samarbejde med Miljøstyrelsen for at undersøge underføringer-

nes påvirkning af vandløbenes tilstand.  

 

Ingen af søerne i området påvirkes direkte af etableringen af Egholmlinjen, men ved anlæg af 

motorvejen forbi den målsatte sø Klostereng Lergrav syd for Limfjorden kan søens brinker risikere 

at blive påvirket, ligesom der kan ske mindre spild af jord og miljøfremmede stoffer til søen. Kon-

sekvensen vurderes dog at være begrænset, da der tages passende forholdsregler.   

 

Ved etableringen af tunnel og lavbro henholdsvis syd og nord for Egholm, kan gravearbejde i fjor-

den påvirke vandområdet ved spredning af sediment i vandsøjlen, sedimentation på havbunden 

og ved tab af levesteder for dyr og planter. Den vigtigste påvirkning sker dog ved sedimentation 

fra gravearbejdet, der kan påvirke op til 25 ha med ålegræs i nærområdet omkring tunnelforlø-

bet, hvilket svarer til 0,3 - 0,5 % af ålegræsbedene i vandområde 235. Konsekvensen heraf vur-

deres at være moderat, mens påvirkningerne på kvalitetselementerne fytoplankton og bundfauna 

vurderes at være begrænset.  

 

Påvirkningen fra potentiel frigivelse af miljøfremmede stoffer fra sedimentspild vurderes at have 

en begrænset påvirkning af den kemiske tilstand i vandområdet.  

 

Samlet set vurderes anlægsfasen ikke at føre til en påvirkning, som forhindrer vandområde 235 

Nibe Bredning og Langerak i at opnå god miljøtilstand.  

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Når motorvejen er taget i brug, kan udledning af vejvand fra regnvandsbassiner påvirke vandfø-

ringen i vandløbene, ligesom udledning af miljøfremmede stoffer kan påvirke vandkvaliteten i 

både vandløb og i vandområde 235. Målsatte søer vil ikke blive påvirket i driftsfasen, da de ikke 

modtager vand fra regnvandsbassiner.  

 

Da den samlede udledning fra regnvandsbassiner til Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å kun vil ud-

gøre en relativt begrænset del af vandføringen i vandløbene, vurderes konsekvensen af udledning 

af vejvand og miljøfremmede stoffer til målsatte vandløb at være moderat. Samlet set vurderes 
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motorvejen derfor heller ikke at medføre påvirkninger i en grad, som kan forhindre målopfyldelse 

for de målsatte vandløb Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å.   

 

Landopfyldningen på sydsiden af Egholm vil medføre en permanent inddragelse af fjordbund og 

kystnære habitater med bundfauna. Konsekvensen vurderes at være begrænset for bundfauna i 

vandområdet. Samtidig vil der blive introduceret nyt hårdt substrat i form af erosionssikring over 

tunnelen og bropiller i Nørredyb, som vil have en positiv effekt på bundfaunaen.  

 

Udledningen af vejvand direkte til vandområde 235 vil hurtigt opblandes og fortyndes og vurderes 

derfor at have en begrænset konsekvens for områdets kemiske tilstand.  

 

Samlet set vurderes driftsfasen ikke at føre til påvirkninger, som forhindrer vandområde 235 Nibe 

Bredning og Langerak i at opnå god miljøtilstand.  

2.18 Luft og klima  

Egholmlinjens påvirkning af luftens kvalitet og det globale klima ved henholdsvis støvgener og ud-

ledning af CO2 er vurderet i forhold til den nuværende situation. I anlægsfasen sammenlignes ud-

ledningen af CO2 ved etablering og fremstilling af materialer til motorvejsanlægget desuden med 

den samlede udledning fra vejtransport i Danmark. 

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Mens motorvejen anlægges, sker der primært en påvirkning af luftens kvalitet og omgivelserne 

som følge af støv fra anlægsarbejdet. Da der er gode muligheder for at bekæmpe spredning af 

støv fra arbejdsområder, arbejdspladser og ved kørsel til og fra anlægsarbejdet med almindeligt 

kendte afværgetiltag, vurderes det, at påvirkningen fra støv er begrænset til de naboer, der bor 

tættest på anlægsområderne. Konsekvensen vurderes derfor at være begrænset. 

 

Påvirkning af det globale klima gennem udledning af CO2 i anlægsfasen er helt overvejende knyt-

tet til produktion af de materialer, der anvendes til etablering af motorvejen. Der er derfor tale 

om midlertidige CO2-udledninger, der kun vil forekomme i forbindelse med anlæg af motorvejen, 

og som i størrelsesorden svarer til 2,1 % af de totale nationale CO2-udledninger fra vejtrafik i 

2018. Det vurderes derfor, at etableringen af Egholmlinjen vil udgøre et lille bidrag til påvirkning 

af det globale klima, og at konsekvensen derfor vil være ubetydelig. 

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Beregninger fra Vejdirektoratet viser, at der vil ske en forøgelse i udledning af NOx og partikler fra 

trafikken på 0,14 % i 2030 sammenlignet med i dag. Den lille stigning vil formentlig afspejle 

større lokale ændringer, men til gengæld vil der generelt ske en forbedring af luftkvaliteten i Aal-

borg, hvor trafikbelastningen bliver mindre. I det åbne land viser tidligere undersøgelser, at ud-

ledningerne fra trafikken fortyndes, så forureningen ikke udgør et væsentligt problem. 

 

Vejdirektoratet har beregnet, at den forøgelse, der sker i udledningen af CO2 fra vejtransport i 

Danmark som følge af etablering af Egholmlinjen, svarer til 0,14 % i 2030 i forhold til i dag. En 

stigning på 0,14 % i udledningen af CO2 fra det nye motorvejsanlæg, vurderes at have en be-

grænset konsekvens for det globale klima. 

 

Det forventes at udledningen af CO2 vil blive reduceret væsentligt de kommende årtier, da en stor 

del af bilparken vil blive udskiftet til elbiler og opladningshybrider, og at udledningen fra benzin- 

og dieselbiler reduceres på grund af nye krav til motorer. 
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2.19 Geologi og grundvand 

Eksisterende forhold 

Egholmlinjen forløber ved Dall i ådalen omkring Østerå, der geologisk er en del af en tunneldal, 

som formentlig delvist også har karakter af en begravet dal. Nord for Svenstrup krydser linjeførin-

gen et morænelandskab, hvor motorvejen skærer ind i en bakke vest for Hobrovej. Linjeføringen 

forløber på den øvrige del af strækningen hen over det marine forland, der har hævet sig siden 

stenalderen.  

 

I forbindelse med myndighedernes kortlægning af vandressourcerne er der omkring Egholmlinjen 

udlagt områder med særlige drikkevandsinteresser (OSD), områder med drikkevandsinteresser 

(OD) og øvrige områder, som har begrænsede drikkevandsinteresser.  

 

Områder med særlige drikkevandsinteresser (OSD) omfatter de grundvandsmagasiner, der har 

størst betydning for drikkevandsforsyningen. Egholmlinjen løber delvist inden for et OSD-område, 

og der er flere steder langs linjeføringen udpeget nitratfølsomme indvindingsområder (NFI) og 

indsatsområder (IO). I begge typer af områder gælder det, at det primære grundvandsmagasin 

kan være sårbart overfor påvirkninger fra aktiviteter på arealer over grundvandet. 

Grundvandsmagasinerne omkring Drastrup og Lindholm vandværker dårligt beskyttede fra natu-

rens side og dermed meget sårbare over for nedsivende miljøfremmede stoffer, f.eks. som følge 

af drift eller spild på vejene. Behovet for at beskytte grundvandet er derfor stort. 

 

Påvirkninger i anlægsfasen 

Påvirkning af grundvand forventes primært at ske i anlægsfasen, hvor midlertidig sænkning af 

grundvandet er nødvendigt i korte perioder i forbindelse med anlægsarbejdet. I forbindelse med 

selve oppumpningen af grundvand er der risiko for at påvirke grundvandsressourcens kvantitet og 

kvalitet, men konsekvensen heraf vurderes dog at være moderat. 

Der kan være risiko for, at eksisterende forureninger af grundvandet kan spredes, f.eks. ved øget 

nedsivning eller spredning pga. øget eller ændret strømning. Påvirkningen vil afhænge af, hvor let 

forureningen spredes som resultat af afstanden til grundvandssænkningen og de geologiske lag, 

forureningen findes i. På nuværende tidspunkt er det ikke afklaret, om der er findes grundvands-

forureninger, der kan spredes. Hvis det er tilfældet, vil der blive iværksat afværgetiltag, og samlet 

set vurderes konsekvensen dermed at være begrænset. 

 

Når det oppumpede grundvand skal bortskaffes, vil vandet enten blive re-infiltreret med pumper 

eller gradvist afledt på terræn, så der ikke sker direkte udledning til vandområder. Konsekvensen 

for vandområder ved oppumpning og afledning af grundvand vurderes derfor at være begrænset. 

 

Risiko for sætningsskader på bygninger som følge af grundvandssænkning vurderes at være be-

grænset til nærområdet, da grundvandssænkningens omfang ikke forventes at være omfattende. 

Samlet set vurderes konsekvensen i forhold til sætningsskader derfor at være begrænset. 

 
Ved valg af varianten reduceres behovet for udskiftning af blødbund og grundvandssænkning, da 

Egholmlinjens nordgående spor føres over E45, i stedet for under E45, som i det oprindelig for-

slag. Da grundvandet ligger højt i området, vil der være et væsentligt mindre behov for grund-

vandssænkning og blødbundsudskiftning ved varianten.  

 

Påvirkninger i driftsfasen 

Den færdige motorvej kan medføre en begrænset barriereeffekt, som kan resultere i en mindre 

opstuvning af grundvand og overfladevand på den ene side af anlægget, og en tilsvarende sænk-

ning på den anden side. Den eventuelle effekt afhænger af de konkrete lokale forhold og dybden 

af de vandspærrende konstruktioner. Konsekvensen vurderes at være begrænset.   
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Vejvand kan indeholde miljøfremmede stoffer, metaller og salte, der kan forurene grundvandet. 

Derfor opsamles vandet i sårbare områder i et lukket og tæt afvandingssystem, hvorfra det ledes 

til nedsivning udenfor de sårbare områder eller udledes til recipienter. Uden for de sårbare områ-

der nedsives eller udledes til vandområder i overensstemmelse med de vilkår, der stilles i nedsiv-

nings- og udledningstilladelser efter den gældende lovgivning. Konsekvensen ved nedsivning og 

udledning af vejvand vurderes derfor at være begrænset.  

 

Alle regnvandsbassiner vil være forsynet med en lukkemekanisme ved udløbet, hvorved det bliver 

muligt at opsamle eventuelle spildstoffer og miljøfremmede stoffer i tilfælde af uheld eller spild på 

motorvejen inden udløb i vandløb. Derfor vurderes det, at der ikke er øget risiko for påvirkning af 

grundvandet, og at konsekvensen derfor er begrænset.  

 

Varianten vil medføre betydelig mindre påvirkning af grundvandsforholdene, da Egholmlinjens 

nordgående spor føres over E45. Herved påvirkes de naturlige geologiske forhold mindre, og risi-

koen for barriereeffekt minimeres. Ved det oprindelige forslag kan det blive nødvendigt at etab-

lere vandtætte konstruktioner, som kan medføre en mindre opstuvning af grundvand og overfla-

devand på den ene side af konstruktionerne og en tilsvarende sænkning på den anden. 

2.20 Råstoffer, ressourcer og affald 

Aalborg Kommune er omfattet af Råstofplanen for Region Nordjylland. Der er udpegede råstofgra-

veområder og råstofinteresseområder nær Egholmlinjen. 

 

Affald fra bygværker, som f.eks. broer eller enkeltstående bygninger eller bebyggelser, som skal 

fjernes i forbindelse med etableringen af motorvejen, skal håndteres efter affaldsbekendtgørelsen. 

Det betyder, at de skal screenes for at afdække, om der kan være anvendt PCB-holdigt materiale, 

hvis de er helt eller delvist opført eller renoveret i perioden 1950 til 1977, hvis renoveringen eller 

nedrivningen omfatter mere end 10 m2 af bygværket, eller hvis arbejdet frembringer mere end 1 

ton affald. Desuden skal affaldet håndteres efter Aalborg Kommunes affaldsregulativ for erhverv. 

 

Konsekvenser i anlægsfasen 

Det opgjorte forbrug af råstoffer i anlægsfasen vurderes isoleret set ikke at være problematisk set 

ud fra et regionalt og nationalt synspunkt. Samtidig forventes det, at overskudsjord kan genan-

vendes andre steder i vejanlægget, og vil dermed reducere mængden af jord der skal indhentes 

jord til projektet. Det vurderes derfor, at konsekvensen for tilgængeligheden til råstoffer og jord 

som følge af det forventede forbrug vil være begrænset.  

 

Der vil blive produceret affald i anlægsfasen. Affaldet vil blive håndteret og bortskaffet i overens-

stemmelse med den gældende lovgivning og regulativet for erhvervsaffald I Aalborg Kommune, 

og konsekvensen for miljøet vurderes derfor at være begrænset. 

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Der vil ikke være behov råstoffer, når Egholmlinjen er etableret og taget i brug, bortset fra min-

dre mængder materialer til normalt vedligehold. Og når affald fra motorvejens drift håndteres og 

bortskaffes i overensstemmelse med lovgivningen og erhvervsaffaldsregulativet for Aalborg Kom-

mune, vurderes konsekvensen ved forbrug af råstoffer og deponering af affald at være ubetyde-

lig. 
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2.21 Forurenet jord 

Der er i alt registreret 52 arealer i nærheden af Egholmlinjen, som vurderes at kunne være foru-

renede eller potentielt forurenede. De 51 arealer ligger inden for 200 meters afstand af linjeførin-

gen, mens det sidste areal ligger ved Østhavnen, hvor det planlægges at etablere en tørdok. De 

52 arealer omfatter tidligere anlægs- og oplagsområder, moser, opfyldte vandhuller, forurenings-

kortlagte og områdeklassificerede arealer, samt anden arealanvendelse.  

 

Udover de kortlagte forureninger, er der flere opfyldte områder, hvor der er en forventning om, at 

der kan forekomme forurenet jord. Det gælder blandt andet tidligere anlægs- og oplagsområder 

fra etableringen af E45 Nordjyske Motorvej og E39 Hirtshalsmotorvejen. Derudover kan tre mose-

arealer, 27 vandhuller, arealer med eksisterende eller tidligere jernbane samt område hvor der 

tidligere var hangarlignende bygninger potentielt set være forurenede og bør undersøges nær-

mere. 

 

Der er i forbindelse med feltundersøgelser i 2020 udtaget otte sedimentprøver i Limfjorden, hvor 

tunnelen etableres. Prøverne er udtaget i henhold til klapvejledningen, og kun i én prøve er påvist 

indhold af organiske tinforbindelser herunder tributytin (TBT over den nedre aktionsværdi. Den 

nedre aktionsværdi svarer til gennemsnitlige baggrundskoncentration. Omfanget af forurening af 

bundsedimentet i fjorden er dermed begrænset. 

  

Konsekvenser i anlægsfasen 

Ved planlægning af anlægsarbejdet tages der højde for, at der så vidt muligt ikke sker spredning 

af eventuelt forurenet jord via støv fra afgravning og transport, ligesom det bedst muligt sikres 

via § 19-tilladelse, at der ikke sker udvaskning af forurenede stoffer fra midlertidige oplag af foru-

renet jord eller spredning fra forurenede arealer ved grundvandssænkning. Konsekvensen ved 

håndtering af forurenet jord vurderes derfor at være ubetydelig. 

 

I anlægsfasen kan et eventuelt spild af hydraulikolie og brændstof mm. fra entreprenørmaskiner 

påvirke omgivende jordarealer. Konsekvensen vurderes dog at være ubetydelig, da der er krav 

om beredskabsplaner og at spildet fjernes, så snart det opdages.  

 

Sediment, der opgraves ved anlæg af Egholmtunnelen og ved det forberedende gravearbejde i 

Nørredyb, vil blive deponeret på Aalborg Havns sedimentdepot i Rærup. På baggrund af de lave 

påviste koncentrationer af miljøfremmede stoffer vurderes konsekvensen ved deponeringen af se-

dimentet at være begrænset.  

 

Konsekvenser i driftsfasen 

Ved etablering af Egholmlinjen vil trafikken medføre en diffus forurening af arealerne langs motor-

vejen. Derudover kan der i forbindelse med uheld ske spild af olie og andre miljøfremmede stof-

fer, som risikerer at medføre jord- og/eller grundvandsforurening. Konsekvensen i forhold til foru-

rening af jordbunden omkring motorvejen forventes at være ubetydelig, idet større spild forventes 

fjernet i forbindelse med oprydningsarbejdet.  

 

Ved oprensning af eventuelt forurenet sediment og bundslam fra regnvandsbassiner, håndteres 

de fjernede sedimenter efter den gældende lovgivning. Konsekvensen vurderes derfor at være 

ubetydelig for de omliggende arealer. 
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2.22 Havstrategien 

EU's havstrategidirektiv er implementeret i dansk lov ved havstrategiloven. Loven har til formål at 

fastlægge rammerne for de foranstaltninger, der skal gennemføres for at opnå eller opretholde 

god miljøtilstand i havets økosystemer og muliggøre en bæredygtig udnyttelse af havets ressour-

cer. God miljøtilstand er beskrevet ved hjælp af følgende 11 såkaldte kvalitative deskriptorer: 

 

1) Biodiversitet 

2) Ikkehjemmehørende arter 

3) Erhvervsmæssigt udnyttede fisk 

4) Havets fødenet 

5) Eutrofiering 

6) Havbunden 

7) Hydrografiske ændringer 

8) Forurenende stoffer 

9) Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum 

10) Marint affald 

11) Energi, undervandsstøj. 

 

Vurderinger der er foretaget på vandkvalitet, marin biodiversitet, herunder bundflora- og fauna, 

fisk, marine pattedyr, samt fugle og overfladevand, viser at projektets samlede konsekvenser er 

ubetydelige til moderate for samtlige marine receptorer. For ålegræs, hvor der er en lokal væ-

sentlig påvirkning, vurderes konsekvensen i vandområde 235 at være moderat og ikke forhindre 

målopfyldelse. På denne baggrund kan det konkluderes, at projektet ikke vil forhindre eller for-

sinke opnåelsen af målene eller det langsigtede mål for GES for de 11 Deskriptorer. 

2.23 Kumulative effekter 

De mulige kumulative effekter der kan opstå som følge af samspillet med andre projekter i nær-

området, er beskrevet i rapporten. Det primære projekt, der vurderes at kunne give anledning til 

kumulative effekter, er Aalborg Kommunes planlagte projekt vedrørende omlægning af Svanholm-

grøften, der kan medføre kumulative effekter på bl.a. strandtudse og beskyttet natur. 

2.24 Afværgetiltag og overvågning 

I forbindelse med udarbejdelse af skitseprojektet for Egholmlinjen, er der foretaget projekttilpas-

ninger for at undgå eller begrænse forventede væsentlige skadelige indvirkninger på miljøet. De 

primære tilpasninger omfatter etablering af faunapassager og støjafskærmning.  

 

I vurderingerne af miljøpåvirkningerne, er der taget højde for, at faunapassager og støjafskærm-

ning er en integreret del af projektet. Derudover er der til nogle af miljøemnerne forslag til sup-

plerende afværgetiltag.  

 

Der er derudover forslag til overvågning af de væsentlige miljøpåvirkninger. For bundflora udføres 

eksempelvis et overvågningsprogram, der skal dokumentere udbredelse og dækningsgrad før, un-

der og efter anlægsfasen. I forhold til havstrategi foretages en indrapportering af fysisk tab og 

forstyrrelse, samt påvirkninger i relation til hydrografiske ændringer.  
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3. PROJEKTET  

Egholmlinjen etableres som en 4-sporet motorvej fra Svenstrup i syd til Vestbjerg i nord. Den 

tilladte hastighed på Egholmlinjen forventes at blive 110 km/t. Motorvejen bliver en sydlig for-

længelse af E39 Hirtshalsmotorvejen. Motorvejens forløb er vist på Figur 3-1 og Figur 3-2. 

 

Egholmlinjen forløber vest om Aalborg i åbent land med en dalbro over Østerådalen, en tunnel 

under Limfjordens sydlige løb (Egholmtunnelen) og en lavbro over Limfjordens nordlige løb, 

Nørredyb. Egholmlinjen har en samlet længde på ca. 22 km, hvoraf de 20 km er nyanlæg. 

 

På strækningen er der 5 tilslutningsanlæg med ramper, der leder trafikken til og fra de større 

krydsende veje. Der bliver forbindelse til Egholmlinjen fra følgende veje: Hobrovej, Ny Nibe-

vej, Nørholmsvej/Mølholmsvej, Thistedvej ved Aalborg Lufthavn og Høvejen.  To motorvejs-

kryds (MVK) forbinder Egholmlinjen med hhv. E45 Nordjyske Motorvej og E39 Hirtshalsmotor-

vejen.  

 

Der opsættes støjskærme langs E45 ved Dall og Dall Villaby, og langs Egholmlinjen ved 

Drastrup og Nørholmsvej. Projektet beskrives i det følgende på baggrund af de tekniske be-

skrivelser. 

3.1 Motorvejen  

Oprindeligt forslag 

Egholmlinjen tager sit udgangspunkt i E45 fra tilslutningsanlægget ved Svenstrup i syd. Syd 

for Dall føres Egholmlinjens nordgående spor under E45. Vest for E45 forløber Egholmlinjen i 

et kurvet forløb over Østerådalen sydvest for Dall Villaby og videre vest om Skalborg, Sofien-

dal og Hasseris.  

 

Herfra fortsætter motorvejen i en kurve mod nordøst gennem Egholmtunnelen til Egholm. Fra 

Egholm videreføres motorvejen mod nordøst i et retlinet forløb over Nørredyb og forbi Aalborg 

Lufthavn og Nørresundby. Videre mod nord føres motorvejen i et kurvet forløb vest om Hvorup 

og tilsluttes E39 Hirtshalsmotorvejen sydvest for Vestbjerg.  
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Figur 3-1 Sydlig del af Egholmlinjen. 
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Figur 3-2 Nordlig del af Egholmlinjen. 
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Variant 

Vejdirektoratet har undersøgt en ændret udformning af motorvejskrydset ved E45 (Svens-

trup), hvor den nordgående tunnellignende rampe under E45 erstattes af en bro (fly-over) 

over E45 omkring 2,3 km syd for Dall. Vest for E45 forløber motorvejen i et kurvet forløb i 

nordlig retning – sydvest for Dall Villaby og vest om Skalborg, Sofiendal og Hasseris. Herfra 

forløber motorvejen som beskrevet ovenfor.  

 

 

Figur 3-3 Variant til den sydlige del af Egholmlinjen 

 

3.1.1 Linjeføring 

Ved fastlæggelsen af linjeføringen er der anvendt kurver i både det horisontale og det verti-

kale forløb, der giver den bedst mulige tilpasning til landskabet, natur, kulturarv og bebyggel-

ser under hensyntagen til de vejtekniske forhold, herunder køredynamik og køresikkerhed. 

Linjeføringen har nogle steder været bundet af forhold, som ikke har kunnet ændres. Det gæl-

der f.eks. etableringen af den nye bane til Aalborg Lufthavn og højtstående grundvand. 

 

Alternative linjeføringsforslag 

Der er ikke undersøgt alternative linjeføringsforslag for motorvejen, da opdatering af VVM-un-

dersøgelsen alene vedrører Egholmlinjen. Der har i skitseprojekteringen været arbejdet med 

forskellige linjeføringer i Hasseris Enge, og der er udarbejdet en variant på den sydlige stræk-

ning mellem E45 ved Svenstrup og tilslutningsanlægget ved Hobrovej.  
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3.1.2 Principsnit for motorvej og rampe 

På Figur 3-4 vises et principsnit for Egholmlinjen som 4-sporet motorvej og for en enkeltsporet 

rampe, der anvendes som tilkørsel til motorvejen. 

 

Figur 3-4 Principsnit for ny motorvej og rampe. 

 

3.1.3 Belysning 

Der etableres ikke belysning på selve motorvejsstrækningen. Der opsættes derimod belysning 

ved signalregulerede kryds, omkring tunnelmundingerne ved Egholmtunnelen og på stræknin-

gen i tunnelen. I anlægsfasen vil der også være belysning på arbejdspladser.  

3.1.4 Bygværker  

For at etablere Egholmlinjen skal der dels nedbrydes dele af de eksisterende bygværker (broer 

mm.) og dels etableres et større antal nye bygværker af forskellig art. For såvel det oprinde-

lige forslag som varianten gælder det, at der skal nedbrydes 3 broer og ske en delvis nedbryd-

ning ved 2 sideudvidelser. De planlagte bygværker er er oplistet i de følgende tabeller.  

 

Tabel 3-1 Oversigt over bygværker etape 1, oprindeligt forslag.  

Etape 1 Stationering Bygværk 

Den ny motorvej starter i syd med en østlig sideudvidelse af den af eksisterende motorvej E45, ved 
skæring med Dall Møllevej hæves lokalvejen over motorvejen, der føres under E45 i et langt trug inden 
de parallelle dalbroer over Østerå og jernbanen samt frakørsel mod underført Hobrovej. 
 

 St. 98.307 Sideudvidelse af eksisterende bro nr. 70-0-137.00 UF af ba-
nen mod øst (Aar - Aal) 

 St. 98.496 Sideudvidelse af eksisterende bro nr. 70-0-138.00 UF af 
Østerå mod øst 

 St. 99.570 Udskiftning af eksisterende bro nr. 70-0-139.00 OF af Mark-
vej 

 St. 99.800 Ombygning af bro nr. 70-0-140.00 kreaturtunnel 

 St. 100.467 Udskiftning af eksisterende bro nr. 70-0-141.00 OF af Dall 
Møllevej 

 St. 100.476 OF af Dall Møllevej 

                      4-sporet motorvej                                               Enkeltsporet rampe 
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Etape 1 Stationering Bygværk 

 St. 101.160 OF af E45 

 St. 101.550 OF af sti ved Dall 

(Fauna) St. 102.380 Dalbro over Østerå og jernbanen 

 St. 102.860 UF af Hobrovej 

 

Tabel 3-2 Oversigt over bygværker etape 1, variant.  

Etape 1 Stationering  

 km 98.360 Sideudvidelse af eksisterende bro nr. 70-0-137.00 UF af ba-

nen 

 km 98.550 Sideudvidelse af eksisterende bro nr. 70-0-138.00 UF af 

Østerå 

 Km 99.710 Nedbrydning af eksisterende bro nr. 70-0-139.00 OF af 

Markvej 

 km 99.950 Ombygning af kreaturtunnel eksisterende bro nr. 70-0-

140.00 

 km 100.404 UF af E45 (Fly-over) 

 km 100.490 Nedbrydning af eksisterende bro nr. 70-0-141.00, OF af 

Dall Møllevej 

 km 100.700 UF af Dall Møllevej v. MV sydgående spor 

 km 100.760 UF af Dall Møllevej v. MV nordgående spor 

 km 100.905 OF af Dall Møllevej (over E45) 

 km 101.385 OF af sti ved Dall 

(Fauna) km 102.380 Dalbro over Østerå og jernbanen 

 km 102.865 UF af Hobrovej 

 

Tabel 3-3 Oversigt over bygværker etape 2. 

Etape 2 Stationering Bygværk 

Fra et etapeskel placeret nord for underført Hobrovej fortsætter næste etape mod lokalvejene Nibevej - 
Ny Nibevej samt Nørholmsvej, der alle overføres. 
 

 St. 104.350 OF af Nibevej 

 S.t 105.280 OF af Ny Nibevej 

(Fauna) St. 105.300 UF af faunapassage (type B1, våd) Svanholmgrøft, vejdæm-
ning øst 

 St. 106.120 UF af Sofiendal Engsti 

(Fauna) St. 108.010 UF af faunapassage (type B1, våd) Hasseris Å, vejdæmning 
vest 

 St. 108.010 OF af Nørholmsvej 

(Fauna) St. 108.180 UF af faunapassage (type B1, våd), Svanholmgrøft, Nør-
holmsvej (2070) 

 

Tabel 3-4 Oversigt over bygværker etape 3. 

Etape 3 Stationering Bygværk 

Fra et etapeskel placeret nord for overført Nørholmsvej føres motorvejen under Limfjordens sydlige løb 
i Egholmtunnelen og hen over Nørredyb på 3 parallelle lavbroer, hvor den østligste er for lokalvejen fra 
Egholm til Lindholm. Motorvejen hæves på vejdæmning over Lufthavnsvej - jernbanen fra Aalborg C til 
Aalborg Lufthavn – Thistedvej.  
 

(Fauna) St. 108.650 Egholmtunnelen 

(Fauna) St. 110.500 UF af faunapassage (type B2, våd) 

(Fauna) St. 111.100 UF af faunapassage (type B2, våd) 
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Etape 3 Stationering Bygværk 

 St. 111.620 UF af lokalvej Egholm 

 St. 111.927 UF af Nørredyb (OF motorvej samt Lokalvej Egholm-Lind-
holm) 

 St. 112.256 Pæledæk over opfyldt område 

 St. 113.331 UF af Lufthavnsvej 

 St. 113.525 UF af ny bane til Aalborg Lufthavn 

 St. 113.978 UF af Thistedvej 

 St. 114.500 UF af Lindholm Å 

 St. 114.740 UF af Søndergårdsvej 

 

Tabel 3-5 Oversigt over bygværker etape 4. 

Etape 4 
 

Stationering Bygværk 

Fra et etapeskel placeret nord for underført Thistedvej (nord for Søndergårdsvej) føres motorvejen hæ-
vet på vejdæmning over jernbanen Aalborg til Hjørring – Høvejen. Ved Teglværksvej overføres lokalve-
jen og E39 sydgående spor mod Nørresundby. 
 

(Fauna) St. 114.980 UF af faunapassage (type B1, våd) 

 St. 115.478 UF af jernbanen (Aalborg - Hjørring) 

(Fauna) St. 115.650 UF af faunapassage (type B1, våd) 

 St. 116.134 UF af Høvejen 

(Fauna) St. 116.200 UF af faunapassage (type B1, våd) Høvejen 1070" 

(Fauna) St. 116.700 UF af faunapassage (type A2, tør) 

(Fauna) St. 117.920 UF af faunapassage (type B1, våd) 

 St. 118.207 OF af Teglværksvej 

 St. 118.896 OF af E39 sydgående spor (mod Nørresundby) 

 St. 119.340 UF af K-vandl. 132, Fyldgrøften under MV 

 St. 119.380 UF af K-vandl. 132, Fyldgrøften under sydgående spor 

 St. 119.828 Udskiftning af eksisterende bro nr. 90-0-009.00 OF af Sti, 
Søvej – Helledivej 

3.1.5 Omlægning af veje og stier 

Når motorvejen og de forskellige bygværker etableres, vil det være nødvendigt at omlægge 

eller afbryde en række veje og stier, hvor de overskæres af motorvejen. I de følgende tabeller 

er de omlagte veje og stier beskrevet ud fra deres stationering. I den første tabel indgår en 

beskrivelse af varianten med en fly-over ved Dall. 

 

Tabel 3-6 Oversigt over skærende veje, oprindeligt forslag og variant.  

St. 98.038 – 104.000 

Stationering Vej/Sti Forklaring 

Oprindeligt forslag   

St. 99.588 Privat Fællesvej ved Ny-
gaard 

Den private fællesvej forlægges og føres over E45 
Nordjyske Motorvej 

St. 100.476 Dall Møllevej Dall Møllevej forlægges mod nord og føres over E45 
og nordgående spor på Egholmlinjen. Øst for motor-
vejskrydset tilsluttes Dall Møllevej forlagt Ferslev-
vej/Dallvej i et prioriteret T-kryds 

St. 100.000 – 
101.000 

Ferslevvej og Dallvej Ferslevvej og Dallvej er forlagt så langt mod øst, at 
Dal Møllevej kan tilsluttes. Furdalsvej tilsluttes for-
lagt Ferslevvej i et prioriteret T-kryds 
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St. 98.038 – 104.000 

Stationering Vej/Sti Forklaring 

St. 101.515 Sti ved Dall Den eksisterende stiforbindelse opretholdes ved at 
føre stien over tangentrampen i et nyt tracé 

St. 102.050 Sti Østerådalen Den eksisterende stiforbindelse i Østerådalen for-
lægges mod nord og føres under dalbroen. Øst for 
motorvejen tilsluttes stien stiforbindelsen mellem 
Dall og Dall Villaby 

Variant   

St. 99.701/99.712 Privat Fællesvej ved Ny-
gaard 

Den private fællesvej afbrydes på begge sider af 
E45 og eksisterende bygværk nedrives 

St. 99.945 Markvej Markvejen afbrydes på begge sider af E45 og eksi-
sterende kreaturtunnel nedrives 

St. 
100.510/100.531 

Dall Møllevej Dall Møllevej forlægges mod nord og eksisterende 
bygværk nedrives 

St. 
100.758/100.704 

Dall Møllevej Forlagt Dall Møllevej føres under Egholmlinjen og 
over E45. Øst for motorvejen tilsluttes Dall Møllevej 
forlagt Ferslevvej/Dallvej i et prioriteret T-kryds 

St. 100.350 – 

101.090 

Ferslevvej og Dallvej Ferslevvej og Dallvej er forlagt så langt mod øst, at 

Dal Møllevej kan tilsluttes 

St. 101.575 Sti ved Dall Den eksisterende stiforbindelse opretholdes ved at 
føre stien over tangentrampen i et nyt tracé 

St. 102.050 Sti Østerådalen Den eksisterende stiforbindelse i Østerådalen for-
lægges mod nord og føres under dalbroen. Øst for 
motorvejen tilsluttes stien stiforbindelsen mellem 
Dall og Dall Villaby 

 

Tabel 3-7 Oversigt over skærende veje. 

St. 104.000 – 120.310 

Stationering Vej/Sti Forklaring 

St. 104.388 Nibevej Nibevej er en 2-sporet vej med hhv. fællesti med 
kantstensopspring og cykelbane. Vejen ligger i by-
område med en hastighedsgrænse på 50 km/t 

St. 106.120 Sofiendal Engsti Den eksisterende stiforbindelse opretholdes og føres 
under motorvejen 

St. 108.700 Servicevej Der etableres en servicevej til Egholmtunnelen øst 
for motorvejen med tilslutning til Mølholmsvej 

St. 110.080 – 
111.550 

Servicevej Egholm Der etableres en servicevej til Egholmtunnelen langs 
motorvejens østlige side på Engholm med tilslutning 
til ny lokalvej fra Engholm til Nørresundby 

St. 111.550 – 
113.000 

Ny lokalvej Der etableres en ny lokalvej mellem Egholm og LInd-
holm. Vejen føres over Nørredyb på en parallelbro 
langs med motorvejsbroerne. På Nørresundbysiden 
forbindes lokalvejen med vejene Tagholm og Bejler-
holm. 

St. 111.624 Egholm Vejen forlægges lidt mod syd og føres under motor-
vejen og ny lokalvej 

St. 113.331 Lufthavnsvej Lufthavnsvej bevares i eksisterende tracé og føres 
under motorvejen 

St. 114.100 Søndergårdsvej Søndergårdsvej afbrydes. Øst for motorvejen etable-
res der en stiforbindelse mellem Thistedvej og Søn-
dergårdsvej 

St. 114.774 Søndergårdsvej Søndergårdsvej forlægges og føres under motorve-

jen for at skabe adgang til vandskiklubben, der lig-
ger nord for motorvejen 

St. 116.295 Gammel Hvorupvej Gammel Hvorupvej afbrydes 
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St. 104.000 – 120.310 

Stationering Vej/Sti Forklaring 

St. 117.913 Rekreativ sti Rekreativ sti afbrydes. Øst for motorvejen forbindes 
den afbrudte sti med Teglværksvej 

St. 118.207 Teglværksvej Teglværksvej er en lille kommunevej, der bl.a. fun-
gerer som adgangsvej til nogle enkeltejendomme. 
Teglværksvej føres over motorvejen i den eksiste-
rende linjeføring, 

St. 118.815 Skelvej Skelvej afbrydes 

St. 119.828 Sti Helledivej Stien opretholdes i nuværende placering 

3.1.6 Faunapassager 

Udover etablering af de egentlige vejanlæg, vil der også blive etableret en række faunapassa-

ger, som vil sikre mulighed for, at dyr på udvalgte steder i området kan passere motorvejen. 

Nedenstående tabel viser en oversigt over placeringen af faunapassagerne, typen og hvilke 

dyr, de vil tilgodese. 

 

Tabel 3-8 Oversigt over faunapassager. 

Faunapassager 

Stationering Type Forklaring 

St. 99.810 Faunarør Ø 1,6m Eksisterende kreaturtunnel under E45 forlænges 

med faunarør 

St. 101.670 Faunarør Ø 1,6m Hænger sammen med faunarør under tangentrampe 

ved E45 

St. 101.664 Faunarør Ø 1,6m Hænger sammen med faunarør under motorvejen 

St. 102.380 Dalbro min. dimensioneret 

for A2 - rådyr 

Dalbro over Østerå og jernbanen  

St. 106.000 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 105.300 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Svanholmgrøft, vejdæmning øst 

St. 106.360 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 106.860 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 107.240 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 108.010 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Hasseris Å, vejdæmning vest 

St. 108.180 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Svanholmgrøft, Nørholmsvej (2070) 

St. 108.700 Mindst 30 m bred passage 

for pattedyr 

Limfjordens sydkyst foran portalbygningen 

St. 109.800 Mindst 15 m bred passage 

for pattedyr A2 

Foran den nordlige portalbygning etableres der langs 

det 1,6 km lange kyst et dige til passage af rådyr, 

mellemstore og små pattedyr 

St. 110.500 B2, våd UF af faunapassage til padder og odder 

St. 110.900 Faunarør Ø 1,6m Til padder, mellemstore og små pattedyr 

St. 111.100 B2, våd UF af faunapassage til padder og odder 

St. 111.300 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 
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Faunapassager 

Stationering Type Forklaring 

St. 111.650 Mindst 15 m bred passage 

for pattedyr A2 

Egholms nordkyst under broen til passage af rådyr, 

mellemstore og små pattedyr 

St. 112.250 Mindst 15 m bred passage 

for pattedyr A2 

Limfjordens nordkyst under broen til passage af rå-

dyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 112.480 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 114.500 Faunapassage type A2, 

våd 

UF af faunapassage ved omlægningen af Lindholm Å 

til passage af rådyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 114.980 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 115.650 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 116.200 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Høvejen 1070 

St. 116.700 A2, tør UF af faunapassage til passage af rådyr, mellemstore 

og små pattedyr 

St. 117.020 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 117.700 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 117.920 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 118.600 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

3.1.7 Afvanding 

Der skelnes mellem intern og ekstern afvanding. Den interne afvanding omfatter vejens åbne 

og lukkede afvandingssystem samt dræn, der tjener til afvanding af vejarealet inden for vej-

skel. Regnvandsbassiner inkl. afløb til recipient, bygværker, grøfter, skråninger og rabatarea-

ler er også en del af vejens interne afvanding. 

 

Den eksterne afvanding omfatter håndtering af vand uden for vejarealet, samt arealer hvor 

den hidtidige afledning kan påvirkes af de nye vejanlæg. Afvandingen omfatter dermed retab-

lering af eksisterende afløbsledninger og drænsystemer for oplandet, omlægninger af vandløb 

og etablering af nye dræn og afløbsledninger. Afvanding af såvel interne som eksterne arealer 

og de bagvedliggende teknikker er nærmere beskrevet i Afvandingsteknisk beskrivelse /3/. 

 

Intern afvanding 

Vejens interne afvanding omfatter planlægning af afvandingen af selve vejen og vejkassen, 

regnvandsbassiner, bygværker m.m. 

 

Afvandingssystemerne skal designes og dimensioneres i henhold til alle gældende vejregler, 

herunder håndbøger, vejledninger, bekendtgørelser, forskrifter og retningslinjer, og de skal 

sikre bedst mulig afvanding af vej- og terrænoverflader. Afvandingssystemerne planlægges 

under hensyntagen til bl.a. naturbeskyttelsesloven, vandløbsloven og miljøbeskyttelsesloven. 

 

Alt vand fra motorvejens kørebaner ledes til vejens interne afvandingssystem, der leder van-

det til regnvandsbassiner. Vejvandet opsamles som udgangspunkt i grøfter og trug, hvorfra 

det ledes til regnvandsbassiner – evt. med kortere eller længere strækninger, hvor vandet le-

des i lukkede rør.  
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På strækninger med f.eks. sårbart grundvand, opsamles vejvandet ved asfaltkanten og ledes i 

et lukket system frem til regnvandsbassiner med tæt bund. Fra bassinerne udledes vandet 

med en forsinkelse, der svarer til naturlig afstrømning, til en recipient i form af vandløb, søer 

eller fjorden.  

 

Store dele af motorvejsstrækningerne etableres i områder med særlige drikkevandsinteresser, 

hvor afvandingsløsningerne skal aftales med Aalborg Kommune i forbindelse med den efterføl-

gende detailprojektering. 

 

Ekstern afvanding 

Vejens eksterne afvanding omfatter planlægning og omlægning af krydsende vandløb og dræn 

samt planlægning af håndteringen af oplandsvand, der kan blive et problem for motorvejen og 

berørte lodsejere. Den eksterne afvanding genskabes normalt, så ledninger og grøfter placeres 

uden for fremtidigt vejskel. 

 

Det omgivende terræn skal vurderes i forhold til vejens tracé og risikoen for pludselige, større 

vandafstrømninger mod motorvejen. I forbindelse med den efterfølgende detailprojektering vil 

der derfor blive udarbejdet en vandsynsprotokol, hvor vandstrømme i terrænet vil blive kort-

lagt og håndteret.  

 

De nødvendige afværgetiltag i forbindelse med den eksterne afvanding vil blive projekteret og 

beskrevet, så det sikres, at vand fra oplandet kan krydse vejdæmningerne. Under planlægnin-

gen af motorvejens vertikale tracé er der foretaget en indledende vurdering af åbne og luk-

kede vandløb, der krydser motorvejen. 

 

På strækninger, hvor motorvejen afskærer den eksterne afstrømning af overfladevand, op-

samles vandet i dræn, der udledes til recipient. Hvor motorvejen ligger i afgravning, anlægges 

drænene langs toppen af skråningerne for at forhindre det eksterne vand i at løbe ned på mo-

torvejen. 

 

Hvor der er behov for rørlægning eller omlægning af eksisterende vandløb, er det vist på de 

afvandingstekniske planer /3/. Som udgangspunkt omlægges eksterne rørledninger som ud-

gangspunkt i samme dimension som de eksisterende. Det vurderes dog i hvert enkelt tilfælde, 

om der er forhold, der betinger, at rørledningerne skal have en anden dimension. 

3.2 Egholmtunnelen 

Som en del af Egholmlinjen skal der etableres en sænketunnel under Limfjorden mellem Aal-

borg og sydsiden af Egholm. Tunnelen etableres som en sænketunnel med to rør med vejba-

ner. 
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Figur 3-5 Oversigt over tunnelprojektet.  

 

Figur 3-6 herunder viser et typisk tværsnit i den udgravede tunnelrende med funderingslag, 

tunnel, tilbagefyld og beskyttelseslag. Skråningsanlægget langs tunnelens sider vurderes at 

blive 1:2 (vertikalt: horisontalt). 

 

 

Figur 3-6 Tunnelens længdeprofil. 

 

 

 

Figur 3-7Typisk tværsnit af tunnel og marine arbejder. 

 

Ramperne etableres som vandtrykspåvirkede trug med vægge og bund, der sikres til Kote 

+3,0 af hensyn til sikring imod oversvømmelse.  
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Omkring dæmningsanlæggene ved nedkørslen til tunnelen etableres et mindst 30 m bredt 

bælte på Aalborgsiden og et mindst 15 m bredt bælte på sydsiden af Egholm, som giver pas-

sagemulighed for pattedyr langs den fremtidige kystlinje. Generelt benyttes stenmateriale eller 

en anden form for materiale, der er stabilt overfor de strøm- og bølge-påvirkninger, der fore-

kommer omkring dæmningen.  

 

I det følgende beskrives tunnelens konstruktionselementer og de tilhørende mekaniske og 

elektriske installationer og andet udstyr.   

3.2.1 Hovedtunnelen 

Hovedtunnelen, der er 1.118 m lang etableres som en sænketunnel med overgangstunnel som 

Cut and cover tunnel til de åbne ramper (st. 108.691 - 109.809).  

 

Tunnelen anlægges som 3-cellet tunnel med 2 tunnelrør til vejtrafik og et servicegalleri i form 

af et midtlagt 1,5 m bredt tunnelrør, der giver adgang for driftspersonale og plads til tekniske 

installationer over gangarealet. Det midtlagte rør kan desuden fungere som flugtvejskorridor 

ved brand eller andre uheld i et af tunnelrørene, hvorfra der etableres flugtveje via døre til det 

midterste tunnelrør. 

 

Sænketunnelen forudsættes at være ca. 980 m lang og inddelt i 6 elementer á ca. 163,3 m. 

Tunnelens placering og geometri er primært bestemt af kravet om, at strømningsforholdene i 

fjorden ikke påvirkes af tunnelen, hvorfor den er placeret i niveau med eller under den eksi-

sterende havbund.  

 

Tunnelens længdeprofil er desuden tilpasset den tilladte hastighed på 110 km/t, og at tunne-

len placeres tilstrækkeligt dybt i sejlrenden, så den beskyttes mod påsejling og eventuelle ska-

der fra ankre eller lignende. 

 

Ved mødet med land etableres tunnelen som en Cut & cover-tunnel, der forudsættes at have 

samme tværsnit som sænketunnelen med to rektangulære trafikrør og et midtergalleri. Væg-

gene til midtergalleriet forsynes også her med nøddøre. 

3.3 Broen over Nørredyb 

Den nye broforbindelse fører motorvejen fra Egholm over Nørredyb til Lindholm på stræknin-

gen fra st. ca. 111.638 – 112.216. Broforbindelsen etableres som en lavbro, der opdeles i 3 

parallelle vejbroer til henholdsvis sydgående motorvej, nordgående motorvej og en lokalvej fra 

Egholm til Lindholm, som vist på figuren herunder. 
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Figur 3-8 Oversigtsplan for broen over Nørredyb. 

3.3.1 Brogeometri 

Broforbindelsen med de 3 parallelbroer etableres med en samlet længde på ca. 578,0 meter 

fordelt på 12 mellemfag med en længde på 42 meter og 2 endefag med længderne 35 meter 

samt afslutninger på ca. 2,0 meter. 

 

Brotværsnittet etableres som 2 selvstændige broer til motorvejen med en bropladebredde på 

13,5 meter og en selvstændig bro til lokalvejen med en bropladebredde på 9,0 meter. Den to-

tale bredde af broforbindelsen målt på undersiden af brodækket inkl. de 1,0 m brede luftspal-

ter mellem parallel-broerne er 38,0 meter. 

 

Den frie højde midt på broen vil blive omkring 4,0 meter over daglig vande. Overbygningerne 

opbygges som efterspændte bjælkebroer med kantbjælker langs facaderne.  
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Længdefaldet på motorvejen er ca. 4,6 ‰ mod syd, og bropladens afvanding sikres ved et 

antal broafløb, som indstøbes. Broafløbene forbindes med langsgående afløbsledninger, som 

er indstøbt i de massive brokroppe eller i de hule kassedragere. Ved broenderne forbindes af-

løbsledningerne til motorvejens afvandingssystem.  

 

Mellemfundamenterne placeres under havbunden, og der udlægges erosionsbeskyttelse om-

kring fundamenterne understøtningerne i Nørredyb.  

 

Faunapassage 

På forsiden af begge endevederlag mod kysten er der ved en normalvandstand i kote 0,0 plads 

til faunapassage af type A2, der er en tør passage med minimum 4 meter frihøjde. Passagen 

vil have en afstand fra vandkanten på mindst 15 meter. 

3.4 Anlægsarbejdet 

I det følgende beskrives de overordnede principper for anlægsarbejdet, herunder overordnet 

tidsplan og etapeinddeling, håndtering af trafik i anlægsfasen og grundvandssænkning.  

3.4.1 Tidsplan og etapeinddeling 

Det forventes, at etaperne syd og nord for Limfjorden bliver færdiganlagt før etablering af Eg-
holmtunnellen og broen over Nørredyb. Inden igangsættelse af selve anlægsarbejdet, forven-
ter Vejdirektoratet at bruge ca. 3 år på indledende arbejde, herunder detailprojektering, ar-

kæologiske forundersøgelser, geotekniske undersøgelser, besigtigelse og ekspropriation, samt 
udbud af anlægsarbejdet. 
 

Anlægsarbejdet er planlagt med aktivitet på flere etaper samtidig, hvorfor anlægsarbejdet på 

den samlede strækning vil kunne gennemføres på ca. 5 år. 

 

Motorvejsprojektet opdeles i følgende fire etaper: 

• Etape 1: E45 (Svenstrup) - Drastrup (varighed ca. 3½ år) 

• Etape 2: Drastrup –Nørholmsvej (varighed ca. 3 år) 

• Etape 3: Nørholmsvej - Thistedvej (varighed ca. 4 år) 

• Etape 4: Thistedvej - E39 (varighed ca. 3½ år) 

 

Etaperne er også vist på Figur 3-9, hvor etape 1 starter fra syd. 
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Figur 3-9 Vejprojektets etapeopdeling. 

 

3.4.2 Anlæg af motorvejen 

Arbejdsarealer 

Der vil som udgangspunkt blive etableret arbejdsarealer i en bredde af ca. 10 meter på hver 

side af motorvejen, beregnet fra kanten af nødsporene. Derudover etableres midlertidige ar-

bejdspladser, hvor der er mulighed for oplag af bl.a. materialer og maskiner, eller hvor der ge-

nerelt er behov for et større areal pga. mere omfattende anlægsarbejde, f.eks. ved større byg-

værker som dalbroen i Østerådalen, tilslutningsanlæg, regnvandsbassiner, faunapassager ol.  

 

Forbelastning 

Der skal gennemføres forbelastning på udvalgte strækninger inden for alle 4 etaper i en peri-

ode på mindst 2 år, herunder på de strækninger, hvor der i forbindelse med de geotekniske 

forundersøgelser er identificeret blød bund. Formålet med forbelastningen er at reducere be-

hovet for at bortskaffe jord, der ikke er egnet til vejbyggeri. Forbelastningen af de aktuelle 

delstrækninger igangsættes så tidligt som muligt i anlægsfasen, og belastningen etableres i 

1 

2 

3 

4 
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forskellig højde over motorvejen endelige niveau, varierende fra 1 til 3 meter over terræn. Når 

forbelastningen er gennemført, indbygges materialet andre steder i vejprojektet. 

 

I forbindelse med udgravning til bygværkerne, vil der opstå et mindre overskud af jord. 

Den jord, der er velegnet og har den rette kvalitet, vil blive brugt til forbelastning eller blive 

indbygget i vejens dæmninger. Der anvendes derudover så vidt muligt afgravet jord fra andre 

strækninger, men det vil også være nødvendigt at tilføre jord udefra.  

 

Når forbelastningen har komprimeret jorden, hvor motorvejen skal bygges, opstartes arbejdet 

med at etablere afvandingsanlæg og regnvandsbassiner mv. Herefter udgraves der til selve 

motorvejens vejkasse.  

 

Anlægsarbejde 

Motorvejen bygges op af forskellige materialelag. Først udlægges et bundsikringslag bestå-

ende af fint grus, der sikrer, at vand kan drænes ud af vejkassen. Over bundsikringen udlæg-

ges et lag stabilgrus, bestående af sand og grusmaterialer.  

 

Stabilgruslaget komprimeres, så vand ikke kan trænge igennem, og laget bidrager derudover 

til at fordele belastningen fra trafikken ned gennem vejkassen. Øverst udlægges flere lag as-

falt, der bidrager til vejens bæreevne, sikrer en god kørekomfort, en høj friktion og en tæt 

overflade, der leder regnvand ud til afvandingssystemet. Til sidst etableres den fremtidige af-

stribning af vejen. Der opsættes autoværn, kantpæle og skiltning. 

3.4.3 Anlæg af Egholmtunnelen 

Anlæg af ramper og cut and cover-tunneler udføres som betonkonstruktioner, der støbes på 

stedet. Konstruktionen anlægges, så den kan modstå vandtryk, hvorved det undgås, at grund-

vandet skal sænkes permanent omkring anlægget.  

 

Udgravningen af renden til tunnelen vil blive foretaget ved anvendelse af en hydraulisk grave-

maskine og en grab, der tilpasses jordbundstypen og gravedybden. Anlægsprocessen omfatter 

herefter udlægning af en gruspude før nedsænkning af tunnelelementerne, genopfyldning om-

kring elementerne og udlægning af stenbeskyttelse.  

 

Elementerne til sænketunnelen støbes i en tørdok ved Østhavnen i Aalborg for enden af Sa-

vannevej, der giver adgang til tørdokken og et nærtliggende arbejdsområde. Fra tørdokken 

bugseres elementerne til linjeføringen, hvor de sænkes ned i den udgravede rende og samles 

med de øvrige elementer.  

 

Tørdokken i Aalborg Østhavn etableres som en del af det forberedende arbejde parallelt med 

de arkæologiske og geotekniske undersøgelser i Limfjorden. Derefter foretages uddybning af 

Nørredyb efterfulgt af anlæg af midlertidig brokonstruktion over Nørredyb. Når den midlerti-

dige adgang over Nørredyb er etableret, påbegyndes anlæg af tunnelporten på Egholm. 
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Figur 3-10 Tørdok til støbning af tunnelelementer på Østhavnen. 

 

Ved bugsering af elementerne fra tørdokken til den endelige placering vil det være nødvendigt 

at passere de to eksisterende broer, der krydser fjorden. Det er undersøgt, at det vil være 

muligt at komme igennem ved broernes nordlige sidefag, hvor der er tilstrækkelig dybgang og 

bredde til, at elementerne kan passere.  

 

Efter udgravning af tunnelrenden til endeligt dybdeniveau placeres en ca. 1 m tyk gruspude 

(primært sten 5-40 mm), som vil udgøre den nederste del af funderingslaget. Gruspuden an-

tages at blive udlagt ca. 2 måneder før sænkning af tunnelelementerne, og eventuel sedimen-

tation på selve gruspuden, som aflejres inden sænkning af tunnelelementerne, vil blive fjernet 

ved opsugning umiddelbart inden de placeres. 

 

Når tunnelelementerne placeres på funderingslaget, kobles de sammen, og i takt med at ar-

bejdet skrider frem, genopfyldes renden omkring tunnelelementerne, og beskyttelseslaget 

lægges over tunnelen. Beskyttelsen på tunneltaget giver beskyttelse mod påsejling, skibs-

ankre og eventuelle større tabte genstande. 

 

Arbejdet med placering af tilbagefyldning og beskyttelse (stenstørrelse > 20 kg) koordineres 

så belastningen forøges jævnt, hvormed sætninger og forskydningskræfter mellem de enkelte 

elementer kan kontrolleres. 

 

I takt med at der støbes ballastbeton i bunden af sænketunnelen, og der tilbagefyldes materi-

ale på ydersiden af tunnelelementerne og beskyttelse på tunneltaget, tømmes de internt pla-

cerede ballasttanke i elementerne for vand, mens det sikres, at elementerne til enhver tid er 

sikret imod opdrift. 
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3.4.4 Anlæg af broen over Nørredyb 

Inden anlægsarbejdet vedrørende etablering af broen over Nørredyb igangsættes, foretages 

en uddybning af Nørredyb, med det formål at reducere anlægsarbejdets og de færdige broers 

barriereeffekt og sikre at vandgennemstrømningen i Nørredyb opretholdes. I forbindelse med 

arbejdet vil der er fokus på, at der ikke må spildes sediment.  

 

Der etableres derfor tidsmæssigt forskudte spunskasser langs begge sider af sejlrenden til af-

gravning af sediment som kompensation for blokeringseffekten. Sedimentet læsses i tætte 

pramme, så der ikke er tilbageløb af vand og finkornet sediment til vandfasen i Nørredyb. Se-

dimentet deponeres i Rærup Sedimentdepot. 

 

For at kunne igangsætte anlægsaktiviteterne på Egholm og etablere broerne over Nørredyb, 

vil der blive udført en midlertidig brokonstruktion over Nørredyb se Figur 3-11 og Figur 3-12. 

Udformningen af de permanente broer over Nørredyb er nærmere beskrevet i ”Teknisk beskri-

velse af bygværker”. 

 
 

 

Figur 3-11 Plan skitse, princip af interimsdæmning og -bro. 

 

 

Figur 3-12 Længdesnit, princip for mulig interimskonstruktion (understøtninger). 

 

Da bundmaterialet i fjorden fra Lindholm og ud i Nørredyb har en forholdsvis ringe bæreevne, 

må det forventes, at der skal udføres fundering i en dybde på ca. 20 meter ned i fjordbunden. 

På baggrund af de geotekniske forundersøgelser forventes der ikke at være sten eller andre 

hindringer i forhold til nedbringning af stålpælene. 

 

Midlertidige understøtninger kan f.eks. udføres med Ø40 cm stålpæle, der nedbringes i fjord-

bunden. De første stålpæle nedbringes fra landsiden. Stålpælene nedbringes med en vibrator 
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eller lignende, der er monteret på en mobilkran, der står på land. Stålpælene nedbringes vin-

kelret på kystlinjen og i en indbyrdes afstand mellem understøtningslinjer på 10-14 meter. 

Nedbringningen af stålpælene i Nørredyb vil blive koordineret med anlægsarbejdet omkring 

Egholmtunnelen, så der ikke gennemføres støjende anlægsarbejde samtidigt på begge sider af 

Egholm. 

 

De permanente fundamenter udføres i en midlertidig byggegrube og fundamenterne kan der-

med anvendes som midlertidige understøtninger. Herefter monteres en midlertidig bro, even-

tuelt som stålkonstruktion inklusive kraftige køreplader. Mobilkranen køres herefter ud på stål-

konstruktionen og processen gentages frem til Egholm. 

 

Hvor der er 2 meters vanddybde eller mere i Nørredyb kan det muligvis være en fordel at 

etablere de permanente pæle til broerne fra en arbejdsflåde, der sejles ind i Nørredyb frem for 

at skulle etablere arbejdsplatforme. Når de permanente betonpæle er støbt i en midlertidig 

byggegrube, kan fundament, søjler og brodæk etableres. Når den sydgående motorvejsbro er 

etableret, vil den blive brugt som adgangsvej til og fra Egholm, og broen til lokalvejen og den 

nordgående motorvejsbro vil herefter blive etableret. 

 

I sejlrenden i Nørredyb vil der i anlægsperioden blive etableret en åbning til gennemsejling for 

mindre både. Gennemsejlingen vil have en bredde på 10 meter og en frihøjde under stålkon-

struktionen på 2 meter målt over vandspejlet. 

3.4.5 Forudsætninger for anlægsperioder og gravearbejde  

De væsentligste forudsætninger for anlægsarbejdet i forbindelse med etablering af tunnel og 

lavbro, som er lagt til grund for modelleringen af spild og sedimentspredning i kapitel 4 og 

miljøvurderingerne af de marine forhold, omfatter følgende: 

 

Forudsætninger for etablering/drift af lavbro i Nørredyb: 

1. Det er forudsat, at der ikke forekommer sedimentspild fra etableringen af midlertidige 

konstruktioner nord for Egholm, herunder etablering af lavbroen. 

2. Vandføringen i Nørredyb nord for Egholm bibeholdes ved at foretage kompensationsaf-

gravning. I forbindelse med kompensationsafgravningen er det forudsat, at der ikke 

forekommer sedimentspild.  

3. Tværsnittet og-/eller vandføringen i Nørredyb monitoreres i løbet af anlægsfasen og i 

driftsfasen, så vandføringen i Nørredyb bibeholdes. Det samme er gældende syd for 

Egholm.  

4. Det er forudsat, at der ikke sker sedimentspild i driftsfasen. 

 

Forudsætninger for etablering/drift af sænketunnel syd for Egholm: 

1. Tunneludgravningen gennemføres med grab eller skovl med en maksimal gennemsnit-

lig graveintensitet pr. maskine på 312,5 m3/t i maksimalt 10 t/døgn og maksimalt 20 

dage/måned. 

2. Der arbejdes samtidigt med op til to maskiner i en samlet graveperiode, som antager 

maks. 10 mdr. 

3. Ved gravearbejder ifm. udgravning til tunnelen forudsættes en spildprocent på 10% 

for ler og 20% for gytje. 

4. For at begrænse påvirkningen af ålegræs, antages byggeperioden at forløbe over 2 på 

hinanden følgende vinterperioder (1. november - 31.marts). 
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5. Gravemængder ifm. anlægsarbejdet er generelt opgjort på to typer sediment; hhv. 

”fed og meget fed ler” samt ”blødbund (gytje)”. Udgravningsmængderne for de to se-

dimenttyper er oplyst til ca. 300.000 m3 og ca. 700.000 m3, dvs. den totale udgrav-

ningsmængde er ca. 1.000.000 m3. De oplyste mængder definerer den maksimale ud-

gravningsmængde, der er inkluderet i vurderingerne.  

6. Gravemængder samt fordeling af opgravet materiale på jordarterne fed ler og gytje 

pr. stationering af tunneltraceet er baseret på mængdeberegninger foretaget af COWI 

i 2020 /teknisk beskrivelse/.  

7. Vandføringen syd for Egholm bibeholdes i anlægsfasen ved at foretage kompensati-

onsafgravning, hvis det vurderes nødvendigt. Den potentielle gravemængde hertil for-

udsættes indeholdt i udgravningsmængden på 1.000.000 m3.  

8. Det er forudsat, at etablering af en landudvidelse af Egholm ikke vil give anledning til 

en udvaskning af sediment. 

9. Det er antaget, at gravemaskine med skovl anvendes ved udgravningsdybder mindre 

end 8 m og at grab anvendes ved større dybder.  

10. Det er forudsat, at der ikke sker sedimentspild i driftsfasen. 

 

Afhængig af typen af udstyr, antal, produktionskapacitet, pris og gældende krav skal entrepre-

nøren tilrettelægge sit arbejde ud fra de ovenstående forudsætninger, der indarbejdes i ud-

budsbetingelser. 
 

Udgravningsmængderne i tunnelrenden er beregnet og angivet herunder på grundlag af ud-

gravningens tværsnit og den geologiske længdeprofil. Sikringsfyld og opfyldning vil bestå af 

velsorteret grus eller stenmateriale (stenstørrelse > 1 mm). Udgravningsmængderne er be-

regnet for strækningen mellem den eksisterende kystlinje på sydsiden af Limfjorden og den 

fremrykkede kystlinje på Egholm. 

 

Tabel 3-9 Udgravningsmængder og typer. 

 
Udgravning 

 
Mængde (m3) 

Udgravningsmængde, fed og meget fed ler 300.000 

Udgravningsmængde, blødbund (gytje) 700.000 

Udgravningsmængde, total 1.000.000 

 

Ved udgravning bliver der ført tilsyn med entreprenørens anlægsarbejde, herunder håndtering 

af sedimentspild. Det planlægges udført via en kombination af en turbiditetsprofilmåler (optisk 

måling), vandstrømsmålere (Acoustic Doppler Current Profiler) og ved udtagning af vandprø-

ver både øst og vest for udgravningen i henhold til gældende krav. [VD- indsæt evt. ref. til 

hvor man kan læse om gældende krav – menes f.eks. % sedimentspild, som beskrevet oven-

over, eller er der andre krav til entreprenøren der skal med her?] 

 

Transport af opgravet materiale 

Det udgravede materiale deponeres i Aalborg Havns sedimentdepot i Rærup. Med en vand-

dybde på omkring 8 m og en bredde på gennemsejlingsfagene af Limfjordsbroen og jernbane-

broen på 30 m sættes der en begrænsning på størrelsen af de pramme og bugseringsfartøjer, 

der kan benyttes til transport af opgravede materialer til sedimentdepotet ved Rærup.  

For at minimere antallet af gennemsejlinger ved broerne i Aalborg, er det hensigtsmæssigt at 

anvende pramme med en størrelse på maksimalt 1.000 DWT med en bredde på omkring 10 m 
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til transport af de opgravede materialer. Det betyder, at bugseringen af pramme mellem Eg-

holm og til fjorden øst for Aalborg vil kunne foregå uden åbning af broklapperne jf. Teknisk be-

skrivelse af Egholmtunnelen /7/.  

 

En pram på 1.000 DWT antages at kunne fyldes med 600 til 750 m3 udgravet materiale. Med 

ovennævnte udgravningsrate kan hver gravemaskine fylde ca. 6 pramme om dagen. 

3.4.6 Håndtering af trafik i anlægsfasen 

I det følgende beskrives det, hvordan det er planlagt at håndtere trafikken i forbindelse med 

anlægsarbejdet inden for de fire etaper af projektet.  

 

Etape 1  

Tabel 3-10 Trafikale forhold under udførelsen etape 1. 

Bygværk Håndtering 

E45 Vejkapaciteten på E45 i syd tilstræbes opretholdt i anlægsfasen ved at 
der i hele anlægsperioden er 2 kørespor i hver retning for motorvejs-
trafikken, idet det er målsætningen, at den størst mulige andel af tra-
fikken skal benytte de eksisterende motorveje. Den tilladte hastighed i 
anlægsområdet på de eksisterende motorveje forventes at være op til 
80-90 km/t, afhængigt af forholdene. 
 

Udvidelse af jernbanebro 
 

I nordgående retning inddrages midterrabatten til kørespor. 
Herefter kan trafikken afvikles indenfor eksisterende motorvejsudlæg i 
forbindelse med anlæg af bygværket. 
 

OF af Dall Møllevej (E45) Trafikken kan opretholdes i forbindelse med anlæg af bygværket. 
Fra Dall Møllevej til forlagt Ferslevvej anlægges en interrimsvej, der til-
sluttes forlagt Ferslevsvej i et T-kryds. 
 

OF af Dall Møllevej (Nordgående 
spor) 
 

Forlagt Ferslevvej/Dallvej anvendes. 
 

UF af Hobrovej 
 

Trafikken kan opretholdes på Hobrovej i forbindelse med anlæg af byg-
værket. 
 

 

Tabel 3-11 Trafikale forhold under udførelsen etape 1, variant. 

Bygværk Håndtering 

OF af E45. (varianten) Trafikken overledes til hhv. nord- og sydgående spor. Midterrabat og 
nødspor inddrages til kørespor. 
Hvis der kræves mere areal, kan motorvejen udvides udadtil med mid-
lertidige belægninger. 
 

Of af Sti ved Dall (tangent-
rampe) 
 

Stien spærres midlertidigt eller kan eventuelt opretholdes. 
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Etape 2 

Tabel 3-12 Trafikale forhold under udførelsen etape 2. 

Bygværk Håndtering 

OF af Nibevej: 

 

Der etableres interimsvej syd for forlagt Nibevej. 

Interimvejen dimensioneres til en hastighed på 40-50 km/t. 
 

OF af Ny Nibevej: Der etableres en interimsvej nord for Ny Nibevej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed på 60 km/t. 
 

Of af Nørholmsvej: 
 

Trafikken kan opretholdes på Nørholmsvej i forbindelse med anlæg af 
bygværket. 
 

 

Etape 3 

Etablering af Egholmtunnelen og broerne over Nørredyb vil strække sig over så lang tid, at un-

derføring af vejen Egholm, pæledæk over fyldområde, underføring af Lufthavnsvej, den nye 

bane til lufthavnen, Thistedvej og Søndergårdsvej vil blive udført sideløbende. 
 

Tabel 3-13 Trafikale forhold under udførelsen etape 3. 

Bygværk Håndtering 

UF af vejen Egholm Trafikken kan opretholdes på vejen Egholmvej i forbindelse med anlæg 
af bygværket. 

UF af Lufthavnsvej Trafikken kan opretholdes på Lufthavnsvej i forbindelse med anlæg af 
bygværket. 
 

Uf af Thistedvej Der etableres en interimsvej nord for Thistedvej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed på 50 – 60 km/t. 
 

UF af Søndergårdsvej Trafikken kan opretholdes på Søndergårdsvej i forbindelse med anlæg 
af bygværket. 

 

Etape 4 

Vejtrafikken på Høvejen og togtrafikken opretholdes så vidt muligt under anlægsarbejdet – 

dog med færrest mulige gener for togtrafikken. Ved E39 tilstræbes det at holde 2 spor åbne i 

begge retninger i anlægsfasen. Den tilladte hastighed i anlægsområdet på de eksisterende 

motorveje vil være op til 80-90 km/t, afhængigt af forholdene. 

 

Tabel 3-14 Trafikale forhold under udførelsen etape 4. 

Bygværk Håndtering 

UF af Høvejen Der etableres en interimsvej syd for Høvejen. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed på 50 km/t. 
 

OF af Teglværksvej Der etableres en interimsvej nord for Teglværksvej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed p 40 – 50 km/t. 
 

OF af E39 sydgående spor Skelvej afbrydes. 
 

Of af Sti Helledivej Stien spærres midlertidigt. 
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3.4.7 Grundvandssænkning 

I forbindelse med anlægsarbejdet vil det i en række tilfælde være nødvendigt at sænke grund-

vandsstanden midlertidigt, mens arbejdet udføres. I tabellen herunder beskrives behovet for 

grundvandssænkning i forbindelse med etableringen af de aktuelle bygværker. 

 

Tabel 3-15 Oversigt over forventet behov for grundvandssænkning.  

 
Stationering 

 
Bygværk 

 
Forklaring 

St. 100.467 Udskiftning af ek-
sisterende bro nr. 
70-0-141.00 OF 
af Dall Møllevej 

Det kan ikke udelukkes, at grundvandsspejlet er over fundaments-
niveau og skal håndteres ved tørholdelse / midlertidig grundvands-
sænkning. 
 

St. 101.160 OF af E45 Det forventes, at der skal udføres betydelig grundvandssænkning - 
f.eks. ved sugespidser eller filterboringer - i forbindelse med an-
lægsarbejdet for broanlægget. Der må påregnes at skulle bortledes 
relativt store vandmængder ifm. grundvandssænkningen. 
 

St. 102.380 Dalbro over 
Østerådalen og 
jernbanen 

(Gælder også va-
riant) 

Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under de målte 
vandspejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for ud-
gravningsarbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes en 

grundvandssænkning for udgravninger (fundamenter) under de 
målte grundvandsspejl at skulle udføres med sugespidsanlæg. Der 
bliver formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 

St. 105.280 OF af Ny Nibevej Broen forudsættes funderet direkte ca. 1,3 m under motorvejens 
niveau efter udskiftning til ca. 2,5 m.u.t. af blødbund og organisk/ 
løstlejret sand med velkomprimeret sandfyld og forudgående 
grundvandssænkning af udgravning med sugespidsanlæg. 
 

St. 116.134 UF af Høvejen Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under de målte 
vandspejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for ud-
gravningsarbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger (fundamenter) under de 
målte grundvandsspejl at skulle udføres med sugespidsanlæg. Der 
bliver formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 

St. 118.207 OF af Teglværks-
vej 

Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under de målte 
vandspejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for ud-
gravningsarbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger (fundamenter) under de 
målte grundvandsspejl at skulle udføres med sugespidsanlæg. Der 
bliver formentligt ikke tale om store vandmængder. 

 

St. 118.896 OF af E39 sydgå-
ende spor (mod 
Nørresundby) 

Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under de målte 
vandspejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for ud-
gravningsarbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger (fundamenter) under de 
målte grundvandsspejl at skulle udføres med afskærende dræn ved 
små sænkninger (< 0,5 m) og ellers med sugespidsanlæg. Der bli-
ver formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 

 

For at sikre, at der er tilstrækkelig kapacitet til afledning af det oppumpede grundvand, er der 

en række løsninger, der kan tages i anvendelse efter behov. Vandet skal efter aftale med Aal-

borg kommune, hvis det er muligt, nedsives på omkringliggende arealer. Alternativt ledes 

vandet til bundfældning og iltning i midlertidige eller permanente regnvandsbassiner og udle-

des til recipienter, hvis kvaliteten af vandet vurderes tilstrækkelig god. Alternativt kan der 

også bortledes til kloaksystemer. Behovet for de forskellige løsninger vil blive afklaret og prio-

riteret ved den detaljerede projektering, inden anlægsarbejdet sættes i gang.  
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Da ubehandlet grundvand fra en grundvandssænkning generelt må forventes at være iltfattigt 

og indeholde forskellige andre stoffer som f.eks. jern og mangan, kan det være nødvendigt at 

rense vandet inden udledning. Forud for grundvandssænkningen vil der derfor blive foretaget 

en prøvepumpning med vandprøvetagning for at vurdere behovet for rensning, ligesom prøve-

pumpningerne bruges til fastlæggelse af de oppumpede grundvandsmængder og behovet for 

afledning. 

3.4.8 Ressourcer  

Det skønnede forbrug af råstoffer til etableringen af Egholmlinjen er angivet i Tabel 3-16. Som 
det fremgår af tabellen, er det primært bundsikringsmaterialer, asfalt og beton, der udgør de 

væsentligste ressourcer ved anlægsarbejdet.  

 

Tabel 3-16 Skønnet forbrug af ressourcer opgjort af Vejdirektoratet. 

Forbrug  Oprindeligt forslag Variant 

Veje      

Tilførsel af jord  m3 3.084.497 3.564.877 

Bundsikringsmaterialer m3 2.512.993 2.684.261 

Asfalt    

SMA ton 43.993 47.133 

ABB ton 92.750 98.413 

GAB ton 213.226 227.187 

AB/PA ton 10.717 10.588 

     

Bygværker    

Beton m3 262.000 262.000 

Armering ton 35.000 35.000 

Form til fundamentet og  
sætningsplader  

m2 241.000 241.000 

Afvanding veje    

Plastrør og brønde ton 106 112 

Betonrør  m3 3.590 3.770 

Støbejern i riste og dæksler ton 74 76 

     

Autoværn, belysning og tavler    

Plader  ton 655 688 

Zink coating ton 14,7 15,4 

Støjskærme og hegn    

Jord afgravning m3 1.556 1.556 

Beton m3 2.246 2.246 

Form m2 24.000 24.000 
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Forbrug  Oprindeligt forslag Variant 

Armeringsstål i beton ton 180 180 

Stål i søjler ton 190 190 

Zink coating ton 4 4 

 
De forventede miljøpåvirkninger som følge af forbrug af ovenstående mængder råstoffer er 
vurderet i kapitel 24 Råstoffer, ressourcer og affald.  

3.5 Motorvejen i drift 

3.5.1 Trafikale forhold 

Ifølge trafikmodellen vil Egholmtunnelen blive benyttet af 32.500 køretøjer i et gennemsnitligt 

hverdagsdøgn i 2030. Trafikken vil bestå af bilister, som uden Egholmlinjen enten ville benytte 

Limfjordstunnelen, Limfjordsbroen eller have undladt at foretage turen over Limfjorden. Den 

ekstra trafik som skyldes ny eller forbedret infrastruktur betegnes et ”trafikspring”. 

 

Trafiktællinger viser, at Limfjordstunnelen blev benyttet af 86.300 køretøjer pr. hverdagsdøgn 

i 2019. Trafikmodellen for 2030 viser, at Egholmlinjen vil aflaste Limfjordstunnelen med 

23.000 køretøjer i døgnet svarende til 24% færre køretøjer sammenlignet med trafikken i 

2030 uden en ny limfjordsforbindelse, som forventes at være 96.300 køretøjer. Dermed kan 

der forventes en døgntrafik på 73.300 køretøjer i Limfjordstunnelen. På Limfjordsbroen opnås 

en mere beskeden aflastning som følge af Egholmlinjen. Her falder trafikken med 2.900 køre-

tøjer pr. døgn svarende til en reduktion på 9% i 2030. 

 

Generelt vil der på de fleste veje i og omkring Aalborg ske et fald i trafikken, særligt på E45 og 

i Aalborg by. Trafikken i yderkanten af Hasseris vil stige, mens trafikken på de indre veje sam-

let vil falde med op til 25% /8/. 
 

Da etableringen af Egholmlinjen påvirker trafikkens fordeling på vejnettet, sker der også æn-

dringer i den tid, som trafikanterne bruger på deres daglige transport, og den afstand de tilba-

gelægger på vejnettet /8/. Konsekvenserne for befolkning og erhverv som følge af de æn-

drede trafikale forhold er beskrevet i kapitel 12 materielle goder.  

3.5.2 Vedligeholdelse  

Når vejen er i drift, vil der være behov for løbende vedligeholdelse af motorvejen og de tilhø-

rende bygværker, herunder Egholmtunnelen og lavbroen over Nørredyb.   

3.6 Arealerhvervelse 

Der vil være behov for såvel midlertidig og permanent arealerhvervelse i henholdsvis anlægs-

fasen og driftsfasen. Omfanget af midlertidig arealerhvervelse udgør som udgangspunkt 10 

meter på hver side af vejanlægget til jordtransport mv. Dertil kommer arealer til broarbejds-

pladser, etablering af regnvandsbassiner og omlægning af vandløb. På enkelte lokaliteter er 

der foretaget en mere specifik vurdering af den midlertidige arealerhvervelse. 

 

Omfanget af permanent arealerhvervelse er generelt fastlagt på baggrund behovet for areal til 

selve anlæggene tillagt 2 meter, hvor det det fremtidige skel vil ligge. Herudover vil Regn-
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vandsbassiner, samkørselspladser og evt. støjafskærmning indgå som en del af den perma-

nente arealerhvervelse. På enkelte lokaliteter er der foretaget en mere specifik vurdering af 

den permanente arealerhvervelse.  

 

Behovet for de midlertidige og permanente arealerhvervelser for det oprindelige forslag til lin-

jeføring og varianten fremgår af Tabel 3-17.  

 

I Tabel 3-18 og Tabel 3-19 oplistes fordelingen imellem forskellige typer arealanvendelse og 

udlagte kommuneplanrammer. Bemærk, at der udover de nævnte typer anvendelse også er 

mindre arealer inden for arealinddragelse, der ikke er omfattet af kommuneplanrammer eller 

de viste arealanvendelsestyper, og det er derfor summen angivet i Tabel 3-17, der er retvi-

sende for det samlede areal. 

Tabel 3-17 Midlertidigt og permanent arealinddragelse ved Egholmlinjen. 

  
Arealerhvervelse 

 
Midlertidigt arbejdsareal  

 m² Ha m² Ha 

Oprindeligt forslag 2.672.512 267 965.059 97 

Variant 2.969.130 297 995.275 99,5 

 

Tabel 3-18 Midlertidigt og permanent arealinddragelse ved Egholmlinjen, oprindeligt forslag. 

 Arealtype 
 

Arealerhvervelse (m²) 
 

Midlertidigt arbejdsareal (m²) 

§3-natur 319.031 102.106 

Fredskov 17.982 7.190 

Landbrug 1.498.209 461.015 

    

Kommuneplanrammer   

Boligområde 7.061 1.870 

Blandet bolig og erhverv 16.785 4.402 

Erhvervsområde 29.664 31.175 

Centerområde 496 319 

Rekreativt område 336.818 95.468 

Område til offentlige formål 3.605 2.162 

Tekniske anlæg 2.274 15.717 

Landområde 1.949.990 661.646 

Andet 8.842 2.261 
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Tabel 3-19 Midlertidigt og permanent arealinddragelse ved varianten. 

Arealtype  Arealerhvervelse (m²) Midlertidtigt arbejdsareal (m²) 

§3-natur 452.510 128.405 

Fredskov 17.982 7.190 

Landbrug 1.585.556 473.327 

    

Kommuneplanrammer   

Boligområde 7.061 1.870 

Blandet bolig og erhverv 16.785 4.389 

Erhvervsområde 31.011 33.638 

Centerområde 1.920 808 

Rekreativt område 336.818 95.468 

Område til offentlige formål 3.605 2.162 

Tekniske anlæg 1 15.251 

Landområde 2.181.148 736.520 

Andet 8.842 2.261 

3.7 Klima 

I forbindelse med skitseprojektering af Egholmlinjen er der taget højde for fremtidige hav-

vandsstigninger, kraftigere og hyppigere regnhændelser, idet afvandingen af motorvejen er 

dimensioneret hertil. Egholmtunnelen klimasikres eksempelvis ved at føre tunnelrampernes 

vægge og bund op til 3,0 m over daglig vande i Limfjorden. 

 

Egholmlinjen omfatter etablering af et nyt kystdige på den sydlige del af Egholm, hvorved der 

skabes et nyt landområde bag ved diget. Kystdiget har til formål dels at afkorte tunnelens 

længde, og dels at sikre området omkring tunnelportalen mod permanente oversvømmelser 

 

På strækninger hvor motorvejens linjeføring krydser et vandløb flere gange, søges vandløbene 

forlagt, så krydsning af motorvejen helt undgås. Dermed sikres motorvejen og vandløbene 

også ift. øgede vandmængder pga. klimaændringer. 

 

Vejdirektoratet vil i en evt. senere fase fastlægge de endelige dimensioner for alle større vand-

løbs- og faunapassager under hensyntagen til fremtidige klimaændringer, herunder øget ned-

bør og stigende grundvand, i samarbejde med de involverede kommuner. 

 

Projektets klimapåvirkning er beskrevet i kapitel 22 Luft og klima. 

3.8 Katastroferisici og ulykker 

I det følgende beskrives risikoforholdene ved gennemførelse af projektet og det vurderes, om 
der kan være en væsentlig indvirkning på natur, miljø og menneskers sundhed forårsaget af 
projektets sårbarhed over for større ulykker og/eller katastrofer. 
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3.8.1 Metode  

Risikoforhold, der skal beskrives for større projekter, er klimarelaterede risici og risici for 
større ulykker eller katastrofer /1/: 

• Klimarelaterede risici kan være, at projektet er særlig følsomt over klimaændringer, fordi 

det er lokaliseret i et område sårbart overfor oversvømmelser og/eller stigende vandstand 

f.eks. ved lokalisering tæt ved fjorde, søer og åer, hvor der kan der være forøgede risici 

for forurening fra projektet. 

• Risici for større ulykker eller katastrofer omfatter farlige stoffer, der ved uheld kan med-

føre væsentlig forurening, der kan påvirke sårbar natur eller et sårbart miljø i et omfang, 

der ikke kan accepteres.  

 
Gennemgangen af potentielle ulykker og katastrofer for Egholmlinjen er foretaget på et over-
ordnet niveau og er baseret på erfaringer fra lignende projekter. I beskrivelsen af risici er der, 
hvor det er muligt, beskrevet foranstaltninger til forebyggelse eller afbødning af væsentlige 

skadelige virkninger på miljøet og oplysninger om beredskabet med henblik på håndtering af 
nødsituationer.  

3.8.2 Potentielle miljøpåvirkninger ved katastrofer og ulykker 

I det følgende beskrives projektets forventede miljøvirkninger som følge af projektets sårbar-
hed over for større ulykker eller katastrofer. 

 

Tabel 3-20 Oversigt over potentielle miljøpåvirkninger som følge af ulykker og katastrofer i anlægsfasen. 

Hændelse  Miljøpåvirkning Forslag til afværgetiltag eller be-

redskab 

Spild/uheld Der er risiko for, at der sker spild 
med olieprodukter ved bl.a. tankning 
af entreprenørmaskiner, fra mobile 
entreprenørtanke og fra defekte hy-
draulikslanger. Der vil også være ri-
siko for forurening med olie eller ke-
mikalier, hvor disse oplagres. 
 

Hvis der sker større udslip eller spild af 
olie I Limfjorden, vil miljøskibe blive til-
kaldt hurtigst muligt for at inddæmme 
forureningen og begrænse konsekven-
serne af et olieudslip. På land vil det lo-
kale beredskab blive tilkaldt for at 
standse og oprense en forurening. 
 

Det vurderes på den baggrund, at der 
ikke vil være væsentlige miljøpåvirk-
ninger ved spild i anlægsfasen. 
  

Skibskollisioner på 

Limfjorden 

I anlægsfasen kan der være risiko for 
skibskollisioner i forbindelse med an-
læg af tunnelen og lavbroen, hvor 
der vil være øget trafik på fjorden.  

Skibstrafik til og fra samt omkring an-
lægsområdet vil foregå ifølge de nor-
male søfartsregler. Det indebærer, at 
skibene der anvendes i forbindelse med 
anlæg af Egholmtunnelen og broen 
over Nørredyb er en del af den samlede 
skibstrafik på Limfjorden, som følger de 
samme søfartsregler.  
 
Dermed er de risici, der er forbundet 
med sejladsen på niveau med de, der 
er aktuelle for den øvrige skibstrafik i 
danske og internationale farvande, og 
det vurderes, at der er gode mulighe-
der for undvigemanøvrer omkring an-
lægsområdet.  
 
Det vurderes på den baggrund, at der 
ikke vil være væsentlige miljøpåvirk-
ninger som følge af risiko for kollisioner 
i anlægsfasen. 
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Hændelse  Miljøpåvirkning Forslag til afværgetiltag eller be-

redskab 

Ekstreme vejrfæno-

mener (storm, over-

svømmelse, tørke) 

 

Ved oversvømmelse kan anlægsar-
bejdet blive forsinket, og der kan 
være et større behov for midlertidig 
grundvandssænkning.   

 

Oppumpet grundvand skal håndteres jf. 
retningslinjer i udledningstilladelse 
med, og opsamles, hvis der ikke er ka-
pacitet til udledning på terræn, som 
planlagt.  
 
Det vurderes på den baggrund, at der 
ikke vil være væsentlige miljøpåvirk-
ninger som følge af oversvømmelser i 
anlægsfasen. 
  

 

Tabel 3-21 Oversigt over potentielle miljøpåvirkninger som følge af ulykker og katastrofer i driftsfasen. 

Hændelse  Miljøpåvirkning Forslag til afværgetiltag 

Større trafikulykker Der er risiko for personskader eller 
omkomne samt risiko for spild med 
olie, kemikalier mv. 
 

Tunnelen er udformet så den lever op 
til EU’s tunneldirektiv, som også omfat-
ter krav til brandsikring, overvågning 
mv. /7/. 
 
 
Eventuelle spild på motorvejen vurde-
res at kunne håndteres i de planlagte 
afvandingsgrøfter og -bassiner, så det 
derved sikres, at der ikke ledes forure-
nende stoffer til recipienter, og væsent-
lig påvirkning kan undgås.   

 

Påsejling, tabte 
genstande på hav-
bunden mm. 

Tunnelen kan potentielt blive påvirket 
ved tab af genstande mv. på havbun-
den.  

Der etableres et beskyttelseslag over 
tunnelen. Beskyttelsen på tunneltaget 
giver beskyttelse mod påsejling, skibs- 
ankre og eventuelle større tabte gen-
stande. 
 

Ekstreme vejrfæno-
mener (storm, 
oversvømmelse, 
havvandsstignin-
ger) 
 

Ved oversvømmelse kan der ske uheld 
på motorvejen, strukturkollaps og 
oversvømmelse af tunnelen.  
 

I forbindelse med skitseprojektering af 
Egholmlinjen er der taget højde for 
fremtidige havvandsstigninger, krafti-
gere og hyppigere regnhændelser idet 
afvanding af motorvejen er dimensio-
neret hertil.  
 
Egholmtunnelen klimasikres eksempel-
vis ved at føre tunnelrampernes vægge 
og bund op til 3,0 m over daglig vande 
i Limfjorden. 
 
Egholmlinjen omfatter etablering af et 
nyt kystdige på den sydlige del af Eg-
holm, hvorved der skabes et nyt land-
område bag ved diget. Kystdiget har til 
formål dels at afkorte tunnelens 
længde og dels at sikre området om-
kring tunnelportalen mod permanente 
oversvømmelser. 
 
Det vurderes på den baggrund, at der 
ikke vil være væsentlige miljøpåvirk-

ninger som følge af oversvømmelser i 
driftsfasen. 
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4. SEDIMENT, SUSPENSION OG HYDRAULISKE FORHOLD 

I det følgende beskrives de hydrografiske forhold i Limfjorden, hvorefter det vurderes, hvilken på-

virkning etablering af Egholmlinjen i anlægs- og driftsfasen kan give anledning til.  

 

Vurderingerne er baseret på modelberegninger. Beregningsmetoder samt detaljerede resultater 

for de hydrografiske forhold og påvirkninger er nærmere beskrevet i en teknisk baggrundsrapport 

/11/. Grundlaget for beregningerne er de anlægstekniske metoder og arbejdsperioder, der er fast-

lagt af Vejdirektoratet.  

4.1 Limfjordens hydrografi 

Hydrografien i Limfjorden er forholdsvis kompleks. Fjordens vandstrømninger drives af vands-

tandsændringer i Thyborøn og Hals samt vindpåvirkning af vandoverfladen. Strømningerne brem-

ses dog af friktion med fjordbunden og af modstanden ved indsnævringer ved bl.a. Thyborøn ka-

nal, Oddesund, Sallingsund, Aggersund og i det forholdsvis smalle løb mellem Løgstør og Hals. 

Fjordens indsnævringer medfører lokalt forholdsvist høje strømhastigheder, hvilket har resulteret i 

dybe render igennem Limfjorden.  

 

Under rolige vejrforhold, dvs. tidevandsforhold, vil strømhastigheden i forbindelse med vestgå-

ende strøm være op til ca. 0,4 m/s og op til 1 m/s under ekstreme forhold (ved traceet for Eg-

holmslinjen). Ved østgående strøm vil være op til ca. 0,3 m/s under rolige forhold, og op til ca. 

0,8 m/s under ekstreme forhold. 

 

Vandgennemstrømningen i Limfjorden ved Aalborg varierer efter en sinusfunktion med en periode 

på ca. 12,5 timer og med en amplitude på ca. 1.100 m3/s, som er tidevandsdrevet. Den domine-

rende vestenvind og den højere tidevandsforskel i Thyborøn, sammenlignet med Hals, medfører, 

at der i Limfjorden generelt forekommer en netto-vandføring mod øst på ca. 100 – 200 m3/s som 

årligt gennemsnit.  

 

Netto-vandføringen mod øst er højere i vinterperioden sammenlignet med sommerperioden, hvor 

der i tilfælde af lange perioder med østenvind, i dele af Limfjorden, stort set ikke forekommer 

vandudskiftning, idet østenvinden modvirker den tidevandsskabte, østgående strøm. Ved Egholm 

sker den primære vandgennemstrømning i den naturlige dybe rende syd om Egholm, mens kun 

en meget lille del af vandgennemstrømningen sker nord om Egholm. 

 

Den konstante tidevandsskabte strømning i Limfjorden, og til tider forholdsvis kraftige strømning 

som følge af kraftig vestenvind og høj vandstand i Nordsøen, resulterer i en forholdsvis høj natur-

lig baggrundskoncentration af ophvirvlet sediment. Der er ikke fundet eksempler på specifikke 

målinger af den naturlige baggrundskoncentration, men estimater baseret på omsætning fra 

målte sigtedybder viser, at baggrundskoncentrationen ligger på ca. 5 – 10 mg/l. 

4.1.1 Påvirkning af hydrografiske forhold og suspenderet sedimentkoncentration 

De planlagte marine arbejder vil i anlægsfasen føre til øget koncentration af suspenderet sedi-

ment i vandsøjlen, og kan i både anlægs- og driftsfasen føre til mindre ændringer af lokale strøm-

forhold. 
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Til vurdering af anlægsarbejdets påvirkning af hydrografien og sedimentforholdene i området om-

kring tunnellens samt lavbroens forløb, er der gennemført modelberegninger ved hjælp af  

state-of-art simuleringsværktøjet MIKE3, der er udviklet af DHI. I det følgende opsummeres mo-

delforudsætninger og hovedkonklusioner fra simuleringerne, som er beskrevet nærmere i den tek-

niske baggrundsrapport /11/. 

 

Opsummering af forudsætninger for modelberegninger 

Modelberegningerne tager udgangspunkt i Rambølls eksisterende hydrauliske model for Limfjor-

den. Modellen er løbende justeret, vedligeholdt, kalibreret og valideret igennem et større antal 

projekter i Limfjorden. Da fokus i forhold til etablering af Egholmlinjen specielt ligger i den østlige 

del af Limfjorden, er modelområdet justeret, forfinet og optimeret hertil. Modelområdet, bereg-

ningsnettet og tunnellens placering er vist i figur 4-1.  

 

Modeldomænet er inddelt i et fleksibelt beregningsnet bestående af trekantformede beregnings-

celler. Beregningsnettet er fint med små elementer lokalt omkring tunnellens forløb og grovere på 

større afstand. Antallet af beregningselementer er på 29.324 elementer pr. lag, og bathymetrien 

(dybdeforholdene) for Limfjorden er baseret på dybdedata fra bl.a. elektroniske søkort som f.eks. 

MIKE C-map. 
 

 

Figur 4-1: Zoom af modelområdet med beregningsceller omkring den fremtidige tunnelløsning. Baggrundsfoto er 

fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 

 

Den anvendte model er bl.a. valideret ift. målte vandstandsvariationer ved Aalborg Havn, ligesom 

den er valideret ift. oplysninger omkring vandgennemstrømning og strømhastigheder fra litteratu-

ren. Forudsætninger for sedimentkarakteristik, herunder forventede sedimenttyper kornstørrel-

sesfordelinger, densiteter, gravemængder mv. langs tunnellens forløb tager udgangspunkt i data 

fra COWI /9/, der er suppleret med analyser af jordprøver foretaget af GEO /10/.  

 

Modelleringen af påvirkninger på hydrografien og sedimentforholdene er baseret på modelbereg-
ninger for repræsentative anlægs- og hydrodynamiske scenarier, som er nærmere beskrevet i den 
tekniske baggrundsrapport /11/. 

 

Ændring i strømforhold 

Som nævnt i projektbeskrivelsen skal det sikres, at der ikke sker en påvirkning af vandføringen 

nord og/eller syd om Egholm i hverken anlægs- eller driftsfasen. Der vil dermed ikke forekomme 

blokeringseffekter fra projektet og hermed ingen påvirkning af vandstandsforhold og vandudskift-

ning. Dog kan landudvidelsen syd for Egholm, samt etableringen af brofundamenter nord for Eg-

holm, medføre ændringer af strømforhold, og derfor vurderes disse potentielle ændringer nær-

mere i det følgende. 
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Ændringer i strømforhold under typiske tidevandsforhold 

Modellerede strømforhold for et øjebliksbillede med typisk østgående strøm under normale tide-

vandsforhold er vist i figur 4-2 og figur 4-3, for hhv. eksisterende- og fremtidige forhold. Ved 

sammenligning af strømforholdene i de to scenarier kan det ses, at projektet kun medfører min-

dre lokale påvirkninger af strømmen. 

 

 

Figur 4-2: Modelleret øjebliksbillede af østgående tidevandsgenereret strøm i løbet af en typisk tidevandscyklus 

for eksisterende forhold. Baggrundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, 

U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 

 

Figur 4-3: Modelleret øjebliksbillede af østgående tidevandsgenereret strøm i løbet af en typisk tidevandscyklus 

for fremtidige forhold. Baggrundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, 

U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 
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Modellerede strømforhold for et øjebliksbillede med typisk vestgående strømhastighed under nor-

male tidevandsforhold er vist i figur 4-4 og figur 4-5, for hhv. eksisterende- og fremtidige forhold. 

Ved sammenligning af strømforholdene i figurerne kan det konkluderes, at der forekommer 

samme tendens som for østgående tidevandsgenereret strøm, dvs. at projektet kun medfører 

mindre lokale påvirkninger af strømmen. 

 

 

Figur 4-4: Modelleret øjebliksbillede af vestgående tidevandsgenereret strøm i løbet af en typisk tidevandscyklus 

for eksisterende forhold. Baggrundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, 

U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 

 

Figur 4-5: Modelleret øjebliksbillede af vestgående tidevandsgenereret strøm i løbet af en typisk tidevandscyklus 

for fremtidige forhold. Baggrundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, 

U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 
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Spredning af suspenderet sediment 

Spredningen af sediment og koncentration af suspenderet sediment (SSC) i vandet, som følge af 

spild ifm. udgravning til tunnellen, afhænger af de faktiske hydrodynamiske forhold på gravetids-

punktet. Blandt andet medfører høj strømhastighed en større udbredelse af sedimentfanen, hvor-

imod mere stillestående vand medfører en højere lokal koncentration. Der er derfor gennemført 

simuleringer for vekslende strømforhold i kombination med udgravning på vekslende lokaliteter, 

som er beskrevet detaljeret i tekniske baggrundsrapport /11/. Et udtræk af resultater fra model-

beregningerne beskrives i det følgende.  

 

Det estimerede antal dage pr. måned, hvor der sker en overskridelse af SSC ≥ 10 mg/l, som følge 

af påvirkningen fra gravearbejdet alene (dvs. eksklusive baggrundskoncentration), er vist i figur 

4-6. Heraf fremgår det, at SSC ≥ 10 mg/l overskrides i længst tid i den naturlige dybe rende syd 

for Egholm, hvilket skyldes, at figuren repræsenterer et gravescenarie midt i renden og at den 

primære vandtransport sker netop her. Dog forekommer der også en vis spredning til områderne 

med lavere vanddybder bl.a. nord for Egholm og i Nibe Bredning. 

 

 

Figur 4-6: Varighed for overskridelse af SSC ≥ 10 mg/l som følge af gravearbejder, ekskl. baggrundskoncentra-

tion, for et scenarie med tidevandsdominerede strømforhold. Baggrundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image 

©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 

 

Blokering for lysgennemtrængning 

Suspenderet sediment i vandsøjlen vil blokere for lysets gennemtrængning ned i vandet. På 

samme vis som for spredning af suspenderet sediment, er lysreduktionen afhængig af de hydro-

dynamiske forhold samt gravepositionen. Derfor er der gennemført beregninger for vekslende 

strømforhold i kombination med udgravning på vekslende lokaliteter, hvilket er beskrevet detalje-

ret i den tekniske baggrundsrapport /11/. Et udtræk af resultater fra modelberegningerne beskri-

ves i det følgende.  

 

Varigheden for en reduktion af lysforholdene til 20% ved fjordbunden sammenlignet med lysfor-

hold ved vandoverfladen, som følge af SSC fra gravearbejderne alene (ekskl. baggrundskoncen-

tration) er vist i figur 4-7. Varigheden for reduktion af lysforhold til 20% ved fjordbunden ved en 

baggrundskoncentration på 10 mg/l, er vist i figur 4-8. 
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Figur 4-7: Varighed for lysforhold lavere end 20% relativt til overfladen, som følge af gravearbejder alene. 

Grønne linjer markerer Natura2000 område og røde linjer ålegræsforekomster. Baggrundsfoto er fra Google 

Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 

 

 

Figur 4-8: Varighed for lysforhold lavere end 20% relativt i forhold til ved overfladen inkl. bidrag på 10 mg/l fra 

baggrundskoncentrationen. Grønne linjer markerer Natura2000 område og røde linjer ålegræsforekomster. Bag-

grundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, NOAA, U.S Navy, NGA, GEBCO, © 

Google). 

 

Som det fremgår af figur 4-7 og figur 4-8, vil der indenfor Natura2000-området forekomme områ-

der, hvor gravearbejdet medfører en reduktion af lysforhold til 20% i op til ca. 20 dage/mdr. Den 

kraftigste lysreduktion vil dog primært forekomme i den naturlige dybe rende. 

 

Sedimentation på fjordbunden 

Med tiden vil det suspenderede sediment bevæges ned gennem vandsøjlen og aflejres i varie-

rende tykkelser på fjordbunden. Også sedimentationen på fjordbunden afhænger af strømforhold 

og graveposition og derfor er der hertil undersøgt forskellige kombinationer herfor i den tekniske 
baggrundsrapport /11/.  

 

Figur 4-9 viser tykkelsen af aflejringer i området nær det planlagte tunnelforløb. Af figuren frem-

går det, at aflejringer med en lagtykkelse på minimum 1 cm forekommer indenfor et område på 

op til ca. 5 km fra graveområdet. 
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Figur 4-9: Aflejringstykkelser fra gravearbejder. Grønne linjer markerer Natura2000 område og rød-skraverede 

områder ålegræsforekomster. Baggrundsfoto er fra Google Earth, 2021, (Image ©2021 TerraMetrics, Data SIO, 

NOAA, U.S Navy, NGA, GEBCO, © Google). 

4.1.2 Vurdering af datagrundlag 

Datagrundlag for bl.a. sedimentkarakteristik og strømforhold, som danner grundlag for modelsi-

muleringerne, er opsummeret i den tekniske baggrundsrapport /11/. 

 

Videns- og datagrundlaget til beskrivelsen af eksisterende hydrografiske forhold i Limfjorden, der 

danner grundlaget for sammenligning med forholdene i anlægsfasen, vurderes generelt at være 

tilstrækkeligt.  

 

Den hydrauliske model til beregning af eksisterende og fremtidige forhold er kalibreret- og valide-

ret baseret på målte vandstandsdata samt valideret baseret på målte strømhastigheder beskrevet 

i litteraturen. Desuden er det kontrolleret, at vandgennemstrømningen i modellen er af samme 

størrelsesorden, som oplyst i tilgængelig litteratur. Dermed vurderes det hydrauliske modelgrund-

lag til beskrivelse af vandstands- og strømforhold at være tilstrækkeligt.  

 

Til modelsimuleringerne er der taget udgangspunkt i repræsentative scenarier for de strømforhold 

som kan forventes at forekomme i løbet af et normalt år. Indledende vurderinger har dog vist, at 

der må forventes både årlige- og sæsonmæssige variationer i de hydrografiske forhold, som er 

afgørende i forhold til beskrivelse af SSC som følge af spild ifm. udgravningsarbejder. Der må der-

for også forventes en vis variabilitet i den simulerede SSC og udbredelsen heraf i forhold til de 

specifikke hydrodynamiske forhold på tidspunktet for gravearbejdet.  

 

Der er til brug ved modelberegningerne gennemført analyser af fraktionsfordeling og faldhastighe-

der for en prøve, der vurderes at være repræsentativ for det opgravede sediment. Den tilgænge-

lige viden om det opgravede sediment er dog fortsat relativt sparsom, og derfor er der i forbin-

delse med modelleringen af sedimentspild og -spredning anlagt flere konservative betragtninger 

og antagelser. Følsomhedsvurderinger har samtidig vist, at SSC og spredning af suspenderet sedi-

ment er forholdsvist følsom overfor variationer i sedimentspecifikationer (f.eks. variation i korns-

tørrelsesfordeling). 

 

Udover specifikationerne for sedimentet er spildprocenten ved anlægsarbejdet også af væsentlig 

betydning. Ved fastlæggelse af spildprocenten til modelberegningerne er der taget udgangspunkt i 
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erfaringer/forudsætninger ift. anvendte spildprocenter i tidligere studier. Disse viser stor varia-

tion, hvilket bekræfter, at denne er behæftet med en vis usikkerhed. Den anvendte spildprocent 

definerer en grundforudsætning for gyldigheden af modelresultaterne. 

 

Grundet den forventede variabilitet i strømforhold, samt den begrænsede viden omkring det op-

gravede sediment samt spildprocent, og den relativt høje følsomhed heroverfor, er der inkluderet 

en vis konservatisme i den videre anvendelse af modelresultater til vurdering af miljøpåvirknin-

ger. 
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5. STØJ OG VIBRATIONER 

I kapitlet beskrives de potentielle påvirkninger af støj og vibrationer ved bygninger med beboelse 

ifm. anlæg og ibrugtagelse af Egholmlinjen. 

5.1 Metode og afgrænsning 

Støj kan defineres som uønsket lyd. Trafikken på vejene medfører støj, der kan være til gene for 

naboerne, og som kan belaste omgivelserne med støj. Anlæg af en vej indebærer brug af maski-

ner og udstyr, der kan give anledning til generende støj i omgivelserne. Undertiden kan der også 

være risiko for mærkbare vibrationer ved nærliggende boliger. 

 

Støjens styrke (støjniveauet) måles i decibel, der forkortes dB. 0 dB svarer til den svageste lyd et 

menneske kan høre. 120 dB er så kraftig støj, at det kan gøre ondt i ørene. En forbipasserende 

personbil kan kortvarigt give anledning til et støjniveau på 75 dB i 10 meters afstand, mens en 

lastbil giver et støjniveau på 85 dB i 10 meters afstand. 

 

Undertiden vil man se, at der skrives dB(A). ”(A)” betyder, at angivelsen af støjniveauet er tilpas-

set den måde et menneske opfatter støjen. Vejstøj bliver altid angivet i dB(A), også selvom der 

kun står dB.  

5.1.1 Anlægsstøj 

Støj fra anlægsarbejde vil ofte være varierende, også over kortere tid. I løbet af en dag kan en 

række aktiviteter foregå samtidig eller afløse hinanden, og det medfører variationer i støjen. Også 

over længere tid kan der være meget betydelige variationer, f.eks. når anlægsarbejdet går fra en 

fase til en anden eller, når en anlægsaktivitet flytter sig i terrænet. Det er ikke mindst tilfældet 

ved etablering af en motorvej, hvor en del af anlægsarbejdet flytter sig langs vejstrækningen og 

derfor ofte optræder i kortere tid nær en bestemt bolig.  

 

Endelig er det karakteristisk, at anlægsarbejde, og dermed støjen, er midlertidig og på et tids-

punkt ophører helt, når vejen er bygget færdig. Disse egenskaber er anderledes end støjen fra 

vejen, når den er i drift. Der følger støjen i højere grad et kendt mønster; den er mere ensartet 

og den er permanent. 

 

Som nabo til anlægsarbejder kan man måske føle sig generet af anlægsstøjen, selvom støjpåvirk-

ningen ikke overstiger de kriterieværdierne for anlægsstøj, der senere introduceres i afsnit 5.2.1. 

Ud over styrken af anlægsstøjen har varigheden af anlægsarbejdet også betydning for, hvor ge-

neret man kan opleve at blive. 

 

Det støjende anlægsarbejde 

De anlægsaktiviteter, der kan give anledning til støj i omgivelserne i forbindelse med etablering af 

Egholmlinjen, kan overordnet karakteriseres som: 

• strækningsrelaterede anlægsarbejder, der også omfatter etablering af tilslutningsanlæg til an-

dre veje  

• etablering af bygværker (dvs. tunneler, broer, faunapassager, vandløbspassager og lignende). 

 

Strækningsrelaterede anlægsarbejder omfatter hele Egholmlinjen inklusive motorvejskrydsene 

ved Nordjyske Motorvej (E45) i syd og Hirtshalsmotorvejen (E39) i nord samt tilslutningsanlæg-

gene ved Hobrovej, Ny Nibevej, Nørholmsvej, Thistedvej og Høvejen. 
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Strækningsrelatererede anlægsarbejder strækker sig over hele anlægsperioden for det samlede 

vejanlæg, men arbejderne gennemføres ikke samtidig på hele strækningen. Den enkelte nabo vil 

derfor opleve perioder med anlægsaktivitet i nærheden og perioder uden aktivitet, hvor arbej-

derne gennemføres på andre dele af strækningen. 

 

På nuværende tidspunkt er det ikke muligt at sige noget om, hvor lang tid de enkelte stræknings-

relaterede anlægsaktiviteter vil vare på en lokalitet. Det afhænger bl.a. af entreprenørens plan for 

gennemførelse af det samlede anlægsprojekt. Entreprenøren kan f.eks. vælge at anvende mere 

materiel samtidig og dermed være hurtigere færdig, eller omvendt; anvende mindre materiel og 

til gengæld bruge mere tid. 

 

Hovedparten af arbejderne ved bygværker er betonkonstruktioner, der støbes på stedet. Enkelte 

udføres dog med præfabrikerede betonelementer eller rør. Det støjende materiel kan omfatte gra-

vemaskiner, mobilkraner, tårnkraner, betonkanoner, betonpumper, lastvogne, håndværktøj og 

forskelligt hjælpeudstyr i form af kompressorer, pumper og lignende. Der vil forekomme behov 

for nedvibrering af spuns og betonpæle, som vil ske med en hydraulisk vibrator monteret på en 

rammemaskine. Som indledende planlægningsredskab har Vejdirektoratet udarbejdet estimater 

på varigheder af nedvibrering ved de enkelte bygværker. De estimerede varigheder belyses i af-

snit 5.4. 

 

Beregninger af støjen fra anlægsaktiviteter stammer fra tidligere sammenlignelige VVM-undersø-

gelser. I den sammenhæng er støjen fra maskiner og aktiviteter beregnet på baggrund af deres 

støjkildestyrke (lydeffekt, LWA i dB). Kildestyrken er et udtryk for, hvor meget lydenergi støjkilden 

spreder i omgivelserne og ikke udtryk for et støjniveau målt ved støjkilden. Ved støjberegnin-

gerne er kildestyrken anvendt til at beregne støjniveauet i omgivelserne.  

 

Støj, der vil optræde i fremtiden, kan af gode grunde ikke måles, men må beregnes. Grundlaget 

for beregning af støj fra anlægsarbejdet er en vurdering af det materiel, der kan forventes an-

vendt, og af den støj, materiellet vurderes at give anledning til. Disse oplysninger er baseret på et 

omfattende erfaringsmateriale fra andre større anlægsprojekter.  

 

Oplysningerne om støjkildernes udsendelse af støj (deres lydeffektniveauer, driftstider og støjens 

frekvenssammensætning) er anvendt til at beregne, hvor langt man skal væk, før støjen er faldet 

til de to kriterieværdier for støj fra anlægsarbejder på henholdsvis 70 dB i normal arbejdstid og 40 

dB i andre tidsrum. Se nærmere uddybning om kriterieværdierne i 5.2.1.  

 

Beregning af anlægsstøjen er udført i overensstemmelse med Miljøstyrelsens vejledning om be-

regning af støj fra virksomheder /17/, men der er anvendt en række forenklinger: 

• Beregningerne er udført for den eller de arbejdsprocesser, der vurderes at være mest stø-

jende i de enkelte faser 

• Der tages ikke hensyn til afskærmning og refleksioner fra eksisterende bygninger og andre 

konstruktioner  

• Det er forudsat, at terrænet er fladt og akustisk blødt overalt 

• Det er forudsat, at støjkilderne er placeret 3 meter over terræn og modtageren 1,5 meter 

over terræn 

 

Forenklingerne om fladt terræn og ingen hensyntagen til afskærmninger fra bygninger og andre 

konstruktioner medvirker til, at anlægsstøjen belyses ved konservative betragtninger. 

 

De beregnede afstande er derefter anvendt til udarbejdelse af støjkonsekvenszoner omkring de 

støjende anlægs- og byggearbejder, se Tabel 5-1.  
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Tabel 5-1 Beregning af afstande fra anlægsarbejde af bygværker, til støjen er faldet til kriterieværdierne angivet 

i Tabel 5-3. Boliger inden for de beregnede afstande vil være udsat for højere støjniveauer. F.eks. kan boliger, 

der liggere tættere end 25 meter fra anlægsarbejdet, blive udsat for mere end 70 dB, når der udføres forbere-

dende arbejder. 

Strækningsrelateret anlægsaktivitet Lydklasse 

(worst case) 

Lwa, dB 

Afstand fra anlægsarbejdet, hvor 

støjen er faldet til 

70 dB 40 dB 

Opbrydning af belægninger 

115 45 meter 850 meter 
Jordhåndtering 

Transport af materialer på anlægsområdet 

Vejbelægning 

Komprimering, vejkasse 
110 25 meter 500 meter 

Arbejds- og depotpladser 

Anlæg af bygværker mv. Lydklasse 

(worst case) 

Lwa, dB 

Afstand fra anlægsarbejdet, hvor 

støjen er faldet til 

70 dB 40 dB 

Nedvibrering af spuns og betonpæle 
115 45 meter 850 meter 

Etablering af jordankre 

Jordarbejde 

110 25 meter 500 meter Konstruktion 

Oplagspladser 

 

I undersøgelsen forudsættes det, at anlægsarbejderne udføres inden for almindelig arbejdstid. 

Det betyder, at støjkonsekvenszoner, hvor støjen er faldet til 40 dB, som udgangspunkt ikke er 

aktuel i denne undersøgelse. 

5.1.2 Vejstøj i driftsfasen  

Fakta om trafikstøj 

For vejstøj benyttes parameteren Lden, der er en årsmiddelværdi baseret på et vægtet gennemsnit 

over et døgn beregnet for et helt år. Selvom vejstøj ikke er konstant over tid, er der en god sam-

menhæng mellem menneskers opfattelse af støjen og støjen angivet som en årsmiddelværdi. Vej-

støj opleves mere generende om natten og aftenen end om dagen. Derfor vægtes støj fra et køre-

tøj om aftenen, tre gange så meget som støjen fra et køretøj om dagen, mens støjen fra et køre-

tøj om natten tæller 10 gange så meget. Det svarer til et tillæg på + 5 dB i aftenperioden og + 10 

dB i natperioden. 

 

Støj fra veje afhænger i høj grad af trafikmængden, sammensætningen af køretøjer og af ha-

stigheden. Ligesom trafikken varierer støjen også over døgnet, hvor der er mest trafik og støj i 

myldretiderne og mindst om natten. Desuden vil trafikkens sammensætning og trafikkens ha-

stighed påvirke trafikstøjniveauet. F.eks. giver en lastbil anledning til lige så meget støj som 8 – 

10 personbiler. Derfor har andelen af tung trafik på en vej stor betydning for den samlede støj. 

Forøges hastigheden fra f.eks. 80 km/t til 130 km/t øges støjudsendelsen fra vejen med ca. 5 dB. 

 

Mange faktorer har betydning for, hvordan støjen fra trafikken spredes i omgivelserne. Stoppes 

støjen ikke af fysiske barrierer (f.eks. bygninger eller støjskærme), vil støjen spredes. Modsat vil 

den blive dæmpet, hvis der er barrierer ved lydudbredelsen. Terrænets overflade i landskabet har 

også betydning for, hvordan støjen udbredes. Over en ”hård” terrænoverflade (f.eks. asfalterede 
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overflader) udbredes støjen i højere grad end ved en ”blød” overflade (f.eks. marker), hvor støjen 

i nogen grad dæmpes. Støjen vil dog altid falde med øget afstand fra vejen.  

 

Vejrforhold kan påvirke støjens styrke – jo større afstand til vejen, desto større betydning har 

vejrforholdene. Især kan støjen blive dæmpet i modvind. Tættere på vejen har vejrforholdene en 

mindre betydning. 

 

I Tabel 5-2 herunder beskrives eksempler på, hvordan ændring af støjniveauet opleves suppleret 

med eksempler på virkemidler, der skal til for at opnå ændringen af den oplevede støj.  

Tabel 5-2 Oplevet ændring af trafikstøj. 

Ændring i 

støjniveau 

Oplevet ændring Ændringen kan optræde som følge af: 

1 dB En meget lille ændring 
Ændret hastighed med 10 km/t eller ændring af 

trafikmængde med 25 % 

3 dB En hørbar, men lille ændring 

Ændret hastighed med 20 km/t, reduktion af tra-

fikmængden med 50 % eller fordobling eller hal-

vering af afstanden til vejen 

5 dB En væsentlig ændring 
Reduktion af trafikmængden med 65 % eller brug 

af støjvolde eller støjskærme 

10 dB Halvering eller fordobling af støjen 
Reduktion af trafikken til en tiendedel eller 10 

gange så meget trafik. 

 

Støjbelastningstal, SBT 

Som redskab til vurdering af en vejstræknings støjpåvirkning af boliger anvendes det såkaldte 

støjbelastningstal (SBT). Støjbelastningstallet er et udtryk for et områdes samledes støjgene.  

Støjbelastningstallet er sammensat sådan, at et område med mange mindre støjbelastede boliger 

kan være udsat for samme samlede gene (støjbelastningstal) som et område med få men stærkt 

støjbelastede boliger.  

 

Støjbelastningstallet for et område bestemmes ved støjberegninger, hvor det individuelle støjni-

veau ved hver bolig i området fastlægges. Denne opgørelse kombineres med en genefaktor (se 

Figur 5-1), der er et tal, som svarer til den oplevede støjgene ved et bestemt støjniveau. I praksis 

beregnes en boligs genefaktor med et formeludtryk, hvor boligens støjniveau indsættes. Summen 

af genefaktorerne for alle boligerne i et undersøgelsesområde angiver støjbelastningstallet (SBT), 

som dermed er et udtryk for den samlede støjgene i området. 

 

Ved at beregne og sammenligne støjbelastningstallet for referencescenariet og projektforslaget 

kan man opnå en forståelse for de samlede støjmæssige konsekvenser ved projektet.  
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Figur 5-1 Genefaktorkurve, der anvendes til beregning af støjbelastningstal. F.eks. har en bolig, der udsættes for 

60 dB en genefaktor på 0,1. En bolig, der udsættes for 65 dB, har en genefaktor på 0,2. Én bolig, der udsættes for 

65 dB, har altså samme støjgene som to boliger, der begge udsættes for 60 dB.   

Støjberegningstallet beregnes alene for støjbelastede boliger inden for undersøgelsesområdet. 

 

Støjberegninger 

Støjberegningerne omfatter følgende situationer:  

• Referencescenariet (2040) 

• Egholmlinjen - oprindeligt forslag ved motorvejskryds E45 (2040) 

• Egholmlinjen - variant ved motorvejskryds E45 (2040) 

 

Varianten adskiller sig fra det oprindelige forslag ved, at krydsningen med E45 ved Dall i nordlig 

retning er placeret nogle hundrede meter sydligere og udføres ved en overførsel frem for en un-

derføring ved det oprindelige forslag. 

 

Beregningerne er afgrænset til et undersøgelsesområde, der strækker sig 1.000 meter ud på hver 

side af Egholmlinjen. Inden for undersøgelsesområdets afgrænsning forefindes godt 2.600 boliger.  

Da støjkortlægningen ikke omfatter alle veje inden for beregningsområdet, vil resultaterne ude-

lukkende kunne anvendes til sammenligning af beregningsresultaterne i forhold til referencesce-

nariet. Udover støjberegningerne er der derfor udført en overordnet vurdering af de støjmæssige 

konsekvenser i øvrige dele af Aalborg på baggrund af trafikberegningerne. 

 

Beregningerne på vejtrafikstøjen i driftsfasen er udført i henhold til beregningsmetoden Nord2000 

for vejstøj og foretaget i praksis i Pc-programmet SoundPLAN version 8.1 med 4 vejrklasser. Re-

sultaterne er opgjort med indikatoren Lden. Desuden er alle beregninger udført i en kvalitet sva-

rende til ”Miljømåling – trafikstøj”. Ved samtlige beregninger er Miljøstyrelsens vejledende græn-

seværdier for støj fra veje (jævnfør Miljøstyrelsens vejledning nr. 4/2007, Støj fra veje) anvendt 

som vurderingskriterier for vejstøjen. 

 

Til støjberegningerne er der opstillet en rumlig model af området langs Egholmlinjen og E45 i en 

tilstrækkelig udstrækning. I modellen indgår terræn, veje og bygninger. Beregningsområdet dæk-

ker en korridor på ca. 1.000 meter på begge sider af motorvejen. På dette grundlag er der foreta-

get beregninger af støjens udbredelse på facader og landskabet for de tre ovennævnte situatio-

ner. 
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Facadestøjberegninger 

Facadestøjberegninger er anvendt til at kvantificere støjpåvirkningen i undersøgelsessituatio-

nerne. Dette er foregået ved optælling af støjbelastede boliger i 5 dB intervaller og opgørelse af 

støjbelastningstallet for de enkelte situationer. 

 

I beregningsprogrammet er der foretaget beregning i et beregningspunkt pr. facadedel pr. etage. 

Resultaterne fra facadeberegningerne er tilknyttet BBR-oplysningerne, og antallet af støjbelastede 

støjfølsomme enheder beregnet.  Antallet af støjbelastede enheder opdeles i 5 dB intervaller som 

grupperes og summeres pr. bygningsanvendelse. 

 

Fladeberegninger 

Til illustration af støjens udbredelse i landskabet omkring motorvejen er der udført fladeberegnin-

ger. På basis af fladeberegningerne er der udarbejdet støjkonturkort for de forskellige situationer.  

 

Med henblik på at fastlægge støjkonturkortene er der udført beregninger af støjniveauet i et ma-

skenet af punkter med indbyrdes afstande på 10 x 10 m. Mellem punkterne interpoleres resulta-

terne for fastlæggelse af støjudbredelseskonturerne. Beregningshøjden er ansat til 1,5 m.o.t., 

svarende til den højde de vejledende grænseværdier for udendørsarealer er gældende. 

 

Trafik og veje 

I beregningsmodellen indgår selve motorvejen samt relevante skærende veje og øvrige eksiste-

rende nærliggende vejstrækninger. I beregningsmodellen er vejene indarbejdet med informatio-

ner om trafiktal, trafiksammensætning, døgnfordeling og hastigheder. Trafikgrundlaget er leveret 

af Vejdirektoratet. I tilfælde af manglende oplysninger om trafikfordelingen, er der anvendt stan-

dardiserede vejtyper, jf. Håndbog Nord2000.  

 

Trafikken er fordelt ligeligt i hver kørselsretning med en emissionslinje for hver kørselsretning. 

Trafikken er fordelt på dag-, aften- og natperioden1, og støjberegningerne er i overensstemmelse 

med beregningsmodellen og som tidligere omtalt vægtet med +5 dB om aftenen og +10 dB om 

natten. 

 

Vejbelægninger  

Asfaltbelægninger på alle veje er i støjberegningerne forudsat at være af typen SMA11, der er en 

standard vejbelægning. 

 

Terræn 

Terrænmodellen som indgår i beregningsmodellen, er indarbejdet med en tilstrækkelig udstræk-

ning fra motorvejen. Terrænmodellen beskriver de eksisterende terrænforhold, som kan have en 

betydning for støjudbredelsen. Terrænet i området er regnet akustisk blødt. Dog er veje og større 

parkeringspladser regnet akustisk hårdt.  

 

Bygninger 

Eksisterende bygningers placeringer er modtaget fra Vejdirektoratet, hvor bygningshøjder i ho-

vedtræk er vurderet ud fra bygningernes etageantal eller ved en arealbetragtning.   

Udpegning af bygningernes anvendelse er udført ved brug af oplysninger fra Bygnings- og Bolig-

registret (BBR).  

 

 

 

 

 
1 Fordelt efter vejtyper i Håndbog Nord2000, Vejdirektoratets Rapport 434, 2013  
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Støjafskærmning 

I støjberegningerne indgår støjskærme med placeringer som beskrevet i kapitel 29 Afværgetiltag. 

Støjskærmenes egenskaber svarer til Vejdirektoratets standardskærme med støjabsorberende 

overflader.  

 

Undersøgelsesområde 

Undersøgelsesområdet er som tidligere omtalt afgrænset til en udstrækning på op til 1.000 meter 

fra motorvejen. Afgrænsningen fremgår af støjkortene. Undersøgelsesområdet omfatter godt 

2.600 boliger.  

5.1.3 Undervandsstøj 

Lyd bevæger sig med forskellig hastighed i forskellige medier, og der er derfor forskel på oplevel-

sen af lyd over vand og under vand. Lydens hastighed bestemmes af densiteten og komprimer-

barheden af mediet. Densitet er mængden af materiale i et givet volumen, og komprimerbarhe-

den er et mål for, hvor meget et stof kan komprimeres til et givet tryk. Jo tættere og jo mere 

komprimerbar, jo langsommere vil lydbølgerne bevæge sig. Vand er meget tættere end luft, men 

da det næsten er ukomprimerbart, er lydens hastighed ca. fire gange hurtigere i vand end i luft. 

Lydens hastighed kan også blive påvirket af temperaturen. Lydbølger har tendens til at rejse hur-

tigere ved højere temperaturer. 

5.2 Lovgrundlag  

5.2.1 Støj fra anlægsarbejde 

I Danmark er der ikke fastsat generelle vejledende grænseværdier for støj fra bygge- og anlægs-

arbejde. Retningslinjer for miljøregulering af støjende bygge- og anlægsarbejder er typisk formu-

leret i kommunalt baserede forskrifter.  

 

Aalborg Kommune har gennem Kommunal forskrift nr. 004 /18/ præciseret retningslinjer for mil-

jøregulering af støj, vibrationer og støv fra bygge- og anlægsarbejder. Jf. forskriften skal støv- og 

støjfrembringende bygge- og anlægsaktiviteter anmeldes til kommunen senest 14 dage før aktivi-

teten påbegyndes. Aalborg Kommune har dermed mulighed for at stille krav om begrænsning af 

evt. gener fra støj og andre påvirkninger. 

 

Forskriften påskrives desuden, at anlægsarbejdet skal udføres inden for normal arbejdstid, som er 

fastsat som dagperioden på hverdage, mandag til fredag kl. 07-18. Desuden skal entreprenøren, 

der udfører bygge- og anlægsarbejde, overholde en kriterieværdi for støj på 70 dB, målt som det 

ækvivalente korrigerede støjniveau udendørs ved beboelse uden for skel. 

 

Overholdes kriterieværdi på 70 dB inden for almindelig arbejdstid, anses støjen fra anlægsarbej-

det som ikke væsentlig. Det er samtidig praksis, at støjhensyn ved anlægsarbejde fortrinsvis ta-

ger sigte på at begrænse gener for helårsboliger og tilsvarende. 

Miljø- og Energiforvaltningen i Aalborg Kommune kan i særlige tilfælde fravige grænseværdierne 

for støj og vibrationer uden for normal arbejdstid, f.eks. når bygge- og anlægsarbejder pga. sik-

kerhed, trafikale forhold eller byggetekniske forhold, kun kan finde sted i disse tidsrum. Ved mil-

jøundersøgelser af andre tilsvarende anlægsprojekter er der anvendt en kriterieværdi på 40 dB. 

for arbejder, som ikke kan udføres inden for almindelig arbejdstid. 

 

I denne undersøgelse anvendes således kriterieværdierne angivet i Tabel 5-3 til vurdering af de 

vurderede støjpåvirkninger i anlægsfasen. 
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Tabel 5-3 Kriterieværdier for væsentlig støj fra anlægsarbejde. Værdierne er det energiækvivalente, korrigerede, 

A-vægtede støjniveau, støjbelastningen, Lr i dB. Kriterieværdierne anvendes til vurdering af støj på facaden af 

helårsboliger og tilsvarende. 

Tidsrum Kriterieværdi  

For væsentlig støj 

Almindelig arbejdstid 

(dagperioden på hverdage, mandag til fredag kl. 07 – 18) 
70 dB 

Alle andre tidsrum 40 dB 

 

Kriterieværdierne er ækvivalente støjniveauer, dvs. et gennemsnitligt støjniveau over en given 

periode. Perioden, der skal tages gennemsnit over, varierer over døgnet og over ugen: 

• Mandag-fredag kl. 07-18: Sammenhængende 8 timer med mest støj 

• Lørdag kl. 07-14: Hele perioden (7 timer) 

• Lørdag kl. 14-18: Hele perioden (4 timer) 

• Søndag kl. 07-18: Sammenhængende 8 timer med mest støj 

• Alle dage kl. 18-22: Mest støjende 1 time 

• Alle dage kl. 22-07: Mest støjende ½ time 

5.2.2 Vibrationer 

Anlægsarbejde kan undertiden give anledning til mærkbare vibrationer, der kan være generende. 

Miljøstyrelsen har udarbejdet et forslag til grænseværdier, der kan anvendes ved vurdering af 

disse gener /15/. Vibrationsniveauet måles på gulvet indendørs i bygninger. Miljøstyrelsens fore-

slåede grænseværdier fremgår af Tabel 5-4. 

 

Selvom de foreslåede grænseværdier er komfortværdier og beregnet til regulering af virksomhe-

der i vedvarende drift, kan de også anvendes som et kriterium for vurdering af gener fra vibratio-

ner, der skyldes anlægsarbejde. Normalt kan vibrationer med en styrke under 72 dB(KB) ikke re-

gistreres af mennesker.  

Tabel 5-4 Miljøstyrelsens forslag til grænseværdier for mærkbare vibrationer. Law er det KB-vægtede accelera-

tionsniveau i dB med referenceværdien 1µm/s2. KB-vægtningen er en korrektion for kroppens følsomhed over for 

vibrationer ved forskellige frekvenser. Føletærsklen er for de fleste mennesker 71-72 dB(KB) /15/. 

Områdetype Periode Foreslåede grænseværdier for 

mærkbare vibrationer 

Boliger, børneinstitutioner og lignende Hele døgnet Law = 75 dB(KB) 

Boliger i blandet bolig/erhvervsområde 

Kontorer, undervisningslokaler 

Aften/nat 

(kl.18-07) 
Law = 75 dB(KB) 

Dag (kl.07-18) Law = 80 dB(KB) 

Erhvervsbebyggelse Law = 85 dB(KB) 

 

Vibrationer, der kan beskadige bygninger, er ikke reguleret af en lovgivning, men betragtes som 

et naboretsligt anliggende. I praksis benyttes den tyske norm DIN 4150-3 /16/ til vurdering af 

skadelige vibrationer for bygninger. Her beskrives sammenhængen mellem vibrationsniveauet på 

en bygnings fundament og sandsynligheden for, at bygningen beskadiges som en direkte følge af 

vibrationerne. Normens anbefalede kriterieværdier fremgår af Tabel 5-5. 
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Tabel 5-5 Kriterieværdier for vibrationspåvirkning af bygninger. Værdierne er vibrationshastighed i mm/s målt 

på bygningers fundament. 

Bygningskategori Anbefalet kriterieværdi 

DIN 4150 

Erhvervs- og industribygninger Vpeak ≤ 20 mm/s 

Bygninger til beboelse Vpeak ≤ 5 mm/s 

Særligt følsomme og fredede bygninger Vpeak ≤ 3 mm/s 

 

Kriterieværdierne for bygningsskadelige vibrationer (Tabel 5-5) kan ikke umiddelbart sammenlig-

nes med grænseværdierne for komfortvibrationer (Tabel 5-4). Det er karakteristisk, at vibrationer 

kan mærkes ved niveauer, der er langt lavere end de niveauer, der kan give anledning til byg-

ningsskader. Det betyder, at selvom man oplever generende vibrationer, er det langt fra sikkert, 

at der også er risiko for skader på bygninger. 

 

Hvis kriterieværdierne for bygningsskadelige vibrationer overholdes, er det usandsynligt, at byg-

ninger vil tage skade. En vibrationspåvirkning kan undertiden fremskynde skader, som ville være 

sket på et senere tidspunkt alligevel, f.eks. som følge af sætninger. 

5.2.3 Vejledende grænseværdier for vejstøj 

De vejledende grænseværdier for vejtrafikstøj er beskrevet i Miljøstyrelsens vejledning nr. 4/2007 

”Støj fra veje” /1/. Grænseværdierne anvendes ved udlægning af nye boliger og anden støjfølsom 

anvendelse langs eksisterende veje. Grænseværdierne anvendes både i forbindelse med forebyg-

gelse mod støjgener, men lægges også til grund, når man skal vurdere støjulemper ved eksiste-

rende boliger langs eksisterende veje.  

 

Der er ikke fastsat vejledende grænseværdier for støjen fra nye veje, men Miljøstyrelsen finder, 

at der bør tages sammen hensyn til støjen, når man planlægger nye veje og vejudbygninger, som 

når man planlægger nye boliger. 

 

Vejtrafikstøjen vurderes i henhold til Miljøstyrelsens vejledende grænseværdier for vejstøj /1/, se 

Tabel 5-6. Er en bolig udsat for en støjpåvirkning over Lden 58 dB, betragtes boligen som støjbela-

stet. Grænseværdierne udtrykker den støjbelastning, der efter Miljøstyrelsens vurdering er miljø-

mæssigt og sundhedsmæssigt acceptabel. 

Tabel 5-6 Miljøstyrelsens vejledende grænseværdier for vejstøj. 

Områdetype Vejledende grænseværdi 

Rekreative områder i det åbne land, sommerhusområder, cam-

pingpladser o.l. 
Lden 53 dB 

Boligområder, børnehaver, vuggestuer, skoler og undervisnings-

bygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, uden-

dørs opholdsarealer og parker 

Lden 58 dB 

Hoteller, kontorer m.v. Lden 63 dB 

 

Vejdirektoratet er opmærksom på, at støj har negative helbredsmæssige konsekvenser. WHO har 

i sin rapport ”Environmental Noise Guidelines for the European Region” /19/ en anbefaling om, at 

støj fra vejtrafik holdes under et niveau på 53 dB, fordi højere støjniveauer kan være forbundet 
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med negative helbredsmæssige konsekvenser. Vejdirektoratet henholder sig dog til Miljøstyrel-

sens anbefalinger, da det er Miljøstyrelsen, der i Danmark fastlægger retningslinjer til støjbeskyt-

telsesniveauet. Miljøstyrelsen har på nuværende tidspunkt ikke fundet det nødvendigt at revidere 

de danske vejledende støjgrænseværdier på baggrund af WHO-rapporten.  

5.3 Referencescenariet 

Støjpåvirkningen for en fremtidig situation, uden etablering af Egholmlinjen, benævnt reference-

scenariet, er blevet beregnet for at danne et sammenligningsgrundlag for en situation med en ny 

motorvej vest om Aalborg i form af Egholmlinjen. Herved er det muligt at belyse de støjmæssige 

konsekvenser ved en ny motorvej. 

 

Den vurderede støjpåvirkning for referencescenariet (år 2040) for en fremtidig situation uden 

etablering af Egholmlinjen er opgjort ved antallet af støjbelastede boliger og støjbelastningstal 

(SBT). Opgørelserne fremgår af Tabel 5-7 og antallet af støjbelastede boliger er præsenteret i 5 

dB intervaller og fordelt på bygningsanvendelsen.  

Tabel 5-7 Antallet af støjbelastede boliger for referencescenariet (år 2040). En bolig betragtes som støjbelastet, 

hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger udsat for vejstøj over 68 dB betragtes som stærkt støjbelastet. 

Bygningsanvendelse 

Antal boliger med støjniveau på facaden, 

Lden 

Sum af 

støjbela-

stede boli-

ger 

SBT2 
58 – 63 

dB 

63 – 68 

dB 

68 – 73 

dB 
> 73 dB 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 

m.m. 
297 188 36 8 529 94 

Etageboliger 5 9 2 0 16 3 

Anden bygning til helårsbebo-

else 
0 1 0 0 1 0 

Kolonihavehus 44 20 0 0 64 9 

Samlet antal boliger 346 218 38 8 610 107 

 

For referencescenariet er omfanget af støjbelastede boliger opgjort til 610 og støjbelastningstallet 

til 107. Det skal tilføjes, at støjbelastningstallet er beregnet for støjbelastede boliger, det vil sige 

boliger, som indgår i ovenstående opgørelse.  

 

Sideløbende med opgørelsen af støjbelastede boliger er støjens udbredelse i landskabet omkring 

motorvejen beregnet vha. fladeberegninger. På basis af fladeberegningerne er der udarbejdet 

støjkonturkort. Støjkonturkort for referencescenariet fremgår af Figur 5-2 og Figur 5-3. 

 

 
2 Afrundet til hele tal. 
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Figur 5-2 Støjens udbredelse for referencescenariet (2040) for området vest om Aalborg og syd for Limfjorden. 

 

Støjkortet for den sydlige del af undersøgelsesområdet viser, at den primære støjpåvirkning 

stammer fra Nordjyske Motorvej, E45, og sekundært og i mindre grad fra de lokale indfaldsveje; 

Hobrovej, Nibevej, Ny Nibevej og Nørholmsvej. På en overvejende del af undersøgelsesområdet 

er vejstøjen lavere end Lden 58 dB (kriterieværdi for vurdering af vejstøj ved boliger). Områder 

med lavere støjniveauer forekommer hovedsaligt mellem de lokale indfaldsveje og ikke i nærhe-

den af E45. 

 

 

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Støj og vibrationer 

 

83/531 

 

Figur 5-3 Støjens udbredelse for referencescenariet (2040) for området og nord for Limfjorden og Lindholm/Nør-

resundby. 

 

Støjkortet for den nordlige del af undersøgelsesområdet viser, at den primære støjpåvirkning 

stammer fra E39 og sekundært og i mindre grad fra Thistedvej og Høvejen. For boliger beliggende 

nær ved Thistedvej eller Høvejen stammer den primære støjpåvirkning fra en af disse veje. På en 

overvejende del af undersøgelsesområdet er vejstøjen lavere end Lden 58 dB (kriterieværdi for 

vurdering af vejstøj ved boliger).  

 

Hvis man vil vide mere om det eksisterende støjniveau i Aalborg by henvises til den seneste EU-

støjkortlægning for vejstøj på statsvejene fra 2017. Se ”Danmarksstøjkortet” på Miljøstyrelsens 

hjemmeside /14/. Området langs Egholmlinjen er dermed ikke belyst i den sammenhæng. 
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5.4 Konsekvenser i anlægsfasen 

Anlægsfasen vil give anledning til støj fra de strækningsrelaterede anlægsarbejder og fra etable-

ring af en række bygværker. 

 

Strækningsrelaterede arbejder 

Disse anlægsarbejder vil som hovedregel blive gennemført inden for normal arbejdstid på hver-

dage kl. 7-18.  

 

Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, kan blive udsat for støj, der over-

stiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB i forbindelse med: 

• Forberedende arbejder 

• Komprimering og opbygning af vejkasse 

• Drift af arbejds- og depotpladser.  

 

Boliger, der liggere tættere på anlægsområdet end ca. 45 meter kan blive udsat for støj, der 

overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB i forbindelse med: 

• Jordhåndtering 

• Transport af materialer på anlægsområdet 

• Etablering af vejbelægning 

 

Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbejdet gennemføres uden for normal arbejdstid, 

er kriterieværdien for væsentlig støj 40 dB. Boliger, der ligger tættere end henholdsvis 500 meter 

og 850 meter kan blive udsat for støj, der overstiger dette niveau.  

 

På Figur 5-4 er vist et eksempel på støjens udbredelse langs anlægsområdet ved jordhåndtering 

ifm. strækningsrelateret arbejde. Der er tale om et eksempel, som illustrerer det mønster, som vil 

gentage sig langs hele anlægsstrækningen. 

 

Det vurderes, at mindre end ti boliger vil blive påvirket af et støjniveau højere end 70 dB i forbin-

delse med strækningsrelaterede anlægsarbejder. 

 

Anlægsarbejdet vil løbende flytte sig langs udbygningsstrækningen, og boliger/kolonihavehuse 

beliggende inden for de angivne afstande til Egholmlinjen, ramper og andre nye vejforløb, kan på 

et tidspunkts i anlægsfasen blive udsat for støj over 70 dB (40 dB, såfremt noget arbejde ikke kan 

afvikles inden for almindelig arbejdstid).  
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Figur 5-4 Støj fra de mere støjende strækningsrelaterede anlægsarbejder (jordhåndtering, transport af materia-

ler på anlægsområdet eller etablering af vejbelægning). Den stiplede røde linje omkranser de områder, der kan 

blive udsat for støj over 70 dB fra anlægsarbejde, der udføres i anlægsområdet. De strækningsrelaterede an-

lægsarbejder flytter sig ad vejstrækningen. De stiplede signaturer parallelt med vejanlæggets arbejdspladsarea-

ler afgrænser derfor de områder, der på et tidspunkt i løbet af anlægsfasen kan blive udsat for støj over 70 dB. 

 

Etablering af bygværker 

Arbejdet med anlæg af bygværker vil som hovedregel også blive gennemført inden for normal ar-

bejdstid på hverdage kl. 7-18. Boliger, der ligger tættere på anlægsområdet end ca. 25 meter, 

kan blive udsat for støj, der overstiger kriterieværdien for væsentlig støj på 70 dB i forbindelse 

med de generelle anlægsaktiviteter (jordarbejder, konstruktion og oplagspladser). Ved nedvibre-

ring af betonpæle og spuns kan boliger, der liggere tættere end ca. 45 meter fra anlægsområdet, 

blive udsat for støj, der overstiger 70 dB.  
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I lighed med strækningsrelaterede anlægsarbejder vurderes det, at mindre end ti boliger vil blive 

påvirket af et støjniveau højere end 70 dB i forbindelse med etablering af bygværker. 

 

Etablering af bygværker adskiller sig fra strækningsrelaterede anlægsarbejder ved at blive udført 

ved samme lokalitet over en længere periode. Af anlægsarbejder ved etablering af bygværker, 

vurderes nedvibrering af betonpæle og spuns at være medvirkende til den største støjpåvirkning. 

Vejdirektoratet har angivet estimerede varigheder af nedvibreringsarbejderne ved de bygværker, 

hvor enten betonpæle eller spuns skal bringes i jorden. I Tabel 5-8 angives de estimerede varig-

heder af arbejderne med nedvibrering af betonpæle og spuns ved de pågældende bygværker. 

Tabel 5-8 Estimerede varigheder for nedvibrering af betonpæle og spuns ved bygværker, hvor aktiviteten indgår 

i anlægsarbejderne. OF er forkortelse for overføring og UF for underføring. 

Bygværk 

Estimeret varighed for ned-

vibrering af betonpæle og 

spuns 

St. 101.160 OF af E45 10-14 måneder 

St. 102.380 Dalbro over Østerå og jernbanen 5-7 måneder 

St. 105.280 OF af Ny Nibevej 2-4 måneder 

St. 108.010 OF af Nørholmsvej 3-5 måneder 

St. 111.620 UF af lokalvej Egholm 1-2 måneder 

St. 111.927 UF af Nørredyb 4-6 måneder 

St. 112.256 Pæledæk over eks. spulefelt (bro til/fra Egholm) 3-4 måneder 

St. 113.331 UF af Lufthavnsvej 1-2 måneder 

St. 113.525 UF af ny bane til lufthavnen 3-5 måneder 

St. 113.978 Uf af Thistedvej 2-4 måneder 

St. 114.500 UF af Lindholm Å 1-2 måneder 

St. 114.770 UF af Søndergårsdvej 1-2 måneder 

St. 115.478 UF af jernbane (Aalborg-Hjørring) 2-3 måneder 

St. 116.134 UF af Høvejen 2-3 måneder 

St. 116.700 UF af faunapassage 1-2 måneder 

St. 118.207 OF af Teglværksvej 1-2 måneder 

St. 118.896 OF af E39 af sydgående spor mod Nørresundby 2-3 måneder 

 

Af oversigten fremgår, at størstedelen af arbejderne med nedvibrering kan håndteres inden for et 

halvt år og en væsentlig del af disse inden for 3-4 måneder. Ved etablering af overføring af E45 

har bygværket en udstrækning, som bevirker, at arbejdet med nedvibrering af spuns tilnærmel-

sesvist kan sammenlignes med strækningsrelateret arbejder. Den angive estimerede varighed ved 

de enkelte boliger nær bygværket vil således være kortere. 

5.4.1 Påvirkninger ved varianten 

Varianten adskiller sig fra det oprindelige forslag til udformning af motorvejskrydset med E45 ved, 

at krydsningen af nordgående kørespor flyttes nogle hundrede meter længere mod syd. Samtidigt 

udføres krydsningen som en overføring i modsætning til det oprindelige forslag, hvor krydsning af 

det nordgående kørespor udføres som en underføring. Og endelig er linjeføringen for varianten 

beliggende i en lidt større afstand fra Dall Villaby i forhold til Egholmlinjen (80-100 meter). 
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Anlæg af varianten med en overføring af nordgående spor har i modsætning til det oprindelige 

motorvejskryds ikke samme behov for nedvibrering af spuns for dannelse af trug til underføring. 

Dette vurderes at afkorte en del anlægsfasen af dette bygværk. Støjpåvirkningen fra øvrige an-

lægselementer ved varianten vurderes at være sammenlignelige med det oprindelige motorvej-

kryds med E45. 

5.4.2 Vibrationspåvirkninger 

Der kan optræde vibrationspåvirkninger af bygninger i omgivelserne, når der sker nedvibrering af 

spuns og pæle. Erfaringer fra andre anlægsarbejder har vist, at de øvrige anlægsaktiviteter nor-

malt ikke medfører vibrationsproblemer. De er derfor ikke vurderet yderligere.  

 

Baseret på erfaringer fra andre anlægsarbejder, er der, inden for en afstand af 55 meter fra ram-

mearbejdet, risiko for, at der i bygninger kan optræde mærkbare vibrationer med niveauer over 

75 dB (KB). Som tidligere nævnt er vibrationer mærkbare ved lavere niveauer end de niveauer, 

der kan give anledning til bygningsskader. Inden for en afstand af 10-15 meter fra nedvibrering af 

spuns eller pæle er der risiko for vibrationer på bygningsfundamenter med et niveau i størrelses-

ordenen Vpeak = 4-5 mm/s.   

 

Disse afstandskriterier er anvendt til vurdering af risikoen for påvirkning af boliger, der ligger nær 

de byggepladser, hvor rammearbejde vil forekomme. Hvis en sådan risiko er til stede, vil anlægs-

arbejdet blive tilrettelagt med henblik på at minimere denne risiko (se kapitel 29 Afværgetiltag 

vedr. tiltag i anlægsfasen). 

 

Det vurderes, at enkelte boliger kan blive påvirket med mærkbare vibrationer over 75 dB (KB) 

ved nedvibrering af betonpæle og spuns. Ingen boliger vurderes at blive udsat for bygningsskade-

lig vibrationer i forbindelse med nedvibrering. 

5.4.3 Undervandsstøj 

Ved etablering af Egholmlinjen forekommer særligt støjende aktiviteter i det marine område, der 

kan medføre undervandsstøj, der kan påvirke fisk og marine pattedyr. Særligt støjende aktiviteter 

under vand i anlægsfasen omfatter: 

• Anlæg samt spunsning af tørdok til produktion af tunnelelementer 

• Uddybning af Nørredyb i spunskasse 

• Nedbringning af stålpæle og etablering af midlertidig brokonstruktion i Nørredyb 

• Nedvibrering af funderingspæle 

• Spunsning af midlertidige byggegruber til brofundamenter 

• Spunsning af tunnelport på Aalborgsiden 

• Spunsning af tunnelport på Egholmsiden 

 

I beregningerne af undervandsstøj ved installation af spuns og pæle er der taget udgangspunkt i 

at der foretages ramning i åbent vand, hvilket medfører en større støjpåvirkning end hvis der an-

vendes nedvibrering, og derfor kan betragtes modelresultaterne som en ”worst case”. Støjudbre-

delsen er modelleret på baggrund af kildestyrker ved ramning og de fysiske forhold i området. 

Modelleringen ligger til grund for vurderingerne af påvirkninger af fisk og de marine pattedyr. I 

den tekniske baggrundsrapport om undervandsstøj er modelleringen og dens resultater beskrevet 

nærmere /22/. I kapitlerne 17 fisk og 18 marine pattedyr, er de sandsynlige påvirkninger af fisk 

og marine pattedyr som følge af undervandsstøj vurderet.  
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5.5 Konsekvenser i driftsfasen 

Egholmlinjen forløber overordnet gennem åbent land langs den vestlige del af Aalborg. Undervejs 

passerer motorvejen i varierende afstande flere boligområder (bl.a. Dall Villaby, Sofiendal Enge, 

Hasseris Eng og ved Nørholmsvej). I driftsfasen vil der komme en væsentlig forøgelse af støjpå-

virkning i området langs Egholmlinjen sammenlignet med en situation uden etablering af Egholm-

linjen. 

 

I forbindelse med etablering af motorveje er det Vejdirektoratets målsætning at implementere 

støjbeskyttelsen som en del af vejprojektet. Støjbeskyttelsen er foreslået håndteret med et vel-

kendt tiltag i form af støjskærme. Den planlagte støjafskærmning er beskrevet i kapitel 29 Afvær-

getiltag. 

 

Antallet af støjbelastede boliger og støjbelastningstal (SBT) i driftsfasen fremgår af Tabel 5-9, 

hvor antallet af støjbelastede boliger er opgjort i 5 dB intervaller med en fordeling på bygningsan-

vendelsen.  

Tabel 5-9 Antallet af støjbelastede boliger for Egholmlinjen. Bemærk, at Egholmlinjen omfatter etablering af en 

række støjskærme, som er omtalt i kapitel 29 Afværgetiltag. En bolig betragtes som støjbelastet, hvis den ud-

sættes for vejstøj over 58 dB.  

Bygningsanvendelse 

Antal boliger med støjniveau på facaden, 

Lden 

Sum af 

støjbela-

stede boli-

ger 

SBT 
58 – 63 

dB 

63 – 68 

dB 

68 – 73 

dB 
> 73 dB 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 

m.m. 
383 53 21 2 459 62 

Etageboliger 47 5 1 0 53 6 

Anden bygning til helårsbebo-

else 
1 0 0 0 1 0 

Kolonihavehus 107 25 6 0 138 18 

Samlet antal boliger 538 83 28 2 651 86 

 

Ved etablering af Egholmlinjen med de forslåede støjreducerende tiltag vurderes det, at der vil 

være i alt 651 støjbelastede boliger inden for undersøgelsesområdet og støjbelastningstallet er 

opgjort til 86. 

 

Ved sammenligning med referencescenariet fremgår det, at antallet af støjbelastede boliger stiger 

fra 610 til 651. Samtidigt reduceres støjbelastningstallet fra 107 til 86. Faldet i den samlede støj-

belastning inden for undersøgelsesområdet (udtrykt ved støjbelastningstallet, SBT) hænger sam-

men med, at støjpåvirkningen af et stort antal boliger reduceres ved etablering af støjskærme. 

Modsat vil uafskærmede boliger langs Egholmlinjen opleve en forøgelse af vejstøjen ved etable-

ring af motorvejen. 

 

Sideløbende med opgørelsen af støjbelastede boliger er der udarbejdet støjkonturkort. Støjkor-

tene er fordelt på to illustrationer henholdsvis nord og syd for tunnelforløbet mellem Egholm og 

den sydlige fjordkant. Støjkonturkort fremgår af Figur 5-5 og Figur 5-6.  
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På figurerne er afgrænsning for undersøgelsesområdet (til støjundersøgelsen) angivet med en blå 

markering. Planlagte støjskærme, som Egholmlinjen omfatter, er angivet med grønne markerin-

ger. Skærmstrækningerne er alene beliggende langs den sydlige del af Egholmlinjen, se Figur 5-5. 

 

 

Figur 5-5 Støjens udbredelse langs Egholmlinjen (2040) for strækning syd for Limfjorden. 

 

På Figur 5-5 ses forløbet af de støjskærme, der er indgår i projektet. Med etablering af støjskær-

mene vil det være muligt at reducere/minimere påvirkningen af støjbelastede boligområder. Se 

kapitel 29 Afværgetiltag for nærmere beskrivelse af skærmforløbene. 

 

Støjkortet for den sydlige del af undersøgelsesområdet med etablering af Egholmlinjen viser, at 

den primære støjpåvirkning stammer fra E45 Nordjyske Motorvej og Egholmlinjen. De lokale ind-

faldsveje får en mindre betydning for den samlede vejstøj i området vest for Sofiendal Enge og 
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Hasseris Enge i forhold til Egholmlinjen. Modsat viser støjkortet også en større afhjælpning af boli-

gerne langs støjskærmsstrækningerne. Billedet er specielt tydeligt ved Nibevej. 

 

Trods et forløb vest om boligområderne i Sofiendal Enge og Hasseris Enge, så vurderes der at fo-

rekomme et forholdsvist begrænset antal støjbelastede boliger langs den sydlige del af Egholmlin-

jen. Den største koncentration af støjbelastede boliger vil forefindes i Dall Villaby. 

 

 

Figur 5-6 Støjens udbredelse langs Egholmlinjen (2040) for strækningen over Egholm og nord for Limfjorden. 

 

Og støjkortet for den nordlige del af undersøgelsesområdet med etablering af Egholmlinjen viser 

på lignende vis, at den primære støjpåvirkning stammer fra E39 Hirtshalsmotorvejen og Egholm-

linjen. De lokale indfaldsveje får også i dette område en mindre betydning for vejstøjen i området 

nord for Lindholm/Nørresundby. 
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Med et forløb gennem åbent land vurderes et forholdsvist begrænset antal støjbelastede boliger 

langs den nordlige del af Egholmlinjen. Ved kolonihaveområdet på Voerbjerglund må der forven-

tes en støjpåvirkning, som overstiger den vejledende grænseværdi for vejstøj for bygninger med 

rekreativ anvendelse på 53 dB. 

 

Støjkonturerne på støjkortene illustrerer støjniveauer højere end Lden 53 dB (grænseværdien for 

vejstøj ved rekreative områder). Det betyder dog ikke, at der ikke forekommer vejstøj i områder 

uden farveangivelser. Vejstøjen er blot lavere end Lden 53 dB.  

  

Ved anlæg af Egholmlinjen stiger det samlede antal støjbelastede boliger (>58 dB) i forhold til re-

ferencescenariet, men samtidig sker der et markant fald i antallet af boliger, der er belastet af 

mere end 63 dB. Det giver samlet set en reduktion i støjpåvirkningen udtrykt ved støjbelastnings-

tallet (SBT). Der vil opleves store variationer inden for undersøgelsesområdet, idet nogle boligom-

råder afhjælpes ved etablering af støjskærme (Dall, Dall Villaby, ved Drastrup og ved Nørholms-

vej) og modsat vurderes vejstøjen at stige ved andre boligområder (mest udtalt ved Sofiendal 

Enge, men også langs øvrige uafskærmede strækninger).  

5.5.1 Påvirkninger ved varianten 

I varianten for motorvejskrydset med E45 føres Egholmlinjens nordgående spor over E45 modsat 

det oprindelige forslag, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres under E45. I Tabel 5-10 vises 

antallet af støjbelastede boliger samt støjbelastningstallet for Egholmlinjen, hvis varianten væl-

ges. 

Tabel 5-10 Antallet af støjbelastede boliger for Egholmlinjen, hvis varianten vælges. En bolig betragtes som støj-

belastet, hvis den udsættes for vejstøj over 58 dB. Boliger udsat for vejstøj over 68 dB betragtes som stærkt 

støjbelastet. 

Bygningsanvendelse 

Antal boliger med støjniveau på facaden, 

Lden 

Sum af 

støjbela-

stede boli-

ger 

SBT 
58 – 63 

dB 

63 – 68 

dB 

68 – 73 

dB 
> 73 dB 

Parcel- og rækkehuse, stuehuse 

m.m. 
383 48 21 2 454 58 

Etageboliger 48 4 1 0 53 6 

Anden bygning til helårsbebo-

else 
1 0 0 0 1 0 

Kolonihavehus 107 25 6 0 138 18 

Samlet antal boliger 539 77 28 2 646 82 

 

Opgørelserne viser, at antallet af støjbelastede boliger falder svagt fra 651 ved det oprindelige 

forslag til udformning af motorvejskrydset ved E45 til 646 ved varianten. Støjbelastningstallet fal-

der fra 86 til 82. Der er således tale om begrænsede støjmæssige forskelle mellem det oprindelige 

forslag og varianten. Ændringerne forekommer alene i den sydlige den af Egholmlinjen omkring 

tilslutningen til E45. Ved størstedelen af boligerne i den sydlige del af undersøgelsesområdet er 

forskellen mellem de to linjeføringer mindre end 1 dB. Ved fem boliger vurderes støjniveauet at 

være 1 dB højere end ved det oprindelige forslag. Og ved én bolig er denne forskel større end 6 

dB. Forskellen hænger sammen med, at motorvejskrydset ved E45 flyttes længere mod syd og 

dermed væk fra såvel Dall som Dall Villaby. 
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Ved sammenligning med referencescenariet fremgår det, at antallet af støjbelastede boliger er 

steget fra 610 til 646. Samtidigt er støjbelastningstallet reduceret fra 107 til 82.  

 

Støjens udbredelse i den sydlige ende af Egholmlinjen ved varianten fremgår af Figur 5-7. 

 

 

Figur 5-7 Støjens udbredelse langs varianten til Egholmlinjen (2040) for strækning syd for Limfjorden. 

 

Støjkortet for den sydlige del af undersøgelsesområdet med etablering af varianten viser i lighed 

med støjkortet på Figur 5-5 for det oprindelige forslag ved motorvejskryds E45, at den primære 

støjpåvirkning stammer fra E45 og Egholmlinjen. Forskellene mellem det oprindelige forslag og 

varianten er i en støjmæssig henseende ikke stor. Støjpåvirkningen af den sydlige del af Dall Vil-

laby er lettere reduceret ved varianten. Dette hænger sammen med variantens forløb sydvest om 

Dall Villaby er 80-100 længere væk fra de nærmeste boliger i byen. 
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5.5.2 Ændringer i støjpåvirkninger 

Ændring af støjpåvirkningen ved de enkelte boliger beliggende inden for undersøgelsesområdet er 

ligeledes undersøgt. De samlede opgørelser af støjbelastede boliger og støjbelastningstallet viser 

en samlet reduktion af støjpåvirkningen for hele projektet. Opgørelserne rummer dog lokale vari-

ationer for ændringerne af støjpåvirkningen i forhold til referencesituationen, hvor Egholmlinjen 

ikke etableres. 

 

I flere områder med støjbelastede boliger afhjælpes vejstøjen ved etablering af støjskærme. Det 

er blandt andet i Dall Villaby. Og modsat vurderes det, at ved knap 1.100 boliger, blandt andet 

beliggende i Sofiendal Enge og Hasseris Enge, vil der ske en større forøgelse af støjen (> 6 dB), 

dog uden at alle boligerne vil blive udsat for en støjpåvirkning på Lden 58 dB eller højere. Disse bo-

liger karakteriseres derfor ikke som støjbelastede og indgår derfor ikke i optællingstabellerne.  

 

Selvom støjpåvirkningen ved et antal boliger er af en størrelse, hvor boligerne ikke karakteriseres 

som støjbelastede, er det ikke ensbetydende med, at beboerne langs Egholmlinjen ikke kan op-

leve at blive generet i støjen fra en ny motorvej. Ved en støjpåvirkning på Lden 58 dB vil omkring 

20 % af beboerne stadig føle sig stærkt generet af støjen fra motorvejen /21/.  

5.5.3 Vurderingen af støjreduktionen ved de øvrige veje 

Ved anlægge af en motorvej vest om Aalborg flyttes en del af trafikken fra Nordjyske Motorvej 

(E45) gennem Aalborg til Egholmlinjen. Én konsekvens bliver en vis påvirkning af vejstøjen i og 

omkring Aalborg. Omfanget af de støjmæssige konsekvenser på det eksisterende vejnet er vurde-

ret på baggrund af trafikberegninger. 

 

Vurderingen er alene baseret på trafikberegninger for vejnettet i og omkring Aalborg og med en 

forudsætning om, at trafikkens sammensætning og hastigheder er uændrede. I overslagsbereg-

ningerne omregnes ændringer i trafikken til ændringer i støj fra den enkelte vej.  

 

Resultatet af denne analyse kan ses på Figur 5-8, hvor røde farveangivelser af veje viser, at stø-

jen fra de pågældende veje vurderes at stige. Modsat viser grønne farveangivelser en forventet 

reduktion af støjbidraget fra disse veje. Tykkelsen af vejlinjerne angiver trafikmængden opdelt i 

tre intervaller; jo tykkere vejforløb desto mere trafik. 

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Støj og vibrationer 

 

94/531 

 

Figur 5-8 Illustration af de støjmæssige konsekvenser ved en forventet trafikal omrokering i og omkring Aalborg. 

  

I signaturforklaringen ses det, at farvegradueringerne er dannet i spring af 1 dB. I nedenstående 

punkter præciseres, hvor stor en ændring, der skal til for en ændring på 1 dB, 2 dB og 3 dB.  
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Tabel 5-11 Oplevet ændring af trafikstøj 

En ændring på Opnås ved Opleves som 

1 dB 
En reduktion af trafikmængden med 20 % 

eller en stigning på 25 % 
En meget lille ændring 

2 dB 
En reduktion af trafikmængden med godt 40 

% eller en stigning på 60 % 
En lille ændring 

3 dB 

En reduktion af trafikmængden med 50 % 

(halvering) eller en stigning på 100 % (for-

dobling) 

En hørbar, men lille ændring 

 

Af illustrationen fremgår det, at aflastningen af det eksisterende vejnet hovedsaligt vil forekomme 

på Nordjyske Motorvej og et mindre antal lokale veje i den vestlige del af Aalborg. Støjen fra de 

pågældende veje vurderes at falde 1-2 dB og enkelte steder med 2-3 dB. På en stor del af de øv-

rige veje i Aalborg vurderes en etablering af Egholmlinjen ikke at medvirke til ændringer af vej-

støjen. En ændring på 3 dB opleves som en hørbar, men lille ændring, jf. Tabel 5-2. 

 

Et fald på omkring 2 dB for vejstøjen fra Nordjyske Motorvej kan forekomme beskedent, og for 

den enkelte nabo til motorvejen vurderes virkningerne ved etablering af Egholmlinjen at blive op-

levet som en lille og næppe hørbar forskel. Betragtes støjforholdene samlet set, vurderes redukti-

onen at få en vis betydning for den samlede støjpåvirkning ved boligerne langs E45. 
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6. METODE 

I kapitlet beskrives den overordnede metode til kortlægning af eksisterende forhold og den vurde-

ringsmetode, der er brugt til at vurdere projektets miljøpåvirkninger. Metode og omfang af kort-

lægning og vurdering af de enkelte miljøemner beskrives detaljeret under hvert fagkapitel, herun-

der hvordan kortlægning af eksisterende forhold er udført, om der er udført feltundersøgelser, og 

hvordan data er indsamlet. Miljøvurderingerne er foretaget på baggrund af det tekniske skitsepro-

jekt, der er overordnet beskrevet i kapitel 3. 

6.1 Kortlægning af eksisterende forhold 

Beskrivelsen af de eksisterende forhold tager udgangspunkt i den forventede udbredelse af på-

virkningerne af det enkelte miljøforhold. Det vil sige, at hvis der forventes påvirkninger i en radius 

af 200 meter omkring motorvejen, vil det også være grænsen for beskrivelsen af eksisterende 

forhold. Arealet, der indgår i beskrivelsen af eksisterende forhold, vil derfor variere afhængigt af, 

hvilket miljøemne der beskrives. 

 

Kortlægning af eksisterende forhold er baseret på VVM-redegørelsen fra 2011 /23/ med opdate-

rede data fra bl.a. Aalborg Kommuneplan, diverse databaser, herunder Miljøportalen, Plandata 

samt Fund og fortidsminder. Derudover er der anvendt topografiske kort og ortofoto samt foreta-

get besigtigelser og feltundersøgelser.  

6.2 Aktiviteter i anlægs- og driftsfasen 

Miljøkonsekvensvurderingen er baseret på det opdaterede skitseprojekt for Egholmlinjen, der be-

skriver motorvejsprojektet på land fra E45 Nordjyske Motorvej syd for Aalborg til E39 Hirtshals-

motorvejen nord for Aalborg samt Egholmtunnelen og lavbro ved Nørredyb. Skitseprojektet inde-

holder, udover en beskrivelse af det færdige projekt, også en beskrivelse af de forventede an-

lægsmetoder og -varigheder. Området, der påvirkes af projektet, varierer i størrelse, da udbre-

delsen af påvirkningerne er forskellig, afhængigt af hvilket miljøemne der vurderes.  

 

Udover selve motorvejsanlægget omfatter etablering af Egholmlinjen en række tekniske anlæg og 

aktiviteter, herunder anlæg af midlertidige arbejdsveje, arbejdspladser, midlertidigt håndtering af 

jord, etablering af regnvandsbassiner, samkørselspladser, skråningsanlæg, støjskærme mv. De 

aktuelle elementer indgår alle i miljøkonsekvensvurderingen som en del af det samlede anlægs-

projekt. 

 

Etableringen af Egholmlinjen forudsætter gennemførelse af en række aktiviteter, som produktion 

af beton og asfalt eller indvinding af råstoffer fra etablerede virksomheder og råstofgrave. Det er i 

miljøkonsekvensvurderingerne forudsat, at aktiviteterne allerede er miljøgodkendt til formålet el-

ler gennemføres i henhold til en gældende tilladelse, hvorfor miljøvurdering af den nødvendige 

beton- og asfaltproduktion samt råstofindvinding ikke indgår i miljøkonsekvensrapporten. 
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6.4 Krav til miljøvurderinger 

Formålet med at beskrive og vurdere miljøpåvirkningerne er at identificere og evaluere væsentlige 

miljøpåvirkninger, som med stor sandsynlighed vil ske. I miljøvurderingen skal de forventede væ-

sentlige virkninger på de i § 20, stk. 4, angivne faktorer beskrives: 

 

1) Befolkningen og menneskers sundhed, 

2) den biologiske mangfoldighed med særlig vægt på arter og naturtyper, der er beskyttet i 

henhold til Rådets direktiv 92/43/EØF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt 

vilde dyr og planter og Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2009/147/EF af 30. no-

vember 2009 om beskyttelse af vilde fugle, 

3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 

4) materielle goder, kulturarv og landskab og 

5) samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4. 

 

Miljøvurderingen skal omfatte projektets direkte virkninger og i givet fald dets indirekte, sekun-

dære, kumulative, grænseoverskridende, kort-, mellem- og langsigtede, vedvarende eller midler-

tidige samt positive eller negative virkninger.  

6.5 Den anvendte metode 

Metoden tager udgangspunkt i kriterierne i EU’s VVM-direktiv fra 20143, som er implementeret i 

dansk lovgivning i blandt andet vejloven4.  

 

Vurderingsmetoden har til formål dels at sikre, at vurderingerne af projektets påvirkninger på om-

givelserne baseres på specifikke termer og dels at øge gennemsigtigheden af de udførte miljøvur-

deringer. Formålet er desuden at foreslå mulige afværgetiltag og overvågning af de væsentlige 

påvirkninger. Metoden kan ikke stå alene, idet den ikke kan forudsige det eksakte omfang af en 

miljøpåvirkning. Derfor bygger hver vurdering også på den faglige viden og erfaringer fra lignende 

projekter. 

 

Påvirkningerne vurderes med fokus på følgende forhold: 

• Miljøemnets sårbarhed 

• Udbredelse af påvirkningen 

• Intensitet af påvirkningen 

• Varighed af påvirkningen 

 

De indledende overvejelser fører til en samlet vurdering af påvirkningens konsekvens. Nedenfor 

præsenteres kriterierne for at vurdere påvirkningernes konsekvens, dvs. om der er tale om væ-

sentlige miljøpåvirkninger.  

 

Vurdering af sårbarhed 

For at danne grundlag for vurderingen af påvirkninger beskrives indledningsvist sårbarheden af 

det pågældende miljøemne. Det er en kombineret vurdering af miljøemnet generelt og den på-

gældende lokalitet, der tilsammen giver et billede af sårbarheden over for det kommende projekt. 

Sårbarheden vurderes efter følgende skala for de miljøemner, der potentielt kan blive påvirkede: 

 

 
3 Europa-parlamentets og rådets direktiv 2014/52/eu af 16. april 2014 om ændring af direktiv 2011/92/eu om vurdering af visse offentlige og pri-

vate projekters indvirkning på miljøet 

4 LOV nr 658 af 08/06/2016. Lov om ændring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love 
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Høj: Et miljøemne, som er følsomt over for påvirkningen, og som ikke kan gen-
dannes til dets oprindelige tilstand. 

Medium: Et miljøemne, der tåler en given påvirkning uden at det tager væsentligt 
skade eller kan gendannes eller naturligt vende tilbage til dets oprindelige til-
stand når aktiviteterne ophører. 

Lav: Et miljøemne der er resistent over for en given påvirkning eller som naturligt 

og hurtigt vil vende tilbage til dets oprindelige tilstand, når aktiviteterne op-
hører eller kan erstattes. 

 

Geografisk udbredelse af miljøpåvirkningen 

Ved påvirkningens ”geografiske udbredelse” forstås størrelsen af det geografiske område, som en 

miljøpåvirkning forventes at berøre. Påvirkningens geografiske udbredelse vurderes ud fra føl-

gende kategorier: 

 
Global: Påvirkningen har en global effekt (f.eks. klimaeffekt). 

National/international: Påvirkningens udbredelse omfatter et område svarende til en større del af 
Danmark (både hav og land) over 50 km, eller et tilsvarende større område, 
der også rækker ud over Danmarks grænser.  
 

Regional: Påvirkningens udbredelse omfatter et område i en radius af 10-50 km fra 
projektet eller dens aktiviteter. 
 

Lokal: Påvirkningens udbredelse omfatter et lokalt område i en radius af 2-10 km 
fra projektet eller dens aktiviteter. 
 

Nærområde: Påvirkningens udbredelse er begrænset til et lille område i en radius af 0-1 
km umiddelbart fra en specifik aktivitet. 

 

Intensitet af miljøpåvirkningen 

Ved ”intensitet” forstås den kraft en miljøpåvirkning påvirker et miljøemne med. Intensiteten vur-

deres ud fra følgende kategorier: 

 
Høj: Påvirkningen er meget kraftig og kan f.eks. resultere meget omfattende fy-

sisk eller kemisk påvirkning af omgivelserne. 
 

Middel: En kraftig påvirkning, der kan resultere f.eks. betydelig fysisk eller kemisk 
påvirkning af omgivelserne. 
 

Lav: Påvirkningen er lav, f.eks. resulterende i begrænset fysisk eller kemisk på-
virkning af omgivelserne. F.eks. resulterende i støjpåvirkninger under græn-
seværdier eller begrænsede fysiske indgreb. 
 

Ubetydelig: Påvirkningens kraft er i praksis uden betydning for omgivelserne. 
 

 
Varighed af miljøpåvirkningen 

Ved påvirkningens ”varighed” forstås, hvor lang tid projektets påvirkning af et miljøemne stræk-
ker sig over. Påvirkningens varighed vurderes ud fra følgende kategorier: 
 
Permanent: Påvirkningen er vedvarende. 

Lang: Påvirkningen vil forekomme i ét til flere år. 

Mellemlang: Påvirkningen vil forekomme i en til flere måneder. 

Kort Påvirkningen vil kun forekomme i forbindelse med en afgrænset og kortvarig 
aktivitet i én til flere uger. 

Meget kort: Påvirkningen vil kun forekomme i forbindelse med en afgrænset og kortvarig 
aktivitet fra timer og dage og op til en uge. 
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Samlet konsekvens 

Påvirkningens konsekvens vurderes på baggrund af en miljøpåvirknings samlede virkning på et 

miljøemne ud fra kriterierne sårbarhed, geografisk udbredelse, intensitet og varighed.  Der er i 

vurderingen af konsekvensen tale om en samlet faglig vurdering og dermed ikke om en matema-

tisk sum af de nævnte faktorer. 

 

Ved vurdering af konsekvensen sammenholdes påvirkningerne med sårbarheden af det pågæl-

dende miljøemne, og konsekvensen vurderes inklusiv de miljøhensyn, der allerede er indbygget i 

projektet, herunder støjafskærmning og faunapassager. 

 

En miljøpåvirkning kan være både positiv og negativ. Begge typer effekter er jf. miljøvurderings-

loven relevante: 

 
Væsentlig: Miljøemner, der påvirkes i væsentligt omfang, har høj eller mellem sårbar-

hed. Ved en væsentlig miljøpåvirkning vil påvirkningen typisk have en stor 

udbredelse og/eller langvarig eller vedvarende karakter, som vurderes at 

medføre irreversible skader i betydeligt omfang. 
 

Moderat: Miljøemner, der påvirkes i moderat omfang, har typisk høj eller mellem sår-

barhed. Der forekommer påvirkninger, som typisk enten har en stor udbre-

delse eller langvarig karakter og som kan give visse irreversible, men lokale 

skader. 

 
Begrænset: Miljøemner, der påvirkes i begrænset omfang, har typisk en lav sårbarhed. 

Miljøpåvirkningerne kan have en vis udbredelse eller kompleksitet, en vis va-

righed ud over helt kortvarige effekter, men medfører med stor sandsynlig-

hed ikke irreversible skader. Miljøemner med mellem eller høj sårbarhed kan 

også blive påvirket i begrænset omfang, forudsat, at miljøpåvirkningen har 

lav intensitet, kort varighed og lokal udbredelse.  
 

Ingen/ubetydelig: Der forekommer mindre påvirkninger, som er lokalt afgrænsede, ukomplice-

rede, kortvarige eller uden langtidseffekt og helt uden irreversible effekter. 

Eller der forekommer ingen påvirkning. 
 

Positive  Påvirkninger, der har en gavnlig effekt for det pågældende miljøemne. 

 

Sammenfatning af vurderinger 

De potentielle påvirkninger af hvert overordnede miljøemne opsummeres i et skema, med angi-

velse af bl.a. påvirkningens udbredelse, intensitet, varighed og samlede påvirkningsgrad i anlægs- 

og driftsfasen. 

 

Tabel 6-1 Eksempel sammenfattende skema med angivelse af svarmuligheder med grå skrift.  

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Miljøpåvirkning  Høj 
Medium 

Lav  

Global 
National/international 

Regional 
Lokal 

Nærområde 

Høj 
Middel 

Lav 
Ubetydelig 

Permanent 
Lang 

Mellemlang 
Kort 

Meget kort 

Væsentlig 
Moderat 

Begrænset 
Ingen/ubetydelig 

 -  -  -  -  -  - 
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6.5.1 Natura 2000-vurderinger 

Vurderingen af projektets påvirkning af naturtyper og arter i Natura 2000-områder følger bestem-

melserne i habitatbekendtgørelsen BEK nr. 1595 af 06/12/2018), hvor betydningen af væsentlig 

påvirkning er defineret. Af bekendtgørelsen fremgår det jf. § 6 at: 
 
Stk. 1. Før der træffes afgørelse i medfør af de bestemmelser, der er nævnt i § 7, skal der foreta-
ges en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i forbindelse med andre planer og projekter, kan 
påvirke et Natura 2000-område væsentligt.  

 
Stk. 2. Hvis myndigheden vurderer, at projektet kan påvirke et Natura 2000-område væsentligt, 
skal der foretages en nærmere konsekvensvurdering af projektets virkninger på Natura 2000-om-
rådet under hensyn til bevaringsmålsætningen for det pågældende område. Viser vurderingen, at 
projektet vil skade det internationale naturbeskyttelsesområde, kan der ikke meddeles tilladelse, 
dispensation eller godkendelse til det ansøgte. 
 

En væsentlig påvirkning defineres dermed som en mulig skadevirkning på Natura 2000-området 

og dets bevaringsmålsætninger. Det kan lidt mere præcist formuleres som en påvirkning, der er 

til hinder for at gunstig bevaringsstatus eller andre målsætninger kan opretholdes eller opnås. 

Vurderingen tager udgangspunkt i den lokale tilstand, sårbarhed og baggrundsbelastning. Derfor 

er terminologien anderledes i forbindelse med Natura 2000-konsekvensvurderingen end for de øv-

rige miljøpåvirkninger. 

6.5.2 Bilag IV-arter  

For bilag IV-arter anvendes terminologien økologisk funktionalitet i forhold til, at yngle- eller ra-

steområde for bilag IV-arter skal kunne opretholdes på mindst samme niveau som hidtil for en gi-

ven art. Dette handler om, at yngle- og rasteområder kan bestå af flere lokaliteter, der tjener 

som levesteder for den samme bestand, og at en bredere økologisk forståelse af yngle- og raste-

områder giver mulighed for en mere fleksibel administration og planlægning i områder med især 

mere udbredte bilag IV-arter. Kan økologisk funktionalitet ikke sikres, kan der blive tale om, at en 

given art ikke kan opretholde den gunstige bevaringsstatus for bestanden.  

6.5.3 Definition af referencescenariet 

I henhold til vejlovens bilag 5 skal miljøkonsekvensrapporten indeholde en beskrivelse af de rele-

vante aspekter af den aktuelle miljøstatus og en kort beskrivelse af dens sandsynlige udvikling, 

hvis projektet ikke gennemføres.  

 

Referencescenariet (tidl. 0-alternativet) defineres ved en beskrivelse af konsekvenserne ved ikke 

at gennemføre projektet, dvs. den situation, som vil være i fremtiden, hvis Egholmlinjen ikke gen-

nemføres.  

 

For mange fagemner, hvor det ikke eller kun meget vanskeligt lader sig gøre at fremskrive eller 

forudsige udviklingen, vil påvirkninger blive vurderet i forhold til de eksisterende forhold, dvs. i 

forhold til miljøstatus i dagens situation. 

 

For fagemnet støj er der imidlertid viden om en fremtidig planlagt situation, som så fremskrives til 

den situation, der vil forekomme, når anlægget er taget i drift. Forholdene fremskrives til år 2040 

på baggrund af trafikberegninger. Der henvises til kapitel 5 Støj, for en nærmere gennemgang af 

referencescenariet, som ligger til grund for støjberegninger og –vurderinger. 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

Metode 

 

101/531 

6.5.4 Afværgetiltag 

Som en del af miljøkonsekvensvurderingen skal afværgetiltag, der påtænkes truffet for at undgå, 

forebygge, begrænse eller om muligt neutralisere forventede væsentlige skadelige indvirkninger 

på miljøet beskrives.  

 

I forbindelse med udarbejdelse af skitseprojektet for Egholmlinjen, er der foretaget projekttilpas-

ninger og indarbejdet en række miljøhensyn, som skal hindre eller begrænse væsentlige, skade-

lige indvirkninger på miljøet. De primære tilpasninger omfatter etablering af faunapassager og 

støjafskærmning.  

 

I vurderingerne af miljøpåvirkningerne, er der taget højde for, at faunapassager og støjafskærm-

ning er en integreret del af projektet. Derudover er der til nogle af miljøemnerne forslag til sup-

plerende afværgetiltag, som præsenteres i kapitel 29.  

6.5.5 Kumulative effekter 

Miljøkonsekvensvurderingen skal omfatte eventuelle kumulative effekter. Det vil sige projektets 

påvirkninger i samspil med eksisterende påvirkninger eller påvirkninger fra andre projekter på 

f.eks. naturområder. Dermed omfatter miljøkonsekvensvurderingen den samlede virkning (kumu-

lation) på omgivelserne i samspil med lignende projekter eller anlæg. Kumulative effekter beskri-

ves i kapitel 27. 
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7. LOVGRUNDLAG  

Kapitlet oplister relevant lovgrundlag, der kan have betydning for en realisering af projektet.  

7.1 Metode  

Der fokuseres på lovgivning inden for det brede miljøbegreb, som miljøkonsekvensvurderingen 

dækker, og som kan være en bestemmende faktor dels for projektets udformning og tilpasning og 

dels for krav om overholdelse af miljøkrav herunder natur- og kulturbeskyttelse mv. Derudover 

præsenteres overordnet planlægning, af relevans for projektet.  

7.2 Miljøkonsekvensvurdering i henhold til vejloven 

Lovændringen af vejloven omfatter regler om miljøvurdering af vejprojekter /24/. Bestemmel-

serne i loven har til formål at sikre et højt miljøbeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af 

miljøkonsekvensvurderinger i forbindelse med planlægningen og udførelsen af statslige vejprojek-

ter, og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn til projekters sandsynlige væsent-

lige indvirkning på miljøet, herunder: 

• den biologiske mangfoldighed,  

• befolkningen, 

• menneskers sundhed,  

• flora og fauna 

• jordbund 

• jordarealer 

• vand 

• luft og klimatiske faktorer 

• materielle goder 

• landskab 

• kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og arkæologisk arv, 

• større menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og det 

indbyrdes forhold mellem disse faktorer. 

 

Opdatering af VVM for Egholmlinjen hører under lovændring til vejloven, bilag 1, pkt. 7 b) Anlæg 

af motorveje og motortrafikveje /24/.  

7.3 Øvrig lovgivning og planlægning  

I Tabel 7-1 præsenteres lovgivning, der kan være relevant ved anlæg og drift af Egholmlinjen.  

Tabel 7-1 Præsentation af relevant lovgivning. 

Lovgivning  Relevans for projektet 

Habitatbekendtgørelsen 

Bekendtgørelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyt-

telsesområder samt beskyttelse af visse arter, BEK nr 1595 af 06/12/2018 

Natura 2000-områder er et netværk af naturområder i hele EU, der indeholder særligt 

værdifuld natur set i et europæisk perspektiv. Natura 2000-områderne er udpeget for at 

beskytte levesteder og rasteområder for fugle (fuglebeskyttelses-områder) og for at be-

skytte naturtyper samt plante- og dyrearter (habitatområder), der er truede, sårbare el-

ler sjældne i EU. For hvert område er der givet en liste – det såkaldte udpegnings-

Habitatbekendtgørelsen be-

handles i kapitlerne vedr. 

natur på land, marin natur 

og Natura 2000. 
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Lovgivning  Relevans for projektet 

grundlag med naturtyper, arter og fugle, som det enkelte område er udpeget for at be-

skytte /25/.  

 

Fuglebeskyttelsesdirektivet har til formål at beskytte levestederne for fuglearter, som er 

sjældne, truede eller følsomme overfor ændringer af levesteder i EU, jf. direktivets bilag 

I og artikel 4.2.  

 

Habitatdirektivet har til formål at beskytte naturtyper og arter, der er truede, sårbare el-

ler sjældne i EU, og der er derfor udpeget en række særlige bevaringsområder de så-

kaldte habitatområder. Hvert enkelt habitatområde er udpeget med henblik på at be-

skytte bestemte habitatnaturtyper og arter af dyr og planter. Flere af disse habitatnatur-

typer og arter er prioriterede, hvilket medfører et særligt ansvar for beskyttelsen. Habi-

tatnaturtyperne er anført på direktivets bilag I og arterne på direktivets bilag II. I habi-

tatområderne skal forringelse af naturtyperne og levestederne for arterne i de særlige 

bevaringsområder undgås, og forstyrrelser af de arter for hvilke områderne er udpeget, 

skal ligeledes undgås /25/. Der kan således ikke gives tilladelse til projekter, der kan 

medføre en skadevirkning på et Natura 2000-område jf. habitatbekendtgørelsen § 6. I 

særlige tilfælde af bydende nødvendige hensyn til væsentlige samfundsinteresser kan 

projekter gennemføres med en skadevirkning på et Natura 2000-område jf. fravigelses-

bestemmelserne i § 9.  

 

Habitatbekendtgørelsen rummer ud over udpegningen af habitatområder endvidere en 

mere generel beskyttelse af en række arter opført på habitatdirektivets bilag IV, som 

også gælder uden for Natura 2000-områders grænser.  

 

Vandrammedirektivet  

Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om 

fastlæggelse af en ramme for Fællesskabets vandpolitiske foranstaltninger 

Danmark har i lighed med de øvrige EU-medlemslande forpligtet sig til at implementere 

Vandrammedirektivet fra EU, som blev vedtaget i 2000. Vandrammedirektivet har bl.a. 

til formål at sikre god tilstand i alle vandløb, søer og kystvande samt grundvand i 2015.  

 

Lov om vandplanlægning  

Bekendtgørelse af lov om vandplanlægning, LBK nr 126 af 26/01/2017 

Lov om vandplanlægning gennemfører væsentlige dele af vandrammedirektivet. Direkti-

vets overordnede formål er at fastlægge en ramme for beskyttelse af vandløb og søer, 

overgangsvande, kystvande og grundvand, som forebygger yderligere forringelse og be-

skytter og forbedrer vandøkosystemernes tilstand, fremmer bæredygtig vandanven-

delse, sigter mod en udvidet beskyttelse og forbedring af vandmiljøet, sikrer en progres-

siv reduktion af forureningen af grundvandet og forhindrer en yderligere forurening 

heraf og bidrager til at afbøde virkningerne af oversvømmelse.  

 

Vandområdeplaner - Vandområdeplan 2015-2021 for Vandområdedistrikt Jyl-

land og Fyn, Juni 2016 

I medfør af loven er der gennemført en statslig vandplanlægning, som senest er udmøn-

tet i vandplanlægningen for anden planperiode (2015-2021). Indholdet af vandplanlæg-

ningen er beskrevet i vandområdeplanerne for hvert af Danmarks fire vandområdedi-

strikter. Vandplanlægningen skal sikre, at målet om ”god tilstand” i alle omfattede vand-

forekomster opnås og fastholdes ultimo 2015. For de vandforekomster, hvor det ikke har 

været muligt, er målopfyldelse udskudt til ultimo 2021 eller senere.  

Projektområdet er del af 

Vanddistriktområde I, Jyl-

land og Fyn.  

 

Målsætningerne i vandområ-

deplanerne behandles i kap. 

21 overfladevand. 

 

https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2017/126#idccc7e4f2-b518-473c-bb6e-14caee371432
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Lovgivning  Relevans for projektet 

Vandforsyningsloven 

Bekendtgørelse af lov om vandforsyning mv., LBK nr 118 af 22/02/2018 

Lov om vandforsyning mv. har bl.a. til formål at sikre hensigtsmæssig anvendelse af 

vandforekomsterne. Loven indeholder derfor bl.a. bestemmelser om planlægning af 

vandforsyningen og regler om indvinding og kvalitet af vand /27/.  

Denne lov er relevant i for-

hold til eventuelle grund-

vandssænkninger i forbin-

delse med anlægsarbejderne 

/30/. 

 

Vandkvalitetsbekendtgørelsen 

Bekendtgørelse om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlæg, BEK nr 

524 af 01/05/2019 

I bekendtgørelse om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlæg, fastsættes kvali-

tetskrav til drikkevand og vand, hvortil der stilles krav samt regler om undersøgelse af 

vand, kontrol med vandmængder og tilsyn med vandforsyningssystemerne /31/. 

 

Bekendtgørelsen er relevant 

i relation til miljøvurdering 

af projektets påvirkning af 

grundvandet (kap. 23 Geo-

logi og grundvand).  

Bekendtgørelse om udpegning af drikkevandsressourcer 

BEK nr 1153 af 18/11/2019 

Bekendtgørelse om udpegning og administration mv. af drikkevandsressourcer udpeger 

drikkevandsressourcer /32/. 

 

Drikkevandinteresser er be-

skrevet i (kap. 23 Geologi og 

grundvand). 

 

Naturbeskyttelsesloven  

Bekendtgørelse af lov om naturbeskyttelse, LBK nr 240 af 13/03/2019 

Naturbeskyttelsesloven rummer en række beskyttelsesbestemmelser, hvilke bl.a. omfat-

ter beskyttet natur, bygge- og beskyttelseslinjer og fredninger /33/. 

 

Beskyttet natur 

Naturbeskyttelseslovens § 3 medfører, at der ikke må foretages ændring i tilstanden af 

en række beskyttede naturtyper. Der kan i særlige tilfælde dispenseres fra bestemmel-

serne jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2. 

 

Bygge- og beskyttelseslinjer 

I det danske landskab er der udlagt bygge- og beskyttelseslinjer omkring fortidsminder, 

kirker, strande, søer og åer samt skove jf. naturbeskyttelseslovens §§ 15-19. Det er for-

udbestemmelser, som skal sikre, at de nærmeste omgivelser omkring landskabselemen-

terne friholdes for bebyggelse eller andre væsentlige landskabelige indgreb. Der kan di-

spenseres fra bestemmelserne i § 16, 17 og 19 jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 

og 2. Der kan i særlige tilfælde dispenseres fra bestemmelserne i § 15 og § 18 jf. natur-

beskyttelseslovens § 65b og § 65, stk. 2. 

 

Bekendtgørelsen er relevant 

i relation til projektets på-

virkning af beskyttet natur 

(kap. 13). 

 

Bygge- og beskyttelseslin-

jerne håndteres i forbindelse 

med udarbejdelse af detail-

projektet og den kommende 

anlægslov. Kirkebyggelinje 

og fortidsmindebeskyttelses-

linjer beskrives i kap. 10 Ar-

kæologi og kulturarv. Øvrige 

bygge- og beskyttelseslinjer 

behandles ikke yderligere.  

Museumsloven 

Bekendtgørelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014 

Museumsloven har blandt andet til formål at sikre den arkæologiske kulturarv. Muse-

umsloven beskytter synlige fortidsminder, ikke-fredede skjulte fortidsminder og arkæo-

logiske levn, ligesom sten-, jorddiger og lignende er beskyttet heraf /34/.  

 

Fortidsminder  

Fortidsminder er omfattet af museumslovens § 29e, der skal sikre fortidsmindernes kul-

turhistoriske og landskabelige værdi. Bestemmelsen betyder, at der ikke må foretages 

ændring i tilstanden af fortidsminderne såsom beplantning, deponering af marksten mv.  

 

Projektet kan påvirke be-

skyttede kulturarvs-interes-

ser, hvilket beskrives i kap. 

10  Arkæologi og kulturarv. 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

Lovgrundlag 

 

105/531 

Lovgivning  Relevans for projektet 

På havbunden må der ifølge § 29g, stk. 1, ikke foretages ændringer i tilstanden af for-

tidsminder, hvis de befinder sig i territorialfarvandet eller på kontinentalsoklen. I hen-

hold til § 29g, stk. 2, må der ikke foretages ændringer i tilstanden af vrag af skibe eller 

skibsladninger, der må antages at være gået tabt for mere end 100 år siden. Løsfund er 

ikke omfattet af beskyttelsen. Hvis der under anlægsarbejde eller en anden aktivitet på 

havbunden inden for kontinentalsoklen findes spor af fortidsminder eller vrag, der er 

mere end 100 år gamle, skal arbejdet standses og anmeldes til kulturministeren, jf. mu-

seumslovens § 29h. 

 

Sten- og jorddiger  

Sten- og jorddiger er beskyttede i medfør af museumslovens § 29a. Museumslovens § 

29a betyder, at der som udgangspunkt ikke må foretages ændringer i tilstanden af sten- 

og jorddigerne.  

 

Kulturarvsarealer  

Kulturarvsarealer er udpeget på baggrund af museumslovens § 23, stk. 4, der forpligter 

Kulturministeren til at underrette planmyndighederne om forekomsten af væsentlige be-

varingsværdier, som har betydning for planlægningen, således at et anlægsarbejde om 

muligt kan planlægges uden om arealerne, så fortidsminderne bevares på stedet.  

 

Lov om bygningsfredning 

Bekendtgørelse af lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger og bymil-

jøer, LBK nr 219 af 06/03/2018 

Fredede og bevaringsværdige bygninger er en væsentlig og meget synlig del af den dan-

ske kulturarv. Fredede bygninger er omfattet af bekendtgørelse af lov om bygningsfred-

ning og bevaring af bygninger og bymiljøer /35/, mens bevaringsværdige bygninger ud-

peges af kommunerne. Forskellen på en fredet bygning og en bevaringsværdig bygning 

er, at de fredede bygninger har særlige arkitektoniske eller kulturhistoriske kvaliteter, 

der fortæller om betydningsfulde perioder i landets historie. En fredning gælder hele 

bygningen, ude som inde, medens en udpegning som bevaringsværdig alene gælder 

bygningens ydre.  

 

Projektet kan påvirke beva-

ringsværdige bygninger, 

hvilket beskrives i kap. 10  

Arkæologi og kulturarv. 

Skovloven 

Bekendtgørelse af lov om skove, LBK nr 315 af 28/03/2019 

Skovloven har primært til formål at bevare og værne landets skove og hertil at forøge 

skovarealet /36/. Skovene bevares ved, at de får status af fredskov.  

 

Projektet kan påvirke fred-

skov hvilket beskrives i kapi-

tel 13 Natur på land. 

Miljøbeskyttelsesloven  

Bekendtgørelse af lov om miljøbeskyttelse, LBK nr 1218 af 25/11/2019 

Formålet med loven er at medvirke til at værne natur og miljø samt at sikre, at sam-

fundsudviklingen sker på et bæredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkår og 

for bevarelsen af dyre- og plantelivet /37/. Loven omfatter således beskyttelse af hen-

holdsvis luft, vand, jord og undergrund. 

 

Miljøbeskyttelsesloven indeholder bl.a. bestemmelser i relation til genindbygning og mid-

lertidig oplagring af forurenet jord, som kan kræve indhentning af tilladelse efter § 19. 

Tilladelse efter miljøbeskyttelseslovens kapitel 5 kan være relevant, hvis der f.eks. er 

tale om mellemdeponering af større omfang eller langvarige aktiviteter, der kan sidestil-

les med en virksomhed, eller hvis der vurderes at kunne opstå gener for det omgivende 

miljø.  

 

Ved planlægning og udfø-

relse af et vejprojekt vil mil-

jøbeskyttelsesloven bl.a. 

være relevant i forhold til af-

ledning af vand til recipien-

ter og i forhold til håndtering 

af jord, se kapitel 23 Geologi 

og grundvand og 25 Forure-

net jord. 
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Lovgivning  Relevans for projektet 

Vandløbsloven 

Bekendtgørelse af lov om vandløb, LBK nr 1217 af 25/11/2019 

Med vandløbsloven tilstræbes det at sikre, at vandløb kan benyttes til afledning af vand, 

navnlig overfladevand, spildevand og drænvand. Fastsættelse og gennemførelse af for-

anstaltninger efter loven skal ske under hensyntagen til de miljømæssige krav til vand-

løbskvaliteten, som fastsættes i henhold til anden lovgivning /38/.    

 

Afvandingssystemerne plan-

lægges under hensyntagen 

til bl.a. vandløbsloven. 

Vandforsyningsloven 

LBK nr 1450 af 05/10/2020 

Lov om vandforsyning mv. har bl.a. til formål at sikre hensigtsmæssig anvendelse af 

vandforekomsterne. Loven indeholder derfor bl.a. bestemmelser om planlægning af 

vandforsyningen og regler om indvinding og kvalitet af vand, og er relevant i forhold til 

tilladelse til bortledning eller eventuelle grundvandssænkninger i forbindelse med an-

lægsarbejderne.  

 

Se mere i kapitel. 23 Geologi 

og grundvand. 

Byggeloven  

LBK nr 1178 af 23/09/2016 

Byggelovens § 12 forpligter en bygherre til at undgå skader på den eksisterende bebyg-

gelse som følge af byggearbejdet, herunder ved grundvandssænkning, etablering af 

spuns, boring af jordankre og komprimeringsarbejde. 

 

Se mere i kapitel. 23 Geologi 

og grundvand. 

Bekendtgørelse om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlæg 

BEK nr 1070 af 28/10/2019 

I bekendtgørelse om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlæg, fastsættes kvali-

tetskrav til drikkevand og vand, hvortil der stilles krav samt regler om   undersøgelse af 

vand, kontrol med vandmængder og tilsyn med vandforsyningssystemerne. Bekendtgø-

relsen er relevant i relation til miljøvurdering af projektets påvirkning af grundvandet. 

 

Se mere i kapitel 23 Geologi 

og grundvand. 

 

Bekendtgørelse om udførelse og sløjfning af boringer og brønde på land 

BEK nr 1260 af 28/10/2013 

Tilladelse til udførelse samt indretning af boringer behandles efter brøndborerbekendtgø-

relsen. Eventuelle sløjfninger og genetablering af drikkevandsboringer skal ske i henhold 

til bekendtgørelse om udførelse og sløjfning af boringer på land. 

 

Se mere i kapitel 23 Geologi 

og grundvand. 

 

Bekendtgørelse om udpegning af drikkevandsressourcer  

BEK nr 1626 af 01/11/2020 

Bekendtgørelse om udpegning og administration mv. af drikkevandsressourcer udpeger 

drikkevandsressourcer og fastsætter regler for administrationen heraf. Bekendtgørelsen 

udpeger 

følgende områder: 

1) Områder med drikkevandsinteresser (OD-områder) 

2) Områder med særlige drikkevandsinteresser (OSD-områder) 

3) Indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden for områderne nævnt i nr. 2 

4) Delområder inden for de områder, der er nævnt i nr. 2 og 3, og som er særlig føl-

somme over for en eller flere typer af forurening (følsomme indvindingsområder), 

med angivelse af, hvilken eller hvilke typer af forurening, de anses for følsomme over 

for (på nuværende tidspunkt udpeger staten kun nitratfølsomme indvindingsområder 

(NFI)). 

5) Delområder inden for de følsomme indvindingsområder, jf. nr. 4, på baggrund af en 

vurdering af arealanvendelsen, forureningstrusler og den naturlige beskyttelse af 

vandressourcerne, hvor en særlig indsats til beskyttelse af vandressourcerne er nød-

vendig til sikring af drikkevandsinteresserne (indsatsområder, IO). 

Se mere i kapitel 23 Geologi 

og grundvand. 

https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2019/1217#idabf9bb0d-2b06-4772-aa74-cf560633daf3
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Jordforureningsloven 

Bekendtgørelse af lov om forurenet jord, LBK nr 282 af 27/03/2017 

Loven skal medvirke til at forebygge, fjerne eller begrænse jordforurening og forhindre 

eller forebygge skadelig virkning fra jordforurening på natur, miljø og menneskers sund-

hed. Områdeklassificerede arealer, kortlagte ejendomme og jordforurening generelt er 

reguleret af loven /39/.  

 

Ifølge lovens § 8 kræves tilladelse til anlægsarbejder på kortlagte arealer, der af regio-

nen er udpeget som indsatsområde. Indsatsområder kan være i relation til følsom areal-

anvendelse eller grundvandsbeskyttelse. Til en § 8 tilladelse kan der være tilknyttet vil-

kår om udførelse af bygge- og anlægsarbejder på nærmere fastsatte måder, der forhin-

drer en forøget risiko for grundvandet. 

 

Ifølge § 71 skal arbejdet standses, hvis der under et bygge- eller anlægsarbejde konsta-

teres forurening på et areal, der ikke er kortlagt, og kommunen skal underrettes. Det 

samme gælder, hvis der på et kortlagt areal registreres en forurening, der ikke er omfat-

tet at kortlægningen.  

 

Håndtering af forurenet jord 

skal leve op til kravene i 

jordforureningsloven. Se 

mere i kapitel 25 Forurenet 

jord. 

Jordflytningsbekendtgørelsen 

Bekendtgørelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af 

jord, BEK nr. 1452 af 07/12/2015 

Jordflytning fra kortlagte, områdeklassificerede eller offentlige vejarealer reguleres af 

bekendtgørelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord /40/.  

 

Bekendtgørelsen fastsætter 

regler om anmeldelse og do-

kumentation ved flytning af 

jord. Se mere i kapitel 25 

Forurenet jord. 

Bekendtgørelse om anvendelse af restprodukter og jord til bygge- og anlægsar-

bejder og om anvendelse af sorteret, uforurenet bygge- og anlægsaffald 

Bekendtgørelse om anvendelse af restprodukter og jord til bygge- og anlægsarbejder og 

om anvendelse af sorteret, uforurenet bygge- og anlægsaffald, BEK nr 1672 af 

15/12/2016. Bekendtgørelsen fastsætter regler om anvendelse af jord til bygge- og an-

lægsarbejder med henblik på at nedbringe mængden af affald til deponering/forbræn-

ding og på at reducere råstofforbruget /41/. 

 

Se mere i kapitel 24 Råstof-

fer, ressourcer og affald. 

Bekendtgørelse om vurdering og styring af luftkvaliteten (Luftkvalitetsbekendt-

gørelsen), BEK nr. 1472 af 12. december 2017  

Bekendtgørelsen fastsætter grænseværdier for luftens maksimale indhold af NO2. 

 

Se mere i kapitel 22 Luft og 

klima. 

Havstrategien - EU Direktiv 2008/56/EF, »Europa-Parlamentets og Rådets Di-

rektiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastlæggelse af en ramme for Fælles-

skabets havmiljøpolitiske foranstaltninger (havstrategirammedirektivet). 

 

Lovbekendtgørelse nr. 117, (26/01/2017), »Bekendtgørelse af lov om havstra-

tegi nr.117 af 26/01/2017,« 2017. 

EU's havstrategidirektiv er implementeret i dansk lov ved havstrategiloven. Formålet 

med EU's havstrategidirektiv er at fastholde eller etablere såkaldt god miljøtilstand i alle 

europæiske havområder senest i 2020. Midlet til at nå dette mål er udarbejdelse af hav-

strategier med målsætninger for natur og miljø, overvågningsprogrammer og indsats-

programmer. Direktivet er implementeret i dansk lov ved havstrategiloven. Loven har til 

formål at fastlægge rammerne for de foranstaltninger, der skal gennemføres for at opnå 

eller opretholde god miljøtilstand i havets økosystemer og muliggøre en bæredygtig ud-

nyttelse af havets ressourcer. 

I kapitel 26 havstrategien er 

en nærmere beskrivelse af 

hvad der forstås ved god 

miljøtilstand og de de-

skriptorer, der anvendes. I 

kapitlet er foretaget en vur-

dering af hvorvidt etablering 

af Egholmlinjen vil forhindre 

eller forsinke opnåelsen af 

det langsigtede mål for god 

miljøtilstand. 
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8. PLANFORHOLD 

Kapitlet omhandler Egholmlinjens forbindelse til kommuneplanlægning, herunder kommuneplan-

rammer, lokalplaner, retningslinjer og klimatilpasningsplan. Derudover vurderes projektet i for-

hold til den Regionale Udviklingsstrategi for Region Nordjylland.  

8.1 Metode og afgrænsning 

I det følgende undersøges det nærmere, om Egholmlinjen er i overensstemmelse med den kom-

munale planlægning i form af kommuneplanrammer, lokalplaner og retningslinjer. Til vurderingen 

anvendes projektbeskrivelsen, Aalborg Kommuneplan og Aalborg Kommunes lokalplaner. Vurde-

ring af rammeområder og lokalplaner afgrænses til selve linjeføringen, som er de arealer, hvor 

der sker midlertidig eller permanent arealinddragelse.  

 

Aalborg Kommune har udarbejdet en klimatilpasningsplan og klimastrategi, og det beskrives, 

hvordan klimatilpasning er indarbejdet i projektet. Region Nordjylland har i maj 2020 offentlig-

gjort Regional Udviklingsstrategi 2020-2023, Mulighedernes Nordjylland /45/, der lægges til grund 

for en vurdering af, om etablering af Egholmlinjen er i overensstemmelse med strategien. Andre 

mulige konsekvenser, i forhold til gældende planlægning, beskrives i andre fagkapitler. Det gæl-

der især snitflader til habitatbekendtgørelsen, Natura 2000-planer, vandplaner samt andre temaer 

fra kommuneplanen, som kulturhistoriske og landskabelige interesser, friluftsområder mm. 

8.2 Kommunal planlægning 

I det følgende præsenteres gældende planforhold på kommunalt niveau og det vurderes, om Eg-

holmlinjen er i overensstemmelse med kommuneplanen for Aalborg Kommune.  

 

Ved en politisk vedtagelse af Egholmlinjen påhviler det Aalborg Kommune at justere planerne, så 

de bringes i overensstemmelse med anlægsloven. I områderne med en permanent plankonflikt 

skal der derfor enten gennemføres ny planlægning, som bringer planerne i overensstemmelse 

med projektet, eller planerne skal ophæves i forbindelse med anlægsloven.  

8.2.1 Rammeområder  

Kommuneplanrammerne fastlægger overordnede mål, muligheder og begrænsninger for arealan-

vendelsen i de enkelte dele af kommunen. Egholmlinjen berører i alt 32 rammeområder, som 

frem går af Tabel 8-1. Varianten med ændret forløb fra tilslutningen til E45 og igennem Østeråda-

len berører en række rammeområder, der fremgår af Tabel 1-2. 

 

Rammeområderne omhandler i høj grad landområder, hvor målene for rammeområderne vareta-

ger hensyn til bl.a. natur-, landskabelige- og rekreative interesser. Af Tabel 8-1 og Tabel 8-2 

fremgår det, om rammeområderne indeholder arealreservation til Egholmlinjen. For de ramme-

områder, hvor der er arealreservation, vurderes det, at projektet er i overensstemmelse med 

rammeområdernes anvendelse, selvom etableringen kan have en påvirkning af de natur-, land-

skabelige- og rekreative interesser. Selvom projektet vurderes at være i overensstemmelse med 

rammeområderne, kan det stadig være relevant at ændre rammeområdernes afgrænsninger eller 

overveje, hvordan projektet indpasses for at tilgodese de forskellige interesser.  

 

For de øvrige berørte rammeområder vurderes det, at etableringen af Egholmlinjen ikke er i over-

ensstemmelse med mål og anvendelse. I flere tilfælde berører Egholmlinjen kun mindre dele af 

rammeområdet, og påvirkningen kan have en begrænset konsekvens. Ved rammeområder der 

krydses af Egholmlinjen, kan konsekvens for, hvordan områderne kan anvendes, være større.  
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Figur 8-1 Kommuneplanrammer i området omkring den sydlige del af Egholmlinjen /46/. 
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Figur 8-2 Kommuneplanrammer i området omkring den nordlige del af Egholmlinjen /46/. 
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Tabel 8-1 Oversigt over rammeområder, som berøres af Egholmlinjen. Tabellen angiver hertil en oversigt over, 

om rammerne indeholder bestemmelser om arealreservation til forbindelsen, samt hvordan rammeområderne 

påvirkes /46/. 

Statio-

nering 

Navn og anvendelse Arealreservation til 

Egholmlinjen 

Arealmæssig påvirkning fra  

Egholmlinjen 

98,3-

102,3 

6.6.N7 Østeråkilen /46/ 

Landområde 

Ingen arealreservation Egholmlinjen løber langs den østlige 

afgrænsning af rammeområdet. Her-

til ender en afkørsel inden for ram-

meområdet.  

 

99,9-101 7.9.A1  

Dall Mark 

Landområde  

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører en mindre del 

af rammeområdet mod nordvest.   

 

101,3-

101,4 

3.6.T2  

Motorvejen  

Tekniske anlæg 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører den sydligste 

del af rammeområdet mod syd. Hertil 

ligger en tilkørsel indenfor. 

 

101,3-

102,4 

 

3.6.N4 Østerådalen 

Landområde 

Arealreservation Tilkørsel gennemskærer den sydlig-

ste del.  

 

102,4-

102,8 

 

6.6.A2 Østerådalen 

Landområde 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører en mindre del 

af rammeområdet mod nord. 

 

102,4-

102,8 

 

3.6.A1 Østerådalen  

Landområde 

 

Arealreservation Egholmlinjen berører en mindre del 

af rammeområdet mod syd. 

102,8 3.6.T1  

Jernbanen 

Tekniske anlæg 

 

Ingen arealreservation Gennemskæres af afkørsel. 

 

 

102,8-

103,2 

3.6.N3 

Hobrovej 

Landområde  

 

Arealreservation Sydlig del af rammeområdet gen-

nemskæres af til- og frakørsler.  

 

 

103 3.6.C1  

City Syd 

Centerformål 

 

Arealreservation Egholmlinjen berører et lille hjørne 

mod syd. 

 

 

102,8-

106,1 

6.6.N6 Drastrupkilen 

Landområde 

Ingen arealreservation Rammeområdet gennemskæres af 

Egholmlinjen mod øst, og forbindel-

sen ligger på grænsen af rammeom-

rådet. 

 

 

103,2-

104,4 

3.6.N1 Drastrup skov 

Landområde 

Arealreservation Egholmlinjen berører en lille del af 

rammeområdet mod nord og øst. 

 

104,2-

104,4 

6.6.L6  

Gammel Drastrup  

Blandet bolig og erhverv 

Ingen arealreservation Egholmlinjen forløber gennem den 

østlige del. Hertil ender en frakørsel 

ender inden for rammeområdet.  
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Statio-

nering 

Navn og anvendelse Arealreservation til 

Egholmlinjen 

Arealmæssig påvirkning fra  

Egholmlinjen 

104,4 3.6.B1 Drastrup 

Boligområde 

Ingen arealreservation Frakørsel ender inden for rammeom-

rådet. 

 

 

104,4 og 

105,2 

 

 

3.6.N2 Drastrup Enge 

Landområde 

 

Arealreservation 

 

Egholmlinjen berører en mindre an-

del mod nord og en meget lille del 

mod vest. Stiforbindelser langs med 

Ny Nibevej sikres i forbindelse med 

at Ny Nibevej føres over den nye mo-

torvej 

105,2 3.5.R2  

Sofiendal Enge 

Rekreativt område 

Arealreservation Egholmlinjen berører en mindre del 

mod syd. Arealet, som berøres an-

vendes om midlertidig arealerhver-

velse.  

106,1-

108,1 

 

 

6.6.N4  

Hasseris Enge 

Landområde 

Ingen arealreservation Egholmlinjen gennemskærer ramme-

området mod øst. 

 

108 6.6.N3  

Hasseris Skov mv.  

Landområde 

 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører en lille andel af 

rammeområdet. 

 

 

108-

108,1 

3.3.N1  

Engene  

Andet  

 

Arealreservation Egholmlinjen berører et mindre 

hjørne. 

 

108,1-

108,7 

 

 

3.4.A1  

Fjordengene 

Landområde 

 

Arealreservation Rammeområdet gennemskæres af 

Egholmlinjen.  

 

108,1 3.3.B3  

Ferskenvej m.m. 

Boligområde 

 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører en lille andel af 

den nordlige grænse. 

 

108,7-

108,8 

3.4.B1 Mølholm 

Boligområde 

Ingen arealreservation 

 

Indeholder arealreser-

vation til Lindholmlin-

jen, men arealreser-

vationen er ophævet.  

Egholmlinjen berører en lille del af 

rammeområdet. 

 

 

110-

111,6 

6.6.N1  

Egholm 

Landområde 

 

Arealreservation Egholmlinjen gennemskærer ramme-

området. 

 

112,2-

113,3 

 

2.4.R3  

Lindholm Fjordpark 

Rekreativt område 

Arealreservation Egholmlinjen gennemskærer ramme-

området. 

 

112,4-

113 

2.4.I1  

Lindholm Industripark 

Arealreservation Frakørsel slutter i rammeområdet. 
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Statio-

nering 

Navn og anvendelse Arealreservation til 

Egholmlinjen 

Arealmæssig påvirkning fra  

Egholmlinjen 

 Erhvervsområde 

  

113,5-

105,6 

2.4.H4  

Lufthavnvej øst 

Erhvervsområde 

  

Arealreservation Egholmlinjen gennemskærer ramme-

området. 

 

113,8-

114 

2.4.R1 Åblink og Voerbjerg-

lund 

Rekreativt område 

 

Arealreservation Egholmlinjen berører det nordvestlige 

hjørne. 

 

114 2.4.H3  

Lervej 

Erhvervsområde 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører en lille andel af 

rammeområdet. 

 

 

114 2.4.O2  

Aalborg Lufthavn 

Offentlige formål 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører en lille andel af 

rammeområdet. 

 

 

114-

115,6 

 

 

 

 

 

2.5.R1  

Voerbjerg Kær 

Rekreativt område 

 

Arealreservation 

 

Egholmlinjen gennemskærer ramme-

områdets sydlige del. Færdselsmulig-

heder for mennesker og dyr sikres 

ved etablering af faunapassager og 

ved underføring af Søndergårdsvej 

under den nye motorvej. 

  

115,3-

116,1 

5.9.N10  

Hvorup 

Landområde 

 

Ingen arealreservation Egholmlinjen gennemskærer ramme-

områdets nordlige del. 

 

 

116-

120,3 

5.9.A1  

Hvorupgård Mark 

Landområde 

Ingen arealreservation Egholmlinjen gennemskærer ramme-

området. 

 

 

116,2-

116,8 

 

 

5.9.R1  

Motorbane ved Hvorup 

Rekreativt område 

 

Ingen arealreservation Egholmlinjen berører den nordlige del 

af rammeområdet. 
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Figur 8-3 Kommuneplanrammer i området omkring varianten /46/.  

 

Tabel 8-2 Oversigt over berørte rammeområder, hvis Egholmlinjen etableres med varianten ved motorvejskryds 

E45. Tabellen angiver hertil en oversigt over, om rammerne indeholder bestemmelser om arealreservation til for-

bindelsen, samt hvordan rammeområderne påvirkes /46/. 

Statio-

nering 

Navn og anvendelse Arealreservation til 

Egholmlinjen 

Arealmæssig påvirkning fra  

varianten 

98,3-

102,3 

6.6.N7 Østeråkilen /46/ 

Landområde 

Ingen arealreservation Varianten løber langs den østlige af-

grænsning af rammeområdet. Hertil 

ender en afkørsel inden for ramme-

området.  

 

100,4-

101,1 

7.9.A1  

Dall Mark 

Landområde  

Ingen arealreservation Varianten berører en mindre del af 

rammeområdet mod nordvest i for-

bindelse med en omlægning af Dall-

vej. 

 

101,2-

102 

3.6.T2  

Motorvejen 

Tekniske anlæg 

Ingen arealreservation Varianten berører den sydligste del af 

rammeområdet mod syd. Hertil ligger 

en tilkørsel indenfor. 

 

101,2-

102,1 

 

3.6.N4 Østerådalen 

Landområde 

Arealreservation Tilkørsel gennemskærer den sydlig-

ste del.  

 

102,2-

102,6 

6.6.A2 Østerådalen  

Landområde 

Ingen arealreservation Varianten berører en mindre del af 

rammeområdet mod nord. 
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Statio-

nering 

Navn og anvendelse Arealreservation til 

Egholmlinjen 

Arealmæssig påvirkning fra  

varianten 

  

102,6-

103,1 

3.6.N3 

Hobrovej  

Landområde  

 

Arealreservation Sydlig del af rammeområdet gen-

nemskæres af til- og frakørsler.  

 

 

103 3.6.C1  

City Syd 

Centerformål 

 

Arealreservation Varianten berører et lille hjørne mod 

syd. 

 

 

102,6-

103,8 

6.6.N6 Drastrupkilen 

Landområde 

Ingen arealreservation Rammeområdet gennemskæres af 

varianten mod øst, og forbindelsen 

ligger på grænsen af rammeområdet. 

 

103-

103,3 

3.6.N1 Drastrup skov 

Landområde 

 

Arealreservation Varianten berører en lille del af ram-

meområdet mod nord og øst. 

 

8.2.2 Lokalplaner 

Lokalplanerne udgør mere detaljerede planer med bindende bestemmelser for et bestemt område 

i kommunen, hvor det fastlægges, hvordan lokalplanområdet må anvendes. Egholmlinjen berører 

i alt 12 lokalplaner, som fremgår af Tabel 8-3. Varianten med ændret forløb fra tilslutningen til 

E45 og igennem Østerådalen berører en række rammeområder og lokalplaner, der fremgår af Ta-

bel 8-4. 

 

I Tabel 8-3 og Tabel 8-4 vurderes det, om projektet forhindrer realisering af de lokalplaner, som 

Egholmlinjen krydser. De fleste af lokalplaner kan fortsat realiseres til trods for Egholmlinjen, 

mens forbindelsen vil forhindre realiseringen af tre lokalplaner. 
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Figur 8-4 Lokalplaner i området omkring den sydlige del af Egholmlinjen, oprindeligt forslag /47/. 
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Figur 8-5 Lokalplaner i området omkring den nordlige del af Egholmlinjen, oprindeligt forslag /47/. 
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Tabel 8-3 Oversigt over lokalplaner, som berøres af Egholmlinjen. Tabellen angiver hertil en oversigt over, hvor-

dan lokalplanerne påvirkes /47/. 

Statione-

ring 

Lokalplannum-

mer og vedta-

gelsesår 

Lokalplannavn Arealmæssig påvirkning fra  

Egholmlinjen 

98,5-98,9 02-019 (1990)  

 

 

400/150/60 kV transformer-

station og luftledning, Fers-

lev, Dall, Svendstrup m.fl. 

Egholmlinjen krydser lokalplanen tre 

steder, hvor der ifølge lokalplanen skal 

fremføres luftledninger. Projektet for-

hindrer ikke realisering af lokalplanen.  

103 3-6-107 (2014)  Boliger, erhverv og butikker, 

syd for Vægten, City Syd 

Projektet berører den sydligste del af 

lokalplanområdet, hvor der er vejan-

læg. Projektet påvirker ikke planens 

realisering. 

103 3-6-102 (2009)  

 

 

Ikea, City Syd, Skalborg Projektet berører det sydligste hjørne 

af lokalplanområdet. Størstedelen af 

området, der berøres, er midlertidig 

arealerhvervelse. Projektet påvirker 

ikke planens realisering.  

105,3 3-5-103 (2017) 

 

 

Boliger, Sofiendal Enge Syd, 

Sofiendal 

Projektet berører den syd-vestligste del 

af lokalplanområdet, som i lokalplanen 

skal anvendes til ubebyggede arealer. 

Arealet, som berøres af projektet skal 

anvendes som en midlertidig arealer-

hvervelse, hvorfor det efter anlægsar-

bejdet kan tilbageføres til nuværende 

anvendelse.   

108 01-026 (2007)  

 

 

Hasseris Skov Projektet berører en mindre del mod 

øst ved den eksisterende vej Nør-

holmsvej og skovlysning. Projektet på-

virker ikke planens realisering. 

108,2-108,7 05-001 (1979)  

 

Renseanlæg ved Norden Lokalplanområdet gennemskæres af 

Egholmlinjen og tilkørselsanlæg. Pro-

jektet er primært placeret i delområde 

C og E, som udlægges til henholdsvis 

anlæg af Vestvej, råstofindvinding og 

slamdeponering. Etablering af Egholm-

linjen vurderes delvist at hindre reali-

sering af lokalplanen.  

108,7 05-016 (1983) 

 

Boligområde vest for Mi-

spelvej 

Et tilkørselsanlæg berør den nordligste 

del af lokalplanområdet. Tilkørselsarea-

let vedrører delområde D, som udlæg-

ges til offentligt formål i form af vej og 

sti. Det vurderes, at projektet ikke for-

hindrer lokalplanens realisering.  

112,3-113 12-007 (1980)  

 

Lindholm Industripark Egholmlinjen passerer gennem lokal-

planområdets vestlige del. Hertil slutter 

et tilkørselsanlæg inde i lokalplanområ-

det. Projektet berører delområde A og 

B, der udlægges til offentlige formål i 
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Statione-

ring 

Lokalplannum-

mer og vedta-

gelsesår 

Lokalplannavn Arealmæssig påvirkning fra  

Egholmlinjen 

form af regnvandsbassin, park, natur-

område og lignende samt erhvervsfor-

mål.  

Etablering af Egholmlinjen vurderes at 

begrænse muligheden for at realisere 

lokalplanen. 

113,5-113,6 12-055 (2001) 

 

Erhvervsområde ved Aalborg 

Lufthavn 

Egholmlinjen gennemskærer området 

og vurderes at begrænse muligheden 

for realiseringen af lokalplanen. 

114 2-4-104 (2013) 

 

Aalborg Lufthavn Et tilkørselsanlæg ender inden for lo-

kalplanområdet ved Ny Lufthavnsvej. 

Projektet vurderes ikke at forhindre re-

alisering af lokalplanen.  

116,3-116,6 12-033 (1990) 

 

Go-cart bane m.m. ved Hvo-

rupvej 

Egholmlinjen gennemskærer del nord-

lige del af lokalplanområdet i områdets 

sikkerhedszone. Det vil fortsat være 

muligt at anvende områdets funktio-

ner.   

 

 

Figur 8-6 Lokalplaner i området omkring varianten /47/. 
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Tabel 8-4 Oversigt over berørte lokalplaner, hvis Egholmlinjen etableres med varianten ved motorvejskryds E45. 

Tabellen angiver hertil en oversigt over, hvordan lokalplanerne påvirkes /47/. 

Statione-

ring 

Lokalplannum-

mer og vedta-

gelsesår 

Lokalplannavn Arealmæssig påvirkning fra va-

rianten 

98,5-98,9 02-019 (1990)  

 

 

400/150/60 kV transformersta-

tion og luftledning, Ferslev, 

Dall, Svendstrup m.fl. 

Varianten krydser lokalplanen tre 

steder, hvor der ifølge lokalplanen 

skal fremføres luftledninger. Projek-

tet forhindrer ikke realisering af lo-

kalplanen.  

103 3-6-107 (2014)  

 

Boliger, erhverv og butikker, 

syd for Vægten, City Syd 

Projektet berører den sydligste del 

af lokalplanområdet, hvor der er 

vejanlæg. Projektet påvirker ikke 

planens realisering. 

103 3-6-102 (2009)  

 

 

Ikea, City Syd, Skalborg Projektet berører det sydligste 

hjørne af lokalplanområdet. Stør-

stedelen af området, der berøres, 

er midlertidig arealerhvervelse. Pro-

jektet påvirker ikke planens realise-

ring.  

8.2.3 Retningslinjer 

Kommuneplanen indeholder, jf. planloven, retningslinjer for arealanvendelsen i det åbne land og 

byerne, herunder følgende temaer: 

• Friluftsliv,  

• Landskab og geologi,  

• Kulturhistorie og kirkeomgivelser,  

• Natur og lavbundsarealer,  

• Landbrug og skovrejsning.  

 

Kommuneplanernes retningslinjer fungerer som planlægningsværktøj og udgør sammen med 

kommuneplanrammer og lokalplaner grundlaget for kommunens regulering af arealanvendelsen. 

 

I forbindelse med gennemgangen af Aalborg Kommuneplan de fem overordnede temaer valgt ud, 

fordi der kan være en planlægningsmæssig konflikt i forhold til anlæg af ny infrastruktur.  

Kommuneplanens retningslinjer gennemgås derfor i det følgende, og det vurderes, om motorvejs-

projektet er i overensstemmelse med formålet med retningslinjerne. Enkelte retningslinjer beskri-

ves mere uddybende i de respektive fagkapitler.  

 

Friluftsliv  

Aalborg Kommuneplan indeholder retningslinjer for bl.a. støjforhold og rekreative interesser, som 

beskrives og vurderes i det følgende. 

Tabel 8-5 Udpegninger i Aalborg Kommuneplan vedr. friluftsliv i området omkring Egholmlinjen /46/. 

Beskrivelse Udpegning - retningslinje Vurdering  

Østeråkilen 

 

Drastrupkilen 

 

Limfjordskilen 

Retningslinje 11.1.2 Grøn-blå Struktur: 

”Indenfor Grøn-blå Struktur vist på ovenstående 

kort skal sammenhæng og tilgængelighed for 

dyre- og planteliv samt for friluftslivet understøt-

tes og forbedres.” 

Egholmlinjen krydser kilerne, hvil-

ket danner en barriere for dyre- 

og plantelivet samt friluftslivet på 

tværs af kilerne. På den baggrund 

vurderes projektet ikke at være i 
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Beskrivelse Udpegning - retningslinje Vurdering  

 

Store Vildmoseki-

len 

overensstemmelse med retnings-

linjen. 

Støjkonsekvens-

zone for motorba-

nen, Crossbanen 

Hvorup  

 

Støjkonsekvens-

zone for skydeba-

nerne ved Hvorup 

 

Retningslinje 11.1.9 Støjbelastede arealer i det 

åbne land 

”Støjbelastede arealer i det åbne land må ikke ud-

lægges til støjfølsom anvendelse.”  

Der udlægges ikke til støjfølsom 

anvendelse inden for støjkonse-

kvenszonerne, hvorfor projektet 

vurderes at være i overensstem-

melse med retningslinjen.   

Rekreative stier Retningslinje 11.2.6 Rekreative ruter: 

Planlægning og lovadministration skal opfylde må-

let om, at sikre og forbedre de rekreative færd-

selsmuligheder for offentligheden i et sammen-

hængende rekreativt stinet og må ikke føre til di-

spositioner, der hindrer, at disse ruter kan etable-

res og opretholdes.  

Påvirkningen af de enkelte stier, 

som er udpeget i kommuneplanen 

og berøres direkte af projektet, er 

beskrevet nærmere i kapitel 11 

befolkning. For nogle stier vil pro-

jektet betyde, at stierne ikke kan 

opretholdes eller skal flyttes. For 

andre er der indarbejdet tiltag, 

som gør, at det fortsat er muligt 

at anvende stierne.   

Kystnærhedszo-

nen omfatter lin-

jeføringen fra So-

fiendals Enge til 

syd for Høvejen 

(st. 105,75 – 

115,9) 

Retningslinje 11.4.4 Offentlighedens adgang: 

”Planlægning og administration inden for kystnær-

hedszonen skal sikre, at offentlighedens adgang til 

og langs kysten opretholdes og forbedres på et 

bæredygtigt grundlag.”  

Projektet begrænser offentlighe-

dens adgang til kysten ved at 

skabe en barriere for krydsning af 

linjeføringen idet både eksiste-

rende og planlagte stiforbindelser 

brydes. Det vurderes på den bag-

grund af projektet er i strid med 

retningslinjen.  

 

Cykelstier Retningslinje 13.2 Cykelstier 

”Der skal sikres mulighed for etablering af de på 

kortet angivne cykelstier og cykelmotorveje.”  

Påvirkningen af de enkelte stier, 

som er udpeget i kommuneplanen 

og berøres direkte af projektet, er 

beskrevet nærmere i kapitel 11 

befolkning. For nogle stier vil pro-

jektet betyde, at stierne ikke kan 

opretholdes eller skal flyttes. For 

andre er der indarbejdet tiltag, 

som gør, at det fortsat er muligt 

at anvende stierne.   

 

 

Landskab og geologi 

Aalborg Kommuneplan fastlægger retningslinjer for arealanvendelsen af det åbne land, herunder 

en række landskabsudpegninger, der er opdelt i to overordnede kategorier, natur- og landskabs-

værdier (11.3) og kystnærhedszonen (11.4). Landskabsudpegningerne omkring linjeføringen er 

primært knyttet til Egholm og kyststrækningerne nord og syd for fjorden. Retningslinjerne gen-

nemgås i Tabel 8-6 og vises på Figur 8-7 og Figur 8-8. 
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Tabel 8-6 Udpegninger i Aalborg Kommuneplan vedr. landskab og geologi i området omkring Egholmlinjen /46/. 

Beskrivelse Udpegning – retningslinje Vurdering  

Grønne karakter-

træk ved Hvorup og 

Hedelund Plantage 

Retningslinje 6.1.4. Beskyttelse af grønne ka-

raktertræk 

”I disse områder skal eksisterende beplantning 

som hovedregel bevares, og der kan ikke plan-

lægges byggeri og anlæg som i væsentlig grad 

forringer den grønne karakter.” 

Egholmlinjen krydser den nord-

vestlige del af udpegningen for 

grønne karaktertræk ved Hvorup 

og Hedelund Plantage. Den del af 

udpegningen, som ligger inden for 

motorvejens linjeføring, består ho-

vedsageligt af landbrugsarealer 

uden beplantning, og derfor med-

fører motorvejen ikke fældning af 

træer. Til gengæld tilføjes et infra-

strukturanlæg til området, der kan 

forringe den grønne karakter i om-

rådet. På den baggrund vurderes 

projektet ikke at være i overens-

stemmelse med retningslinjen. 

Retningslinje 

11.3.3: generelle 

landskabshensyn 

ved ændret areal-

anvendelse. 

Retningslinjen fastlægger, at ved ændret areal-

anvendelse skal der tages hensyn til bevarelse 

og forbedring af landskabs- og naturværdierne, 

herunder levesteder for planter og dyr, samt 

kulturhistoriske interesser knyttet til arealerne. 

I kommuneplanens redegørelse står bl.a., at 

der før store ændringer med fordel kan inddra-

ges en landskabskarakteranalyse for det be-

rørte område og dets omgivelser. 

I forbindelse med skitsering af pro-

jektet, er der indarbejdet hensyn 

til naturværdierne i form af etable-

ring af faunapassager og i detailfa-

sen udpeges områder til erstat-

ningsnatur. Projektet vil medføre 

landskabelige påvirkninger, og er 

derved ikke i overensstemmelse 

med kravet om hensyn til beva-

relse og forbedring af landskabs-

værdier.   

Retningslinje 11.3.4 

omhandler gene-

relle landskabshen-

syn ved byggeri og 

anlæg. 

Retningslinjen fastlægger, at der ved placering 

af byggerier og anlæg i det åbne land, der væ-

sentligt ændrer det bestående landskabsbillede, 

skal tages hensyn til landskabet. Det sikres 

gennem en konkret vurdering af bygningernes 

og anlæggenes placering og udformning.  

 

I kommuneplanens redegørelse til 

retningslinjen fremgår, at retnings-

linjen gælder for hele det åbne 

land, og at der i vurderingen af 

byggeri og anlæg med fordel ind-

drages en landskabskarakter-ana-

lyse for det berørte område og 

dets omgivelser, hvilket også er 

del af grundlag for vurderingerne.  

Særligt værdifulde 

landskaber omfattet 

af retningslinje 

11.3.13, se Figur 

8-7. 

På Egholm er der udpeget særligt værdifulde 

landskaber langs øens kyst. Hvis væsentlige 

samfundsmæssige hensyn nødvendiggør en an-

vendelsesændring, skal byggeri og anlæg pla-

ceres og udformes under særlig hensyntagen til 

landskabet. Formålet med retningslinje 11.3.13 

er bl.a. at beskytte de udpegede landskaber 

mod byggeri, anlæg og lignende. Derudover må 

landskabernes karakteristiske træk ikke udvi-

skes, herunder egnskarakteristiske træk, f.eks. 

ved ikke at anlægge søer i moser, ikke at 

plante læhegn, ikke visuelt at opdele større, 

sammenhængende landskabsrum mv. 

Byggeri og anlæg skal placeres og 

udformes under særlig hensynta-

gen til landskabet. Projektet vil 

danne en visuel barriere på tværs 

af øen, hvilket ikke er i overens-

stemmelse med retningslinjen.  
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Beskrivelse Udpegning – retningslinje Vurdering  

Større uforstyrrede 

landskaber, ret-

ningslinje 11.3.15, 

se Figur 8-7. 

Kan et anlæg ikke undgås, skal det placeres og 

udformes, så det præger landskabet mindst 

muligt. Formålet med retningslinjen er at sikre, 

at der ikke sker indgreb i de tilbageværende 

større landskaber, der ikke er påvirkede af vi-

suelt dominerende eller støjende aktiviteter så-

som trafik-, energi-, produktions- eller rekreati-

onsanlæg. 

Projektet vil medføre støj og en 

landskabelig påvirkning, der kan 

strække sig ind i det udpegede 

landskab, men selve vejanlægget 

ligger uden for udpegningen. Der 

er derfor ikke konflikt med ret-

ningslinjen. 

Kystområde A om-

fatter bl.a. stræk-

ningen fra Nør-

holmsvej til Lim-

fjorden, kyststræk-

ningen rundt om 

Egholm, øst for 

lufthavnen og om-

rådet omkring Hvo-

rup Mark, se Figur 

8-8. 

Retningslinje 11.4.1 Område A, Det nære kyst-

landskab:  

”Område A skal som hovedregel friholdes for 

byudvikling, større tekniske anlæg, ferie- og fri-

tidsanlæg, råstofindvinding mv. Der kan tillades 

etablering af primitive overnatningsanlæg samt 

støttepunkter for friluftslivet og formidlingsakti-

viteter i eksisterende bygninger. Det er en for-

udsætning, at landskabelige og naturmæssige 

interesser ikke tilsidesættes […].” 

 

Projektet medfører etablering af et 

større trafikanlæg inden for om-

råde A, hvilket ikke er i overens-

stemmelse med retningslinjen. 

 

Kystområde B om-

fatter strækningen 

fra Sofiendal Enge 

frem til Nørholms-

vej og fra Limfjor-

den til Hvorup 

Mark. 

Retningslinje 11.4.2 Område B, Planlagt kyst-

landskab: 

”Område B omfatter planlagte arealer til byud-

vikling, ferie- og fritidsanlæg, tekniske anlæg, 

råstofindvinding, sommerhusbebyggelse samt 

vindmølleparker. Det enkelte areal kan kun ud-

nyttes i overensstemmelse med den planlagte 

anvendelse. Det planlagte kystlandskab omfat-

ter allerede planlagte arealreservationer og om-

råder, der kræver nærmere planlægning, samt 

tracéer eller områder uden markante, regionale 

landskabs- eller naturinteresser. Det drejer sig 

typisk om almindelige natur- eller jordbrugsom-

råder og bynære områder uden markante land-

skabs- eller naturinteresser […]” 

Projektet medfører etablering af et 

større trafikanlæg inden for om-

råde B, der primært består af jord-

brugsområder. Projektet medfører 

en ændring af den nuværende are-

alanvendelse hvilket ikke er i over-

ensstemmelse med retningslinjen.  

 

Kystområde C om-

fatter den centrale 

del af Egholm 

Retningslinje 11.4.3 Område C, Kystlandskab 

”Område C omfatter den del af kystnærhedszo-

nen, der ikke er omfattet af område A og B. 

Område C kan anvendes efter bestemmelserne 

for det åbne land, men forudsat, at tilknytnin-

gen til kystnærhedszonen er særligt planlæg-

ningsmæssigt eller funktionelt begrundet, og at 

den visuelle påvirkning er begrænset og lokal.” 

Det vurderes, at motorvejen vil 

medføre visuelle påvirkninger i 

væsentligt omfang, og at projektet 

derfor er i konflikt med retningslin-

jen.  

Kysten rundt om 

Egholm og langs 

med Limfjordens 

nord- og sydvendte 

kyster. 

Retningslinje 11.4.7 Kysttyper 

”Kysttyper med særlig høj landskabelig værdi 

skal friholdes for anlæg eller ændret anven-

delse, der svækker områdernes fremtoning og 

landskabelige kvaliteter. Kysttyper, som er ka-

rakteristiske eller karaktergivende for de nord-

Egholmlinjen krydser tre kyster 

med særlig høj landskabelig værdi, 

hvilket svækker områdernes frem-

toning og landskabelige kvaliteter. 

På den baggrund vurderes projek-

tet ikke at være i overensstem-

melse med retningslinjen. 
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jyske kyststrækninger, skal så vidt muligt fri-

holdes for anlæg eller ændret anvendelse, der 

svækker områdernes fremtoning og landskabe-

lige kvaliteter. Hvor disse kysttypers egenska-

ber i dag er sløret/svækket, bør de uheldige på-

virkninger eller anlæg søges fjernet/reduceret.” 

 

Limfjorden Retningslinje 11.4.6 Opretholdelse af dynami-

ske kystprocesser 

”Det skal i videst muligt omfang tilstræbes at 

opretholde de naturgivne forhold i kystområ-

derne og de lavvandede marine områder, så de 

dynamiske processer, f.eks. erosion, pålejring 

og periodiske oversvømmelser, kan forløbe 

uhindret, og væsentlige hensyn til sårbar flora 

og fauna respekteres. 

Der må ikke fjernes kystmateriale, der tjener til 

den naturlige beskyttelse af strandene, og der 

må ikke foretages aktiviteter, der fremmer 

kysterosion. […]” 

Projektet medfører i anlægsfasen, 

at der etableres midlertidige dæm-

ninger (nord for Egholm) og ud-

gravning til sænketunnel (syd for 

Egholm). Der vurderes ikke at 

være påvirkninger af de naturlige 

processer i fjorden i driftsfasen.  

 

 

Område A omfatter 

strækningen fra 

Nørholmsvej til 

Limfjorden, kyst-

strækningen rundt 

om Egholm, områ-

det omkring køre-

teknisk anlæg i 

Nørresundby på ky-

sten ud til Limfjor-

den og området 

omkring Hvorup 

Mark. 

Retningslinje 14.1.2 Tekniske anlæg i kystnær-

hedszonen 

”Nye, synlige tekniske anlæg må ikke etableres 

i kystnærhedszonens område A. Hvis placering i 

kystnærhedszonen er nødvendig, skal anlæg 

placeres i område B eller C landværts eksiste-

rende anlæg eller byzone.” 

Egholmlinjen medfører etablering 

af et større trafikanlæg inden for 

område A, hvilket ikke er i over-

ensstemmelse med retningslinjen. 

 

 

Kulturhistorie og kirkeomgivelser 

Aalborg Kommuneplan indeholder retningslinjer, der skal sikre kulturhistoriske bevaringsværdier, 

herunder beliggenheden af værdifulde kulturmiljøer og andre væsentlige kulturhistoriske beva-

ringsværdier. Udpegningerne, der krydses af Egholmlinjen, er præsenteret i Tabel 8-7 og beskri-

ves mere uddybende i kapitel 10 Arkæologi og kulturarv. 

 

Tabel 8-7 Kulturudpegninger i Aalborg Kommuneplan vedr. kulturhistorie i området omkring Egholmlinjen /46/. 

Beskrivelse Udpegning - retningslinje Vurdering  

Beskyttelse af 

Dall Kirkes frem-

træden 

Retningslinje 5.2.6: 

For de på kortet viste kirker skal det i 

planlægningen og administrationen sik-

res, at hensynet til kirkernes fremtræ-

den varetages. 

Egholmlinjens nordgående spor føres under 

E45, og er dermed kun i begrænset om-

fang synlig set fra kirken. Derfor vurderes 

hensynet til kirkens omgivelser at blive va-

retaget.  

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

Planforhold 

 

125/531 
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Varianten medfører større terrænændrin-

ger og vejanlæg over terræn, hvilket vur-

deres at være i konflikt med retningslinjen.  

 

Fjernbeskyttel-

seszone omkring 

Vadum Kirke 

 

Fjernbeskyttel-

seszone omkring 

Dall Kirke 

 

Retningslinje 5.2.7: 

Inden for nær- og fjernbeskyttelseszo-

nerne omkring kirkerne kan der ikke op-

føres bygninger, tekniske anlæg m.v., 

medmindre det er sikret, at hensynet til 

kirkernes betydning som monumenter i 

landskabet og (lands-) bymiljøet ikke 

herved tilsidesættes. 

Egholmlinjen gennemskærer fjernbeskyt-

telseszonen omkring Vadum Kirke i en af-

stand af ca. 2,5 km fra kirken. Afstand og 

beplantning betyder, at der ikke er udsyn 

fra kirken til motorvejen. Egholmlinjen vur-

deres dermed ikke at påvirke kirkens be-

tydning som monument i landskabet.  

Dall Kirke er i forvejen påvirket af E45, og 

da Egholmlinjens nordgående spor føres 

under E45, vil den nye motorvej kun i be-

grænset omfang være synlig set fra kirken. 

Derfor vurderes kirkens betydning som 

monument ikke at blive tilsidesat.  

 

På baggrund af vurderingen af Egholmlin-

jens påvirkning af de to kirker, vurderes 

projektet at være i overensstemmelse med 

retningslinjerne.  

 

Varianten medfører større terrænændrin-

ger og vejanlæg over terræn inden for 

fjernomgivelserne omkring Dall Kirke, hvil-

ket vurderes at være i konflikt med ret-

ningslinjen. 

 

Det værdifulde 

kulturmiljø Lind-

holm Høje  

 

 

Retningslinje 5.2.1: 

Inden for områder udpeget som værdi-

fulde kulturmiljøer skal det sikres, at der 

ikke etableres anlæg og bebyggelse eller 

inddrages areal til formål, der kan for-

ringe de kulturhistoriske bevaringsvær-

dier. Ved placering og udformning af 

byggeri og anlæg inden for værdifulde 

kulturmiljøer skal det sikres, at oplevel-

sen og kvaliteten af kulturmiljøet ikke 

forringes. 

Projektet vurderes at være i overensstem-

melse med retningslinjen, da der er taget 

hensyn til kulturmiljøet i forbindelse med 

tilpasningen af vejanlægget i terrænet.  

 

Bevaringsværdige 

bygninger 

Retningslinje 5.2.3: 

”Bygninger med bevaringsværdi 1-6 må 

jvf. "Planloven" henholdsvis "Lov om 

bygningsfredning og bevaring af bygnin-

ger og miljøer" ikke nedrives, før Aal-

borg Kommune har meddelt, om der 

nedlægges forbud.” 

Bevaringsværdige bygninger inden for lin-

jeføringen beskrives i 10 Arkæologi og kul-

turarv. Der skal ikke søges om tilladelse til 

at rive bygninger med lav bevaringsværdi 

ned, og projektet vurderes derfor ikke at 

være i konflikt med retningslinjen. 

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

Planforhold 

 

126/531 

 

Figur 8-7 Særligt bevaringsværdige landskaber og større uforstyrrede landskaber /46/. 
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Figur 8-8 Udpegede kystområder (A) /46/. 
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Natur og lavbundsarealer 

Aalborg Kommuneplan indeholder retningslinjer for bl.a. særligt værdifulde naturområder, økolo-

giske forbindelser og lavbundsarealer. 

 

Udpegede lavbundsarealer har ofte potentiale til at kunne udvikles til sammenhængende natur-

områder og kan både i sig selv, men også som spredningskorridorer mellem andre natur- og land-

skabstyper have stor værdi. Udpegede lavbundsarealer kan rumme mulighed for at udvikle sig til 

områder af stor værdi for naturen og bør så vidt muligt friholdes for byggeri og anlæg. Der er ud-

peget lavbundsarealer på strækningen gennem Østerådalen: 

• Ca. stationering 98,8 

• Ca. stationering 99,5 – 99,6 

• Ca. stationering 100,2 - 102,6  

 

Der er ikke udpegede lavbundsarealer på Egholm eller nord for Limfjorden, og der er ikke udpe-

gede lavbundsarealer med henblik på genopretning i undersøgelseskorridoren.  

 

Lavbundsarealerne er vist på Figur 8-9. 

 

For varianten er der udpeget lavbundsarealer på strækningen gennem Østerådalen: 

• Ca. stationering 98,8 - 101 

• Ca. stationering 101,5 – 102,6 

 

Lavbundsarealerne for varianten er vist på Figur 8-10. 

 

Tabel 8-8 Udpegninger i Aalborg Kommunes gældende kommuneplan i området omkring Egholmlinjen /46/. 

Beskrivelse Udpegning - retningslinje Vurdering  

Særligt værdifulde na-

turområder langs Eg-

holms sydlige kyst 

Retningslinje 11.1.4 Ændret arealanvendelse 

i de særlige værdifulde natur-, landbrugs- og 

graveområder i det åbne land: 

”Inden for de særlige værdifulde natur-, 

landbrugs- og graveområder for råstofindvin-

ding, jf. ovenstående kort, må der ikke ind-

drages arealer til egentlig byudvikling. Der 

må som hovedregel heller ikke ske ændret 

arealanvendelse eller opføres bebyggelse, 

der ikke har direkte tilknytning til områdets 

hovedinteresse: henholdsvis jordbrug, natur-

beskyttelse og friluftsliv eller råstofindvin-

ding.” 

Egholmlinjen ændrer anvendelsen 

fra naturområde til teknisk anlæg 

inden for et særligt værdifulde na-

turområde på Egholms sydlige 

kyst. Motorvejen vil desuden være 

i konflikt med områdets hovedin-

teresse for naturbeskyttelse. På 

den baggrund vurderes projektet 

ikke at være i overensstemmelse 

med retningslinjen. 

 

 

Østeråkilen 

 

Drastrupkilen 

 

Limfjordskilen 

 

Store Vildmosekilen 

Retningslinje 11.1.2 Grøn-blå Struktur: 

Indenfor Grøn-blå Struktur vist på ovenstå-

ende kort skal sammenhæng og tilgængelig-

hed for dyre- og planteliv samt for friluftsli-

vet understøttes og forbedres.” 

Egholmlinjen krydser kilerne, hvil-

ket danner en barriere for dyre- 

og plantelivet på tværs af kilerne. 

Projektet omfatter dog etablering 

af faunapassager og bygværker 

(broer), der samlet set fungerer 

som passagemuligheder for flere 

arter, men motorvejen vil fortsat 

fungere som en barriere for sam-

menhæng for dyre- og plantelivet. 
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På den baggrund vurderes projek-

tet ikke at være i overensstem-

melse med retningslinjen. 

 

Særligt værdifulde na-

turområder langs Eg-

holms sydlige kyst 

Retningslinje 11.1.5 Tekniske anlæg i de 

særlige værdifulde natur-, landbrugs- og 

graveområder: 

”I de særlige værdifulde natur- og land-

brugsområder og graveområder for råstof-

indvinding, jf. ovenstående kort må veje, 

energiforsyningsanlæg og andre tekniske an-

læg kun etableres, hvis etableringen kan ske 

uden en væsentlig tilsidesættelse af åben 

land interessen. Større anlæg skal være op-

taget i kommuneplanen. Ved etablering af 

tekniske anlæg skal de berørte interesser i 

videst muligt omfang respekteres.” 

Egholmlinjen vil inddrage en del 

af et særligt værdifuldt naturom-

råde og skabe en barriere i land-

skabet. Derfor vurderes projektet 

ikke at være i overensstemmelse 

med retningslinjen. 

 

 

Med undtagelse af de 

centrale dele af Egholm 

og Hvorupgård Mark er 

hele strækningen om-

fattet af udpegningen 

for øvrige landområ-

der. 

Retningslinje 11.2.3 Øvrige landområder: 

”I øvrige landområder jf. ovenstående kort, 

skal hensynet til jordbrug, natur og land-

skabsinteresser varetages i balance mellem 

interesserne i det åbne land og byudviklings-

interesserne. I disse områder må planlæg-

ning og administration vedrørende arealan-

vendelsen og tilstanden ikke forringe mulig-

heden for at opfylde naturkvaliteten for om-

rådets naturtyper, fastlagt efter principperne 

i naturplanlægningssystemet.” 

 

Anlæg af Egholmlinjen på tværs af 

udpegningen til øvrige landområ-

der betyder, at der inddrages 

areal til vejanlæg, der ikke læn-

gere kan anvendes til landbrugs-

mæssige formål eller opretholdes 

som naturområde. Der anlægges 

erstatningsnatur og derfor vurde-

res projektet at være i overens-

stemmelse med retningslinjen. 

 

 

Særligt værdifulde na-

turområder langs Eg-

holm syd og nordkyst 

Retningslinje 11.3.1 Særlige værdifulde na-

turområder: 

”I de særlige værdifulde naturområder, jf. 

ovenstående kort skal planlægning og admi-

nistration vedrørende arealanvendelsen og 

tilstanden tjene til at opfylde målene for de 

særlige værdifulde naturområder i afsnit 11, 

det åbne land. Hertil hører naturkvalitet for 

områdets naturtyper, fastlagt efter princip-

perne i naturplanlægningssystemet.” 

Anlæg af Egholmlinjen på tværs af 

udpegningen betyder, at der ind-

drages areal til vejanlæg indenfor 

særligt værdifulde naturområder 

langs Egholms syd og nordkyst. 

Langs nordkysten er påvirkningen 

mindre og delvist midlertidig.  

Samlet vurderes projektet ikke at 

være i overensstemmelse med 

retningslinjen. 

 

Østerådalen 

 

Drastrup Skov 

 

Hasseris Å 

 

Kyststrækningen ud til 

Limfjorden både nord 

og syd 

Retningslinje 11.3.8 Økologiske forbindelser: 

”I de økologiske forbindelser, der er vist på 

ovenstående kort, skal planlægning og admi-

nistration vedrørende arealanvendelsen og 

tilstanden forbedre levesteder og spred-

ningsmuligheder for de dyr og planter, som 

forbindelserne skal sikre.” 

Egholmlinjen krydser en række 

økologiske forbindelser, hvilket 

danner en barriere for dyre- og 

plantelivet, der kan forringe leve-

steder og spredningsmuligheder 

for de dyr og planter, som forbin-

delsen skal sikre. Der etableres 

faunapassager for arter af dyr ud-

valgte steder (krondyr, padder 

http://www.aalborgkommuneplan.dk/retningslinier/0-11_det-_aabne_land.aspx
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Lindholm Å 

mv.), men anlægget vil uanset 

dette fortsat være en barriere for 

spredning af dyr og planter. På 

den baggrund vurderes projektet 

ikke at være i overensstemmelse 

med retningslinjen. 

 

Østerådalen 

 

Drastrup Skov 

 

Hasseris Å 

 

Kyststrækningen ud til 

Limfjorden både nord 

og syd 

 

Lindholm Å 

Retningslinje 11.3.9 Barrierer for dyre- og 

plantelivet: 

”I de økologiske forbindelser, der er vist på 

ovenstående kort, skal barrierer for spred-

ningen af dyr og planter så vidt muligt und-

gås. Hvor et nyt anlæg med barrierevirkning 

ikke kan undgås, skal virkningen reduceres 

mest muligt.” 

Egholmlinjen krydser de økologi-

ske forbindelser, hvilket danner 

en barriere for dyre- og planteli-

vet på tværs af forbindelserne. 

Barrierevirkningen reduceres mest 

muligt ved anlæg af faunapassa-

ger. På den baggrund vurderes 

projektet at være i overensstem-

melse med retningslinjen. 

 

Lavbundsarealet i 

Østerådalen 

Retningslinje 11.3.10 Lavbundsarealer: 

”Lavbundsarealer skal så vidt muligt frihol-

des for byggeri og anlæg mv., hvis de kan 

genoprettes til værdifulde naturområder eller 

rummer potentielle vådområder, som er om-

fattet af retningslinje 12.1.6 og hvor målet 

er at reducere udledningen af kvælstof til 

vandmiljøet. Kun de udpegede lavbundsarea-

ler er vist på ovenstående kort.” 

Egholmlinjen krydser lavbunds-

arealet i Østerådalen. På det me-

ste af strækningen igennem åda-

len etableres motorvejen så den 

permanente arealinddragelse er 

begrænset til at omfatte bropil-

lerne. Projektet vurderes derfor 

ikke at være i strid med retnings-

linjen. 

 

Ådalene ved vandlø-

bene: Østerå, Hasseris 

Å, Lindholm Å og tilløb 

til vandløbene.  

 

 

Retningslinje 11.3.11 Ådale: 

”I ådale og visse dalstrøg formet af mindre 

vandløb, der fremgår nedenfor og af oven-

stående kort, må der som udgangspunkt ikke 

foretages indgreb: 

• som forringer mulighederne for 

at opretholde/genskabe den na-

turlige hydrologi, 

• som forringer naturværdierne i 

ådalene, 

• som modvirker målopfyldelse i 

ådalenes Natura 2000-områder 

og vandløb samt i de kyst-

vande, som vandløbene munder 

ud i. 

Eksisterende spærringer mv., som forringer 

mulighederne for at genoprette naturværdier 

og det naturlige samspil i ådalene, skal søges 

fjernet under hensyntagen til kultur- og 

landskabsværdier.” 

Egholmlinjen krydser ådale og 

dalstrøg, ved Østerå, Hasseris Å, 

Lindholm Å og tilløb hertil, men 

der etableres overalt faunapassa-

ger så den naturlige hydrologi 

ikke påvirkes.  

Naturværdierne i ådalene forrin-

ges idet anlægges uanset anlæg 

af faunapassager påvirker dyr- og 

planters naturlige mulighed for 

spredning.  

På den baggrund vurderes projek-

tet samlet ikke at være i overens-

stemmelse med retningslinjen. 
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Figur 8-9 Lavbundsarealer langs vejtraceet gennem Østerådalen syd for Limfjorden /46/.  
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Figur 8-10 Lavbundsarealer langs varianten af vejtraceet gennem Østerådalen syd for Limfjorden /46/.  

 

Landbrug og skovrejsning 

Aalborg Kommuneplan indeholder retningslinjer for bl.a. landbrug, skovrejsning og ledningsfor-

hold, som beskrives og vurderes i det følgende. 

 

Tabel 8-9 Udpegninger i Aalborg Kommuneplan vedr. landbrug og skovbrug i området omkring Egholmlinjen 

/46/. 

Beskrivelse Udpegning - retningslinje Vurdering  

Særligt værdifulde land-

brugsområder ved den cen-

trale del af Egholm og en del 

af Hvorupgård Mark 

Retningslinje 11.1.5 Tekniske anlæg i 

de særlige værdifulde natur-, land-

brugs- og graveområder: 

”I de særlige værdifulde natur- og land-

brugsområder og graveområder for rå-

stofindvinding, jf. ovenstående kort må 

veje, energiforsyningsanlæg og andre 

tekniske anlæg kun etableres, hvis 

etableringen kan ske uden en væsentlig 

tilsidesættelse af åben land interessen. 

Større anlæg skal være optaget i kom-

muneplanen. Ved etablering af tekniske 

anlæg skal de berørte interesser i vi-

dest muligt omfang respekteres.” 

Egholmlinjen ændrer anvendelsen 

fra landbrugsområde til teknisk 

anlæg inden for de særligt værdi-

fulde landbrugsområder. Motorve-

jen vil desuden være i konflikt 

med områdets hovedinteresse for 

jordbrug. På den baggrund vurde-

res projektet ikke at være i over-

ensstemmelse med retningslinjen. 

Udvidelse af Drastrup Skov 

på Leere Mark 

Retningslinje 11.2.4 Skovrejsningsom-

råder: 

Egholmlinjen planlægges etableret 

inden for den nordøstlige del af 
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”Inden for områder udpeget til bynær 

skovrejsning skal det sikres, at der ikke 

etableres anlæg og bebyggelse eller 

inddrages arealer til formål, der kan 

forringe mulighederne for skovrejsning 

eller som ikke er i overensstemmelse 

med den fremtidige anvendelse til skov. 

Udpegningen er ikke til hindring for en 

fortsat landbrugsdrift eller for etable-

ring af vandforsyningsanlæg.”  

udpegningen for skovrejsnings-

området, hvorfor der ikke kan 

plantes skov her. Motorvejen er 

placeret på den yderste grænse af 

udpegningen, og derfor vil den 

ikke opdele skovrejsningsområ-

det. Motorvejens placering inden 

for udpegningen vurderes ikke i 

overensstemmelse med retnings-

linjen. 

Individuel naturgasledning 

langs med Dall Møllevej 

(krydser den eksisterende 

motorvej) (st. 100,4) 

 

Naturgasfordelingsledning 

nord for Høvejen (st. 117) 

Retningslinje 14.1.8 Naturgasledninger: 

”Der må ikke foretages dispositioner, 

der hindrer etablering og opretholdelse 

af de på kortet viste naturgasforde-

lingsledninger. 

Reservationszonen på 100 m omkring 

naturgasfordelingsledninger skal re-

spekteres.”  

Etableringen af Egholmlinjen tager 

hensyn til krydsende naturgasled-

ninger ved en evt. flytning af led-

ningen, så naturgasfordelingsled-

ninger kan opretholdes. Projektet 

vurderes derfor at være i over-

ensstemmelse med retningslinjen. 

 

150 kV luftledning eksiste-

rende  

 

Eksisterende 400 kV høj-

spændingsledninger 

 

Fremtidige el-ledninger 

 

Retningslinje 14.1.11 Højspændingsfor-

bindelser: 

Der må ikke foretages dispositioner, der 

hindrer etablering og opretholdelse af 

de på kortet angivne højspændingsfor-

bindelser på 150 kV og derover. 

Højspændingsforbindelser på 60 kV og 

derunder skal normalt udføres som 

jordkabler. 

Højspændingsforbindelser på 150 kV 

Højspændingsforbindelser på 150 kV 

kan som hovedregel etableres som 

jordkabler. 

Etableringen af Egholmlinjen tager 

hensyn til krydsende ledninger 

ved en evt. flytning af ledningen, 

så højspændingsforbindelserne 

kan opretholdes. Projektet vurde-

res derfor at være i overensstem-

melse med retningslinjen. 

Korridor til ny motorvejsfor-

bindelse  

 

Korridor til forbindelsen mel-

lem den nye motorvejsfor-

bindelse ved Mølholmsvej og 

Aalborg Vestby ved Nør-

holmsvej. 

 

Korridor til anlæg af tilslut-

ningsanlæg ved Mariendal 

Mølle samt forbindelsesveje 

til Hobrovej via Dallvej, 

Skelagervejs forlængelse 

med tilslutning til Ny Nibevej 

samt linjeføringsvariant for 

anlæggets forløb fra Ny 

Lufthavnsvej til eksisterende 

Retningslinje 13.1 Veje: 

Lovadministration, planlægning og an-

lægsvirksomhed m.v. må ikke føre til 

dispositioner, der hindrer mulighed for 

at realisere planerne for nye vejanlæg. 

Nye veje eller vejforlægninger skal pla-

ceres under hensyntagen til andre are-

alinteresser.  

 

Retningslinjen udlægger korrido-

rer til Egholmlinjen, tilkørselsram-

per, mv., men de udpegede area-

ler er dog i mindre omfang æn-

dret på grund af en flytning af lin-

jeføringen mod vest ved Sofien-

dals Enge og Hasseris Enge. Pro-

jektet vurderes at være i overens-

stemmelse med retningslinjen. 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

Planforhold 

 

134/531 

Beskrivelse Udpegning - retningslinje Vurdering  

tilslutningsanlæg til motor-

vejen E39 ved Vestbjerg. 

 

En korridor til forlægning af 

Høvejen mod nord 

8.2.4 Klimatilpasningsplan 

Aalborg Kommunes klimatilpasningsplan er indarbejdet som et tillæg til kommuneplanen. Med 

Kommuneplantillægget tilføjes kommuneplanens retningslinjer et afsnit om klimatilpasningspla-

nen. Planen skal skabe overblik over kommunens udfordringer vedr. oversvømmelser og prioritere 

indsatsen /49/. Klimatilpasningsplanen supplerer Klimastrategi 2012-15 (se afsnit 8.2.5) med 

værdisætningskort og skybrudskort, og skaber dermed grundlag for udarbejdelsen af konkrete 

handlingsplaner. 

 

Klimatilpasning er et emne, der kobler sig til kommuneplanlægningen på tværs af geografier og 

emner. Derfor består klimatilpasningsretningslinjerne af en række henvisninger til retningslinjer i 

kommuneplanen, der eksempelvis omhandler byudvikling, byliv, parker og byrum, det åbne land, 

vandmiljø samt infrastruktur og trafik /49/. I det følgende er udvalgte målsætninger fra planen, 

der er vurderet relevante i forhold til projektet, summeret op. 

 

Klimatilpasning, kloak og ekstremregn 

Siden de store oversvømmelser i Vejgaard i 1994 har Aalborg Kommune indtænkt klimatilpasning 

i kloaksaneringen og spildevandsplanlægningen. Gennem risikoanalyser er der foretaget vurderin-

ger af forekomster og udbredelser af eventuelle fremtidige oversvømmelser i lokalområderne som 

følge af ekstreme nedbørshændelser. Løsningsmetoden i Aalborg er en fortsat separatkloakering i 

takt med, at kloaksystemet skal fornyes og med decentral håndtering af overfladevand /49/. 

 

De allermest ekstreme regnhændelser (skybrud) vil fortsat overstige kloakkernes kapacitet, og 

disse forventes gradvist at blive kraftigere. Ved skybrud vil områder oversvømmes, idet kloaksy-

stemet ikke vil have kapacitet til at aflede vandet hurtigt nok /49/.  

 

Alt vand fra motorvejens kørebanearealer håndteres i driftsfasen separat fra øvrigt vand. Regn-

vandet ledes til vejens interne afvandingssystem, der leder vandet til regnvandsbassiner. Vejvan-

det opsamles som udgangspunkt i grøfter og trug, hvorfra det ledes til regnvandsbassiner – evt. 

med kortere eller længere strækninger hvor vandet ledes i lukkede rør. På strækninger, hvor der 

skal tages særligt hensyn til natur og miljø, opsamles vejvandet ved asfaltkanten (kantopsamling) 

og ledes i helt lukket system frem til regnvandsbassinerne. Bassinerne er dimensioneret for en 5 

års regnhændelse svarende til, at bassinet fyldes hvert 5. år. Bassinerne er designet til en lang-

som udledning til nærliggende recipienter på 1 l/s/ha. Derved sikres det, at projektet ikke medfø-

rer øgede mængder vand på terræn eller i eventuelle nærliggende kloaksystemer, på kommune-

veje, boligområder eller lignende. 

 

Klimatilpasning og grundvand 

Ændringer i terrænnært grundvand er meget afhængige af lokale forhold. Ændringerne kan bl.a. 

skabe vandlidende områder, hvilket har indflydelse på mulighederne for den nuværende eller 

fremtidige anvendelse af arealerne, afledning af spildevand og regnvand, ligesom det vil have en 

vis indflydelse på den overfladiske regnvandsafstrømning og vandføringen i vandløbene /49/. 

 

Projektet påvirkning på grundvand er beskrevet i kap. 23 Geologi og grundvand. 
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Klimatilpasning og vandløb 

Tilstanden i de danske vandløb er allerede påvirket og ventes at blive yderligere påvirket af klima-

forandringer som højere temperatur og øgede nedbørsmængder. Konsekvenserne ved de øgede 

nedbørsmængder vil give sig udslag i oversvømmede arealer langs vandløbene, øget udledning af 

næringsstoffer og pesticider samt øget erosion af åbrinker /49/. 

 

Vurdering af projektets påvirkninger på vandløb og målsætninger er beskrevet i kap. 21 Overfla-

devand.  

 

Klimatilpasning og havstandsstigninger 

Med en havvandsstigning følger risiko for oversvømmelse af lavtliggende kystarealer som f.eks. 

strandenge og beskyttet natur, udsatte landbrugsarealer, byer og bygninger, veje og anden infra-

struktur. Etablering af diger til beskyttelse mod oversvømmelse vil være relevant, hvor det er 

nødvendigt af hensyn til samfundsinteresser, herunder beskyttelse af mennesker, bebyggelser og 

større tekniske anlæg, samt hvor det medvirker til opfyldelse af målsætninger for natur og miljø. 

Tiltag, som indføres for at klimasikre de kystnære områder, må ikke indebære en forringelse af 

områdets nuværende og fremtidige naturværdi og skal i muligt omfang styrke mulighederne for 

forøget biodiversitet /49/. 

 

Egholmlinjen omfatter etablering af et nyt kystdige på den sydlige del af Egholm, hvorved der 

skabes et nyt landområde bag ved diget. Kystdiget har til formål dels at afkorte tunnelens længde 

og dels at sikre området omkring tunnelportalen mod permanente oversvømmelser. Det planlæg-

ges at udføre kystdiget på en sådan måde, at der kan være tidvis oversvømmede arealer og mu-

lighed for udskiftning af vand til og fra fjorden. Målet er at skabe et nyt naturområde med bl.a. 

strandenge og nye yngleområder til strandtudsen. Denne del af projektet vurderes derfor at være 

i overensstemmelse med klimaplanens målsætning om at skabe mere naturværdi ved etablering 

af klimasikringstiltag.   

8.2.5 Klimastrategi 2012-2015 

Tilpasning  

Aalborg Kommunes Klimastrategi 2012-15, der omhandler tilpasning, indeholder strategier, mål 

og handlingsforslag for Vandløb, Kyster, Regnvand, Kloak, Byudvikling, Infrastruktur, Natur, 

Landbrug, Forurenede grunde og grundvand. I klimastrategien beskrives det bl.a. hvordan Aal-

borg Kommune forbereder sig på de kommende klimaændringer med stigende havvandstand i 

Kattegat og Limfjorden samt kraftigere nedbør /50/. 

 

Aalborg Kommune har med udgangspunkt i en indledende screening udpeget 6 geografiske fokus-

områder, som er særligt udsatte for oversvømmelser. Heriblandt er områderne omkring Østerå og 

Hasseris Å udpeget. Udvælgelsen af de 6 områder er baseret på viden om allerede eksisterende 

problemer med oversvømmelser og det forhold, at det er i disse områder, at screeningen identifi-

cerer de største risici for oversvømmelse som vurderes væsentligt for kommunens udvikling /50/. 

 

Øgede vandmængder i form af havvandsstigninger, stigende grundvandsstand samt kraftigere og 

hyppigere regnhændelser kan medføre oversvømmelse eller underminering af veje, jernbaner, vi-

adukter og anden vigtig infrastruktur. Der er derfor af flere årsager behov for sikring 

af veje og tekniske anlæg mod oversvømmelser og underminering både gennem planlægningen af 

ny infrastruktur, men også ved at etablere foranstaltninger i forhold til eksisterende anlæg /50/. 
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I forbindelse med skitseprojektering af Egholmlinjen er der taget højde for fremtidige hav-

vandsstigninger, kraftigere og hyppigere regnhændelser idet afvanding af motorvejen er di-

mensioneret hertil. Egholmtunnelen klimasikres eksempelvis ved at føre tunnelrampernes 

vægge og bund op til 3,0 m over daglig vande i Limfjorden.  

 

For de i alt fire ådale, der er omtalt i de geografiske fokusområder, herunder Østerådalen og Has-

seris Ådal, skal der udarbejdes detaljerede projekter for hvorledes disse skal sikres som økologisk 

sammenhængende områder med stor naturkvalitet og variation. For kyststrækningerne langs 

Limfjorden skal de eng- og vådområder, der ved højere vandstand kan blive oversvømmet perma-

nent, erstattes af nye eng- og vådområder, som flyttes ind i landet /50/. 

 

Egholmlinjen inddrager beskyttet natur både kystnært og i ådalene, og de beskyttede arealer, der 

inddrages permanent til det blivende anlæg, bliver erstattet i forholdet 1:2.  

 

Forebyggelse  

Aalborg Kommunes klimastrategi, der omhandler forebyggelse, beskriver hvordan Aalborg Kom-

mune tager medansvar for de globale klimaudfordringer. Det sker ved at satse på en fossilfri 

energiforsyning og transport, ved at nedbringe udledningen af drivhusgasser fra landbruget 

og øge optag af CO2 fra nye skovområder i kommunen /51/. 

 

Det er et mål i kommunens strategi, at vejtransporten skal begrænses og energioptimeres med 

hensyntagen til fremkommelighed og mobilitet. Strategierne for at nå målet omhandler følgende: 

• I 2050 skal al transport foregå med CO2-neutrale energikilder. 

• Mindst 10 % af den energi, der bruges til transport, kommer fra vedvarende energikilder 

inden 2020. 

• Personbiltransportens andel af den samlede transport skal i 2050 begrænses til maksimalt 

50 %. 

• Kollektiv transports andel af den samlede transport skal i 2050 være mindst 40 %. 

• Cykeltrafikkens andel af den samlede transport skal i 2050 være mindst 10 %. 

 

Egholmforbindelsen vurderes ikke at have indflydelse på den fremtidige transports energikilder, 

og formentlig heller ikke på fordelingen af kollektiv transport versus privatbilisme. Derved er pro-

jektet ikke direkte medvirkende til at nå strategiens målsætninger. Der er dog taget hensyn til en 

eventuel fremtidig udvidelse af Hobrovej i forbindelse med dimensionering af motorvejsbroen 

over Hobrovej, idet den er lavet bred nok til, at der bliver plads til måske kommende busbaner på 

Hobrovej (Plusbus projektet). 

Overordnet set forventes den generelle udvikling af samfundet imidlertid at resultere i en højere 

andel af biler drevet af CO2-neutrale energikilder, og projektets opgørelse af CO2-belastning, vur-

deres på den baggrund reelt set at være lavere end angivet i kap. 22 luft og klima. 

8.3 Regional udviklingsstrategi 

Region Nordjylland har i maj 2020 vedtaget Regional Udviklingsstrategi 2020-2023 Mulighedernes 

Nordjylland /45/. Et af indsatsområderne i den regionale udviklingsplan er at skabe et sammen-

hængende Nordjylland, og et af kerneinitiativerne er etablering af en 3. Limfjordsforbindelse i 

form af en vestlig forbindelse over Egholm /47/. Det vurderes på den baggrund, at projektet bi-

drager til en realisering af en del af den regionale udviklingsstrategi.  

 



MENNESKER OG SAMFUND
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9. LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD 

Kapitlet beskriver og vurderer Egholmlinjens påvirkninger af landskabet og de visuelle forhold i 

med udgangspunkt i en landskabsanalyse med fokus på en rumlig, visuel analyse og en sårbar-

hedsvurdering. Landskabsanalysen danner sammen med visualiseringer grundlag for vurderingen 

af de landskabelige påvirkninger ved anlæg og drift af Egholmlinjen. 

9.1 Metode og afgrænsning 

Dele af landskabskaraktermetoden er anvendt i miljøkonsekvensvurderingen, idet metoden syste-

matisk afdækker landskabernes karakteristika og giver et solidt grundlag for vurderingen af land-

skabets sårbarhed. Landskabskaraktermetoden er beskrevet i Vejledningen om landskabet i kom-

muneplanlægning /52/. 

 

Landskabskaraktermetoden anvendes til at beskrive et område ud fra dets naturgrundlag, kultur-

grundlag samt rumlige og visuelle forhold, hvorudfra landskabets karakter beskrives og dets sår-

barhed overfor projektet vurderes. Landskabsanalysen, der anvendes i det følgende, tager afsæt i 

de landskabsanalyser, der blev udført i forbindelse med udarbejdelsen af VVM for 3. Limfjordsfor-

bindelse i 2003 og senest i 2011. Derudover anvendes Aalborg Kommunes landskabskarakterana-

lyse fra 2019, besigtigelser og luftfoto som grundlag for analyse og vurderinger.  

 

Vurderingerne af projektets påvirkninger af landskabet tager udgangspunkt i beskrivelserne af 

landskabskarakterområderne og de udpegede landskaber fra Aalborg Kommuneplan/53/. Egholm-

linjens indvirkning på landskabet synliggøres ved visualiseringer af fremtidige forhold set fra ud-

valgte punkter i terrænet og fra luften ved hjælp af dronebilleder.  

 

Visualiseringer 

Visualiseringerne er udarbejdet med det formål at illustrere de visuelle konsekvenser af 

projektet. De udføres som fotomontager, hvor det planlagte anlæg indsættes på fotografier 

optaget i det berørte landskab.  

 

Visualiseringerne er udarbejdet for 6 udvalgte fotostandpunkter i terræn og 8 punkter set fra luf-

ten. Fotostandpunkterne er udvalgt i samarbejde med Vejdirektoratet, og der er lagt vægt på, at 

projektet illustreres fra områder, hvor der enten bor eller færdes mennesker, og at påvirknin-

gerne af værdifulde landskaber illustreres fra forskellige vinkler og fra punkter fordelt på stræk-

ningen. Fotostandpunkternes placering fremgår af Figur 9-2, der også illustrerer de afgrænsede 

landskabskarakterområder. Fotostandpunkterne er navngivet ”D” for dronevisualiseringer og ”T” 

for terrænvisualiseringer.  

 

Samtidig med optagelsen af billederne indmåles fem punkter, der er genkendelige i hvert 

billede. Efterfølgende behandles billederne digitalt i et program, som på forhånd er kalibreret til 

det kamera, der er anvendt. Billedet korrigeres for den geometriske forvrængning, der er i den 

anvendte optik. Herefter indlæses koordinaterne for de fem indmålte punkter, de udpeges i bille-

det, hvorefter den præcise kameraposition, billedvinkel og retning beregnes. Grundlaget for at 

vurdere de landskabelige og visuelle konsekvenser vurderes at være tilstrækkeligt.  

9.2 Eksisterende forhold 

I forbindelse med VVM-undersøgelsen fra 2011 blev der afgrænset syv landskabskarakterområder 

for Egholmlinjen /56/, som videreføres som grundlag for beskrivelserne og vurderingerne i miljø-



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Landskab og visuelle forhold 

 

139/531 

konsekvensrapporten. I det følgende indledes med en kort beskrivelse af landskabsdannelsen om-

kring Aalborg, hvorefter hvert karakterområde beskrives ud fra landskabskaraktermetodens for-

skellige trin. 

9.2.1 Landskabsdannelse 

Landskabet omkring Limfjorden er først og fremmest karakteriseret ved et morænelandskab og 

marine aflejringer fra Litorinahavet, der dækkede store dele af Danmark efter sidste istid for ca. 

8.000 år siden. Siden er der sket en relativ landhævning, så havbundsaflejringerne nu forekom-

mer op til 13 meter over havets nuværende overflade. Jordbunden i de marine aflejringer er over-

vejende sandede. 

 

De flade kystområder vest for Aalborg, ved Hasseris, Egholm og Lindholm er eksempler på den 

hævede havbund og udgør marint forland dannet siden stenalderen. Østerådalen er dannet som 

en smeltevandsdal under isbræen, der aflejrede morænebakkerne. Jordbunden i dalen er overve-

jende sandet med en overlejring af mere tørveholdige ferskvandssedimenter. Tunneldalen er ca. 1 

km bred, og dalbunden ligger ca. 20 meter nedskåret mellem morænebakkerne. 

  

Selve Aalborg, Hasseris og Nørresundby ligger på de morænebakker, der er aflejret under istidens 

gletsjere. Her er jordbunden mere blandet med et indhold af både ler, silt, sand og store sten. De 

tertiære kridtaflejringer ligger meget højt i området og når flere steder helt op til overfladen, 

hvorfor kridtforekomsterne også er genstand for en betydelig indvinding og udnyttelse. Moræne- 

og kridtbakkerne når op i 50-60 meter over havet.  

 

 

Figur 9-1 Per Smeds landskabskort. 

9.2.2 Landskabskarakterområder 

Egholmlinjen forløber igennem et landskab, der er inddelt i 7 karakteristiske landskaber, baseret 

på bl.a. terrænformer, beplantning, bebyggelse, arealanvendelse, skala mv. Områderne er define-

ret i landskabsanalysen fra 2011 og beskrivelserne er opdateret med de nuværende forhold.  
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Figur 9-2 Landskabskarakterområder omkring Egholmlinjen med angivelse af fotostandpunkter til visualisering 

af driftsfasen. 
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Landskabskarakterområderne benævnes: 

 

A – Østerådalen (st. 100,5 – 103) 

B – Skalborg Bakke (st. 103 – 104,4) 

C - Hasseris Enge (st. 104,4 - 108) 

D – Limfjorden og Egholm (st. 108 - 113) 

E – Lufthavnsvej (st. 113 - 114) 

F – Thistedvej-Høvejen (st. 114 – 116,1) 

G – Høvejen-Vestbjerg (st. 116,1 - 120 ) 

9.2.3 Landskabskarakterområde A – Østerådalen (St. 100.5 – 103) 

Naturgeografiske forhold 

Østerådalen er karakteriseret ved en smeltevandsdal bestående af marint forland omgivet af de 

store morænebakker, der danner skråningskanterne ådalen. Østerådalen er et betydningsfuldt 

landskabstræk. Ådalen er flad og bred med Østeråen, der snor sig igennem dalbunden. Selve åda-

len er beliggende omkring kote 10, mens der er flere mindre forhøjninger langs dalskråningerne.  

 

Kulturgeografiske forhold 

Den sydlige del af karakterområdet er præget af motorvejen E45, der forløber i nord-sydgående 

retning langs den østlige afgrænsning af karakterområdet. Motorvejen følger terrænet, og der er 

derfor stadig visuel forbindelse til det storbakkede morænelandskab øst for Dall. Ved dalbundens 

østside, tæt på motorvejen, ligger den lille landsby Dall med enkelte gårde og Dall Kirke. På grund 

af den eksisterende motorvej (E45) er landsbyen afskåret fra engarealerne, men der er en gang-

bro over motorvejen nord for kirken.  

 

Landskabet umiddelbart øst for motorvejen anvendes til landbrugsdrift og erhverv. Parallelt med 

og øst for motorvejen forløber højspændingsledninger, der tilfører endnu et teknisk element til 

området.  

 

Arealerne omkring Østeråen anvendes primært til græsning og i mindre grad marker i omdrift. I 

slutningen af 1800-tallet blev åen rettet ud, og de fugtige dallandskaber blev omdannet til land-

brugsjord. Ådalen er generelt præget af store tekniske anlæg på dalsiderne i form af motorvej og 

jernbane. Området er i dag et væsentlig rekreativt bynært landskab med vandreruter, cykelstier, 

ridespor, kanosejlads og lystfiskeri.  

 

Rumlig visuelle forhold 

Den brede, flade dalbund med tydeligt afgrænsede dalsider, navnlig mod syd, opleves som et 

stort sammenhængende og velafgrænset landskabsrum. Området er overvejende i stor skala 

med en let sammensat karakter. Der er åbne kig på langs af landskabet. Fra de højtliggende dal-

sider er der åbent udsyn, herfra også til de bagvedliggende karakterområder /56/. 

 

Tabel 9-1 Rumlig visuel analyse karakterområde A – Østerådalen /56/. 

Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Skala 
Stor Den brede, delvist flade og åbne ådal, der ligger 

som en grøn kile i det storbakkede landskab. 

Rumlig  
afgrænsning 

Åbent til transparent Området defineres af Ådalens brede og delvis 
flade areal, der kun forstyrres af enkelte beplant-
ningsparceller. 
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Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Kompleksitet 
Enkelt Afgrænses af jernbane og motorvej, men er fri-

holdt for tekniske anlæg.  

Struktur 
Dominerende Ådalen er et stærkt og karakteristisk landskabs-

strøg.  

Visuel uro 
Middel roligt Området forstyrres af trafikken fra motorvej, 

jernbane og Hobrovej. 

Støj 
Afdæmpet Ved ådalens kant er den støj fra motorvej, jern-

bane og Hobrovej. Generelt er ådalen ikke præ-
get af støj. 

 

Karakterområdebeskrivelse 

Østerådalen fremstår som en åben bredbundet dalstrækning med eng- og mosearealer, samt dyr-

kede marker i dalbunden og overvejende opdyrkede dalsider. Ådalen er præget af tekniske anlæg 

og motorvejen. Området er i middel skala med en delvis sammensat karakter. Der er vide udsig-

ter på langs af dalen og fra de højtliggende kanter. 

9.2.4 Landskabskarakterområde B – Skalborg Bakke (St. 103 – 104.4)  

Naturgeografiske forhold 

Karakterområdet omkring Skalborg Bakke er karakteriseret ved det meget kuperede moræne-

landskab syd og vest for Drastrup, der bl.a. rummer højdepunkterne Frederikshøj Mark og Odder-

høj. Terrænet er højt i den vestlige del af karakterområdet og skråner ned i den østlige del mod 

Skalborg. Den østlige del af området udgøres af lavtliggende marint forland, der strækker sig vi-

dere ind i karakterområdet nord for. 

 

Kulturgeografiske forhold 

Landskabet anvendes primært til landbrug og plantagedrift. Erhvervsområdet City Syd ved Skal-

borg er næsten udbygget, og danner landskabets kant mod nordøst. Mod øst ved Drastrup ligger 

et stort grusgravningsområde. Ud over bykanten ved City Syd og Skalborg samt ved landsbyen 

Drastrup ses der kun få bebyggelser i området i form af gårde. Drastrup ved Nibevej ligger adskilt 

fra forstadsbebyggelsen med en lille skov. Den vestlige del af området omkring Frejlev rummer 

mange rekreative stier.  

 

Rumlig visuelle forhold 

Landskabet ved Skalborg Bakke mellem Drastrup og Hobrovej er kendetegnet ved det storbak-

kede terræn med spredte bevokninger, plantageskov og mange nordsyd-gående læhegn. Områ-

det ligger højt i landskabet, hvilket giver udsyn over Hasseris Enge fra Drastrup, mens der ved 

Hobrovej er udsyn over Østerådalen. De mange levende hegn opdeler området i mindre land-

skabsrum i mellem skala /56/.  
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Tabel 9-2 Rumlig visuel analyse karakterområde B – Skalborg Bakke /56/. 

Rumlige/visuelle ana-

lyseparametre 
Kategori Beskrivelse 

Skala 
Mellem Storbakket terræn i kombination med den tætte 

beplantning. 

Rumlig  

afgrænsning 

Lukket til transparent De mange tætte læhegn og det bakkede terræn 

får landskabet til at fremstå som sammensat af 

mange mindre landskabsrum. Der forekommer 

kig ud over Hasseris Enge. 

Kompleksitet 
Sammensat Beplantning, gårde, erhvervsbebyggelser, inten-

sivt landbrug, grusgravningsområde. 

Struktur Svag Pga. det sammensatte landskab. 

Visuel uro Uroligt Mange elementer og skalaspring 

Støj Afdæmpet Ny Nibevej og Hobrovej. Evt. støj fra grusgraven. 

 

Karakterområdebeskrivelse 

Landskabet ved Skalborg Bakke mellem Drastrup og Hobrovej er kendetegnet ved det storbak-

kede terræn med mange nordsyd-gående læhegn. Landskabet anvendes primært til landbrug og 

bærer samtidig præg af den planteskoledrift, der tidligere er foregået i området. Erhvervsområdet 

City Syd ved Skalborg er næsten udbygget, og danner landskabets afgrænsning mod nordøst. 

Mod øst ved Drastrup ligger et stort grusgravningsområde. Området ligger højt i landskabet, hvil-

ket giver udsyn over Hasseris Enge fra Drastrup, mens der ved Hobrovej er udsyn over Østeråda-

len. Ud over bykanten ved City Syd og Skalborg samt ved landsbyen Drastrup ses der kun få be-

byggelser i området i form af gårde /56/.  

9.2.5 Landskabskarakterområde C – Hasseris Enge (St. 104.4 – 108) 

Naturgeografiske forhold 

Området vest for Aalborg består af en flad lavtliggende slette på marint forland, der danner en 

markant kontrast til byens vestlige område. Hasseris Å løber i en reguleret, retlinet kanal gennem 

marker og enge til fjorden /55/. Terrænet ligger omkring kote 2-3. 

 

Kulturgeografiske forhold 

Engene udnyttes primært til ekstensiv afgræsning. Landskabet deles af Ny Nibevej, som ligger 

delvis på en dæmning i et område, der er præget af en del markhegn og enkelte skovplantninger. 

Engene rummer ingen ældre bebyggelse, på grund af det tidligere sumpede terræn, men ved den 

østlige afgrænsning af engene ligger Gl. Hasseris, der er en vejbebyggelse af gårde /55/.  

 

Vest for Mølholm strækker parcelhusbebyggelser sig mod vest. Byen er begyndt at vokse ud over 

engfladerne. Der er derfor en igangværende byudvikling i Sofiendal Enge nord for Ny Nibevej i 

form af rækkehuse og karrébebyggelse. Den nye bebyggelse skaber en ny og mere markant by-

front mod det åbne landskab i vest. 

 

Rumlig visuelle forhold 

Fra det bakkede terræn i Hasseris og Gl. Hasseris, øst for den planlagte Egholmlinjen, er der stor-

slåede udsigter over det åbne slettelandskab omkring Hasseris Å, og den store skala af landskabet 

er tydelig. Hasseris skov, der ligger som et nord-sydgående beplantningsbælte vest for engene, 

lukker for det videre udsyn over landskabet mod Nørholm. Fra Nibevej i Drastrup er der udsyn til 

hele området, hvilket giver indtryk af landskabets fjordkarakter /55/. 
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Tabel 9-3 Rumlig visuel analyse karakterområde C – Hasseris Enge /56/. 

Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Skala Stor Det flade og åbne slettelandskab.  

Rumlig  
afgrænsning 

Åbent Limfjorden mod nord, Hasseris mod øst, Skalborg 
bakke mod syd. De store vidder får landskabet til 
at fremstå åbent. 

Kompleksitet 
Enkelt Landskabet består af engarealer med sparsom 

beplantning og er let aflæseligt. 

Struktur Dominerende De store åbne engarealer med grøfter. 

Visuel uro 

Middel, roligt Nørholmsvej og Nibevej virker som fremmedele-
menter i det enkle landskab. Den store skala gør 
landskabet mere robust, men åbenheden og en-
keltheden i landskabet har betydning for påvirk-
ningen fra fremmedelementer.  

Støj Afdæmpet Nørholmsvej og Nibevej. 

 

Karakterområdebeskrivelse 

Landskabet vest for Aalborg er et fladt, storskala slettelandskab der mod nord afgrænses af Lim-

fjorden og mod øst af Aalborgs markante bykant ved det bakkede terræn i bydelen Hasseris. Mod 

vest afgrænses området af Hasseris Skov, der lukker for det videre udsyn over landskabet mod 

Nørholm og mod syd til Skalborg bakke. Landskabet står med sin horisontale flade i stor kontrast 

til byen og det bakkede landskab i Aalborg. Hasseris Enge er stort set friholdt for bebyggelse, 

men byen er begyndt at vokse ud i engfladerne med nye boligområder mod vest fra Hasseris, lige 

som der forefindes enkeltliggende bebyggelser på engene længere mod vest. Hasseris Å løber i en 

reguleret kanal gennem marker og enge til fjorden /56/. 

9.2.6 Landskabskarakterområde D – Limfjorden og Egholm (St. 108 – 113) 

Naturgeografiske forhold 

Limfjordens lave og flade kyster og Egholm udgøres af marint forland og tidligere havbund. Ter-

rænet på Egholm er fladt og hæver sig kun op til omkring kote 2. Der er enkelte mindre bevoks-

ninger og levende hegn på Egholm /55/.  

 

Kulturgeografiske forhold 

Fjordengene syd for fjorden udnyttes til græsning. Der ses udelukkende bebyggelse langs Nør-

holmsvejen, der udgør den sydlige afgrænsning af karakterområdet. Kystlandskaberne nord og 

syd for fjorden har sammen med fjorden stor rekreativ værdi for indbyggerne i Aalborg og Nørre-

sundby.  

 

Landskabet på Egholm er opdelt af store markparceller og intensivt udnyttet agerbrug, der til dels 

består af drænede enge. Landskabet har en tydelig og velbevaret udskiftningsstruktur, hvor byen 

Egholm ligger centralt på øen. Der ses enkelte gårde og mindre huse, der alle er trukket væk fra 

den eneste vej på øen. På øens østligste spids er en lille plantage ved færgelejet, en restaurant 

og en klynge små sommerhuse. Øen bruges som nærrekreativ område for Aalborg med naturcen-

ter, vandrestier og strand ved sydkysten. Der er ofte beplantning omkring bebyggelser, men land-

skabet er ellers sparsomt beplantet. Der er ingen større tekniske anlæg på Egholm /55/. 
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Rumlig visuelle forhold 

Kystforlandet syd for fjorden er et lavt, åbent fjordlandskab og engene længere mod vest udnyt-

tes til græsning og er af rekreativ værdi. Der er enkelte skove og levende hegn i området, og der 

ses udelukkende bebyggelse langs Nørholmsvejen. Der er ikke visuel forbindelse til Nørholmsvej 

på grund af beplantningsbælter langs vejen. Landskabet opleves i mellem-stor skala på grund af 

det flade åbne landskab med visuel forbindelse til fjorden.  

 

Landskabet på Egholm er karakteriseret ved et fladt landskab. Fra Egholm er der sigtelinjer både 

mod nord, mod Lindholm og mod syd, hvor Aalborgs bykant står markant i horisonten. De visuelle 

forbindelser på tværs af Limfjorden samt de store markparceller får landskabet til at fremstå som 

et mellem til storskala landskab. Fjordens nordlige strøm, Nørredyb, adskiller øen fra de lave 

Lindholm Enge med lufthavnen. Kystforlandet ved Lindholm er karakteriseret ved at være et luk-

ket landskabsrum, der åbner sig mod fjorden /55//56/. 

 

Tabel 9-4 Rumlig visuel analyse karakterområde D – Limfjorden og Egholm /56/. 

Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Skala 
Stor til mellem Limfjorden med sin åbenhed, Egholm med få be-

plantningselementer og det flade terræn. 

Rumlig  
afgrænsning 

Åbent Aalborgs bykant ved Hasseris og Vestbyen mod 
syd og Lindholm mod nord. Limfjordens åbne 
flade. 

Kompleksitet Enkelt Landskabet består af få elementer. 

Struktur 
Middel Der er ikke en klar struktur, dog anes en stjerne 

struktur omkring Egholm by. 

Visuel uro Roligt Der ses ingen større tekniske anlæg på Egholm.  

Støj Stille Der er periodisk støj fra lufthavnen. 

 

Karakterområdebeskrivelse 

Limfjordens lave og flade kyster af marint forland og tidligere havbund, ved Lindholm og ved Møl-

holm på den modsatte side, udgør sammen med Egholm en samlet og delvist uspoleret landska-

belig helhed. Kystforlandet syd for fjorden er et lavt, drænet område, der afgrænses af naturlige 

strandenge langs kysten. Landskabet på Egholm er karakteriseret ved at være et åbent, fladt og 

enkelt landskab. Der ses enkelte gårde og mindre huse og der er ofte beplantning omkring bebyg-

gelser, men landskabet er ellers stort set friholdt for beplantning. Fra Egholm er der sigtelinjer 

både mod Lindholm og Aalborg. Kystforlandet ved Lindholm indeholder en del tekniske anlæg 

samt industribygninger. 
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9.2.7 Landskabskarakterområde E – Lufthavnsvej (St. 113 – 114) 

Naturgeografiske forhold 

Landskabet mellem Lufthavnen og Nørresundby er karakteriseret ved et fladt lavtliggende terræn 

på marint forland. Området afgrænses i syd af kystlandskabet, som mod nordøst afsluttes af Thi-

stedvej.  

 

Kulturgeografiske forhold 

Landskabet er sammensat af en vestlig- og østlig del. Den vestlige del består af få marker i om-

drift, naturområder, vådområder dannet efter tidligere lergravning og enkelte bygninger. Området 

afgrænses mod vest af Aalborg Lufthavn. Lindholm og Nørresundby danner en tæt bymæssig be-

byggelse mod øst præget af erhvervsbebyggelse og kolonihaver. 

 

Landskabet er præget af infrastrukturanlæg, idet det krydses af Lufthavnsvej, jernbanen imellem 

Aalborg og Aalborg Lufthavn og Thistedvej. Langs Lufthavnsvej mod vest ligger den 

gamle randbebyggelse af småhuse og erhverv.  

 

Rumlig visuelle forhold 

Den østlige del af landskabet har en mellem til lille skala, hvilket skyldes bevoksningerne i områ-

det, der deler landskabet op i mindre lukkede rum. Erhvervsområdet opleves som et lukket by-

mæssigt landskab med en klart defineret grid-struktur. Der er begrænset visuel forbindelse til 

fjordlandskabet.  

 

Tabel 9-5 Rumlig visuel analyse karakterområde E – Lufthavnsvej /56/. 

Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Skala 
Mellem til lille Området åbner sig op mod vest, men har flere 

klare afgrænsninger af bebyggelse og beplant-
ning.  

Rumlig  
afgrænsning 

Lukket Mod syd afgrænses området af Limfjorden og 
mod øst af Sundby Bakke. Området fremstår luk-
ket pga. den tætte beplantning. 

Kompleksitet 
Sammensat Området består af en bymæssig del ved Nørre-

sundby og en landskabelig del nærmest lufthav-
nen. Stor kontrast. 

Struktur 
Svag Pga. kompleksiteten og den manglende klare 

struktur. 

Visuel uro 
Uroligt Vejene og flykorridoren til og fra lufthavnen ska-

ber visuel uro.  

Støj Afdæmpet til støjende Thistedvej, Jernbanen, nærheden til lufthavnen. 

 

Karakterområdebeskrivelse 

Landskabet mellem Lufthavnen og Nørresundby er et fladt landskab, der i syd afgrænses af 

Kystlandskabet. Den vestlige del består af få marker i omdrift, naturområder, vådområder dannet 

efter tidligere lergravning og enkelte bygninger. Området afgrænses mod vest af Aalborg Luft-

havn. Lindholm og Nørresundby danner tæt bymæssig bebyggelse mod øst præget af erhvervsbe-
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byggelse og kolonihaver. Landskabet er præget af infrastrukturanlæg, idet det krydses af Luft-

havnsvej, jernbanen imellem Aalborg og Aalborg Lufthavn og Thistedvej. Begge landskabsområ-

der opleves lukkede, velafgrænsede og i lille skala. 

9.2.8 Landskabskarakterområde F – Thistedvej-Høvejen (St. 114 – 116.1) 

Naturgeografiske forhold 

Landskabet i området er karakteriseret af et marint forland, der er i mellem til lille skala med et 

lettere småbakket terræn. Lindholm Å løber gennem området vest og nord for Voerbjerg Sø og 

åen har et karakteristisk snoet forløb igennem landskabet. Terrænet omkring vandløbene ligger 

omkring kote 2, mens det i resten af området også er fladt og lavt, omkring kote 9. Landskabet 

grænser op til Sundby Bakkeø mod øst, omkring Hvorup og Hedelund Plantage, hvor terrænet når 

op til kote 34 /55/. 

 

Kulturgeografiske forhold 

Landskabet anvendes primært til landbrug samt til rekreative formål omkring Voerbjerg Sø, den 

ca. 20 ha store sø, der i dag anvendes til vandski. Herudover ses en del beplantning af krat og 

buskads. Området har en høj, rekreativ værdi. Der ses få bebyggelser, primært langs de mindre 

veje. Jernbanen krydser igennem området og parallelt hermed forløber en højspændingsledning, 

der øger det tekniske præg i området. Jernbanen er ikke visuelt dominerende, da den forløber i 

terræn. Ved krydsningen af Høvejen føres vejen over jernbanen på en markant dæmning. Nærhe-

den til lufthavnen mærkes i kraft af støjgener /55//56/. 

 

Rumlig visuelle forhold 

Den tætte beplantning er med til at definere landskabet rumligt og den bevirker, at det fremstår 

delvist lukket og i mellem til lille skala. Landskabet opfattes sammensat og stedvist uroligt på 

grund af det tekniske præg fra veje, jernbanen og højspændingsledninger.  

 

Tabel 9-6 Rumlig visuel analyse karakterområde F – Thistedvej-Høvejen /56/. 

Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Skala 
Mellem til lille Pga. det lettere småbakkede terræn og de mange 

krat og buskadsbeplantninger. 

Rumlig  
afgrænsning 

Lukket til transparent Den tætte beplantning. 

Kompleksitet 
Sammensat Landbrug, jernbane, mindre veje, spredte bebyg-

gelser, naturområde omkring Voerbjerg Lergrav. 

Struktur Svag Pga. det sammensatte landskab. 

Visuel uro 

Middel roligt Thistedvej er stærkt trafikeret og naturområdet 
ved Voerbjerg Lergrav er visuelt forstyrret af at 
det anvendes til vandski. Desuden er området 
præget af flytrafik. 

Støj Støjende Nærheden til Aalborg Lufthavn. 
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Karakterområdebeskrivelse 

Landskabet i området er karakteriseret ved at være et mellem til lille skala landskab med et let-

tere småbakket terræn. Herudover ses en del krat- og buskadsbeplantning. Den tætte beplant-

ning er med til at definere landskabet rumligt og den bevirker, at det fremstår delvist lukket. 

Landskabet anvendes primært til landbrug samt til rekreative formål. Lindholm Å løber gennem 

området vest og nord for Voerbjerg Sø. Området har en høj, rekreativ værdi. Der ses få bebyg-

gelser, primært lags de mindre veje. Jernbanen krydser igennem området og nærheden til luft-

havnen mærkes i kraft af støjgener. 

9.2.9 Landskabskarakterområde G – Høvejen-Vestbjerg (St- 116.1 – 120) 

Naturgeografiske forhold 

Landskabet mellem Vestbjerg, Vadum og Hvorup er en stor slette på marint forland, der er regu-

leret af kanaler og afvandet af Lindholm Å. Terrænet er lavtliggende og overvejende i koter om-

kring 4-10. Området er en væsentlig del af Store Vildmose kilen. Fladen afgrænses af højerelig-

gende landskaber, hvorfra der er udsyn til Hammer Bakker og Vestbjerg i nord og Sundby Bakkeø 

med Hvorup landsby i syd. Ved Hvorupgård og Hvorup Mark præges landskabet af mange små 

kær /55/. 

 

Kulturgeografiske forhold 

Området består af dyrkede marker, enge og moser, spredte gårde og mindre bebyggelser. Ud-

skiftningsstrukturen ses tydeligt i landskabet, men brydes af jernbaneanlægget. I det åbne, flade 

terræn er der bevoksning omkring gårdene, særlig karakteristisk er skoven ved Bjørumgård. Der 

ses derudover en del brudte læhegn i varierende højder, som generelt er dårligt vedligeholdt. 

Hvorup Lergrav og Hvorup Mose er et naturområde, der også har rekreativ værdi med stiforbin-

delse indbyrdes og til byområderne.  

 

Jernbanen gennemskærer landskabet syd for Vestbjerg i retningen fra sydvest mod nordøst. Ved 

krydsningen af Motorvej E39 hæver banedæmningen og en stioverføring sig som markante barrie-

rer i terrænet. Flere højspændingsledninger trækker deres linjer i landskabet, og samles ved 

transformerstationen ved Bjørum Mark /55/.  

 

Rumlig visuelle forhold 

Området opleves som et sammensat landskab præget af infrastruktur, spredt bebyggelse, land-

brug og naturområder. Beplantningsstrukturen er med til at definere landskabets skala. Det ellers 

store, flade landskabs skala bliver stor til mellem på grund af beplantningsparceller og brudte læ-

hegn. Visuelt er der flere steder lange kig i landskabet, blandt andet er der god indsigt til både 

Vadum Kirke og Hvorup Kirke, da de begge ligger højt i landskabet. Landskabet er visuelt domine-

ret af tekniske anlæg samt Aalborgs industriområder ved Rørdal og Østhavnen, der kan ses i hori-

sonten. Beplantningsstrukturen bevirker, at landskabet visuelt er delvist afgrænset /56/. 

 

Tabel 9-7 Rumlig visuel analyse karakterområde G – Høvejen-Vestbjerg /56/. 

Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Skala 

Stor til mellem Beplantningsstrukturen er med til at definere 
landskabets skala. Det ellers store, flade land-
skabs skala bliver stor til mellem pga. beplant-
ningsparceller og brudte læhegn.  

Rumlig  
afgrænsning 

Delvist afgrænset Hammer Bakker mod NØ og Sundby Bakke mod 
syd. Beplantningsstrukturen bevirker, at landska-
bet visuelt er delvist afgrænset. 
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Rumlige/visuelle 
analyseparametre 

Kategori Beskrivelse 

Kompleksitet 
Meget sammensat Mange tekniske anlæg som højspændingstrace, 

landeveje, motorvej og jernbane samt gårde, kir-
ker og beplantning. 

Struktur Svag Pga. det sammensatte landskab. 

Visuel uro 
Uroligt til middel roligt Det krydsende højspændingstrace, motorvej og 

jernbane står i kontrast til skovbæltet og danner 

en åben kile i den lukkede struktur. 

Støj Støjende Motorvej, jernbane og landeveje. 

 

Karakterområdebeskrivelse 

Landskabet er karakteriseret ved at være et vidtstrakt, fladt slettelandskab, der terrænmæssigt 

afgrænses af Hammer Bakker mod nordøst og af Sundby bakke mod syd. Landskabet er en del af 

Store Vildmose-kilen. Beplantningen er spredt i mindre parceller. Beplantningsstrukturen er med 

til at definere et landskab i mellem- til stor skala, som visuelt er delvist transparent. 

 

Visuelt er der flere steder lange kig i landskabet, blandt andet er der god indsigt til både Vadum 

Kirke og Hvorup Kirke, da de begge ligger højt i landskabet. Den spredte beplantning, specielt 

skoven ved Bjørumgård, er med til at begrænse kiggene. Bebyggelserne består primært af gårde 

og mindre husmandssteder, der ligger spredt i landskabet. Der ses ofte beplantning omkring be-

byggelserne. Landskabet er domineret af tekniske anlæg som motorvej, jernbane, højspændings-

ledninger, samt Aalborgs industriområder ved Rørdal og Østhavnen i horisonten /56/. 

9.2.10 Lysforurening 

Lysforurening er en betegnelse for negative konsekvenser af "overskydende" eller "indtrængende" 

menneskeskabt lys. Lysforurening er generelt stigende i takt med, at byområder udbygges 

og der udbygges og anlægges flere infrastrukturanlæg. Der er derfor færre områder i Danmark, 

der i dag kan opleves helt uden lysforurening fra f.eks. bebyggelse, anlæg, veje eller trafik. 

 

Nordjylland er som resten af Danmark påvirket af lys i større områder, især omkring byerne. Der 

er dog flere områder, der er relativt mørke i forhold til lyspåvirkningen i byområderne. På illustra-

tionen af lysforurening, Figur 9-3, er det tydeligt, at landskabet omkring Aalborg er kraftigt præ-

get af lysforurening, der breder sig ud over bygrænsen. Lysforureningen aftager i takt med af-

standen til Aalborg, men hovedparten af den østlige del af Nordjylland er præget af lysforurening. 

Man skal enten ud til kysterne eller mod de åbne landområder mod vest for, at opleve landskaber 

der er upåvirkede af lys.  

 

Landskabet som Egholmlinjen forløber igennem er som illustreret i dag, i høj grad påvirket af be-

lysning. Lysforureningen er på den sydlige del af strækningen størst øst for linjeføringen ved bl.a. 

Svenstrup og Hasseris, mens lyspåvirkningen aftager vest for linjeføringen mod det åbne land. 

Den vestlige del af Egholm er mindre lyspåvirket. Nord for Egholm er der igen en høj grad af lys-

påvirkning fra Lufthavnen og byområderne. Samlet set vurderes landskabet at være mindre sår-

bart overfor nye lyskilder.  
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Figur 9-3 Illustration af den eksisterende lysforurening omkring Limfjorden /57/.  

9.3 Sårbarhedsanalyse og landskabsvurdering 

Når der anlægges et større teknisk anlæg som en ny motorvej, vil de landskabelige forhold blive 

påvirket. Nedenfor beskrives de områder, hvor landskabet har henholdsvis høj, middel eller lav 

sårbarhed overfor projektet. Landskabernes sårbarhed er sammenfattet ud fra vurderingen af det 

enkelte landskabs karakter og dets visuelle sårbarhed. Nedenfor gennemgås hvordan de enkelte 

landskabskarakterområder fordeler sig med hensyn til deres karakter og visuelle sårbarhed samt 

deres sårbarhed overfor vejanlægget /56/.  

9.3.1 Vurdering af landskabets karakter 

Landskabets karakter for samtlige landskabskarakterområder er vist i tabellen nedenfor. Landska-

bets karakter vurderes ud fra fire kriterier: Landskabets styrke, tilstand, grad af forstyrrelse og 

visuelle oplevelsesværdi. Sammenlagt udmønter kriterierne sig i tre typer af landskaber, nemlig 

de særligt karakteristiske, de karakteristiske og de karaktersvage, hhv. høj, middel og lav land-

skabskarakter.  

 

Tabel 9-8 Vurdering af samtlige landskabskarakterområder /56/. 

Landskab Karakter Begrundelse 

A – Østerådalen 

Særligt karakteristisk/ 

Høj 

Styrke: De karaktergivende landskabselementer 
fremstår særligt tydeligt og der er tydeligt samspil 
mellem naturgrundlag og kulturgeografiske struk-
turer. 

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: God. Land-
skabskarakteren er stort set intakt i forhold til sin 
oprindelse og de karaktergivende landskabsele-
menter er godt vedligeholdt.  

Grad af forstyrrelse: Middel pga. nærhed til mo-
torvej, jernbane og Hobrovej. 

Visuel oplevelsesværdi: Høj pga. Østerådalen, 
naturarealer og udsigter mv. 
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Landskab Karakter Begrundelse 

B – Skalborg Bakke 

Karakteristisk/ 

middel 

Styrke: Karakteristisk landbrugslandskab. 

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: Middel. Karakte-
ristiske NS-gående læhegn er vedligeholdt.  

Grad af forstyrrelse: Området er præget af City 
Syd som nærmeste nabo. Der er støjgener fra 
City Syd, Nibevej og Hobrovej.  

Visuel oplevelsesværdi: Ingen. 

C – Hasseris Enge Særlig karakteristisk/ 
høj 

Styrke: De karaktergivende landskabselementer 
fremstår tydeligt, og der er tydeligt samspil mel-
lem naturgrundlag og kulturgeografiske struktu-
rer. Karakteristisk pga. engene med strukturska-
bende læhegn og med udrettede åer. 

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: Middel. Læ-
hegnene er brudte og der forekommer dårlig 
vedligeholdelse og udrettede åer. 

Grad af forstyrrelse: Forholdsvis upåvirket af 
tekniske anlæg og støj, på nær Ny Nibevej og 
Nørholmsvej. 

Visuel oplevelsesværdi: Markante udsigter 
over engene. 

D – Limfjorden og 
Egholm 

Karakteristisk/ 
høj 

Styrke: Landskabskarakteren fremstår særligt 
karakteristisk og der er særligt tydeligt samspil 
mellem naturgrundlag og de kulturgeografiske 
strukturer. 

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: Middel/God, 
den intensive landbrugsdrift har haft betydning 
for landskabet.   

Grad af forstyrrelse: Upåvirket af tekniske an-
læg, på Egholm ses kun en enkelt mindre vej. En 
intakt kystlinje er vigtig for den samlede opfat-
telse af Limfjordens kystlandskab.  

Visuel oplevelsesværdi: Stor pga. særlige na-
turarealer og markante udsigter. 

E – Lufthavnsvej Karaktersvagt/ 
lav 

Styrke: Svag styrke, landskabet bærer præg af 
industrihistoriens påvirkning.  

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: Lav. Der er 
flere større infrastrukturelle og tekniske anlæg, 
der forstyrrer det oprindelige landskab: Veje, 
Aalborg Lufthavn, erhvervsområde mv. 

Grad af forstyrrelse: Domineret af infrastruk-
tur og tekniske anlæg. 

Visuel oplevelsesværdi: Ingen på nær det re-
kreative areal og lergraven ved Lindholm cam-
ping. 

F – Thistedvej - Hø-
vejen 

Mindre karakteristisk/ 
middel 

Styrke: Landbrugslandskab med en svag karak-
ter, da det er sammensat og ikke har en gen-
nemgående struktur.  

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: Middel. 

Grad af forstyrrelse: Generelt er det et sam-
mensat landskab, der både indeholder værdi-
fulde rekreative områder samt tekniske anlæg 
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Landskab Karakter Begrundelse 

(veje og jernbane). Landskabets lille skala vil 

være sårbar overfor bygning af en ny motorvej, 
da det vil medføre store ændringer i landskabets 
eksisterende karakter. 

Visuel oplevelsesværdi: Middel forekomst pga. 
natur og halvkulturarealer omkring Voerbjerg 
Kær og Lindholm Å. 

G – Høvejen - Vest-
bjerg 

Mindre karakteristisk/ 
middel 

Styrke: Karakteristisk landbrugslandskab 

Tilstand: Intakthed/Vedligehold: Middel 

Grad af forstyrrelse: Området er præget af 
krydsende veje og el-ledninger samt afdæmpet 
støj. Landskabet er sammensat og har en uklar 
struktur, derfor er landskabet ikke sårbart over-
for nye elementer. 

Visuel oplevelsesværdi: Middel forekomst pga. 
natur og halvkulturarealer omkring Hvorup Mose, 
samt enkelte lange kig i landskabet. 

 

9.3.2 Vurdering af visuel sårbarhed 

Landskabernes visuelle sårbarhed overfor projektet er blevet vurderet. Nedenstående vurderings-

parametre/pointsystem er anvendt for at kunne lave en samlet visuel sårbarhedsvurdering af de 

enkelte landskabskarakterområder.  

Tabel 9-9 Vurderingsparametre/nummersystem anvendt til samlet visuel sårbarhedsvurdering. 

Skala 
Rumlig af-

grænsning 
Kompleksitet Struktur Støj Visuel uro 

1. Stor 1. Lukket 
1. Meget sam-

mensat 
1. Svag 1. Støjende 1. Uroligt 

2. Mellem 
2. Transparent af-

grænset 
2. Sammensat 2. Middel 2. Afdæmpet 2. Middel roligt 

3. Lille 3. Åbent 3. Enkelt 3. Dominerende 3. Stille 3. Roligt 
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Den visuelle sårbarhed for samtlige landskabskarakterområder er vist i tabellen nedenfor. Sårbar-

heden er et udtryk for gennemsnittet af de valgte parametre, hvor 3 er lig høj visuel sårbarhed, 2 

er lig middel visuel sårbarhed og 1 er lig lav visuel sårbarhed. Der oprundes ved lighed imellem to 

parametre.  

Tabel 9-10 Oversigt over samtlige landskabskarakterområders visuelle sårbarhed. 

Landskab Skala 
Rumlig 
afgræns 

ning 

Komplek 
sitet 

Struktur 
Støj Visuel 

uro 
Visuel sår-

barhed 

A – Østerådalen 1 3 3 3 2 2 3/Høj 

B – Skalborg 
Bakke 

2 1 2 1 2 1 2/Middel 

C – Hasseris Enge 1 3 3 3 2 2 3/Høj 

D – Limfjorden og 

Egholm 

1 3 3 2 3 3 3/Høj 

E – Lufthavnsvej 
2 1 2 

 

1 1 1 1/Lav 

F – Thistedvej - 
Høvejen 

2 1 2 1 1 2 2/Middel 

G – Høvejen - 
Vestbjerg 

1 2 1 1 1 1 1/Lav 

 

9.3.3 Samlet vurdering af landskabernes sårbarhed 

Som tidligere nævnt, fremkommer landskabernes sårbarhed overfor projektet ved at sammen-

stille de enkelte landskabers visuelle sårbarhed og deres karakter. Nedenstående matrix anvendes 

til at vurdere den samlede sårbarhed.  

Tabel 9-11 Matrix til vurdering af samlet sårbarhed. 

 Landskabets karakter 

Visuel sårbarhed Høj Middel Lav 

Høj 
Høj Middel Middel 

Middel 
Høj Middel Lav 

Lav 
Middel Middel Lav 

 

Nedenfor ses den samlede vurdering af landskabernes sårbarhed overfor vejanlægget fordelt på 

samtlige landskabskarakterområder. 
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Tabel 9-12 Samlet vurdering af landskabernes sårbarhed. 

 
Landskabets 

karakter 

Visuel 

sårbarhed 

Samlet 

sårbarhed 

A – Østerådalen Høj 3/Høj Høj 

B – Skalborg Bakke Middel 2/Middel Middel 

C – Hasseris Enge Høj 3/Høj Høj 

D – Limfjorden og Egholm Høj 3/Høj Høj 

E – Lufthavnsvej Lav 1/Lav Lav 

F – Thistedvej - Høvejen Middel 2/Middel Middel 

G – Høvejen - Vestbjerg Middel 1/Lav Middel 

9.4 Konsekvenser i anlægsfasen 

Når der anlægges en motorvej, vil landskabet primært blive påvirket af anlæg af selve  

motorvejs-, tunnel- og broprojektet inkl. arbejdsveje, arbejdspladsarealer, etablering af regn-

vandsbassiner og områder, der skal benyttes som arbejdsarealer. Derudover planlægges det, på 

udvalgte strækninger i 1-3 år forud for anlægsarbejdet, at udføre forbelastning, som består af ud-

lægning af store mængder materiale, der har til formål at komprimere blødbund. 

 

Langs linjeføringen på land vil der blive oprettet arbejdsarealer på ca. 10 meters bredde langs 

med linjeføringen med midlertidige adgangsveje, hvor entreprenørmateriel og materialer til vejan-

lægget skal transporteres. Adgangsvejen er normalt et 2-3 m bredt kørespor, der evt. sikres med 

køreplader afhængig af underlagets beskaffenhed. I det omfang, det er muligt, vil eksisterende 

adgangsveje blive benyttet, så der ikke er behov for nye overkørsler ved grøfter eller gennem-

brydninger i hegn og diger.  

 

Tilstedeværelsen af større entreprenørmaskiner og eventuelt udlæg af køreplader gennem land-

skabet vil medføre en visuel forstyrrelse, ligesom støjende maskiner også vil forstyrre landskabs-

oplevelsen i anlægsperioden.  

 

På det marine område vil der også forekomme anlægsarbejde omkring kysterne og på fjorden, 

hvilket også vil medføre landskabelige påvirkninger /56/.  

 

Anlægsarbejdet har en lang varighed og kan deles i de fire etaper, der er beskrevet i projektbe-

skrivelsen i kapitel 3: 

• E45 – Hobrovej (varighed ca. 3½ år) 

• Hobrovej – Nørholmsvej (varighed ca. 3 år) 

• Nørholmsvej – Ny Lufthavnsvej (varighed ca. 4 år) 

• Ny Lufthavnsvej – E39 (varighed ca. 3½ år) 
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Tabel 9-13 Potentielle påvirkninger på landskab og visuelle forhold i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning  

Fysisk forstyrrelse fra terræn- og jordar-

bejde  

Ved terræn- og jordarbejde påvirkes de geologiske lag og natur-

lige terrænformer. Forholdet kan være i konflikt med landskabs 

og geologiske udpegninger. 

 

Visuel påvirkning fra forbelastning På udvalgte strækninger er det valgt, at foretage forbelastning 

grundet blødbund. Forbelastningen indebærer, at store mængder 

materiale lægges ud på terrænet, hvor den kommende vej senere 

skal etableres. Materialet komprimerer jorden, så den bliver sta-

bil. Samtidig vil materialet udgøre en visuel barriere og et frem-

med element i landskabet i en periode op til 2 år.  

Visuel forstyrrelse fra arbejdspladser og 

anlægsarbejde.  

Anlæg af projektet  forventes at forløbe over en samlet periode 

på ca. 5 år. I den periode vil der forekomme visuelle påvirkninger 

fra anlægsarbejde, arbejdspladser og arbejdskørsel, hvilket kan 

påvirke landskabsoplevelsen. Den afledte påvirkning på befolk-

ningen, herunder naboer til byggeriet og mennesker, der færdes i 

området, beskrives i kapitel 11, befolkningen og menneskers 

sundhed.  

 

Nedenfor beskrives de landskabelige påvirkninger for hvert landskabskarakterområde.  

9.4.1 Landskabskarakterområde A – Østerådalen, st. 100.5 - 103 

Karakterområdet omkring Østerådalen er vurderet til at have en høj sårbarhed over for landska-

belige og visuelle ændringer, der kan sløre landskabets geologiske og kulturhistoriske træk, samt 

de visuelle oplevelser i dallandskaberne.  

 

I anlægsfasen vil de primære landskabelige og visuelle påvirkninger bestå af vej- og bro-omlæg-

ninger knyttet til de skærende veje omkring E45. bl.a. Dall Møllevej. Ved krydsningen af E45 vil 

der være omfattende anlægsarbejder i forbindelse med underføringen af den nye motorvej. An-

lægsarbejdet omkring E45 vil medføre visuelle påvirkninger, der vil være synlige i nærområdet og 

fra Dall og Dall Kirke. Da arbejdet primært foregår terrænnært eller under terræn, med undta-

gelse af omlægning af krydsende veje, vurderes konsekvenserne i området at være af begrænset 

betydning.  

 

Vest for E45 i Østerådalen, vil der bl.a. blive foretaget omlægning af vandløb, etablering af regn-

vandsbassin, anlæg af dalbroen på tværs af ådalen og omlægning af den rekreative sti. En ar-

bejdsplads i ådalen vil medføre visuel forstyrrelse på grund af blotlægning af jord, køreveje og op-

lagspladser, men også på grund af tekniske elementer som maskiner, der i anlægsperioden vil 

støje og forstyrre landskabsoplevelsen.  

 

Derudover vil anlægsarbejdet medføre lyspåvirkninger i et område, der i dag ikke er præget af 

lys. Omlægning af Østerå i forbindelse med etablering af dalbroen vil betyde et markant indgreb i 

vandløbets visuelle udformning. De permanente påvirkninger heraf håndteres i driftsfasen. An-

lægsarbejdet på hele etape 1, som karakterområdet er en del af, forventes at vare ca. 3,5 år og 

berøre lokalområdet. De visuelle påvirkninger i anlægsfasen vurderes på grund af områdets høje 

sårbarhed og den høje intensitet af påvirkningen samlet set at medføre moderate konsekvenser.  
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Påvirkninger ved varianten 

Varianten går igennem karakterområdet Østerådalen, der som tidligere beskrevet, er vurderet til 

at have en høj sårbarhed over for landskabelige og visuelle ændringer.  

 

I anlægsfasen vil de primære landskabelige og visuelle påvirkninger bestå af vej- og bro-omlæg-

ninger knyttet til de skærende veje omkring E45. bl.a. Dall Møllevej. Den primære forskel på det 

oprindelige forslag og varianten er, at varianten føres over E45 via en fly-over. Derudover skal 

der reguleres mere i terrænet i Østerådalen på grund af linjeføringens placering længere mod 

vest, hvor der er en naturlig skråning i terrænet. Anlægsarbejdet omkring E45 vil medføre visuelle 

påvirkninger, der vil være synlige i lokalområdet og fra Dall og Dall Kirke. Da arbejdet både fore-

går terrænnært, tæt på E45 og over terræn, vurderes konsekvenserne at være af moderat be-

tydning.  

 

Vest for E45 i Østerådalen, vil der ligesom i det oprindelige forslag blive foretaget omlægning af 

vandløb, etablering af regnvandsbassin, anlæg af dalbroen på tværs af ådalen og omlægning af 

den rekreative sti. Varianten ligger højere i landskabet umiddelbart vest for E45 på grund af mo-

torvejskrydsningen på en bro, mens dalbroen i Østerådalen er sammenlignelig med det oprinde-

lige forslag. De visuelle påvirkninger i anlægsfasen vurderes på grund af områdets høje sårbarhed 

og den høje intensitet af påvirkningen, at medføre moderate konsekvenser.  

9.4.2 Landskabskarakterområde B – Skalborg Bakke, st. 103 – 104.4 

Landskabet omkring Skalborg Bakke er vurderet til at have en medium sårbarhed på grund af 

dets sammensatte struktur og de mange levende hegn og det kuperede terræn, der har en visuelt 

afskærmende effekt.  

 

På strækningen igennem karakterområdet er der ikke planlagt arbejdspladser eller regnvandsbas-

siner. De visuelle påvirkninger omfatter derfor primært anlæg af selve motorvejen og den aktivi-

tet og trafik, der er knyttet hertil. På grund af landskabets lukkede karakter, forventes de visuelle 

påvirkninger i anlægsfasen at være begrænsede til nærområdet. Da landskabet er vurderet til at 

have en lav sårbarhed, og intensiteten af påvirkningen er middel, vurderes de visuelle konsekven-

ser i anlægsfasen at være begrænsede.  

9.4.3 Landskabskarakterområde C – Hasseris Enge, st. 104.4 – 108 

Landskabet omkring Hasseris Enge er vurderet til at have en høj sårbarhed over for landskabelige 

påvirkninger. Særligt udsigterne er sårbare over for ændringer, der kan sløre eller forstyrre ople-

velserne.  

 

I anlægsfasen etableres der på strækningen bl.a. tilslutningsanlæg ved Ny Nibevej og Nørholms-

vej, broarbejdsplads ved krydsning af Sofiendal Engsti, etablering af faunapassager og regn-

vandsbassiner. Derudover udføres der, inden anlæg af selve vejen, forbelastning på en del af 

strækningen. Det forventes, at forbelastningen, som består af materiale der lægges ud i vejens 

trace, skal ligge der i ca. to år og have en overhøjde på mellem 1-2 meter over det endelige ni-

veau. Forbelastningen vil udgøre en visuel og fysisk barriere i landskabet. 

 

Den landskabelige påvirkning vurderes at berøre lokalområdet. Påvirkningen vurderes at være af 

høj intensitet, primært på grund af forbelastningen og etablering af tilslutningsanlæg og broar-

bejdsplads. Anlægsperioden for etape 2, der dækker både karakterområdet Skalborg Bakke og 

Hasseris Enge, tager ca. 3 år, udover perioden for forbelastningen. Forbelastningen fjernes i for-

bindelse med anlæg af selve vejen og udgør derfor ikke en permanent påvirkning. Da landskabet 

har en høj sårbarhed, vurderes den samlede konsekvens at være moderat.  
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9.4.4 Landskabskarakterområde D – Limfjorden og Egholm, st. 108 – 113 

Landskabet omkring fjorden og Egholm er vurderet til at have en høj sårbarhed, da landskaberne 

er flade, relativt åbne og frie for tekniske anlæg. Fra mange punkter er der frie sigtelinjer på 

tværs af landskaberne, både langs fjordlandskabet og mod Aalborg.  

 

Inden for området foretages der bl.a. omlægning af Nørholmsvej, regnvandsbassiner fordelt på 

hele strækningen, anlæg af tunnel syd for fjorden til Egholm inkl. broarbejdspladser, mindre udvi-

delse af Egholm mod syd, anlæg af motorvej på tværs af Egholm og endelig anlæg af en lavbro 

nord for Egholm inkl. broarbejdspladser. 

 

Anlægsarbejdet forventes at vare 4 år. Intensiteten af påvirkningen vurderes at være høj, især på 

grund af de store anlægsprojekter i fjorden, der både vil medføre påvirkninger af det undersøiske 

landskab og visuelle påvirkninger over terræn. Anlægsarbejdet vil foregå både på land og på fjor-

den, hvor der vil være skibstrafik, spunsning, midlertidige dæmninger mv. Broarbejdspladserne 

vil øge det tekniske præg i området og desuden udgøre en kilde til lyspåvirkning. Det åbne fjord-

landskab betyder, at anlægsarbejdet forventes at være synligt i lokalområdet. Samlet set vurde-

res konsekvenserne i anlægsfasen at være moderate. 

9.4.5 Landskabskarakterområde E – Lufthavnsvej, st. 113 – 114 

Landskabet omkring lufthavnsvej er vurderet til at have en lav sårbarhed overfor landskabelige 

påvirkninger, da det allerede i dag fremstår sammensat og præget af større infrastruktur. Der er 

bevoksninger, som virker visuelt afskærmende, og den visuelle forbindelse til fjordlandskabet er 

begrænset. 

 

På strækningen igennem området foretages der bl.a. omlægning af Chr. Adams Vej på tværs af 

motorvejen, motorvejen forløber på en dæmning og der anlægges tilslutningsanlæg ved Thisted-

vej. Intensiteten af påvirkningen vurderes at være middel og udbredelsen vurderes at være be-

grænset til nærområdet. Samlet set vurderes konsekvensen at være begrænset.  

9.4.6 Landskabskarakterområde F – Thistedvej-Høvejen, st. 114 – 116.1 

Området er i dag præget af infrastruktur og tekniske anlæg. Den sammensatte karakter og de vi-

suelt afgrænsende beplantninger betyder, at landskabet vurderes til at have en medium sårbar-

hed.  

 

På strækningen foretages bl.a. omlægning af Lindholm Å, tilslutningsanlæg ved Høvejen, broar-

bejdspladser og faunapassager. Intensiteten af påvirkningen vurderes at være middel og udbre-

delsen vurderes at være inden for lokalområdet. Grundet landskabets medium sårbarhed vurderes 

konsekvensen at være moderat. 

9.4.7 Landskabskarakterområde G – Høvejen-Vestbjerg, st- 116.1 – 120 

Landskabet er karakteriseret ved at være et vidtstrakt, fladt slettelandskab, der er præget af 

krydsende veje og højspændingsledninger. Landskabet er sammensat og har en uklar struktur og 

derfor vurderes landskabet til at have en medium sårbarhed overfor landskabelige påvirkninger.  

 

Inden for området foretages der bl.a. anlægsarbejde omkring Høvejen, som udgør grænsen til ka-

rakterområdet mod syd, etablering af faunapassager og arbejdspladser, omlægning af Teglværks-

vej og tilslutning til Hirtshalsmotorvejen. Den visuelle påvirkning vurderes at være sammenligne-

lig med påvirkninger omkring Thistedvej-Høvejen, og konsekvensen er derfor moderat.  
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9.4.8 Sammenfattende vurdering 

Vurderingen af påvirkninger af landskabet i anlægsfasen er vist i tabellen herunder for de enkelte 

landskabskarakterområder. 

Tabel 9-14 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning 
 

Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens  

Oprindeligt forslag 

Visuel påvirkning 
af Østerådalen 
 

Høj Lokalområde Høj  Lang Moderat  

Visuel påvirkning 
af Skalborg Bakke 
 

Medium Nærområde Middel Lang Begrænset 

Visuel påvirkning 
af Hasseris Enge 
 

Høj Lokalområde Høj  Lang Moderat  

Visuel påvirkning 
af Limfjorden og 
Egholm 
 

Høj Lokalområde Høj Lang Moderat 

Visuel påvirkning 
af Lufthavnsvej 
 

Lav Nærområde Middel Lang Begrænset 

Visuel påvirkning 
af Thistedvej-Hø-
vejen 
 

Medium Lokalområde  Lang Moderat 

Visuel påvirkning 
af Høvejen-Vest-
bjerg 
 

Medium Lokalområde Høj  Lang Moderat 

Variant 

Visuel påvirkning 
af Østerådalen 
 

Høj Lokalområde Høj  Lang Moderat  

9.5 Konsekvenser i driftsfasen 

Et motorvejsanlæg medfører generelt, at der vil forekomme store vedvarende visuelle påvirknin-

ger af oplevelsen af landskabet, da der er tale om et stort anlæg, der vil dominere mange af land-

skabselementerne. Dermed vil oplevelsen af landskabet blive forstyrret af såvel vejanlægget som 

de tilhørende dæmninger, dalbroer og støjskærme mm.   

 

Motorvejsanlægget krydser mange vandløb, der i nogle tilfælde omlægges. Vandløbene føres un-

der motorvejen i rør af forskellige dimensioner, der er tilpasset kravene til faunapassager. 

 

De landskabelige indgreb medfører permanente ændringer af det oprindelige terræn på land og 

marint i forbindelse med tunnel- og lavbro omkring Egholm. Da terrænet overvejende er fladt, 

placeres motorvejen på lange stræk, på en dæmning, af hensyn til klimasikring og afvanding. Det 

vil yderligere øge synligheden af motorvejen sammenlignet med en mere terrænnær indpasning i 

landskabet.  

 

I driftsfasen vil der desuden ske en landskabelig påvirkning fra belysning af motorvejen. Belysnin-

gen er begrænset til at omfatte signalregulerede kryds og Egholmtunnelen ved tunnelportalerne. 

Desuden bibeholdes belysning på skærende veje, f.eks. Nørholmsvej, og stier, som allerede i dag 

har belysning. Herudover vil der forekomme lyspåvirkning fra bilernes lygter, der vil sprede lys-

kegler ud i landskabet. 
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Tabel 9-15 Potentielle påvirkninger på landskab og visuelle forhold i driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Visuelle påvirkninger fra blivende motor-

vejs-, tunnel- og broanlæg 

Udpegede landskaber og landskabet generelt påvirkes visuelt 

og fysisk af de blivende anlæg, og landskabsoplevelsen ændres 

permanent.  

Visuel påvirkning fra støjafskærmning Støjafskærmning i form af støjskærme vil medføre visuelle bar-

rierer i landskabet og fremhæve synligheden af motorvejen i 

terrænet.  

Belysning fra biler og vejanlæg Landskabet påvirkes af lyskegler fra biler og eventuelle oplyste 

strækninger eller områder langs motorvejen og broen, som 

medfører påvirkninger af landskabsoplevelsen, befolkning (se 

kapitel 11) og natur (se kapitel 13). 

 

I det følgende beskrives de landskabelige påvirkninger i driftsfasen inden for hvert karakterom-

råde. 

9.5.1 Landskabskarakterområde A – Østerådalen 

Karakterområdet omkring Østerådalen er vurderet til at have en høj sårbarhed over for landska-

belige og visuelle ændringer. I driftsfasen vil der være etableret en kobling til E45 syd for Dall, en 

underføring af den nye motorvej under E45, et dæmningsanlæg og en dalbro på tværs af Østerå-

dalen. Bebyggelsen øst for E45 vil være revet ned og beplantning, især øst for E45, vil være fjer-

net.  

 

Intensiteten af påvirkningen vurderes at være høj, da der er tale om markante terrænændringer 

og bygværker i stor skala. Påvirkningen er permanent og ændrer det sårbare landskab væsentligt. 

Samlet set vurderes påvirkningerne at være væsentlige. I det følgende illustreres de landskabe-

lige og visuelle påvirkninger på tre visualiseringer.  

 

På Figur 9-4 ses der fra luften syd for Dall og vest for E45 i nordlig retning mod Dall Kirke. Herfra 

ses landbrugsfladen til højre i billedet og Østerådalen til venstre i billedet. Som beskrevet i afsnit 

9.2.3, fremstår Østerådalen som en åben bredbundet dalstrækning med eng- og mosearealer. 

Ådalen er præget af tekniske anlæg og motorvejen. 

 

På visualiseringen af anlægget på Figur 9-5 ses tilslutningsanlægget ved E45, herunder underfø-

ringen af Egholmlinjens nordgående spor ved E45. På visualiseringen er spunsvæggene på begge 

sider af underføringen markeret (rødbrune vægge), og der er indarbejdet støjskærme langs eksi-

sterende E45 på strækningen ud for Dall Kirke. Støjskærmene vil udgøre en visuel barriere ud for 

kirken og reducere synligheden af kirken set fra landskaberne mod vest, men de kan samtidig 

også medvirke til at skabe både støjmæssig- og visuel ro omkring kirken. Motorvejen ligger, på 

den viste strækning, overvejende i terræn og i afgravning. Bebyggelsen og bevoksningen øst for 

E45 er fjernet for at få plads til motorvejsanlægget og den forlagte Dallvej/Ferslevvej.  
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Figur 9-4 ”D1” - Eksisterende forhold set fra luften sydvest for Dall, hvor E45 ses til højre i billedet. Centralt i 

billedet ses Dall Møllevejs krydsning af E45 og Dall Kirke kan anes i baggrunden.    

 

Vejanlægget medfører markante ændringer af landskabet, men underføringen af Egholmlinjens 

nordgående spor betyder, at anlægget i et vist omfang også er tilpasset terrænet. Herved be-

grænses synligheden af motorvejen, og dermed påvirkningens intensitet. De visuelle konsekven-

ser vurderes derfor at være moderate i denne del af karakterområdet.  

 

 

Figur 9-5 ”D1” - Visualisering set fra luften sydvest for Dall, hvor det oprindelige forslag til underføring af Eg-

holmlinjen under E45 ses i baggrunden.  
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Figur 9-6 viser de eksisterende forhold i Østerådalen set i retning af Dall. Set herfra er det tyde-

ligt, at der er vide udsigter på langs af dalen, og at dalen omkring Østerå har en åben karakter 

som dels er afgræsset og dels opdyrket.  

 

 

Figur 9-6 ”D2” -Eksisterende forhold vest for Dall Villaby ved Østerå. I baggrunden anes E45 og Dall Kirke.     

Figur 9-7 viser motorvejsforløbet igennem ådalen. I forgrunden ses dalbroen, hvor Østerå både 

omlægges (mindre vandløb centralt i billedet) og krydses (bredt vandløb i forgrunden). Centralt i 

billedet ses forløbet af motorvejen på den anlagte dæmning nord for dalbroen. Underføringen un-

der E45 og den visuelle forbindelse til Dall Kirke kan anes i baggrunden.  

 

 

Figur 9-7 ”D2” - Visualisering set fra luften vest for Dall Villaby og Østerå.  
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Figur 9-8 er set fra terræn i ådalen ved den rekreative stis krydsning af Østerå. Der ses i nordlig 

retning mod City Syd. Til venstre i baggrunden ses bl.a. Ikeas pylon som orienteringspunkt. Her-

fra opleves ådalens karakteristiske flade terræn som naturpræget, mens den visuelle afgræsning 

består af bevoksede dalskråninger.  

 

 

Figur 9-8 ”T1” - Eksisterende forhold set fra Østerådalen langs med Østerå i nordlig retning.  

Figur 9-9 viser krydsningen af Østerådalen og dalbroen set fra terræn. Østerådalen er vurderet til 

at have en høj sårbarhed overfor visuelle påvirkninger. Motorvejsanlægget på dæmning og dalbro 

vurderes at udgøre et markant teknisk element i landskabet, som står i stærk kontrast til det na-

turprægede landskab. Påvirkningen er af høj intensitet og medfører permanente visuelle påvirk-

ninger, da sigtelinjerne på langs af ådalen brydes. Samlet set vurderes konsekvenserne i selve 

ådalen at være væsentlige. 

 

 

Figur 9-9 ”T1” - Visualisering set fra Østerådalen langs med Østerå i nordlig retning. 
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Påvirkninger ved varianten 

Variantens linjeføring er placeret i større afstand til Dall Kirke, men motorvejsanlægget er mere 

markant i landskabet sammenlignet med det oprindelige forslag, fordi motorvejen her føres over 

E45. Krydsningen af E45 på en bro medfører, at der anlægges et omfattende dæmningsanlæg på 

begge sider af E45, som danner en betydelig fysisk- og visuel barriere i det flade landskab. Motor-

vejsanlægget vurderes dermed ikke at være integreret i det omgivende landskab i samme grad 

som det oprindelige forslag, og konsekvensen vurderes derfor at være væsentlig i området om-

kring E45.  

 

 

Figur 9-10 ”D1” - Visualisering af varianten ved tilslutningen til E45 ved Dall.  

 

Dæmningsanlæggene fra krydsningen af E45 strækker sig ud i Østerådalen, inden motorvejen fø-

res på en dalbro, som illustreret set fra luften, Figur 9-11 og terræn, Figur 9-12.  

 

Overføring af vari-
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Figur 9-11 ”D1” - Visualisering af varianten set fra luften vest for Dall Villaby og Østerå. 

Linjeføringen er, på strækningen, sammenlignelig med det oprindelige forslag, men dæmningerne 

og broen er højere og derfor mere markante. Som ved det oprindelige forslag, er påvirkningen af 

høj intensitet og medfører permanente visuelle påvirkninger, idet sigtelinjerne på langs af ådalen 

brydes. Krydsningen af Østerådalen vurderes samlet set at medføre væsentlige visuelle konse-

kvenser.  

 

 

Figur 9-12 ”T1” - Visualisering af varianten set fra Østerådalen langs med Østerå i nordlig retning. 
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9.5.2 Landskabskarakterområde B – Skalborg Bakke 

Landskabet omkring Skalborg Bakke er vurderet til at have en medium sårbarhed. I området ud-

gør læhegn vigtige landskabselementer, der ud over at give læ fungerer som spredningsveje for 

fauna, ligesom de kan have stor landskabelig og kulturhistorisk værdi. Samtidig opdeler de land-

skabet i større eller mindre rum, hvilket har stor betydning for landskabsoplevelsen. Omkring 

Skalborg Bakke er der flere øst-vestgående og nord-sydgående læhegn, hvoraf flere krydses af 

motorvejen /56/. Derudover krydses plantagebeplantninger. Motorvejen er placeret i et relativt 

fladt terræn, og der er på den måde taget hensyn til det ellers meget kuperede terræn i området. 

Intensiteten af påvirkningen er derfor middel, og den visuelle konsekvens for det mindre sårbare 

landskab vurderes at være begrænset. 

9.5.3 Landskabskarakterområde C – Hasseris Enge  

Landskabet omkring Hasseris Enge er vurderet til at have en høj sårbarhed over for landskabelige 

påvirkninger. Motorvejens forløb på tværs af Hasseris Enge vil skabe en visuel- og fysisk barriere i 

landskabet, hvilket bl.a. medfører, at oplevelsen af bygrænsen ved Hasseris og Sofiendal Enge 

ændres markant fra at være uforstyrret og med åbne sigtelinjer over engene til at være delvist 

lukket og præget af et større vejanlæg. På strækningen anlægges motorvejen på en dæmning, på 

grund af det meget lave terræn. I det følgende præsenteres to eksempler på den visuelle ople-

velse af motorvejsanlægget set fra luften og fra terræn i Sofiendal Enge.  

 

Intensiteten af påvirkningen vurderes at være middel, da motorvejen på en lang strækning an-

lægges på dæmninger, der er mest markante omkring tilslutningsanlæg og mindre markante på 

de øvrige strækninger. Motorvejens visuelle påvirkning reduceres som følge af de mange levende 

hegn og bevoksninger. Samlet set vurderes påvirkningerne derfor at være moderate. I det føl-

gende illustreres de landskabelige og visuelle påvirkninger på tre visualiseringer. På  

Figur 9-13 ses der fra luften ud over Ny Nibevej i retning af Sofiendal Enge, til højre i billedet, og 

Hasseris centralt i billedet. I horisonten ses Limfjorden. Herfra er der udsigt over det karakteri-

stiske flade og åbne engareal, de spredte bevoksninger, levende hegn og den igangværende by-

udvikling og diffuse bygrænse.  

  

 

Figur 9-13 ”D3” - Eksisterende forhold set fra luften syd for Ny Nibevej i nordlig retning.  
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Figur 9-14 viser motorvejsanlægget umiddelbart nord for tilslutningsanlægget ved Ny Nibevej. 

Motorvejen anlægges på en dæmning og der planlægges ikke støjskærme på strækningen. 

Motorvejen vil danne en ny afgrænsning af byen, hvor der før har været direkte fysisk og visuel 

forbindelse til det åbne land. Den visuelle barriere træder mere tydeligt frem på visualiseringen 

set fra terræn, Figur 9-16. 

 

 

Figur 9-14 ”D3” - Visualisering set fra luften syd for Ny Nibevej i nordlig retning. 

 

På Figur 9-15 ses der fra Sofiendal Engsti, i udkanten af den nye bebyggelse, Sofiendal Enge i 

vestlig retning over de flade engarealer. Set herfra, er landskabet præget af mange mindre be-

voksninger og levende hegn, der både opdeler landskabet og indrammer sigtelinjerne i landska-

bet. Området er i dag uden større tekniske anlæg.  
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Figur 9-15 ”T2” - Eksisterende forhold set fra Sofiendal Engsti i vestlig retning. Punktet ligger på grænsen imel-

lem den nye bebyggelse i Sofiendal og det åbne land i Hasseris Enge. 

Motorvejen vil som nævnt udgøre en visuel- og fysisk barriere i det flade landskab og tilføre 

jordbrugslandskabet et teknisk element. Set fra Sofiendal Engsti vil motorvejen være synlig på en 

dæmning, og nogle af de små bevoksninger vil være fjernet. De mange levende hegn og 

bevoksninger betyder dels, at synligheden af vejen reduceres, og dels, at motorvejen 

skalamæssigt er indpasset i landskabet og dermed fremstår mindre markant, hvorved den visuelle 

konsekvens er begrænset. 

 

 

Figur 9-16 ”T2” - Visualisering set fra Sofiendal Engsti i vestlig retning. 
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Set fra andre punkter i landskabet i Hasseris Enge kan der findes mindre bevokning end set fra 

Sofiendal Engsti. Samtidig kan der være sigtelinjer i landskabet, som brydes af motorvejen, der 

derfor kan fremstå mere markant end illustreret på Figur 9-16. Generelt vurderes konsekvensen 

inden for landskabskarakterområdet derfor at være moderat.   

9.5.4 Landskabskarakterområde D – Limfjorden og Egholm 

Fjordlandskabet er vurderet til at have en høj sårbarhed over for visuelle påvirkninger, bl.a. på 

grund af de markante udsigter, den intakte kystlinje og det forhold, at området ikke har et tek-

nisk præg. På strækningen igennem karakterområdet forløber motorvejen delvist på en dæmning, 

i tunnel under fjorden, på dæmningen over Egholm og videre over Nørredyb på en bro. Generelt 

vurderes motorvejsanlægget og bygværkerne at udgøre markante anlæg, og påvirkningen er der-

for generelt af høj intensitet. Set fra nogle punkter vurderes de visuelle konsekvenser at være 

begrænsede til moderate, men grundet den høje sårbarhed af kystlandskabet som helhed, vur-

deres den samlede konsekvens inden for området at være væsentlig. I det følgende vises ek-

sempler på den landskabelige påvirkning set fra luften og terræn. 
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På Figur 9-17 ses der fra luften ud over de kystnære engarealer ved Nørholmsvej, i retning mod 

Hasseris. Den åbne karakter af fjordlandskabet og den visuelle forbindelse til Egholm, til venstre i 

billedet, er tydelig set herfra.   

 

 

Figur 9-17 ”D4” - Eksisterende forhold set fra luften vest for Mølholm. Til højre i billedet ses Nørholmsvej. 

På Figur 9-18 ses nedkørslen til tunnelen på sydsiden af Limfjorden. På den viste strækning op-

sættes der støjskærme langs den østlige side af vejen. Selve motorvejen vil ligge i en afgravning, 

men støjskærmene vil tydeliggøre motorvejens forløb i landskabet og samtidig tilføre et teknisk 

element.   

 

 

Figur 9-18 ”D4” - Visualisering set fra luften vest for Mølholm.  
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På Figur 9-19 ses det flade landskab på Egholm i retning af Aalborg. Landskabet har en meget 

åben karakter og rummer kun sparsom beplantning og det højere terræn og bebyggelsen i bag-

grunden af billedet udgør Aalborg by. Set fra det aktuelle punkt i terrænet er det ikke tydeligt, at 

Egholm er en ø, der er afgrænset fra Aalborg, da fjorden ikke er synlig.  

 

 

Figur 9-19 ”T3” - Eksisterende forhold set fra adgangsvejen til Kærgården øst for Eghom by. I baggrunden ses 

Aalborgs byprofil. 

På Figur 9-20 er motorvejen på tværs af Egholm illustreret. Set på afstand virker motorvejsan-

lægget ikke dominerende i landskabet. Vejanlægget danner en fysisk barriere på tværs af den 

østlige del af Egholm, men dæmningsanlægget er ikke omfattende og den visuelle forbindelse til 

Aalborg bevares ved at man stadig vil kunne se henover motorvejen. Set fra punktet vurderes de 

visuelle påvirkninger derfor at være begrænsede. Når motorvejen opleves på tættere hold på Eg-

holm, vurderes de visuelle påvirkninger i sagens natur at være større.  

 

 

Figur 9-20 ”T3” - Visualisering set fra adgangsvejen til Kærgården øst for Eghom by. 
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På Figur 9-21 ses der fra vejen Egholm i østlig retning langs med kysten. Til venstre i billedet ses 

bolig- og erhvervsområderne i Nørre Sundby og Lindholm Fjordpark. I baggrunden centralt i bille-

det kan Kulturbroen og lystbådehavnen syd for fjorden anes. Til højre i billedet ses beplantningen 

omkring den nærmeste ejendom og den bagvedliggende beplantning ved færgelejet. Billedet illu-

strerer bl.a. de lange sigtelinjer på tværs og langs med fjordlandskabet. 

 

 

Figur 9-21 ”T4” - Eksisterende forhold set fra vejen Egholm i østlig retning mod Aalborg. 

Figur 9-22 viser lavbroerne set fra Egholm, hvor vejens forløb under motorvejen også er illustre-

ret. Set fra terræn vil broerne udgøre en visuel barriere på tværs af det åbne fjordlandskab, idet 

hovedparten af byprofilen ikke vil være synlig. Konstruktionen, der består af tre separate broer, 

medfører, at der etableres tre parallelle bropiller, hvilket forstærker den visuelle barriereeffekt. 

Fjordlandskabet er vurderet som sårbart, og selvom der anlægges lavbroer, ændres oplevelsen af 

landskabet markant. De visuelle konsekvenser inden for nærområdet vurderes derfor at være 

væsentlige.   

 

 

Figur 9-22 ”T4” - Visualisering set fra vejen Egholm i østlig retning mod Aalborg. 
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På Figur 9-23 ses der fra Lindholm Fjordpark i sydlig retning mod Egholm. Set herfra er der ingen 

tekniske anlæg eller infrastruktur, og der er uhindrede sigtelinjer på tværs af fjorden. Fjordland-

skabet er karakteriseret ved den åbne vandflade, lav bevoksning langs kysten og spredte kyst-

nære ejendomme med omkransende beplantning. 

 

 

Figur 9-23 ”T5” - Eksisterende forhold set fra den rekreative sti langs kysten i Lindholm Fjordpark. 

Lavbroen vil set fra punktet, som ligger i større afstand end illustreret på Figur 9-22, virke mindre 

markant i landskabet sammenlignet med fotostandpunkt T4. Lavbroen virker ikke dominerende, 

fordi den følger højden af det bagvedliggende terræn og beplantningen. Sigtelinjerne på langs 

med fjorden vil dog blive påvirket og delvist brudt, og det er også her tydeligt, at de tre bropiller 

ved siden af hinanden blokerer for en stor del af kigget under broen. 

 

 

Figur 9-24 ”T5” - Visualisering set fra den rekreative sti langs kysten i Lindholm Fjordpark.  
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9.5.5 Landskabskarakterområde E – Lufthavnsvej 

Landskabet omkring lufthavnsvej er vurderet til at have en lav sårbarhed overfor landskabelige 

påvirkninger. På den korte strækning anlægges motorvejen og en del af tilslutningsanlægget ved 

Thistedvej. Da strækningen er kort (ca. 1. km), og området er vurderet til at have en lav sårbar-

hed, vurderes konsekvenserne inden for karakterområdet at være begrænsede.  

9.5.6 Landskabskarakterområde F – Thistedvej-Høvejen 

Landskabet i området vurderes at have en medium sårbarhed, på grund af en sammensat karak-

ter og de visuelt afgrænsende beplantninger. På strækningen anlægges tilslutningsanlæg ved Thi-

stedvej, omlægning af Lindholm Å, tilslutningsanlæg ved Høvejen og omlægning af Voerbjergvej. 

Motorvejen anlægges på en dæmning på hele strækningen, hvilket vil øge den visuelle barriereef-

fekt. Især tilslutningsanlæggene vurderes at udgøre markante anlæg i landskabet, og påvirknin-

gens intensitet er derfor høj. Nedenfor gives eksempler på den landskabelige påvirkning set fra 

luften og terræn. 

 

På Figur 9-25 ses der fra luften, ved krydset Søndergårdsvej/Lufthavnsvej. Lindholm Å forløber 

centralt i billeder mod Voerbjerg Sø, der ses i baggrunden. Fra denne vinkel ses de lineære land-

skabselementer i form af afvandingsgrøfter og levende hegn samt de spredte beplantninger og 

markflader.  

 

 

Figur 9-25 ”D6” - Eksisterende forhold set fra luften ved Søndergårdsvej nord for Voerbjerg. Til ventre i billedet 

ses Lufthavnsvej.  
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Figur 9-26 illustrerer motorvejens forløb nord for Lufthavnsvej, hvor en del af tilslutningsanlægget 

er synligt. Motorvejen ligger på en markant dæmning og udgør en fysisk- og visuel barriere i 

landskabet, som står i kontrast til det flade terræn i området. Lindholm Å omlægges og føres un-

der motorvejen via en faunapassage. Intensiteten af påvirkningen er høj, og motorvejen ændrer 

permanent landskabet. Samlet set vurderes konsekvensen at være moderat på strækningen.  

 

 

Figur 9-26 ”D6” – Visualisering set fra luften ved Søndergårdsvej nord for Voerbjerg.  

 

Figur 9-27 viser landskabet set fra Høvejen, hvor jernbanen krydses på en bro. Der ses i syd-øst-

lig retning mod Hvorup Mark og skovbeplantningerne omkring Hvorup og Hedelund Plantage. 

Landskabet imellem fotostandpunktet og skovbrynet er åbent, fladt og lavtliggende, og terrænet 

skråner opad mod skoven. Landskabet har set herfra en grøn karakter og virker harmonisk, men 

bevæger man sig tættere på Voerbjergvej, der kan skimtes på markfladen, vil man kunne se høj-

spændingsledningerne, der forløber parallelt med Voerbjergvej. Påvirkningen fra tekniske anlæg 

og infrastruktur virker imidlertid ikke dominerende set fra punktet. 
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Figur 9-27 ”T6” - Eksisterende forhold set fra Høvejen ved krydsningen af jernbanen. 

Motorvejen vil på strækningen forløbe på en markant dæmning for at blive ført over Høvejen. Der 

skabes derfor en kraftig fysisk- og visuel barriere i landskabet. Da landskabet er sammensat og i 

nogen grad præget af bl.a. jernbanen og højspændingsledninger, er sårbarheden vurderet som 

medium. Det bevirker, at den meget intensive påvirkning, som især dæmningen medfører, samlet 

set vurderes at udgøre en moderat konsekvens.   

 

 

Figur 9-28 ”T6” - Visualisering set fra Høvejen ved krydsningen af jernbanen. 
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9.5.7 Landskabskarakterområde G – Høvejen-Vestbjerg 

Landskabet er karakteriseret ved at være et vidtstrakt, fladt slettelandskab, der er præget af 

krydsende veje og højspændings-ledninger. Det er samlet set vurderet, at landskabet har en me-

dium sårbarhed overfor landskabelige påvirkninger. På strækningen anlægges tilslutningsanlæg 

ved Høvejen (den nordlige del af anlægget), bro ved den krydsende Teglværksvej og tilslutning til 

Hirtshalsmotorvejen. På hele strækningen anlægges motorvejen på en dæmning. På den midter-

ste del af strækningen, inden for karakterområdet, er dæmningsanlægget forholdsvis lavt, og den 

landskabelige påvirkning vurderes at være begrænset. Omkring tilslutningsanlæggene er land-

skabsindgrebene mere omfattende, som illustreret på den følgende visualisering.  

 

Figur 9-29 viser eksisterende forhold set fra luften ved stioverføringen af Søvej over Hirtshalsmo-

torvejen. Der ses i sydøstlig retning mod Hvorup Mose og Aalborg i baggrunden. Landskabet er 

meget sammensat og dels domineret af den eksisterende motorvej, og dels af naturområder og 

landbrugsdrift.  

 

 

Figur 9-29 ”D7” - Eksisterende forhold set fra luften ved stioverføringen af Søvej over Hirtshalsmotorvejen. 

 

Figur 9-30 illustrerer tilslutningen til Hirtshalsmotorvejen, som bl.a. omfatter omlægning af den 

eksisterende motorvej, tilpasning af overføringen af Søvej samt anlæg af rampeanlæg til Egholm-

linjen. Dæmningsanlæggene udgør markante elementer i landskabet og resulterer udover de fysi-

ske- og visuelle barrierer også i fragmentering af landskabet, hvor små markflader lukkes inde af 

vejanlægget. Påvirkningen har en høj intensitet som følge af anlæg af Egholmlinjen, men også 

som følge af udvidelsen af den eksisterende motorvej. Samlet set vurderes konsekvensen at være 

af moderat betydning.  

 

Hirtshalsmotorvejen 

Søvej 

Helledivej 
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Figur 9-30 ”D7” - Visualisering set fra luften ved stioverføringen af Søvej over Hirtshalsmotorvejen.  

9.5.8 Sammenfattende vurdering 

Vurderingen af påvirkninger af landskabet i driftsfasen er vist i tabellen herunder for de enkelte 

landskabskarakterområder. 

Tabel 9-16 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning 
 

Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens  

Oprindeligt forslag 

Visuel påvirkning, 
Østerådalen 
 

Høj Lokalområde Høj Permanent Moderat til 
væsentlig 

Visuel påvirkning, 
Skalborg Bakke 
 

Middel Nærområde Lav Permanent Begrænset 

Visuel påvirkning, 
Hasseris Enge 
 

Høj Lokalområde Middel Permanent Moderat 

Visuel påvirkning, 
Limfjorden og Eg-
holm 
 

Høj Lokalområde Høj Permanent Væsentlig 

Visuel påvirkning, 
Lufthavnsvej 
 

Lav Nærområde Middel Permanent Begrænset 

Visuel påvirkning, 
Thistedvej-Høvejen 
 

Middel Lokalområde Høj  Permanent Moderat 

Visuel påvirkning, 
Høvejen-Vestbjerg 
 

Middel Lokalområde Middel til høj Permanent Begrænset til 
moderat 

Variant 

Visuel påvirkning af 
Østerådalen 

Høj Lokalområde Høj Permanent  Væsentlig 

 

Hirtshalsmotorvejen 

Søvej 

Helledivej 
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10. ARKÆOLOGI OG KULTURARV 

Kapitlet beskriver arkæologiske- og kulturhistoriske forhold på de arealer, der kan blive berørt af 

Egholmlinjen. De potentielle påvirkninger af kulturhistoriske- og arkæologiske forhold som følge af 

projektet vurderes i anlægs- og driftsfasen. 

10.1 Metode og afgrænsning 

Beskrivelse og vurdering af arkæologi og kulturarv er foretaget på grundlag af oplysninger ind-

hentet fra:  

• Danmarks Miljøportal ”Arealinformation” /1/.  

• Slots- og Kulturstyrelsens database for henholdsvis ”Fund og fortidsminder” /7/. 

• ”Fredede og Bevaringsværdige Bygninger” /8/,  

• Aalborg Kommuneplan /2/. 

 

Derudover har Vejdirektoratet bedt de ansvarlige arkæologiske museer, Aalborg Historiske Mu-

seum og Nordjyllands Kystmuseum, om en udtalelse baseret på en arkivalsk kontrol jf. museums-

lovens § 23. Ved den arkivalske kontrol giver museerne en overordnet beskrivelse af, hvor der er 

registreret fortidsminder, beskyttede fortidsminder og kulturhistoriske interesseområder (kultur-

arvsarealer). Den arkivalske kontrol baseres på det landsdækkende arkiv ”Fund og Fortidsminder” 

samt museets egne arkiver og faglige viden om området. Kortlægning af arkæologi og kulturarv 

bygger bl.a. på den arkivalske kontrol udført af de to ansvarlige museer.  

Metode til vurdering af konsekvenser 

 

På baggrund af kortlægningen af de eksisterende forhold og visualiseringerne præsenteret i kapi-

tel 9 landskab, er der foretaget en vurdering af projektets påvirkninger på arkæologiske- og kul-

turarvsinteresser og værdier. Grundlaget for at vurdere påvirkninger på arkæologi og kulturarv 

vurderes at være tilstrækkeligt.  

10.2 Eksisterende forhold 

I det følgende præsenteres de kommunale udpegninger, der er relateret til arkæologi og kultur-

arv, og herefter beskrives de kulturhistoriske interesser, der findes inden for eller i nærheden af 

Egholmlinjen, herunder: 

• Arkæologiske værdier  

• Kulturarvsarealer 

• Beskyttede sten- og jorddiger 

• Fredede og bevaringsværdige bygninger 

• Kirker (inkl. kirkefredninger og kirkeomgivelser) 

• Værdifulde kulturmiljøer 

10.2.1 Fortidsminder på land 

De arkæologiske værdier findes både på land og på fjordbunden og administreres af de to arkæo-

logiske museer Nordjyllands Historiske Museum og Nordjyllands Kyst Museum, der har udført ar-

kivalsk kontrol inden for hver deres ansvarsområde. De registrerede fund i nærheden af Egholm-

linjen, og museernes vurdering af muligheden for at finde flere fund, er beskrevet i det følgende. 
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Arkivalsk kontrol og arkæologisk analyse på land 

Nordjyllands Historiske Museum har foretaget en arkivalsk kontrol og arkæologisk analyse. Den 

sydlige del af linjeføringen løber de første kilometer, i eller på kanten af Østerådalen, der i stenal-

deren var fjordarm til Limfjorden. Der er gjort en del fund i Østerådalen i form af kystbopladser 

fra ældre stenalder, gravhøje fra yngre stenalder og bebyggelsesspor fra oldtidens senere perio-

der.  

 

På baggrund af de registrerede fund vurderer Aalborg Historiske Museum, at der på kanten af 

Østerådalen og ved krydsningen af Østerådalen er særlig risiko for at træffe fortidsminder fra især 

bondestenalderen, men også fra forhistoriens øvrige perioder. I området omkring Dall Kirke kan 

der være rester af middelalderlig bebyggelse, mens der i området nordvest for kirken er registre-

ret flere fund fra den sene jægerstenalder, der knytter sig til den datidige fjord.  

 

På bakkedraget ved Drastrup er der registreret flere bopladsspor og gravhøje, og derfor er der ri-

siko for at finde fortidsminder i området fra alle dele af forhistorien. På strækningen nord for 

Drastrup ligger Egholmlinjen på lavtliggende arealer, der tidligere har været dækket af Limfjor-

den. I området er der længere mellem de registrerede fund, men fund af stenalderbopladser på 

den nuværende kyst viser, at der kan være begravede bopladser fra samme periode på arealerne. 

Arealer kan ligeledes have været anvendt i senere tider i forbindelse med udnyttelse af fjorden og 

engarealer. Det er derfor muligt, at bopladser fra især ældre dele af jægerstenalderen, kan findes 

i området. 

 

Hen over Egholm og umiddelbart nord for Limfjorden er terrænet stadig lavt. I strandkanten lige 

nord for Egholm, samt i vandkanten på sydsiden af øen, er der opsamlet flint, der stammer fra 

bopladser fra kongemosekultur. Tilstedeværelsen af kongemosebopladserne viser, at der er stort 

potentiale for at finde stenalderbopladser i området.  

 

I området omkring Lindholm Å er der risiko for at påtræffe rester af vejforløb. Stednavne som 

Skibeds Gård og Lagers Gårde fortæller om Lindholm Å’s betydning for infrastrukturen i historisk 

tid, en betydning der sandsynligvis går tilbage i forhistorisk tid.  

 

I den nordlige del af projektområdet er der omkring Hvorup Mose, på de høje målebordsblade, 

angivet tørvegravning. Tørvegravningsaktivitet kan gå langt tilbage og der vil være risiko for at 

påtræffe spor af aktiviteter i mosen fra den yngre del af jernalder, samt vikingetid og historiske 

perioder. 

 

Det er museets forventning, at der er betydelig sandsynlighed for, at der forekommer ukendte 

fortidsminder i områderne, der berøres af det planlagte anlægsarbejde. For at afklare om der fak-

tisk findes væsentlige fortidsminder, vil der blive foretaget en arkæologisk forundersøgelse af det 

berørte areal. På baggrund af forundersøgelsens resultater tager museet stilling til, om der er be-

hov for en egentlig arkæologisk udgravning i området /67/.  
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Registrerede fortidsminder  

Der er ikke registreret beskyttede fortidsminder inden for selve linjeføringen, men der er en 

række ikke-beskyttede fortidsminder inden for arealinddragelserne, der er angivet i Tabel 10-1. 

Arkæologiske værdier fremgår desuden på Figur 10-1, Figur 10-2 og Figur 10-7. 

Tabel 10-1 Ikke-beskyttede fortidsminder inden for linjeføringen for Egholmlinjen. 

Stednr. 

Og loknr.  

St. Stednavn Type Datering Beskrivelse 

120101-36 101,8 Dall Stenbyg-

get grav 

Jernalder (dateret 1 

– 174 e.Kr.) 

Stenbygget grav fra romersk 

jernalder ved Nordjyske Motor-

vej /87/ 

120610-33 119 Vestbjerg 

Eng 

Enkelt-

fund 

Jernalder Ved rekognoscering fandtes en 

oppløjet knusesten /85/. 

 

10.2.2 Fortidsminder på fjordbunden 

Nordjyllands Kystmuseum har udarbejdet en udvidet arkivalsk kontrol og arkæologisk analyse, 

hvor Moesgaard Museum har bidraget med viden om de forhistoriske lokaliteter /69/. Farvands-

området ved Egholm, tæt ved Lindholm Høje, kan ifølge analysen give begrundet formodning om, 

at der kan være rester af skibe og ladninger, der er beskyttet af museumsloven. 

 

Limfjorden har ifølge de ældste historiske kilder været anvendt som forbindelse til Kattegat og 

Nordsøen siden år 1026-27, med indsejling fra både øst (Hals) og vest (Agger Tange). Omkring år 

1100 sandende Agger Tange til og dermed var indsejling fra vest ikke længere muligt. Sejladsen i 

fjorden har betydet, at der gennem tiden er gjort adskillige fund, hvor der bl.a. ved Aggersund er 

fundet Aggersundskibet fra begyndelsen af 1220-tallet, en stammebåd fra 1370 og to ”krabbe-

ankre”, der er en ankertype anvendt i vikingetiden og middelalderen /69/. 

 

Fjordområdet ved Egholm er som Aggersund et trafikalt knudepunkt, hvilket især skyldes Aal-

borgs funktion som købstad. Aalborg opstod formentlig som bysamfund i slutningen af 900-tallet 

med Østerås udmunding i fjorden som en naturlig havn. I begyndelsen af 1000-tallet blev der 

slået mønt i Aalborg og på det tidspunkt var byen allerede en vigtig handelsplads /69/.  

 

Der ses ingen registreringer af fortidsminder i og omkring den marine del af linjeføringen af den 

nye motorvej på Slots- og Kulturstyrelsens database for Fund og Fortidsminder. I nærområdet i 

op til to kilometer fra linjeføringen er der til gengæld registreret flere bopladser fra ældre stenal-

der, som fremgår af Tabel 10-2 og Figur 10-2. Placeringen af de registrerede fortidsminder kan 

dog være behæftet med unøjagtigheder, da de ofte er afsat af fiskere og private uden præcise na-

vigationsmidler. De registrerede fortidsminder i umiddelbar nærhed af området kan derfor befinde 

sig inden for linjeføringen.  

 

Databasen rummer desuden kun allerede kendte fund og der kan derfor være endnu ukendte vrag 

og genstande i området. Nordjyllands Kystmuseum anbefaler derfor i deres arkivalske kontrol, at 

der foretages en marinarkæologisk rekognoscering og sidescan af fjordbunden i anlægsområdet 

/69/. 
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Tabel 10-2 Beskyttede fortidsminder i fjorden i området omkring linjeføringen for Egholmlinjen. 

Stednr. 

Og loknr. 

St. Stednavn Type Datering Beskrivelse 

401193-1 

/74/ 

109,9 Egholm Bosættelse Stenalder (da-

teret 250000 - 

3951 f.v.t.) 

Beliggende 150 meter vest 

for linjeføringen syd for Eg-

holm. I alt 450 oldsager fra 

Maglemosekulturen fra i alt 

tre lokaliteter i området. Vir-

ker omtrentlig afsat. Dybde 

er ikke angivet. 

401193-10 

/75/ 

109,9 Egholm Hage Bosættelse Stenalder (da-

teret 5700-

5401 f.v.t.) 

Ca. 200 meter vest for linje-

føringen. Boplads er regi-

streret som fundet på lavt 

vand. Størstedelen er bort-

gravet. Dybde ikke angivet. 

401193-9 

/76/ 

110,2 Egholm Bosættelse Stenalder (da-

teret 5700 - 

5401 f.v.t.) 

Beliggende ca. 1,5 km vest. 

Opsamling af flint. Dybde 

ikke angivet 

401193-8 

/77/ 

110,4 Egholm Bosættelse Stenalder (da-

teret 6400 - 

5401 f.v.t) 

Beliggende ca. to kilometer 

vest for anlægget. Opsam-

ling af flint. Dybde ikke angi-

vet. 

120511-

161 

/78/ 

108,8 Nørholm Enge Diverse an-

læg og gen-

stande 

Stenalder (da-

teret 7000 - 

3951 f.Kr.) 

På den sydlige landside 900 

meter vest for anlægget. 

Mindre opsamling af upatine-

ret flint – må dateres til 

Maglemosekulturen. 

10.2.3 Kulturarvsarealer 

Området Lindholm Høje, nord for Nørresundby (st. 116), er udpeget som kulturarvsareal af inter-

national betydning på grund af de mange detektorfund og enkelte bopladsfund fra især germansk 

jernalder. Kulturarvsarealer er et historisk interesseområde, hvor der er gjort værdifulde arkæolo-

giske fund og det er sandsynligt, at der fortsat er uopdagede fund /66/.  

 

Den arkæologiske analyse beskriver, at der ved afgrænsningen af kulturarvsarealet er fokuseret 

på gravpladsen og den endnu uidentificerede bebyggelse fra yngre jernalder, vikingetid og tidlig 

middelalder, som må findes her. Kulturarvsarealet ligger på den såkaldte Sundholmbakke, der har 

stået som en ø, da vandstanden i fjorden var på sit højeste niveau. Her på kanten af bakken vil 

man derfor kunne finde spor af kystbosættelser fra ertebøllekultur (5.400 - 4.000 f.Kr.) og tidlig 

bondestenalder (4.000 – 3.000 f.Kr.) /68/. 
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Figur 10-1 Oversigtskort over arkæologiske værdier for den sydlige del af Egholmlinjen, oprindeligt forslag. 
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Figur 10-2 Oversigtskort over arkæologiske værdier for den nordlige del af Egholmlinjen. 
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10.2.4 Beskyttede sten- og jorddiger 

Der ligger tre beskyttede sten- og jorddiger inden for linjeføringen. Placeringen- og en beskrivelse 

af digerne fremgår af Tabel 10-3 og fremgår af Figur 10-5, Figur 10-6 og Figur 10-8. 

 

Diger fortæller bl.a. om historien i landskabet og om Danmarks inddeling i sogne, ejerlav, om drif-

ten i marken og ejerforhold. Digerne er beskyttede, fordi de vidner om Danmarks administrative 

inddeling og landbrugets historie og de er samtidig vigtige levesteder og spredningsveje for dyr 

og planter og bidrag til et afvekslende landskab /79/.  

Tabel 10-3 Placering og beskrivelse af beskyttede sten- og jorddiger inden for Egholmlinjen. 

Stednavn St. Længde Beskrivelse 

Syd for ejendommen på 

Skråvej 10, Finnelstrup 

99,45 Ca. 190 meter Øst-vestgående dige, der afgrænser to marker og 

fremstår som et levende hegn. Diget er resterne af et 

tidligere sammenhængende dige på tværs af motor-

vejen. 

Øst for Guldbækstien 

syd for Dall Villaby 

101,6 

– 

102,2 

Ca. 550 meter Diget forløber langs med Guldbækstiens østlige side. 

Nogle steder fremstår diget bevokset. 

Den sydlige afgræns-

ning af Egholm 

110 Ca. 1.500 me-

ter 

Markant kystsikringsdige, der sikrer det lavtliggende 

landindvindingsområde. 

10.2.5 Fredede- og bevaringsværdige bygninger og anlæg 

Fredede- og bevaringsværdige bygninger er en væsentlig og meget synlig del af den danske kul-

turarv. Der er ingen fredede bygninger inden for linjeføringen for Egholmlinjen, men Aalborg 

Kommune har udpeget flere bevaringsværdige bygninger i en retningslinje i kommuneplanen 

/59/.  

 

Egholmlinjen berører ingen bevaringsværdige bygninger med høj eller middel værdi, men der er 

registreret henholdsvis 9 bygninger af lav værdi. Bygningerne med lav bevaringsværdi (7-9) er 

ofte bygninger uden arkitektonisk udtryk eller uden historisk betydning 0. Bygninger med beva-

ringsværdi 1-6 må ikke nedrives, før Aalborg Kommune har meddelt om der nedlægges forbud. 

10.2.6 Kirkefredning og -byggelinje 

Kirkerne udgør en væsentlig del af historien og fremstår som markante kulturhistoriske kendings-

mærker i landskabet. Kirkerne og deres omgivelser med kirkegård og præstegård udgør ofte væ-

sentlige kulturhistoriske helheder i landsbyer og i det åbne land. 

 

Dall Kirke 

Dall Kirke (st. 101,2) fra slutningen af 1100-tallet ligger vestligt i den lille landsby Dall, syd for 

Aalborg. Kirkens nærområde er præget af tekniske anlæg, der foruden højspændingsledninger 

bl.a. omfatter motorvejen umiddelbart vest for landsbyen og kirken. Kirken og dens omgivelser 

kan ses af Figur 10-3 og Figur 10-4. 

 

Dall Kirke er omfattet af en 300 meter kirkebyggelinje i henhold til naturbeskyttelseslovens § 19. 

Kirkebyggelinjer har til formål at beskytte kirker, der ligger mere eller mindre åbent i landskabet, 

så der ikke opføres bebyggelse på over 8,5 meter inden for 300 meter fra kirken /61/.  

Den østlige del af kirkegården og omgivelserne omkring kirken er omfattet af en Provst Exner-

fredning for, at sikre ind- og udsyn til kirken. Inden for kirkefredningen må der derfor ikke etable-

res bygninger eller beplantning, der kan ødelægge udsigten til kirken, hhv. 9 meter syd for kirke-

gårdsdiget, 5 meter nord for diget og 50 meter vest for diget /70/.  
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Figur 10-3 Dall Kirke. 

 

Figur 10-4 Dall Kirke og motorvejen E45 vest for kirken. 

10.2.7 Kulturmiljøer og kirkeomgivelser 

Aalborg Kommune har udpeget værdifulde kulturmiljøer og andre væsentlige kulturhistoriske be-

varingsværdier i kommuneplanen. Målet med udpegningerne er at sikre, at kommunens fortsatte 

udvikling sker under hensyntagen til de kulturhistoriske interesser og at de i øvrigt integreres i 

kommunens øvrige planlægning og forvaltning. Udpegningerne, der krydses af Egholmlinjen, er 

vist på Figur 10-5, Figur 10-6 og Figur 10-8. 

 

Et kulturmiljø skal forstås som et geografisk afgrænset område, der ved sin fremtræden afspejler 

væsentlige træk af den samfundsmæssige udvikling. Ofte indeholder et kulturmiljø flere kulturhi-

storiske enkeltelementer, der ikke nødvendigvis hører sammen. Generelt må nye anlæg, nyt byg-

geri og andre ændringer i landskabet ikke udformes og placeres på en måde, der forringer ople-

velsen eller kvaliteten af de kulturhistoriske værdier inden for de udpegede områder. I de udpe-

gede kulturmiljøer, som omfatter omgivelserne omkring kirker, kan der kun opføres bygninger, 

tekniske anlæg, beplantning mv., hvis det kan ske uden at dominere i forhold til kirken og uden at 

ødelægge et fint samspil mellem kirke og landskab/bymiljø.  

 

Beskyttelseszonerne omkring kirkerne dækker såvel kirkernes nære omgivelser, som de områder 

hvor kirkerne har fjernvirkning i landskabet. Fjernomgivelserne er overvejende det åbne land-

skab, men kan også omfatte mindre bebyggelser. I de berørte områder vil det primært være 

større anlæg, der kan virke uheldige set sammen med kirkebygningen. Formålet med udpegnin-

gen er at sikre kirkernes synlighed i landskabet og kirkernes samspil med landskabet.  

 

Egholmlinjen gennemskærer fjernbeskyttelseszonen omkring Dall Kirke i en afstand af 100 meter 

fra kirken. Egholmlinjen gennemskærer derudover fjernbeskyttelseszonen omkring Vadum Kirke, 

nord for Aalborg Lufthavn, i en afstand af ca. 2,5 km fra kirken. Kulturmiljøet omkring Lindholm 

Høje krydses af Egholmlinjen ved st. 116. Gravpladsen Lindholm Høje udgør et af de mest be-

mærkelsesværdige monumenter fra forhistorisk tid i Danmark. Det mest centrale i udpegningen 

er derfor gravpladsen på Lindholm Høje, der er placeret på toppen af morænebakken. Der er også 

gjort fund uden for selve gravpladsen, hvorfor et større område er omfattet af udpegningen for 

værdifulde kulturmiljøer /71/. 
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Figur 10-5 Oversigtskort over kulturarv for den sydlige del af Egholmlinjen, oprindeligt forslag. 
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Figur 10-6 Oversigtskort over kulturarv for den nordlige del af Egholmlinjen. 
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10.2.8 Beskyttelsesinteresser ved varianten 

Der er ingen beskyttede fortidsminder inden for variantens linjeføring, men der er registreret fem 

ikke-beskyttede fortidsminder, som er præsenteret i Tabel 10-4. Enkeltfundet er fjernet fra place-

ringen og kan derfor ikke påvirkes yderligere. 

 

Tabel 10-4 Ikke-beskyttede fortidsminder inden for linjeføringen for varianten. 

Stednr. Og 

loknr.  

St. Stednavn Type Datering Beskrivelse 

120101-61 

/82/ 

99,7 Brasgård Affalds-

grube 

 

Stolpehul 

m. uvis 

funktion 

 

 

Bygning 

Oldtid (dateret 

250000 f.Kr. – 1066 

e.Kr.) 

 

Oldtid (dateret 

250000 f.Kr. – 1066 

e.Kr.) 

 

Oldtid (dateret 

250000 f.Kr. – 1066 

e.Kr.) 

Bebyggelsesspor fra oldtid. 

120510-67 

/81/ 

100,9 Svenstrup-

holm 

Enkelt-

fund 

Stenalder Boplads fra ældre stenalder. 

120101-57 

/84/ 

101,7 Nørholm 

Kær 

Skal-

dynge 

Stenalder (dateret 

5400 – 3951 f.Kr.) 

Skaldynge fra sen jægerstenal-

der, med risiko for at finde del 

af samme skaldynge eller lig-

nende pladser. 

120101-36 

/87/ 

101,8 Dall Stenbyg-

get grav 

Jernalder (dateret 1 

– 174 e.Kr.) 

Stenbygget grav fra romersk 

jernalder ved Nordjyske Motor-

vej.  

120610-33 

/85/ 

119 Vestbjerg 

Eng 

Enkelt-

fund 

Jernalder Ved rekognoscering fandtes en 

oppløjet knusesten. 
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Figur 10-7 Oversigtskort over arkæologiske værdier ved varianten. 

 

Syd for ejendommen på Skråvej 10, Finnelstrup (st. 99,6), findes et ca. 190 meter langt øst-vest-

gående dige, der afgrænser to marker og fremstår som et levende hegn. Diget er resterne af et 

tidligere sammenhængende dige på tværs af motorvejen.  

 

Derudover er der registreret 8 bygninger af lav værdi inden for varianten. Bygningerne med lav 

bevaringsværdi (7-9) er ofte bygninger uden arkitektonisk udtryk eller uden historisk betydning 0. 

Bygninger med bevaringsværdi 1-6 må ikke nedrives, før Aalborg Kommune har meddelt om der 

nedlægges forbud. 

 

Varianten rækker desuden ind over kirkebyggelinjen og det udpegede område for beskyttelse af 

kirkernes fremtræden og fjernbeskyttelseszonen.  
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Figur 10-8 Oversigtskort over kulturarv ved varianten. 

10.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Det vil særligt være i anlægsfasen, at der kan ske påvirkning af de arkæologiske interesser, da 

anlæg af motorvejen, tilslutningsanlæg, dæmninger mv. kan påvirke såvel registrerede fortids-

minder som ikke-kendte genstande af arkæologisk værdi. I anlægsfasen kan der desuden ske 

fjernelse eller reduktion af beskyttede sten- og jorddiger. Nedenfor angives de primære kilder til 

påvirkninger i anlægsfasen, som beskrives nærmere i de følgende afsnit. 

 

Tabel 10-5 Potentielle påvirkninger på kulturarv og arkæologiske forhold i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Terrænarbejde inden for kulturarvsarea-

ler 

Ved terrænarbejde inden for kulturarvsarealer vil der være stor 

risiko for at støde på nye fund. Inden anlægsarbejdet kan 

igangsættes, forventes det, at museet foretager forundersøgel-

ser. 

Terrænarbejde og evt. udgravning af 

eventuelle skjulte fortidsminder. 

Ved fund i forbindelse med anlægsfasen skal arbejdet standses 

og det ansvarlige museum kontaktes. Fortidsminderne kan der-

efter udgraves og/eller dokumenteres for eftertiden. 

Fjernelse, gennembrud eller afkortning 

af beskyttede sten- og jorddiger 

Den funktionelle og visuelle karakter af diget påvirkes i større 

eller mindre grad, afhængig af hvor, hvordan og hvor meget af 

diget, der inddrages. 

Nedrivning af bevaringsværdige bygnin-

ger og anlæg 

Den kulturhistoriske fortælling om de bevaringsværdige bygnin-

ger reduceres i forbindelse med nedrivningen af bygningerne. 
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10.3.1 Påvirkning af fortidsminder på land 

Fortidsmindernes sårbarhed afhænger af deres kulturhistoriske fortælleværdi og deres værdi som 

landskabselement. Synlige fortidsminder rummer som regel en kulturhistorisk fortælleværdi og 

kan fungere som væsentlige landskabselementer i form af f.eks. gravhøje. Den type fortidsminder 

vurderes generelt at have en høj sårbarhed over for ændringer fra et nyt motorvejsanlæg. For-

tidsminder, der ligger skjult under terræn har ikke samme værdi som landskabselementer, men 

trods det udgør de vigtige kulturhistoriske elementer og sårbarheden afhænger derfor af det en-

kelte fortidsminde. 

 

Der er ikke registreret beskyttede fortidsminder inden for selve linjeføringen, men der er to ikke-

beskyttede fortidsminder inden for arealinddragelserne. Derudover er det museets vurdering, at 

der er betydelig risiko for forekomst af ukendte fortidsminder i områderne der berøres af det plan-

lagte anlægsarbejde.  

 

På baggrund af forundersøgelsens resultater tager museet stilling til, om der er behov for en 

egentlig arkæologisk udgravning i området, hvor fund kan blive udgravet, bevaret og dokumente-

ret for eftertiden. På den baggrund sikres de ukendte fortidsminder inden for linjeføringen, så risi-

koen for at gøre flere fund under anlægsarbejdet reduceres. Hvis der alligevel opdages fortidsmin-

der skal arbejdet standes, så museet kan sikre, at fortidsmindet håndteres korrekt, jf. museums-

lovens § 27, stk. 2.  

 

Som følge af forundersøgelser og kravet om, at arbejdet skal stoppes hvis der opdages fortids-

minder, vurderes det, at det er usandsynligt, at der vil ske en fysisk påvirkning af fortidsminder 

på land. Hvis der alligevel forekommer en påvirkning, vil påvirkningen være knyttet til det enkelte 

fortidsminde og dets nærområde, og den samlede konsekvens vurderes at være begrænset. 

10.3.2 Påvirkning af fortidsminder på fjordbunden 

Ifølge Nordjyllands Kyst Museum, der er det arkivalsk ansvarlige museum, kan der findes fortids-

minder fra stenalderbopladser på fjordbunden inden for projektområdet, som kan være sårbare i 

forbindelse med anlægsarbejde /69/. 

 

Nordjyllands Kyst Museum anbefaler, at der forud for anlægsarbejdet gennemføres en marinar-

kæologisk rekognoscering og et sidescan af fjordbunden i anlægsområdet /69/. På baggrund af 

undersøgelsen kan fortidsminders placering identificeres, og det kan derefter vurderes, om der er 

behov for udgravning af fortidsminderne, inden anlægsarbejdet gennemføres, så fundene kan 

blive bevaret og dokumenteret for eftertiden. 

 

Som følge af afklaringen af de arkæologiske forhold og at arbejdet skal stoppes, hvis der opdages 

fortidsminder, vurderes det usandsynligt, at der vil ske en fysisk påvirkning af fortidsminder på 

havbunden. Hvis der alligevel forekommer en påvirkning, vurderes den samlede konsekvens at 

være begrænset, da en eventuel beskadigelse forventes at være knyttet til et enkelt- eller gan-

ske få fortidsminder. 

10.3.3 Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger 

Motorvejen gennembryder tre diger på strækningen, der vurderes at have en høj sårbarhed, da 

de er med til at fortælle om den historiske udvikling af landskabet. Anlægsarbejdet medfører en 

reduktion af digerne i forbindelse med anlægsarbejde, hvoraf en del dog kan reetableres efter an-

lægsarbejdets afslutning. En del af digerne ligger inden for selve motorvejens linjeføring, og den 

del vil derfor blive fjernet permanent.  
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I det følgende beskrives den midlertidige og permanente reduktion af de tre diger langs linjeførin-

gen. 

• Længden på diget syd for ejendommen på Skråvej 10 (st. 99,45), reduceres permanent med 

ca. 20 meter på grund af motorvejen, mens yderligere 10 meter fjernes midlertidigt i forbin-

delse med anlægsarbejdet. Diget er bevokset med et tæt levende hegn, der i sammenhæng 

med det levende hegn, langs med den eksisterende motorvej, udgør et markant landskabsele-

ment. 

• Diget langs med Guldbækstien syd for Dall Villaby (st. 101,6 – 102,2), reduceres permanent 

med omkring 50 meter på grund af en omlægning af Guldbækstien til bro over en ny tilkør-

selsrampe til motorvejen. Den del af diget, der fjernes, er bevokset med spredte træer og bu-

ske. 

• Diget, der udgør den sydlige afgrænsning af Egholm, reduceres permanent med omkring 1200 

meter på grund af inddæmningen af området omkring tunnelportalen og etablering af en ny 

kystlinje i form af en dæmning. Landindvindingen og fjernelse af en del af diget medfører, at 

den historiske udvikling og beskyttelse af Egholm sløres. 

Digerne fortæller om den historiske udvikling af landskabet, og da en del af den fortællemæssige 

værdi og de historiske spor af netværket af diger i området forsvinder permanent, vurderes inten-

siteten af påvirkningen at være høj. De midlertidigt påvirkede strækninger af diger kan genetable-

res, når anlægsarbejdet er overstået. Konsekvensen ved den midlertidige og permanente fjer-

nelse af de tre beskyttede sten- og jorddiger vurderes på den baggrund at være moderat. 

10.3.4 Påvirkning af bevaringsværdige bygninger 

Der vil ske nedrivning af de 9 bevaringsværdige bygninger, hvilket permanent vil fjerne en del af 

kulturarven på landet rundt om Aalborg. Konsekvensen af nedrivningen af bygningerne vurderes 

dog at være begrænset på grund af bygningernes lave bevaringsværdi. 

10.3.5 Påvirkninger ved varianten 

I forbindelse med etablering af varianten vil påvirkningerne i begrænset omfang være anderledes 

for fortidsminder på land, sten- og jorddiger og bevaringsværdige bygninger, som det beskrives i 

det følgende. 

 

Påvirkninger af fortidsminder på land 

Varianten berører 5 ikke-beskyttede fortidsminder, hvoraf 2 er enkeltfund, der er fjernet fra om-

rådet. Der er foretaget udgravninger i forbindelse med registrering af fortidsminderne og Nordjyl-

lands Historiske Museum vurderer, at der kan findes flere fortidsminder i nærheden af de registre-

rede fortidsminder. Museet anbefaler derfor en større arkæologisk forundersøgelse af hele linjefø-

ringen. Som beskrevet for det oprindelige forslag er der krav om, at arbejdet skal stoppes, hvis 

der opdages fortidsminder og den samlede konsekvens ved valg af varianten vurderes derfor også 

at være begrænset. 

 

Påvirkning af beskyttede sten- og jorddiger 

Varianten gennembryder diget syd for ejendommen på Skråvej 10 (st. 99,6), på strækningen. En 

del af diget ligger inden for selve motorvejens linjeføring og der skal derfor fjernes ca. 70 meter 

dige permanent. Diget er bevokset med et tæt levende hegn, der i sammenhæng med det le-

vende hegn langs med den eksisterende motorvej udgør et markant landskabselement. 

 

Diget fortæller om den historiske udvikling af landskabet, og de historiske spor af netværket af 

diger i området forsvinder permanent ved fjernelse af diget. Der fjernes kun et enkelt dige inden 

for etape 1 (variantens strækning) og påvirkningen vurderes her at være begrænset. Kombineret 
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med den resterende nordlige strækning, hvor der berøres flere diger, som beskrevet for det oprin-

delige forslag, vurderes det, at konsekvensen vil være moderat.  

 

Påvirkning ved nedrivning af bevaringsværdige bygninger 

I forbindelse med etableringen af varianten vil det være nødvendigt at nedrive 8 bevaringsvær-

dige bygninger med lav værdi. Konsekvensen af nedrivningen af de bevaringsværdige bygninger 

vurderes at være begrænset på grund af bygningernes lave bevaringsværdi. 

10.3.6 Sammenfattende vurdering 

Skemaet herunder sammenfatter påvirkningerne af de arkæologiske interesser og kulturarv for 

anlægsfasen. 

Tabel 10-6 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirk-
ning 

 

Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Oprindelig forslag 

Påvirkning af 
fortidsminder 
på land 

Lav Nærområdet Høj Permanent Begrænset 

Påvirkning af 
fortidsminder 
på fjordbunden 

Lav Nærområdet Høj Permanent Begrænset 

Påvirkning af 
beskyttede 
sten- og jorddi-
ger 

Høj Nærområdet Høj Permanent Moderat 

Påvirkning ved 
nedrivning af 
bevaringsvær-
dige bygninger 

Medium Nærområdet Høj Permanent Begrænset 

Variant 

Påvirkning af 
fortidsminder 
på land 

Lav Nærområdet Høj Permanent Begrænset 

Påvirkning af 
beskyttede 
sten- og jorddi-
ger 

Høj Nærområdet Høj Permanent Moderat 

Påvirkning ved 
nedrivning af 
bevaringsvær-
dige bygninger 

Medium Nærområdet Høj Permanent Begrænset 

10.4 Konsekvenser i driftsfasen 

I driftsfasen foretages ikke yderligere anlægsarbejde og der er der derfor ikke risiko for fysisk, at 

påvirke fund, fortidsminder og beskyttede diger. Påvirkningerne i driftsfasen omfatter derfor pri-

mært de permanente arealinddragelser og indirekte påvirkninger, som følge af fjernelse af be-

plantning samt de samlede visuelle påvirkninger af værdifulde kulturmiljøer, kirkerne og deres 

omgivelser. Nedenfor angives potentielle påvirkninger i driftsfasen, som beskrives nærmere i de 

følgende afsnit. 
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Tabel 10-7 Potentielle påvirkninger på kulturarv og arkæologiske forhold i driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Motorvejsanlægget inden for kulturmil-

jøer, kirkeomgivelser og områder af kul-

turhistorisk interesse  

Udpegede område med kulturhistoriske værdier kan blive påvir-

kede fysisk at et blivende motorvejsanlæg 

Motorvejsanlægget Kulturmiljøer eller kirkeomgivelser kan blive påvirket visuelt af 

vejanlægget. 

10.4.1 Påvirkning af kirkefredning og -byggelinje 

Omgivelserne ved Dall Kirke er i forvejen præget af flere tekniske anlæg i nærområdet, men er 

samtidig sårbar over for flere tekniske anlæg som f.eks. et nyt stort vejanlæg. Provst-Exner-fred-

ningen omkring kirken er også allerede påvirket af E45, som berører den vestlige del af frednin-

gen, se Figur 10-9. I forbindelse med etablering af Egholmlinjen planlægges det at opsætte støj-

skærme langs den eksisterende E45 på strækningen ud for Dall Kirke. Støjskærmene er ikke i 

strid med kirkebyggelinjen, da de er under 8,5 meter høje.  

 

Inden for Provst-Exner-fredningen må der imidlertid ikke etableres bygninger eller beplantning, 

der kan ødelægge indsigten til kirken. Støjskærmene, der placeres ca. 40-50 meter fra kirke-

gårdsdiget, vurderes her at kunne sidestilles med bygninger eller plantning, der medfører en vi-

suel afskærmning af kirken. Skærmene kan derfor være i strid med fredningsbestemmelsen.  

 

 

Figur 10-9 Illustration af Egholmlinjens placering i forhold til Dall Kirke og støjskærme langs eksisterende mo-

torvej. 
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Det vurderes, at støjskærmene kan udgøre en visuel barriere i landskabet, men de vil samtidig 

medføre, at kirken påvirkes mindre af støj. Gennemførelse af projektet forudsætter, at der gives 

dispensation fra fredningsbestemmelsen fra Fredningsnævnet.  

 

Selve motorvejen anlægges uden for fredningen og giver dermed ikke anledning til konflikt med 

fredningsbestemmelserne, udover den mulige uoverensstemmelse i forhold til støjskærmene 

langs E45. Desuden foretages der ikke terrænændringer på over 8,5 meter inden for kirkebygge-

linjen.  

 

Konsekvensen i forhold til kirkefredningen vurderes samlet set, at være moderat, da der til en 

vis grad sker en visuel afskærmning af kirken i forbindelse med opsætningen af støjskærme.  

10.4.2 Påvirkning af kulturmiljøer og kirkeomgivelser 

Egholmlinjen gennemskærer fjernbeskyttelseszonen omkring Dall Kirke i en afstand af ca. 100 

meter fra kirken. Da Egholmlinjens nordgående spor føres under E45, vurderes den nye motorvej 

ikke at påvirke indkigget til kirken.  

 

De planlagte støjskærme langs E45, vurderes imidlertid at udgøre en betydelig visuel barriere 

både set fra kirken i vestlig retning og set fra Østerådalen i retning af Dall Kirke, som beskrevet i 

overstående afsnit om fredningen. Kirkens betydning som monument i landskabet vurderes ikke 

at blive påvirket, set fra syd og øst. Konsekvenserne for Dall Kirke vurderes samlet set at være 

moderate. Den visuelle påvirkning af kirken er illustreret på visualiseringen Figur 9-5 i kapitel 9. 

 

Egholmlinjen gennemskærer fjernbeskyttelseszonen omkring Vadum Kirke i en afstand af ca. 2,5 

km fra kirken. Egholmlinjen vurderes dermed ikke at påvirke kirkens synlighed eller betydning 

som monument i landskabet og konsekvensen vurderes at være begrænset.  

 

Kulturmiljøet omkring Lindholm Høje krydses af Egholmlinjen ved st. 116. Inden for det værdi-

fulde kulturmiljø omkring gravpladsen, Lindholm Høje, foretages en udvidelse af Høvejen, hvor 

der vil forekomme mindre terrænændringer og fældning af træer langs med den eksisterende vej. 

Da der er tale om en udvidelse af den eksisterende vej, med begrænsede ændringer, vurderes 

oplevelsen og kvaliteten af kulturmiljøet ikke at blive forringet og konsekvensen vurderes at være 

begrænset.  

 

Samlet set vurderes det ud fra ovenstående, at konsekvensen for kulturmiljøer og kirkeomgivel-

ser er begrænset til moderat.  

10.4.3 Påvirkninger ved varianten 

Varianten medfører, at den nye motorvej placeres i større afstand fra Dall Kirke, da linjeføringen 

har en mere sydlig placering. Samtidig anlægges motorvejen på en dæmning og en bro over E45 

vest for kirken. Herfra føres motorvejen på en dæmning og en dalbro over Østerådalen.  

 

Påvirkning af kirkefredning og -byggelinje 

Påvirkningerne af fredningen omkring Dall Kirke er den samme, som beskrevet for det oprindelige 

forslag, da de planlagte støjskærme langs E45 etableres uanset valg af linjeføring, se Figur 10-10.  

 

Terrænændringerne, der følger af selve vejprojektet, grænser op til kirkebyggelinjen og vil være 

op til ca. 6 meters højde i forhold til det eksisterende terræn, se Figur 10-8. Derved overskrides 

den kritiske højde for terrænændringer på over 8,5 meter ikke.  
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Figur 10-10 Illustration af variantens placering i forhold til Dall Kirke og støjskærme langs eksisterende motor-

vej. 

Påvirkning af kirkeomgivelser 

Overføringen af motorvejen ved E45 ligger delvist inden for udpegningen af fjernbeskyttelseszo-

nen omkring Dall Kirke, mens dæmningsanlæg og dalbroen over Østerådalen ligger inden for ud-

pegningen, se Figur 10-8. Der foretages dermed omfattende terrænarbejde og etableres anlæg 

over terræn inden for nær- og fjernbeskyttelseszonerne omkring Dall Kirke.  

Motorvejens placering på dæmning og bro over E45 ændrer indkigget til kirken, set fra vestlige 

retninger, permanent, da dæmningen medfører en markant visuel barriere i det ellers flade land-

skab. Da motorvejsdæmningen og -broen placeres i en afstand fra kirken på ca. 400 meter, vur-

deres det dog, at oplevelsen af kirken som monument opretholdes, og på den baggrund vurderes 

de visuelle påvirkninger af Dall Kirke at være begrænsede. 

I området ud for Dall Kirke etableres en rampe i forbindelse med omlægning af Guldbækstien hen 

over en ny tilkørselsrampe nord for kirken, en omlægning af Dallvej og en ny overføring af Dall 

Møllevej over E45 syd for kirken. Kirken er omkranset af bebyggelse og beplantning mod syd, øst 

og nord, og derfor vurderes omlægningen af Dallvej ikke at være synlig set fra kirken. 

Samlet set vurderes det ud fra ovenstående, at konsekvensen for kirkeomgivelser ved varianten 

er moderate, hvor den primære påvirkning skyldes etablering af støjskærme, som beskrevet 

ved det oprindelige forslag. 
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10.4.4 Sammenfattende vurdering 

Skemaet herunder sammenfatter påvirkningerne af de arkæologiske interesser og kulturarv for 

driftsfasen. 

Tabel 10-8 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirk-
ning 

 

Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Oprindelig forslag 
 

Påvirkning af 
kirkefredning  

 
Medium 

 
Nærområdet 

 
Mellem 

 
Permanent 

 
Moderat 

Påvirkning af 
kirkebyggelinje 

- - - - Ingen 

Påvirkning af 
kirkeomgivelser  

Medium Nærområdet Mellem Permanent Moderat 

Påvirkning af  
kulturmiljø 

Medium Nærområdet Lav Permanent Begrænset 

Variant 

Påvirkning af 
kirkefredning  

 
Medium 

 
Nærområdet 

 
Mellem 

 
Permanent 

 
Moderat 

Påvirkning af 
kirkebyggelinje 

- - - - Ingen 

Påvirkning af 
Dall Kirkes om-
givelser 

Medium Nærområdet Mellem Permanent Moderat 

 
.

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Befolkning og menneskers sundhed 

 

198/531 

11. BEFOLKNING OG MENNESKERS SUNDHED 

Kapitlet beskriver og vurderer påvirkninger de potentielle påvirkninger af befolkning og menne-

skers sundhed, som dels omfatter gener og sundhedsmæssige påvirkninger for befolkningen og 

påvirkninger af rekreative interesser langs med Egholmlinjen i anlægs- og driftsfasen. 

11.1 Metode og afgrænsning 

Beskrivelser af de eksisterende forhold baseres på følgende: 

• Potentielt berørte boliger, institutioner, skoler og børnehaver, der kortlagt og beskrevet ud fra 

kommuneplanens udlagte bolig- og erhvervsområder samt luftfoto.  

• Befolkningens sundhedsstatus, der er beskrevet på baggrund af sundhedsprofilen for Region 

Nordjylland 2017 /102/. 

• Rekreative forhold, der er kortlagt og beskrevet på baggrund af udpegede rekreative interes-

ser i lokalplaner og kommuneplanrammer, samt luftfotos og generel research 

• Lejrpladser, stier og andre rekreative forbindelser, der er kortlagt og beskrevet på baggrund 

af udinaturen.dk og Aalborg Kommuneplan. 

 

Vurderingen af konsekvenserne foretages på baggrund af beskrivelsen af eksisterende forhold 

samt resultater fra kapitel 5 Støj og vibrationer, 9 Landskab og 22 Luft og klima. Derudover base-

res vurderingerne på: 

• Eksisterende undersøgelser af, hvordan trafikstøj og luftforurening påvirker sundheden og 

livskvaliteten, herunder blandt andet litteratur og undersøgelser udarbejdet af WHO, Miljøsty-

relsen og Europa Kommissionen /109//116//117/.  

• Gældende miljøhensyn jf. vejledninger og retningslinjer, herunder Aalborg Kommunes for-

skrift nr. 004 for miljøregulering af visse bygge- og anlægsarbejder, samt nedrivnings- og re-

noveringsarbejde /16/ samt Miljøstyrelsens vejledning nr. 4 om støj fra veje /39/. 

 

Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirk-

ninger af befolkning og sundhed er tilstrækkeligt. 

11.2 Eksisterende forhold 

Aalborg kommune er landets tredje største kommune med et stigende antal borgere. I 2020 var 

der ca. 217.000 indbyggere i kommunen /101/. Kommunen har fokus på at være et attraktivt 

sted for befolkningen med gode rekreative muligheder /90/.  

 

Der er ligger flere landsbyer og boligområder mellem st. 101 og 101,5. På strækningen, hvor den 

kommende Egholmlinje møder Nordjyske Motorvej, ligger landsbyen Dall, der i dag ligger ud mod 

den eksisterende Nordjyske Motorvej. Vest for den kommende vej ved st. 102 ligger Dall Villaby, 

hvis østlige grænse også ligger op til Nordjyske Motorvej.  

 

Ved st. 114,5 ligger Landsbyen Drastrup, og imellem 105,5 og 108,5 ligger der øst for vejen flere 

boligområder. Det gælder blandt andet Sofiendal Enge, Gl. Hasseris og Hasseris. På Egholm ved 

st. 111 ligger desuden et område med blandet bolig og erhverv. Nord for Limfjorden ved Lindholm 

imellem st. 112,5 og 114 ligger endnu et område med blandet bolig og erhverv, og imellem st. 

118 og 120 ligger landsbyen Hvorupgård. Udover de nævnte boligområder, ligger der på hele 

strækningen i den kommende motorvejs umiddelbare nærhed eller overlappende med det kom-

mende vejtracé flere enkeltliggende gårde og boliger. Skoler og børnehaver ligger generelt i en 

større afstand end 500 meter fra Egholmlinjen, hvorfor de ikke vurderes nærmere.  
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Figur 11-1 Oversigtskort over kommuneplanrammeområder, som omfatter boliger. Desuden er bygninger, skoler 

og børnehaver markeret. 
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11.2.1 Befolkningens sundhed 

Størstedelen af befolkningen i Aalborg kommune har ifølge sundhedsprofilen for Region Nordjyl-

land generelt et godt selvvurderet helbred og et godt mentalt helbred svarende til resten af Re-

gion Nordjylland. Dog vurderer en større del af borgerne i Aalborg Kommune end i resten af Regi-

onen, at de har dårligt fysisk helbred. Andelen af borgere i Aalborg Kommune, der er fysisk inak-

tive og utilstrækkeligt fysisk aktive, svarer til resten af regionen /102/.  

 

Sundhedsprofilen for Region Nordjylland beskriver den selvvurderede helbredstilstand for bor-

gerne i regionen fordelt på de respektive kommuner. Det er derfor ikke muligt at differentiere 

imellem de forskellige områder inden for en kommune, og sundhedstilstanden gælder derfor be-

skrevet for hele Aalborg Kommune i forhold til sundhedstilstanden i resten af Region Nordjylland.  

 

Adgang til rekreative interesser og sundhed 

Der er langs Egholmlinjen flere muligheder for at udøve rekreative interesser, herunder færdes i 

naturområder og bynære områder, samt for at overnatte i naturen. 

 

Grønne og blå områder i de urbane miljøer bidrager med sundhedsmæssige og sociale goder. Go-

derne afhænger af den individuelle interaktion med områderne. Interaktionen afhænger af områ-

dets karakteristika i form af tilgængeligheden, kvalitet og tryghedsfornemmelse, men også af per-

sonlige valg og muligheder.  

 

At gøre brug af naturen forbedrer sundheden og livskvaliteten, bl.a. i form af forbedret mental og 

kognitiv sundhed, forbedret blodtryk og færre tilfælde af type 2 diabetes, lungesygdomme og 

hjertekarsygdomme. Adgangen til grønne områder har en positiv betydning for det mentale hel-

bred i form af reduceret kronisk stress og mental træthed. Hertil viser undersøgelser, at naturen 

er med til at reducere nervøsitet, depression og ensomhed /129/. Det understøttes i særdeleshed 

af, at den del af befolkningen, der har let adgang til grønne områder i nærheden af deres bopæl, 

vil være mindre tilbøjelige til at udvikle depression end resten af befolkningen /125/. 

 

En omfattende dansk spørgeskemaundersøgelse viser, at afstanden til grønne områder har betyd-

ning for den helbredsrelaterede livskvalitet, der er knyttet til fysisk funktion, smerte, alment hel-

bred, vitalitet og generel psykisk velbefindende. Undersøgelsen viser, at folk, der ofte besøger 

grønne områder, føler sig mindre stressede, end folk der ikke i samme omfang benytter sig af 

muligheden /124/. Adgangen til grønne områder er også en vigtig faktor i forhold til befolkningens 

mulighed for at motionere og dermed opnå sundhedsmæssige fordele.  

11.2.2 Trafikstøj 

Stress og sundhed hænger i høj grad sammen. Befolkningens stressniveau er sårbart over for en 

række af de miljøpåvirkninger, der knytter sig motorveje, herunder kan særligt støj påvirke sund-

heden. Der er gennem årene gennemført talrige undersøgelser, som viser, at trafikstøj over et 

vist niveau er sundhedsskadeligt. Der er derfor fastsat en grænseværdi for trafikstøj på Lden 58 dB 

ved boliger. Lden 58 dB svarer til, at 10 % af befolkningen opfatter støjen som stærkt generende 

/107/.  

 

Støjredegørelsen i kapitel 5 Støj og vibrationer viser, at Dall og Dall Villaby er belastet af støj over 

vejledende grænseværdier som følge af deres placering nær motorvejen. Desuden er dele af 

Svenstrup og Skalborg belastet af støj fra trafikken på Hobrovej, og dele af Lindholm er støjbela-

stet fra Thistedvej. Inden for undersøgelsesområdet vurderes der at være 610 støjbelastede boli-

ger. Beboere langs jernbanen er desuden påvirket af jernbanestøj, ligesom Aalborg Lufthavn på-

virker omgivelserne med støj. Yderligere er enkelte boliger i det åbne land påvirket af trafik over 

vejledende støjgrænser som følge af deres placering nær overordnede veje.  
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Lden 58 dB er som udgangspunkt en komfortmæssig støjgrænse, men undersøgelser har vist, at 

de sundhedsmæssige aspekter af trafikstøj kan være alvorlige. Støj kan bl.a. øge risikoen for syg-

domme i hjerte og kredsløb. Det vurderes, at der i Danmark er omkring 330 årlige tilfælde af 

blodpropper i hjertet, som kan knyttes til trafikstøj /107/.  

 

Hos mennesker, der udsættes for en vedvarende støjbelastning, er det muligt at måle forhøjet 

blodtryk og puls samt øget produktion af stresshormoner. Ved længerevarende påvirkning kan de 

midlertidige effekter blive afløst af permanente helbredskonsekvenser som forhøjet blodtryk og 

hjertekarsygdomme /109//104/. Desuden viser undersøgelser, at vejstøj øger risikoen for at få 

diabetes /110//111/ eller blive overvægtig /112/.  

 

Når mennesker udsættes for stærk støj over længere perioder, kan de reagere med angst eller 

depression, eller ved at blive anspændte og aggressive /113/. Støjbelastning fra vejtrafik vurde-

res konkret at medføre, at mellem 200 og 500 mennesker årligt dør i Danmark /107/, og at ca. 

700 hospitalsindlægges /114/. Til sammenligning viser foreløbige opgørelser, at der var 205 tra-

fikdræbte i 2019 /115/.  

 

Der er desuden påvist en negativ sammenhæng imellem støj og mental sundhed samt ydeevne 

hos både voksne og børn/109//104/. Børn er en gruppe, som anses for at være særligt sårbare 

overfor trafikstøj, da de påvirkes på såvel fysisk som kognitiv udvikling. Undersøgelser viser, at 

trafikstøj fører til dårligere læseforståelse og hukommelse. Derudover viser studier sammenhæng 

mellem trafikstøj og symptomer på hyperaktivitet hos børn og følelsesmæssige udfordringer, der 

gør børn mere bekymrede, urolige, ulykkelige eller ufokuserede /116//107/. 

 

Støjniveauer, som i gennemsnit overstiger 40 dB i løbet af en nat, kan forstyrre søvnen. Søvn-

mangel kan være sundhedsskadeligt ved at påvirke kroppens stofskifte- og hormonsystemer, og 

støj om natten anses derfor at være særligt sundhedsskadeligt. Hvis støjniveauet i nattetimerne 

overstiger 55 dB udendørs, stiger risikoen for hjertekarsygdomme i høj grad /109//117//104/. 

Det vurderes, at trafikstøj medfører søvnforstyrrelser for ca. 180.000 personer i Danmark /114/. 

11.2.3 Luftforurening  

I Danmark stammer en del af den udendørs luftforurening fra vejtrafikken. Luftforureningen 

består af en kompleks blanding af luftbårne gasser og partikler, der på grund af variationen i de-

res egenskaber og ophav kan variere betydeligt imellem områder og over tid. Forskningsresultater 

viser, at niveauerne af luftforurening er med til at bidrage negativt til befolkningens sundhed i 

Danmark. Særligt findes der en sammenhæng imellem negative helbredseffekter og massen af 

fine partikler (PM2,5) og kvælstofdioxid (NO2) i luften. Komponenter, såsom svovldioxid (SO2), 

kulmonooxid (CO), Ozon (O3) og flygtige organiske komponenter (VOC), anses også for at være 

en del af den sundhedsskadelige luftforurening /118/.  

 

Som følge af de negative helbredseffekter er der fastsat en række grænseværdier for komponen-

terne. I 2018 var der i Danmark ikke nogen af luftforureningskomponenter, som overskred de 

fastsatte grænseværdier, og generelt er der sket et fald i koncentrationerne /120/. Både internati-

onal og dansk forskning viser dog, at udsættelse for udendørs luftforurening med de niveauer, der 

er i Danmark, fortsat medfører meget alvorlige helbredseffekter /118/. 

 

Luftforurening kan være årsag til hjerte- og lungesygdomme, lungekræft, slagtilfælde, astmaan-

fald, bronkitis, fosterpåvirkning og nedsat lungefunktion hos børn. For børn har luftforurening en 

negativ effekt på den neurale udvikling og de kognitive evner. For spædbørn er trafikrelateret 

luftforurening koblet sammen med reduceret lungefunktion, som fortsætter ind i voksenlivet 

/129/. 
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Danske beregninger viser, at luftforureningen i Danmark i 2011 førte til ca. 3.500 for tidlige døds-

fald /119/, hvor nye modelberegninger for 2016-2018 viser, at luftforureningen i gennemsnit år-

ligt er skyld i omkring 4.200 for tidlige dødsfald og en lang række andre negative helbredseffekter 

/120/. Tidligere vurderinger viser, at for tidlige dødsfald som følge af luftforurening svarer til, at 

den forventede levetid for befolkningen reduceres med omkring 6-9 måneder. Omkring 85% af de 

samlede helbredseffekter fra luftforurening i Danmark skyldtes i 2012 luftforureningskilder i ud-

landet, og omkring 15% skyldes danske kilder /119/.  

 

Konsekvenserne forbundet med eksponering under grænseværdierne vil typisk være knyttet til 

langtidseksponering. Langtidseffekter er i høj grad forbundet med niveauerne af fine partikler 

(PM2,5), men også NO2, ozon og SO2, og ses både som skadelige effekter på luftveje (såsom lun-

gekræft), hjerte, kredsløb og andre organsystemer /118/. Langtidseffekter opstår, når man er ud-

sat for luftemissioner i en længere periode, og det er tit forbundet med niveauet af emissioner 

ved ens bopæl. På grund af den lange eksponeringsperiode kan langtidseffekter opstå ved lavere 

niveauer af emissioner end korttidseffekter. Befolkningens sundhed har derfor en høj sårbarhed 

overfor stigninger i niveauerne af luftforurenende komponenter. 

11.2.4 Rekreative interesser 

I henhold til Aalborg Kommunes kommuneplan skal byerne i kommunen bindes sammen med det 

åbne land med et stinet og grønne kiler, der rummer sammenhængende skov- og naturområder. 

Naturen skal indeholde muligheder for oplevelser, rekreation og læring, og gøre kommunen mere 

attraktiv for befolkningen /90/.  

 

Rekreative områder  

Der er inden for og i nærheden af den Egholmlinjens tracé flere rekreative områder, hvoraf nogle 

er omfattet af kommuneplanrammer eller lokalplaner. En oversigt over de rekreative områder, 

som findes inden for en afstand af ca. 800 meter fra Egholmlinjen fremgår af Tabel 11-1 og deres 

placering fremgår af Figur 11-2.   

Tabel 11-1 Oversigt over rekreative områder i en afstand af op til 800 meter fra Egholmlinjen. Stationeringen 

angiver områdernes samlede udbredelse fra syd til nord. 

St. Beskrivelse 

Støvring til 

108,6 

Østerådalskilen og Østerådal Syd 

Østerådalskilen forløber fra Støvring og indtil Aalborg Centrum. Kilen indeholder bl.a. de 

rekreative områder Østerådal Syd og Østerådal Nord. Kilen ligger mellem Hobrovej og 

eksisterende motorvej. Inden for området ligger Aalborg Motorklub ved st. 100. 

 

Østerådal Syd (st. 100,4-105,4) byder på et rigt fugle-, dyre-, og planteliv. Området 

kan besøges til fods og på cykel. Hertil er der et ridespor omkring Finstrupgård Ridecen-

ter. Det er muligt at sejle hertil i kano på Østerå og det er tilladt at fiske i åen /91/. 

 

Området vurderes generelt at have en lav sårbarhed over for støj, da området er præ-

get af støj fra eksisterende motorvej og flere andre veje. Området vurderes hertil at 

have en medium sårbarhed over for nye vejudlæg, som krydser eller opdeler området, 

da området er et større sammenhængende rekreativt område. Området er allerede 

præget af flere krydsende veje.   

99,8-100,5 Furdal og Aalborg Motor Klub 

Området er omfattet af rammeområde 7.9.R2, som udlægger området til rekreativt om-

råde med støjende fritidsaktiviteter. Området indeholder en motocrossbane ved st. 100, 

som er omfattet af en støjkonsekvenszone. Rammeområdet ligger ca. 450 meter og 

motocrossbanen ca. 600 meter øst for Egholmlinjen. 
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St. Beskrivelse 

 

Området vurderes at have en lav sårbarhed, da området indeholder støjende aktivite-

ter.  

101,4 Primitiv lejrplads i Dall 

I Dall findes en primitiv lejrplads centralt i landsbyen ved en mindre sø ca. 250 meter 

fra Egholmlinjen og E45. Lejrpladsen er støjbelastet, hvorfor den vurderes at have en 

lav sårbarhed.  

102 Dall-Ferslev idrætsanlæg 

Dall-Ferslev idrætsanlæg ligger i Dall Villaby ca. 200 meter øst for Egholmlinjen. Områ-

det er omfattet af rammeområde 3.7.R2 og lokalplan 02-012, som udlægger området til 

rekreativt område. Området er i dag støjbelastet af E45. Området vurderes at have en 

lav sårbarhed grundet områdets funktion som idrætsanlæg, hvor der ikke er behov for 

ro og fordybelse ligesom området allerede er støjbelastet over vejledende støjgrænser. 

Guldbæk til 

109,4 

Drastrupkilen og Drastrup Skov 

Drastrupkilen forløber fra det åbne land mellem Sønderholm og Guldbæk ind til Aalborg 

Centrum. Kilen indeholder bl.a. Drastrup Skov, landbrugsarealer og plantager. 

 

Drastrup Skov (st. 102,8-105) har faciliteter til primitiv overnatning, shelters, skovlege-

plads og bålplads /92/. Skoven ligger med en varierende afstand til Egholmlinjen, hvor 

dele ligger mere end 1 km væk og andet grænser op til motorvejen. 

 

Hvor Egholmlinjen berører kilen, vurderes sårbarheden for arealinddragelse at være 

medium, da området primært indeholder landbrugsarealer og bebyggelse. Drastrup 

Skov vurderes dog at have en høj sårbarhed over for trafikstøj, da skoven ligger for-

holdsvis uforstyrret. Dog reduceres sårbarheden af den nordlige del af skoven af, at 

virksomheden FC Beton ligger delvist i skoven. 

105,3-106,3 Sofiendal Enge 

Området er omfattet af kommuneplanramme 3.5.R2, som udlægger området til natur-

område i form af en klimapark med søer, stier og inventar til rekreative formål. Områ-

det ligger ca. 180 meter øst for Egholmlinjen. 

 

Området vurderes at have en lav sårbarhed, da området er nyanlagt, og endnu ikke har 

en forhistorie som et attraktivt rekreativt område. Området ligger desuden ud til Ny Ni-

bevej, som er trafikeret.  

106,3-108,7 Hasseris Skov  

Hasseris Skov ligger ca. 700 meter vest for Egholmlinjen. Skoven omgives af strand-

enge, dyrkede marker og afgrænses mod nord af Limfjorden og mod syd af Hasseris Å. 

Det er tilladt at fiske i Hasseris Å. Der findes en primitiv overnatningsplads både syd og 

nord for Nørholmsvej, hvor den nordlige ligger ud til fjorden ved st. 108,8. /93/ Områ-

det er omfattet af lokalplan 01-026, som udlægger området til offentlige formål og 

skov. Området vurderes at have en høj sårbarhed over for øget trafikstøj.  

110-111,6 Egholm 

Egholm er en ø med rigt plante- og dyreliv og besøges årligt af op til 100.000 turister 

og borgere. På øen findes flere vandre- og cykelruter, restaurant, hotel og undervis-

ningsfaciliteter for skoleklasser. På den østligste spids ligger en primitiv overnatnings-

plads med shelters nær færgeoverfarten ved st. 111,5. Egholm er med sin bynære pla-

cering et rekreativt åndehul for øens turister og besøgende /94/. Egholm vurderes at 

have en høj sårbarhed over for trafikstøj og ny infrastruktur. 
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St. Beskrivelse 

106-118,8 Limfjordskilen 

Limfjordskilen omfatter Limfjorden, Egholm og de kystnære dele nord og syd for fjor-

den. Kilen indeholder bl.a. Hasserisskov og strandengene. Området omkring Egholmlin-

jen vurderes at have en høj sårbarhed overfor støj og nye infrastrukturanlæg.  

112,3-113,3 Lindholm Fjordpark 

Fjordparken er indrettet med lejrpladser, mulighed for lystfiskeri og en mindre golfbane 

/90/. Bl.a. Ligger en shelterplads ca. 70 meter øst for Egholmlinjen. Området er omfat-

tet af rammeområde 2.4.R3, som udlægger området til rekreativt naturområde. Områ-

det vurderes at have en høj sårbarhed over for øget trafikstøj og nye infrastrukturan-

læg.  

113-114,1 Åblink og Voerbjerglund 

Området er omfattet af kommuneplanramme 2.4.R1, som har til formål at bevare kolo-

nihavneforeningerne Åblink og Voerbjerglund. Igennem området forløber Lindholm Å. 

Området vurderes at have en medium sårbarhed, da området er præget af støj fra jern-

banen og Thistedvej. 

113,4-114,6 Voerbjerg m.m. 

Området er omfattet af kommuneplanramme 2.5.R2, som udlægger området til stø-

jende fritidsformål. Området ligger ca. 270 meter øst for Egholmlinjen. Centralt i områ-

det ved Voerbjergvej ligger Lindholm Idrætsforening, Lindholm Høje Station, Dansk Do-

bermann Klub og DCH Aalborg. I den østlige del af området ligger Lindholm Høje Mu-

seet. Området vurderes at have en lav sårbarhed, da området i høj grad indeholder ak-

tiviteter, som i sig selv medfører støj.  

114-116,2 Voerbjerg Kær 

Området er omfattet af kommuneplanramme 2.5.R1, der udlægger området til et by-

nært rekreativt område med naturkarakter, som samtidig egner sig til støjende fritids-

formål. Området indeholder i dag Aalborg Vandskiklub. Området vurderes at have en 

medium sårbarhed, da området kan opleves med støjende aktiviteter. 

116,2-116,9 Rekreativt område til støjende fritidsaktiviteter 

Området er omfattet af kommuneplanramme 5.9.R1, der udlægger området støjende 

fritidsformål. Området indeholder i dag aktiviteter som en motocrossbane og en skyde-

bane. Området vurderes at have en lav sårbarhed, da området indeholder støjende ak-

tiviteter.  

112,5 til Store 

vildmose 

Store Vildmosekilen 

Store Vildmosekilen forløber fra Nørresundby til Store Vildmose. Bl.a. Lindholm Å løber 

igennem en stor del af kilen. Det er muligt at ro i kano på åen. Hertil ligger Hvorup He-

delund Plantage inden for kilen ca. 1 km øst for Egholmlinjen. Området vurderes gene-

relt at have en medium sårbarhed, hvor selve vildmosen og Lindholm Å har en høj sår-

barhed. Kilen ligger mod nord parallelt med E39 Hirtshalsmotorvejen.  

 

Ud over de rekreative områder oplistet i Tabel 11-1, er der flere rekreative interesser inden for og 

i nærheden af Egholmlinjen. Af Figur 11-3 fremgår rekreative interesser omkring Egholmlinjen, 

bl.a. motocross klubber, idrætsklubber og flugtskydning. Der er mulighed for lystfiskeri flere ste-

der omkring den kommende motorvej /100/, bl.a. er det tilladt at fiske i Limfjorden, Østerå, Has-

seris Å og Lindholm Å.  
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Figur 11-2 Kort over rekreative områder. 
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Figur 11-3 Oversigt over rekreative interesser ved Egholmlinjen. 
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Kolonihaver  

Der findes tre kolonihaveområder, som er beliggende inden for undersøgelsesområdet. Koloniha-

veforeningerne fremgår af Figur 11-4.  

 

 

Figur 11-4 Oversigtskort over placering af kolonihaver nær Egholmlinjen. 

HF Norden er beliggende ud for st. 108,8-109 ca. 840 meter vest for Egholmlinjen. Området er 

omfattet af kommuneplanramme 3.4.R1, som har til formål at sikre velfungerende rammer for det 

eksisterende kolonihaveområde. Området vurderes at have en høj sårbarhed som følge af dets 

naturskønne placering nær Limfjorden, Sø og enge. Sårbarheden reduceres dog af, at området 

ligger nær Renseanlæg Vest. 

 

Haveselskabet Aablink, ved st. 113-113,4, har ligget ved Lindholm siden 1955. Haveforeningen 

har i dag 183 haver og et fælleshus /96/. Området er omfattet af kommuneplanramme 2.4.R1. 

Haveselskabet Aablink er beliggende ca. 450 meter øst for Egholmlinjen. Området er præget af 

støj fra jernbanen og Thistedvej, hvor den vestligste del af påvirket af trafikstøj over vejledende 

grænseværdier. Voerbjerglund haveselskab blev etableret i 1975 og ligger umiddelbart nord for 

Haveselskabet Aablink /95/.  Området er omfattet af kommuneplanramme 2.4.R1. Kolonihaveom-

rådet er beliggende ved st. 113,3-114,1 ca. 200 meter øst for Egholmlinjen. Området er præget 

af støj fra jernbanen og Thistedvej. 

11.2.5 Stier og sejlruter  

Der findes en lang række rekreative stier, vandreruter og cykelruter langs Egholmlinjen, se Figur 

11-5.  
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Figur 11-5 Oversigt over eksisterende stier ved Egholmlinjen. Planlagte stier i kommuneplanen fremgår ikke af 

kortet. 
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I Tabel 11-2 fremgår en oversigt over stier, som påvirkes direkte af Egholmlinjen. Stationeringen i 

tabellen angiver, hvor stierne krydses af Egholmlinjen.  

 

Egholmlinjen krydser bl.a. de nationale cykelruter Hærvejen og rute N3 Frederikshavn-Padborg, 

som forløber gennem Jylland (ca. st. 101,5-101,8). Desuden krydser forbindelsen den nationale 

vandrerute Hærvejen ved ca. st. 104,9 /97/. Nord og syd for Limfjorden forløber Limfjordsruten – 

Cykelrute 12, som er en 610 km lang rute rundt om Limfjorden /98/.   

 

Derudover findes bl.a. en række stier i bl.a. Østerådal Syd, Drastrup Skov og Lindholm Fjordpark. 

/99/ På Egholm findes også flere vandreruter, som benyttes af gæster, der bruger øen som ud-

flugtsmål /93/. De rekreative områder er beskrevet nærmere ovenfor under ”rekreative områder”. 

 

På Limfjorden nord for Egholm omkring st. 112 forløber der en sejlrute benævnt Ryå og Limfjor-

den. Sejlruten forløber fra Store Vildmose til Aalborg. Ruten er blandt andet tiltænkt kanoer /93/. 

Desuden er det muligt at ro i kano i Østerå og Lindholm Å. Sejlruten i Limfjorden forløber langs 

med Aalborg Lufthavn, hvorfor der kan opleves støj forbundet hermed. Østerå er i dag støjbela-

stet af E45 og øvrige veje. 

 

Stierne har varierende sårbarhed alt efter deres placering. Flere er placeret langs større veje eller 

nær E45, hvorfor de allerede er påvirket af trafikstøj. Deraf er flere af stierne heller ikke sårbare 

overfor nye tekniske anlæg. Andre stier er placeret i rekreative områder, herunder Drastrup Skov, 

Hasseris Skov, Egholm og Lindholm Fjordpark, hvor sårbarheden overfor tekniske anlæg og støj 

er højere.  

 

Tabel 11-2 Oversigt over stier optaget i kommuneplanen, som berøres direkte af Egholmlinjen /99/. 

St. Beskrivelse 

99,9-101 Langs Ferslevvej er der i kommuneplanen angivet en planlagt cykelsti, som skal forløbe 

fra Dall Villaby til Ferslev og videre til Volsted.  

100,2-101 Sti på Dall Møllevej, Ferslevvej og Furdalsvej. Del af et større stisystem mellem Svens-

trup, Dall, Dall Hede og Poulstrup Sø. Stien forløber på asfaltvej og grusveje. Dall Mølle-

vej krydser E45 via bro. 

100,5 og 101-

101,6 

Der forløber en trædesti fra Dall Møllevej til Østerådal Syd. Dele af stien løber langs E45. 

/93/ Af kommuneplanen fremgår en planlagt sti, som forløber på omtrent samme place-

ring, dog tættere på Østerådals østlige brink.  

101,5-101,8 Sti fra Dallvej til Østerådal Syd. Stien følger en markvej og krydser E45 via bro og er en 

del af cykelruterne Hærvejen og rute N3. Hertil er stien del af Østeråstien, der løber fra 

Dall Møllevej til Indkildevej/97/.  

101,7 Sti på markvejen Mosevangen. Stien krydser Østerå vest for Egholmlinjen. 

102,3 Planlagt sti, som forløber langs med Østerås vestlige brink fra Mosevangen til Engdraget 

102,6 Planlagt forlængelse af sti, som kobler eksisterende sti på markvej og Hobrovej sammen 

med den planlagte sti, som skal løbe fra Mosevangen til Engdraget. 

102,5-103 Overordnet cykelsti, som forløber på Hobrovej. 

103,9 Sti på markvej fra Drastrup Skovvej til Drastrup Hedevej. Stien forløber gennem Drastrup 

skov og er del af Drastrup Skovs netværk af vandrestier/93/.  

104,4 Overordnet cykelsti langs Nibevej 

104,9 Sti på grusvej fra Letvadsvej til Nibevej, stien er del af vandreruten Hærvejen, som forlø-

ber gennem Jylland/97/. 

106,2 Sti fra Sofiendal Engsti. Hvor stien ender mod vest, er der planlagt en forlængelse videre 

mod vest. 

108,1 Sti langs Nørholmsvej, som er del af Limfjordsturen, Cykelrute 12. /93/ 
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St. Beskrivelse 

108,7 Planlagt fjordnær sti, fra Mølholmsvej, som leder hen til en markvej og videre ud på Nør-

holmvej. 

108,8 Trampesti langs fjorden. 

110 Trampesti langs fjorden på Egholm. 

110,5 Sti på markvej. Sammen med trampestien ved st. 110, dannes der er sammenhængende 

rute. 

111,5 Sti på grusvej langs fjorden. Stien er del af en sammenhængende rute, som går gennem 

Egholm By og videre ud til fjorden mod vest, hvor stien løber videre mod syd.  

112,2 og 

112,4 

Kystnær grussti, som forløber rundt i Lindholm Fjordpark. Stien planlægges forlænget 

mod nordvest.  

112,4-112,6 Trampestier der kobler Lindholm Fjordpark sammen med Tagholm og Nyborgvej. 

113-113,3 Planlagt sti langs Nyborgvej, som skal forløbe fra Lindholm Fjordpark og videre nord på til 

Lindholm Å og Voerbjerglund Haveselskab. 

113,7-114,3 Langs Thistedvej løber en eksisterende overordnet cykelsti, som er del af Limfjordsturen, 

Cykelrute 12. /93/  

114 Overordnet cykelsti langs Ny Lufthavnsvej. 

114,4 Planlagt sti fra Søndergårdsvej til Vadum Banesti 

114,5-114,7 Sti langs Søndergårdsvej, som leder til Vadum Banesti, som forløber mellem Lindholm Å 

mod vest og en sø mød øst. Det er muligt at bevæge sig rundt om søen på stier. Stien er 

del af cykelruten Rødhusruten/93/. 

115,5-116 Af kommuneplanen fremgår en planlagt cykelsti lang Voerbjergvej, som kobles til Høve-

jen. 

117,9 Sti på markvejen Høvejen og trampesti. Stien ledes rund om sø. 

117,9-118,2 Planlagt sti, som kobler stien på markvejen ved st. 117,9 sammen med Teglværksvej. 

118,2 Sti langs Teglværksvej 

119,8 Sti langs Søvej og Helledivej. Stien krydser motorvejen via bro. 

11.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

I anlægsfasen kan der særligt ske påvirkning af befolkningen og menneskers sundhed i form af 

afledte påvirkninger fra støj, luftforurening, støvgener samt forringet adgang til rekreative områ-

der og funktioner. 

 

Tabel 11-3 Potentielle påvirkninger på befolkning og menneskers sundhed, anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Støj fra anlægsarbejder Anlægsarbejder støjer i omgivelserne, hvilket kan være gene-

rende for de mennesker, som bor nær anlægsarbejdet. Når stø-

jen er høj nok, kan støjen have sundhedsmæssige konsekven-

ser. 

Luftforurening fra anlægsarbejder Maskiner, trafik og transport i forbindelse med anlægsarbejdet 

medfører luftforurening af omgivelserne. Luftforurening kan 

have sundhedsmæssige konsekvenser.  

Støvgener i forbindelse med arbejde i 

tørre perioder 

I forbindelse med anlægsarbejdet kan der i perioder opstå støv-

gener hos de mennesker, som bor nærmest arbejdsområdet. 

Støvgener er ofte blot en gene, men der kan være sundheds-

skadelige komponenter i støv. 
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Kilder til påvirkning Påvirkning 

Arealinddragelser af rekreative områder 

og midlertidig omlægning eller afbryd-

ning af stier 

I forbindelse med anlægsarbejdet vil der ske midlertidige og 

permanente arealinddragelser af rekreative områder, ligesom 

stier midlertidig kan blive omlagt eller afbrudt.  

Visuelle og støjmæssige forstyrrelser af 

rekreative områder og interesser 

Anlægsarbejdet vil være visuelt i omgivelserne, hvorfor oplevel-

sen af nogle rekreative områder og interesser kan blive ændret. 

Desuden medfører anlægsarbejde støj, som kan være gene-

rende for dem, der færdes i områderne eller anvender facilite-

terne.  

11.3.1 Støjpåvirkning 

Anlæg af Egholmlinjen vil medføre støjgener fra en øget tung trafik i projektområdet samt fra 

selve entreprenørmaskinerne og anlægsarbejdet. Støj forbundet med anlægsarbejde kan virke 

generende for beboere og mennesker, som færdes nær og på byggepladsen.  

 

Betydelig anlægsstøj kan bl.a. medføre koncentrationsbesvær, forstyrre tanker, påvirke læseha-

stigheden og medføre midlertidig kognitiv svækkelse /103//104/. Der er imidlertid begrænset 

med undersøgelser af, hvordan og hvor længe mennesker skal udsættes for anlægsstøj, før der 

sker en langvarig påvirkning af deres sundhed. Dog er det realistisk at antage, at svækkelsen af 

den kognitive funktion vil fortsætte i en periode efter anlægsarbejdet stopper /104/.  

 

For at begrænse gener fra anlægsarbejde arbejdes der ofte med en kriterieværdi på 70 dB ved 

beboelse inden for almindelig arbejdstid på hverdage mellem kl. 7 og 18 /105/. I forbindelse med 

anlægsarbejdet ved Egholmlinjen vil det være boliger, som ligger inden for en afstand på ca. 45 

meter, som kan blive udsat for støj, som overstiger 70 dB ved nogle anlægsaktiviteter inden for 

almindelig arbejdstid.  

 

Anlægsarbejdet vil på de enkelte etaper strække sig over omkring 3-4 år. Anlægsstøjen vil dog 

typisk være varierende, så der ikke er en konstant støjpåvirkning. Desuden flytter anlægsarbejdet 

i de enkelte etaper sig som arbejdet færdiggøres, og naboerne vil derfor kun i perioder være ek-

sponeret for anlægsstøjen og støjen vil løbende blive mindre generende.  

 

I forbindelse med anlæg af bygværker vil naboer være eksponeret i en længere periode, da an-

lægsarbejdet vil være koncentreret omkring en bestemt lokalitet. Ved bygværker vil de mest stø-

jende aktiviteter, i form af nedvibrering af betonpæle og spuns, typisk blive gennemført inden for 

et halvt år, hvor en væsentlig andel af de mest støjende aktiviteter gennemføres inden for 3-4 

måneder.  

  

Det strækningsrelaterede anlægsarbejde omfatter arbejdet med at etablere selve vejen samt til-

slutningsanlæg. Arbejdet omfatter støjende aktiviteter som rydning af eksisterende beplantning, 

afgravning og påfyldning, transport af materialer rundt på anlægsområdet og imellem lokale de-

poter samt opbygning af vejkasse og udlægning af vejbelægning.  

 

Anlægsarbejdet kan forstyrre søvnen og muligheden for at slappe af. Hele søvncyklusser er vig-

tige i forhold til at kunne opretholde præstationsevner og indsats gennem hele dagen og bevare 

et godt helbred. Akut eller kronisk støj medfører, at høresystemet kontinuerligt opfatter lydene, 

hvilket kan resultere i ændret søvnmønster og øget hjerterytme. En forstyrret søvn nedsætter 

desuden kroppens restitutionsevne /103/.  
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Anlægsarbejdet vil primært ske i almindelig arbejdstid mellem kl. 7.00 og 18.00 på hverdage 

netop for at undgå bl.a. søvnforstyrrelser. Hvis det undtagelsesvis forekommer, at anlægsarbej-

det gennemføres uden for normal arbejdstid, er kriterieværdien for væsentlig støj 40 dB. Boliger, 

der ligger tættere end henholdsvis 500 meter og 850 meter kan dog, afhængigt af typen af aktivi-

teter, blive udsat for støj, der overstiger kriterieniveauet.  

 

Ved planlægningen af anlægsarbejdet kan der tages initiativer til støj- og vibrationsdæmpning. 

Som ved andre typer af støj bør støj fra byggepladser først og fremmest dæmpes ved kilden ved 

at vælge mindre støjende maskiner og metoder eller ved at reducere arbejdstiden. Eksempelvis 

tiltænkes det at betonpæle og spuns nedvibreres i stedet for rammes, hvilket er væsentligt min-

dre støjende. Dertil kan støjens udbredelse reduceres ved afskærmning og indkapsling, eksempel-

vis ved at opsætte støjafskærmning ved naboer. En støjskærm kan også etableres tæt omkring 

aktiviteten. Ulempen ved en støjskærm tæt ved aktiviteten er, at den løbende skal flyttes efter-

hånden, som arbejdet skrider frem, og samtidig skal den være sikkerhedsmæssigt i orden /105/ 

/106/. 

 

Udover de forskellige tiltag på byggepladsen, bør naboer informeres i god tid om aktiviteterne 

som foregår og vil foregå. Herved kan generne reduceres, fordi naboerne kan tage forholdsregler, 

og fordi det kan være lettere at tolerere støjen, hvis omfanget kendes og det vides, hvornår stø-

jen hører op /106/. 

 

Påvirkningen af befolkningen og menneskers sundhed som følge af støj i anlægsfasen vurderes at 

være knyttet til nærområdet, da støjkriterier overholdes i en afstand af ca. 45 meter fra arbejdet 

inden for almindelig arbejdstid. Det betyder dog ikke, at der ikke kan være støjgener ved boliger, 

som ligger i en større afstand. Intensiteten af støjen vurderes at være høj, da mennesker vurde-

res at have en høj sårbarhed over for anlægsstøj, og kriterieværdien på 70 dB(A) overskrides for 

husstande, der ligger nærmest arbejdet. Varigheden af påvirkningen vurderes at være mellem-

lang til lang, da arbejdets længde varierer og løbende flytter sig. Den samlede konsekvens vurde-

res at være moderat, da arbejdet hovedsageligt vil foregå inden for almindelig arbejdstid på 

hverdage, og naboer bliver informeret om arbejdet i god tid.  

11.3.2 Luftforurening 

Som beskrevet i kapitel 9 Luft og Klima vil den øgede tunge trafik og entreprenørmaskiner udlede 

sundhedsskadelige emissioner i form af bl.a. partikler, NO2 og CO. Anlægsarbejde er midlertidigt 

og luftforureningen fra anlægsaktiviteterne varierer alt efter, hvilke maskiner, som benyttes og 

antallet heraf, ligesom arbejdet løbende flyttes. Anlægsarbejdet foregår både i byzone og i det 

åbne land, hvorfor spredningsmulighederne for luftemissioner varierer, men generelt er gode. Det 

vil være dem, som bor nærmest anlægsarbejdet, som vil være udsat for den største påvirkning, 

hvorefter koncentrationen af sundhedsskadelige emissioner reduceres ved den stigende afstand.  

 

Der er i lovgivningen fastsat en række grænseværdier, der skal overholdes i forbindelse med an-

lægsarbejdet/130/ /131/ /132/, og som bidrager til at minimere en eventuel påvirkning af sund-

heden. Desuden vil påvirkningen kun finde sted, når der arbejdes og indtil emissionerne er depo-

neret eller har spredt sig. Luftforurening forventes derfor ikke at medføre vedvarende påvirkning 

af menneskers sundhed på grund af det begrænsede omfang og den midlertidige karakter. Konse-

kvensen for befolkningen og menneskers sundhed vurderes som følge heraf at være begrænset i 

forhold til emissioner i anlægsfasen.  
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11.3.3 Støvgener 

Jordarbejde, håndtering af grus og sand på oplagspladser samt kørsel med maskiner på ubefæ-

stede arealer og transport ind og ud af området medfører, at der hvirvles støv op, som kan med-

føre støvgener. Ved arbejder, der finder sted tæt på boliger, kan der opstå lokale gener, f.eks. i 

form af støvpartikler på vinduer og biler, hvis der er sammenfald mellem anlægsarbejdet, en tør 

periode og vindretning, der kan transportere støvet i retning af boliger. Ved støvgener eller risiko 

for støvgener, der kan genere naboer, skal der foretages afværgetiltag, som begrænser 

støvgenerne, f.eks. i form af vanding, udlægning af køreplader eller tildækning.  

Støvpartiklerne fra anlægsarbejdet har en varierende størrelse, hvor de groveste partikler falder 

til jorden tæt ved anlægsarbejdet. De mindre partikler kan bevæge sig længere væk fra anlægs-

arbejdet, men den største koncentration, vil forekomme tæt på arbejdet /122/. Støv fra sand og 

grus kan påvirke sundheden, hvis materialet indeholder små partikler af kvarts med en diameter 

under 5 µm/121/, som kan nå dybt ned i lungerne/121/ /122/ /123/. Ved indånding af partikler 

med en størrelse over 5 µm aflejres de i de øvre luftveje, hvor de relativt hurtigt udrenses ved, at 

de synkes eller fjernes ved hoste eller nys /122/.  

Spredningen af partikler, i forbindelse med støv, kan reduceres ved de foreslåede afværgeforan-

staltninger, som er nævnt ovenfor. Desuden reduceres påvirkningen af, at der generelt er gode 

spredningsmuligheder, som minimerer en eventuel sundhedsmæssig påvirkning fra små partik-

ler/123/. Støvpåvirkningen vurderes at have en ubetydelig konsekvens for befolkningen og men-

neskers sundhed, ligesom støv fra anlægsarbejdet i høj grad blot er en gene. 

11.3.4 Rekreative interesser 

Påvirkningerne af de rekreative interesser i anlægsfasen kan være direkte i form af arealinddra-

gelser til arbejdsarealer, arbejdspladser, depoter mv. og indirekte ved eksempelvis støj og visu-

elle påvirkninger. De visuelle påvirkninger og støjpåvirkningen af de rekreative områder fra an-

lægsarbejdet kan i den periode, arbejdet varer, ændre oplevelsen af de enkelte rekreative områ-

der. De områder, der er beskrevet under afsnit 11.4.3, og som berøres direkte eller visuelt af mo-

torvejsanlægget vil også blive påvirket under anlægsarbejdet. Dog kan anlægsarbejdet være 

mere synligt og fremstå mere rodet i omgivelserne, da maskiner, arbejdspladser mv. kan højere 

end det færdige vejanlæg.  

Hasseris Skov ligger ca. 700 meter vest for Egholmlinjen. Ved anlægsarbejdet i forbindelse med 

forlægningen af Nørholmsvej, vil arbejdsområderne grænse op til skoven og kan midlertidigt med-

føre støj i skoven, mens der arbejdes. Generelt forventes ikke anlægsstøj i weekender, hvor det 

må formodes, at flest besøger og anvender de rekreative interesser langs med Egholmlinjen.  

Anlægsarbejdet kan påvirke muligheden for at fange fisk i forbindelse med lystfiskeri nær ar-

bejdsområderne. Ifølge kapitel 17 Fisk vil fiskene søge væk fra støjende arbejde, og det forven-

tes, at der vil være adfærdsreaktioner få hundrede meter fra gravearbejdet i Limfjorden og 500 – 

1000 m fra kilden ved nedramning af spuns. Arbejdet vil dog kun ske på den ene halvdel af Lim-

fjorden ad gangen, hvorfor der altid er en åben vandringsvej for fiskene. Lystfiskere kan derfor 

enten fiske på den nordlige eller sydlige kyst alt efter, hvor arbejdet finder sted. 

Anlægsarbejdet vil medføre en varierende påvirkning af de enkelte områder, hvorfor intensiteten 

varierer fra lav til høj. Generelt kan de rekreative områder og faciliteter fortsat anvendes, men 

nogle stier kan være midlertidigt afskåret eller omlagt indtil det konkrete arbejde er færdigt. Den 

samlede konsekvens for rekreative interesser vurderes at være moderat.  
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11.3.5 Påvirkning ved varianten  

Generelt vil varianten medføre påvirkninger, som er sammenlignelige med det oprindelige forslag 

til udformning af motorvejskrydset ved E45. Anlæg af varianten med en overføring af nordgående 

spor har i modsætning til det oprindelige forslag ikke samme behov for nedvibrering af spuns for 

dannelse af trug til underføring. Det forventes at afkorte en del anlægsfasen af dette bygværk og 

dermed den støjmæssige konsekvens for de nærmeste naboer. Støjpåvirkningen fra øvrige an-

lægselementer ved varianten vurderes at være sammenlignelige med det oprindelige forslag til 

udformning af motorvejkrydset ved E45. 

 

Luftforureningen fra anlægsarbejdet vurderes at være svare til det oprindelige forslag. Der kan 

dog være forskel på, hvilke naboer, der udsættes mest for støvgener fra anlægsarbejdet, men 

graden af belastning og antallet af berørte naboer vil stort set være det samme. 

 

De rekreative områder og interesser vurderes generelt at blive påvirket tilsvarende det oprinde-

lige forslag.  

11.3.6 Sammenfattende vurdering 

Påvirkninger af befolkning og sundhed i anlægsfasen er opsummeret i Tabel 11-4. 

Tabel 11-4 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning 
 

Geografisk ud-
bredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Støjpåvirkning af 
befolkningen 

Nærområde Høj Mellemlanglang Moderat 

Luftforurening Nærområde Lav Mellemlang Begrænset 

Støvgener Nærområde Lav Meget kort Ubetydelig 

Påvirkning af re-
kreative interesser 

Nærområde Lav-Høj Mellemlang-lang Moderat 

11.4 Konsekvenser i driftsfasen 

I driftsfasen kan der særligt ske påvirkning af befolkningen og menneskers sundhed i form af af-

ledte påvirkninger fra støj og luftforurening samt ændret adgang til rekreative områder og funkti-

oner, ligesom der vil være en visuel og støjmæssig påvirkning af flere rekreative områder. 

  

Tabel 11-5 Potentielle påvirkninger på befolkning og sundhed, driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning  

Støj fra trafikken Driftsfasen vil medføre trafikstøj, som kan påvirke menneskers 

sundhed. Linjeføringen betyder, at der er nye områder, som be-

lastes af støj, men at andre områder belastes mindre.  

Luftforurening fra trafikken Trafikken vil i driftsfasen udlede emissioner, som kan påvirke 

menneskers sundhed. Linjeføringen betyder at nogle områder 

vil opleve en større luftforurening.  

Ændrede rekreative muligheder Egholmlinjen forløber gennem flere rekreative områder, så 

nogle opdeles og andre mister areal. Egholmlinjen afskærer 

desuden flere stier, ligesom flere stier omlægges.  

De rekreative områder og stier som ligger nær Egholmlinjen vil 

dertil opleve en øget støjpåvirkning ligesom nogle vil påvirkes 

visuelt af det tekniske anlæg.  
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11.4.1 Støjpåvirkning  

Egholmlinjen forløber primært gennem åbent land langs den vestlige del af Aalborg. Undervejs 

passerer motorvejen i varierende afstande flere boligområder (bl.a. Hasseris Enge, Sofiendal Enge 

og Dall Villaby), hvorfor store dele af områderne langs Egholmlinjen har en høj sårbarhed over for 

trafikstøj.  

 

I driftsfasen forventes en væsentlig forøgelse af støjpåvirkningen i området langs Egholmlinjen 

sammenlignet med situationen uden en motorvej. På den baggrund er der i projektet indarbejdet 

støjbeskyttelse langs dele af Egholmlinjen for at reducere den støjmæssige påvirkning. Ved etab-

lering af Egholmlinjen med de foreslåede støjreducerende tiltag forventes det, at der vil være 651 

boliger inden for undersøgelsesområdet, som belastes af støj over vejledende grænseværdier, Lden 

58 dB.  

 

Ved sammenligning med referencescenariet fremgår det, at antallet af støjbelastede boliger vur-

deres at stige fra 610 til 651, men samtidigt reduceres den samlede støjpåvirkning inden for un-

dersøgelsesområdet. Reduktionen af den samlede støjpåvirkning hænger sammen med de støjre-

ducerende tiltag, som afhjælper støjpåvirkningen ved et stort antal boliger, bl.a. ved Dall Villaby. 

Der er dog også boliger, hvor der vil ske en forøgelse af vejstøjen. 

 

Mange af boligerne, som vil blive udsat for en stigning i støjniveauet, bl.a. ved Hasseris Enge og 

Sofiendal Enge, er beliggende i kategorien af boliger, der kan forvente en stigning på mere end 6 

dB. En betydelig del af de berørte boliger vil dog ikke blive karakteriseret som støjbelastede, da 

den vejledende støjgrænse ikke overskrides. Beboerne i boligerne forventes at kunne blive gene-

ret af støjen fra den nye motorvej, selvom støjgrænsen ikke overskrides.  

 

Beboere, som i dag ikke påvirkes af motorvejsstøj, kan opleve en påvirkning, som tydeligt varie-

rer fra den støj, som man vil forvente, når man bor i byen eller ud til det åbne land. Beboere, der 

allerede i dag bor i nærheden af E45 og E39, kan være mere ”vant” til motorvejsstøj, og de har 

måske aktivt købt deres bolig i et område, hvor de vidste, at der var motorvejstøj.  

 

Der er derfor forskel på, hvordan beboere vil opleve den støjmæssige ændring. Vejdirektoratet 

har i 2016 lavet en spørgeundersøgelse af knap 7.000 personer /108/, som bl.a. viser, at oplevel-

sen af, hvor generende trafikstøjen er, afhænger af vejtypen. Motorvejsstøj opfattes væsentlig 

mere generende end støj fra byveje. Ved støj fra motorveje på 58 dB, følte 22 % sig stærkt gene-

ret, hvor 8 % følte sig stærkt generet ved byveje /108/. Effekter af støj registreres i særdeleshed, 

når lyden ikke hører hjemme i omgivelserne /109/ /104/, og støj fra motorveje kan derfor virke 

stærkt irriterende og stressende og påvirke livskvaliteten negativt. 

 

Som følge af menneskets høje sårbarhed over for støj vurderes intensiteten af den støjmæssige 

påvirkning at være høj, selvom der samlet set sker et fald i det samlede antal støjbelastede boli-

ger inden for undersøgelsesområdet. Det skyldes, at boliger, som ikke i dag er påvirket af motor-

vejstøj, vil blive påvirket, og at støjtypen ikke er forventelig ved boligernes placering i byen eller i 

det åbne land. Den sundhedsmæssige konsekvens vurderes for nogle at være positiv, da de vil 

opleve en lavere støjbelastning, men for andre vurderes konsekvensen at være væsentlig og 

negativ, da de vil opleve en øget støjbelastning eller fortsat vil være påvirket af støj over vejle-

dende grænseværdier, selvom der iværksættes støjreducerende tiltag.  

11.4.2 Luftforurening 

Vejdirektoratet har beregnet, at Egholmlinjen samlet set vil medføre en stigning i udledningen af 

NOx og partikler på henholdsvis 0,14 og 0,09 % i 2030 /378/. Det overordnede billede af trafik-

ændringerne, som følge af etableringen af Egholmlinjen er, at de fleste veje i og omkring Aalborg 
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vil opleve et fald i trafikken, særligt på E45 og i Aalborg by. Det betyder at naboer til de aktuelle 

strækninger i en mindre grad påvirkes af sundhedsskadelige emissioner fra trafikken. Trafikken i 

yderkanten af Hasseris vil stige, hvorfor der vil ske en mindre stigning i de sundhedsskadelige 

emissioner nær motorvejen.  

 

Beregninger i forbindelse med kortlægning af luftkvaliteten langs motor- og landeveje viser, at 

der kun er meget små ændringer i luftkvaliteten ved afstande på mere end 50 meter /133/. I det 

åbne land er spredningsmulighederne gode, hvorfor koncentrationen af sundhedsskadelige stoffer 

aftager hurtigt med afstanden til vejen. Det vurderes samlet set, at intensiteten af påvirkningen 

er lav, da mængden af emissioner fortsat vil ligge betydeligt under grænseværdierne for de sund-

hedsskadelige stoffer ligesom en stigning i koncentrationen er meget begrænset. Konsekvensen 

for menneskers sundhed vurderes derfor at være begrænset, da der på flere veje i og omkring 

Aalborg vil ske et fald i sundhedsskadelige komponenter, hvor andre vil opleve en meget begræn-

set stigning.  

11.4.3 Rekreative interesser 

Selvom der i grønne områder også kan forekomme støj, er der sædvanligvis tale om naturlige 

lyde, der generelt opfattes som behagelige, hvorimod maskinelle lyde opfattes som ubehagelige. 

Det samlede lydniveau i et område skal helst ikke overstige 50 dB, før det ikke længere opfattes 

som behageligt af de fleste mennesker /126/. 

 

Når dele af et rekreativt område eller en rekreativ sti inddrages, eller når adgangen hertil 

hindres, påvirkes befolkningens mulighed for at motionere. Et dansk studie har undersøgt sam-

menhængen imellem adgangen til grønne områder og mængden af fysisk aktivitet og forekomst 

af overvægt. Studiet fandt, at de grønne områder er en vigtig ramme for fysisk udfoldelse, og at 

afstanden til grønne områder er af stor betydning i forhold til både mængden af fysisk aktivitet 

opnået og risikoen for overvægt /127/. Befolkningens og menneskers sundhed vurderes at have 

en medium sårbarhed overfor ændringer i de rekreative områder, herunder ændrede adgangsfor-

hold, visuelle eller støjmæssige ændringer. 

 

De rekreative områder, der er præsenteret i afsnit 11.2.4, påvirkes på forskellig vis i form af en-

ten øget støjpåvirkning, visuel påvirkning, direkte fysisk påvirkning eller en kombination heraf. Af 

Tabel 11-6 fremgår, hvordan de enkelte rekreative områder påvirkes af Egholmlinjen. 

 

Det vil generelt fortsat være muligt at anvende alle de rekreative områder, selvom der sker areal-

inddragelser, og nogle områder gennemskæres af Egholmlinjen. Motorvejen vil dog medføre en 

varierende påvirkning af de rekreative områder i form af støj, hvor intensiteten af påvirkningen i 

nogle områder vil være lav eller ubetydelig, da de enten ligger i stor afstand til Egholmlinjen, er 

støjbelastede i forvejen eller er ramme for aktiviteter, som i sig selv er støjende. For andre områ-

der vil intensiteten være høj, da der vil ske en betydelig stigning i støjpåvirkningen, ligesom mo-

torvejsstøj opleves fremmed og anderledes end den trafikstøj, som findes i forvejen.  

 

Nogle af de rekreative områder påvirkes desuden visuelt, hvor Egholmlinjen vil medføre et teknisk 

præg i områder, som ikke i forvejen er præget af store tekniske anlæg, eller som i dag er for-

holdsvist uforstyrrede.  

 

Langs med Egholmlinjen findes flere muligheder for at fiske, som for de flestes vedkommende 

fortsat kan anvendes, når motorvejen er etableret. Møllehallens Fiskesø ved st. 100,2 krydses dog 

af Egholmlinjen, så det ikke længere er muligt at anvende søen til fiskeri. Nærmeste alternative 

sted at fiske er Østerå, som byder på en anden type fiskeri.  
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Samlet set vurderes konsekvensen for de rekreative områder at være ubetydelig til væsentlig. 

Det skyldes, at nogle af de rekreative områder, herunder Drastrup Skov og Lindholm Fjordpark 

vurderes at blive påvirket væsentligt på baggrund af både støj og visuel påvirkning, der kan be-

tyde, at områderne i mindre grad vil blive anvendt, og ikke længere har samme rekreative værdi.  

Tabel 11-6. Oversigt over rekreative områder i en afstand af op til 800 meter fra Egholmlinjen, og hvordan de 

områderne påvirkes. Stationeringen angiver områdernes samlede udbredelse fra syd til nord. 

St. Hvordan området berøres 

Støvring til 

108,6 

Østerådalskilen og Østerådal Syd 

Egholmlinjen krydser kilen ved st. 98-102,7, så kilen deles af motorveje to steder i ste-

det for én, som den er i dag. Det vil fortsat være muligt at anvende størstedelen af sti-

erne inden for kilen, idet Egholmlinjen føres over ådalen på en 700 meter lang dalbro 

ved st. 102-102,7, så det er muligt at passere under broen i eksempelvis kano eller til 

fods. Det vil derfor fortsat være muligt at anvende store dele af kilen, som før, herunder 

Østerådal Nord, hvor der er sammenhængende stisystemer, hundeskov mv.  

 

Projektet betyder, at støjbelastningen af området ændres, så der nogle steder vil fore-

komme en lavere støjmæssig påvirkning og andre en øget påvirkning, som kan gøre 

området mindre attraktivt. Østerådalen er allerede i dag støjbelastet af E45 og andre 

veje og vil fortsat være støjbelastet.  

 

Visuelt vil specielt dalbroen, som krydser kilen fra øst til vest påvirke oplevelsen af 

Østerådal syd betydeligt. Den visuelle påvirkning vurderes nærmere i kapitel 9 Land-

skab. 

 

Påvirkningen af Østerådalskilen og Østerådal Syd vurderes moderat, grundet den visu-

elle påvirkning og at området deles af lavbroen. 

99,8-100,5 Furdal og Aalborg Motor Klub 

Rammeområdet Furdal ligger ca. 450 meter øst og motocrossbanen ca. 600 meter øst 

for Egholmlinjen og den eksisterende motorvej, hvorfor området er belastet af støj. 

Området kan opleve en reduktion af støjpåvirkningen, men vil stadig være støjbelastet. 

Da området i sig selv indeholder støjende aktiviteter, vurderes påvirkning af være ube-

tydelig.  

101,4 Primitiv lejrplads i Dall 

I Dall findes en primitiv lejrplads ca. 250 meter fra Egholmlinjen og E45. Som følge af 

støjreducerende foranstaltninger vil der ske et fald i støjbelastningen af lejrpladsen, 

men den vil fortsat være belastet over vejledende støjgrænser. Påvirkningen vurderes 

på den baggrund at være begrænset, men positiv. 

102 Dall-Ferslev idrætsanlæg 

Dall-Ferslev idrætsanlæg, som ligger i Dall Villaby ca. 200 meter øst for Egholmlinjen. 

Idrætsanlægget vil opleve en reduktion af støjbelastningen, men vil fortsat være bela-

stet over vejledende støjgrænser. Påvirkningen vurderes på den baggrund at være be-

grænset, men positiv. 

Guldbæk til 

109,4 

Drastrupkilen og Drastrup Skov 

Egholmlinjen forløber på grænsen af kilen ved st. 102,8 til 106,1, hvor tilslutningsan-

læg, overføring af Ny Nibevej og forbindelsen inddrager en mindre del af kilens areal. 

Ved 104,5-105,3 gennemskærer forbindelsen kilen, således sammenhængen til Aalborg 

by brydes. Det er dog muligt at anvende Ny Nibevej, hvis Egholmlinjen skal krydses.  

 

Den østlige del af kilen og Drastup Skov vil blive berørt af en støjpåvirkning fra Egholm-

linjen, som vil ligge væsentlig over de vejledende støjgrænser for rekreative områder 
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St. Hvordan området berøres 

og den støjpåvirkning, som opleves i dag. Den øgede støjbelastning vurderes at kunne 

reducere værdien af Drastrup Skov som rekreativt område.  

 

Skovbrynet krydses ved st. 104 af Egholmlinjen, hvorfor brugere af skoven længst mod 

øst vil skulle gå langs motorvejen. Store dele af stiforbindelserne i skoven ligger i en af-

stand af mere end 300 meter fra Egholmlinjen. Visuelt påvirkes kilen ligeledes af Eg-

holmlinjen, som vil være fremmet for området, som i dag er forholdsvist uforstyrret af 

tekniske anlæg. 

 

Påvirkningen af Drastrupkilen vurderes at være begrænset, men påvirkningen af 

Drastup Skov vurderes at være væsentlig, da skoven kan blive mindre attraktiv for re-

kreative aktiviteter.  

105,3-106,3 Sofiendal Enge 

Området berøres af omlægningen af Ny Nibevej ved st. 105,3 og ligger ca. 180 meter 

øst for selve Egholmlinjen. Området vurderes kun i begrænset grad at blive påvirket af 

øget trafikstøj. Områdets udsigt over engene begrænses af Egholmlinjen, tilslutningsan-

læg og overføringen af Ny Nibevej. Det vurderes at området vil blive mindre attraktivt 

til rekreative formål. Samlet vurderes påvirkningen af Sofiendal Enge at være moderat.  

106,3-108,7 Hasseris Skov  

Hasseris Skovs sydlige del ligger ca. 700 meter vest for Egholmlinjen, hvor der ligger en 

overnatningsplads ca. 780 meter fra Egholmlinjen. Den nordlige del ligger ca. 300 me-

ter vest for Egholmlinjen.  

 

For skoven syd for Nørholmsvej ligger i en afstand til Egholmlinjen, hvor det vurderes, 

at den støjmæssige påvirkning vil være begrænset, hvorfor skoven fortsat vil være et 

attraktivt sted at færdes.  

 

Nord for Nørholmsvej er Hasseris Skov og de omkringliggende strandenge beliggende 

nærmere Egholmlinjen, hvorfor der forventes en større støjmæssig påvirkning af områ-

det, som kan gøre området mindre attraktivt. Visuelt vurderes påvirkningen af Hasseris 

Skov at være begrænset, grundet afstand, terrænforskelle og beplantning.  

 

Påvirkningen af Hasseris Skov vurderes at være moderat, på baggrund af den støj-

mæssige påvirkning af den nordlige del af skoven og strandengene.  

110-111,6 Egholm 

Egholmlinjen krydser øens østlige del, ca. 640 meter fra overnatningspladsen. Linjefø-

ringen vurderes væsentlig at påvirke øens attraktivitet og rekreative muligheder. Øen 

går fra at være uforstyrret til at rumme et stort infrastrukturanlæg, der medfører en 

barriereeffekt i forhold til mulighederne for at krydse og bevæge sig rundt på øen, da 

enkelte stiforbindelser brydes. Det vil dog være muligt at passere Egholmlinjen ved ky-

sten. Desuden anlægges en lokalbro til Nørresundby, hvorfor cyklende og gående nemt 

kan ankomme til øen. Vejen til lokalbroen går dog igennem et erhvervsområde i Nørre-

sundby. Det forventes dog, at det er muligt for cykler at køre langs kysten ind mod Nør-

resundby. 

 

Egholmlinjen vil medføre en betydelig mængde trafikstøj, som vil reducere ø-stemnin-

gen, bl.a. ved de rekreative muligheder nær færgeoverfarten herunder restaurant og 

shelterplads.  
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St. Hvordan området berøres 

Visuelt vil Egholmlinjen medføre en påvirkning, når besøgende færdes nær motorvejen 

ligesom broen til Nørresundby vil påvirke udsigten fra den nordøstlige kyst, se mere i 

kapitel 9 landskab. 

 

Det vurderes, at Egholmlinjen vil medføre en væsentlig påvirkning af Egholm som re-

kreativt område, idet øens attraktivitet med naturoplevelser og stilleområde vil falde. 

Læs mere omkring påvirkningen af Egholm som turistdestination i kapitel 12 Materielle 

goder. 

106-118,8 Limfjordskilen 

Egholmlinjen krydser kilen ved st. 106-112,5 og vurderes specielt at påvirke de kyst-

nære landarealer syd for Limfjorden og på Egholm, da områderne er uforstyrrede i for-

hold til tekniske anlæg.  

 

De rekreative muligheder i Limfjorden syd for Egholm vurderes i mindre grad at blive 

påvirket, da Egholmlinjen krydser Limfjordens sydlige løb i tunnel. Det vil dog fortsat 

være muligt at se anlæg på land fra søsiden, ligesom oplevelsen af Limfjorden nord for 

Egholm påvirkes betydeligt af broen, som krydser Limfjordens nordlige løb, Nørredyb. 

Hertil vil kilen være belastet af trafikstøj fra Egholmlinjen.  

 

Påvirkningen vurderes samlet set at være moderat, da det fortsat er muligt at færdes 

uforstyrret på og langs fjorden inden for store dele af kilen. 

112,3-113,3 Lindholm Fjordpark 

Området gennemskæres mod vest af Egholmlinjen, hvilket bryder stiforbindelsen, der 

forløber rundt i parken. Lindholm Fjordpark påvirkes af en væsentlig øget mængde tra-

fikstøj, ligesom shelterpladsen, der ligger ca. 70 meter øst for Egholmlinjen vil blive 

mindre attraktiv pga. støj og udsigt til et stort infrastrukturanlæg. Shelterpladsen bør 

flyttes længere væk fra motorvejen, så støjgener reduceres, ligesom stiforbindelsen bør 

flyttes, så det fortsat er muligt at bevæge sig rundt om hele Fjordparken. Generelt re-

duceres den rekreative værdi, som følge af broen. Påvirkningen af Lindholm Fjordpark 

vurderes at være væsentlig. 

113-114,1 Åblink og Voerbjerglund 

Egholmlinjen samt tilslutningsanlæg krydser den nordvestlige del af rammeområdet ved 

st. 113,8-114,1. Udfletningsanlægget vil grænse op til Lindholm Å. Området bliver ind-

kapslet af trafikanlæg mod alle sider, hvor jernbanen er mod øst og nord, Thistedvej 

mod syd og vest og Egholmlinjen mod nordvest. Hele området vil blive påvirket af yder-

ligere trafikstøj, som reducerer områdets attraktivitet i forhold til ophold og rekreation. 

Egholmlinjen vurderes at medføre en moderat påvirkning af rammeområdet.  

113,4-114,6 Voerbjerg m.m. 

Rammeområdet ligger ca. 270 meter øst for Egholmlinjen. Lindholm Idrætsforening og 

Lindholm Høje Stadion Ligger ca. 600 meter øst for Egholmlinjen. Dansk Dobermann 

Klub og DCH Aalborg ligger ca. 850 meter øst for forbindelsen.  

 

Påvirkningen vurderes generelt at være begrænset grundet afstand, og da der ikke er 

aktiviteter, som har en høj sårbarhed overfor støj.  
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St. Hvordan området berøres 

114-116,2 Voerbjerg Kær 

De nuværende rekreative aktiviteter forbundet med vandskiklubben og stierne omkring 

søen kan fortsætte. Dog vil området i høj grad blive belastet af vejstøj, som kan be-

grænse lysten i at færdes på stierne. Området er dog udlagt i kommuneplanen til stø-

jende fritidsformål, hvorfor vandskiklubben også støjer i sig selv. Den støjmæssige gene 

vurderes at være lavere for klubbens medlemmer, end dem, som færdes på stier. Støj-

mæssige påvirkning vurderes desuden at blive forstærket af, at området allerede er be-

lastet af flystøj fra Aalborg Lufthavn. Egholmlinjen vurderes at medføre en moderat 

påvirkning af det rekreative område. 

116,2-116,9 Rekreativt område til støjende fritidsaktiviteter 

Egholmlinjen samt tilslutningsanlæg krydser den vestlige del af rammeområdet og ind-

drager konkret areal fra st. 116,4-116,7, hvor del af Aalborg Flugtskydebane ligger. 

Dette kan betyde, at der er nødvendigt at ændre driften af flugtskydebanen.  

Rammeområdet er allerede støjbelastet af interne aktiviteter, men trafikstøj vil bidrage 

til en anden type støjmæssig forstyrrelse og gene.    

Egholmlinjen vurderes at medføre en moderat påvirkning af det rekreative område. 

112,5 til Store 

vildmose 

Store Vildmosekilen 

Egholmlinjen krydser kilen og Lindholm Å ved st. 114-116,2. Det vil fortsat være muligt 

at sejle i Lindholm Å, som dog på en mindre strækning forlægges, ligesom det vil være 

nødvendigt at sejle igennem en passage under motorvejen. Ca. 2,5 km af Lindholm Å 

vil være betydeligt mere støjbelastet end i dag, hvorfor strækningen omkring Egholm-

linjen vil være mindre attraktiv ift. kanosejlads og lignende aktiviteter. Hertil vil der 

være en betydelig visuel påvirkning, da Egholmlinjen krydser åen. 

Hvorup Hedelund Plantage ligger ca. 1 km øst for forbindelsen og vurderes derfor ikke 

at blive påvirket. Store dele af kilen vurderes fortsat at være uforstyrret, men på stræk-

ningen ved Lindholm Å, vurderes påvirkningen at være væsentlig.  

 

Kolonihaver  

Egholmlinjen ligger ca. 840 meter vest kolonihaveområdet HF Norden, hvor forlægningen af Møl-

holmvej starter ca. 60 meter vest for området. Som følge af afstanden til Egholmlinjen vurderes 

området kun i ubetydelig grad at blive påvirket af trafikstøj, ligesom forbindelsen heller ikke vur-

deres at være synlig fra området. 

 

Kolonihaveområdet Haveselskabet Aablink ligger ca. 450 meter øst for Egholmlinjen. Som følge af 

øget trafik på Thistedvej vil området i højere grad blive påvirket af støj, hvor en større andel af 

kolonihaverne vil blive belastet af støj over vejledende støjgrænser. De vejledende støjgrænser 

for kolonihaver i bymæssig bebyggelse er 58 dB.  

 

Kolonihaveområdet Voerbjerglund Haveselskab ligger ca. 200 meter fra Egholmlinjen og ca. 50 

meter øst for et tilslutningsanlæg. Den tætte afstand til motorvejen og tilhørende tilslutningsan-

læg betyder, at området vil blive betydeligt højere støjbelastet end i dag. Den nordlige halvdel vil 

blive berørt af støj over vejledende støjgrænser. 

 

Både Haveselskabet Aablink og Voerbjerg Haveselskab er også i dag præget af støj fra trafik og 

jernbane, hvilket reducerer områdernes sårbarhed overfor trafikstøj. Det vurderes dog, at Eg-

holmlinjen medfører en påvirkning af høj intensitet, som kan påvirke brugerne, da motorveje 

medfører støjgener, som er anderledes end byveje og det som brugerne er vant til. Samlet set 

vurderes konsekvensen for kolonihaver at være moderat.   
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11.4.4 Stier og sejlruter 

En række stier vil forsat kunne anvendes enten i form af et ændret forløb eller ved en over- eller 

underføring af stien, se Tabel 11-7. De ændrede forløb kan betyde, at ruten enten bliver kortere 

eller længere. Andre stier afbrydes af Egholmlinjen eller dens tilslutningsanlæg, så det er nødven-

digt at vende om, se Tabel 11-8.   

Tabel 11-7 Oversigt over stier optaget i kommuneplanen, som påvirkes af ændret forløb eller over-/underføring, 

så stien stadig kan anvendes /99/. 

St. Beskrivelse af sti 

99,9-101 Planlagt sti langs Ferslevvej.  

100,2-101 Sti på Dall Møllevej, Ferslevvej og Furdalsvej.  

100,5 og 101-101,6 Trædesti fra Dall Møllevej til Østerådal Syd 

101,5-101,8 Sti fra Dallvej til Østerådal Syd  

101,7 Sti på markvejen Mosevangen 

102,5-103 Cykelsti langs Hobrovej 

104,4 Cykelsti langs Nibevej 

106,2 Sofiendal Engsti 

108,1 Sti langs Nørholmsvej 

111,5 Sti på markvej (Egholm) 

113,7-114,3 Cykelsti langs Thistedvej 

114 Cykelsti langs Ny Lufthavnsvej 

114,5-114,7 Sti langs Søndergårdsvej 

115,5-116 Planlagt sti langs Voerbjergvej 

118,2 Sti langs Teglværksvej 

119,8 Sti langs Søvej og Helledivej 

 

Tabel 11-8 Oversigt over stier optaget i kommuneplanen, som krydses af Egholmlinjen, så stien afbrydes eller 

ikke kan anlægges som planlagt/99/. Påvirkningen som følge af, at de planlagte stier ikke kan anlægges, vurde-

res dog at være ubetydelig, da der i mange år, har været planer om en motorvej vest om Aalborg.  

St. Beskrivelse af sti 

99,9-101 Planlagt sti langs Ferslevvej 

102,6 Planlagt sti fra Mosevangen til Engdraget 

103,9 Sti fra Drastrup Skovvej til Drastrup Hedevej 

104,9 Sti fra Letvadsvej til Nibevej 

108,7 Planlagt sti fra Mølholmsvej til Nørholmsvej 

108,8 Trampesti 

110 Trampesti (Egholm) 

110,5 Sti på markvej (Egholm) 

112,2 og 112,4 Sti i Lindholm Fjordpark 

112,4-112,6 Sti i Lindholm Fjordpark 

113-113,3 Planlagt sti langs Nyborgvej 

114,4 Planlagt sti fra Søndergårdsvej til Vadum Banevej 

119,8 Sti langs Søvej og Helledivej 

 

Generelt vil stierne blive påvirket af en øget støjbelastning fra Egholmlinjen. Dog kan der på sti-

erne omkring Dall og i Østerådalen opleves et fald i støjbelastningen i forhold til i dag på grund af 

de støjskærme og omfordeling af trafikken. Stierne vil dog fortsat være støjbelastede. Flere andre 

stier er også allerede støjbelastede af trafik fra større veje, herunder Hobrovej, Nørholmsvej og 

Ny Lufthavnsvej, hvorfor en ændring af støjpåvirkningen vurderes ubetydelig.  
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Stier i rekreative områder, som ikke er belastet betydeligt af trafikstøj, såsom stierne i Drastrup 

Skov, stierne ved strandengene syd for Limfjorden, stierne på Egholm samt Lindholm Fjordpark 

vurderes at blive påvirket væsentligt af den øgede trafikstøj, som på nogle strækninger ligger 

over de vejledende grænseværdier.  

 

Sejlruterne vil ligesom stierne blive påvirket af støjbelastning fra Egholmlinjen. Østerå er dog alle-

rede støjbelastet, hvorfor den støjmæssige påvirkning heraf er begrænset. Sejlruten i Limfjorden 

og Lindholm Å vurderes at blive påvirket betydeligt af støj fra motorvejen, hvor omkring 2,5 km 

af Lindholm Å vil være belastet af støj over vejledende grænseværdier. For sejlruten i Limfjorden 

vil det være omkring 500 meter før og efter lavbroen, hvor der vil være en betydelig støjbelast-

ning.  

 

Den visuelle oplevelse, når brugere færdes på stierne eller sejlruterne vil også blive ændret. Nogle 

stier vurderes ikke at være sårbare overfor et øget teknisk præg, når de allerede ligger i tilknyt-

ning til eksisterende, overordnede veje. Andre stier har en høj sårbarhed, da de ligger forholdsvis 

uforstyrret, ligesom udsigten til en motorvej er forstyrrende. For de fleste stier vil den visuelle på-

virkning være begrænset til en mindre del af den samlede rute, hvormed intensiteten af påvirk-

ningen reduceres.  

 

Samlet set vurderes konsekvensen for stierne at være moderat, da et stort antal stier fortsat kan 

benyttes, men de vil opleve en øget støjbelastning, ligesom den visuelle oplevelse ændres.  

11.4.5 Påvirkning ved varianten  

Generelt vil varianten medføre påvirkninger, som er sammenlignelige med det oprindelige forslag. 

Forskellene mellem det oprindelige forslag og varianten er i en støjmæssig henseende ikke stor, 

idet det samlede antal støjbelastede boliger ved varianten vurderes at blive 646 mod 651 ved det 

oprindelige forslag. Støjpåvirkningen af den sydlige del af Dall Villaby er lettere reduceret ved va-

rianten, hvilket skyldes at variantens forløb sydvest om Dall Villaby ligger 80-100 meter længere 

væk fra de nærmeste boliger i byen. Der vil dermed også være en væsentlig påvirkning af men-

neskers sundhed som følge af støj ved realisering af varianten. Påvirkningen fra luftforureningen 

vurderes at være tilsvarende det oprindelige forslag.  

 

De rekreative områder og interesser vurderes generelt at være tilsvarende det oprindelige forslag. 

Dog vil Østerådalen og stierne i dalen blive delt, afbrudt eller omlagt et andet sted. Varianten be-

tyder, at Møllehallens Fiskesø ikke påvirkes fysisk, hvormed dens drift kan fortsætte.  

11.4.6 Sammenfattende vurdering 

Påvirkninger af befolkning og sundhed i driftsfasen er opsummeret i Tabel 11-9. 

Tabel 11-9 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning 
 

Geografisk ud-
bredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Støjpåvirkning af 
befolkningen 

Lokal Høj Permanent Væsentlig 

Luftforurening Nærområde Lav Permanent Begrænset 

Påvirkning af re-
kreative områder 
og interesser 

Nærområde Lav-Høj Permanent Ubetydelig-Væ-
sentlig 

Påvirkning af kolo-
nihaver 

Nærområde Lav-Høj Permanent Moderat 

Påvirkning af stier 
og sejlruter 

Nærområde Lav-Høj Permanent Moderat 
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12. MATERIELLE GODER 

I kapitlet beskrives materielle goder for de arealer, der kan blive berørt af en kommende Egholm-

linje. De potentielle påvirkninger af materielle goder som følge af etablering af motorvejen vurde-

res for anlægs- og driftsfasen. 

12.1 Metode og afgrænsning 

Materielle goder er ikke alene ’fysiske goder’ men også bredere betragtninger omkring projektets 

samfundsmæssige eller lokalsamfundsmæssige indvirkninger, herunder en ændret udnyttelse af 

infrastruktur. Det vil sige grundlaget for et områdes sociale struktur og erhvervsliv.  

 

De materielle goder er beskrevet ud fra følgende: 

• Oplysninger indhentet fra forskellige hjemmesider og dokumenter, herunder fra Aalborg Kom-

mune, Landbrugsstyrelsen, ejendomsregisteret OIS, Center for Grøn Omstilling og Fiskeristy-

relsen. 

• Oplysninger om landbrugsmæssige arronderingsforhold fra Ejendomsstamregisteret (ESR), 

der indeholder oplysninger om ejerforhold, planforhold, matrikulære forhold, vurderinger og 

ejendomsskatter  

• Belysning af trafikale forhold ved etablering af Egholmlinjen bygger på trafikberegninger med 

Landstrafikmodellem (LTM) i år 2030, da Egholmlinjen tidligst vil være realiseret om 8-9 år. 

Støjberegningerne gennemføres dog på baggrund af forventet trafik i 2040. 

 

Vurderingerne af påvirkningerne af materielle goder omfatter alene de miljømæssige indvirknin-

ger på de materielle goder – og ikke den værdimæssige indvirkning på de materielle goder. Der 

foretages ikke en vurdering af, om Egholmlinjen vil påvirke værdien af fast ejendom og i givet 

fald, hvor stor en eventuel op- eller nedgang vil være. Det vurderes, at det tilgængelige grundlag 

for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirkninger af materielle goder er tilstrækkeligt. 

12.2 Eksisterende forhold 

I det følgende beskrives forholdene i relation til materielle goder, som de er i dag for de følgende 

forhold: 

• Arealanvendelse 

• Arrondering af landbrugsjord 

• Trafikinfrastruktur 

• Egholm som turistdestination 

• Erhvervs og lystfiskeri 

12.2.1 Arealanvendelse 

Arealet, der berøres af Egholmlinjen, anvendes i dag til blandt andet landbrug, rekreative områ-

der, naturområder, beboelse og erhverv mm. Den største enkeltstående ejer af arealer inden for 

den samlede undersøgelseskorridor er Aalborg Kommune. 

12.2.2 Arrondering af landbrugsjord 

Der ligger i dag en række landbrugsejendomme inden for det område, hvor Egholmlinjen skal 

etableres. Området er kendetegnet af en relativt kompleks ejendomsstruktur med mange forskel-

lige ejere. Det gælder for eksempel på Egholm, hvor der findes en række lodsejere, hvoraf de fle-

ste er bosiddende på øen, se Figur 12-1.  
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Figur 12-1 Ejendomsforhold på Egholm (Den Offentlige Informationsserver (OIS). 

12.2.3 Trafikinfrastruktur 

På store dele af den nuværende motorvej registreres i dag trængselsproblemer i myldretiden og 

omfattende kødannelse ved trafikulykker og andre hændelser. Med den forventede trafikvækst 

frem mod 2030 vil krydsningen af Limfjorden derfor blive en trafikal flaskehals med kritisk træng-

sel og stor sårbarhed 

 

Der er i dag en meget stor belastning på den eksisterende vejinfrastruktur. Det gælder både i for-

hold til regional trafik på tværs af Limfjorden gennem Limfjordstunnelen, såvel som lokal trafik 

over Limfjordsbroen.  

 

Den samlede fjordkrydsende biltrafik over Limfjorden er i dag i størrelsesordenen 120.000 køretø-

jer pr. hverdagsdøgn fordelt med godt 30.000 på Limfjordsbroen og knap 90.000 i Limfjordstun-

nelen. Det indebærer, at der i myldretiden er et markant pres på fjordkrydsningerne, som på Lim-

fjordsbroen kommer til udtryk ved kødannelser, og som i Limfjordstunnelen kommer til udtryk 

ved både kø og lave hastigheder. 

 

Egholm har ikke en landfast forbindelse og trafikbetjenes derfor af en færgeoverfart, som tager 

ca. 5 minutter. Færgen sejler hver halve time /146/. 

12.2.4 Egholm som turistdestination  

Egholm har et rigt dyre- og planteliv, og øen er tæt forbundet med Aalborg og Vestbyen. Øen har 

ca. 50 beboere og besøges årligt af op mod 100.000 turister og andre besøgende /143/. Egholm 

anvendes primært til landbrug, hvor over 90 % dyrkes økologisk. 

 

På øen findes flere vandre- og cykelruter, samt restaurant, hotel, shelterplads og undervisningsfa-

ciliteter for skoleklasser. Egholm er med sin bynære placering og flotte natur et rekreativt område 

for øens turister og besøgende. Egholm ligger desuden tæt på Vestre Fjordpark, vandrehjem, Aal-

borg havnefront, to campingpladser og to museer /141/. 
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Restauranten Kronborg er genopført efter en brand i 1945 og anvendes også i dag til restaurant. 

Egholm rummer desuden Egholm Vestergaard, som tilbyder faciliteter til kurser og fester samt 18 

dobbeltværelser. Ved Kronborg Skov findes en mindre sommerhuskoloni, kaldet Søholt, og en un-

dervisningspavillon, hvor kommunens skoletjeneste underviser i saltvandsbiologi /148/. 

 

Ifølge Visit Aalborg er interessen og kendskabet til primitive lejrpladser i Aalborg, herunder Eg-

holm stigende. Bl.a. steg interessen for naturlejrpladser i perioden 2014 – 2018 med 66 %, og 

interessen for Egholm steg med 162 % målt på besøg på Visit Aalborgs Hjemmeside /142/.  

 

I 2019 blev projektet ”Egholm Øko Shelters” præsenteret Projektet omfatter etablering af fem fly-

dende shelters nær Egholms kyst, hvortil der skal være adgang fra land via en bro, trædesten el-

ler lignende /142/. Projektet skal give mulighed for en oplevelse, som brugere ikke kan få i et al-

mindeligt shelter /141/.  

12.2.5 Erhvervs- og lystfiskeri 

Erhvervsfiskeriet i Limfjorden har i de seneste årtier været begrænset til et snævert konsumfi-

skeri, hvor sild, og brisling er blandt de mest indtægtsgivende. Det traditionelle fiskeri efter ål, 

ålekvabbe, rødspætte, skrubbe, hornfisk og stenbider er stort set ophørt. Til gengæld har fiskeri 

efter blåmuslinger, hjertemuslinger, hummer og østers, som har væsentlig større fangstværdi, 

udviklet sig som et alternativ til fangsten af fisk.  

 

Erhvervsfiskeri i Limfjorden sker fra mindre fartøjer, hvoraf en stor del fisker med garn, mens fi-

skeriet med bundslæbende redskaber primært foregår med skrabere efter hjertemuslinger, blå-

muslinger og østers. I Limfjorden nord for Egholm er enhver form for slæbende redskaber forbudt 

hele året. Desuden er der en lang række begrænsninger og regler for fiskeriet nord for Egholm, 

ligesom fiskeri er forbudt ved udløbet til Lindholm Å og Hasseris Å, som ligger nær linjeføringen 

/150/. Samlet set vurderes det, at erhvervsfiskeriet omkring Egholm er af lille betydning5. 

 

Limfjorden er generelt attraktiv i forhold til lystfiskeri og er igennem tiden blevet mere og mere 

populær, bl.a. på grund af den gode mulighed for at fange havørred /152/. Lystfiskeri kan foregå 

både fra båd, land og i waders inden for undersøgelseskorridoren /153/. På den sydøstlige kyst 

ved Egholmfærgens leje og vest for Lindholm Fjordpark findesder fiskepladser, som er særligt vel-

egnet til fiskeri efter havørred og rejefiskeri for børnefamilier /151/. 

  

 
5 Det har ikke været muligt at få adgang til konkrete fiskeridata for Limfjorden omkring Egholm. 
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12.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Påvirkninger af materielle goder i anlægsfasen vil primært være knyttet til midlertidig arealinddra-

gelse, infrastruktur, turisme på Egholm og fiskeri. Påvirkningerne er oplistet i tabellen herunder 

og beskrives nærmere i de følgende afsnit. 

 

Tabel 12-1 Potentielle påvirkninger på materielle goder, anlægsfasen.  

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Midlertidig arealinddragelse som følge af 

anlægsarbejde 

I forbindelse med anlægsarbejdet vil der være behov for midlerti-

digt at inddrage areal til f.eks. arbejdspladser. 

Trafikomlægninger. Anlægsfasen vil betyde, at der periodisk vil forekomme ændringer 

af trafikinfrastrukturen på strækninger, hvor der f.eks. etableres 

nye bygværker. Det kan betyde omkørsler og længere rejsetid.  

Anlægsarbejde Anlægsarbejdet vil medføre støj, visuel forstyrrelse og skabe bar-

rierer, som påvirker Egholms attraktivitet som uforstyrret øsam-

fund.  

 

Anlægsarbejdet i Limfjorden vil have betydning for muligheden 

for at fiske nær anlægsområdet, da områder forventes afspærret. 

12.3.1 Påvirkning af lodsejere  

I forbindelse med anlæg af Egholmlinjen er det nødvendigt midlertidigt at inddrage et areal på ca. 

97 ha til arbejdspladser, arbejdsveje, materialeoplag og lignende. Der vil generelt være tale om 

landbrugsjord, men der indgår også en del § 3 natur og mindre arealer med andre anvendelser, 

som vist i Tabel 3-18 i projektbeskrivelsen kapitel 3. Efter anlægsperioden reetableres arealerne 

så vidt muligt til deres oprindelige formål og stand, hvorefter de tilbageleveres til ejerne.  

 

Varigheden af påvirkningen vurderes at være lang, men begrænset til nærområdet omkring Eg-

holmlinjen. Intensiteten af den midlertidige arealinddragelse vurderes at være lav, da der er tale 

om mindre områder, som reetableres efter endt anlægsarbejde. Den samlede konsekvens vurde-

res derfor at være begrænset. 

12.3.2 Påvirkning af trafikinfrastruktur 

Som følge af anlægsarbejdet vil fremkommeligheden på nogle strækninger i perioder være æn-

dret i form af f.eks. omkørsler ad eksisterende veje, indsnævring af veje eller etablering af mid-

lertidige veje. Det vil specielt være aktuelt i forbindelse med etablering af bygværker herunder 

sideudvidelser af eksisterende broer og overførsler eller underførsler af stier og veje.  

 

Vejnettet vurderes generelt set at være mindre sårbart, da der er en meget veludbygget trafikin-

frastruktur i området omkring Egholmlinjen. Samtidig vil vejændringerne kun ske over en periode 

på to til tre år, og omkring et halvt til ét år for den enkelte vejændring. Nedenstående tabel viser 

en oversigt over håndtering af trafikken i anlægsfasen. 

Tabel 12-2 Håndtering af trafik i anlægsfasen (OF = overførsel, UF = underførsel). 

Bygværk Håndtering 

E45 Vejkapaciteten på E45 i syd tilstræbes opretholdt i anlægsfasen 
ved, at der i hele anlægsperioden er 2 kørespor i hver retning for 
motorvejstrafikken, idet det er målsætningen, at den størst mu-
lige andel af trafikken skal benytte de eksisterende motorveje. 
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Bygværk Håndtering 

Den tilladte hastighed i anlægsområdet på de eksisterende mo-
torveje forventes at være op til 80-90 km/t, afhængigt af forhol-
dene. 
 

Udvidelse af jernbanebro 
 

I nordgående retning inddrages midterrabatten til kørespor. 
Herefter kan trafikken afvikles indenfor eksisterende motorvejs-
udlæg i forbindelse med anlæg af bygværket. 
 

OF af Dall Møllevej (E45) Trafikken kan opretholdes i forbindelse med anlæg af bygværket. 
Fra Dall Møllevej til forlagt Ferslevvej anlægges en interrimsvej, 
der tilsluttes forlagt Ferslevsvej i et T-kryds. 
 

OF af Dall Møllevej (Nordgående spor) 
 

Forlagt Ferslevvej/Dallvej anvendes. 
 

UF af Hobrovej 
 

Trafikken kan opretholdes på Hobrovej i forbindelse med anlæg 
af bygværket. 
 

OF af E45. (Variant) Trafikken overledes til hhv. nord- og sydgående spor. Midterrabat 
og nødspor inddrages til kørespor. Hvis der kræves mere areal 
kan motorvejen udvides udadtil med midlertidige belægninger. 
 

Of af Sti ved Dall (Variant)  
 

Stien spærres midlertidigt eller kan eventuelt opretholdes. 
 

OF af Nibevej: 
 

Der etableres interimsvej syd for forlagt Nibevej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed på 40-50 km/t. 
 

OF af Ny Nibevej: Der etableres en interimsvej nord for Ny Nibevej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed på 60 km/t. 
 

Of af Nørholmsvej: 
 

Trafikken kan opretholdes på Nørholmsvej i forbindelse med an-
læg af bygværket. 
 

UF Egholmvej på Egholmvej Trafikken kan opretholdes på Egholmvej i forbindelse med anlæg 
af bygværket. 

UF af Lufthavnsvej Trafikken kan opretholdes på Lufthavnsvej i forbindelse med an-
læg af bygværket. 
 

Uf af Thistedvej Der etableres en interimsvej nord for Thistedvej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed på 50 – 60 km/t. 
 

UF af Søndergårdsvej Trafikken kan opretholdes på søndergårdsvej i forbindelse med 
anlæg af bygværket. 
 

UF af Høvejen Der etableres en interimsvej syd for Høvejen. Interimsvejen di-
mensioneres til en hastighed på 50 km/t. 
 

OF af Teglværksvej Der etableres en interimsvej nord for teglværksvej. 
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed p 40 – 50 km/t. 
 

OF af E39 sydgående spor Skelvej afbrydes. 
 

Of af Sti Helledivej Stien spærres midlertidigt. 
 

 

Intensiteten af de periodiske ændringer af infrastrukturen vurderes at være middel, da det f.eks. 

sikres, at omkørsler markeres med skilte, så det fortsat er nemt at finde frem til sin destination, 

hvorved fremkommeligheden opretholdes, omend rejsetiden kan blive forlænget. Konsekvensen 

for erhverv og befolkning som følge af de ændrede trafikale forhold, vurderes derfor samlet set at 

være begrænset.  
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12.3.3 Påvirkning af Egholm som turistdestination  

Anlægsarbejdet vil have et omfang, som medfører omfattende forstyrrelser i form af visuel for-

styrrelse, støj og anlægstrafik, der ikke ellers vil forekomme på øen. Samtidig vurderes det, at 

Egholm har en høj sårbarhed overfor forstyrrelserne på grund af sin unikke karakter og uforstyr-

rede beliggenhed, der betyder, at øen i dag bruges som et pusterum fra byens larm. Anlægsar-

bejdet vil derfor påvirke turisters og besøgenes mulighed for rekreation, ligesom oplevelsesvær-

dien ved besøg på øen forringes.  

 

Egholm påvirkes specielt på den sydøstlige halvdel af øen, hvor færgelejet, restaurant Kronborg 

og shelterpladsen ligger. Her er der stor afstand til tekniske anlæg, og ud over påvirkningen fra 

Aalborg Lufthavn, er der langt til andre støjkilder. Anlægsaktiviteterne vil også medføre en barrie-

reeffekt i forhold til mulighederne for at krydse og bevæge sig rundt på øen. På den positive side 

vil anlægsarbejdet dog også blive et besøgsmål for mange interesserede, der vil følge anlægsakti-

viteterne. 

 

Etableringen af motorvejen strider generelt mod de planer, der er for øen som turistdestination, 

hvor der f.eks. arbejdes med flydende shelters og uforstyrrede naturoplevelser. Det vurderes, at 

påvirkningen fra anlægsaktiviteterne vil være af høj intensitet, da oplevelsen af Egholm ændres 

betydeligt. Påvirkningen vil samtidig være langvarig, da arbejdet vil stå på i flere år. Den samlede 

konsekvens for Egholm som turistdestination vurderes derfor samlet set at være væsentlig i an-

lægsperioden. 

12.3.4 Påvirkning af erhvervs- og lystfiskeri 

Den nye forbindelse vil i anlægsfasen inddrage fjordarealer til infrastrukturanlæg. Arealerne er i 

dag upåvirket eller mindre påvirket af andre anlæg, men som på grund af fjordområdernes store 

udstrækning, vurderes de at være mindre sårbare.  

 

Der foregår formentligt meget begrænset erhvervsfiskeri i selve undersøgelsesområdet, men der 

vil kunne ske en midlertidig påvirkning af fiskebestanden lokalt, ligesom passage forbi Egholm i 

en periode bliver mere vanskelig for fiskefartøjer, der fisker såvel øst og vest for anlægsområdet. 

Desuden vil det formentligt være nødvendigt at indføre delvist forbud mod fiskeri og uvedkom-

mende sejlads inden omkring selve området, hvor der foregår anlægsarbejde.  

 

Anlægsarbejdet i forbindelse med etablering af tunnelen og broerne over Limfjorden vil dermed 

påvirke fiskeriet i lang tid, men med lav intensitet. Samlet ses vurderes konsekvensen for er-

hvervs- og lystfiskeri at være begrænset, da der er rige muligheder for at fiske uforstyrret andre 

steder langs fjorden.  

12.3.5 Påvirkninger ved varianten 

Det vurderes, at anlægsfasen for varianten vil medføre påvirkninger af materielle goder, som er 

tilsvarende dem, som er beskrevet ovenfor, og påvirkningerne vurderes derfor ikke yderligere. 

Arealopgørelsen over midlertidige arealinddragelser ved varianten ses i Tabel 3-19 i projektbeskri-

velsen kapitel 3.  

12.3.6 Sammenfattende vurdering 

I Tabel 12-3 opsummeres påvirkningerne af materielle goder i anlægsfasen. 
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Tabel 12-3 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirk-
ning 

 

Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens  

Påvirkning af 
lodsejere  

Mindre Nærområde Lav Lang Begrænset 

Påvirkning af 
erhverv og be-
folkning som 
følge ændret 
fremkommelig-
hed 

Lille Lokal Middel Lang Begrænset 

Påvirkning af 
Egholm som 
turistdestina-
tion 

Mindre Lokal Høj Lang Væsentlig 

Påvirkning af 
erhvervs- og 
lystfiskeri 

Mindre Nærområde Lav Lang Begrænset 

12.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Påvirkninger af materielle goder i driftsfasen vil primært være knyttet til permanent arealinddra-

gelse af areal, arrondering af landbrugsjord, trafikinfrastruktur, turisme på Egholm og fiskeri. På-

virkningerne er oplistet i tabellen herunder og beskrives nærmere i de følgende afsnit. 

 

Tabel 12-4 Potentielle påvirkninger af materielle goder i driftsfasen.  

Kilder til påvirkning Påvirkning  

Permanent arealinddragelse Egholmlinjen kræver en permanent arealinddragelse, som bety-

der, at nogle borgere mister dele af eller hele ejendomme.  

Blivende vejanlæg på Egholm Projektet medfører ændret arrondering af landbrugsjord, og nogle 

landejendomme får delt jordlodder i to, ligesom de kan få jord-

lodder på hver sin side af motorvejen. Det vil betyde, at der kan 

komme en større transporttid mellem jordlodderne.   

Ændret trafikinfrastruktur som følge af 

Egholmlinjen. 

Ændring af trafikinfrastrukturen får betydning for fremkommelig-

hed og rejsetid på tværs af Limfjorden, hvilket kan have afledte 

effekter både regionalt og lokalt.  

Støj og etablering af fast forbindelse til 

Egholm  

Egholmlinjen kan påvirke Egholms oplevelsesværdi og fortællin-

gen om et uforstyrret øsamfund. Til gengæld vil lokalbroen gøre 

det lettere at besøge øen. 

Blivende anlæg i fjorden Linjeføringen over Limfjorden kan påvirke muligheden for fiskeri 

på eksisterende fiskepladser.  
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12.4.1 Påvirkning af lodsejere  

Ved etablering af Egholmlinjen vil der ske en permanent arealinddragelse, som bl.a. vedrører 

landbrugsarealer, boliger, erhvervsejendomme og naturområder. Der er primært tale om land-

brugsarealer og i mindre grad naturområder og rekreative arealer, hvilket ses af opgørelsen i Ta-

bel 3-18, projektbeskrivelsen kapitel 3. 

 

Sårbarheden overfor hele eller delvise ekspropriationer af ejendomme vurderes at være stor, da 

nogle ejendomme helt fjernes eller reduceres i betydeligt omfang. Intensiteten vurderes at være 

middel, da omfanget af ekspropriationer vil være på ca. 270 ha. Det vurderes på den baggrund, 

at den samlede konsekvens som følge af permanent arealinddragelse er begrænset.  

12.4.2 Påvirkning af landbrugserhverv 

Som følge af Egholmlinjen vil en række større og mindre landbrugsejendomme blive gennemskå-

ret, så landbrugsarealer, der er tilknyttet samme ejendom, vil ligge på hver sin side af motorve-

jen. I forbindelse med ekspropriationsprocessen vil Vejdirektoratet forsøge at gennemføre jordfor-

delinger i fællesskab med de enkelte lodsejere, så den enkelte landbrugsejendoms jordlodder så 

vidt muligt samles på samme side af motorvejen.  

 

Det vurderes, at omkring 20 landbrugsejendomme langs linjeføringen vil blive berørt at af æn-

dringer i arrondering. Vurderingerne er foretaget ud fra data i ESR, der ikke er statiske, da ejen-

domsforholdene typisk ændrer sig løbende. 

 

Nogle af ejendommene har en medium sårbarhed, da man i dag nemt kan passere mellem ejen-

dommens jordlodder, hvor andre har en mindre sårbarhed, da de allerede ligger spredt, bl.a. på 

hver side af den eksisterende motorvej. Med en vellykket jordfordeling, der sikrer en hensigts-

mæssig drift af de enkelte ejendomme, hvis jorde samles, vil sårbarheden overfor indgrebet på 

den enkelte ejendom generelt være mindre.  

 

Med en effektiv jordfordeling vurderes det derfor også, at intensiteten af påvirkningen på sigt vil 

være lav. På den baggrund vurderes konsekvensen for landbruget at være begrænset.  

12.4.3 Påvirkning af trafikinfrastruktur 

Egholmlinjen vil udgøre en central, national og international vejforbindelse mellem flere motor-

veje, som ikke alene skaber bedre sammenhæng og trafikkapacitet i Aalborgområdet, men også 

nationalt mellem landsdele.  

 

Beregning af fremtidig trafik 

Den fremtidige trafik med Egholmforbindelsen er beregnet for år 2030, hvor motorvejen forventes 

at være fuldt etableret. Trafiktallene er beregnet med den nyeste version af Landstrafikmodellen, 

der til forskel fra tidligere versioner, anvender en modellering af trafikken for 10 forskellige perio-

der i løbet af dagen. Modellen bliver dermed bedre til at gengive, hvordan trafikken reagerer på 

de belastninger af vejnettet, der er på forskellige tidspunkter af døgnet. Modellering for forskellige 

tidsperioder er en væsentlig ændring i forhold til tidligere gennemførte trafikberegninger for Eg-

holmlinjen, og det fører til andre, men også mere retvisende resultater. 

 

Beregningerne med Landstrafikmodellen er baseret på en række grundlæggende forudsætninger 

om økonomisk vækst, befolknings- og arbejdspladsudvikling, transportomkostninger, nye beslut-

tede infrastrukturprojekter og data om vejnet, kollektiv trafik, færger og luftfart for prognoseåret 

2030. Forudsætningerne for prognoseåret er opstillet på baggrund af data fra Danmarks Statistik 

(befolkning) og Finansministeriets Konvergensprogram KP16 (BNP og arbejdspladser). Kørselsom-

kostningerne er baseret på Energistyrelsens antagelser om udvikling i brændstofpriser og afgifter, 
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bilparkens sammensætning på benzin, diesel og andre drivmidler samt forventede udvikling i bil-

parkens brændstofeffektivitet. 

 

I og omkring Aalborg forventes der samlet set en stigning i arbejdspladser og befolkning, hvilket 

kan aflæses af Figur 12-2, der bygger på dokumentationen fra Landstrafikmodellen. Samtidig er 

det nye sygehus i Aalborg øst og byudviklingsprojekter som Stigsborg Brygge indregnet i model-

len. Øvrig vækst i befolkning og arbejdspladser er fordelt efter modellens vækstforudsætninger, 

som illustreret på figur 1-1. 

 

 

Figur 12-2 Forudsætninger for udviklingen af hhv. arbejdspladser og befolkning i perioden 2010 – 2030 (Vejdi-

rektoratet, 2020). 

 

Landstrafikmodellen er generelt bedst egnet til større regionale eller landsdækkende projekter, 

der beskriver de overordnede trafikstrømme. Derfor kan der være væsentlige usikkerheder for de 

trafikale effekter på mindre, lokale veje og byveje, særligt i og omkring Aalborg centrum, hvilket 

skyldes modellens zoner, der er opdelt i større enheder, end der anvendes i lokale, trafikale mo-

deller. Der er ikke gennemført modelkørsler i en lokal trafikmodel. 

 

Ændringer i den lokale trafik 

Ifølge trafikmodellen vil Egholmtunnelen blive benyttet af 32.500 køretøjer i et gennemsnitligt 

hverdagsdøgn i 2030. Trafikken vil bestå af bilister, som uden Egholmlinjen enten ville benytte 

Limfjordstunnelen, Limfjordsbroen eller have undladt at foretage turen over Limfjorden. Den eks-

tra trafik som skyldes ny eller forbedret infrastruktur betegnes et ”trafikspring”. 

 

Trafiktællinger viser, at Limfjordstunnelen blev benyttet af 86.300 køretøjer pr. hverdagsdøgn i 

2019. Trafikmodellen for 2030 viser, at Egholmlinjen vil aflaste Limfjordstunnelen med 23.000 kø-

retøjer i døgnet svarende til 24% færre køretøjer sammenlignet med trafikken i 2030 uden en ny 

limfjordsforbindelse, som forventes at være 96.300 køretøjer. Dermed kan der forventes en døgn-

trafik på 73.300 køretøjer i Limfjordstunnelen. På Limfjordsbroen opnås en mere beskeden aflast-

ning som følge af Egholmlinjen. Her falder trafikken med 2.900 køretøjer pr. døgn svarende til en 

reduktion på 9% i 2030. 
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Generelt vil der på de fleste veje i og omkring Aalborg ske et fald i trafikken, særligt på E45 og i 

Aalborg by. Trafikken i yderkanten af Hasseris vil stige, mens trafikken på de indre veje samlet vil 

falde med op til 25% /8/. 
 

Den regionale trafik 

Vejtrafikken påvirkes også regionalt i store dele af Nordjylland som følge af Egholmlinjen. Det 

gælder ikke mindst E45 Nordjyske Motorvej syd for Svenstrup og E39 Hirtshalsmotorvejen nord 

for Vestbjerg. En aflastning af den nuværende E39 nord for motorvejskryds Vendsyssel vil samti-

dig forbedre trafikafviklingen i hele motorvejskrydset, hvor der i dag er kapacitetsproblemer ved 

ud- og indfletningen mellem E39 og E45. Samlet set forventes der ikke ændringer i trafikbelast-

ningen på E45 Frederikshavnmotorvejen. 

Beregningsresultatet viser en svag aflastning af Aggersundbroen, som kan forklares med en tids-

mæssig forskydning i hvilken fjordforbindelse, der er hurtigst til rejser til og fra området omkring 

Brovst.  Samtidig vil der ske en stigning i trafikken på rute 187 til Nibe og rute 549 til Aabybro. 

 

Tilgængeligheden til Egholm ændres betydeligt som følge af, at øen bliver landfast med Nørre-

sundby. Færgeoverfarten til Aalborg nedlægges som følge heraf, og det vil ikke længere være 

muligt at komme direkte fra Egholm til Aalborg eller omvendt. Beboere og besøgende vil derfor 

skulle køre til Nørresundby, gennem erhvervsområdet ved Tagholm og videre via lokalbroen til 

Egholm.  

 

Ved at gøre Egholm landfast vil der ikke længere være ventetider i forhold til færgeoverfart og in-

gen begrænsninger for, hvornår på døgnet, beboere og besøgende kan ankomme til øen. Alt ef-

ter, hvor beboere og besøgende skal hen, kan rejsetiden dog blive påvirket. 

 

Mindre rejsetid 

Ændringerne i trafikkens fordeling på vejnettet og den aflastning af flaskehalse på vejene, som 

Egholmlinjen vil medføre, vil påvirke det samlede antal kørte kilometer og den samlede rejsetid, 

som bilisterne bruger. 

 

Såvel rejsetid som antal kørte kilometer vil pege i samme retning, hvor der er tale om genveje 

mellem turmål i Aalborg, hvor der både kan spares tid og kilometer. Men trafikanterne vil i nogle 

tilfælde vælge at acceptere en længere omvej, fordi en højere hastighed resulterer i en samlet la-

vere rejsetid. Derfor kan antallet af kørte kilometer stige samtidig med, at den samlede rejsetid 

reduceres. 

 

Socioøkonomiske effekter 

Etableringen af Egholmlinjen vil overordnet betyde, at erhvervslivet får adgang til mere arbejds-

kraft, nemmere transport til og fra kunder, produktionsfaciliteter og lagre i myldretiden. Det er 

ikke alle virksomheder, der forventes at få en gevinst, da den forbedrede fremkommelighed kan 

betyde, at andre virksomheder vil få bedre adgang til den samme arbejdskraft og de samme kun-

der, hvilket øger konkurrencen. Det kan være en fordel for erhvervslivet, men der vil også være 

situationer, hvor det kan medføre, at nogle virksomheder mister kunder eller medarbejdere til 

konkurrenterne. 

 

Samlet vurdering 

Ved etablering af Egholmlinjen vil den mest markante forskel for trafikinfrastrukturen være, at det 

udbyggede motorvejsnet mindsker risikoen for sammenbrud i trafikken i Aalborg ved hændelser 

på E45 eller Limfjordsbroen, ligesom der generelt vil ske besparelser i form af reduceret rejsetid. 
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På den baggrund vurderes det samlet set, at Egholmlinjen medfører en væsentlig positiv på-

virkning af trafikinfrastrukturen. 

12.4.4 Egholm som turistdestination  

Egholmlinjen vil få stor betydning for Egholm som turistdestination. Øen vil ikke fremover have 

den samme turistmæssige værdi, da mange af de oplevelsesmæssige værdier ved at sejle til en 

forholdsvis uforstyrret ø, hvor der er langt til storbyens larm, går tabt. Samtidig vil motorvejen 

begrænse værdien af nye turismetiltag, f.eks. udvikling af flydende shelters og promovering af 

uforstyrrede naturoplevelser. Motorvejen vil desuden påvirke oplevelsen af øen visuelt, når man 

opholder sig i nærheden af broen over Nørredyb eller tæt på selve motorvejen. Egholmlinjen vil 

herudover medføre en fysisk barriereeffekt, idet motorvejen kun kan krydses langs kysterne.   

 

Det vurderes generelt, at Egholm har en stor sårbarhed over for infrastrukturanlæg og støjende 

aktiviteter, da der ikke i forvejen findes væsentlige tekniske anlæg på øen. Det er derfor også ri-

meligt at antage, at en betydelig andel af Egholms potentielle turister og besøgende vil finde an-

dre udflugtsmål, når de skal på ø-ferie eller oplevelse i naturen, hvorfor andelen af turister på Eg-

holm forventes at falde som følge af etablering af Egholmlinjen. På den positive side forbedres til-

gængeligheden til øen, når der etableres broforbindelse over Nørredyb.  

 

Etableringen af en motorvej tværs over en del af Egholm, må vurderes som et indgreb af stor in-

tensitet, der ikke alene får betragtelig lokal, men også regional betydning, da Egholm er den ene-

ste mulighed for Ø-turisme i den østlige Limfjord og Aalborg Kommune. Konsekvensen for Egholm 

som turistdestination vurderes derfor at være væsentlig. 

12.4.5 Erhvervs- og lystfiskeri 

Når motorvejen tages i brug, vurderes muligheden for fiskeri ikke at blive påvirket, da der ikke 

forekommer aktiviteter, som kan påvirke fiskebestanden. Da fiskeriet samtidig foregår over store 

arealer, vurderes det at være mindre sårbart overfor de arealinddragelser, der sker på fjorden. 

Dog vil den vestlige del af fiskepladsen ved Lindholm Fjordpark blive fjernet permanent, hvor mo-

torvejen passerer. Da det fortsat er muligt at fiske andre steder langs fjorden, vurderes den sam-

lede konsekvens at være begrænset.  

12.4.6 Varianten 

Det vurderes, at driftsfasen for varianten vil medføre påvirkninger af materielle goder, som er til-

svarende dem, som er beskrevet for det oprindelige forslag ovenfor. Varianten vurderes derfor 

ikke yderligere.  
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12.4.7 Sammenfattende vurdering 

I Tabel 12-5 opsummeres påvirkningerne af materielle goder i anlægsfasen. 

Tabel 12-5 Påvirkninger i driftsfasen – sammenfattende skema. 

Miljøpåvirk-
ning 

 

Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Påvirkning af 
lodsejere 

Stor Nærområde Middel Permanent Begrænset 

Påvirkning af 
landbrugser-
hverv (arron-
dering)  

Mindre Lokal Lav Permanent Begrænset 

Påvirkning af 
erhverv og be-
folkning som 
følge ændret 
fremkommelig-
hed 

Stor Regional Middel Permanent Positiv 

Påvirkning af 
Egholm som 
turistdestina-
tion  

Stor Regional Høj Permanent Væsentlig 

Påvirkning af 
erhvervs- og 
lystfiskeri 

Mindre Nærområde Lav Permanent Begrænset 

 

 

 



BIODIVERSITET 

Foto: ©Naturfocus
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13. NATUR PÅ LAND 

Kapitlet beskriver de biologiske interesser på land langs med Egholmlinjen. De potentielle påvirk-

ninger af biodiversiteten som følge af projektet vurderes for anlægs- og driftsfasen. Desuden er 

der udarbejdet en særskilt væsentlighedsvurdering af projektets påvirkninger af Natura 2000-om-

råde N15 Nibe Bredning, Halkær Å og Sønderup Å, som ligger umiddelbart vest for motorvejens 

passage af Egholm (se bilag 1 Natura 2000 Væsentlighedsvurdering).  

13.1 Metode og afgrænsning 

Der er gennemført en kortlægning af naturen i en undersøgelseskorridor på 300 meter på hver 

side af motorvejens centerlinje. Ved udfletningsanlæg er korridoren tilpasset, så korridoren om-

fatter dele af tilslutningen langs de eksisterende motorveje (E45 og E39), og ved krydsning af Ny 

Nibevej, Nørholmsvej, Egholm og Ny Lufthavnsvej er korridoren op til ca. 1,3 km bred. Undersø-

gelseskorridoren er vist på Figur 13-1. Desuden er beskyttet natur i Natura 2000-området på Eg-

holm, som ligger uden for undersøgelseskorridoren, også besigtiget. 

 

 

Figur 13-1 Den undersøgte korridor omkring Egholmlinjen.  

 

Kortlægningen af undersøgelseskorridoren er gennemført som en indledende skrivebordskortlæg-

ning på grundlag af eksisterende materiale fra tidligere feltundersøgelser, herunder den tidligere 

VVM-redegørelse - Miljøvurdering af 3. Limfjordsforbindelse, Rapport 380 fra 2011, og data fra 

offentlige databaser /156//157//160/. Dernæst er der foretaget en supplerende feltregistrering af 

naturområder og arter i 2019 og 2020 – se bilag 2.  
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Følgende naturforhold er omfattet af kortlægningen:  

• Områder, der er beskyttet ifølge naturbeskyttelseslovens § 3. Dog er det kun udvalgte vand-

løbsstrækninger, der er besigtiget i felten. 

• Fredskovarealer. 

• Arter og deres levesteder, der er beskyttet ifølge habitatdirektivets bilag IV (flagermus, mark-

firben, padder, odder og birkemus). 

• Øvrige områder, der på baggrund af luftfoto vurderes at være potentielt beskyttede områder 

• Øvrig flora og fauna, der er observeret i forbindelse med feltundersøgelserne, herunder inva-

sive, rødlistede og fredede arter. 

 

De supplerende feltregistreringer i 2019 og 2020 er gennemført i overensstemmelse med de nati-

onale tekniske anvisninger for de enkelte naturtyper, som er beskrevet nærmere i naturkortlæg-

ningsrapporten – se Bilag 2. Feltarbejdet er udført i perioden august-september 2019 og foråret 

og forsommeren 2020, og de besigtigede lokaliteter fremgår af kort 2.1-2.4 i kortbilaget til natur-

kortlægningsrapporten, bilag 2. 

 

Naturområder, som Aalborg Kommune har besigtiget i undersøgelseskorridoren senest i 2016, er 

ikke besigtiget igen i forbindelse med feltregistreringen, men kommunens registreringer er 

inddraget i rapporten på lige fod med lokaliteter, som er besigtiget i 2019 og 2020. 

 

I vurderingerne omtales de enkelte naturforhold kun i det omfang, det vurderes relevant for de 

enkelte strækninger. F.eks. vurderes påvirkningen af birkemus ikke i områder, hvor arten vurde-

res potentielt ikke at kunne findes.  

 

I forbindelse med vurdering af projektets potentielle påvirkninger af naturforhold behandles alle 

påvirkninger i forbindelse med arealinddragelse under anlægsfasen. Da påvirkning af skovområ-

der udelukkende er i form af arealinddragelse, omtales skov dermed ikke i forbindelse med drifts-

fasen. For § 3-områder er det udelukkende påvirkninger af vandløb, der omtales under driftsfa-

sen, da den eneste potentielle påvirkning af § 3-områder ved drift af vejen er udledning af vand 

fra regnvandsbassiner til vandløb. 

 

Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirk-

ninger af natur på land er tilstrækkeligt. 

13.2 Eksisterende forhold 

I det følgende beskrives de eksisterende naturforhold på land mere detaljeret på grundlag af den 

gennemførte kortlægning for de tre delstrækninger syd for Limfjorden, på Egholm og nord for 

Limfjorden, samt tørdokken i Aalborg Østhavn.  

13.2.1 Strækningen fra Østerådalen til Limfjorden 

Strækningen forløber fra tilkoblingen til Nordjyske Motorvej over Østerå i Østerådalen vest for 

Ferslev og Dall, hvorefter den nordover krydser over Hobrovej og Nibevej for at ende ved Limfjor-

den vest for Hasseris ved Hasseris Å’s udløb. (Se kortbilag 2.1 og 2.2 til naturkortlægningsrappor-

ten bilag 2). 

  

§ 3 beskyttede naturområder  

Østerådalen domineres imellem st. 98 og st. 103 af ferske enge og moser omkring Østerå med 

overdrev flere steder på ådalsskrænterne. Dele af ådalen er opdyrket. Det gælder særligt øst for 

den eksisterende motorvej, på den sydlige del af strækningen og vest for Østerå ved Dall Villaby.  

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen  

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Natur på land 

 

238/531 

Enkelte af de våde lokaliteter er i god naturtilstand, herunder den ferske eng på lokalitet 616 og 

rigkærene på lokalitet 79, 82 og 87, hvor der bl.a. er registreret et betydeligt antal pur-purgøge-

urt. Et enkelt rigkær er i høj naturtilstand (lokalitet 22) med bl.a. stjernestar, grå star og kær-tre-

hage, imens størstedelen af områderne er i moderat naturtilstand. Rigkær findes på konstant 

vandmættet jordbund, der ofte har kalkholdigt grundvand med opadrettet vandtryk, og naturty-

pen er derfor sårbar overfor ændringer i grundvandsstanden.  

 

Et enkelt overdrev langs kanten af Østerådalen er i god naturtilstand (lokalitet 26) ved st. 100,6-

100,7 med registreringer af bl.a. lav skorzoner, knold-ranunkel og tandbælg.  

 

Nord for st. 103 passerer motorvejen enkelte ferske enge i ringe til moderat naturtilstand. (lokali-

teterne 47, 48, 49 og 50), imens overdrevet langs Nibevej (lokalitet 55) også er i moderat natur-

tilstand. Langs Limfjordskysten findes strandenge i moderat naturtilstand (lokaliteterne 129 og 

130).  

 

  

Figur 13-2 Purpurgøgeurt (tv.) og mose (th) i Østerådalen. 

 

Østerå gennemløber ådalen i et reguleret forløb, men uden egentlig spærringer eller rørlægninger. 

Både Østerå (lokalitet 332 og 345) og Hasseris Å (lokalitet 312) vurderes at være i moderat na-

turtilstand med terrænnært friskt strømmende vand. Undersøgelser af smådyrsfauna i Østerå og 

Kærsmølle Å viser et DVFI7 indeks på 4 i 2018, svarende til en noget forringet biologisk kvalitet 

på strækningen af vandløbet i undersøgelseskorridoren /156/. Der foreligger ikke data for DVFI 

indeks fra Hasseris Å.  

 

 

 

 

 
6 Lokaliteten er registreret som mose, men kortlagt som fersk eng, hvilket dog er uden betydning for den 

samlede vurdering af påvirkning af naturværdierne. 
7 Dansk vandløbsfaunaindeks, som ligger på en skala fra 1-7, hvor 7 er den højeste værdi.  
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Hylstrøm (lokalitet 303) ved Ny Nibevej er et smalt vandløb med sand og grusbund og friskt 

strømmende vand, som vurderes at være i moderat tilstand. Undersøgelser af smådyrsfauna i 

vandløbet fra 2007 viser et DVFI indeks på 4, svarende til en noget forringet biologisk kvalitet 

/156/.  

 

Ved elbefiskning af Østerå og Kærsmølle Å i juli 2019 er der registreret ørred, ål og tre- og nipig-

get hundestejle /156/. Der foreligger ikke registreringer af elbefiskninger af Hasseris Å og Hyl-

strøm.  

 

Fredskov 

Fredskovsarealerne syd for Limfjorden ligger primært omkring Drastup og Skalborg omkring st. 

103,7 - st. 106. Alle fredskovsarealerne er i dårlig til ringe naturtilstand, og de er præget af træer 

i rækkekultur (plantager).  

 

Bilag IV arter 

Padder 

Klosterengen nord for Nørholmsvej er ved paddekortlægningen i 2010 registreret som egnet leve-

sted for padder, og det samme gælder for søen på lokalitet 70, der er en klarvandet kransnålal-

gesø /154/. Søen på lokalitet 70 beskrives i VVM fra 2011 /154/ som en meget egnet paddelokali-

tet, men ved besigtigelsen i 2019 er der udbredt fodring med korn i søen og udsætning af lokke-

ænder, og der ses vækst af trådalger. Naturtilstanden af søen er dermed forringet siden besigti-

gelsen til VVM i 2011.  

 

På trods af den våde vinter i 2019/2020 var foråret usædvanligt tørt med et tørkeindeks for Aal-

borg-området på over 9 i maj og juni måned /162/. Det kan have medført udtørring af potentielle 

paddelokaliteter, hvorfor det ikke kan udelukkes, at lokaliteter, hvor der ikke blev observeret yng-

leaktivitet i 2020, kan fungere som ynglelokaliteter i andre år. 

 

Spidssnudet frø er tidligere registreret på lokalitet 70 i forbindelse med paddekortlægning til VVM 

i 2010 /154/, men er ikke fundet i forbindelse med kortlægning i foråret 2020.  

 

Strandtudse forekommer syd for Limfjorden, og er registreret af lodsejere ved Nørholmsvej i kor-

ridoren /160/, og arten er bl.a. dokumenteret med fotos på dagens avis, som det er praksis at 

gøre jævnfør forvaltningsplan for strandtudse /155/. Strandtudsen er registreret ved søen på lo-

kalitet 126 i 2013 i forbindelse med kommunale besigtigelser, hvor arten beskrives som ynglende 

på lokaliteten /156/, men arten er ikke fundet ved besigtigelsen i 2020, hvor der er konstateret 

fisk i søen. Strandtudse er samtidig registreret ved en naboejendom til søen /156/. Der foreligger 

herudover gennem flere år lydoptagelser af kvækkende strandtudser inden for undersøgelseskor-

ridoren ved Nørholmsvej. Arealer syd og nord for Nørholmsvej, hvor der kan opstå temporære 

vandhuller i lavninger, vurderes derfor at udgøre potentielle yngle- og rastesteder for strand-

tudse.  

 

April måned 2020 var præget af kølige aftener og nætter, og maj af ustadigt, køligt og blæsende 

vejr. Forholdet kan ifølge de lokale beboere lige syd for Limfjorden ved Hasseris have bevirket, at 

kvækkeaktivitet fra strandtudser var mindre end normalt i løbet af maj og juni måned. Den lave 

aktivitet i 20202 understøttes af undersøgelser fra kortlægning af strandtudse i forbindelse med 

et projekt ved Svanholmgrøften ved Sophiendal Enge /159/. Her blev registreret kvækkende 

strandtudser nord for Nørholmsvej to aftenener i starten af juni måned, selv om der er lyttet efter 

strandtudse hele 14 gange i perioden 18/4-15/7 2020. Herudover er der registreret kvækkende 

strandtudser en aften i slutningen af maj måned syd for Nørholmsvej. Alle tre registreringer lå 

udenfor undersøgelseskorridoren.  
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Flagermus 

I forbindelse med feltundersøgelserne er der registreret syd-, dværg-, brun-, vand-, trold-, dam-, 

og skimmelflagermus på strækningen fra Østerådalen til Limfjorden. Den største aktivitet blev ob-

serveret omkring traceets krydsning med Østerådalen, hvor der er stor aktivitet af især dværgfla-

germus, men også vandflagermus (boks 3 d. 26/8 2019). Yderligere er der stor aktivitet ved to 

større søer ved Nørholmsvej, hvor der er observeret syv arter med størst aktivitet af dam-, brun- 

og troldflagermus. På resten af strækningen er der udelukkende registreret lav aktivitet af flager-

mus.  

 

Alle registreringer af flagermus på strækningen tyder på enten transportflugt, hvor der er spredte 

observationer fordelt over natten, eller fourageringsadfærd, hvor der er stor aktivitet i kortere el-

ler længere perioder midt på natten. Der er dermed ikke registreret aktivitet, der tyder på fore-

komst af yngle- eller rastesteder i nærheden, idet der hverken er registreret stor aktivitet af fla-

germus omkring skumringstid, hvor mange individer forlader yngle-/rastestederne på samme tid 

eller omkring solopgang, hvor mange individer flyver tilbage til yngle-/rastestederne på samme 

tid (jf. naturkortlægningsrapportens bilag 2).  

 

På den baggrund vurderes det, at området ikke har stor betydning for flagermus, bortset fra som 

spredningskorridor langs vandløb og levende hegn og i begrænset omfang som fourageringsom-

råde – især omkring de større søer i området 

 

Odder 

De større åstrækninger særligt omkring Østerå og de tilknyttede våde naturområder er typiske 

yngle- og rastesteder for odder. Der er dog ikke fundet spor efter odder i undersøgelseskorridoren 

i forbindelse med feltbesigtigelserne (se Bilag 2), men odder er registreret som et civilt fund ved 

Klostereng lige syd for Limfjorden i juli 2020 /160/. Odder kendes desuden fra Østerå-systemet i 

forbindelse med registreringer af bilag IV-arter, dels ved dambruget ved Bonderupvej sydligst i 

korridoren og ved Østerås krydsning af Dallvej ved Dall Villaby /157/.  

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter  

Planter 

Der er fundet maj-gøgeurt på lokalitet 61 ved st. 101.7 i Østerådalen, og i rigkæret på lokalitet 82 

og 87 ved st. 102,3 er der fundet purpur-gøgeurt. Flere andre lokaliteter sydligere på stræknin-

gen er potentielle levesteder for arter af orkideer (lokaliteterne 41, 79, 127 og 128 omkring st. 

98,8), men arterne er dog ikke fundet her. 

 

Padder 

De fredede arter butsnudet frø og skrubtudse er fundet i flere af de besøgte vandhuller og på eng- 

og moselokaliteter i forbindelse med besigtigelserne i både 2010 /154/, 2019 og 2020. Lille vand-

salamander er fundet på lok. 127, et rigkær i Østerådalen, og arten er tidligere registreret på lo-

kalitet 70 /154/. 

 

Øvrige arter 

I forbindelse med eftersøgning efter birkemus i Østerådalen er de fredede pattedyr dværgspids-

mus, skov/halsbåndmus, markmus og grævling registreret med vildtkamera. Birkemus er ikke 

fundet /170/. Herudover er der set hare, rådyr og spor af ræv i forbindelse med besigtigelser af § 

3-beskyttede arealer i 2019 og 2020.  

 

Vinbjergsnegl er fundet tæt på overdrevet ved lokalitet 55 i 2019 og der er fundet den fredede art 

skovfirben i 2015 ved lokalitet 7 /160/. 
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13.2.2 Strækningen over Egholm  

Strækningen starter ved motorvejens landfaste del på sydsiden af Egholm til den forlader Egholm 

på nordkysten. (Se kortbilag 2.2 til naturkortlægningsrapporten bilag 2). 

  

Natura 2000 

Ca. 1.050 meter vest for motorvejstraceet findes Natura 2000-område N 15 Nibe Bredning, Hal-

kær Ådal og Sønderup Ådal. Natura 2000-området omfatter Fuglebeskyttelsesområde F1 Ulvedy-

bet og Nibe Bredning og Habitatområde H15 Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal (se 

kapitel 20 Natura 2000). Området er specielt udpeget for at beskytte de store, sammenhængende 

strandengsarealer, kyst- og havnaturtyper samt de tilknyttede yngle- og trækfugle. Derudover er 

området specielt udpeget for de store sammenhængende stilkegekrat, samt sure overdrev og ind-

landssalteng, som dog ikke findes på Egholm. 

 

§ 3 beskyttede naturområder  

På Egholm er det særligt de kystnære strandenge omkring st. 110 og 111,65 (lokaliteterne 131, 

135, 138 og 140), der dominerer den beskyttede natur i undersøgelseskorridoren. Strandengene 

er artsrige og med et karakteristisk planteliv for strandenge, hvoraf strandengene på nordkysten 

er i moderat til høj naturtilstand. Strandengene står i forbindelse med strandengsarealer (1330) i 

Natura 2000 området vest herfor. Strandengene inden for undersøgelseskorridoren er i ringe na-

turtilstand på sydkysten af Egholm, idet de består af vandfyldte digegrave med tagrør. Der er ikke 

beskyttede vandløb på Egholm i undersøgelseskorridoren. 

 

Skove 

Der er ikke registreret skove i undersøgelseskorridoren på Egholm. 

 

Bilag IV arter 

Padder 

Som beskrevet i afsnit 13.2.1 var foråret 2020 usædvanlig tørt og med kølige nætter, og det kan 

have påvirket yngleaktiviteten af bl.a. strandtudse. Kvækkeaktiviteten var ifølge de lokale bebo-

ere på Egholm meget lav i foråret 2020, hvor strandtudser blev hørt vest for korridoren i foråret 

2020. I forbindelse med anden eftersøgning efter strandtudse er der i 2019 registreret strand-

tudse på Egholm i så store mængder, at den kunne høres syd for Limfjorden /159/. Det er uvist 

om arten ved besigtigelsen befandt sig i selve traceet, men da strandengene i undersøgelseskorri-

doren er potentielle yngle- og rastesteder for arten, vurderes det at være tilfældet.  

 

Strandtudse kendes også fra tidligere registreringer på Egholm i forbindelse med kortlægning af 

padder langs Egholmlinjen i 2010, hvor der blev registreret ynglelokaliteter på bl.a. strandengene 

langs nordsiden af Egholm og forekomst af strandtudse på strandengene i korridoren på sydky-

sten af Egholm /154/. Herudover er der civile registreringer af voksne individer af strandtudse på 

Egholm /160/.  

 

Flagermus 

I forbindelse med feltundersøgelserne er der registreret syd-, dværg-, vand-, skimmel-, fryns-, 

dam-, brun- og langøret flagermus på Egholm (se Bilag 2). Der blev observeret størst aktivitet af 

arter i gruppen af brun-, syd- og skimmelflagermus på den sydlige del af øen, mens der på den 

nordlige del var der størst aktivitet af dværgflagermus. Langt hovedparten af alle observationer er 

gjort i tidsrummet mellem kl. 23.30 og 03.30. Det tyder på, at flagermusene ikke yngler eller ra-

ster på Egholm i undersøgelseskorridoren, men kommer fra andre steder og fouragerer over 

strandenge og ferske enge langs kysten, før de igen flyver tilbage til deres rastesteder. 
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På den baggrund vurderes det, at undersøgelseskorridoren på Egholm ud over at fungere som 

fourageringsområde, især langs kysten, ikke er af stor betydning for flagermus.  

 

Odder 

Der er fundet spor efter odder (veksel) i forbindelse med feltundersøgelser i 2010 imellem to di-

gegrave på sydsiden af Egholm /154/. Herudover er odder observeret som en civil registrering på 

nordkysten af Egholm i undersøgelseskorridoren /160/ og en odder med unger er observeret i ha-

vet mellem Egholm og fastlandet af personalet på Egholmfærgen. Der er ikke registreret kendte 

ynglesteder for odder i undersøgelseskorridoren på Egholm. Ved kortlægningen i 2019 og 2020 er 

der ikke set spor af odder, men arten vurderes at færdes i grøfter og langs kysten af Egholm i un-

dersøgelseskorridoren. 

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter 

Planter 

På strandengene på nordsiden af Egholm er der registreret den sjældne planteart tangurt.  Lang-

stilket filtrose, der primært ses i levende hegn og i kanten af mindre beplantninger, er registreret 

mange steder på Egholm, men ikke i undersøgelseskorridoren. Arten er registreret som truet (EN) 

på den danske rødliste /158/. 

 

Padder 

Skrubtudse er registreret i meget stort antal som nyforvandlede tudser i undersøgelseskorridoren 

på sydkysten af Egholm i juli 2020. 

 

Øvrige arter 

Ud fra civile registreringer forekommer rådyr, hare og lækat på øen /160/ og Aalborg Kommune 

har desuden registreret ræv på Egholm /161/. 

13.2.3 Strækningen fra Limfjorden til Vestbjerg 

Strækningen begynder hvor motorvejen møder kysten ved Lindholm. Herefter krydser den Luft-

havnsvej og Thistedvej ved st. 114, arealer øst for Aalborg Lufthavn og et større område med op-

dyrkede marker omkring Hvorupgård Mark ved st. 116,2, frem til tilslutningen til den eksisterende 

Hirtshalsmotorvej vest for Vestbjerg. (Se kortbilag 2.3 og 2.4 til naturkortlægningsrapporten bilag 

2). 

 

§3 beskyttede naturområder 

Umiddelbart nord for Limfjorden og sydøst for Aalborg Lufthavn findes den største koncentration 

af beskyttet natur i undersøgelseskorridoren nord for Limfjorden imellem st. 112,5 og 113,9. Om-

råderne omfatter både ferske enge, moser, overdrev og søer, hvoraf størstedelen af naturtyperne 

er i ringe eller dårlig naturtilstand. I den nordlige del af traceet ved tilslutningen til Hirtshalsmo-

torvejen er traceet præget af dyrkede marker med kun enkelte beskyttede naturområder, hvoraf 

en del består af regnvandsbassiner omkring motorvejen. Her er alle områderne i dårlig til ringe 

naturtilstand. 

 

Lindholm Å (lokalitet 323) vurderes at være i moderat naturtilstand. Undersøgelser af smådyrs-

fauna i Lindholm Å ved Voerbjerg i 2015 viser et DVFI indeks på 4, svarende til en noget forringet 

biologisk kvalitet på strækningen af vandløbet i undersøgelseskorridoren /156/.  

 

Elbefiskning af Lindholm Å på samme strækning i 2015 viste forekomst af aborre, ål, grundling, 

skalle, rudskalle og trepigget hundestejle.  
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Fyldgrøft (lokalitet 307) og Hvorupgård Mosegrøft (324) nordligst i undersøgelseskorridoren vur-

deres at være i ringe naturtilstand som grøfter med stejle brinker. Undersøgelser af smådyrsfauna 

i Fyldgrøft lige nord for undersøgelseskorridoren i 2010 viser et DVFI indeks på 3, svarende til 

ringe biologisk kvalitet /156/. Der foreligger ikke data for DVFI indeks for Hvorupgård Mosegrøft.  

 

Elbefiskning af Fyldgrøft lige vest for undersøgelseskorridoren i 2017 viste dominans af trepigget 

hundestejle.  

 

Skove 

Omkring Voerbjerg ligger et mindre, samlet skovområde, der er domineret af yngre løvskov og 

plantage, der alle er i dårlig til ringe naturtilstand.  

 

Bilag IV-arter 

Padder 

Som beskrevet i afsnit 13.2.1 var foråret 2020 usædvanlig tørt og med kølige nætter, og det kan 

have påvirket yngleaktiviteten for padder. Der er ikke fundet bilag IV-padder nord for Limfjorden i 

undersøgelseskorridoren.  

 

Flagermus 

I forbindelse med feltundersøgelserne er der registreret syd-, dværg-, brun-, vand-, trold-, dam-, 

og skimmelflagermus på strækningen fra Limfjorden til Vestbjerg. Der blev observeret størst akti-

vitet omkring traceets krydsning med Lindholm Å, hvor der er stor aktivitet af især vandflager-

mus. Der er observeret flest arter (vand-, trold-, syd-, dværg-, dam- og brunflagermus) langs et 

læhegn ud mod Lufthavnsvej, som tydeligvis benyttes som ledelinje (boks 1 d. 20/8 2019, jf. bi-

lag 2).  

 

På resten af strækningen er der udelukkende registreret lav aktivitet af flagermus. Ved en ejen-

dom på Teglværksvej er der tegn på forekomst af en mindre koloni af troldflagermus (boks 3 d. 

20/8 2019), idet der er stor aktivitet tidligt på aftenen omkring solnedgang og igen tidligt om 

morgenen før solopgang. Alle øvrige registreringer af flagermus på strækningen tyder på trans-

portflugt, hvor der er spredte observationer fordelt over natten.  

 

På den baggrund vurderes det, at området ikke er af stor betydning for flagermus ud over som 

spredningskorridor langs vandløb og levende hegn i begrænset omfang, og som fourageringsom-

råde – især omkring de større søer i området. 

 

Odder 

Der er fundet spor efter odder ved underføringen af et tilløb til Lindholm Å i forbindelse med felt-

undersøgelser i 2010 /154/. Odder forekommer i Lindholm Å systemet, og der er registreret spor 

fra odder i 2017 ved Lindholm Å, hvor den krydser Høvejen /156/. 

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter 

Planter 

Der er registreret strand-nellike ved lokalitet 99 og lokalitet 145. Arten er registeret som næsten 

truet (NT) på den danske rødliste /158/. Desuden er der registreret purpurgøgeurt umiddelbart 

syd for Vandskisøen i 2015 /160/(syd for lokalitet 94/96/98). Purpugøgeurt er fredet. 
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Padder 

De fredede arter butsnudet frø og skrubtudse er fundet i flere af de eftersøgte vandhuller og på 

andre naturtyper i forbindelse med besigtigelserne i både 2010 /154/, 2019 og 2020. Herudover 

er lille vandsalamander fundet nordligst i korridoren i et regnvandsbassin (lok. 115) i forbindelse 

med tidligere undersøgelser /154/.  

Øvrige arter 

Ved besigtigelsen i 2019 blev der registreret råvildt tæt på Limfjordskysten og en rævegrav på 

lokalitet 164 ved lokalitet 509 (skov) ved st. 115,1 – se Bilag 2. Den fredet art skovfirben er fun-

det umiddelbar syd for vandskisøen ved lokalitet 94 i 2017 /160/. 

13.2.4 Området til tørdok  

Tørdokken omfatter det område, der udlægges til produktion af tunnelelementer i Aalborg Øst-

havn.  

 

§ 3 beskyttede naturområder 

Arealet ligger kystnært, men er ikke omfattet af naturbeskyttelsesloven, da det er et fyldsted for 

flyveaske, der efterfølgende er afdækket med muldjord og tilsået med græs (Figur 13-4).  

 

Langs den tidligere naturlige kystlinje er der en smal bræmme med § 3-beskyttet strandeng. Da 

området er beliggende i byzone, og har været det før 1992, er området udelukkende beskyttet 

imod omlægning til landbrugsformål.  

 

Bilag IV arter 

Der er ikke registreret arter på habitatdirektivets bilag IV på arealet.  

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter 

I forbindelse med en besigtigelse i 2016 er der observeret rørhøg og hare på arealet. Begge arter 

er registreret som livskraftige (LC) på den danske rødliste /158/. 
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Figur 13-3 Areal til tunnelelementfabrik – se desuden Figur 13-4. 

 

 

Figur 13-4 Det opfyldte areal, hvorpå der etableres tørdok. Billedet er fra besigtigelse i 2016 /165/. 
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13.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Ved etablering af Egholmlinjen som en 4-sporet motorvej i et område, hvor der på strækninger 

ikke forekommer større infrastrukturanlæg i dag, vil de største konsekvenser for biodiversitet 

være knyttet til inddragelse af areal, grundvandssænkning og forstyrrelse. I Tabel 13-2 er listet 

de potentielle påvirkninger og de konsekvenser, de kan have for plante- og dyrelivet i området.  

 

De generelle påvirkninger beskrives i det følgende, mens vurderingen af omfang og betydning for 

de enkelte naturforhold gennemgås i de efterfølgende afsnit for de respektive strækninger.  

 

Arealinddragelse af § 3 beskyttede naturtyper  

Der inddrages permanent areal til vejanlæg, udfletningsanlæg, forlægning af vandløb og regn-

vandsbassiner, mens der inddrages midlertidigt areal til arbejdsområder (se kapitel 29 Afværgetil-

tag).  

 
Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokaliteter med beskyttet natur kan betyde, at ar-

ter forsvinder fra projektområdet, idet der samlet set vil være mindre areal til rådighed, hvor de 

vilde arter kan finde levesteder. Permanent arealinddragelse eller tilstandsændring kompenseres 

ved udlægning af erstatningsnatur.  

 

Midlertidig arealinddragelse af beskyttede naturområder kan medføre forstyrrelse i form ændrin-

ger i vegetationen samt komprimering af jorden i forbindelse med færdsel med tunge anlægsma-

skiner. Herved hæmmes planterøddernes evne til at vokse, og vandets evne til at trænge ned i 

jorden, og resultatet kan efterlade jorden gold. Våd jord komprimeres mere end tør jord, og leret 

jord mere end sandet jord. De fysiske forhold i de enkelte naturområder afgør dermed, hvor stor 

en negativ påvirkning færdsel vil medføre på naturværdierne.  

 

Inddragelse eller forstyrrelse af levesteder  

I forbindelse med planlægning af aktiviteter lægges der i vurderingerne af påvirkninger fra poten-

tiel inddragelse eller forstyrrelse af levesteder vægt på, om aktiviteten samlet set beskadiger den 

lokale bestand af bilag IV-arter væsentligt eller ikke væsentligt, og om den økologiske funktio-

nalitet for yngle- og rasteområderne opretholdes. I nedenstående boks er der for bilag IV-arter 

foretaget en vurdering af arternes sårbarhed i projektet. 

 
Arealinddragelse af vandhuller og andre vandsamlinger, der fungerer som ynglesteder for padder, 

medfører tilbagegang i bestanden eller øget konkurrence om de eventuelt nærliggende yngleste-

der, hvilket også kan føre til bestandsnedgang. Padder er som udgangspunkt meget stedfaste, og 

få vandrer mere end 1 km til nye ynglesteder. Strandtudse er dog, som beskrevet i Tabel 13-1, 

en udpræget pionerart, som kan nyetablere sig flere kilometer fra kendte ynglesteder /169/.  

 

Yderligere påvirkninger kan være risiko for drab af padder i anlægsfasen ved kørsel med maski-

ner, da strandtudsen gerne søger føde på sparsomt bevoksede arealer. Udbygges infrastrukturen i 

et område, hvor strandtudse findes, er der derfor stor risiko for at arten vil søge føde på arbejds-

arealerne /169/. 

Tabel 13-1 Beskrivelse af sårbarhed. 

Art Beskrivelse af sårbarhed 

Padder 

 
Strandtudsen er en pionerart, der hurtigt kan udnytte nyopståede ofte midlertidige yngleom-

råder /169/. Som yngleområde foretrækker arten lavvandede og ofte midlertidige helt lys-

åbne vandsamlinger, hvor ynglen kan udvikles meget hurtigt i det varme vand. I relation til 

udbygning af infrastruktur på lavtliggende områder er trafikdrab af strandtudse en trussel, da 
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Art Beskrivelse af sårbarhed 

arten gerne søger føde på grænsen mellem åbne arealer og vegetation f.eks. på grus- og as-

faltveje /166/. Strandtudse vurderes på den baggrund, kombineret med artens status som 

truet, at have høj sårbarhed i forhold til projektets påvirkninger. 

 
Spidssnudet frø yngler i mange slags vådområder lige fra ganske små vandhuller til bredden 

af store søer og fra helt overskyggede ellesumpe til fuldstændig lysåbne vandhuller. Arten 

optræder typisk i vandhuller og søer uden fisk. Spidssnudet frø har brug for fugtige områder 

nær ved ynglevandhullerne, men mange vandhuller har i dag næsten altid en brat overgang 

fra vand til land /166/. Arten vurderes at have en medium sårbarhed i forhold til projektets 

mulige påvirkninger. 

Odder 

 

Odders yngleområde består af selve hulen, som ungerne fødes og opfostres i, og de nærme-

ste omgivelser. Et rasteområde for odder er mere diffust end et yngleområde, og kan fore-

komme mange steder langs vandløb og søer /173/. Rasteområderne benyttes ikke nødven-

digvis hele året eller hvert år.  Arten vurderes at have medium sårbarhed i forhold til vejan-

læg, hvis der anlægges faunapassager til odder med banketter i forbindelse med vandløbs-

krydsninger, så arten kan krydse sikkert under vejanlæggene. 

Flagermus  

 

Flagermus sårbarhed overfor vejanlæg afhænger af arten, hvor det særligt er de arter som 

flyver lavt over terrænet, som vandflagermus og damflagermus, der kan være udsatte for 

trafikdrab og dermed vurderes at have en høj sårbarhed /11/. Alle arter har en høj sårbarhed 

overfor rydning af flagermusegnede træer, hvor arterne raster og/eller yngler /15/. Det vur-

deres, at det landskab, som Egholmlinjen planlægges anlagt igennem, ikke udgør et væsent-

ligt habitat for flagermus, da der ikke forekommer større løvskovsområder omkring det plan-

lagte vejforløb. Foruden fjorden krydser det udlagte trace dog flere større vandløb, som vur-

deres at udgøre ledelinjer for flere arter af flagermus. 

Markfirben 

 

Markfirben yngle- og rastesteder forekommer bl.a. på steder, hvor der kan graves. Det kan 

være heder, klitter overdrev, råstofgrave og på vej- eller jernbaneskråninger. Markfirben vur-

deres at have en medium sårbarhed overfor vejanlæg, da arten dels kan være i risiko for at 

blive trafikdræbt og dels kan gavnes ved at der skabes nye habitater for markfirben på syd-

vendte vejskråninger langs med vejtraceet.  

 
 

Birkemus  Den væsentligste, nuværende trussel mod birkemusen i Danmark er ødelæggelse af leveste-

der. Særligt yngle- og overvintringsreder er udsatte, hvis jorddiger fjernes, skrænter udjæv-

nes, og der pløjes og dyrkes tæt hen til kanten af åer og moser /16/. Birkemus vurderes at 

have en høj sårbarhed overfor inddragelse af levesteder for arten. 

 

Der gennemføres anlægsarbejde i områder, der potentielt er raste- og ynglested for odder. Under 

motorvejens anlægsfase, hvor der anlægges broer og faunapassager i det åbne land og over 

vandløb, forstyrres passagemulighederne for odder i form af støj, færdsel og lys. 

 

Potentielle påvirkninger af flagermus i anlægsfasen omfatter fældning af potentielle yngle- eller 

rastetræer og eventuel nedrivning af bygninger, der kan være egnet som yngle-/rastested for fla-

germus. Fældning af træer eller nedrivning af bygninger, der fungerer som yngle- eller rasteom-

råder for flagermus, medfører en permanent negativ påvirkning, idet retablering af egnede træer 

er meget langvarig, og nybyggede huse sjældent er egnede for flagermus.  

 

Nedrivning af bygninger, der er egnede som yngle- eller rastested for flagermus vurderes at ud-

gøre en mindre påvirkning end rydning af flagermusegnede træer, da der i undersøgelseskorrido-

ren forekommer flere egnede bygninger sammenlignet med flagermusegnede træer.  

 

Herudover kan flagermus i anlægsfasen blive påvirket af gennembrydning af ledelinjer og forstyr-

relse fra arbejdslys og -støj.  
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Der gennemføres anlægsarbejde i områder med overdrev og langs eksisterende vejskråninger, 

der potentielt er raste- og ynglested for markfirben og birkemus. 
 

Midlertidig grundvandssænkning  

I forbindelse med anlæg af motorvejen er der steder på strækningen, hvor det er vurderet nød-

vendigt at foretage grundvandssænkning i kortere eller længere perioder. Der grundvandssænkes 

på dele af strækningen i forbindelse med anlægsarbejderne for både motorvej, bygværker og 

regnvandsbassiner. Der er ikke udarbejdet sænkningstragter for den arealmæssige udbredelse af 

grundvandssænkningen, da omfanget af grundvandssænkningen først fastlægges i projektets de-

tajlfase.  

 

Oppumpet grundvand vil her blive nedsivet på nærliggende marker og reinfiltreret omkring natur-

beskyttede våde naturtyper, hvis det skønnes nødvendigt. Ved påvirkning af våde beskyttede na-

turtyper vil der blive foretaget en indledende vurdering om påvirkning af naturtilstand. 

 

Grundvandssænkninger, som kan påvirke nærliggende naturområder, forventes primært at finde 

sted i områder, hvor der kan være en hydraulisk kontakt mellem de geologiske lag, hvor der 

grundvandssænkes og de beskyttede naturområder. Det betyder bl.a., at beskyttede naturområ-

der kan påvirkes, når der gennemføres grundvandssænkning i vandførende lag som f.eks. sand 

og grus og eventuelt tørv. Vurdering af påvirkning af de våde naturtyper er gennemført for våde 

naturområder, som ligger i nærheden af grundvandssænkninger og i undersøgelseskorridoren.  

 
Grundvandssænkning, som i kortere eller længere tid kan sænke vandstanden i våde eller fugtige 

grundvandsafhængige naturtyper, kan medføre ændrede konkurrenceforhold mellem plantearter. 

Hvis påvirkningen står på over længere tid (flere år) vil arter, der tåler vandmættede forhold, 

blive udkonkurreret af mere konkurrencedygtige tørbundsarter.  

 

Desuden medfører en tørlægning af tørvelag, gradvis nedbrydning af det organiske materiale og 

sætning af jordbunden samt frigivelse af næringsstoffer. Vegetationssammensætningen vil der-

med skifte mod mere næringskrævende arter. Grundvandssænkning kan også medføre en påvirk-

ning af vandhuller, hvis vandhullerne er i direkte kontakt med et grundvandsmagasin.   

 

Potentiel påvirkning fra grundvandssænkning behandles kun for naturområder, der ikke inddrages 

permanent i anlægsfasen. 

 

Grundvandssænkning kan potentielt også påvirke vandstanden i nærliggende vandløb, særligt 

mindre vandløb med en lille vandføring, hvor sænkningen kan medføre lavere vandstand. Da op-

pumpet grundvand som udgangspunkt vil blive nedsivet på nærliggende arealer vurderes behovet 

for udledning af det oppumpede vand til vandløbene at være begrænset. Generelt skal udledning 

af oppumpet grundvand overholde de gældende miljøkvalitetskrav for udledning af grundvand til 

recipienter /175/. 

 

Grundvandssænkningens intensitet vil afhænge af vandføringerne i vandløbene. Østerå, Hasseris 

Å og Lindholm Å’s sårbarhed vurderes at være medium på baggrund af deres størrelse, som gør 

dem relativt robuste i forhold til påvirkninger af vandføringen.  

 

Søer og vandløb i undersøgelseskorridoren, som er målsat ifølge basisanalysen for vandområde-

planen for Jylland og Fyn 2022-2027, er beskrevet og vurderet i kapitel 21 om Overfladevand. 
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Udledning af vand, sediment eller forurenende stoffer 

I forbindelse med anlægsarbejdet fjernes overjorden, og ved regn udsættes de blottede jordover-

flader for erosion og udvaskning af finkornet materiale til dræn, grøfter, vandløb og øvrige natur-

områder. Desuden er der risiko for spild af materialer og kemikalier, der bruges under byggeriet.  

 

For at beskytte recipienter og omkringliggende naturområder, etableres de kommende regn-

vandsbassiner tidligt i byggefasen, og hvor det ikke er muligt eller praktisk, etableres midlertidige 

bassiner, hvor opholdstiden er tilstrækkelig lang til, at partikler kan bundfældes inden en eventuel 

udledning til recipienterne. Bassinerne opsamler overfladevand fra både midlertidige arbejdsarea-

ler og jorddepoter.  

 

Som følge af ovenstående vurderes det, at beskyttede naturområder og vandløb i nærheden af 

anlægsarbejdet ikke vil blive negativt påvirket fra udledning af vand, sediment eller forurenende 

stoffer i anlægsfasen, og potentielle påvirkninger fra udledning af vand omtales derfor ikke yderli-

gere. 

 

Forstyrrelse fra støj og lys  

Forstyrrelse fra støj og lys fra anlægsarbejdet vil hovedsageligt forekomme i form af lys fra ar-

bejdspladser og støj fra anlægsmaskiner. Forstyrrelserne vil forekomme spredt langs strækningen 

over tid, og dermed medføre en lokal, midlertidig påvirkning i det tidsrum, de enkelte anlægsakti-

viteter foregår.  

Flagermus 

Flagermus er nataktive og jager og navigerer ved hjælp af ultralydsskrig. Kunstigt lys på bygge-

pladser kan virke afskrækkende for særligt lysfølsomme flagermus som f.eks. vandflagermus. 

Herved forstyrres deres udflyvning eller spredning mellem fourageringsområder om natten, hvis 

lyspåvirkningen sker i spredningskorridorer eller rammer træer, der fungerer som raste- eller 

ynglested.  

 

Påvirkning fra kunstigt lys begrænses i projektet ved at anlægsarbejdet som udgangspunkt fore-

går i dagtimerne og ved at slukke for lyset, når der ikke er aktivitet på arbejdspladserne, se kapi-

tel 29 Afværgetiltag. Det forudsættes, at ovenstående foranstaltninger iværksættes, og på den 

baggrund vurderes det, at påvirkning af flagermus i anlægsfasen i forbindelse med støj og lys vil 

medføre en mindre påvirkning af flagermusene i området. Påvirkning af flagermus i forbindelse 

med støj og lys i anlægsfasen behandles derfor ikke i det efterfølgende.  
 

Større pattedyr 

Informationer om påkørsler på de omkringliggende veje vidner om mindre bestande af især rådyr 

og enkelte krondyr i området. Det vurderes, at der ikke vil være en øget risiko for trafikdrab i for-

bindelse med anlægsaktiviteterne, og at forstyrrelsen generelt vil udgøre en mindre påvirkning af 

hjortevildt i området. Derudover er der registreret ræv og grævling og evt. mårhund i forbindelse 

med kameraovervågning i Østerådalen. Arterne er primært nataktive og det vurderes, at de ikke 

bliver påvirket væsentligt af anlægsaktiviteterne. Påvirkning af større pattedyr i anlægsfasen be-

handles derfor ikke yderligere.  

 

Spredning af invasive arter 

I forbindelse med kortlægningen af naturforhold er der registreret forekomst af fem invasive ar-

ter; kæmpe bjørneklo, rynket rose, vild pastinak, japansk pileurt og sildig gyldenris. I kapitel 29 

Afværgetiltag, beskrives det, hvordan håndtering af invasive arter vil finde sted. Spredning af in-

vasive arter behandles derfor ikke nærmere i det følgende.  
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Tabel 13-2 Potentielle påvirkninger på natur på land, anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning  

Arealinddragelse og fysisk forstyrrelse Permanent arealinddragelse af § 3-beskyttet natur kan betyde at 

arter forsvinder fra området, idet der samlet set vil være mindre 

areal til rådighed, hvor de vilde arter kan finde levesteder. 

 

Midlertidig arealinddragelse og fysisk forstyrrelse af § 3-beskyt-

tede naturområder kan medføre forstyrrelse i form af ændringer i 

vegetationen samt komprimering af jorden i forbindelse med 

færdsel med tunge anlægsmaskiner 

Inddragelse af arealer og levesteder Arealinddragelse af yngle-, fouragerings- eller rastesteder for be-

skyttede arter, betyder tilbagegang i populationen eller øget kon-

kurrence om de eventuelt nærliggende øvrige steder med egnede 

forhold. Det kan føre til nedgang i populationsstørrelse eller at ar-

ter forsvinder fra området. 

Midlertidig grundvandssænkning I forbindelse med anlæg af motorvejen er der steder på stræk-

ningen, hvor det er nødvendigt at foretage grundvandssænkning i 

kortere eller længere perioder. Grundvandssænkninger i længere 

perioder kan medføre en negativ påvirkning i form af udtørring af 

våde/fugtige naturtyper, hvis der er hydraulisk kontakt mellem 

de geologiske lag, hvor der grundvandssænkes og de beskyttede 

naturområder. 

Udledning af vand, sediment eller foru-

renende stoffer 

 

Risiko for spild fra anlægsarbejdet, der med vand kan ledes til 

beskyttede naturområder. 

Støj og lys fra anlægsarbejdet Forstyrrelse fra støj og lys fra anlægsarbejdet vil hovedsageligt 

være i form af lys fra arbejdspladser og støj fra anlægsmaskiner, 

som potentielt kan forstyrre dyrelivet. 

Jordflytning og lignende I forbindelse med anlægsarbejdet er der risiko for, at invasive ar-

ter spredes ved jordflytning m.m. til områder uden forekomst af 

invasive arter. 

 

13.3.1 Strækningen fra Østerådalen til Limfjorden 

Strækningen forløber fra tilkoblingen til Nordjyske Motorvej mod syd til Limfjorden vest for Hasse-

ris ved Hasseris Å’s udløb.  

 
§3 beskyttede naturområder 

Anlægsfasen medfører påvirkning af § 3 områder i forbindelse med midlertidig og permanent are-

alinddragelse og midlertidig grundvandssænkning. Påvirkningen omfatter i alt 22 ferske enge, syv 

moser, fire søer, to overdrev og to strandenge. På strækningen krydses også fem beskyttede 

vandløb, hvor der etableres faunapassage eller anlægges bro. Et vandløb påvirkes derudover po-

tentielt som følge af midlertidig grundvandssænkning. Projektets potentielle påvirkning af § 3-be-

skyttede områder er beskrevet i Tabel 13-3. 
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Tabel 13-3 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af strækningen fra Østerådalen til Limfjorden. Vur-

deringen er opdelt efter påvirkning fra henholdsvis arealinddragelse og grundvandssænkning. Der henvises til en 

uddybende beskrivelse af afværgetiltag i kapitel 29. 

Naturtype Lok .nr. Vurdering Afværgetiltag 

Arealinddragelse 

Fersk eng 5, 8, 14, 30, 
24, 47, 48, 
49, 52, 59, 
60, 62, 66, 
53, 74, 75, 
76, 80 

Ingen af de ferske enge er af høj eller 
god naturtilstand. Lokalitet 75 er i mo-
derat naturtilstand og påvirkes delvist af 
anlægget. Det vurderes af den samlede 
konsekvens for lokaliteten er moderat. 
Øvrige lokaliteter af moderat naturtil-
stand (14, 24, 47 og 52) påvirkes alle 
kun meget begrænset og den samlede 
konsekvens for lokaliteterne vurderes 
derfor at være begrænset. Lokalite-
terne 49 og 53 fjernes i deres helhed, 
men er begge i ringe naturtilstand og 
den samlede konsekvens vurderes derfor 
at være moderat. Lokaliteterne 48, 59 
og 62 vurderes at være i ringe naturtil-
stand og da de kun påvirkes delvist, vur-
deres den samlede konsekvens at være 
begrænset. De øvrige lokaliteter er alle 
i dårlig eller ringe naturtilstand og påvir-
kes alle meget begrænset. Det vurderes 
derfor at den samlede konsekvens er 
ubetydelig. 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 

Mose 10, 79, 82, 
87 

Der anlægges regnvandsbassin i lokalitet 
10, der er en mose med moderat natur-
tilstand. Den samlede konsekvens vur-
deres at være moderat. Lokalitet 79, 82 
og 87 er rigkær i god naturtilstand, der 
fjernes helt eller delvist. På lokalitet 82 
og 87 er der registreret arter af fredede 
orkideer. Moserne er omfattet af motor-
vejens anlæg som dalbro og påvirknin-
gen vil derfor omfatte permanent ind-
dragelse af areal fra bropiller. Derudover 
påvirkes moserne af kørsel med anlægs-
maskiner. 
Arealinddragelse af lokaliteterne 79, 82 
og 87 vurderes derfor som en væsent-
lig konsekvens af projektet. 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 

Sø 37, 126, 25 Lokalitet 37 og 126 inddrages i deres 
helhed, imens lokalitet 25 kun påvirkes i 
meget begrænset. Lokalitet 126 er i mo-
derat naturtilstand og den samlede kon-
sekvens vurderes derfor at være mode-
rat. Lokaliteterne 37 og 25 er i ringe na-
turtilstand og den samlede konsekvens 
vurderes derfor at være ubetydelig.  

Der anlægges erstatnings-
vandhuller 

Overdrev 77, 55 Lokalitet 77 er en mindre skråning midt i 
Østerådalen i ringe naturtilstand, der på-
virkes i sin helhed. Derfor vurderes den 
samlede konsekvens at være moderat. 
Lokalitet 55 er i moderat naturtilstand 
og påvirkes kun meget begrænset og 
den samlede konsekvens vurderes derfor 
at være begrænset. 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 

Strandeng 129, 18 Lokalitet 129 langs Limfjorden er i mo-
derat naturtilstand og påvirkes kun del-
vist. Den samlede påvirkning vurderes 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 
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Naturtype Lok .nr. Vurdering Afværgetiltag 

derfor at være moderat. Lokalitet 18 er 
af ringe naturtilstand og påvirkes kun 
meget begrænset. Derfor vurderes den 
samlede konsekvens at være ubetyde-
lig. 

Vandløb 303, 310, 
312, 334, 

345 

Vandløb krydses enten af bro eller fau-
napassage. 

Østerå og Hasseris Å skal begge omlæg-
ges på kortere strækninger, da vejtra-
ceet her ligger oveni vandløbenes forløb. 

Omlægningen af vandløbene vil påvirke 
vandløbene i en periode på få år, hvoref-
ter vandløbsplanter og dyreliv vurderes 
at være genetableret. Det vurderes på 
den baggrund, at omlægningen af vand-
løbene udgør en begrænset konsekvens 
for vandløbenes naturtilstand. 

Vandløbenes brinker må ikke 
berøres af anlægsarbejde på 

nær på de strækninger, der 
skal omlægges. Det skal sik-
res, at der ikke sker erosion 
og udvaskning af finkornet 
materiale og spild af materia-
ler og kemikalier til vandlø-
bene i anlægsfasen. 

Ved omlægning af vandløbs-
strækninger sikres vandløbs-
bunden på den nye strækning 
med en grov grusblanding 
svarende til "gydegrus". Ned-
strøms den omlagte strækning 
etableres et sandfang, indtil 
brinkerne på den nye stræk-
ning er stabiliserede. 

Der etableres våde faunapas-
sager ved alle vandløb. 

Midlertidig grundvandssænkning 

Ferske enge og 
moser 

21, 80, 149, 
150 

Overførsel af E45. 

Det forventes, at der skal udføres bety-
delig grundvandssænkning - f.eks. ved 
sugespidser eller filterboringer - i forbin-
delse med anlægsarbejdet for broanlæg-
get. 

Alle naturområderne er i dårlig naturtil-

stand og samlet vurderes det derfor, at 
der er en begrænset konsekvens. 

Grundvandssænkningen er 
midlertidig i anlægsfasen og 
det forventes at vandstanden 
genetableres efter anlægsfa-
sen. 

Moser og ferske 
enge 

8, 9, 82, 83, 
84, 87, 88, 

89 

Dalbro over Østerå. 

Ved fundering og bundudskiftning skal 
der graves under de målte vandspejl, og 
der skal foretages grundvandssænkning 
forud for udgravningsarbejdet. Med de 
trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger 
(fundamenter) under de målte grund-
vandsspejl at skulle udføres med suge-
spidsanlæg. 

To af naturområderne (82 og 87) har 
god naturtilstand og der er fundet orki-
deer, der er afhængig af tilstrækkelig 
høj vandstand af god kvalitet. Det vur-
deres derfor at sårbarheden af områ-
derne er høj og at der samlet er en væ-
sentlig konsekvens. 

Grundvandssænkningen er 
midlertidig i anlægsfasen og 
det forventes at vandstanden 
genetableres efter anlægsfa-
sen. 

Det forudsættes, at oppumpet 
grundvand ikke ledes ud på 
rigkærene (82 og 87). 

Ferske enge 48, 49, 53 Overførsel af Ny Nibevej. 

Broen forudsættes funderet direkte ca. 
1,3 m under motorvejens niveau efter 

Grundvandssænkningen er 
midlertidig i anlægsfasen og 
det forventes at vandstanden 
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udskiftning til ca. 2,5 m.u.t. af blødbund 
og organisk/ løstlejret sand med vel-
komprimeret sandfyld og forudgående 
grundvandssænkning af udgravning med 
sugespidsanlæg. 

Alle lokaliteterne er med ringe naturtil-
stand og samlet vurderes det derfor, at 
der samlet er en begrænset konse-
kvens. 

genetableres efter anlægsfa-
sen. 

Sø 70 Dalbro over Østerå. 

Ved fundering og bundudskiftning skal 
der graves under de målte vandspejl, og 
der skal foretages grundvandssænkning 
forud for udgravningsarbejdet. Med de 
trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger 
(fundamenter) under de målte grund-
vandsspejl at skulle udføres med suge-
spidsanlæg 

Lokalitet 70 er en klarvandet kransnålal-
gesø med en moderat sårbarhed. Søen 
berøres potentielt af grundvandssænk-
ningen alt efter omfang. I VVM fra 2011 
vurderes at en grundvandssænkning på 
1-2 meter for lokaliteten /154/. Når
vandstanden moniteres og afværgetiltag
udføres vurderes konsekvensen at være
moderat.

Monitering af vandstand og 
reinfiltrering af grundvand så-
fremt vandstanden sænkes 
mere end 50 cm i forhold til 
middelvandstanden. 50 cm 
vurderes at være et naturligt 
udsving for vandhuller /174/. 

Ved reinfiltrering af grund-
vand skal vandet have en 
vandkvalitet, der overholder 
gældende miljøkvalitetskrav. 

Vandløb 308, 310, 
334 

Overførsel af E45, dalbro over Østerå og 
overførsel af Ny Nibevej. 

Ved grundvandssænkning under anlægs-
fasen i Østerådalen kan vandstanden i 
Østeråen påvirkes af selve sænkningen, 
mens udledningen af det oppumpede 
grundvand både kan øge den hydrauli-
ske belastning af vandløbet og påvirke 
vandkvaliteten i åen. 

Østerå og Hasseris Ås sårbarhed vurde-
res at være medium på baggrund af 

vandløbenes størrelse, som gør dem re-
lativt robuste i forhold til påvirkninger af 
vandføringen. Da grundvandssænknin-
gen er midlertidig, vurderes konsekven-
sen for vandløbene at være begrænset. 

Oppumpet grundvand nedsi-
ves på nærved beliggende 
marker og udledes kun til re-
cipienter, hvis der ikke kan 
nedsives. Der vil ske reinfiltre-
ring til omkring beliggende 
våde naturtyper, hvis det 
skønnes nødvendigt. 

Der skal dog vurderes om na-
turtilstanden i de våde natur-
typer påvirkes ved en evt. re-
infiltration, idet særligt rigkær 

(lokalitet 82 og 87) kan blive 
væsentligt påvirket. 
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Figur 13-5 Detailkort over påvirkede arealer med §3 beskyttet natur i Østerådalen. Kort over samtlige beskyttede 

naturområder fremgår af kortlægningsrapporten Bilag 2. 

Skove 

Anlægget omfatter påvirkning af tre fredskovsarealer, som det fremgår af Tabel 13-4. 

Tabel 13-4 Skove, som påvirkes i forbindelse med anlæg af strækningen fra Østerådalen til Limfjorden. Der hen-

vises til en uddybende beskrivelse af afværgetiltag i kapitel 29. 

Naturtype Lok .nr. Vurdering Afværgetiltag

Arealinddragelse 

Skov 506, 516, 
521 

Skovarealerne omfatter en mindre del af 
lokalitet 506, der er en skov præget af 
rækkekulturer og i ringe naturtilstand og 
ca. halvdelen af lokalitet 516, der ligele-
des er en skov i dårlig naturtilstand. 

Det vurderes at konsekvensen for fred-
skovene er ubetydelig, når der etable-
res erstatningsskov. 

Der etableres erstatningsskov 
for det inddragede fredskovs-
areal. 
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Bilag IV-arter 

Odder 

Der gennemføres anlægsarbejde i områder, der potentielt er raste-og ynglested for odder. Det vil 

især være i Østerådalen, at odderen vil være sårbar i forhold til forstyrrelserne i anlægsfasen, 

hvor der anlægges broer og faunapassager, som betyder, at passagemulighederne for odder for-

ringes som følge af støj, færdsel og lys. Ved at undgå anlægsarbejde i nattetimerne undgås for-

styrrelse af arten mest muligt jf. afværgetiltag beskrevet i kapitel 29. Odder har desuden generelt 

et stort territorium, og vil kunne søge føde på upåvirkede strækninger af Østerå, mens anlægsar-

bejdet vil være begrænset til midlertidige arbejdsarealer. Under den forudsætning vurderes kon-

sekvensen under anlægsfasen som ikke væsentlig for odder, da store strækninger af Østerå ikke 

påvirkes af forstyrrelser. Det vurderes dermed, at den økologiske funktionalitet for odder kan op-

retholdes på strækningen i anlægsfasen. 

Birkemus 

Der gennemføres anlægsarbejde i områder, der potentielt er raste- og ynglesteder for birkemus, 

der især kan være sårbar i Østerådalen. Der er dog gennemført en grundig feltundersøgelse af fo-

rekomst birkemus i Østerådalen i 2020 uden at arten blev registreret. Samtidig findes de potenti-

elle yngle- og rastesteder i området, hvor der etableres en dalbro, og derfor vurderes den sam-

lede konsekvens som ikke væsentlig for birkemus. Det vurderes dermed, at den økologiske 

funktionalitet kan opretholdes for potentielle forekomster af birkemus på strækningen i anlægsfa-

sen.  

Flagermus 

På strækningen er der ikke registreret egnede yngle- eller rastetræer for flagermus i forbindelse 

med feltundersøgelserne. Ved detailprojektering af projektet skal alle træer, der planlægges fæl-

det, kortlægges for at undersøge, om der er mulige raste- eller ynglekolonier af flagermus. I for-

bindelse med detailprojekteringen skal det samtidig sikres, at bygninger, der skal nedrives, ikke 

indeholder yngle- eller rastekolonier af flagermus. Det kan f.eks. ske ved supplerende feltunder-

søgelser.  

Det vurderes at anlæg af strækningen ikke vil påvirke væsentlige ledelinjer for flagermus i form af 

levende hegn, som forbinder større løvskovsområder med oplagte fourageringsområder. Dog 

krydser traceet over Østerå på strækningen, og det er her, der er registreret den største aktivitet 

af flagermus i forbindelse med feltundersøgelserne, herunder forholdsvis stor aktivitet af vand- og 

dværgflagermus.  

Der anlægges en dalbro over Østerå, og anlægsfasen vil medføre forstyrrelser for de flagermus, 

der normalt benytter vandløbet som en ledelinje. Da anlægsarbejdet som udgangspunkt gennem-

føres om dagen, vurderes det at udgøre en mindre og midlertidig påvirkning under forudsætning 

af, at der ikke vil være belysning af vandløbet om natten i forbindelse med arbejdet (jf. kapitel 29 

Afværgetiltag).  

Påvirkningerne af flagermus i forbindelse med anlægsarbejde over Østerå er af midlertidig karak-

ter, og registreringerne af flagermus på de øvrige dele af strækningen er forholdsvist spredte. Det 

vurderes på den baggrund, at konsekvensen som ikke væsentlig for flagermus i anlægsfasen på 

strækningen. Det vurderes derfor, at den økologiske funktionalitet for bestandene af de registre-

rede arter af flagermus kan opretholdes på strækningen i anlægsfasen.   



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen  

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Natur på land 

 

256/531 

Markfirben 

Der gennemføres anlægsarbejder i områder, der potentielt er raste- og ynglesteder for markfir-

ben. Her vurderes det især at være i Østerådalen, at markfirben vil være sårbar, men også på øv-

rige lokaliteter med tørre og sandede og stenede skråninger, f.eks. langs veje, jord- og stendiger 

og vandløb. I forbindelse med anlæg af motorvejen vil der dog også opstå nye potentielle yngle- 

og rastepladser for markfirben, der kan erstatte de lokaliteter, der bliver påvirket. På baggrund af 

heraf vurderes konsekvensen som ikke væsentlig for markfirben, og det vurderes at den økolo-

giske funktionalitet for arten kan opretholdes på strækningen i anlægsfasen.  

 

Padder 

Der er registreret strandtudse og spidssnudet frø i undersøgelseskorridoren, og der er potentielle 

yngle- og rastesteder både i forbindelse med de søer, der bliver påvirket, og langs strandengene 

ved Limfjorden. Omlægning af Svanholmgrøften ved Hasseris Enge kan ligeledes påvirke yngle- 

og rasteområder for strandtudse.  

 

Strandtudse beskrives som en udpræget pionerart, som gerne spreder sig til nye yngle- og leve-

steder, da de foretrækker vandhuller, hvor der ikke er etableret en bestand af andre vandlevende 

dyr eller fisk, som kan spise strandtudsens æg og haletudser /169/.  

 

For at undgå trafikdrab af strandtudse i anlægsfasen skal der opsættes paddehegn omkring de 

midlertidige arbejdsarealer i de områder, hvor strandtudse forekommer, hvilket er nærmere be-

skrevet i kapitel 29 Afværgetiltag vedr. anlægsfasen. Midlertidige paddehegn skal etableres på de 

midlertidige arbejdsarealer og langs traceet i området syd og nord for Nørholmsvej, hvor lods-

ejere gennem en årrække har foretaget registreringer af arten.   

 

I anlægsfasen opsættes midlertidigt paddehegn og etableres kompensationsnatur for inddragede 

vandhuller og strandengsarealer på hver side af vejanlægget. Strandtudse spreder sig til gerne 

nyetablerede yngle- og rastesteder /169/. Det forudsættes at kompensationsvandhuller og tilhø-

rende rastesteder og overvintringssteder er funktionsdygtige inden anlægsfasen igangsættes. 

Dermed vurderes konsekvensen for strandtudse som ikke væsentlig, og det vurderes derfor, at 

den økologiske funktionalitet for strandtudse kan opretholdes på strækningen i anlægsfasen. 

 

Ved hovedforlaget sker der ikke arealinddragelse af lokalitet 70, hvor spidssnudet frø er registre-

ret i 2010 /154/. Arten er ikke registreret i 2019/2020, men de beskyttede enge og moser i 

Østerådalen udgør potentielle rastesteder for arten udenfor yngletiden. Anlægsfasen vil berøre 

flere eng- og mosearealer, men der vil fortsat være eng- og mosearealer i Østerådalen, som ikke 

påvirkes.  

 

Som beskrevet i VVM fra 2011 skal der under anlægsarbejdet opsættes midlertidigt paddehegn 

mellem de midlertidige arbejdsarealer og vandhullet på lokalitet 70 for at undgå drab af spidssnu-

det frø /154/. Dermed vurderes konsekvensen af anlægsfasen som ikke væsentlig for spidssnu-

det frø og det vurderes at den økologiske funktionalitet for spidssnudet frø kan opretholdes på 

strækningen i anlægsfasen.   

 

Fredede og rødlistede arter 

Skrubtudse, butsnudet frø og lille vandsalamander er fundet i undersøgelseskorridoren, som be-

skrevet i afsnit 13.2.1. Mens bestanden af skrubtudse og lille vandsalamander er registreret som 

livskraftig (LC) i Danmark, optræder butsnudet frø som næsten truet (NT) på den danske rødliste 

/158/.  
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Arealinddragelse af potentielle yngleområder for begge arter skal erstattes senest et til to år inden 

nedlæggelsen af vandhullet eller søen, og dermed vurderes inddragelsen af vandhullerne 126 og 

153 som en begrænset konsekvens for skrubtudse og butsnudet frø.  

Anlægsfasen berører direkte lokalitet 82, hvor butsnudet frø er registreret. Da der fortsat vil være 

eng- og mosearealer i Østerådalen, som ikke påvirkes af anlægsarbejdet vurderes konsekvensen 

af anlægsfasen at være begrænset for rasteområder for butsnudet frø , og det samme vurderes 

at være gældende for rasteområder for skrubtudse. 

Der er fundet purpur-gøgeurt og maj-gøgeurt i Østerådalen på lokaliteter tæt på Østerå (lokalitet 

82 og 87), hvor der skal etableres en dalbro. Purpur-gøgeurt er registreret som ikke truet (LC) på 

den danske rødliste. Lokaliteterne påvirkes i forbindelse med fundering af bropiller. For at undgå 

at ødelægge jordstrukturen i rigkærerne forudsættes det, at vokseområderne for orkideerne skå-

nes i videst mulige omfang, eksempelvis ved at der etableres køreveje på køreplader, som grus 

udlagt på fibertex eller ved etablering af midlertidige arbejdsbroer, så det våde miljø bibeholdes 

under anlæg.  

I anlægsfasen skal der ved etablering af dalbroen over Østerådalen foretages en midlertidig 

grundvandssænkning, der ifølge den tidligere VVM fra 2011 er omfattende /154/. Det vurderes, at 

orkideernes sårbarhed er høj, men grundvandssænkningen er midlertidig og de naturlige hydrolo-

giske forhold genetableres, når grundvandssænkningen ophører. Samlet set vurderes konsekven-

sen for levesteder for fredede orkideer i anlægsfasen derfor at være moderat. 

13.3.2 Strækningen over Egholm 

Strækningen begynder, hvor motorvejen ilandsættes på sydsiden af Egholm til den forlader Eg-

holm på nordkysten. 

§ 3 beskyttede naturområder

Anlægsfasen medfører påvirkning af § 3 områder i forbindelse med arealinddragelse. Påvirkningen 

omfatter i alt tre strandenge. Projektets potentielle påvirkning af § 3 beskyttede områder er be-

skrevet i Tabel 13-5. 

Tabel 13-5 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af strækningen fra over Egholm. Vurderingen er 

opdelt efter påvirkning fra henholdsvis arealinddragelse og grundvandssænkning. Der henvises til en uddybende 

beskrivelse af afværgetiltag i kapitel 29. 

Naturtype Lok .nr. Vurdering Afværgetiltag 

Arealinddragelse 

Strandeng 135, 140, 
131 

Strandengene (lokalitet 135 og 140) på 
sydsiden af Egholm er af ringe natur-
værdi uden naturlig dynamik og der ind-
drages kun en begrænset del af strand-
engen. Vurderingen af konsekvensen for 
arealerne vurderes derfor som begræn-
set. 

På nordkysten vil der ske arealinddra-
gelse af en strandeng i god naturtilstand 
(lokalitet 131). Strandenge i god natur-
tilstand er vanskelige at erstatte og 
etableringstiden vurderes at tage mere 
end 50-100 år /23/. Arealinddragelsen af 
lokalitet 131 vurderes på den baggrund 
at udgøre en væsentlig konsekvens. 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. Hvis sydsidens 
opfyld udvikles til strand-
eng/eng, kan naturtilstanden 
på den sydlige kyst på sigt 
forøges ved etablering af 
strandenge med naturlig dy-
namik. 

Af hensyn til strandtudse skal 
erstatningsnatur udlægges og 
driftes, så arealerne forbliver 
lysåbne /172/. 
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Bilag IV-arter 

Odder 

Som beskrevet i afsnit 13.2.2 blev der omkring digegravene på det sydlige Egholm i 2010 regi-

streret jævnlig odderaktivitet i form af en odder veksel /154/, men arten er ikke registreret her 

under feltarbejdet i 2019-2020. Arten kendes fra civile observationer på Egholm, men der er ikke 

registreringer af ynglesteder for odder på Egholm i undersøgelseskorridoren.  

 

Under nuværende forhold er der begrænset forstyrrelse på sydsiden af Egholm fra gående. Der vil  

i  anlægsfasen ske forstyrrelser af odder, som færdes ved digegravene, da der vil blive gennem-

ført gravearbejde igennem digegravene og generelt omfattende anlægsarbejde i området i form 

af opfyldning af arealer uden for diget igennem længere tid.   

 

Anlægsarbejdet vil være begrænset til det midlertidige arbejdsareal. Oddere har generelt et stort 

territorium, og de kan søge føde både i ferskvand og i kystområderne, og dermed vil der fortsat 

være uforstyrrede områder på Egholm, hvor odder vil kunne færdes og søge føde. 

 

På den øvrige del det midlertidige arbejdsareal på Egholm vil odders passagemuligheder blive for-

styrret af støj, færdsel og lys. Ved at sikre, at anlægsarbejde kun finder sted fra solopgang til sol-

nedgang undgås forstyrrelse af arten mest muligt jf. afværgetiltag beskrevet i kapitel 29. Inden 

opstart af anlægsarbejdet på Egholm skal der etableres overvågning af forekomst af potentielle 

yngle- og rastesteder for odder i de områder, der påvirkes som midlertidige arbejdsarealer jf. ka-

pitel 29.  

 

Under forudsætning af de nævnte tiltag vurderes konsekvensen af anlægsarbejdet som ikke væ-

sentlig for odder, og det vurderes at den økologiske funktionalitet for arten kan opretholdes i an-

lægsfasen. 

 

Flagermus 

På strækningen gennemføres der ikke anlægsarbejde inden for arealer, der vurderes at udgøre 

egnede yngle- eller rastesteder for flagermus. Anlægsfasen kan dog medføre midlertidige forstyr-

relser af flagermus, der benytter kysten langs Egholm som ledelinje eller som fouragerer over 

fjorden og kysten omkring Egholm. Da anlægsarbejdet som udgangspunkt gennemføres om da-

gen, vurderes det at udgøre en mindre og midlertidig påvirkning under forudsætning af, at der 

ikke vil være belysning af kysten om natten i forbindelse med anlægsarbejdet (jf. kapitel 29 om 

afværgetiltag). 

 

På baggrund af forholdsvis spredte registreringer af flagermus på Egholm vurderes det, at konse-

kvens af anlægsarbejdet vil være ikke væsentlig for flagermus, og at den økologiske funktionali-

tet af yngle- og rastesteder for de registrerede arter kan opretholdes på strækningen i anlægsfa-

sen.  

 

Padder 

Strandtudse kendes fra tidligere registreringer på Egholm i forbindelse med kortlægning af padder 

langs Egholmlinjen i 2010, hvor der blev registreret ynglelokaliteter på bl.a. strandengene langs 

nordsiden af Egholm /1/.  

 

I anlægsfasen etableres kompensationsnatur for inddragede yngle- og rastesteder for strandtudse 

på nordsiden af Egholm, og der udlægges nye arealer på sydsiden af Egholm, som potentielt kan 

blive yngle- og rastesteder for strandtudse.  
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I forbindelse med VVM’en fra 2011 er der beskrevet flere steder på den østlige side af Egholm og 

på den vestlige del af vejanlægget i forbindelse med opfyldningen mod syd, hvor der enten skal 

ske forbedring af eksisterende ynglemuligheder eller etableres kompensationsvandhuller til 

strandtudse. Det vurderes, at der fortsat er behov for tiltagene af hensyn til opretholdelse af 

yngle- og rastesteder for strandtudse. Etablering af kompensationsnatur for strandtudse er nær-

mere beskrevet i kapitel 29 om afværgetiltag i anlægsfasen.  

 

Etableringen af midlertidige paddehegn omkring vejtraceet og de midlertidige arbejdsarealer langs 

hele strækningen på Egholm vurderes ligeledes at være nødvendige tiltag, og kravene til padde-

hegn er nærmere beskrevet i kapitel 29 om afværgetiltag i anlægsfasen 

 

Da strandtudse som pionerart gerne flytter til nyetablerede levesteder /169/ og det forudsættes 

at kompensationsvandhuller og tilhørende rastesteder og overvintringssteder er funktionsdygtige 

inden anlægsfasen igangsættes, vurderes konsekvensen af anlægsfasen at være ikke væsentlig. 

Det vurderes derfor også, at den økologiske funktionalitet for strandtudse kan opretholdes i an-

lægsfasen, da der fortsat vil være egnede yngle- og levesteder for arten på Egholm. 
 

Fredede og rødlistede arter 

Langstilket filtrose er registreret som truet (EN) på den danske rødliste. Da der ikke er kendte be-

stande i undersøgelseskorridoren, vurderes det, at der ingen konsekvens sker for arten.  

 

Skrubtudse er registreret i stort antal som nyforvandlede langs sydkysten af Egholm jævnfør Bilag 

2. Arealinddragelse af potentielle yngleområder for skrubtudse vil blive erstattet senest et til to år 

inden inddragelsen af lokalitet 135 og 140, og anlægsfasen vurderes derfor at medføre en be-

grænset konsekvens for skrubtudse.  

13.3.3 Strækningen fra Limfjorden til Vestbjerg 

I det følgende vurderes påvirkningen af strækningen i anlægsfasen fra, hvor motorvejen anløber 

kysten i Nørre Sundby og til den støder til den eksisterende motorvej imod Hirtshals.  

 
§ 3 beskyttede naturområder 

Anlægsfasen medfører påvirkning af beskyttede naturområder i forbindelse med arealinddragelse 

og midlertidig grundvandssænkning. Påvirkningen omfatter i alt fem ferske enge, fem moser, tre 

overdrev, fem søer og en strandeng. På strækningen krydses også fem beskyttede vandløb. Pro-

jektets potentielle påvirkning af § 3 beskyttede områder er beskrevet i Tabel 13-6. 

 

Tabel 13-6 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af strækningen fra Limfjorden til Vestbjerg. Vurde-

ringen er opdelt efter påvirkning fra henholdsvis arealinddragelse og grundvandssænkning. Der henvises til en 

uddybende beskrivelse af afværgetiltag i afsnit kapitel 29. 

Naturtype 
 

Lok .nr. Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 

Sø 33, 35, 115, 
123 

Lokalitet 35 fjernes i sin helhed og kon-
sekvensen er derfor moderat selvom 
naturtstanden er ringe. Lokalitet 33 ind-
drages delvist og da naturtilstanden er 
moderat vurderet den samlede påvirk-
ning at være moderat. Lokaliteterne 
115 og 123 er i henholdsvis ringe og 
dårlig naturtilstand og da de kun berører 
meget begrænset er den samlede konse-
kvens ubetydelig.  

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 
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Naturtype 
 

Lok .nr. Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Fersk eng 106, 117, 
141, 146, 
147 

Der anlægges regnvandsbassin på lokali-
tet 106 og lokaliteten opsplittes af vej-
traceet. Lokaliteten er af moderat natur-
tilstand og er allerede i dag påvirket af 
banen til Aalborg Lufthavn. Den samlede 
konsekvens vurderes at være moderat. 
 
Lokalitet 141 inddrages i stort omfang, 

men da naturværdien vurderes at være 
ringe, er den samlede konsekvens be-
grænset.  
 
Lokalitet 117 kun delvist af til udvidelse 
af regnvandsbassin og da naturtilstan-
den vurderes at være dårlig, er den 
samlede konsekvens ubetydelig.  Loka-
litet 147 påvirkes også kun delvist, men 
da naturtilstanden er ringe, er den sam-
lede konsekvens begrænset.   
 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 
 

Mose 39, 40, 91, 
144, 145 

Lokalitet 39, som er i dårlig naturtil-
stand, påvirkes i sin helhed og den sam-
lede konsekvens er derfor begrænset. 
 
Lokalitet 40 er ikke besigtiget, da den 
ligger midt i en sø, men påvirkes kun 
delvist.  
 
Lokalitet 91 er bræmme langs Lindholm 
Å i dårlig naturtilstand. Da lokaliteten 
kun påvirkes meget lidt, er den samlede 
konsekvens ubetydelig. 
 
Lokaliteterne 144 og 145 er Hvorup 
Mose, som kun påvirkes delvist i den 
nordlige del af arealet ved etablering af 
ramper. Begge lokaliteter har ringe na-
turtilstand og derfor vurderes den sam-
lede konsekvens at være ubetydelig. 
 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 
 

Vandløb 307, 323, 
324, 

Vandløb krydses enten af bro eller fau-
napassage. 
 
Lindholm Å og flere øvrige vandløb skal 
omlægges på kortere strækninger, da 
vejtraceet her ligger oveni vandløbenes 
forløb.  
 
Omlægningen af vandløbene vil påvirke 
vandløbene i en periode på få år, hvoref-
ter vandløbsplanter og dyreliv vurderes 
at være genetableret. Det vurderes på 
den baggrund, at omlægningen af vand-
løbene udgør en begrænset konsekvens 
for vandløbenes naturtilstand. 
 

Vandløbenes brinker må ikke 
berøres af anlægsarbejde på 
nær på de strækninger, der 
skal omlægges. Det skal sik-
res, at der ikke sker erosion 
og udvaskning af finkornet 
materiale og spild af materia-
ler og kemikalier til vandlø-
bene i anlægsfasen. 
 
Ved omlægning af vandløbs-
strækninger sikres vandløbs-
bunden på den nye strækning 
med en grov grusblanding 
svarende til "gydegrus". Ned-
strøms den omlagte strækning 
etableres et sandfang, indtil 
brinkerne på den nye stræk-
ning er stabiliserede. 
 

Overdrev 93, 101, 107,  Lokalitet 101 er i moderat naturtilstand 
og opsplittes af anlægget i to dele. Den 
samlede konsekvens vurderes derfor at 
være moderat, imens lokalitet 107 der 
også i moderat naturtilstand kun delvist 
omfattes af arealinddragelsen og den 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 
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Naturtype 
 

Lok .nr. Vurdering Afværgeforanstaltninger 

samlede konsekvens vurderes kun at 
være begrænset. Lokalitet 93 berøres 
helt perifert i arealets nordligste del ud 
mod Høvejen og da naturtilstanden er 
ringe, er den samlede konsekvens ube-
tydelig.   
 

Strandeng 120 Lokalitet 120 er af ringe naturtilstand, 
størstedelen af området fjernes. Den 
samlede konsekvens vurderes derfor at 
være moderat.  
 

Der anlægges erstatningsna-
tur for de permanent inddra-
gede arealer. 
 

Midlertidig grundvandssænkning 

Sø og moser 92, 144, 145  Overførsel af Teglværksvej. 
 
Ved fundering og bundudskiftning skal 
der graves under de målte vandspejl, og 
der skal foretages grundvandssænkning 
forud for udgravningsarbejdet. Med de 
trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger 
(fundamenter) under de målte grund-
vandsspejl at skulle udføres med suge-
spidsanlæg. 
 
Lokaliteterne 144 og 145 vurderes at 
være af ringe naturtilstand, da grund-
vandssænkningen er midlertidig i an-
lægsfasen og der derfor er en forvent-
ning om at vandstanden genetableres 
efter anlægsfasen vurderes  den sam-
lede konsekvens at være ubetydelig. 

Lokalitet 92 er en sø i moderat naturtil-
stand, der ligeledes påvirkes midlertidigt 
og den samlede konsekvens vurderes 
derfor som begrænset.  
 

 

Sø og mose 35, 39 Overførsel af E39 sydgående spor. 
 
Ved fundering og bundudskiftning skal 
der graves under de målte vandspejl, og 
der skal foretages grundvandssænkning 
forud for udgravningsarbejdet. Med de 
trufne sandaflejringer forventes en 
grundvandssænkning for udgravninger 
(fundamenter) under de målte grund-
vandsspejl at skulle udføres med afskæ-
rende dræn ved små sænkninger (< 0,5 
m) og ellers med sugespidsanlæg. 
 
Lokaliteterne vurderes at ringe og dårlig 
naturtilstand og da grundvandssænknin-
gen er midlertidig i anlægsfasen, er der 
en forventning om at vandstanden gen-
etableres efter anlægsfasen. Dermed 
vurderes konsekvensen for søen og mo-
sen at være ubetydelig. 
 

 

Vandløb 307, 323, 
324, 

Behovet for grundvandssænkning i an-
lægsfasen forventes at være af mindre 
omfang, og det vurderes at der ingen 
samlet konsekvens er for de beskyttede 

vandløb i undersøgelseskorridoren. 

Oppumpet grundvand nedsi-
ves på nærved beliggende 
marker og udledes kun til re-
cipienter, hvis der ikke kan 

nedsives. Der vil ske reinfiltre-
ring til omkring beliggende 
våde naturtyper, hvis det 
skønnes nødvendigt. 
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Skove 

Der påvirkes kun én skov i forbindelse med anlægsfasen – lokalitet 513. Skoven er i perimeter-

hegnet omkring de militære anlæg ved Flyvestation Aalborg og er ikke blevet besigtiget. Skoven 

påvirkes mindre i forbindelse med ny adgangsvej til Aalborg Lufthavn. Der er derfor ikke vurderet 

på skovens sårbarhed. Da der anlægges erstatningsskov for alle permanent påvirkede fredskov-

arealer, vurderes det, at den samlede konsekvens er begrænset.  

 
Bilag IV-arter 

Odder 

Der gennemføres anlægsarbejde i områder, der potentielt er raste-og ynglested for odder, som 

vurderes at være særligt sårbar langs Lindholm Å. Under anlægsfasen, hvor der anlægges broer 

samt og faunapassager, forstyrres passagemulighederne for odder som følge af støj, færdsel og 

lys. Da anlægsarbejde udføres i tidsrummet fra solopgang til solnedgang undgås forstyrrelse af 

arten dog mest muligt jf. afværgetiltag beskrevet i kapitel 29. Anlægsarbejdet vil desuden være 

begrænset til det midlertidige arbejdsareal, og oddere, der generelt har et stort territorium, vil 

derfor kunne søge føde på upåvirkede strækninger af Lindholm Å. Under den forudsætning vurde-

res konsekvensen under anlægsfasen at være ikke væsentlig, og den økologiske funktionalitet 

for bestanden af odder vurderes at kunne opretholdes på strækningen i anlægsfasen. 

 

Flagermus 

Der er ikke registreret egnede yngle- eller rastetræer i forbindelse med feltundersøgelserne på 

strækningen, men der er registreret tegn på en mindre koloni af troldflagermus ved en ejendom 

på Teglværksvej, som potentielt skal rives ned. Ved detailprojektering af projektet, skal alle 

træer, der planlægges fældet kortlægges for at undersøge om der er mulige raste- eller yngleko-

lonier af flagermus. I forbindelse med detailprojektering skal det ligeledes sikres, at bygninger, 

der skal nedrives, ikke indeholder yngle- eller rastekolonier af flagermus. Det kan f.eks. ske ved 

supplerende feltundersøgelser. 

 

Det vurderes at anlægsarbejdet på strækningen ikke vil påvirke væsentlige ledelinjer for flager-

mus i form af levende hegn. Dog krydser traceet over Lindholm Å på strækningen. Lindholm Å 

forlægges, og der etableres en faunapassage. Der er registreret forholdsvis stor aktivitet af vand-

flagermus langs Lindholm Å i forbindelse med feltundersøgelserne, og forlægning af vandløbet og 

anlæg af broen over vandløbet vil derfor udgøre en forstyrrelse for de flagermus, der normalt be-

nytter vandløbet som en ledelinje. Da anlægsarbejdet som udgangspunkt gennemføres om dagen 

vurderes det at udgøre en mindre og midlertidig påvirkning under forudsætning af, at der ikke vil 

være belysning af vandløbet om natten som beskrevet i kapitel 29 om afværgetiltag. 

 

På baggrund af forholdsvis spredte registreringer af flagermus på strækningen vurderes det, at 

området ikke er af stor betydning for flagermus ud over som spredningskorridor langs vandløb og 

i begrænset omfang som fourageringsområde. Det vurderes på den baggrund, at konsekvensen 

for flagermus på strækningen i anlægsfasen vil være af lokal udbredelse og samlet set være ikke 

væsentlig. Det vurderes, at den økologiske funktionalitet for bestandene af de registrerede arter 

kan opretholdes på strækningen i anlægsfasen.  

 

Padder 

Der er ikke registreret bilag IV-padder i undersøgelseskorridoren nord for Limfjorden. 
 

Fredede og rødlistede arter 

Skrubtudse, butsnudet frø og lille vandsalamander er fundet i undersøgelseskorridoren, som be-

skrevet i afsnit 13.2.3. Arealinddragelse af potentielle yngleområder for arterne vil blive erstattet 
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senest et til to år inden inddragelsen af vandhullerne 35 og 123, og dermed vurderes det, at ind-

dragelsen medfører en begrænset konsekvens for skrubtudse, butsnudet frø og lille vandsala-

mander. 

13.3.4 Området til tørdok 

Tørdokken omfatter det område, der udlægges til produktion af tunnelelementer i Aalborg Øst-

havn. Der er ikke fundet beskyttet natur eller beskyttede arter i området, bortset fra flagermus. 

Det vurderes, at fabrikken til produktion af tunnelelementer ikke vil medføre en negativ påvirk-

ning af flagermus i driftsfasen. Det vurderes på den baggrund at den økologiske funktionalitet for 

områdets flagermus kan opretholdes. 

13.3.5 Varianten 

Afsnittet beskriver og vurderer påvirkninger ved etablering af varianten ved motorvejskryds E45. 

 

§ 3 beskyttede områder 

Anlægsfasen medfører påvirkning af beskyttede naturområder i forbindelse med arealinddragelse 

og midlertidig grundvandssænkning. Den midlertidige grundvandssænkning forventes at påvirke 

naturarealerne på samme måde, også selvom grundvandssænkningen evt. er mindre end ved det 

oprindelige forslag og beskrives derfor ikke nærmere nedenfor.  

 

Påvirkningen fra varianten omfatter i alt 13 ferske enge, 11 moser, otte overdrev, to søer og et 

vandløb.  

Tabel 13-7 Lokaliteter, som påvirkes i forbindelse med anlæg af varianten. Der henvises til en uddybende beskri-

velse af afværgetiltag i kapitel 29. 

Naturtype 
 

Lok .nr. Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Arealinddragelse 

Sø 37, 70  Lokalitet 70, der har moderat naturtil-
stand, påvirkes i sin helhed og den sam-
lede konsekvens vurderes derfor at være 
moderat. Kun en mindre del af lokalitet 
37, der er i ringe naturtilstand, påvirkes, 
og derfor vurderes den samlede konse-
kvens at være ubetydelig.  

Der anlægges erstatnings-
natur for de permanent ind-
dragede arealer. 
 

Fersk eng 8, 9, 14, 43, 
59, 60, 62, 
66, 71, 74, 
75, 76, 80,  

Lokaliteterne 14, 43, 59, har alle moderat 
naturtilstand, men påvirkes kun i mindre 
grad, imens lokaliteterne 71 og 75 påvir-
kes i højere grad. Den samlede konse-
kvens for de fem lokaliteter vurderes at 
være moderat.  
Naturtilstanden af lokalitet 8, 9 og 66  
vurderes at være ringe og da lokaliteterne 
alle berøres delvist vurderes den samlede 
konsekvens af være begrænset.  
Lokalitet 60 og 76 er begge i ringe natur-
tilstand fjernes i sin helhed og derfor er 
den samlede konsekvens moderat, imens 
lokalitet 62 også med ringe naturtilstand 
kun påvirkes meget lidt og derfor med en 
ubetydelig konsekvens.  
Lokalitet 74 og 80 med dårlig naturkvalitet 
berøres kun meget lidt og den samlede 
konsekvens vurderes at være ubetydelig.  

Der anlægges erstatnings-
natur for de permanent ind-
dragede arealer. 
 

Mose 10, 20, 22, 
31, 56, 61, 
65, 72, 73, 
79, 82 

Lokaliteterne 56, 61, 79 og 82 har god na-
turkvalitet. De berøres delvist eller i deres 
helhed og den samlede vurdering af kon-
sekvensen er derfor væsentlig.  

Der anlægges erstatnings-
natur for de permanent ind-
dragede arealer. 
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Naturtype 
 

Lok .nr. Vurdering Afværgeforanstaltninger 

Lokalitet 22 har naturtilstanden høj, men 
lokaliteten berøres kun meget lidt og der-
for er konsekvensen moderat.  
Lokaliteterne 10, 20, 65 og 72 er registre-
ret med moderat naturtilstand. Lokalitet 
65 og 72 berøres i deres  helhed og derfor 
vil konsekvensen være moderat. 
Lokalitet 10 og 20 berøres kun delvist og 

derfor vil den samlede konsekvens være 
begrænset. Lokalitet 31 berøres i sin hel-
hed, men da naturtilstanden er ringe, er 
den samlede konsekvens moderat.   

Vandløb 310 Vandløb krydses enten af bro eller fauna-
passage.  
 
Østerå skal omlægges på kortere stræk-
ninger, da vejtraceet her ligger oveni 
vandløbets forløb.  
 
Omlægningen vil påvirke vandløbene i en 
periode på få år, hvorefter vandløbsplan-
ter og dyreliv vurderes at være genetable-
ret. Det vurderes på den baggrund, at om-
lægningen af vandløbene udgør en be-
grænset konsekvens for vandløbenes na-
turtilstand. 
 
Det vurderes, at påvirkningen af vandlø-
bet udgør en begrænset konsekvens for 
vandløbet som naturtype. 
 

Vandløbenes brinker må 
ikke berøres af anlægsar-
bejde på nær på de stræk-
ninger, der skal omlægges. 
Det skal sikres, at der ikke 
sker erosion og udvaskning 
af finkornet materiale og 
spild af materialer og kemi-
kalier til vandløbene i an-
lægsfasen. 
 
Ved omlægning af vandløbs-
strækninger sikres vand-
løbsbunden på den nye 
strækning med en grov 
grusblanding svarende til 
"gydegrus". Nedstrøms den 
omlagte strækning etableres 
et sandfang, indtil brinkerne 
på den nye strækning er 
stabiliserede. 
 
Der etableres våde fauna-
passager over alle vandløb. 

Overdrev 26, 57, 58, 
64, 68, 69, 

77, 81 

Lokalitet 26 er i god naturtilstand. Kun en 
meget lille del af overdrevet påvirkes, og 

derfor vurderes den samlede konsekvens 
at være moderat.  
Lokalitet 57 og 58, der fjernes fuldstæn-
dig, er besigtiget af Aalborg Kommune i 
2018 og har estimeret naturtilstand III 
(Moderat), så den samlede konsekvens 
vurderes at være moderat. 
Lokalitet 68 er i moderat naturtilstand og 
påvirkes i sin helhed og derfor vurderes 
den samlede konsekvens at være mode-
rat.  
Lokaliteterne 64, 69 og 77 er alle i ringe 
naturtilstand og påvirkes meget lidt til del-
vist. Samlet vurderes konsekvensen at 
være begrænset.  
Lokalitet 81 er i ringe naturtilstand, men 
påvirkes i sin helhed. Den samlede konse-
kvens vurderes at være moderat. 

Der anlægges erstatnings-
natur for de permanent ind-

dragede arealer. 
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Figur 13-6. Detailkort over påvirkede arealer med § 3 beskyttet natur i Østerådalen ved varianten. Kort over 

samtlige beskyttede naturområder fremgår af kortlægningsrapporten Bilag 2. 

Skove 

Der påvirkes ingen skove med varianten. 

 

Bilag IV-arter 

Det vurderes, at påvirkningerne for odder, flagermus er sammenlignelige med det oprindelige for-

slag. 
 

Padder 

Ved varianten vil vandhullet på lokalitet 70 blive inddraget. Her er der i 2010 registreret spidssnu-

det frø /154/, men arten er ikke fundet ved kortlægningerne i 2019 og 2020. Der etableres kom-

pensationsvandhuller til bevarelse af ynglesteder jf. kapitel 29, og derfor vurderes konsekvensen 

for raste- og ynglesteder for spidssnudet frø at være moderat, og det vurderes at den økologiske 

funktionalitet for spidssnudet frø fortsat kan opretholdes i anlægsfasen.  

Det vurderes at varianten ikke vil påvirke strandtudse, som ikke er registreret i Østerådalen. 

 

Fredede og rødlistede arter 

Det vurderes, at påvirkningerne er sammenlignelige med det oprindelige forslag. 
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13.3.6 Sammenfattende vurdering 

Den sammenfattende vurdering for hele strækningen af Egholmlinjen fremgår af  

Tabel 13-8. De samlede konsekvenser er vurderet under forudsætning af gennemførelse af de af-

værgetiltag, der er beskrevet nærmere beskrevet i kapitel 29, og under forudsætning af den over-

vågning, som er beskrevet i kapitel 30. Det gælder særligt etablering af erstatningsnatur for § 3 

beskyttede arealer og kompensationsnatur for berørte yngle- og rastesteder for bilag IV-arter.  

 

Tabel 13-8 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. *Påvirkninger af bilag IV-arter vurderes ud fra 

kriterierne væsentlig påvirkning/ikke væsentlig påvirkning. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Oprindeligt forslag      

Påvirkning af § 3 områder Lav til høj Lokal Lav til høj Kort til perma-
nent 

Ubetydelig til 
væsentlig 

Påvirkning af skove Lav Lokal Lav til høj Kort til perma-
nent 

Ubetydelig til 
begrænset 

Påvirkning af odder (bilag 
IV-art) 

- - - - Ikke væsentlig* 

Påvirkning af birkemus (bi-
lag IV-art) 

- - - - Ikke væsentlig* 

Påvirkning af flagermus (bi-
lag IV-arter) 

- - - - Ikke væsentlig* 

Påvirkning af markfirben (bi-
lag IV-art) 

- - - - Ikke væsentlig* 

Påvirkning af padder (bilag 
IV-arter) 

- - - - Ikke væsentlig* 

Påvirkning af fredede og 
rødlistede arter 

Lav Lokal Lav til middel Kort til lang Ubetydelig til 
moderat 

Varianten      

Påvirkning af § 3 områder Lav til høj Lokal Lav til høj Kort til perma-
nent 

Ubetydelig til 
væsentlig 

Påvirkning af padder (bilag 
IV-arter) 

- - - - Ikke væsentlig* 

13.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Motorvejen vil i driftsfasen udgøre en betydelig barriere for spredning af dyr i landskabet, hvilket 

påvirker såvel særligt beskyttede arter som andre arter. Barriereeffekten skyldes såvel selve mo-

torvejen som lys og støj fra trafik og tekniske anlæg, og de generelle effekter herfra beskrives 

indledningsvist. 

 

Faunapassager og hegning 

Ved vurderingen af anlæggets barriereeffekt tages der højde for faunapassager (Figur 13-7) og 

hegning, der er indarbejdet i projektet ud fra viden om forekomsten af dyr i området og om deres 

spredningsmønstre. Faunapassagerne og hegningen sikrer, at der fortsat er mulighed for spred-

ning af arterne, og at trafikdrab afværges eller mindskes betydeligt. Ialt etableres 29 faunapassa-

ger, der tilpasses så de tilgodeser flere arters krav, som vist på Figur 13-7 og oplistet i Tabel 

13-9.  
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Figur 13-7 Faunapassager langs Egholmlinjen med angivet stationering.  
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Tabel 13-9 Faunapassager og faunarør. 

Faunapassager 

 

Stationering 

 

Type 

 

Forklaring 

St. 99.81 Faunarør Ø 1,6m Eksisterende kreaturtunnel under eksisterende mo-

torvej udskiftes med faunarør 

St. 101.670 Faunarør Ø 1,6m Hænger sammen med faunarør under tangentrampe 

ved E45 

St. 101.664 Faunarør Ø 1,6m Hænger sammen med faunarør under motorvejen 

St. 102.380 Dalbro min. Dimensione-

ret for A2 - rådyr 

Dalbro over Østerå og jernbanen  

St. 106.000 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 105.300 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små patte-

dyr, Svanholmgrøft, vejdæmning øst 

St. 106.360 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 106.860 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 107.240 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 108.010 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små patte-

dyr, Hasseris Å, vejdæmning vest 

St. 108.180 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små patte-

dyr, Svanholmgrøft, Nørholmsvej (2070) 

St. 108.700 Mindst 30 m bred pas-

sage for pattedyr 

Limfjordens sydkyst foran portalbygningen 

St. 109.800 Mindst 15 m bred pas-

sage for pattedyr A2 

Foran den nordlige portalbygning etableres der 

langs det 1,6 km lange kyst et dige til passage af 

rådyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 110.500 B2, våd UF af faunapassage til padder og odder 

St. 110.900 Faunarør Ø 1,6m Til padder, mellemstore og små pattedyr 

St. 111.100 B2, våd UF af faunapassage til padder og odder 

St. 111.300 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 111.650 Mindst 15 m bred pas-

sage for pattedyr A2 

Egholms nordkyst under broen til passage af rådyr, 

mellemstore og små pattedyr 

St. 112.250 Mindst 15 m bred pas-

sage for pattedyr A2 

Limfjordens nordkyst under broen til passage af rå-

dyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 112.480 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 114.500 Faunapassage type A2, 

våd 

UF af faunapassage ved omlægningen af Lindholm Å 

til passage af rådyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 114.980 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 115.650 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 116.200 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små patte-

dyr, Høvejen 1070 

St. 116.700 A2, tør UF af faunapassage til passage af rådyr, mellem-

store og små pattedyr 

St. 117.020 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 117.700 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 117.920 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 118.600 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 
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Ni af faunapassagerne er våde forbindelser (B1 og B28) i tilknytning til krydsninger af vandløb og 

grøfter. Desuden etableres dalbroer A29 over Østerå og Jernbanen, en bro over Lindholm Å og en 

tør passage for rådyr ved Hvorup. På den sydlige side af Limfjorden vil der mellem portalbygning 

og kystlinje være minimum 30 m bred passage. På sydkysten af Egholm etableres der foran por-

talbygningen en minimum 15 meter bred passage for rådyr, mellemstore og små pattedyr. Tilsva-

rende for nordkysten af Egholm vil der være en minimum 15 bred passage under broerne, der fø-

rer motorvej og lokalvej over Nørredyb. 13 af faunapassagerne består af faunarør (Ø 0,5-1,6 me-

ter).  

 

Bilag IV-arter 

Flagermus 

På baggrund af kortlægningen af flagermus, vurderes det, at området, hvor Egholmlinjen anlæg-

ges, ikke rummer væsentlige ynglebestande af flagermus, men at flagermus forekommer i almin-

deligt i hele området. 

 

Flagermus har en stor aktionsradius på flere kilometer, og det vurderes, at et nyt vejanlæg i 

driftsfasen vil udgøre en permanent barrierevirkning. Barrierevirkningen vil medføre, at nogle ar-

ter af flagermus vil krydse vejen sjældnere eller have større risiko for at blive dræbt i trafikken.  

Alle flagermusarter registreret i forbindelse med projektet bruger strukturer som levende hegn, 

vandløb og skovbryn som ledelinje i større eller mindre grad, når de flyver mellem opholdssteder 

og fourageringsområder.  

 

Vandflagermus, frynseflagermus og langøret flagermus flyver i lav højde og er derfor sårbare 

overfor trafikdrab. Trold, dværg- og damflagermus har en medium sårbarhed overfor vejanlæg 

mens syd-, skimmel- og brunflagermus vurderes at være mindre sårbare overfor barriereeffekt og 

trafikdrab, da de flyver relativt højt og med mindre tilknytning til strukturer i landskabet. 

 

I forbindelse med anlæg af den nye motorvej gennembrydes ledelinjer i form af vandløb og i min-

dre grad levende hegn. De fleste flagermusarter trafikdræbes, hvor deres ledelinje gennembrydes 

af en vej. Det gælder især ved skovbryn og skovnære alléer, som både bruges som flyveruter og 

fourageringsområder /162/. Det er dog ikke den største udfordring, da tracéet ikke krydser igen-

nem egentlige skove. Generelt kan alle de danske arter af flagermus være udsat for kollision med 

hurtig trafik. Flagermusene trafikdræbes, enten fordi de flyver over vejene og fouragerer, når de 

forsøger at krydse vejen, eller hvis de flyver langs med vejene.  

 

Som følge af det ovenstående vil anlæg af en motorvej medføre en barriere for områdets flager-

mus. Det vurderes derfor, at nogle flagermus vil holde op med at benytte de ledelinjer, som vejen 

krydser, mens andre fortsat vil benytte dem, men med øget frekvens af trafikdrab som konse-

kvens.  

 

Flagermus, der i driftsfasen benytter eksisterende ledelinjer, der krydses af tracéet (f.eks. Østerå 

eller Lindholm Å), kan blive negativt påvirket af lys og lyd fra anlægget. Det er derfor vigtigt, at 

lys fra anlægget ikke belyser faunapassagerne. 

 

Der vides kun lidt om flagermusenes følsomhed overfor støjpåvirkninger. Men det er påvist, at 

trafikstøj reducerer effektiviteten for flagermusenes fouragering /163/. Idet Egholmlinjen anlæg-

ges i et område med begrænsede flagermusinteresser, og da området allerede i dag på store dele 

af strækningen er præget af støjende aktiviteter (eksisterende E45, Aalborg lufthavn og større 

 
8 B1: Mellemstore tunneler til mellemstore og små pattedyr og evt. padder, B2: Faunarør til padder. 
9
 A2: Passage for rådyr, mellemstore og mindre dyr. 
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byer), er det derfor usandsynligt, at vejstøj fra anlægget generelt vil udgøre et problem for flager-

mus i området.  

Det vurderes derfor, at lys eller lyd ikke vil påvirke den økologiske funktionalitet for arterne, og 

omtales derfor ikke i det efterfølgende (se dog kapitel 29 om afværgetiltag). 

 

Padder 

Padder er generelt stedfaste og vandrer typisk ikke mere end ca. 1 km mellem ynglevandhul og 

vinteropholdssted /173/. Anlæg af motorvejen vil medføre en øget barriereeffekt og dermed isole-

ring af paddebestande på hver side af traceet. Isoleringen kan på længere sigt føre til genetisk 

indavl og mindre tilpasningsevne og chance for overlevelse. Derfor udføres afværgetiltag i form af 

faunapassager og faunarør for padder med tilhørende paddehegn, som beskrevet i kapitel 29. 

 

Strandtudse reagerer ofte på lyspåvirkning ved at flygte, mens andre arter, såsom skrubtudse, 

kan reagere ved at fryse på stedet og dermed risikere at blive kørt over, hvis de befinder sig på 

vejanlægget.  

 

I forbindelse med de anlagte faunapassager og faunarør til padder skal der etableres paddehegn, 

så padderne ledes sikkert under vejanlægget. Faunapassager og faunarør skal ikke belyses af lys 

fra vejanlægget, så padderne risikerer at blive forstyrret. 

 

Påvirkningen af padder fra trafikstøj er ikke velundersøgt. Det formodes at trafikstøj i aften- og 

nattetimerne kan føre til, at hunnerne kan have vanskeligt ved at høre og lokalisere hannerne, 

hvilket kan nedsætte artens ynglesucces. Nogle studier viser dog, at hannerne er i stand til at til-

passe deres kald, når der er baggrundsstøj. Et studie fra Australien i 2009 på to paddearter viste, 

at hannerne kvækkede højere og i et højere toneleje, når der var stigende trafikstøj i deres yngle-

omgivelser /176/.  

 

Undersøgelser fra Canada fra 2010 af fire paddearter viste, at hannerne kunne tilpasse deres kald 

alt efter niveauet af trafikstøj, og dermed fortsat kunne udvise yngleadfærd på trods af trafikstøj 

/177/. Et studie fra 2013 viste, at hunnerne ikke blev negativt påvirkede af hannernes ændrede 

kald ved trafikstøj, og at hanner, som kvækkede i omgivelser med trafikstøj fortsat kunne til-

trække hunner på linje med hanner i referenceområder med mindre støj /178/.  

 

Det er uvist om hanner af strandtudse og af spidssnudet frø reagerer på lignende vis, og er i 

stand til at tilpasse deres kald alt efter baggrundsstøj. Ved etablering af kompensationsvandhuller 

for strandtudse og spidssnudet frø skal de derfor etableres langt fra vejanlægget for at minimere 

en mulig påvirkning fra trafikstøj.   

 

Det vurderes på baggrund af ovenstående tiltag, at lys eller lyd ikke vil påvirke den økologiske 

funktionalitet for arterne, og omtales derfor ikke i det efterfølgende (se dog kapitel 29 om afvær-

getiltag). 

 

Odder 

Der bliver årligt dræbt oddere i trafikken, og det sker oftest, hvor en vej krydser et vandløb. Erfa-

ringer har vist, at en del af trafikdrabene kan undgås ved at der etableres en fast grund af ban-

ketter, sandbanker, græs eller sten under vejbroen. De fleste oddere vil nemlig ikke svømme un-

der vejen, men gerne krydse under den via fast grund. 

 

Vandløbskrydsninger foregår som regel enten på en bro eller ved en rørunderføring i niveau, så 

den frie passage for vandløbsdyr ikke hindres. Vandløbsunderføring bør forsynes med banketter 

langs vandløbet, så terrestriske dyr kan passere under vejen, da vandløbene ofte fungerer som 
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spredningskorridorer og ledeveje. Banketterne skal udformes så de ikke oversvømmes ved store 

vandføringer.  

 

For at undgå forstyrrelse af oddere må faunapassager i forbindelse med vandløb og søer ikke be-

lyses. Med etablering af velegnede faunapassager vurderes det, at lys eller lyd ikke vil påvirke 

den økologiske funktionalitet for odder, og påvirkningerne omtales derfor ikke i det efterfølgende. 

 

Øvrige arter 

Særligt for harer, rådyr og eventuelt andre hjortearter vil barriereeffekten være betydelig, da der 

allerede findes mange eksisterende veje i området omkring Egholmlinjen (ikke mindst E45 og 

E39), der også begrænser dyrenes spredning i området. Desuden kan lys og støj fra vejanlægget 

potentielt forstyrre arterne i området. 

Tabel 13-10 Potentielle påvirkninger af natur på land, driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Barrierevirkning fra anlægget 

 

Projektet kan betyde at populationer af dyr kan blive forhindret i 

naturlig spredning i landskabet som følge af barriereeffekten. 

Lys fra anlægget 
Projektet kan betyde at populationer af dyr kan blive forhindret i 

naturlig spredning i landskabet. 

Støj fra anlægget 
Projektet kan betyde at populationer af dyr kan blive forhindret i 

naturlig spredning i landskabet. 

13.4.1 Strækningen fra Østerådalen til Limfjorden 

Strækningen forløber fra tilkoblingen til Nordjyske Motorvej mod syd til Limfjorden vest for Hasse-

ris ved Hasseris Å’s udløb. 

 

Bilag IV arter 

Odder 

Der etableres faunapassager i forbindelse med alle vandløb på strækningen. Herunder også på 

den del af strækningen af Østerå, hvor der er størst potentiale for yngle- og rastesteder for odder.  

 

Den nuværende krydsning af Østerå ved E45 er udformet med en betonkant langs åens forløb un-

der motorvejen. Kanten oversvømmes ved store vandføringer i Østerå, hvilket fremgår af Figur 

13-8. Der vil derfor være behov for en tilpasning af den eksisterende passage, så odder kan be-

nytte passagen også ved store vandføringer.  
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Figur 13-8 Østerås forløb med eksisterende betonbanket (tv.), som ved store vandføringer i Østerå bliver over-

svømmet (th).  

 

Med etablering af faunapassager for odder ved motorvejens krydsninger af vandløb og med etab-

lering af dalbroen over Østerådalen vurderes motorvejen ikke at udgøre en væsentlig barriere for 

odder, og barrierens påvirkning af odders muligheder for at yngle- og raste vurderes derfor som 

ikke væsentlig. På baggrund af de indarbejdede faunapassager vurderes det dermed, at områ-

dets økologiske funktionalitet for odder kan opretholdes på strækningen. 

 

Flagermus 

Af de ni arter af flagermus, der blev registreret i forbindelse med projektet, blev syv arter (vand-, 

syd-, skimmel-, dværg-, brun-, trold- og damflagermus) registret syd for fjorden. Alle de registre-

rede arter bruger i større eller mindre grad strukturer som levende hegn og vandløb som lede-

linje, når de flyver mellem opholdssteder og fourageringsområder.  

 

På strækningen fra Østerådalen til Limfjorden blev der registreret særlig stor aktivitet af flager-

mus ved tracéets krydsning med Østerå og ved to større søer ved Nørholmsvej. På resten af 

strækningen er registreringerne af flagermus sporadiske langs de undersøgte ledelinjer, jf. afsnit 

13.2.1. På strækningen vil der i driftsfasen være sket brud på flere levende hegn, ligesom vejens 

placering over flere vandløb kan medføre en barriereeffekt.  

 

Der anlægges fire faunapassager på strækningen, hvoraf den ene er en lang dalbro ved tracéets 

krydsning med Østerå, som på grund af broens dimensioner forventes at ville kunne benyttes af 

alle arter af flagermus. Det underbygges af studier, der viser, at 98 % af flagermus, herunder 

dværgflagermus, pipistrelflagermus og Myotis arter som f.eks. vand- og damflagermus, vælger at 

flyve under vejen i stedet for over vejen. Dalbroer vurderes derfor at være yderst effektive til at 

reducere barriereeffekten i forbindelse med ådale/164/.  
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Derudover anlægges der tre mindre passager af typen B1 (2 stk.) og B2 (1 stk.) langs stræknin-

gen. For flagermus forventes faunapassager af typen B1 langs vandløb udelukkende at kunne an-

vendes af de mest biotopbundne arter af flagermus, der forekommer i området /164/, og som her 

udelukkende omfatter vandflagermus. 

 

Da området langs strækningen generelt ikke huser betydelige forekomster af flagermus, vurderes 

det, at konsekvensen af driftsfasen af motorvejen med de indarbejdede faunapassager vil være 

ikke væsentlig for flagermus, og at den økologiske funktionalitet for områdets flagermus kan 

opretholdes. 

 

Padder 

I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af bilag IV-padder og 

øvrige fredede paddearter. Barrierevirkningen fra vejanlægget vil medføre, at spredningen mellem 

potentielle yngle- og rastesteder øst og vest for vejen reduceres, at bestande isoleres og genetisk 

indavl kan føre til mindre chance for overlevelse på lang sigt.  

 

Strandtudse forekommer omkring Nørholmsvej med talrige registreringer, mens der foreligger en 

enkelt registrering af spidssnudet frø på lokalitet 70 i 2010, jf. afsnit 13.2.1. Der inddrages et 

vandhul (lok. 126), hvor der i 2013 er registreret strandtudse, og der vil derfor blive etableret 

kompensationsvandhuller på hver side af vejanlægget for at fastholde arealerne som yngle- og 

rastested for strandtudse. Søen på lokalitet 70 vil ikke blive påvirket ved det oprindelige forslag.  

 

For at reducere barrierevirkningen fra vejen etableres faunapassager med tilhørende, ledende 

paddehegn under vejen med jævne mellemrum langs linjeføringen, som vist på Figur 13-7. Da 

strandtudse gerne vandrer relativt langt, op til 3-4 km, for at kolonisere nye ynglevandhuller, vur-

deres arten at kunne indvandre til udlagte kompensationsvandhuller på hver side af vejanlægget. 

For spidssnudet frø vurderes vandringsveje til og fra lokalitet 70 ikke at blive påvirket af driftsfa-

sen ved det oprindelige forslag.  

 

Intensiteten af barrierevirkningen vurderes samlet set at være lav for strandtudse og spidssnudet 

frø, og dermed vurderes konsekvensen for arterne som ikke væsentlig. Det vurderes derfor 

også, at områdets økologiske funktionalitet for arterne kan opretholdes i driftsfasen på stræknin-

gen. 

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter 

Det vurderes, at etablering af faunapassager og faunarør med paddehegn vil mindske vejens bar-

riereeffekt for padder på habitatdirektivets bilag IV, ligesom den vil have tilsvarende effekt for de 

fredede arter butsnudet frø, skrubtudse og lille vandsalamander, der også er registreret på stræk-

ningen. Dermed vurderes driftsfasen at udgøre en begrænset konsekvens for arterne.  

 

Hjortevildt, ræv, grævling og hare forekommer også på strækningen. Det vurderes for alle ar-

terne, at faunapassagerne vil mindske barriereeffekten af vejanlægget og mindske risikoen for at 

dyrene krydser vejanlægget med risiko for trafikdrab. Dermed vurderes motorvejens samlet kon-

sekvens for arterne at være begrænset i driftsfasen. 
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13.4.2 Strækningen over Egholm 

Strækningen begynder, hvor motorvejen ilandsættes på sydsiden af Egholm, til den forlader Eg-

holm på nordkysten.  

 

Bilag IV- arter 

Odder 

Der etableres faunapassager af typen B2 med banketter til odder ved st. 110.500 og st. 111.100 i 

forbindelse med krydsninger af kanalerne på strækningen over Egholm for at sikre, at odder kan 

passere sikkert under vejanlægget. Herudover etableres på sydsiden og nordsiden af Egholm 

mindst 15 meter brede faunapassager for at sikre passager for odder og andre pattedyr.  

 

Med etablering af faunapassager for odder ved motorvejens krydsninger af kanaler på Egholm, og 

med etablering af brede faunapassager ved den sydlige og nordlige kyst, vurderes motorvejen 

ikke at forhindre passage for odder på tværs Egholm. Den vestlige del af Egholm påvirkes ikke af 

motorvejen, og der vil derfor fortsat være uforstyrrede områder på Egholm, hvor odder kan søge 

føde og raste eller yngle. Samtidig kan odder tilgå kysten af Egholm fra havsiden, og har på den 

måde mulighed for helt at undgå passage under vejanlægget.  

 

Motorvejens påvirkning af odderens muligheder for at yngle- og raste i driftsperioden vurderes 

derfor som ikke væsentlig. Og på baggrund af de indarbejdede faunapassager vurderes det der-

for, at områdets økologiske funktionalitet for odder kan opretholdes på strækningen. 

 

Flagermus  

Af de ni arter af flagermus, der blev registreret i forbindelse med projektet, blev otte arter (vand-, 

syd-, skimmel-, sværg-, brun-, dam-, fryns- og langøret flagermus) registret på strækningen. Ob-

servationerne på Egholm tyder på, at flagermusene ikke yngler eller raster på Egholm, men kom-

mer fra andre steder og fouragerer over strandengene, digegravene og ferske enge langs kysten, 

før de igen flyver tilbage til deres rastesteder (jf. afsnit 13.2.2). Alle de registrerede arter bruger i 

større eller mindre grad strukturer som levende hegn og vandløb som ledelinje, når de flyver mel-

lem opholdssteder og fourageringsområder.  

 

Overskæringen på det sydlige Egholm af digegravene, der fungerer som fourageringsområde for 

flagermus vil næppe medføre trafikdrab af flagermus, da vejen ligger omgivet af tunnelportalen, 

der er 3 meter over terræn. Ved tracéets krydsning af Nørredyb vurderes det, at de struktur-

bundne arter (langøret flagermus, frynse-, vand-, dam- og dværg- ) vil flyve under lavbroen, og 

de fritflyvende arter (brun-, skimmel- og sydflagermus) vil flyve over broen uden stor risiko for 

trafikdrab. På den baggrund vurderes konsekvensen for flagermus som ikke væsentlig, og at 

den økologiske funktionalitet for områdets flagermus kan opretholdes. 

 

Padder 

Strandtudse forekommer på Egholm jf. afsnit 13.2.2. I driftsfasen forudsættes at kompensations-

arealer til bevarelse af yngle- og rastepladser for strandtudse på begge sider af vejanlægget er 

etableret og forvaltes, så områderne bevarer deres funktion.  

 

I driftsfasen vil det nye vejanlæg udgøre en barrierevirkning for spredning af bilag IV-padder og 

øvrige fredede paddearter. Barrierevirkningen fra vejanlægget vil medføre, at spredningen mellem 

potentielle yngle- og rastesteder øst og vest for vejen reduceres, bestande isoleres og genetisk 

indavl kan føre til mindre chance for overlevelse på lang sigt. 
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For at reducere barrierevirkningen fra vejen etableres fire faunapassager og faunarør med tilhø-

rende ledende paddehegn under vejen spredt langs linjeføringen på Egholm, som angivet på Figur 

13-7. Herudover vil der ved den sydlige og nordlige del af kysten blive etableret en minimum 15 

meter bred passage, hvor strandtudse vil kunne krydse vejanlægget.  

 

På baggrund af de etablerede faunapassager vurderes konsekvensen dermed som ikke væsent-

lig for arten. Den vestlige del af Egholm påvirkes ikke af motorvejen, og der vil derfor fortsat 

være uforstyrrede områder på Egholm, hvor strandtudse kan søge føde, raste og yngle. Det vur-

deres derfor, at områdets økologiske funktionalitet for arten kan opretholdes i driftsfasen på 

strækningen. 

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter 

Det vurderes, at etablering af faunapassager og faunarør med tilhørende ledende paddehegn til 

mindskelse af barriereeffekt for padder på habitatdirektivets bilag IV også vil tilgodese skrubtud-

sen på Egholm. Dermed vurderes driftsfasen at udgøre en begrænset konsekvens for den fre-

dede art.  

 

Rådyr, ræv og hare forekommer på strækningen. Det vurderes at faunapassagerne og vildthegn 

vil mindske barriereeffekten af vejanlægget og mindske risikoen for at dyrene krydser vejanlæg-

get med risiko for trafikdrab. Dermed vurderes konsekvensen for arterne at være begrænset i 

driftsfasen 

13.4.3 Strækningen fra Limfjorden til Vestbjerg 

Omfatter strækningen fra motorvejens anløb på kysten ved Nørre Sundby og til den støder til den 

eksisterende motorvej imod Hirtshals. 

 

Bilag IV arter 

Odder 

Der etableres faunapassager med banketter i forbindelse med alle større vandløb på strækningen. 

Med etablering af faunapassager for odder ved motorvejens krydsninger af vandløb vurderes mo-

torvejen ikke at udgøre en væsentlig barriere for odder eller en hindring af odderens muligheder 

for at yngle- og raste. Konsekvensen for odder vurderes derfor som ikke væsentlig, ligesom det 

vurderes, at driften af motorvejen ikke påvirker områdets økologiske funktionalitet for odder på 

strækningen. 

 

Flagermus 

Af de ni arter af flagermus, der blev registreret i forbindelse med projektet, blev syv arter (vand-, 

syd-, skimmel-, sværg-, brun-, trold- og damflagermus) registret på strækningen. Alle de regi-

strerede arter bruger i større eller mindre grad strukturer som levende hegn og vandløb som le-

delinje, når de flyver mellem opholdssteder og fourageringsområder.  

 

På strækningen fra Limfjorden til Vestbjerg blev der registreret særlig stor aktivitet af flagermus 

ved tracéets krydsning med Lindholm Å, og der blev observeret flest arter langs et læhegn ved 

Lufthavnsvej, som tydeligvis benyttes som ledelinje. På resten af strækningen er registreringerne 

af flagermus sporadiske langs de undersøgte ledelinjer (jf. afsnit 13.2.3). På strækningen vil der i 

driftsfasen være brud på flere levende hegn, ligesom vejens placering over flere vandløb kan 

medføre en barriereeffekt.  

 

Der anlægges seks faunapassager langs strækningen, hvoraf to er af typen A2 med en frihøjde på 

mindst 4 m. Den ene A2-passage er ved tracéets krydsning med den forlagte Lindholm Å. Studier 

viser, at 98 % af flagermus (dværgflagermus, pipistrelflagermus og Myotis arter som f.eks. vand- 
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og damflagermus), vælger at flyve under vejen i stedet for over vejen, når der er tale om større 

broer, der fører vandløb under vejen /164/. Arter der normalt fouragerer frit i luften (brun- og 

sydflagermus) er sjældent set benytte sådanne underføringer /163/, men de er til gengæld heller 

ikke så udsatte for trafikdrab, da de oftest passerer infrastrukturanlæg højere oppe i luften. På 

grund af broens dimensioner forventes det derfor, at passagen vil kunne benyttes af hovedparten 

af de lavtflyvende arter, der er registreret i området.  

 

Der anlægges desuden fire mindre passager af typen B1 langs strækningen. For flagermus forven-

tes faunapassager af typen B1 langs vandløb udelukkende at kunne anvendes af de mest struk-

turbundne arter af flagermus, som forekommer i området. På strækningen drejer det sig udeluk-

kende om vandflagermus.  

 

Da området omkring strækningen generelt ikke viser stor aktivitet eller betydelige forekomster af 

flagermus, vurderes det, at konsekvensen af motorvejen med de indarbejdede faunapassager vil 

være ikke væsentlig for flagermus, og at den økologiske funktionalitet for områdets flagermus 

kan opretholdes. 

 

Padder 

Der er ikke registreret bilag IV-padder nord for Limfjorden i undersøgelseskorridoren jf. afsnit 

13.2.3.  

 

Fredede og rødlistede arter samt øvrige arter 

Det vurderes, at etablering af faunapassager og faunarør med tilhørende paddehegn vil nedsætte 

barriereeffekten fra vejanlægget. Dermed vurderes driftsfasen at udgøre en begrænset konse-

kvens for arterne de fredede arter butsnudet frø, skrubtudse og lille vandsalamander. 

 

Råvildt og ræv er registreret på strækningen. Det vurderes for alle arterne, at faunapassagerne vil 

mindske barriereeffekten af vejanlægget og mindske risikoen for at dyrene krydser vejanlægget 

med risiko for trafikdrab. Dermed vurderes motorvejens samlet konsekvens for arterne at være 

begrænset i driftsfasen. 

13.4.4 Området til tørdok 

Det vurderes, at der ikke sker påvirkning af beskyttet natur, arter på habitatdirektivets bilag IV 

eller fredede og rødlistede arter i driftsfasen ved tørdokken, der omfatter det område, der udlæg-

ges til produktion af tunnelelementer i Aalborg Østhavn.  

13.4.5 Varianten  

Ved etablering af varianten ved Motorvejskryds E45 vurderes det, at påvirkningerne er sammen-

lignelige med det oprindelige forslag for såvel flagermus, padder og odder, ligesom det samme 

vurderes at være tilfældet for øvrige arter. Opmærksomheden skal dog henledes på, at der ikke 

etableres faunapassager ved st. 101.670 og st. 101.664, som i det oprindelige forslag, da vejen 

og Østerå er forlagt til andet tracé her, men at der etableres en faunapassage under Dall Møllevej 

(st. 1.116) B1 våd underføring. 
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13.4.6 Sammenfattende vurdering 

Den sammenfattende vurdering for hele strækningen af Egholmlinjen fremgår af Tabel 13-11. 

Tabel 13-11 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. *Påvirkninger af bilag IV-arter vurderes ud fra 

kriterierne væsentlig påvirkning/ikke væsentlig påvirkning. 

Miljøpåvirkning  Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Odder (bilag IV-art) Moderat Lokal Middel Permanent Begrænset  

Birkemus (bilag IV-art) - - - - Ikke væsentlig* 

Flagermus (bilag IV-arter) - - - - Ikke væsentlig* 

Markfirben (bilag IV-art) - - - - Ikke væsentlig* 

Padder (bilag IV-arter) - - - - Ikke væsentlig* 

Fredede og rødlistede arter 
samt øvrige arter 

Lav Lokal Lav Permanent Begrænset  

 

 

 

 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Vandkvalitet 

 

278/531 

14. VANDKVALITET  

Kapitlet beskriver vandkvaliteten i Limfjorden omkring Egholm og potentielle miljøpåvirkninger 

ved etablering af Egholmlinjen beskrives og vurderes for anlægs- og driftsfasen. 

14.1 Metode og afgrænsning 

De eksisterende forhold er beskrevet på baggrund af følgende publikationer og databaser, der 

omfatter kortlægning og overvågning af havmiljøet i Danmark: 

• NOVANA havrapporter udarbejdet af Nationalt Center for Miljø og Energi (DCE) for Miljøstyrel-

sen 

• Data fra den nationale overvågning af det marine miljø (NOVANA), hvor der registreres for-

skellige vandkemiske parametre, som kan benyttes til at karakterisere den generelle vand-

kvalitet i et vandområde10.  

• Iltsvindskortlægning udarbejdet af Nationalt Center for Miljø og Energi (DCE) for Miljøstyrel-

sen  

 

Vurderingen af projektets miljøpåvirkninger tager udgangspunkt i følgende: 

• Modelsimuleringerne af sedimentspredning med oplysninger om udbredelse, varighed, kon-

centration af suspenderet sediment og omfanget af sedimentation (kapitel 4). 

• Sedimentprøver indsamlet i forbindelse med VVM’en fra 2006, som lægges til grund for vurde-

ring af frigivelse af næringsstoffer og miljøfremmede stoffer fra det suspenderede sediment til 

havmiljøet.  

 

Som beskrevet i kapitel 4 for Sediment, suspension og hydrauliske forhold er der et begrænset 

grundlag for beskrivelse af sedimentkarakteristikken, og derfor er der i den videre modelanalyse 

indlagt en række konservative forudsætninger. Da der er foretages modelanalyser af scenarier 

med forskellige strømforhold og med antagelsen om en relativ høj spildprocent på 20 % af gytje-

fraktionen i sedimentet, vurderes grundlaget fra analysen at være tilstrækkeligt for de videre bio-

logiske vurderinger af påvirkningen fra sedimentspredning og den efterfølgende sedimentation. 

 

Grundlaget for at vurdere på frigivelser af næringsstoffer og miljøfremmede stoffer til havmiljøet 

er begrænset og baseret på sedimentprøver indsamlet i forbindelse med VVM’en fra 2006, hvor 

der ikke er analyseret på gytjeindholdet i sedimentet, som må forventes at være betydeligt.  

 

Ved etableringen af tunnelen under Limfjorden forventes det, at der skal opgraves og genplaceres 

1. million m3 sediment. Sedimentet forventes indspulet på Aalborg Havns sedimentdepot i Rærup. 

Aalborg Havns sedimentdepot er miljøgodkendt og i godkendelsen er angivet kriterier for indhold 

af miljøfremmede stoffer samt antal sedimentprøver, der skal foreligge før modtagelse. Påvirknin-

ger fra deponering af sediment på vandkvaliteten beskrives og vurderes derfor ikke nærmere i det 

følgende. 

 

Af hensyn til påvirkninger af fytoplankton og ålegræs er det en projektforudsætning at gravear-

bejdet for anlæggelse af sænketunnellen foregå i vinterperioden for at undgå skyggepåvirkning af 

ålegræs i forbindelse med spredning af sediment i vandsøjlen, hvilket fremgår af kapitel 15 for 

bundflora. 

 

 
10 www.odaforalle.dk 
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Som beskrevet i projektbeskrivelsen er det en projektforudsætning at etablering af lavbroen ikke 

fører til blokering af vandskiftet i Nørredyb, og at etableringen af sænketunnellen og landudvidel-

sen ikke fører til blokering af vandskiftet syd for Egholm. Vandskiftet nord og syd om Egholm for-

ventes derfor at være uændret i driftsfasen i forhold til eksisterende forhold.  Påvirkninger af 

vandskiftet beskrives derfor ikke yderligere.  Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at be-

skrive eksisterende forhold og vurdere påvirkninger af vandkvalitet er tilstrækkeligt. 

14.2 Eksisterende forhold 

Limfjorden er med sine 1500 km² vandflade og ca. 1000 km kystlinje Danmarks største fjordom-

råde. Limfjordens vandvolumen er på 7,4 km³, og den har en middeldybde på 4,9 m. I forbin-

delse med den nationale overvågning i det marine miljø (NOVANA) registreres forskellige vandke-

miske parametre, som kan benyttes til at karakterisere den generelle vandkvalitet i et givet vand-

område. Vandkvaliteten bestemmes af de hydrografiske forhold og af afstrømningen af nærings-

stoffer fra land.  

 

Nærmeste aktive målestation, hvor der foreligger en lang tidshistorik (siden ca. 1982) ligger i 

Nibe og Gjøl Bredning ca. 13 km fra vejanlægget (se Figur 14-1).  

 

 

Figur 14-1 Placering af NOVANA målestation VIB3711-00001. 

 

Her indsamles vandprøver til vandkemiske målinger, samt foretages profilmålinger af bl.a. salini-

tet og temperatur. Der er indhentet data fra Miljøstyrelsen på salinitet (havvandets indhold af salt 

målt i promille), temperatur samt sigtdybde for stationen. 
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Vandskifte 

Den fremherskende strømretning er østgående, og gennemstrømningen med vand fra Nordsøen 

har stor betydning for Limfjordens saltbalance, næringssaltbalance og fjordens økologiske tilstand 

i øvrigt. Som beskrevet i projektbeskrivelsen, kapitel 3, medfører den dominerende vestenvind og 

den højere tidevandsvariation ved Thyborøn end ved Hals, at der generelt forekommer en netto-

vandføring mod øst på ca. 100 – 200 m3/s (årligt gennemsnit). Netto-vandføringen er højere i 

vinterperioden end i sommerperioden, hvor der i tilfælde af lange perioder med østenvind stort 

set ikke forekommer vandudskiftning i dele af Limfjorden, da østenvinden modvirker den tide-

vandsskabte, vestgående strøm.  

 

Ved Egholm sker den primære vandgennemstrømning i den naturlige dybe rende syd for Egholm, 

mens kun en meget lille del af vandgennemstrømningen (ca. 3%) løber nord om Egholm. Vand-

dybder omkring Egholm ses på Figur 14-2.  

 

 

Figur 14-2 Vanddybden i Limfjorden omkring vejanlægget for 3. Limfjordsforbindelse.  

 

Modellerede maksimale- og gennemsnitlige strømhastigheder i år 2015 omkring Egholm for eksi-

sterende forhold er vist i henholdsvis figur 14-3 og figur 14-4, og det ses at strømhastighederne 

er størst i de dybe render syd for Egholm. For en nærmere beskrivelse af de eksisterende forhold 

for vandskifte se kapitel 4 Sediment, suspension og hydrauliske forhold. 
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Figur 14-3 Modellerede maksimale strømhastigheder for eksisterende forhold i år 2015. 

 

 
Figur 14-4 Modellerede gennemsnitlige strømhastigheder for eksisterende forhold i år 2015. 

  

Salinitet, temperatur og lagdeling af vandsøjlen. 

Saliniteten på station VIB3711-00001 i 1 meters dybde ligger i perioden 2015-2020 mellem 16 -

28 promille afhængigt af vindpåvirkning, lagdeling og strømforhold /180/. Temperaturen svinger 

gennem året i perioden 2015-2020 som følge af årstiderne og ligger fra under 0 ⁰C til ca. 23 ⁰C.  

 

Ved en lagdeling af vandsøjlen, også kaldet et springlag, kan der være tale om en lagdeling på 

grund af forskelle i saltholdighed (en såkaldt haloklin) og/eller forskelle i vandtemperatur (termo-

klin) mellem overfladevandet og bundvandet. Springlaget begrænser eller stopper iltudvekslingen 

fra fotosyntetiserende alger i overfladevandet ned til bundvandet, samt udvekslingen af nærings-

stoffer fra bundvandet op til overfladevandet. 
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Et springlag kan være meget markant og kræve en større storm for, at vandsøjlen igen er op-

blandet, hvilket ofte ses i de indre danske farvande med iltsvind i bundvandet til følge (< 4 mg/l 

ilt). Der ses enkelte målinger, hvor vandsøjlen er lagdelt på grund af store forskelle mellem salini-

teten i overfladevandet og bundvandet (Figur 14-5). Målinger af temperaturen i vandsøjlen på 

stationen viser, at der sjældent er lagdeling på grund af temperaturforskelle /180/.   

 

 

 

 

Figur 14-5 Profilmålinger i perioden 2015 – 2020 af salinitet (øverst) og temperatur (nederst) på station 

VIB3711-00001. Data er fra odaforalle.dk /180/.  

 

Næringsstoffer og miljøfremmede stoffer 

Indholdet af næringssalte er målt i 1 meters dybde på stationen, og i perioden fra 2015 til 2020 

svinger koncentrationen af total kvælstof (TN) mellem 232 – 1500 µg/l, mens koncentrationen af 

total fosfor svinger mellem 13 – 79 µg/l /180/.  

 

I takt med at lyset vender tilbage i starten af foråret, stiger produktionen af fytoplankton, den så-

kaldte forårsopblomstring som forbruger næringsstofferne til deres vækst. Dermed falder koncen-

trationen af kvælstof og fosfor i foråret, og vil forblive lav hen over sommermånederne, hvor 

vækst af fytoplankton er begrænset af mængden af næringsstoffer i vandet. Den del af kvælstof- 

og fosforkoncentrationen, som er væsentlig i forhold til vækst af fytoplankton, er nitrat og fosfat. 

Heraf er nitrat den begrænsende faktor for algernes vækst i løbet af foråret og sommeren, hvor 

algerne vokser kraftigt og binder næringsstofferne i vandet.  

 

I sommermånederne (maj – august) i perioden 2015-2020 svingede koncentrationen af nitrat 

mellem 1,5-500 µg/l på station VIB3711-00001, med en gennemsnitskoncentration på 120 µg/l. 

Koncentrationen af fosfat svingede mellem 1-30 µg/l med et gennemsnit på 5,4 µg/l. Generelt er 

Limfjorden næringsbelastet og modtager på årsbasis ca. 2,7 km3 ferskvand fra et afstrømningsop-

land på ca. 1730 km2 /183/. Tilstrømningen forekommer primært fra landbrugsareal og indeholder 

dermed relativt høje koncentrationer af kvælstof og fosfor, hvilket i kombination med perioder 

med svag vandudskiftning samt potentielt salt-/temperaturlagdeling, løbende fører til opblom-

stringer og forhøjede koncentrationer af fytoplankton. Som beskrevet i kapitel 21 om overflade-

vand er vandområde 235 Nibe og Gjøl Bredning i ringe økologisk tilstand bl.a. på grund ringe til-

stand for fytoplankton, som kobles til for høje kvælstoftilførsler fra oplandene til fjorden.  
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Indholdet af miljøfremmede stoffer (MFS) måles ikke i vandsøjlen. I stedet måles i NOVANA pro-

grammet indholdet af MFS i sedimentet og effekten af MFS måles i biota, hvilket kan være fisk, 

snegle eller muslinger /180/. Data for koncentrationer af miljøfremmede stoffer i sedimentet eller 

i biota anvendes i forbindelse med vurdering af vandområdernes kemiske tilstand, som beskrevet 

i kapitel 21 om overfladevand. Vandområdet omkring Egholmlinjen er ikke i god kemisk tilstand 

på grund af for høje koncentrationer af BDE (bromerede diphenylethere) og kviksølv i indsamlede 

fisk.  

 

Sigtdybde 

Bølgernes og strømmens opblanding og transport af sediment i vandsøjlen medfører en naturlig 

baggrundskoncentration af suspenderet sediment i Limfjorden. Koncentrationen af suspenderet 

sediment og forekomsten af plankton påvirker sigtbarheden og lysgennemtrængningen i vandsøj-

len.  

 

Sigtdybden bruges ofte som indikator på et vandområdes miljøtilstand, da stigende mængder næ-

ringsstoffer øger væksten af fytoplankton, hvilket får sigtdybden til at falde. Data fra station 

VIB3711-00001 viser at sigtdybden i projektområdet i perioden 2015-2020 varierer mellem 2-7 

meter (Figur 14-6), med et gennemsnit på 3,2 meter.  

 

 

Figur 14-6 Sigtdybden på en nærliggende NOVANA station i Nibe Bredning (st. VIB3711-00001/93720002) i pe-

rioden 2015-2020 /180/.  

 

I de danske fjorde og indre danske farvande var sigtdybden 4,1 m i 2019, hvilket er enslydende 

med gennemsnittet for de seneste 5 år /182/. Sigtdybden og dermed den lysmængde, der når 

fjordbunden, påvirker i høj grad den maksimale dybde, hvor ålegræs kan vokse i et givet område. 

 

Fytoplankton 

Mængden af fytoplankton (planteplankton) i vandet måles som klorofylindhold i vandet, da fy-

toplankton indeholder klorofyl, som gør dem i stand til at fotosyntetisere og bidrage til primær-

produktionen i havets fødekæde. Klorofyl er dermed et mål for mængden af næringsstoffer i 
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vandsøjlen. Koncentration af klorofyl (Chl a) på station VIB3711-00001 har i løbet af 2020 ligget 

mellem 2,2 – 46,5 µg/l, med et årsgennemsnit på 14,6 µg/l. Koncentrationen af klorofyl var størst 

under forårsopblomstringen i januar til marts måned 2020 (mellem 31,2 til 46,5 µg/l) og lavest i 

oktober måned 2020 (2,2 µg/l). Den gennemsnitlige klorofylkoncentration målt i danske fjorde og 

kystvande i 2018 var på 3,4 µg l-1 /182/, og den gennemsnitlige koncentrationen af klorofyl på 

målestationen tættest på vejanlægget er dermed ca. 4 gange så høj i 2020.  

 

Klorofylindholdet er ikke et mål for næringsstoffer i sig selv, men højt klorofylniveau indikerer 

eutrofiering. Når der er mange næringsstoffer i vandsøjlen, vil der være et højt indhold af hurtigt 

voksende fytoplankton og dermed en høj koncentration af klorofyl. Dermed stiger næringsbelast-

ningen, også kaldet eutrofieringsgraden, i et område i takt med tilførslen af næringsstoffer og 

væksten af hurtigvoksende fytoplankton. Eutrofiering er en betegnelse for stigninger i tilførsel af 

næringsstoffer, primært kvælstof og fosfor, som fører til vækst af f.eks. fytoplankton i et givent 

vandområde. 

 

Iltsvind 

Når fytoplankton synker til bunds og nedbrydes kan det resultere i iltsvind, ofte i de dybere områ-

der af Limfjorden, men iltsvindet kan også brede sig til de mere lavvandede dele af fjorden. Ilt-

svind har haft en negativ indflydelse på udbredelsen af ålegræs, bundfaunaen og Limfjorden ge-

nerelt /179/. I de senere år er miljøtilstanden i Limfjorden dog forbedret, og der er sket et fald i 

næringsstofkoncentrationerne, hvilket generelt er sket i de danske fjorde, kystvande og åbne in-

dre farvande /182/.   

 

Limfjorden er relativt lavvandet og er et østvest-vendt stræde med gennemstrømning af især 

vand fra Nordsøen. Det bevirker, at Limfjorden er et meget dynamisk iltsvindsområde, hvor ilt-

svind opstår og forgår hurtigt /182/. Trods et generelt fald i næringsstofkoncentrationerne i Lim-

fjorden var knap en fjerdedel af Limfjordens areal påvirket af iltsvind i sommeren 2020. Iltsvindet 

var centreret i områderne fra Thisted Bredning og ned i Dragstrup Vig, og fra Løgstør Bredning og 

ned i Skive Fjord. I de fleste berørte områder var der i de dybeste dele ingen eller næsten ingen 

ilt ved bunden /181/. Et eksempel på udbredelsen af iltsvind i Limfjorden fra sommeren 2020, er 

vist i figur 14-7. 

 

 

 
Figur 14-7: Modelleret arealudbredelse af iltsvind i Limfjorden fra sommeren 2020 /181/. 
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I de lavvandede områder af Limfjorden omkring Egholm opstår der sjældent iltsvind. På den nær-

mest beliggende NOVANA målestation, VIB3711-00001 (Figur 14-1), hvor vanddybden er på ca. 

10 meter, ligger målinger af iltindholdet i bundvandet over 6 mg/l i løbet årerne 2015-2020 

/180/. Derfor vurderes iltsvind ikke at udgøre et problem for vandmiljøet omkring Egholm på 

grund af den lave vanddybde og den stærke strøm i sejlrenderne. 

14.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Kilder til påvirkninger fra projektets anlægsfase fremgår af Tabel 14-1. 

Tabel 14-1 Kilder til påvirkninger på vandkvaliteten i fjorden i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Gravning i fjordbunden Sedimentspild giver forøgede koncentrationer af sediment i 

vandsøjlen som kan føre til lysbegrænsning for fytoplankton 

og potentiel frigivelse og spredning af næringsstoffer og miljø-

fremmede stoffer. 

Grundvandssænkning Udledning af oppumpet grundvand fra grundvandssænkning 

kan føre til merbidrag af næringsstoffer, som kan påvirke 

vandkvaliteten i fjorden. 

14.3.1 Påvirkninger fra sedimentspild 

I forbindelse med gravning i fjordbunden kan sedimentfaner med høje koncentrationer af suspen-

deret sediment potentielt påvirke lysnedtrængning i vandsøjlen, og dermed påvirke lystilgænge-

ligheden for fytoplankton, som kan føre til en reduktion af primærproduktionen. Samtidig kan fri-

givelsen af næringsstoffer og miljøfremmede stoffer fra sedimentspildet påvirke planteplanktonets 

vækst og biomasse.  

 

Fytoplankton er en vigtig del af det marine økosystem og har en kort generationstid, som gør at 

status fra før påvirkningen hurtigt genetableres, når en miljøpåvirkning ophører. Sediment i vand-

søjlen er en naturlig del af havmiljøet, og de tilstedeværende arter forventes derfor i en vis grad 

at være tilpassede til forhøjede koncentrationer. Plankton vurderes at være robust overfor sedi-

ment i vandsøjlen og sårbarheden vurderes at være lav. Vandkvaliteten vurderes derimod at være 

sårbar overfor frigivelse af næringsstoffer fra sedimentet, da fytoplankton hurtigt kan respondere 

på ekstra næringstilførsel i deres vækstsæson. 

 

Som beskrevet i kapitel 21 om overfladevand, er den samlede frigivelse af næringsstoffer fra sedi-

mentspildet estimeret til 3.9 tons kvælstof og 0,25 tons fosfor.  

Det er en projektforudsætning at gravearbejdet foregår i vinterperioden, som beskrevet i projekt-

beskrivelsen. Metoden med at foretage anlægsarbejde på søterritoriet i vinterperioden for at 

undgå opblomstring af fytoplankton og skygning af ålegræs kendes fra andre større danske an-

lægsprojekter, herunder Fjordforbindelsen ved Frederikssund /184/. 

 

Hvis gravearbejdet i forbindelse med etablering af sænketunnellen foregår i vækstsæsonen for 

ålegræs fra april til oktober vil der være betydelig risiko for opblomstring af fytoplankton på grund 

af frigivelse af næringsstoffer i den periode, hvor fytoplanktonets vækst normalt er næringsbe-

grænset. Den øgede skyggevirkning fra væksten af fytoplankton sammen med en øget koncentra-

tion af sediment i vandet fra gravearbejdet vil bl.a. medføre risiko for skygning af ålegræs, hvilket 

er beskrevet nærmere i kapitel 15 om bundflora. Det vurderes, at risikoen for opblomstring af fy-

toplankton nedsættes kraftigt ved gennemførelse af arbejdet om vinteren fra november til marts, 

som fastlagt i projektbeskrivelsen, da planktonets vækst på det tidspunkt er naturligt lav på 

grund af lysbegrænsning og lav vandtemperatur.  
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Udover tilførsel af næringsstoffer, vil anlægsarbejde i vinterperioden også mindske risikoen for ilt-

svind, da vandet i vintermånederne typisk er vel-iltet på grund af lave vandtemperaturer og god 

opblanding af vandsøjlen. Ved at begrænse anlægsperioden for sænketunnellen til november-

marts, vurderes det derfor, at et eventuelt forbrug af ilt i vandsøjlen til omsætning af let omsæt-

telige stoffer i sedimentet ikke vil føre til en øget risiko for iltsvind.  

 

I forbindelse med midlertidige og permanente arealinddragelser til arbejdsområder og selve vej-

anlægget vil der blive udtaget ca. 195 ha landbrugsjord, som beskrevet i kapitel 21 om overflade-

vand. Erfaringer fra vådområder, der har til formål at reducere frigivelsen af kvælstof til vandmil-

jøet, viser, at man ved at omlægge et areal fra intensivt landbrug til ekstensivt landbrug mindsker 

udledningen af kvælstof med ca. 45 kg N/ha11. Dermed vil inddragelsen af landbrugsjord i løbet af 

anlægsfasen føre til en besparelse på ca. 8,7 tons kvælstof, som mere end opvejer den mængde 

kvælstof på 3,9 tons, der forventes at blive frigivet fra sedimentet ved spredning i vandsøjlen 

 

Som beskrevet i kapitel 25 om forurenet jord ligger koncentrationerne af miljøfremmede stoffer i 

sedimentet, der skal opgraves, under det nedre aktionsniveau, bortset fra en enkelt prøve, hvor 

niveauet af TBT er mellem det nedre og øvre aktionsniveau. Derfor vurderes frigivelsen af miljø-

fremmede stoffer fra sedimentet at medføre en begrænset påvirkning af vandkvaliteten.  

 

Når det graves i vinterperioden vil sårbarheden af vandkvaliteten være lav, da væksten af fy-

toplankton vil være lysbegrænset. Påvirkningen fra suspenderet sediment i vandsøjlen på vand-

kvaliteten vil have lokal udbredelse, da sedimentfanerne vil strække sig mere end 2 km fra grave-

aktiviteterne alt efter strømretningen. Intensiteten af påvirkningen vurderes at være lav, når der 

graves i vinterperioden uden for vækstsæsonen for fytoplankton. Varigheden vil være mellem-

lang, da spredningen af sedimentet vil strække sig over flere uger pr. måned gennem anlægsperi-

oden. Den samlede konsekvens af sedimentspild for vandkvaliteten vurderes på baggrund af 

ovenstående at være begrænset.    

14.3.2 Grundvandssænkning  

I forbindelse grundvandssænkninger og udledning af oppumpet grundvand til vandløb, som ud-

munder i Limfjorden, kan der være risiko for tilførsel af næringsstoffer til vandområdet, som kan 

påvirke vandkvaliteten og givet opblomstring af fytoplankton. Da det er aftalt mellem Vejdirekto-

ratet og Aalborg kommune at oppumpet grundvand som udgangspunkt vil blive nedsivet på nær-

liggende terræner vurderes merbidrag af kvælstof og fosfor fra udledning af grundvand ikke at 

udgøre en væsentlig påvirkning af vandkvaliteten i Limfjorden, som er slutrecipient.  

 

Hvis der bliver behov for udledning af oppumpet grundvand, vil det ske efter gældende miljøkvali-

tetskrav /185/, så vandkvaliteten ikke påvirkes negativt. Påvirkningen fra en potentiel udledning 

af oppumpet grundvand til Limfjorden vurderes dermed som begrænset. 

  

 
11 Findes som nøgledokument ”N-Regneark til beregning af N-tilbageholdelse (december 2013) på https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/tilskud-

til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-fosforvaadomraader/for-projektejer/  

https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/tilskud-til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-fosforvaadomraader/for-projektejer/
https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/tilskud-til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-fosforvaadomraader/for-projektejer/


Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Vandkvalitet 

 

287/531 

14.3.3 Sammenfattende vurdering 

Projektets miljøkonsekvenser er sammenfattet i Tabel 14-2. 

Tabel 14-2 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 

udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Sedimentspild Lav Lokal Lav Mellemlang Begrænset 

Grundvandssænkning Lav Nærområde Lav Mellemlang Begrænset 

14.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Kilder til påvirkninger fra projektets anlægsfase fremgår af Tabel 14-3. 

Tabel 14-3 Kilder til påvirkninger på vandkvaliteten i fjorden i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Udledning af miljøfremmede stoffer fra 

vejvand 

Negative påvirkninger af vandkvaliteten i fjorden 

14.4.1 Udledning af vejvand til Limfjorden 

Det vurderes at bassinerne med direkte udløb til Limfjorden (vandområde 235) inklusive bassiner 

på Egholm ikke vil påvirke vandkvaliteten i vandområdet, da der er tale om en meget begrænset 

vandmængde. Sårbarheden af vandkvaliteten vurderes som høj, da vandområdet omkring Egholm 

ikke er i god kemisk tilstand. Udledningen vil være permanent og ske til nærområdet til vejanlæg-

get, og intensiteten vurderes at være lav, da vejvandet hurtigt fortyndes i fjorden. Det vurderes, 

at koncentrationerne af miljøfremmede stoffer fra vejvand, der udledes til fjorden via de store 

vandløb Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å samlet vil have en begrænset konsekvens på vand-

kvaliteten. 

 

Tabel 14-4 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 

udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Udledning af miljø-
fremmede stoffer fra 
vejvand 

Lav Nærområde Lav Permanent Begrænset 
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15. MARIN BUNDFLORA 

Kapitlet beskriver den eksisterende udbredelse af bundflora, der omfatter alger og blomsterplan-

ter i Limfjorden omkring Egholm, og de potentielle miljøpåvirkninger ved etablering af Egholmlin-

jen beskrives og vurderes for anlægs- og driftsfasen.  

15.1 Metode og afgrænsning 

De eksisterende forhold er beskrevet på baggrund af:  

• Ældre feltundersøgelser foretaget i 2010, hvor der blev foretaget kortlægning af potentielle 

vækstområder for ålegræs og havgræsser ud fra luftfoto og efterfølgende registrering af dæk-

ningsgrader langs 54 transekter fra båd, i waders og ved dykning i perioden 26. oktober - 1. 

november 2010 /187/.  

• Nye feltundersøgelser foretaget i 2019, hvor 20 af de oprindelige 54 transekter er genkortlagt 

med samme metode for at kunne vurdere udvikling i udbredelse og dækningsgrad for såvel 

ålegræs som andre havgræsser /186/ 

 

Undersøgelsesområdet er begrænset til den afstand, hvor det er vurderet, at der potentielt kan 

forekomme påvirkninger af bundflora i størst afstand, særligt sedimentspild. Undersøgelsesområ-

det udstrækning kan ses på Figur 15-1. 

 

Egholmlinjens miljøpåvirkninger og konsekvenser er vurderet på grundlag af:  

• Modelsimuleringer af sedimentspredning med oplysninger om udbredelse, varighed, koncen-

tration af suspenderet sediment og omfanget af sedimentation – kapitel 4 sediment, suspen-

sion og hydrauliske forhold.  

 

Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirk-

ninger af bundfloraen er tilstrækkeligt. Som beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3 er det en 

forudsætning at gravearbejdet foregår i vinterperioden, årsagen hertil beskrives i vurderingen af 

sedimentspild for ålegræs. 

15.2 Eksisterende forhold 

Bundfloraen i Limfjorden består af blomsterplanter, som omfatter ålegræs og havgræsser, samt 

alger. Der er i Miljøkonsekvensrapporten fokuseret på ålegræsset, der er mest følsomt overfor de 

miljøpåvirkninger, som etableringen af Egholmlinjen medfører.  

15.2.1 Udbredelsen af ålegræs og havgræs 

Den kortlagte udbredelse og dækningsgrad af ålegræs og havgræs i området omkring Egholm og i 

den østlige del af fjorden som den så ud i oktober 2010 er vist på Figur 15-1. Tætheden af åle-

græs var størst langs kysterne og ud til ca. 2 m´s dybde. Vest for Egholm var dækningsgraden 

mellem 75 % og 95 %. Baseret på undersøgelserne er det samlede areal med ålegræs estimeret 

til 1.070 ha.  

 

I 2010 blev der kun fundet havgræs i et relativt lille område umiddelbart nord for Egholm, men 

det kan ikke udelukkes, at der er andre områder med havgræs, som ikke er fundet i undersøgel-

sen i 2010. Det skyldes, at det er vanskeligere at se havgræs end ålegræs på luftfotos, og udbre-

delsen af havgræsserne er derfor behæftet med større usikkerhed end udbredelsen af ålegræs. 

Udbredelsen af havgræs kan derfor have været større end det fremgår på Figur 15-1. 
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Figur 15-1 Udbredelse og dækningsgrad af ålegræs (Zostera marina) og havgræs (Ruppia sp.) i undersøgelses-

området i 2010. Havgræs blev kun observeret i et område nord for Egholm og dækningsgraden var 0-5 %. 

 

På Figur 15-2 ses tæthed og udbredelse af ålegræs fra kortlægningen i 2019. Planternes højde 

var 50-60 cm i hele det kortlagte område12  

 

 
12 Personlig kommunikation med Christian Hvidt, Naturfocus, der var ansvarlig for undersøgelserne. 
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Figur 15-2 Udbredelse og dækningsgrad af ålegræs (Zostera marina) i undersøgelsesområdet i 2019 i udvalgte 

transekter /186/. 

 

Fra 2010 til 2019 ses en generel fremgang i dækningsgrad for ålegræs på alle 20 undersøgte 

transekter, lige bortset fra transekt 32, hvor den registrerede dækning tilsyneladende er faldet fra 

>75% til <50%. Desuden er der etableret mindre bestande af ålegræs langs strømrenden nordøst 

for Egholm (transekt 38, 41, og 42), ligesom der er sporadiske forekomster i det flade vandom-

råde nord for Egholm (transekt 36 og 59), hvor der tilsyneladende slet ikke fandtes ålegræs i 

2010. På Figur 15-3 er er tæthederne i 2010 og 2019 sammenlignet. 

 

Der er i 2019 generelt stor dækning af ålegræs på lave vanddybder på 0-3 meter langs hovedlø-

bet, mens der kun findes en ringe bestand på de helt lavvandede sandflader nord for Egholm. 

Dybdegrænsen for ålegræs i 2019 på op til 3 meter i undersøgelsesområdet er en forøgelse fra de 

ca. 2 meter, der blev registreret i 2010. 

 

Den vandområdespecifikke grænse for god økologisk tilstand er ift. ålegræssets hovedudbredelse 

på 4,1 m for Hovedvandopland 1.2 Limfjorden, der omfatter undersøgelsesområdet /188/. De fy-

siske forhold på dybder på mere end 3 meter omkring Egholm er dog meget strømpåvirkede med 

konstant sedimentvandring, og områderne vurderes derfor ikke egnede for ålegræs. 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Marin bundflora 

 

291/531 

 

Figur 15-3 Sammenligning af udbredelsestilstanden af ålegræs i 2010 og 2019. Ålegræssets gennemsnitlige 

dækningsgrad pr. transekt er inddelt i kategorier svarende til undersøgelsen i 2010 /186/. 

 

Tætheden af havgræsser (Ruppia sp.) blev ikke registreret i 2010, men udbredelsen af havgræs-

ser i 2010 sammenlignet med fund i transekter i 2019 kunne tyde på, at planterne har spredt sig 

til flere dele af fjorden, da de nu også er fundet i transekt 59, se Figur 15-4. Bestande af hav-

græsser findes kun i området nord for Egholm på vanddybder på 0-0,5 meter og er ikke registre-

ret i de øvrige delområder. Ved sammenligning af de to undersøgelsesår 2010 og 2019 ses en ge-

nerel tilvækst af havgræssernes dækningsgrad. 

 

  



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Marin bundflora 

 

292/531 

 

Figur 15-4 Udbredelse og dækningsgrad af havgræsser (Ruppia sp.) i undersøgelsesområdet i 2019 i udvalgte 

transekter /186/. 

 

Økologisk betydning af ålegræs 

Økologisk set er ålegræsbevoksninger særligt værdifulde områder for fjorden. De er vigtige for en 

lang række fisk, enten som permanent levested, som gydeplads eller som opvækstområde for fi-

skeyngel. Fiskearter som f.eks. hornfisk, stenbider og sild anvender områder med ålegræs som 

gydeplads og som opvækstområde for yngel. Ålegræsområderne er derfor essentielle for fisk. 

 

Ålegræsbevoksninger fungerer desuden som spisekammer for en række fugle. Flere fugle lever af 

bundplanter som ålegræs, havgræs og søsalat. Det gælder bl.a. knortegæs, knopsvaner, sangsva-

ner, pibeænder og blishøns. Tabel 15-1 giver en oversigt over arter, der overvejende er tilknyttet 

ålegræsbevoksninger eller anden bundvegetation. 

Tabel 15-1 Oversigt over dyrearter, der specielt er tilknyttet vegetationen på det lave vand. 

Kategori Arter 

Permanent levested for fisk 
Ål, ålekvabbe, tangspræl, tangnål, snippe, næbsnog, tangsnarre, havkarusse, 
savgylte, ringbug. toplettet kutling, og ulk 

Gydeplads for fisk Hornfisk, stenbider, sild, tangspræl, tangsnarre, toplettet kutling og ulk 

Opvækstplads for fiskeyngel Ål, torsk, sild, hornfisk, stenbider 

Fourageringsområde for fugle Sangsvane, pibesvane, knopsvane, pibeand, blishøne og knortegås 
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Endelig har ålegræsset stor betydning ved, at det dæmper bølgebevægelserne ved kysten, samti-

dig med at det indfanger sediment. Det betyder, at ålegræsset yder fysisk beskyttelse mod kyst-

erosion og sedimentvandring langs kysten. 

15.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Projektets aktiviteter vil potentielt kunne påvirke bundfloraen i anlægsfasen. Miljøpåvirkningerne, 

der vurderes at være relevante i Egholmlinjens anlægsfase, er kort beskrevet i Tabel 15-2 herun-

der.  

Tabel 15-2 Kilder til påvirkninger på bundflora i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Midlertidig arealinddragelse til arbejds-

arealer til bro og tunnel, samt udgrav-

ning af tunnelrenden. 

Medfører midlertidig tab af habitat, hvilket betyder at bundflo-

raen fjernes og vil skulle genindvandre fra naboområder. 

Gravearbejde til tunnelrenden 

 

Tilførsel af sedimenter i vandsøjlen, som medfører en reduktion 

af lys på fjordbunden, hvilket kan hæmme vækst hos ålegræs 

og øvrig bundflora. Længere tid med dårlige lysforhold kan 

medfører at planterne dør. 

Sedimentation på fjordbunden kan begrave bundfloraen. Bund-

floraen vil i værste tilfælde dø, hvis iltforholdene omkring plan-

ternes skud forringes. 

Gravearbejde og udledning fra bygge-

gruber og tørdok 

Frigivelse af næringsstoffer fra sediment i vandsøjlen kan med-

føre algeopblomstringer, der mindsker sigten i vandet og der-

med hæmmes bundfloraens vækst. 

 

I de følgende afsnit beskrives og vurderes konsekvenserne af de oplistede påvirkninger. 

15.3.1 Tab af habitat ved midlertidig arealinddragelse 

Ved etableringen af sænketunnel og tunnelportaler syd for Egholm sker der et midlertidig tab af 

habitat ved opgravning af fjordbunden. Derudover sker der et midlertidig tab ved etableringen af 

broer over Nørredyb, hvor der foretages en afgravning for at sikre vandgennemstrømning og der-

efter etableres bropiller på pæle. Endelig bortgraves et lille areal fjordbund med sandbund og til-

hørende bundflora ved udgravning af en sejlrende til tørdokken ved Østhavnen. 

 

Bundfloraen vurderes at have høj sårbarhed overfor tab af habitat. Retablering af ålegræs kan er-

faringsmæssigt tage mere end 10 år efter en midlertidig bortgravning. Retableringen hæmmes af 

en række faktorer som konkurrence fra andre arter, prædation på planter og frø, samt øget sedi-

mentdynamik, når ålegræsset først er forsvundet. Forsøg med genplantning viser at ålegræssets 

rhizomer (jordstængler) i gennemsnit vokser ca. 16 cm pr. år /196/, hvilket betyder, at den nød-

vendige tidsperiode, der kræves til retableringen, afhænger af det påvirkede areals størrelse.  

 

Undersøgelser af en gravet kabelrende ved Nysted, hvor kabelrenden oprindeligt var ca. 2 m bred 

ved anlæg, viste, at ålegræsset ikke var fuldt retableret efter 10 år, men at ålegræsset flere ste-

der var vokset helt eller delvist tilbage henover kabelrenden /197/. Retableringen kan dog ske 

hurtigere, hvis der sker succesfuld frøspredning. For at frøene skal spire kræves det dog, at bund- 

og lysforhold er gunstige, f.eks. kan aflejret organisk materiale forværre iltforholdene.  
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Figur 15-5 Tunnel og broforbindelse over Limfjorden og Egholm, samt områder med ålegræs og dækningsgrader i 

2010. 

 

I anlægsfasen inddrages mindre arealer (ca. 0,6 ha), se Figur 15-5, hvor der ifølge 2010 kortlæg-

ningen var 25-50 % dækning af ålegræs og i 2019 kortlægningen var op til 75 % dækningsgrad 

af ålegræs. Der er tale om en påvirkning i nærområdet, som vil være udbredt til tunneludgravnin-

gen, samt dæmnings- og arbejdsarealer, Etablering af broen og kompensationsafgravning sker i 

et område uden ålegræs eller anden bundflora. Påvirkningen har høj intensitet, da habitatet for-

svinder. Varigheden for påvirkningen vil være lang for størstedelen af det påvirkede areal, da re-

tableringen af ålegræsset sker langsomt. 

 

Den samlede konsekvens vurderes at være begrænset, da der er tale om en påvirkning af nær-

området (0-1 km fra tunnelrenden), hvor kun en lille del af det samlede areal med ålegræs i un-

dersøgelsesområdet påvirkes. 

15.3.2 Tilførsel af sediment i vandsøjlen  

Frigivelse af sediment i vandsøjlen vil forekomme i forbindelse med gravning af tunnelrenden, 

som sker med hydrauliske gravemaskiner med en grab, der tilpasses typen af sediment og vand-

dybden, som beskrevet i projektbeskrivelsen kapitel 3. Derudover skal der foretages afgravninger 

i Nørredyb for at sikre vandgennemstrømningen. Ved afgravning i Nørredyb foretages spunsning 

inden gravearbejder udføres se projektbeskrivelsen, kapitel 3. Aktiviteten vurderes således ikke 

medføre sedimentspild. Afgravninger i Nørredyb i anlægsfasen behandles derfor ikke yderligere. 
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Suspenderet sediment i vandsøjlen giver anledning til reduceret lysgennemtrængning i vandsøj-

len, hvilket betyder at der kommer mindre lys til bundens vegetation. Hvis påvirkningen er lang-

varig, vil den kunne hæmme væksten og i sidste ende føre til, at vegetationen dør. Makroalger er 

generelt mindre følsomme end blomsterplanter, da de er tilpasset dårlige lysforhold eller har høj 

retableringsevne. I vurderingen er der derfor fokuseret på påvirkninger af ålegræs.  

 

Hvis suspenderet sediment, der spildes under anlægsarbejdet for sænketunnellen, føres hen over 

bevoksninger af ålegræs, vil det skygge for planterne med risiko for væksthæmning og nedgang i 

biomasse og dybdeudbredelse. I værste fald kan planterne dø efter lang tids skygning. Virkningen 

er størst på dybder over 2 m, hvor ålegræsset oftest er naturligt lysbegrænset i danske farvande. 

Ved Egholm er ålegræsset registreret ud til ca. 3 m´s dybde under feltundersøgelserne i 2019. 

Sårbarheden for ålegræs i området vurderes derfor at være ”høj”.  

 

Øvrige blomsterplanter i projektområdet vurderes have mellem sårbarhed, da de forekommer på 

lave vanddybder og er tilpasset blødere bund end ålegræs, hvor der naturligt forekommer høje 

sedimentkoncentrationer. Makroalger vurderes at have lav sårbarhed, da de har kortere generati-

onstid, hurtigere retablerer sig med spredning af sporer og brun- og rødalger og generelt er min-

dre følsomme overfor dårlige lysforhold.  

 

Undersøgelser af ålegræs 

Der er foretaget forsøg med ålegræs flere steder i verden. Erfaringer fra danske forhold viser, at 

ålegræsset generelt har en kritisk grænse ved 20 % af overfladelyset /189/. Hvis lysindfaldet 

mindskes til under det niveau i en længere periode, medfører det væsentlig tab af blad- og rod-

biomasse og på sigt forhøjet dødelighed. Reduktion af lys er mest kritisk i vækstperioden (april til 

oktober), hvor planten opbygger blad- og rodbiomasse /191/. Undersøgelser foretaget i Rødsand 

Lagune viser, at der er en naturligt variation i ålegræsbiomassen fra år til år på 10-25 % og at 

dybdegrænsen kan ændre sig 5 % under naturlige forhold /201/. 

 

I vinterperioden reduceres bladbiomassen og skudtætheden, og planterne anvender oplagrede 

kulhydrater i rodstænglerne til at overleve /190/. Australske undersøgelser af en nær slægtning 

(Zostera muelleri ssp. Capricorni) til ålegræsset herhjemme (Zostera marina), viser, at der sker 

et fald i biomassen, hvis lysreduktionen er 85 % af overfladelyset i over 4 uger for en enkeltstå-

ende hændelse /193/. I et amerikansk laboratorieforsøg med lave lysintensiteter (2 timer pr. dag) 

i 30 dage døde alle planter, selvom der stadig var energireserver tilbage i stænglerne /194/.  

 

Ålegræsset kan dog øge biomassen, hvis der kommer lys mellem to perioder med forhøjet sedi-

mentkoncentration /193/, men påvirkningen er dårligt beskrevet for længerevarende og dynami-

ske påvirkninger, som det planlagte gravearbejde. En amerikansk undersøgelse viser at perioden 

med reducerede lysforhold skal efterfølges af en periode med restitution, der er mindst lige så 

lang for at ålegræsset overlever på lang sigt /192/. 

 

Samtidig er tidspunktet, hvor påvirkningen sker, en afgørende faktor, idet forsøg viser, at en re-

duktion i lys i sensommer og efterår har større effekt, end hvis lyset reduceres i foråret i starten 

af vækstsæsonen /190/. Samme forsøg viste også, at effekten er langvarig, og at planter, der har 

været udsat for moderat reducerede lysforhold (64 % reduktion af overfladelyset), har en signifi-

kant lavere skudtæthed i den efterfølgende sæson /190/. Derudover har vandtemperaturen en 

afgørende rolle for ålegræssets lyskrav, da det øger respirationen, hvilket gør planterne mere føl-

somme i sommerperioden /190//195/. 
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Vurdering af gravearbejdet 

Simuleringerne af spredningen af sedimenter ved gravearbejdet, som er beskrevet i kapitel 4 Se-

diment, suspension og hydrauliske forhold, er foretaget under forudsætning af, at gravearbejdet 

gennemføres med to maskiner, med maksimum 10 timers gravning per dag i 20 dage om måne-

den i 5 måneder i to på hinanden følgende vintre. 

 

Det vurderes, at en reduktion til mindre end 20 % af overfladelyset over en 14 dages periode 

hver måned, svarer til påvirkning med høj intensitet, når det sker flere måneder i træk i løbet af 

gravearbejdet. 

 

I forbindelse med gravearbejdet vil suspenderet sediment øge den naturlige reduktion af lyset, 

som er dybdeafhængig. Beregninger af lysreduktion er beskrevet i kapitel 4 Sediment, suspension 

og hydrauliske forhold. 

 

Simuleringerne i perioder med tidevandsdominerede strømforhold (stille scenarier) viser, at på-

virkningen er regional og at sediment spredes ind i den østlige del af Nibe Bredning, samt mod øst 

ud i Langerak. Ved vestgående strøm bliver en større del af sedimentet transporteret mod vest og 

en koncentration på 2-5 mg/l kan forekomme 15 km vest for gravearbejdet og ind i Nibe Bred-

ning. Ved kraftig østgående strøm, som især forekommer i vintermåneder opnås det modsatte 

scenarie, hvor sedimentfanen spredes mod øst helt ud til Limfjorden munding ved Langerak.  

 

Lysreduktionen er størst i de dybe dele af fjorden, da de finkornede materialer samler sig i strøm-

renden. På Figur 15-6 er vist lysreduktionen for et scenarie, hvor der graves til tunnelrenden i den 

dybe del af fjorden i stillescenariet. Stille scenariet betragtes som worst case, da varighederne af 

lysreduktionen her er højest. På figuren er vist varighederne for en lysreduktion til 20 % af over-

fladelyset i stillescenariet, hvor der graves i den dybe del af fjorden. 

 

 

Figur 15-6 Varighed af lysreduktion ned til 20 % af overfladelyset for en måneds gravearbejde i den dybe del af 

fjorden i stille scenariet (tidevandsdominerede strømforhold). Rød streg angiver ålegræsområder. Grøn streg 

angiver Natura 2000-område. 
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Figur 15-7 Varighed af lysreduktion ned til 20 % af overfladelyset for en måneds gravearbejde inkl. baggrunds-

koncentration på 5 mg/l i den dybe del af fjorden i stille scenariet (tidevandsdominerede strømforhold). Rød 

streg angiver ålegræsområder. Grøn streg angiver Natura 2000-område. 

Varighederne vil være længere, hvis baggrundskoncentrationen indregnes, som vist på Figur 

15-7, hvor det er forudsat, at den naturlige baggrundskoncentration er 5 -10 mg/l. Her ses især 

større lysreduktioner i de dybere dele af fjorden. Forekommer de viste scenarier i flere måneder i 

træk, med varigheder af lysreduktion til mindre end 20 % af overfladelyset ved bunden i mere 

end 14 dage, kan gravearbejder i sommermåneder føre til at ålegræsset ikke kan opbygge nok 

reserver til at overleve vinteren. På baggrund af heraf, er det besluttet at tilpasse graveperioden 

til vintermånederne, hvor ålegræsset er mindre følsomt overfor lysreduktioner. 

Projektbeskrivelsen for anlægsfasen af sænketunnellen er derfor tilpasset, så gravearbejder til 

tunnelrenden sker over to vintersæsoner i perioden november til og med marts.  

 

Under forudsætning af at gravearbejdet foregår i vinterperioden, er der i vurderingen også 

inddraget scenarier, hvor der forekommer vestgående strøm, se Figur 15-8, og kraftig østgående 

strøm, se Figur 15-9. Scenariet med østgående strøm er hyppigere forekommende i 

vintermånederne, se kapitel 4 Sediment, suspension og hydrauliske forhold. 

 

 

Figur 15-8 Varighed af lysreduktion ned til 20 % af overfladelyset for en måneds gravearbejde i den dybe del af 

fjorden ved kraftig vestgående strøm. Rød streg angiver ålegræsområder. Grøn streg angiver Natura 2000-om-

råde. 
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Figur 15-9 Varighed af lysreduktion ned til 20 % af overfladelyset for en måneds gravearbejde i den dybe del af 

fjorden ved kraftig østgående strøm. Rød streg angiver ålegræsområder. Grøn streg angiver Natura 2000-om-

råde. 

Ved kraftig vestgående strøm er udbredelsen af områder med lysreduktion større, da sedimentet 

spredes mere, men omvendt er varigheden kortere. Varigheden for en reduktion til 20 % af 

overfladelyset er således maksimalt 14 dage i områder med ålegræs, og forekommer fortrinstvist 

i de dybere dele af fjorden og nærmest gravearbejdet. 

 

Ved østgående strøm forekommer lysreduktioner ud til Limfjordens munding ved Langerak, men 

varigheden af lysreduktioner til 20 % af overfladelyset er begrænset til 10 dage og overskrider 

ikke 4 dage i områder med ålegræs. 

 

På baggrund af at følsomheden overfor lysreduktionen hos ålegræs er reduceret i vinterperioden, 

hvor planternes vækst naturligt er lysbegrænset, vurderes intensiteten af påvirkningen at være 

lav udenfor nærzonen. Samtidig er varigheden af lysreduktion nedsat til 14 dage eller derunder 

alt efter strømretningen. Der vil formentlig ske en reduktion af biomassen hos ålegræs i 

nærområdet (0-1 km fra linjeføringen), særligt, der hvor ålegræsset vokser nær sin dybdegrænse 

og der er risiko for at tætheden af ålegræs reduceres i umiddelbar nærhed af gravearbejdet. 

Intensiteten i nærområdet vurderes at være middel til høj. Den samlede konsekvens vurderes at 

være moderat, da de påvirkede arealer er små set i forhold til den samlede udbredelse af 

ålegræs i undersøgelsesområdet og da der er tale om en reversibel påvirkning, hvor ålegræsset 

kan restituere mellem 1. og 2. vintersæson med gravearbejde.  

15.3.3 Sedimentation på fjordbunden  

Bundflora kan blive påvirket af sediment, der aflejres på fjordbunden som følge af sedimentspild 

ved opgravning til tunnelrenden. Derudover skal der foretages afgravninger i Nørredyb for at sikre 

vandgennemstrømningen. Ved afgravning i Nørredyb foretages spunsning inden gravearbejder 

udføres se projektbeskrivelsen, kapitel 3. Aktiviteten vurderes således ikke medføre sediment-

spild. Afgravninger i Nørredyb i anlægsfasen behandles derfor ikke yderligere.  

 

Ålegræs vurderes at have høj sårbarhed overfor sedimentaflejring, som det fremgår nedenfor. 

Makroalger kan ved høje aflejringstykkelser også have forhøjet dødelighed, men pga. af deres 

kortere regenerationstid vurderes sårbarheden at være lav. 
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Undersøgelser af ålegræs 

Ålegræs er følsomt overfor begravelse af sediment, og der er registreret høj dødelighed (50-90%) 

ved begravelse under 2-4 cm sediment, svarende til 25 % af plantehøjden i de pågældende for-

søg /189//198/.  

 

Undersøgelser fra Kiel Bugt viste, at ålegræs ikke blev væsentligt negativt påvirket af 5 cm sedi-

ment, svarende til 10 % af plantehøjden /199/. Ved begravelse i 5 cm sediment blev antallet af 

skud øget med 30 % mod 37 % i kontrol (uden sediment). Ved aflejring af 10 cm sediment (20 % 

af plantehøjden) blev der observeret 5 % dødelighed på skud efter 12 uger.  

 

Ålegræs kan desuden blive påvirket ved, at sediment aflejres på bladene, hvilket dels mindsker 

fotosyntesen, men også forhindrer optag af ilt fra vandet og optag af svovlbrinte (H2S) om natten 

/200/.  

 

Påvirkning ved gravearbejdet 

Som beskrevet i kapitel 4 Sediment, suspension og hydrauliske forhold, sker aflejring af sediment 

lokalt omkring gravearbejdet til tunnelrenden. Aflejringen er afhængig af hvor i renden der graves 

og vanddybden. Ved vurdering af påvirkning af ålegræsset er 5 cm aflejret sediment pr. måned 

anvendt som et worst-case kriterie for, hvornår påvirkningen af ålegræsset anses for at være af 

høj intensitet. Kriteriet er sat på baggrund af, at plantehøjden i området er 50 – 60 cm, at der er 

tale om sediment, som stammer fra opgravning af gytje, hvor iltforbruget formodes at være hø-

jere end f.eks. sand eller silt, og at der kan ske aflejringer i flere måneder i træk. Omvendt er der 

ikke taget højde for resuspension og konsolidering af det aflejrede materiale, som sandsynligvis 

kan mindske påvirkningen af den enkelte plante. Sårbarheden vurderes at være den samme uan-

set årstid, da ålegræs i vækstperioden kan vokse ud af sedimentet, hvilket ikke sker om vinteren. 

Omvendt er iltforbruget lavere om vinteren.  

 

På Figur 15-10 er vist aflejringstykkelserne for en måneds gravearbejde ved udgravning i den 

dybe del af fjorden i et ”stille scenarie”, hvor strømforholdene er tidevandsdominerede. Aflejring-

stykkelserne er over 5 cm på et areal med ålegræs, der dækker 2-3 hektar. 

 

 

Figur 15-10 Aflejringstykkelser af sediment fra en måneds gravearbejde i den dybe del af fjorden i stille scena-

riet (tidevandsdominerede strømforhold). Udbredelsen af ålegræs er vist med rød streg og Natura 2000 området 

med grøn streg.  
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Ved udgravning på lavt vand har når sedimentet at falde til bunds inden der sker en større spred-

ning og aflejringstykkelserne i et tidevandsdomineret stillescenarie er større på lave vanddybder i 

nærheden af linjeføringen, som vist på Figur 15-11. Aflejringstykkelserne er over 5 cm per måned 

på et areal med ålegræs, der er 3-4 hektar. 

 

 

Figur 15-11 Aflejringstykkelser af sediment fra en måneds gravearbejde på lavt vand i stille scenariet (tide-

vandsdominerede strømforhold). Udbredelsen af ålegræs er vist med rød streg og Natura 2000 området med 

grøn streg.  

Modellering af aflejringstykkelser ved kraftig vestgående og østgående strøm, se Figur 15-12 og 

Figur 15-12, viser at sedimentet spredes i et større område, når der graves i den dybe del af fjor-

den. Det betyder, at der aflejres sediment i et større område, at aflejringstykkelserne er under 5 

cm per måned, der hvor der forekommer ålegræs, og at sedimentationen i større grad sker i de 

dybe dele af fjorden, hvor der ikke forekommer bundflora. Når der graves på lavt vand i kraftig 

vest- eller østgående strøm er påvirkningen fra sedimentation stort set den samme som i stille 

scenariet. 

 

 

Figur 15-12 Aflejringstykkelser af sediment fra en måneds gravearbejde i den dybe del af fjorden i ved kraftig 

vestgående strøm. Udbredelsen af ålegræs er vist med rød streg og Natura 2000 området med grøn streg.  
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Figur 15-13 Aflejringstykkelser af sediment fra en måneds gravearbejde i den dybe del af fjorden i ved kraftig 

østgående strøm. Udbredelsen af ålegræs er vist med rød streg og Natura 2000 området med grøn streg.  

 

Aflejring af sediment vil have høj intensitet nær tunnelrenden, og en aflejringstykkelse over 5 cm 

per måned kan forekomme i de nærmeste områder med ålegræs syd for Egholm, omtrent 400 – 

600 m fra linjeføringen. I større afstande er aflejringstykkelserne, der hvor der forekommer åle-

græs som hovedregel mindre end 5 cm per måned, hvorfor der er tale om en påvirkning i nærom-

rådet med middel til høj intensitet og en lokal påvirkning med lav intensitet. Der kan ske aflejrin-

ger på 2 - 5 cm pr. måned i omtrent 4 km´s afstand i den dybe del af fjorden uden bundflora ved 

østgående strøm. Det samlede areal med ålegræs, hvor der forekommer aflejringer over 5 cm pr. 

måned er estimeret til omtrent 20 - 25 ha som en ”worst case” betragtning.  

 

Da arealerne hvor der sker aflejring af sediment overlapper med de arealer, hvor der også fore-

kommer påvirkning med høj intensitet ift. sedimenter i vandsøjlen, som beskrevet i foregående 

afsnit, vurderes det at være sandsynligt, at ålegræsset på de 20 - 25 ha, hvor der sker aflejring af 

5 cm sediment eller mere, vil have forhøjet dødelighed. Da retableringen af ålegræs kan tage 

mere end 10 år, se afsnit 15.3.1 vil påvirkningen være lang.  Områderne med ålegræs er små ift. 

den samlede udbredelse af ålegræs i undersøgelsesområdet, svarende til ca. 2 % af i alt 1.070 

ha. Da retableringstiden er lang, vurderes den samlede konsekvens at være væsentlig. I kapitel 

21 overfladevand, samt kapitel 20 Natura 2000 er foretaget en vurdering af hvorvidt konsekven-

sen er væsentlig ift. vandområdets målsætning og Natura 2000-områdets bevaringsstatus. 

15.3.4 Frigivelse af næringsstoffer i vandsøjlen 

Bundflora kan potentielt påvirkes af øgede næringskoncentrationer i vandsøjlen, da det kan lede 

til forøget algebiomasse, som skaber dårligere lysforhold ved bunden. Ålegræs vurderes at være 

særligt følsom, da planterne har høje krav til lysintensitet, se også afsnit 15.3.2. Vurdering af på-

virkninger som følge af forøget algebiomasse og påvirkninger af ålegræs er beskrevet i kapitel 14 

vandkvalitet, samt i afsnit 21 overfladevand. Da gravearbejdet som forudsætning for projektet 

udføres om vinteren vurderes påvirkning fra frigivelse af næringsstoffer for fytoplankton at være 

begrænset. Det skyldes at algerne er lysbegrænsede om vinteren, og en frigivelse af nærings-

stoffer fra sedimentet, vurderes derfor ikke at medføre øget vækst af fytoplankton. På den bag-

grund vurderes påvirkningen af bundfloraen også at være begrænset. 
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15.3.5 Sammenfattende vurdering 

Projektets miljøkonsekvenser i anlægsfasen er sammenfattet i Tabel 15-3. 

Tabel 15-3 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Tab af habitat ved 
midlertidig arealind-
dragelse  

Høj Nærområde Høj Lang Begrænset 

Tilførsel af sedimenter 
i vandsøjlen  

Høj Nærområde Middel-høj Lang Moderat 
 

Sedimentation på 
fjordbunden  

Høj Nærområde Middel-høj Lang Væsentlig 
 

Frigivelse af nærings-
stoffer i vandsøjlen 

Høj Lokal Lav Mellemlang Begrænset 

15.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Projektet vurderes at kunne påvirke bundfloraen som følge af nedenstående forhold i driftsfasen: 

Tabel 15-4 Kilder til påvirkninger på bundflora i driftsfasen. 

Miljøpåvirkning Påvirkning 

Permanent arealinddragelse til tunnel-

portal, landopfyldning og bropiller 

Medfører et permanent tab af habitat for bundfloraen, på area-

let 

Etablering af hårde overflader på bropil-

ler og beskyttelseslag over tunnelen 

Ændring fra blød bund til hårde overflader ændrer bundflora-

sammensætningen, så det minder om den man finder på rev. 

 

I de følgende afsnit beskrives og vurderes konsekvenserne for miljøpåvirkningerne.  

15.4.1 Tab af habitat ved permanent arealinddragelse 

Landopfyldning på Egholm og etablering af tunnelramper på nord- og sydsiden af fjorden vil med-

føre en permanent inddragelse af fjordbund og kystnære habitater med bundflora. Landopfyldnin-

gen udgør ca. 0,2 km2 på lavt vand langs kysten på Egholm, som vist på Figur 15-5. Derudover 

inddrages mindre arealer (omtrent 500 m2) til bropiller ved etablering af lavbroen over Nørredyb. 

 

Bundfloraen vurderes at have høj sårbarhed overfor tab af habitat, da bundfloraen helt vil for-

svinde, der hvor der sker permanent arealinddragelse. Der er tale om en permanent påvirkning i 

nærområdet, der omfatter mindre arealer. Arealinddragelsen omfatter fortrinsvist lavvandet sand-

bund. Arealet der landopfyldes har ingen eller kun begrænset dækning af ålegræs ifølge 2010 og 

2019 kortlægningerne, se 2019 kortlagte transekter på Figur 15-3. I Nørredyb inddrages ikke are-

aler med ålegræs, men der kan muligvis forekomme alger. Den overordnede konsekvens ved per-

manent tab af habitat for bundflora vurderes at være begrænset. 

15.4.2 Ændring af habitat til hårde overflader 

Ved udgravning til sænketunnelen bortgraves dels sandet fjordbund, og dels et område med 

dyndbund med tilhørende bundflora. Områderne vil, efter anbringelse af tunnelelementerne og 

tilbagefyldning, blive tildækket med et ca. 1 meter tykt lag sten til beskyttelse mod ankring og 

trawling mv. Stenlaget vil sandsynligvis blive voksested for makroalger, der normalt er tilknyttet 

stenrev. Derudover vil stenene kunne koloniseres af fastsiddende filtrerende bundfauna, se afsnit 

16.4.2. Da tunnelrenden og beskyttelseslaget ligger under fjordbundens nuværende niveau, vil 
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området formentlig langsomt fyldes op med materiale, der føres med strømmen. Tidshorisonten 

er ikke kendt, men påvirkningen med nyt hårdt substrat vurderes at være langvarig. 

 

Bropillerne til lavbroen over Nørredyb vil også danne grobund for alger og epifauna. Baseret på 

erfaringer fra bl.a. Storebælts- og Øresundsforbindelsen kan man forvente, at bropillerne især vil 

blive begroet med blåmuslinger. Der vil være tale om en permanent etablering af hårdt substrat. 

 

Påvirkningen sker kun i nærområdet og konsekvensen vurderes at være positiv, da der skabes 

nye habitater for makroalger, der ellers ikke er særligt udbredt i undersøgelsesområdet, da der er 

få overflader med hårdt substrat. 

15.4.3 Sammenfattende vurdering 

Projektets miljøkonsekvenser i driftsfasen er sammenfattet i Tabel 15-5. 

Tabel 15-5 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Tab af habitat – per-
manent arealinddra-
gelse 

Høj Nærområde Høj Permanent Begrænset 

Ændring af habitat – 
Nye hårde overflader 

_ Nærområde Høj Permanent Positiv 
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16. MARIN BUNDFAUNA 

Kapitlet beskriver den eksisterende udbredelse af bundfauna i Limfjorden omkring Egholm, og de 

potentielle miljøpåvirkninger ved etablering af Egholm-linjen beskrives og vurderes for anlægs- og 

driftsfasen.  

16.1 Metode og afgrænsning 

De eksisterende forhold er beskrevet på baggrund af: 

• Feltundersøgelser fra 2010, på 26 stationer indenfor den afstand, hvor det er vurderet, at der 

potentielt kan forekomme påvirkninger af bundfaunaen, særligt ved sedimentspild /202/. 

• Feltundersøgelser foretaget i 2019, hvor der er udtaget bundfaunaprøver på 10 af de tidligere 

26 undersøgte stationer, som ligger tættest på linjeføringen ift. de stationer, der blev under-

søgt i 2010. Derudover er dækningsgraden af blåmuslinger undersøgt i de samme 20 transek-

ter, som omtalt for bundflora /203//204/.  

 

Vurderingen af miljøpåvirkningerne tager udgangspunkt i modelsimuleringerne af sedimentspred-

ning med oplysninger om udbredelse, varighed, koncentration af suspenderet sediment og omfan-

get af sedimentation, se kapitel 4 sediment, suspension og hydrauliske forhold. Derudover er æn-

dringer i hydrografi, som er beskrevet i kapitel 4, inddraget. 

 

Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirk-

ninger af bundfauna i projektområdet er tilstrækkeligt. 

16.2 Eksisterende forhold 

Forhøjede koncentrationer af næringssalte i Limfjorden har i flere år medført en øget planteplank-

tonproduktion og dermed periodevise iltsvind i forbindelse med planktonnedbrydning og dermed 

negativ påvirkning af bundfaunaen. Det gælder dog ikke sammensætningen af bundfaunaen om-

kring Egholm, der i 2019 ikke har vist tegn på forringede iltforhold, og bundfaunaen er arts- og 

individrig i forhold til Limfjorden generelt. 

 

Det skyldes blandt andet, at de dybere dele af fjorden omkring Egholm består af relativt smalle og 

strømfyldte render, hvor der sker en nedblanding af veliltet overfladevand også til de dybere dele 

af fjordbunden. Den moderat til stærkt vekslende tidevandsstrøm bidrager samtidig til omlejring 

af sediment, skaller og hendøende organisk materiale, der især tilgodeser visse arter af bundfau-

naen, som forekommer i stort antal.  

 

Undersøgelser af bundfaunaen 

Feltundersøgelserne fra 2010 og 2019 giver et indtryk af sammensætningen af områdets bund-

fauna og forekomst af blåmuslinger /202/. Desuden giver undersøgelserne et indblik i hvilke ar-

ter, der findes i området, samt sammensætningen og dynamikken af deres bestande over tid. De 

stationer, der er undersøgt i både 2010 og 2019 er vist på Figur 16-1.  
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Figur 16-1 Bundfaunastationer undersøgt i 2010 og 2019 /203/. 

 

På alle de undersøgte stationer findes der finkornet sediment i form af sand iblandet finere korns-

tørrelser i form af ler og silt, samt nogle steder døde muslingeskaller og små fraktioner af grus og 

ral, på trods stor forskellighed i vanddybde.   

  

Bundfaunasammensætningen på de 10 stationer, hvor der blev indsamlet bundfaunaprøver i 

2019, består af en række typiske, infauna-arter, dvs. arter der lever nedgravet, der er knyttet til 

den finkornede sand og siltbund. Stationerne med de laveste arts- og individantal ligger typisk på 

lavere vanddybde uden kraftig strømpåvirkning. På stationer med god vandgennemstrømning og 

forekomst af store blåmuslinger eller ålegræs, eller begge dele, ses derimod en væsentlig for-

øgelse af både arts- og individantal i bundfaunaen.  

 

Det skyldes, at muslingerne, der lever af at filtrere vandet, udgør leve- og gemmesteder for en 

lang række tilknyttede arter, både mellem de store levende blåmuslinger (3-5 cm) og mellem 

tomme muslingeskaller. På samme måde udgør ålegræs et vigtigt levested for flere bundfaunaar-

ter, både nedgravede og fritlevende.   

 

Udvikling i bundfaunaen 

Ved en sammenstilling af de undersøgte stationer i 2010 og 2019, ses der generelt et højere arts-

antal pr. station i 2019 sammenlignet med 2010, som vist på Figur 16-2. Samtidig er individantal-

let pr. station i 2019 tilsvarende eller langt højere end i 2010, som det ses på Figur 16-3.  
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Figur 16-2 Bundfaunadata inddelt stationsvis i artsantal for de 2 undersøgelses år 2010 og 2019 /202/. 

 

 

Figur 16-3 Bundfaunadata inddelt stationsvis i individantal for de 2 undersøgelses år 2010 og 2019 /202/. 

 

På enkelte stationer er individantallet ekstremt højt som følge af en enkelt dominerende art. I 

2010 er det dyndsnegle, der findes på de fleste stationer, men som især på en enkelt station ud-

gør det høje individantal (st. 21). Dyndsnegle Peringia (tidligere Hydrobia spp.) findes især på 

stationer med lav vanddybde. Et andet ekstremt højt individantal på en enkelt station (st. 15) i 

2019 udgøres af slikkrebs Corophium sp. som dog også findes talrigt på hovedparten af de øvrige 

stationer i 2019.  

 

Andre arter såsom sandmuslingen Mya arenaria og børsteormen Caulleriella sp. findes på næsten 

alle stationer i begge undersøgelses år. Der ses ikke nogen korrelation mellem stationernes vand-

dybde og antal individer i bundfaunaen. 
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Når der sammenlignes mellem undersøgelserne i år 2010 og 2019 ved hjælp af statistisk multiva-

riansanalyse, ses en meget stor forskellighed mellem årene trods det forholdsvist høje arts- og 

individantal i begge år. Stationerne grupperer sig i al væsentlighed helt adskilt mellem de to år og 

er altså væsentligt forskellige mht. bundfaunasammensætningen. Det tolkes som et udtryk for, at 

området i kraft af sit dynamiske miljø over tid tilgodeser vidt forskellige arter ud over nogle fælles 

nøglearter som sandmusling, blåmusling, strandsnegl og slikkrebs. 

 

Der er hverken ved undersøgelsen 2010 eller 2019 registreret sårbare bundfaunaarter, som vur-

deres at kræve særlige hensyn i forbindelse med anlægsarbejderne.  

 

   

Figur 16-4 Fotos af dyndsnegle på ålegræs (tv.) og lille klynge af blåmusling ved ekskrement-hob fra sandorm 

(th.) foto: ©Naturfocus /202/. 

 

 

Figur 16-5 Blåmuslinger og strandsnegle, foto: ©Naturfocus 

/202/. 

Undersøgelse af blåmuslinger 

Dækningsgraden for blåmuslinger blev i 

2019 undersøgt på 20 transekter /204/. 

Bankerne af blåmuslinger, der er almin-

deligt forekommende i Limfjorden og be-

slaglægger en betragtelig andel af bun-

den foretrækker områder med gode 

strømforhold og fast substrat i form af 

sten eller til nød tomme muslingeskaller. 

Da der i undersøgelsesområdet kun fin-

des meget få sten, udgør de ikke reelle 

levesteder for blåmuslinger, som kun 

findes i mindre pletter. Blåmuslingerne 

er i enkelte registreringspunkter fundet 

på op til 70-80% af bunden, typisk i de 

særligt strømpåvirkede områder langs 

hovedløbet (transekt 1, 16 og 18, se Fi-

gur 16-6). 
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Figur 16-6 Dækningsgraden af blåmuslinger Mytilus edulis undersøgt i 2019. Blåmuslingernes dækningsgrad er 

inddelt i kategorier svarende til undersøgelsen i 2010. 

16.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Forskellige aktiviteter vil potentielt kunne påvirke bundfaunaen i anlægsfasen 

I Tabel 16-1 nedenfor beskrives kort de påvirkninger, der kan vurderes at være relevante i an-

lægsfasen, og som beskrives og vurderes i de følgende afsnit. 

Tabel 16-1 Potentielle påvirkninger på bundfauna, anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Midlertidig arealinddragelse til arbejds-

arealer til bro og tunnel, samt udgrav-

ning af tunnelrenden. 

Medfører tab af habitat, hvor bundfaunaen udryddes og vil 

skulle genindvandre fra naboområder. 

Gravearbejde til tunnelrenden 

 

Tilførsel af sediment til vandsøjlen medfører forhøjede sedi-

mentkoncentrationer, der kan hæmme vækst og fødeindtag hos 

filtrerende organismer 

Sedimentspildet vil medføre sedimentation af det spildte mate-

riale på fjordbunden, hvilket kan begrave bundfauna, hvorefter 

bundfaunaen i værste tilfælde vil dø, hvis dyrene ikke kan 

grave sig fri. 

Spredning af forurenende stoffer i vand-

søjlen fra opgravet sediment 

Forurenende stoffer kan være toksiske eller blive optaget i 

bundfaunaen og videreført i fødekæden. 
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16.3.1 Tab af habitat ved midlertidig arealinddragelse  

Ved etableringen af sænketunnel og tunnelportaler syd for Egholm sker der et midlertidig tab af 

bundfaunaens habitat ved opgravningen af fjordbunden, ligesom der sker et midlertidig tab og et 

mindre permanent tab af blødbundshabitat ved etableringen af broer over Nørredyb. Ved udgrav-

ning af sejlrende til tørdokken ved Østhavnen, bortgraves et lille areal fjordbund med sandbund 

og tilhørende bundfauna.  

 

Bundfaunaen vurderes at have høj sårbarhed overfor tab af habitat, da bunddyrene vil blive ud-

slettet, hvor der sker midlertidig arealinddragelse. Afhængigt af artssammensætningen og bio-

massen på de midlertidigt påvirkede arealer vurderes rekoloniseringen af midlertidigt inddragede 

arealer dog at ske forholdsvist hurtigt, da mange bundfauna-arter er kendt for at kunne rekoloni-

sere blødbund relativt hurtigt efter fysiske forstyrrelser /205//206/.  

 

Ved landopfyldningen og bropillerne vil der dog være tale om en permanent påvirkning, hvor der 

skabes et nyt habitat (beskrives under driftsfasen i afsnit 16.4.2). 

 

Nyere undersøgelser fra sandbanken ”Disken” i Øresund, tyder f.eks. på, at der inden for sand-

banken kan være forskelle i faunaens diversitet og biomasse, der sandsynligvis bestemmes af for-

skelle i sand-dynamikken, som fortrinsvist skyldes varierende strømforhold /207/. I områder på 

Disken med dynamiske forhold forekommer en fauna, som retablerer sig i løbet tre år efter en 

forstyrrelse, hvor alt bundmaterialet fjernes i den øverste meter. I områder på Disken med mere 

stabile sedimentforhold er det vurderet, at det fulde biologiske potentiale først nås efter 5-10 år 

/207/.  

 

Forstyrrelserne på Disken er dermed sammenlignelig med den midlertidige inddragelse, der sker i 

forskellige områder ved etableringen af Egholmlinjen, hvor bundfaunaen vil blive påvirket i nær-

området, hvor tunnelrenden udgraves, og hvor der etableres dæmning og arbejdsarealer. Varig-

heden af påvirkningen vil være langvarig, da arbejdet vil stå på i op til 3-4 år for størstedelen af 

det påvirkede areal. Bunddyrssamfundet vurderes at være genetableret inden for 1-3 år efter ak-

tiviteternes ophør, da der er tale om en sandbund og blødbund med dynamiske bundforhold. De 

arealer, der inddrages, er relativt små i forhold det samlede areal af bunddyrshabitater i undersø-

gelsesområdet. Den samlede konsekvens ift. tab af habitat vurderes på baggrund af ovenstående 

at være moderat. 

16.3.2 Tilførsel af sedimenter i vandsøjlen  

En øget koncentration af suspenderet sediment i vandet kan påvirke bundfaunaen herunder sær-

ligt dyr, som filtrerer fødepartikler eller optager ilt fra de omgivende vandmasser gennem fine fil-

treringsmekanismer. Ved etablering af Egholmlinjen vil det især være frigivelse af sediment i for-

bindelse med gravning af tunnelrenden, der vil kunne påvirke bundfaunaen som følge af sedi-

mentspild, som er beskrevet nærmere i afsnit 15.3.2 og kapitel 4 sediment, suspension og hy-

drauliske forhold. Derudover skal der foretages afgravninger i Nørredyb for at sikre vandgennem-

strømningen. Ved afgravning i Nørredyb foretages spunsning inden gravearbejder udføres se pro-

jektbeskrivelsen kapitel 3. Aktiviteten vurderes således ikke medføre sedimentspild. Afgravninger 

i Nørredyb i anlægsfasen behandles derfor ikke yderligere. 

 

Bundfaunaens sårbarhed 

Bundfauna vil generelt ikke være i stand til at undgå områder med øget suspenderet sediment i 

vandet ved undvigeadfærd. Det er imidlertid sandsynligt, at bundlevende organismer i danske far-

vande har udviklet en generel høj tolerance overfor midlertidig forøgelse af suspenderet sediment, 
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som bl.a. ses ved deres evne til at modstå naturligt øgede koncentrationer af suspenderet sedi-

ment under storme.  

 

Blåmuslinger er f.eks. tolerante over for forhøjede koncentrationer af suspenderet stof i vandet, 

og kan overleve i mindst 25 dage ved siltkoncentrationer på 450 mg/l. Ved lavere koncentrationer 

på 20-50 mg/l silt hæmmes væksten kun minimalt /208//209/. Det vurderes at snegle og børste-

orme ikke er følsomme overfor forhøjet sediment, da de arter der forekommer i projektområdet 

er tilpasset dynamiske sedimentforhold og ofte lever i flodmundinger og lavvandede områder, 

hvor der naturligt forekommer høje koncentrationer af suspenderet sediment.  

 

Sårbarheden over suspenderet sediment anses derfor at være lav for bundfaunaen. 

 

På Figur 16-7 er vist varigheden af overskridelser af 50 mg/l over en måneds gravearbejde på 

dybt vand i et tidsvandsdomineret ”stille scenarie”.  

 

 

Figur 16-7 Varigheden af forhøjelse af sedimenter i vandsøjlen på 50 mg/l som følge af gravearbejde på dybt 

vand i et stille scenarie (tidevandsdomineret).  

 

På Figur 16-8 og Figur 16-9 er vist varigheden af overskridelser af 50 mg/l over en måneds gra-

vearbejde på dybt vandved henholdsvis vest- og østgående strøm. 
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Figur 16-8 Varigheden af forhøjelse af sedimenter i vandsøjlen på 50 mg/l som følge af gravearbejde på dybt 

vand ved kraftig vestgående strøm.  

 

Figur 16-9 Varigheden af forhøjelse af sedimenter i vandsøjlen på 50 mg/l som følge af gravearbejde på dybt 

vand ved kraftig østgående strøm.  

Modellering af sedimentspildet i de forskellige strømscenarier viser at varigheden for overskridel-

sen af 50 mg/l er under 10 dage og at varighederne generelt er kortere 2 - 4 dage, hvis der er 

kraftig strøm. Ved gravearbejde på lavt vand er varighederne kortere, da sedimentet hurtigere 

aflejres, se kapitel 4. Påvirkningens intensitet vurderes at være lav, da bundfaunaen er tilpasset 

korte perioder med forhøjede sedimentkoncentrationer. Den samlede konsekvens for bundfau-

naen vurderes at være begrænset. 

16.3.3 Sedimentation på fjordbunden 

Bundfaunaen kan blive begravet og i værste fald udslettet af sediment, der spildes og spredes un-

der gravearbejdet til tunnelrenden. Chancen for at overleve afhænger af arternes evne til at grave 

sig op gennem det aflejrede sediment og genetablere forbindelsen mellem dyrets levested og den 
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nye fjordbund. Fastsiddende organismer som blåmuslinger kan f.eks. kun i begrænset omfang 

grave sig fri og vil derfor være mere følsomme.  

 

Dødelige effekter optræder, når sedimentationsraten overskrider den hastighed, hvormed dyret 

kan grave sig op gennem det aflejrede materiale. Afhængig af art kan bunddyr tåle engangspålej-

ringer på mellem 2-26 cm /210/. Ved anlæg af Femern Forbindelsen anses aflejringer kun som 

væsentlige, hvis området tilføres ekstra 5-20 cm sediment, og sedimentet bliver liggende i mindst 

10 dage /211/.  

 

Undersøgelser af bundfaunaens følsomhed 

I laboratorieforsøg /212/ har man bestemt hvilke sedimentationsrater, der er dødelige for forskel-

lige bunddyr. For fem arter af bunddyr, der alle findes i Limfjorden, ligger tærskelværdierne i in-

tervallet 2 – 17 cm pr. måned, som vist i Tabel 16-2.  

 

Blåmuslinger er særligt følsomme overfor aflejring af sediment, og kan ikke klare en aflejringstyk-

kelse på mere end 1‐2 cm, da deres mobilitet er begrænset. For blåmusling er forsøgene desuden 

udført med engangspålejringer, og arten kan formentlig ikke tåle den samme mængde i flere om-

gange, mens andre arter godt i en vis grad kan bevæge sig op i det aflejrede sediment. Dynd-

snegl, som individmæssigt er en af de dominerende arter i projektområdet, kan f.eks. grave sig fri 

af engangsaflejringer, hvis de ikke overstiger 5‐18 cm.  

 

Hvis sedimentationsraten overstiger tærskelværdierne, vil dyrene blive kvalt i sediment. Da blå-

muslingen har høj følsomhed er en vigtig fødekilde for fugle, men tæthederne af blåmusling om-

kring Egholm er lave, vurderes sårbarheden at være medium. For de øvrige arter vurderes sår-

barheden at være lav. 

Tabel 16-2 Maksimale tolerancer hos udvalgte bundlevende dyr ift. aflejring af sediment /212/. 

Art Sedimentationsrate (cm/måned) 

Sandmusling (Mya arenaria) 2-5 (mudder/sand) 

Blåmusling (Mytilus edulis) 1-2 (engangspålejring) 

Hjertemusling (Cerastoderma edule) 17 

Slikkrebs (Corophium sp.) 3 

Børsteormen (Pygospio elegans) 4 

Børsteormen (Nephtys hombergi) >17 

 

Påvirkning ved gravearbejdet 

Modelleringsresultaterne viser, at aflejringen af sediment uanset strømforhold fortrinsvist sker tæt 

på selve gravearbejdet, se Figur 15-10 til Figur 15-13. Aflejringerne afhænger af hvor i tunnelren-

den der graves, da sedimentationen sker tættere på gravearbejdet på lavt vand, end når der gra-

ves på dybt vand pga. forskelle i strømhastigheder og at sedimentet skal falde kortere for at 

lande på bunden. Intensiteten af påvirkningen afhænger således af afstanden til gravearbejdet. I 

nærområdet vil påvirkningsintensitet være moderat til høj, med aflejringstykkelser på op til 15 cm 

per måned i nogle få hundrede meter fra linjeføringen. Udenfor nærzonen vil der sporadisk kunne 

forekomme aflejringstykkelser på op til 5 cm per måned i op mod to km fra linjeføringen, i større 

afstande er sedimentationen på mindre end 2 cm per måned.  
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Da dækningsgraden af blåmuslinger er relativt lav i nærområdet, vurderes der ikke at være nogen 

betydende påvirkning af blåmuslingbestanden i det undersøgte område. Da øvrig bundfauna i om-

rådet omkring tunnelrenden er tilpasset et dynamisk miljø og relativt hurtigt vil kunne genindvan-

dre fra naboområder, vurderes retableringstiden at være 1-3 år, hvilket kategoriserer påvirknin-

gen som lang. Den samlede konsekvens for bundfaunaen som følge af sedimentation på fjordbun-

den vurderes på baggrund af ovenstående at være moderat. 

16.3.4 Spredning af miljøfremmede stoffer 

Bundfaunaen kan let optage miljøfremmede stoffer, men så længe påvirkningen ikke sker med 

akut toksiske koncentrationer, vurderes de bundlevende organismer, afhængig af hvor lang tid de 

påvirkes, at være relativt modstandsdygtige overfor en eventuel påvirkning. Til gengæld kan der 

potentielt ske en ophobning af de miljøfremmede stoffer i de næste led i fødekæden, når bund-

faunaen er føde for f.eks. fisk. Da bundfauna let optager miljøfremmede stoffer, vurderes sårbar-

heden at være medium. 

 

For at opnå kendskab til sedimenternes indhold af miljøfremmede stoffer, er der i 2019 udført 

prøvetagning af sedimenterne i uddybningsområderne i de to tracéer henholdsvis syd og nord for 

Egholm, se kapitel 4 sediment, suspension og hydrauliske forhold. Koncentrationen af kritiske mil-

jøfremmede stoffer (TBT, As, Pb, Cd, Cr, Cu, Hg, Ni, Zn, PAH’er og PCB’er) var i 7 af 8 delområder 

under nedre aktionsniveau (A) og er for flere af stoffernes vedkommende ikke registrerbare. I ét 

af de 8 delområder (D4) blev der registreret at svagt forhøjet koncentration af TBT lige over 

grænsen for nedre aktionsniveau, men under det øvre aktionsniveau. 

 

Intensiteten af påvirkningen vurderes at være lille, da der kun er konstateret forhøjede koncen-

trationer af TBT i en prøve fra et enkelt område. Da det frigivne TBT forventes at blive aflejret i 

takt med, at sedimentet bundfældes, er påvirkningstiden kort. Den samlede konsekvens vurderes 

at være begrænset, og det vurderes, at der ikke opstår væsentlige effekter videre i fødekæden. 

16.3.5 Sammenfattende vurdering 

Egholmlinjens miljøkonsekvenser på bundfauna i anlægsfasen er sammenfattet i skemaet herun-

der. 

Tabel 16-3 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Tab af habitat  ved 
midlertidig arealind-
dragelse  

Høj Nærområde Høj Lang Moderat 

Tilførsel af sedimenter 
i vandsøjlen  

Lav Lokal Lav Kort Begrænset 

Sedimentation på 
fjordbunden  

Medium (Blå-
musling) 

 
Lav (Øvrige) 

Nærområde Høj – middel 
 
 

Lav 

Lang Moderat 

Frigivelse af forure-
nende stoffer i vand-
søjlen 

Medium Lokal Lav Kort Begrænset 
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16.4 Konsekvenser i driftsfasen 

I det følgende beskrives de miljøpåvirkninger, der vurderes at være relevante i driftsfasen, når 

Egholmlinjen er etableret. Påvirkningerne, der beskrives og vurderes nærmere i de følgende af-

snit, er kort beskrevet herunder.  

Tabel 16-4 Potentielle påvirkninger på bundfauna, driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Permanent arealinddragelse til tunnel-

portal, landopfyldning og bropiller 

Medfører en permanent tab af habitat for bundfaunaen, på are-

alet 

Bropiller og beskyttelseslag over tunne-

len 

Medfører en ændring fra blød bund til hårde overflader, hvilket 

ændrer bundfaunasammensætningen, så det minder om den 

man finder på rev. 

Etablering af landopfyldning og bropiller. Ændrede strømforhold og blokeringseffekter kan ændre sub-

stratforhold for bundfaunaen, da sedimentdynamikken ændres. 

Ændring i gennemstrømning kan påvirke ilt- og saltindhold i 

vandet. 

 

16.4.1 Tab af habitat ved permanent arealinddragelse 

Etablering af tunnelramper og landopfyldning på Egholm vil medføre en permanent inddragelse af 

fjordbund og kystnære habitater med bundfauna. Landopfyldningen udgør ca. 0,2 km2 på lavt 

vand langs kysten på Egholm, se Figur 15-5. Derudover inddrages mindre arealer (omtrent 500 

m2) til bropiller ved etablering af lavbroen over Nørredyb. 

 

Bundfaunaen vurderes at have høj sårbarhed overfor tab af habitat, da bundfaunaen helt vil for-

svinde, når arealer inddrages permanent. Intensiteten vurderes af samme årsag til at være høj. 

Der er tale om en permanent påvirkning i nærområdet, der omfatter mindre arealer. Arealinddra-

gelsen omfatter fortrinsvist lavvandet sandbund, med lav dækningsgrad af blåmuslinger, som det 

fremgår af Figur 16-6. I Nørredyb inddrages kun mindre arealer med blødbundsfauna. Den sam-

lede konsekvens ved tab af habitat for bundfauna vurderes derfor at være begrænset. 

16.4.2 Ændring af habitat - hårde overflader 

På tunnelelementerne og omkring bropillerne placeres et beskyttende sten- og betonlag (se afsnit 

15.4.2), der vil blive levested for filtrerende epifauna, som består af dyr, der er fastgjort til et 

hårdt underlag eller bundsubstrat. Det drejer sig om dyr, der normalt er tilknyttet stenrev, herun-

der søanemoner og dyriske svampe. Derudover vil stenene kunne koloniseres af blåmuslinger og 

makroalger.  

 

Da tunnelrenden og tunnellens beskyttelseslag ligger under fjordbundens nuværende niveau, vil 

den langsomt fyldes op med materiale, der føres med strømmen. Tidshorisonten er ikke kendt, 

men påvirkningen med nyt hårdt substrat vurderes at være langvarig. 

 

Bropillerne til lavbroen over Nørredyb vil også skabe et permanent levested for alger og epifauna, 

og baseret på erfaringer fra bl.a. Storebælts- og Øresundsforbindelsen kan man forvente, at bro-

pillerne især vil blive begroet med blåmuslinger. Der vil være tale om en permanent tilførsel af 

hårdt substrat. Påvirkningen sker kun i nærområdet og konsekvensen vurderes at være positiv, 

da der skabes nye habitater for muslinger og den øvrige epifauna.  
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16.4.3 Ændring af strømforhold 

Etablering af bropiller og ændringer i fjordbunden ved etablering af tunnelrenden og landopfyld-

ningen kan potentielt medføre ændringer i såvel de lokale strømforhold hvilket kan påvirke om-

kringliggende habitater som følge af ændret sedimentdynamik i forhold til aflejring og erosion. 

Nedgravede dyr har ofte særlige præferencer overfor kornstørrelsen i bundsedimentet, og nogle 

arter vil forsvinde, hvis bundsedimentet bliver mere grovkornet.  

 

Analyser af prøver med børsteorm og kornstørrelser fra perioden 2002- 2009, taget langs Vestky-

sten, viste en signifikant sammenhæng mellem antallet af børsteorm og middelkornstørrelsen 

(d50) /213/. Internationale undersøgelser har også fundet sammenhæng mellem faldende individ-

antal og artsdiversitet med stigende middelkornstørrelse /214//215/.  

 

Forøgelse af strømhastigheden i et turbulent miljø vil øge frekvensen af ”settling” hos blåmusling-

larver, da der skabes strømforhold tæt på substratoverfladen, hvor larven kan bryde det grænse-

lag, der er mellem vand og sten (lav forskydningsspænding og høj advektion) /216/. Bundfauna-

ens sårbarhed overfor ændringer i strømforhold vurderes derfor at være lav, da området er leve-

sted for bunddyrsarter, der er tilpasset et dynamisk miljø med varierende bundforhold og der ikke 

er fundet særligt sårbare eller truede arter. 

 

Etablering af landopfyldning og broen over Nørredyb vil medføre ændringer i strømforhold og 

strømhastigheder i lokalt omkring linjeføringen, se kapitel 4 sediment, suspension og hydrauliske 

forhold. Da den samlede gennemstrømning sikres, som beskrevet i kapitel 3 projektbeskrivelse, 

vurderes dette kun at medføre mindre lokale ændringer i substratforhold som kornstørrelse, samt 

aflejring og erosion af materiale, hvilket igen kan lede til at der sker ændringer i bunddyrssam-

mensætningen. Der er tale om en permanent påvirkning, der vurderes at have lille intensitet ift. 

bunddyrssammensætningen. Den samlede konsekvens vurderes at være begrænset. 

16.4.4 Sammenfattende vurdering 

Egholmslinjens miljøkonsekvenser i driftsfasen er sammenfattet i skemaet herunder. 

16-5 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Tab af habitat ved 
permanent arealind-
dragelse 

Høj Nærområde Høj Permanent Begrænset 

Ændring af habitat - 
hårde overflader 

_ Nærområde Høj Permanent Positiv 

Ændrede strømforhold Lav Lokal Lille Permanent Begrænset 
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17. FISK 

Kapitlet beskriver udbredelse og forekomst af fiskearter i Limfjorden omkring Egholm, og de po-

tentielle påvirkninger af fiskebestanden som følge af etablering af Egholmlinjen vurderes for an-

lægs- og driftsfasen. 

17.1 Metode og afgrænsning 

Udbredelse og forekomst af fiskearter i projektområdet er baseret på eksisterende undersøgelser 

og faglitteratur.  

 

Vurderingen af miljøpåvirkningerne tager udgangspunkt i modelsimuleringerne af sedimentspred-

ning med oplysninger om udbredelse, varighed, koncentration af suspenderet sediment og omfan-

get af sedimentation, som er beskrevet nærmere i kapitel 4.  

 

Ved vurdering af undervandsstøj er der taget udgangspunkt i modelleringen af støjniveauer fra 

spunsramning, som beskrevet i Kapitel 5 støj og vibrationer, samt i teknisk baggrundsrapport om 

undervandsstøj /217/. I anlægsfasen installeres spunsvægge ved nedvibrering, hvor støjniveauet 

vurderes at være lavere end ved ramning. Vurderingen af påvirkningerne er derfor en ”worst 

case” betragtning. 

 

Det vurderes, at det tilgængelige vidensgrundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere 

påvirkninger af fisk i undersøgelsesområdet er tilstrækkeligt. 

17.2 Eksisterende forhold 

I Limfjorden forekommer fiskearter, der er tilknyttet både salt- og brakvand, og hvis forekomst er 

kortlagt i flere undersøgelser af fiskefaunaen i Limfjorden, senest med DNA metoder, hvor vand-

prøver indsamles og analyseres for spor af fiskenes DNA. Tabel 17-1 er viser en oversigt over et 

udvalg arter, der er fundet i Limfjordens østlige del igennem de sidste 20 år fordelt på kommerci-

elle arter, ikke-kommercielle arter og lavtvandsarter baseret på en række kilder 

/218//219//220//221//222/.  

 

Tabel 17-1 Oversigt over fiskearter i den østlige del af Limfjorden, samt deres levevis og beskyttelsesstatus. Ta-

bellen viser kun udvalgte repræsentative arter. 

Arter Pelagisk 
Bundlevende eller 

tilknyttet bund 

Gyde-

vandrende 

Gyder om-

kring Egholm 

Rødlistet/ 

Bilagsart 

Kommercielle fiskearter 

Torsk  X    

Ål  X X  CR 

Sild X  X   

Skrubbe  X    

Rødspætte  X    

Ikke-kommercielle arter 

Stavsild X  X  II 

Havørred X  X   

Hornfisk X  X X  

Stenbider  X X X  

Flod- og havlampret X  X  II 
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Arter Pelagisk 
Bundlevende eller 

tilknyttet bund 

Gyde-

vandrende 

Gyder om-

kring Egholm 

Rødlistet/ 

Bilagsart 

Tyklæbet Multe X    VU 

Lavtvandsarter 

Ålekvabbe, ulk, lerkut-

ling, sortkutling, alm. 

tangål, tangspræl, tre-

pigget hundestejle mfl. 

 X  X  

 CR = Kritisk truet, VU = Sårbar, II = Opført på habitatdirektivets bilag II 

 

De udvalgte arter skal ses som indikatorarter for den øvrige fiskefauna, idet der er udvalgt arter, 

der repræsenterer relevant levevis og biologi for Limfjordens fiskefauna.  

 

De fleste fiskebestande i Limfjorden er gået voldsomt tilbage fra begyndelsen af 1980’erne til i 

dag. Det gælder navnlig bestandene af bundfisk som rødspætte, skrubbe, ålekvabbe, ål og ulk. 

De største ændringer synes at være sket efter 1990 /217/. Nedgangen tilskrives en kombination 

af forringede levevilkår som følge af iltsvind og for nogle arter prædation fra de stærkt øgede be-

stande af skarver og sæler /217/.  

 

Forekomsten af sild og brisling, der lever i de frie vandmasser og derfor ikke påvirkes af dårlige 

iltforhold ved bunden, synes dog at være øget i de senere år. En stigning i fangsterne i årene 

2007 og 2008 er imidlertid ikke set i 2009 /220/, hvor antallet af fisk, der blev fanget i DTU-

Aqua's årlige fiskeriundersøgelse, faldt til niveauet fra før 2007. Der har ikke været afrapporteret 

fiskeriundersøgelser siden 2009. 

17.2.1 Vandrende fisk 

Der sker primært en indvandring af fisk fra Kattegat og forbi Aalborg, som omfatter de følgende 

arter: 

 

Sild 

Silden er en stimefisk, og den vandrer mellem gydeområder på banker og langs kysten til op-

vækstområder på åbent hav. Forårsgydende sild vandrer ind i fjorden fra Kattegat og forbi Aal-

borg for at gyde i Nibe og Gjøl Bredninger. Den største indvandring sker i februar-maj /219/, og 

de voksne sild forlader igen Limfjorden i løbet af sommeren, mens ynglen opholder sig i fjorden i 

et par år, inden den søger ud i Kattegat /217/.  

 

En undersøgelse fra Østersøen viser, at sild gyder i ”bølger” med forskudt gydetidspunkt på op til 

en måned afhængig af alder, hvilket sandsynligvis også sker i Limfjorden /223/. Æggene klæbes 

til groft sand eller grus, og efter klækning er larverne planktoniske og følger de lokale strømfor-

hold. Sild æder fortrinsvist zooplankton, som de filtrerer vha. særlige stave på gællebuerne. Ældre 

sild æder dog også fiskeæg og yngel.  

 

Fiskeriundersøgelserne i 2009 /220/ viste, at der, som noget nyt, også findes yngel af efterårsgy-

dende sild i Limfjorden. Det er ikke klart, hvorvidt ynglen tilhører Limfjordens sildebestand eller 

stammer fra Nordsøens store bestand af efterårsgydende sild. Bestandene udgøres af den samme 

art sild, men der er tale om to forskellige stammer.  

 

Historisk set har der været et vigtigt sildefiskeri i Limfjorden frem til gennembruddet af Agger 

tange i 1825, hvor Limfjorden fik forbindelse til Nordsøen. 
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Stavsild 

Stavsilden er en stimefisk, der lever i kystnære farvande og gyder i større vandløb. Internationale 

studier har dokumenteret at arten har hjeminstinkt (’homing’), og altså vender tilbage til sit op-

rindelsesvandløb for at gyde /227/. Stavsild gyder flere gange i løbet af livet. Vandringen er af-

hængig af, at vandtemperaturen når 10-12 grader og foregår for nordlige bestande i maj-juni 

/228//229/. Ynglen vandrer om efteråret ud i saltvand.  

 

Stavsilden er af og til fanget i forbindelse med Danmarks Fiskeriundersøgelsers fiskeundersøgelser 

i Limfjorden /217/. Det menes, at stavsilden foretager vandringer fra Nordsøen og ind i den vest-

lige Limfjord, og sandsynligvis også fra Kattegat og ind i den østlige Limfjord, til dens gydeområ-

der i maj-juni /224/. Der er ikke med sikkerhed påvist gydende stavsild i Danmark, men der er 

beretninger om voksne fisk, der er trukket op i vandløb, eksempelvis i Skals Å tilbage fra 1800-

tallet /224/.  

 

Forekomsten af fisk på omkring 10 cm, der er fundet i nogle danske fjorde og i Vadehavet, indike-

rer, at det ikke kan udelukkes, at stavsild gyder sporadisk i Danmark /224/. I Natura 2000 om-

råde N15 ”Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal” er der registreret to stavsild i perioden 

1995-2017 /225/, og der er indikationer på, at Stavsild gyder i Ry Å /226/.  

 

Stavsilden har tidligere være rødlistet, men er i dag ikke truet, da bestandene syd for Danmark, 

hvor den har sin hovedudbredelse, er i fremgang.  

 

Hornfisk  

Hornfisken er en pelagisk jæger, der lever af fisk, herunder sild og brisling. Hornfisk vandrer i maj 

og juni ind i Limfjorden fra Kattegat i store antal for at gyde i fjordens ålegræsbælter /217/. Tidli-

gere har der været et kommercielt fiskeri efter hornfisk i Limfjorden, der dog er ophørt /217/.  

 

Stenbider 

I februar – maj trækker stenbider forbi Aalborg for at gyde i vegetationsbæltet i blandt andet Nibe 

og Gjøl Bredninger /217/. Ynglen lever kystnært til det følgende efterår, hvor de søger mod dy-

bere vand. Stenbideren lever som voksen af krebsdyr og andre bundlevende dyr. 

 

Ørred 

Ørreder forekommer i to former: bæk- og havørred. Havørreden er anadrom og vandrer fra vand-

løbet til havet, for flere år senere vende tilbage for at gyde, hvorimod bækørreden bliver i vandlø-

bet hele livet. Der findes en stor bestand af havørred i Limfjorden, som især skyldes de mange 

udsætninger af fisk i vandløbene. Om efteråret vandrer kønsmodne ørreder fra Kattegat gennem 

Limfjorden forbi Aalborg til gydepladserne i vandløbene vest herfor, herunder Ry Å, Halkær Å, 

Hasseris Å og Binderup Å.  

 

I vandløbene foregår gydningen hovedsageligt fra november til januar på grusbund. De befrug-

tede æg nedgraves i gruset, hvor de ligger indtil klækningen det følgende forår. De juvenile fisk 

opholder sig i vandløbet i 1-3 år, hvorefter en stor del vandrer til havs som smolt. Efter en peri-

ode i havet på ½-4 år vender de kønsmodne individer tilbage til vandløbet for at yngle. 

 

Blanke og umodne havørreder, såkaldte “grønlændere”, vandrer også fra fjorden op i vandløbene 

om vinteren. Ofte vandrer ”grønlænderne” mellem fjorden og vandløbet, alt afhængig af vand-

temperatur og fødeudbud, således at man om vinteren også kan finde større mængder ”grønlæn-

dere” i nærheden af å-mundingerne. 
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Genetiske undersøgelser af ørred i Limfjordsvandløbene har vist, at der generelt også findes en 

stor forekomst af ørreder med oprindelige gener, selv i vandløb med massive udsætninger af ør-

red /231/. Der kan være ganske store forekomster af havørred i fjorden omkring Egholmlinjen, og 

åer med opgang af ørred i nærheden er vist på Figur 17-1. 

 

 

Figur 17-1 Åer med opgang af ørreder i nærheden af linjeføringen. 

 

De følgende åer huser betydelige ørredbestande: 

• Ry Å, munder ud i Limfjorden lige vest for Aalborg Lufthavn, og særligt de øverste vandsløbs-

trækninger (Hellum Bæk) har en høj tæthed af ørreder. Det samlede smoltudtræk fra vandlø-

bets naturlige produktion er i 2015 beregnet til 7.550 stk. /232/. 

• Halkjær Å Munder ud i Halkjær Bredning, og det samlede smoltudtræk fra Halkær Å er i 2018 

beregnet til 2.501 stk. /233/. 

• Binderup Å Munder ud i Nibe Bredning og har en relativ høj ørredbestand. Tætheden af ½-års 

ørreder har været stigende fra 1989 til 2012. Det samlede smoltudtræk fra vandløbets natur-

lige produktion er i 2012 beregnet til ca. 12.400 stk. /234/. 

• Hasseris Å, der munder ud tæt ved Egholm har en naturlig havørredbestand. Tætheden af ør-

red i vandløbet er høj /235/. Om vinteren kan forventes større forekomster af ”grønlændere” i 

selve åen og i Hasseris-bugten omkring åens udløb, dvs. bugten vest for travbanen og rens-

ningsanlægget. ”Grønlændere” kan komme fra flere vandløb i oplandet. 

• Lindholm Å og fjorden omkring åmundingen har en ganske stor bestand af ”grønlændere”. De 

nedre dele af åen og kysten langs Lindholm fjordpark er en vigtig fiskeplads for sportsfiskere 

på vinterfiskeri efter ”grønlændere”. Lindholm Å, der er et gennemreguleret vandløb, har 

imidlertid ikke en gydebestand af ørred, da der ikke er egnede gydepladser i åen /235/. 
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Flod- og havlampret 

Både flod- og havlampret vandrer fra Kattegat ind i Limfjorden. Havlampret er mest almindelig i 

vestvendte jyske vandløb, men flodlampretten findes i vandløb i hele Jylland /238/. I Natura 2000 

område N15 ”Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal” er registreret to flodlampretter og to 

havlampretter i perioden 1995-2017 /225/.  

 

Begge arter er anadrome og vandrer fra vandløbet til havet som juvenile for at komme tilbage og 

gyde som voksne. Gydeindvandringen sker stort set året rundt fra marts til december med hoved-

opgang i april-maj måned /236//237/. I Danmark sker selve gydningen formentlig fra april til juli 

med et sandsynligt maksimum i juni-juli) /238/. Efter gydningen dør havlampretterne. Flodlamp-

retterne gyder oftest i april og maj /225/. 

17.2.2 Rødlistede fiskearter 

Den danske Rødliste er fortegnelsen over de danske plante- og dyrearter, der er blevet vurderet i 

relation til risikoen for at uddø efter retningslinier, der er udarbejdet af den internationale natur-

beskyttelsesorganisation (IUCN) /230/. De rødlistede fisk blev opdateret i 2019, og listen rummer 

i dag de følgende fiskearter, som kan forekomme i fjordområderne i nærheden Egholmlinjen: 

• Tyklæbet multe (Chelon labrosus)  

• Ål (Anguilla anguilla) 

 

Tyklæbet multe er gået mindst 50 % tilbage i danske farvande det seneste årti, og arten er derfor 

kortlagt som sårbar (VU) /275/. Det er formentlig erhvervsfiskeri, der er årsagen til, at antallet af 

multer er faldet brat fra 2012. Den tyklæbede multe er dog fortsat ganske udbredt langs vore ky-

ster, hvor den mere eller mindre forekommer overalt, men ofte samler sig ved varmtvandsudløb, 

havne og beskyttede bugter. Arten træffes hyppigst i sommerhalvåret, og sandsynligvis forlader 

de fleste af multerne helt vore farvande om vinteren.  

 

Den tyklæbede multe har tidligere været en forholdsvis sjælden gæst i vore farvande. I sidste 

halvdel af 1900-tallet steg antallet af multer markant, og fra 1990 har arten været ret almindelig i 

vore farvande i sommerhalvåret. Der er konstateret bestande af tyklæbet multe i Limfjorden, og 

arten indgår regelmæssigt i erhvervsfiskeriets fangster /217/.  

 

Hovedparten af multerne i vore farvande er store, gamle individer - sandsynligvis ofte mere end 

20 år /275/. Det er usikkert, om tyklæbede multer yngler i danske farvande. Der fanges jævnligt 

små multer herhjemme, men da ynglen af de tre forekommende multearter er meget svær at 

kende fra hinanden, bliver de sjældent artsbestemt. Desuden kan ynglen være kommet med hav-

strømmene fra den sydlige del af Nordsøen, hvor arten med sikkerhed yngler.  

 

Ål er rødlistet med status som "akut truet" (CR), og bestanden af ål er i markant tilbagegang. 

Ålen er vores mest udbredte fiskeart, da den findes nærmest overalt i havet og nærmest overalt i 

ferskvand, hvor der er adgang fra havet. Ålen yngler i Sargassohavet og vandrer tilbage til Dan-

mark som juvenile (glasål). Antallet af glasål, der ankommer til Nordsø-området er i 2018 kun 2,1 

% af gennemsnittet for perioden 1960-1979 /275/. Da ålens regenerationstid er ca. 5-20 år, er en 

stor del af nedgangen sket inden for de sidste tre generationer. Det ser dog ud til, at bestanden 

har stabiliseret sig på et nyt lavt niveau de seneste otte år /275/. 
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17.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Etableringen af Egholmlinjen vil potentielt kunne påvirke fisk i anlægsfasen, som beskrevet i Tabel 

17-2. 

Tabel 17-2 Kilder til påvirkninger af fisk i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Midlertidig arealinddragelse til arbejds-

arealer til bro og tunnel, samt udgrav-

ning af tunnelrenden. 

Midlertidig arealinddragelse til arbejdsarealer kan medføre tab 

af habitat, dvs. tab af levesteder for bundlevende fisk og even-

tuelt gydeområder for fisk, der gyder deres æg på bunden. 

Gravearbejde til tunnelrenden Sediment i vandsøjlen kan irritere fiskenes gæller og hæfte sig 

til fiskeæg og larver, hvilket hæmmer iltoptag og får pelagiske 

æg til at synke ned på bunden. Sedimentfaner kan få 

vandrende fisk til at undvige området og dermed forhindre van-

dringen 

Gravearbejde til tunnelrenden Aflejring af sediment kan begrave fiskeæg og larver for fisk, der 

gyder deres æg på bunden. 

Forstyrrelse fra undervandsstøj fra 

spunsramning og gravearbejder. 

Undervandsstøj kan bortskræmme fisk og i værste fald give 

midlertidige eller permanente skader på deres høreorganer. 

 

I de følgende afsnit beskrives og vurderes konsekvenserne af de ovenfor oplistede påvirkninger. 

17.3.1 Tab af habitat ved midlertidig arealinddragelse 

Ved etablering af sænketunnel og tunnelportaler syd for Egholm sker der et midlertidigt tab af ha-

bitat ved opgravning af fjordbunden, ligesom der ved etableringen af lavbroen over Nørredyb sker 

et midlertidig tab og et mindre permanent tab af blødbundshabitat. Påvirkningen sker dermed i 

nærområdet. De arealer, der inddrages permanent, behandles i afsnit 17.4.1. Sårbarheden over-

for tab af habitat vurderes at være høj, hvis der er tale om gydeområder, ift. øvrige levesteder 

vurderes sårbarheden at være lav, da fisk er mobile og søger føde i store områder. Intensiteten 

vurderes at være høj, da levestedet forsvinder ved arealinddragelsen. 

 

Der er ikke fundet vigtige gydeområder for kommercielt vigtige fiskearter i området omkring Eg-

holm, og de områder, der påvirkes, er levested for lavtvandsfiskearter, der vil kunne genindvan-

dre, når fjordbunden er retableret. Påvirkningen vurderes at være langvarig, da påvirkningen va-

rer ved indtil tunnelrenden igen er tildækket af aflejringer efter flere år. Den samlede konsekvens 

vurderes at være moderat, da områderne er relativt små ift. det samlede areal af levesteder for 

lavvandsfisk i undersøgelsesområdet.  

17.3.2 Tilførsel af sedimenter i vandsøjlen  

Udgravningen til tunnelrenden medfører et sedimentspild, der kan lede til undvigeadfærd og bar-

riereeffekter hos de mest følsomme fiskearter. Da der ikke er fundet vigtige gydeområder for 

kommercielt vigtige fiskearter i undersøgelsesområdet, vurderes påvirkninger af fiskeæg og larver 

ikke nærmere. 

 

Sedimentpåvirkning af fisk 

For fisk kan en forhøjelse af sedimenter i vandsøjlen medføre en direkte påvirkning af iltoptagel-

sen via gæller, hud- og ægmembran, ligesom der kan ske en tilstopning af fiskenes fordøjelsessy-

stem med øget dødelighed til følge. Indirekte påvirkning kan ske i form af ændret migrations- og 

fødesøgningsadfærd, der kan medføre forringet reproduktion, mindsket vækst og øget udsathed 
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for at ende som bytte for andre fisk, fugle og sæler. For fiskearter, der hovedsageligt bruger sy-

net til lokalisering af føde, vil arter, som især lever af små pelagiske fødeemner, blive udsat for et 

reduceret fødegrundlag.  

 

For hver enkelt fiskeart og livsstadie vil påvirkningen afhænge af koncentrationen af sediment, 

tidspunkt for påvirkning, varigheden, sedimenttransporten og sedimentets fysisk-kemiske karak-

ter. Høje koncentrationer af sedimenter i vandsøjlen forekommer naturligt, især under kraftige 

storme, hvor der opnås maksimale værdier. Storme forekommer primært i efterårs- og vintermå-

nederne. Anlægsarbejdet vil derfor medføre en hyppigere forekomst af forhøjede koncentrationer 

af sedimenter i vandsøjlen. 

 

Høje koncentrationer af sediment kan være særligt kritiske for migrerende fiskearter i perioder, 

hvor de migrerer gennem Limfjorden til deres gydeområder. Her kan forhøjet sediment i vandsøj-

len muligvis hindre fiskene i at vandre til deres gydeområder, fordi de søger at undvige sediment-

fanerne.  

 

Fiskenes følsomhed  

Vurderingen af påvirkningen af fisk er foretaget ud fra eksisterende viden om fiskenes følsomhed 

overfor suspenderet sediment, som er beskrevet for de relevante arter i Tabel 17-3. Sårbarheden 

overfor forhøjet sediment er derefter vurderet ud fra følsomheden og den betydning lokaliteten 

har for den givne påvirkning. 

Tabel 17-3 De udvalgte fiskearters følsomhed overfor forøgede koncentrationer af suspenderet stof i vandsøjlen 

vurderet ud fra litteraturen. Type: bentiske (B), demersale (D) eller pelagiske (P) fisk.  

Art Type Beskrivelse Følsomhed 

Torsk  D Torsk har vist undvigeadfærd, når de støder på sedimentfaner af 
partikler af ler eller kalk i koncentrationer på mellem 2 mg/l og 8-9 
mg/l, hvor baggrundskoncentrationen af suspenderet materiale var 
mindre end 0,4 mg/l /239/. Opløst sediment (550 mg/l) kan forårsage 
skader på gæller og øget stress hos juvenile torsk, der er dog ikke 
observeret forhøjet dødelighed, selvom torskene blev udsat for kon-
centrationen i 1-10 døgn /240/.  

Medium 

Europæisk ål B, P Der er ikke dokumentation for europæisk åls respons på forhøjede 
sedimentkoncentrationer. Undersøgelser fra andre ålearter viser in-
gen undvige-adfærd eller påvirkning af fourageringsadfærd /241/, og 
følsomheden vurderes at være lav. 

Lav 

Sild P Undersøgelser viser at forhøjede sedimentkoncentration kan irritere 
gællestavene og at sild udviser undvige adfærd ved omkring 10 
mg/l, Se uddybende tekst under tabel 

Høj 

Skrubbe B Der forekommer ikke studier af skrubber ift. adfærd og forhøjede 
sedimentkoncentrationer. Da arten er tilpasset at søge føde i bræn-
dingszonen vurderes følsomheden som lav.  

Lav 

Rødspætte B Rødspætten har sine opvækstområder i Vadehavet, hvor der natur-
ligt forekommer høje sedimentkoncentrationer. Studier har vist, at 
juvenile og voksne rødspætter kan overleve i op til 3.000 mg/l i 14 
dage. Undersøgelser tyder på, at en øget sedimentkoncentration 
kan være en fordel for rødspætte /242/. Rødspætte fouragerer der-
med ikke via synet, og fødesøgning påvirkes derfor ikke af øget se-
diment.  

Lav 

Stavsild P Er tilpasset at vandre op i vandløb under høj vandføring og i flod-
mundinger, hvor sedimentkoncentrationerne er høje (500 mg/l). Se 
uddybende tekst under tabel 

Lav 

Havørred P Er tilpasset at vandre op i vandløb under høj vandføring, hvor sedi-
mentkoncentrationerne er høje. Undvigereaktioner er observeret 
ved omkring 100 mg/l. Se uddybende tekst under tabel 

Medium 

Hornfisk P Der ligger ikke undersøgelser af arten ift. høj sedimentkoncentra-
tion, men da den forekommer på lavt vand i alle vores indre fjorde, 

Medium 
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Art Type Beskrivelse Følsomhed 

vurderes den at være tilpasset til forhold med høje sedimentkon-
centrationer. 

Stenbider B Stenbideren lever ved bunden. Bundlevende fisk vurderes at være 
mere tolerante overfor høje sedimentkoncentrationer end pelagiske 

Lav 

Hav-/flod-
lampret 

B Finder gydeområder vedhjælp af lugt. Se uddybende tekst under 
tabel 

Lav 

Tyklæbet 
Multe 

P Tyklæbet multe lever kystnært i laguner og havnebassiner og søger 
føde på lavt vand med fastgroede alger. Arten vurderes derfor i en 
vis grad at være tilpasset høje sedimentkoncentrationer. 

Medium 

Lavtvands-
arter 

P/B Lavtvandsarter som kutlinger, hundestejler, ulk mm vurderes at 
være tilpasset et dynamisk miljø med høje SSC værdier 

Lav 

 

Af Tabel 17-3 fremgår det, at de mest følsomme arter i undersøgelsesområdet er sild, der er pela-

giske og jager med synet, og hvis gæller tilsyneladende irriteres af partikler i vandet. Sildene vur-

deres at have høj sårbarhed, da de har høj følsomhed og forhøjede sedimentkoncentrationer kan 

forhindre en gydevandring ind i Limfjorden. Stavsild, torsk, havørred, hornfisk og tyklæbet multe 

vurderes at have medium sårbarhed, da de er vurderet at have medium følsomhed og forhøjet 

sediment i vandsøjlen kan forhindre deres vandring til gydeområder i Limfjorden, til åer eller an-

den sæsonbetinget vandring. De øvrige arter, der findes i Limfjorden, er bedre tilpasset de dyna-

miske sedimentforhold, og de er i mange tilfælde vant til høje koncentrationer af sediment i van-

det og der vurderes at have lav sårbarhed.  

 

Sild 

Der er foretaget flere undersøgelser af responsen hos sild i relation til forhøjede sedimentkoncen-

trationer, bl.a. i forbindelse med anlæg af Øresundsbroen. Sild vurderes at have høj følsomhed og 

undvige sedimentfaner ved 10 mg/l baseret på målinger i akvarieforsøg, som viser at: 

 

• Sild har vist undvigeadfærd, når de støder på sedimentfaner af partikler af ler eller kalk 

(kornstørrelse < 4 µm) i koncentrationer på mellem 2 mg/l og 8-9 mg/l, hvor baggrundskon-

centrationen af suspenderet materiale var mindre end 0,4 mg/l /239/. Resultaterne er bag-

grunden for den tærskelværdi på 10 mg/l, som blev anvendt ved byggeri af Øresundsbroen og 

som også blev anvendt i VVM-redegørelsen for Femern Bælt Forbindelsen ved vurdering af 

konsekvenserne af sedimentspredning /243/.  

• Juvenile og voksne sild har i andre undersøgelser udvist undvigeadfærd ved 9-12-mg/l /244/, 

19 ± 5 mg/l (fint silt, kornstørrelse 4,5 µm) og 35 ± 5 mg/l (groft silt, kornstørrelse 10 µm) 

/245/. Følsomheden vurderes derfor at være høj for voksne sild. Adfærdsreaktionen afhænger 

tilsyneladende af kornstørrelsen for det sediment, der anvendes i forsøgene. Det antages at 

hænge sammen med, at undvigeadfærden skyldes irritation af fiskenes gæller mere end en 

visuel respons.  

 

Da silden vandrer forbi linjeføringen for at gyde vurderes sårbarheden at være høj. 

 

Stavsild 

I stavsildens udbredelsesområde i langs de vesteuropæiske kyster ser man stavsild trække gen-

nem tidevandszoner i flodmundinger med høj turbiditet. Følsomheden overfor høje koncentratio-

ner af sediment i vandet vurderes at være medium, og stavsilden forventes derfor ikke at blive 

påvirket af sedimentkoncentrationer under 50-100 mg/l. Vurderingen baseres på viden om artens 

biologi, herunder at: 
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• Stavsilden har gydebestande i engelske, tyske og franske vandløb. Stavsild gyder bl.a. i Se-

vern hvor sedimentkoncentrationer op til 50 g/l observeres ved flodmundingen under lav-

vande /246//247//248/. Arten gyder også i Elben og Loire floden. Begge floder er stærkt tide-

vandspåvirkede, og i flodmundingerne forekommer høje koncentrationer af suspenderet stof. 

Den gennemsnitlige sedimentkoncentration i Elben i floden er 35 mg/l, men ved mundingen 

kan sedimentkoncentrationen være 10-30 gange højere /249/. I Loire floden kan der fore-

komme meget høje sedimentkoncentrationer i flodmundingen. I 2007 til 2014 er der målt tur-

biditet hen over året og døgnet, og i den nedre dele af Loire floden varierer sedimentkoncen-

trationen mellem 30-40 NTU (Nephelometric Turbidity Unit) og mere end 9900 NTU (300 NTU 

svarede her til en sedimentkoncentration på ca. 500 mg/l) /250/.   

• I Loire floden har akustiske undersøgelser vist at stavsild vandrer op i floden ved nipflod (der 

hvor forskellen mellem høj- og lavvande er mindst), hvilket tidsmæssigt passer med, at SSC 

falder i flodmundingen. Stavsildene vandrede tilsyneladende, når saliniteten var lav (høj af-

strømning fra floden), iltniveauet var højt og sedimentkoncentrationen var på sit laveste. 

Samme undersøgelser viser dog, at fiskene vandrer, selvom sedimentkoncentrationen er hø-

jere end ca. 500 mg/l, der var det laveste der forekom i undersøgelsesperioden /248/.  

• Arten er fundet i Limfjorden, Nissum Fjord, Ringkøbing Fjord og Vadehavet, hvor der naturligt 

er høje sedimentkoncentrationer. I Ringkøbing Fjord er der således målt en baggrundskoncen-

tration på 36 mg/l /251/.   

• Undersøgelser med ekkolod i Rhone floden har vist, at det er vandtemperaturen, der styrer 

vandringen opstrøms, og at turbiditet i undersøgelsesperioden ikke havde indflydelse på an-

tallet af fisk, der migrerede /252/. Der blev brugt ekkolod til at registrere fiskene, da turbidi-

teten på den aktuelle strækning i floden var for høj til at bruge kameraer. 

• Nært beslægtede arter til stavsilden er tilpasset fødesøgning i mørke og i områder med høj 

turbiditet, og forsøg har vist, at amerikansk stamsild (Alosa sapidissima) aktivt opsøger dele 

af fjorden med høj turbiditet for at søge føde /253/. Forsøg med ”Alewife” (Alosa pseudoha-

rengus) viser, at fiskene jager om natten vha. af sidelinje-systemet /254/. 

 

Stavsild skal vandre forbi linjeføringen for Egholmlinjen for at komme til de indre dele af Limfjor-

den, og arten vurderes at have medium sårbarhed overfor forhøjet sediment i vandsøjlen, da føl-

somheden vurdere at være medium og da undvige adfærd kan forhindre en vandring til gydeom-

råder f.eks. i Ry Å.  

 

Havørred 

Havørreder (Salmo trutta) vurderes at have medium følsomhed for forhøjet SSC og først udvise 

undvige adfærd ved > 100 mg/l. Vurderingen er dels baseret på fiskenes biologi, da der er tale 

om anadrome fisk, der vandrer fra havet op i åerne for at gyde. Havørred vandrer i perioder med 

høj vandføring, hvor der oftest er høj SSC, og som samtidig lever og jager kystnært i fjordene, 

hvor der er høj sedimentdynamik. Der er ikke udført forsøg ift. direkte undvigeadfærd med havør-

red, men studier viser at: 

 

• Havørred ikke mindsker sit fødeindtag selv ved koncentrationer op til 150 mg/l /255/. 

• Hos regnbueørred, der er en nær slægtning, sker undvigeadfærd først ved sedimentkoncen-

trationer over 100 mg/l /256/. 

• Forsøg i akvarier med laksesmolt har vist, at smoltene først udviste signifikant undvigeadfærd 

ved sedimentkoncentrationer over 60 mg/l /257/. 

 

Da havørred vandrer forbi linjeføringen for at gyde i vandløb, der løber til Limfjorden, vurderes 

sårbarheden at være medium. 
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Hav- og flodlampret 

Der findes ingen dokumentation for havlamprettens adfærd og respons på sedimentbelastning, 

men havlampret er tilpasset et liv nedgravet i sediment i sit juvenile stadie. Derudover viser for-

søg med blinde, voksne havlampretter, at de migrerer op i vandløb i samme rate som ikke-blinde 

individer /258/, hvilket indikerer, at lav sigt i vandet ikke er en udfordring for fiskene. Andre forsøg 

har vist at havlampretter finder vej til vandløbene via feromoner, der udskilles af de lampret-lar-

ver, der opholder sig i føde-vandløbet /259/.  

 

I Loire floden, hvor havlampretten lever og gyder, kan der i flodmundingen forekomme meget 

høje sedimentkoncentrationer. I 2007 til 2014 blev der målt turbiditet hen over året og døgnet, 

og i den nedre måltes mellem 30-40 NTU og mere end 9900 NTU (300 NTU svarede her til en se-

dimentkoncentration på ca. 500 mg/l) /250/. På den baggrund vurderes det, at følsomheden 

overfor forhøjede sedimentkoncentrationer er lav. 

 

Lampretterne vandrer forbi linjeføringen for at gyde i vandløb, der løber til Limfjorden, men da 

fiskene har lav følsomhed overfor høje sedimentkoncentrationer, vurderes sårbarheden at være 

lav. 

 

Vurdering af påvirkning 

Sedimentspredningen afhænger af, hvor der graves og i hvilken dybde. Simuleringer af sediment-

spild, som er beskrevet nærmere i kapitel 4, viser, at sedimentkoncentrationen er kraftigt forhøjet 

i umiddelbar nærhed af gravearbejdet ved tunnelrenden. Sedimentspild fra gravearbejder i Nør-

redyb vurderes at være ubetydelige, se kapitel 15 marin bundflora og behandles ikke yderligere. 

Sedimentfanerne indeholder lokalt så høje koncentrationer, at fisk med høj og medium sårbarhed 

(sild, stavsild, torsk, havørred, hornfisk og tyklæbet multe) forventes at undgå de påvirkede om-

råder.  

 

Simulering af varigheden for overskridelse af 10 mg/l, som kan påvirke sild viser dog, at det kun 

er i en del af fjorden, syd for Egholm, hvor varigheden af forhøjede sedimentkoncentrationer på 

10 mg/l og derover overskrider 10 dage i en worst case situation, hvor der graves i den dybde del 

af fjorden i stille scenariet, hvor strømforholdene er tidevandsdominerede, se Figur 17-2. Derud-

over kan baggrundskoncentrationen på nogle tidspunkter bidrage til, at de 10 mg/l overskrides i 

en lidt længere periode, men det vurderes, at det ikke vil have væsentlig indflydelse på sildenes 

mulighed for at vandre.  
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Figur 17-2 Varighed af overskridelse af 10 mg/l som følge af sedimentspild fra gravearbejdet ved gravearbejde i 

den dybe del af fjorden i stille scenariet. 

Da sildene vandrer og gyder i bølger over en længere periode (feb-maj), vil den sene gydning, ef-

ter marts måned ikke blive påvirket, da gravearbejdet foregår i vintermånederne. Påvirkningen er 

begrænset til to vintersæsoner og påvirker derfor ikke alle gydeårgange af sild. Påvirkningens in-

tensitet vurderes derfor at være middel for sild, og varigheden af påvirkningen vurderes at være 

kort. Konsekvensen vurderes på baggrund af ovenstående derfor at være moderat.  

 

For stavsild, torsk, havørred, hornfisk og tyklæbet multe vurderes der først at ske en påvirkning, 

hvis sedimentkoncentrationerne når over 50-100 mg/l. Varigheden af overskridelser af 50 mg/l, 

som følge af gravearbejdet begrænser sig til 10 dage i løbet af en måned i en worst case situa-

tion, hvor der graves på dybt vand i et stille scenarie med tidevandsdominerede forhold.  Samlet 

set vurderes varigheden af påvirkningen at være kort. Påvirkningen ligger i vinterperioden og 

udenfor vandringstider hos stavsild, hornfisk og tyklæbet multe. Havørrederne vil i vinterperioden 

også i stort omfang være vandret op i vandløbene. Påvirkningen vurderes derfor heller ikke at 

have særlig indflydelse på havørredernes eller stavsildenes muligheder for at svømme op i vand-

løb eller videre ind i Limfjorden. Den samlede konsekvens for fisk med medium sårbarhed vurde-

res samlet set at være begrænset.  
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Figur 17-3 Varighed af overskridelse af 50 mg/l som følge af sedimentspild fra gravearbejdet i den dybe del af 

fjorden i stille scenariet. 

 

For øvrige fiskearter med lav sårbarhed vurderes påvirkningen fra sediment i vandsøjlen at have 

lav intensitet og den samlede konsekvens vurderes at være ubetydelig. 

 

Den samlede konsekvens for fiskefaunaen vurderes at være moderat, da sedimentspildet ikke 

påvirker gydeområder for kommercielt interessante fiskearter og kun vil have kortvarige lokale 

effekter. 

17.3.3 Sedimentation på fjordbunden 

Aflejring af sediment på fjordbunden kan begrave fiskeæg, der er hæftet fast til bundmaterialet. 

Derimod vurderes voksne og juvenile fisk at være så mobile, at de ikke er følsomme overfor sedi-

mentation på bunden. Da der ikke er registreret særlige gydeområder for vigtige kommercielle el-

ler truede og sjældne fiskearter i omkring Egholm, vurderes sårbarheden overfor sedimentation at 

være lav. 

 

Aflejringen af sediment på fjordbunden sker primært lokalt omkring gravearbejdet til tunnelren-

den, som nærmere beskrevet i kapitel 15 marin bundflora. Aflejringerne er her afhængige af hvor 

i renden, der graves, og vanddybden. 

 

Påvirkningen fra aflejringen af sediment vil have høj intensitet i nærområdet ved udgravningen til 

tunnelrenden, hvor der vil kunne forekomme aflejringer over 5 cm pr. måned. Lokalt kan der in-

denfor små områder i en afstand på mindre end 2 km ske aflejringer op til 5 cm, se Figur 15-12. 

Større afstande ind i den østligste del af Nibe Bredning og omkring Aalborg ligger aflejringstykkel-

serne generelt under 1 cm pr. måned. Aflejringerne sker i vintermånederne udenfor hornfisk og 

silds gydeperioder. Der er derfor tale om en lokal påvirkning, hvor nogle af lavtvands-fiskearterne 

(se Tabel 17-1) vil kunne blive påvirket, herunder f.eks. ulke, der fasthæfter sine æg til sten. På-

virkningen vurderes at være mellemlang, da der sker sedimentation igennem hele graveperioden, 

der varer 10 måneder fordelt over 2 vinterperioder. Samlet set vurderes konsekvensen at være 

begrænset, da der kun er tale om en midlertidig lokal påvirkning.  



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Fisk 

 

328/531 

17.3.4 Forstyrrelse fra undervandsstøj 

Særligt støjende aktiviteter under vand i anlægsfasen omfatter: 

• Anlæg samt spunsning af tørdok til produktion af tunnelelementer (januar-oktober, år 0) 

• Uddybning af Nørredyb i spunskasse (november-marts år 0-1) 

• Nedbringning af stålpæle og etablering af midlertidig brokonstruktion i Nørredyb (april-sep-

tember, år 1) 

• Nedvibrering af funderingspæle (oktober-marts, år 1-2) 

• Spunsning af midlertidige byggegruber til brofundamenter (januar-december, år 2) 

• Spunsning af tunnelport på Aalborgsiden (januar-marts, år 3) 

• Spunsning af tunnelport på Egholmsiden (april-juni, år 3) 

 

Spunsning i Nørredyb foretages før tunnelportaler og der spunses ikke samtidig nord og syd om 

Egholm samtidig. Der er regnet på støjniveauer fra ramning af spunsvægge, men som beskrevet i 

kapitel 3 projektbeskrivelse, sker installation af spunsvægge ved nedvibrering, hvilket larmer 

mindre end ramning.  

 

Pæle nedbringes enten ved ramning eller vibrering. Kraftig støj i forbindelse med nedramning af 

spuns kan potentielt påvirke fisk negativt i form af enten permanent eller midlertidigt høretab el-

ler ændret adfærd. Der er regnet på støjniveauer fra ramning, men som beskrevet sker installa-

tion af spuns ved nedvibrering. En støjpåvirkning kan forekomme ved gravearbejde, men her er 

kildestyrken for støjen erfaringsmæssigt så lav, at det kun er i umiddelbar nærhed af skibet in-

denfor 100 meters afstand, at fiskene må forventes at undvige.  

 

Fisks følsomhed overfor undervandsstøj, kan groft opdeles efter deres anatomi. Fisk uden svøm-

meblære har lav følsomhed overfor undervandstøj. Fisk som har svømmeblære, der ikke er koblet 

til det øvrige høresystem, har medium følsomhed og fisk, der har en kobling mellem svømmeblæ-

ren og det indre øre, har høj følsomhed. Flere undersøgelser har vist, at fisk er i stand til at rege-

nerere cellerne i øret, og at hørelsen dermed kan genskabes /260/. Æg og larver påvirkes ikke væ-

sentligt af lyd.  

 

Opbygningen af høreorganerne hos fiskearterne kommer også til udtryk i fiskenes levevis. Benti-

ske (bundlevende) fiskearter, f.eks. rødspætte og skrubbe, har lav følsomhed og demersale arter 

(arter knyttet til bunden), f.eks. torsk, har medium følsomhed, mens pelagiske arter (arter der 

lever i de frie vandmasser), som f.eks. sild, stavsild og havørred, har høj følsomhed, der betyder, 

at arterne kan forventes at udvise undvigeadfærd.  

 

De gydevandrende, pelagiske fisk, herunder sild, stavsild, havørred, hornfisk, vurderes på den 

baggrund at have høj sårbarhed, da en forstyrrelse under vand potentielt kan forhindre deres gy-

devandring. Øvrige fiskearter vurderes at have lav sårbarhed, da en forstyrrelse blot vil medføre, 

at fiskene vil undvige området og søge til andre nærliggende områder for at søge føde. I Tabel 

17-4 nedenfor er sammenfattet anerkendte støjgrænser for fisk, baseret på forsøg med bl.a. sild 

og torsk. I de følgende vurderinger af påvirkningen af fiskene anvendes kriterier for støjpåvirk-

ning af sild, der vurderes at være den mest følsomme art. 
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Tabel 17-4 Internationale vejledende grænseværdier for torsk, sild og øvrige fisk /260//262//263/. 

Vejledende værdier for fisk og 
torsk/sild 

Respons Lydtrykniveau (SPL = dB re 1 
μPa / SEL = dB re 1 μPa2s) 

Fisk Dødelig skade 207 dB re 1 μPa2s (SELcum) 

Fisk Skader med genopretning 203 dB re 1 μPa2s (SELcum) 

Fisk Midlertidig høreskade 186 dB re 1 μPa2s (SELcum) 

Torsk / sild Permanent/Midlertidig høreskade 205 dB re 1 μPa (SPL) 

Torsk / sild Mild adfærdsmæssig reaktion 75 - 125 dB re 1 μPa (SPL) 

Torsk / sild Stærk adfærdsmæssig reaktion 125 - 165 dB re 1 μPa (SPL) 

Torsk / sild Stærk flugtreaktion 165 dB re 1 μPa (SPL) 

SELcum – står for ”Sound Exposure Level” og angiver den kumulerede lydenergi modtaget over en specifik periode, f.eks. 

en afgrænset periode med spunsramning. 

SPL – ”Sound Pressure Level” - angiver et lydtryk, normalt gennemsnitslydtrykket over en periode med kontinuert støj. 

 

Permanent høreskade og midlertidig høreskade er observeret hos sild ved en kumulativ støjpå-

virkning på 203 dB re 1 μPa2s hhv. 186 dB re 1 μPa2s. Fisks adfærdsreaktioner ift. undervandsstøj 

er uforudsigelige, da responsen er artsafhængig og svær at undersøge /264/. Det forventes dog, 

at der vil være en adfærdsreaktion tæt på støjkilden /261/, hvor adfærdsreaktioner kan ses helt 

ned til 75 dB, som vist i Tabel 17-4. Egentlige flugtreaktioner og barriere-effekt vurderes at fore-

komme ved 165 dB.  

 

På baggrund af støjmodellering for nedramningen af spuns, vurderes der ikke at være risiko for 

permanent høreskade hos fiskene. Modelleringen viser at midlertidig høreskade kan forekomme, 

hvis fiskene opholder sig mere end 4 timer i en afstand af 630 meter fra nedramning af spuns ved 

tunnelportaler eller ca. 370 meter fra nedramning af spuns til spunskasser i Nørredyb /217/. Ned-

ramning af pæle til brokonstruktion og nedvibrering af funderingspæle kan medføre midlertidig 

høreskade i en afstand af 380 meter, hvis fiskene opholder sig i denne afstand i 4 timer. I realite-

ten vil fiskene søge væk, og det forventes, at der vil være adfærdsreaktioner indenfor en afstand 

på op til 500 – 1000 meter fra kilden ved nedramning af spuns og op til få hundrede meter fra 

gravearbejdet. 

 

Påvirkningen fra støj ved nedramningen af spuns og pæle vurderes at være kortvarig i de perio-

der, hvor der sker spunsramning til bro- og tunnel. Den samlede påvirkningsperiode er mellem-

lang, da der er støjende aktiviteter af flere omgange i anlægsfasen. Påvirkningen vurderes at ske i 

nærområdet, og intensiteten vil være lav. Det vurderes at støjen ikke er være kraftig nok til at 

der skabes en barriere på tværs af fjorden, og der forekommer ikke særligt støjende aktiviteter 

(spuns- og pæleramning) på både nord og sydsiden af Egholm samtidig, hvilket betyder, at der 

altid er en åben vandringsvej for fiskene. Spunsning ved tørdokken i år 0, sker på et sted hvor 

Limfjorden er ca. 1,3 km bred og det vurderes, at undervandsstøj herfra ikke vil kunne skabe en 

barriere på tværs af hele fjorden. Undervandsstøj vurderes dermed ikke at forhindre fiskenes van-

dring. Den samlede konsekvens vurderes på den baggrund at være begrænset. I anlægsfasen 

installeres spunsvægge ved nedvibrering, hvor støjniveauet vurderes at være lavere end ved ram-

ning. Vurderingen af påvirkningerne fra nedbringning af spunsvægge er derfor en ”worst case” 

betragtning. 
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17.3.5 Sammenfattende vurdering 

Egholmlinjens miljøkonsekvenser i anlægsfasen er sammenfattet i det følgende skema. 

Tabel 17-5 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Tab af habitat – mid-
lertidig arealinddra-
gelse 

Lav Nærområde Høj Lang Begrænset 

Tilførsel af sedimenter 
i vandsøjlen 
 
Sild 
 
Stavsild, torsk, havør-
red, hornfisk og 
tyklæbet multe. 
 
Øvrige arter  
 

 
 
 

Høj 
 

Medium 
 
 
 

Lav 

Lokal 

 
 
 

Middel 
 

Middel 
 
 
 

Lav 

 
 
 

Kort 
 

Kort 
 
 
 

Meget kort 

 
 
 

Moderat 
 

Begrænset 
 
 
 

Ubetydelig 

Sedimentation på 
fjordbunden 

Lav Lokal Middel Mellemlang Begrænset 

Forstyrrelse fra under-
vandsstøj 
 

Sild, stavsild, havør-
red, hornfisk 
 
Øvrige arter 

 
 
 

Høj 
 

Lav 

 
 
 

Nærområde 

 
 
 

Lav 

 
 
 

Mellemlang 

 
 
 

Begrænset 
 

Ubetydelig 

17.4 Påvirkninger i driftsfasen 

Når Egholmlinjen er etableret og i drift, vil der potentielt kunne ske en påvirkning af fisk, som kort 

beskrevet i Tabel 17-6. Påvirkningerne og deres konsekvenser beskrives nærmere i de følgende 

afsnit. 

Tabel 17-6 Kilder til påvirkninger på fisk i driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Arealinddragelse til tunnelportal, land-

opfyldning og bropiller 

Arealinddragelse kan medføre permanente tab af levesteder for 

bundlevende fisk og eventuelt gydeområder for fisk, der gyder 

deres æg på bunden. 

Etablering af hårde overflader på bropil-

ler og beskyttelseslag over tunnelen 

Kan medføre en ændring i habitat fra blød bund til hårde over-

flader, hvilket påvirker bundfaunasammensætningen (føde-

grundlaget for fisk) og strukturer, så det minder om den man 

finder på rev. 

17.4.1 Tab af habitat ved permanent arealinddragelse 

Etablering af tunnelramper i fjorden og landopfyldning på sydsiden af Egholm vil medføre en per-

manent inddragelse af kystnær fjordbund, hvor der lever lavtvandsfiskearter som kutlinger ulk 

mfl. Derudover inddrages mindre arealer til bropiller ved etablering af broen over Nørredyb. 

 

Fiskefaunaen vurderes at have medium sårbarhed overfor tabet af habitat, da fiskene er mobile 

og der kun er tale om meget små områder set i forhold til fjordens samlede areal. Påvirkningens 

intensitet vurderes af samme årsag at være middel. Der er tale om en permanent påvirkning i 

nærområdet, men kun på mindre arealer. Den overordnede konsekvens ved tab af habitat for fi-

skene vurderes derfor at være begrænset. 
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17.4.2 Ændring af habitat - hårde overflader 

På tunnelelementerne placeres et beskyttende stenlag og bropillerne udgør hårde overflader, som 

vil danne et stenrevslignende habitat, der vil blive levested for bunddyr og makroalger, samt 

skabe skjul og fødegrundlag for fisk.  

 

Undersøgelser af stenrev viser, at der her kommer flere torsk, og at torskene mindsker energifor-

bruget, når de kan skjule sig mellem stenene /265//266/. Da tunnelrenden og beskyttelseslaget 

ligger under fjordbundens niveau, vil renden langsomt fyldes op med materiale, der føres med 

strømmen. Tidshorisonten er ikke kendt, men påvirkningen med hårdt substrat vurderes at være 

lang, da genopfyldningen vil tage flere år. Bropillerne til lavbroen over Nørredyb vil derimod have 

en permanent reveffekt og skabe levesteder for alger og epifauna. 

 

Påvirkningen sker kun i nærområdet og konsekvensen vurderes at være positiv, da der skabes 

nye habitater for fisk.  

17.4.3 Sammenfattende vurdering 

Egholmlinjens miljøkonsekvenser i driftsfasen er sammenfattet i skemaet herunder. 

Tabel 17-7 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 

udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Tab af habitat ved 
permanent arealind-
dragelse 

Medium Nærområde Middel Permanent Begrænset 

Ændring af habitat -
Hårde overflader 

_ Nærområde Høj Permanent Positiv 
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18. MARINE PATTEDYR 

Kapitlet beskrives udbredelse og forekomst af marine pattedyr omkring Egholmlinjen. De potenti-

elle påvirkninger af marine pattedyr som følge af projektet vurderes for anlægs- og driftsfasen. 

18.1 Metode og afgrænsning 

Udbredelsen og forekomsten af marine pattedyr omkring Egholmlinjen er baseret på eksisterende 

undersøgelser og faglitteratur /267//268/. Undersøgelsesområdet er begrænset til den østlige 

Limfjord. 

 

Ved vurderingen af undervandsstøj er der taget udgangspunkt i modelleringen af støjniveauer fra 

nedramning af spuns, som er beskrevet nærmere i kapitel 5 støj og vibrationer, samt i teknisk 

baggrundsrapport om undervandsstøj /269/. I anlægsfasen installeres spunsvægge ved nedvibre-

ring, hvor støjniveauet vurderes at være lavere end ved ramning. Vurderingen af påvirkningerne 

er derfor en ”worst case” betragtning. 

 

Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirk-

ninger af marine pattedyr i undersøgelsesområdet er tilstrækkeligt. 

18.2 Eksisterende forhold 

I Limfjorden forekommer der regelmæssigt 2 arter af marine pattedyr; spættet sæl (Phoca vitu-

lina) og marsvin (Phocoena phocoena). Derudover er der nogle få observationer af andre hvalar-

ter. 

18.2.1 Spættet sæl  

Spættet sæl er den almindeligste sælart i de danske farvande, og udbredelsen er inddelt i fire po-

pulationer, der har hjemme i Vestlig Østersø, Kattegat, Limfjorden og Vadehavet. Den nærmeste 

ynglekoloni findes på Rønholm i Nibe Bredning, der ligger over 14 km fra linjeføringen i fugleflugt.  

 

De spættede sæler i Limfjorden udgør to forskellige, genetisk adskilte bestande. Den ene bestand 

findes i den vestlige Limfjord og Nissum Bredning, hvor den blander sig med strejfende artsfæller 

fra Vadehavet, mens den anden bestand findes i den indre Limfjord og sandsynligvis stammer fra 

dengang Limfjorden var lukket af fra Nordsøen fra år 1100 til 1825 /267/.  

 

Bestanden i den indre Limfjord varierer i antal, hvilket kan skyldes, at dyrene vandrer ud af Lim-

fjorden ved mangel på føde /267/. I 2015 blev det estimeret, at der fandtes 1600 sæler i den in-

dre Limfjord, og i 2016 kun 850 individer. Under feltarbejdet til den tidligere VVM for en tredje 

Limfjordsforbindelse blev der i oktober-november 2010 observeret flere sæler i undersøgelsesom-

rådet /268/. 

 

Spættet sæl forekommer i kystnære farvande og går på land på uforstyrrede småøer, sand-

strande og rev for at hvile, yngle eller skifte pels. Arten er meget stedfast, hvad angår hvileplad-

ser, men kan i forbindelse med fødesøgning komme mange kilometer væk fra den faste hvile-

plads, men typisk under 25 km /270//271/. Spættet sæl jager primært ved hjælp af synet, men 

kan også anvende deres knurhår til at søge efter føde, og dermed er sæler ligesom marsvin i 

stand til at søge føde i mørke /272/. 

Den spættede sæls vigtigste føde i den centrale og østlige Limfjord er sild, sort kutling, brisling, 

rødspætte og skrubbe, der udgør mere end 70 % af sælernes føde /273/. Der er de seneste år re-

gistreret en nedgang i antallet af spættet sæl i Limfjorden. Der er i perioden ikke fundet flere 
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døde sæler, og man mener at nedgangen skyldes, at sælerne søger ud af Limfjorden på grund af 

fødemangel /273/. 

 

Spættet sæl optræder som ikke-truet (LC) på den danske Rødliste /275/. Spættet sæl er også op-

ført på Habitatdirektivets bilag II og beskyttet i Natura 2000-områder, hvor den er på udpeg-

ningsgrundlaget. Spættet sæl behandles derfor også i kapitel 20 Natura 2000, da den er udpeget i 

Natura 2000-område N15 ”Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal”. 

18.2.2 Marsvin 

Marsvinet, der er den eneste hval, der yngler i dansk farvand, er ret almindelig i Kattegat og Ska-

gerrak, men forekommer sjældent i Limfjorden. I årene 2000-2002, hvor ”Fokus på Hvaler” regi-

strerede ca. 3.500 marsvineobservationer fra danske farvande var kun én af observationerne fra 

Limfjorden /277/. Tabel 18-1 viser registrerede observationer af marsvin i Limfjorden i perioden 

2001-2017.  

Tabel 18-1 Observationer af marsvin i Limfjorden registreret hos Zoologisk Museum København, Fiskeri-og Sø-

fartsmuseet Esbjerg og "Sæler og hvaler i Danmark" /276/ i perioden 2001 – 2017. 

Dato Observation 

27. august 2002 
Et marsvin for udgående i Langerak ca. 4 km vest for Limfjordens udløb i Kattegat 
blev observeret fra et skib. 

13. september 2002 Et dødt marsvin blev fundet lidt syd for Ertebølle Hoved 

18. juli 2004 Der blev observeret et marsvin ved Limfjordsbroen fra et skib 

21. august, 2005 
Fra en båd, blev der observeret et marsvin ca. 200 meter ud for Hvalpsund, syd for 
Sundsøre. Marsvinet, var for indadgående mod Skive Fjord 

September 2005 Et marsvin opholdt sig i Lemvig Havn. 

12. september 2005
  

Der blev observeret et marsvin i Thisted Bredning fra et skib. 

16. april 2006 Marsvin blev observeret vest for Livø 

Februar 2010 Marsvin blev fanget i våge i isen ved Virksund 

19. Oktober 2015 Mindre hval set ved Aalborg 

 

De sporadiske observationer af marsvin i den indre Limfjord tyder på, at enkelte marsvin fra 

Nordsøen ind imellem besøger området. Ifølge den seneste sammenfatning fra DCE ses marsvin i 

Limfjorden hovedsageligt ved Nissum Bredning (marsvin fra Nordsøen) og Langerak (marsvin fra 

Bælthavet) /278/. Området omkring Egholm vurderes derfor ikke at være vigtigt for marsvin, 

hverken som levested eller vandringsrute. 

Marsvins hørelse er tilpasset livet under vandet, og de kommunikerer med hinanden ved hjælp af 

lyde. Hørelsen hos tandhvaler er kendetegnet ved meget høj følsomhed (lave tærskler) for høje 

frekvenser, langt op i ultralydsområdet startende fra ca. 10 kHz til 100-160 kHz og med en meget 

skarp øvre grænse for hørelsen /279/.  

 

Marsvin vurderes at være mest følsomme overfor forstyrrelser i yngle- og dieperioden samt i par-

ringssæsonen, hvilket strækker sig over perioden fra maj-august. Bifangst af marsvin ved garnfi-

skeri udgør den største trussel mod marsvin, men herudover kan undervandsstøj, forstyrrelser fra 

bådtrafik, forurening samt mindsket fødemængde påvirke marsvinene negativt /280/.  

 

Marsvin er opført på habitatdirektivets bilag IV og er således strengt beskyttet i hele dets udbre-

delsesområde. Marsvinet optræder som ikke truet (LC) på den danske Rødliste /275/. 
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18.2.3 Andre hvaler 

Andre hvaler end marsvin forekommer sjældent i Limfjorden. I 2016 blev to delfiner (ukendt art) 

observeret ved Musikhuset i Aalborg /276/. I 2005 blev der fundet en død hvidnæse på kysten ud 

for Nørre Uttrup nordøst for Aalborg /277/. Hvidnæse (Lagenorhynchus albirostris) og hvidhval 

(Delphinapterus leucas) er tilfældige besøgende sydfra. Da andre hvaler kun forekommer sjæl-

dent som strejfende individer, behandles de ikke nærmere i det følgende. 

18.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Etablering af Egholmlinjen vil potentielt kunne påvirke marine pattedyr i anlægsfasen på følgende 

måde: 

Tabel 18-2 Kilder til påvirkninger på marine pattedyr i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Ramning af spuns og tilstedevæ-

relse af anlægsmaskiner 

Rammearbejder og nedvibrering af spuns, samt gravemaskine 

kan udsende undervandsstøj, der i værste fald kan føre til per-

manente skader på marine pattedyrs hørelse. Undervandsstøj 

kan derudover føre til undvigeadfærd og barriere-effekter 

Tilstedeværelse af fartøjer og marine 

anlægsmaskiner 

Kan medføre forstyrrelse over vand, hvor marine pattedyr vil 

undgå områder i umiddelbar nærhed af fartøjer og anlægsma-

skiner, hvilket kan forstyrre deres fødesøgning og yngleområ-

der. 

 

I de følgende afsnit beskrives og vurderes konsekvenserne af de ovenfor oplistede påvirkninger. 

18.3.1 Forstyrrelse fra undervandsstøj 

Særligt støjende aktiviteter under vand i anlægsfasen omfatter: 

 

• Anlæg samt spunsning af tørdok til produktion af tunnelelementer (januar-oktober, år 0) 

• Uddybning af Nørredyb i spunskasse (november-marts år 0-1) 

• Nedbringning af stålpæle og etablering af midlertidig brokonstruktion i Nørredyb (april-sep-

tember, år 1) 

• Nedvibrering af funderingspæle (oktober-marts, år 1-2) 

• Spunsning af midlertidige byggegruber til brofundamenter (januar-december, år 2) 

• Spunsning af tunnelport på Aalborgsiden (januar-marts, år 3) 

• Spunsning af tunnelport på Egholmsiden (april-juni, år 3) 

 

Spunsning i Nørredyb foretages før tunnelportaler og der spunses ikke samtidig nord og syd om 

Egholm samtidig. Undervandsstøj fra nedramning af spuns, anlægsmaskiner og fartøjer kan po-

tentielt forstyrre og i værste fald skade marsvin og sæler. Forstyrrelserne kan medføre at dyrene 

undviger området, hvilket kan være kritisk, hvis der er tale om et yngle- eller rasteområde eller 

et vigtigt fødesøgningsområde. Der er regnet på støjniveauer fra ramning af spunsvægge, men 

som beskrevet i kapitel 3 projektbeskrivelse, sker installation af spunsvægge ved nedvibrering, 

hvilket larmer mindre. Pæle nedbringes enten ved ramning eller vibrering. 
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Undervandsstøj kan påvirke havpattedyr på fire forskellige måder afhængig af dyrenes afstand til 

lydkilden:  

• Fysiske skader på hørelsen, som kan resultere i enten midlertidigt eller permanent høretab,   

• Adfærdsmæssige ændringer, hvor dyrene undviger et område som følge af støjpåvirkningen, 

hvilket kan spænde fra kraftig undvigelse til langsomt at svømme væk fra lyden. 

• Maskering, som begrænser dyrenes mulighed for at høre andre lyde, som f.eks. kommunika-

tion mellem individer samt 

• Detektion, som betyder at dyrene kan høre støjen uden at blive påvirket.  

 

Midlertidigt høretab fortager sig over en periode, som kan vare fra minutter og op til flere døgn. 

Permanent høretab opstår enten ved meget kraftig lydpåvirkning over grænseværdien for perma-

nent høretab, eller ved gentagne udsættelser for kraftige tilfælde af midlertidigt høretab. I det føl-

gende betragtes påvirkninger af havpattedyr, som resulterer i permanent høretab, som væsent-

lige påvirkninger.  

 

Marine pattedyr har forskellig hørelse afhængig af lydens frekvens. Hørelsen hos tandhvaler er 

kendetegnet ved høj følsomhed for høje frekvenser, langt op i ultralydsområdet fra ca. 10 kHz til 

100-160 kHz og med en meget skarp øvre grænse for hørelsen /11/. Sæler har de højeste føl-

somheder for frekvenser mellem 1 kHz og 50 kHz /281/. Ved fastsættelsen af grænseværdier for 

dyrene tages der højde for forskellene i følsomhed ved at foretage en vægtning af frekvenserne 

fra støjkilden i forhold til dyrets høretærskler. Støjniveauet kan derfor være højere ved lavfre-

kvente lyde, hvor f.eks. marsvin hører dårligt, end ved højfrekvente lyde, som marsvin hører 

bedst.  

 

Støjgrænserne for marine pattedyr er revideret i 2019 baseret på nyeste forskning /282/. De nye 

grænser er endnu ikke implementeret i dansk lovgivning, men anbefales af DCE ved marine pro-

jekter, og de er derfor anvendt i det følgende.  

 

Støj fra skibstrafik og gravearbejde betragtes som kontinuerlig støj i modsætning til f.eks. støj fra 

nedramning af pæle- og spuns, der betragtes som impulsstøj. Den kraftigste kilde til undervands-

støj er nedramning af pæle, og ved modellering af støj fra rammearbejdet benyttes et worst-case 

scenarie, hvor nedramningen foregår på åbent vand under 4 timers rammearbejde. Støjgrænser 

for impulsstøj for henholdsvis midlertidigt og varigt høretab samt adfærdsændringer hos sæler og 

marsvin er vist i Tabel 18-3. 

Tabel 18-3 Grænseværdier for henholdsvis permanent høretab, midlertidigt høretab og adfærdsændringer hos 

marine pattedyr ved impulsstøj fra nedramning /282//283//284/. Grænser for Permanent og midlertidigt høre-

tab er vægtede, hvorimod grænser for adfærd er uvægtede. 

  Marsvin  Sæler 

Påvirkningstype Permanent 

høretab 

Midlertidig 

høretab 

Adfærd Permanent 

høretab 

Midlertidig 

høretab 

Adfærd  

Impulsstøj 

(nedramning af 

pæle- og spuns) 

155 dB SELcum 140 dB SELcum 
143 dB 

re.1 Pa 
185 dB SELcum 170 dB SELcum  151 dB SELss 

SELcum - står for ”Sound Exposure Level” og angiver den akkumulerede lydenergi, der modtages over en periode 

SELss – står for ”Sound Exposure Level – Single Strike” og angiver lydenergien, der modtages over et enkelt slag/impuls 

 

Påvirkninger, der forårsager permanent høretab, kategoriseres som høj intensitet, hvorimod på-

virkninger, der forårsager adfærdsændringer, kategoriseres som lille intensitet. Det fremgår af 
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Tabel 18-3, at marsvin er mere støjfølsomme end sæler, da de har de laveste grænser for midler-

tidigt og permanent høretab. Det vurderes derfor, at marsvin har en medium sårbarhed overfor 

undervandsstøj, da undersøgelsesområdet ikke har betydning som yngleområde eller som van-

dringsrute. Sæler vurderes at have lav sårbarhed, da den nærmeste koloni ligger mere end 14 km 

væk og deres følsomhed overfor undervandsstøj er relativt lav. Dyrene vil i realiteten flygte fra et 

område, hvor lydniveauet er højt og risikoen for skade er derfor minimal. 

 

Afstanden fra støjkilden, hvor der potentielt kan forekomme påvirkninger ved henholdsvis bro og 

tunnelarbejde ved etablering af Egholmlinjen, er beregnet på baggrund af de støjgrænser for 

marsvin og sæler, der er vist i Tabel 18-3, og påvirkningsafstande fremgår af Tabel 18-4 herun-

der. Det ses at påvirkningsafstandene er stort set en for nedramning af spunsvægge og nedram-

ning af pæle, da forskellen i kildestyrken for støjen kun er ca. 1 decibel /269/. 

Tabel 18-4 Modellerede påvirkningsafstande ved impulsstøj for marsvin og sæler ved spunsramning i åbent vand 

for bro og tunnel. Der er tale om maksimalafstande i meter /269/. 

 Marsvin Sæler 

Aktivitet Permanent 

høretab 

Midlertidig 

høretab 

Adfærd Permanent 

høretab 

Midlertidig 

høretab 

Adfærd  

Impulsstøj spuns-

vægge 

(bro) 

490 1.245 899 290 478 676 

Impulsstøj pæle 

(bro) 
530 1.285 942 320 500 700 

Impulsstøj 

(tunnel) 
669 720 955 436 650 746 

 

Permanent og midlertidigt høretab 

Grænsen for permanent høretab for marsvin nås potentielt i nærområdet op til 530 m fra bro- og 

669 m for tunnelarbejde. Da spuns installeres ved nedvibrering vil påvirkningsafstandene i realite-

ten være kortere ved tunnelportalerne. I praksis vil marsvin hurtigt bevæge sig væk fra støjkil-

den, og sandsynligheden for at dyrene vil opholde sig tæt på rammearbejdet og få midlertidigt el-

ler permanent høretab er derfor meget lille, hvorfor der heller ikke vurderes at være behov for af-

værgetiltag.  

 

Støjniveauer fra nedramning af spuns kan medføre permanent høretab hos sæler i en afstand på 

320 m for bro- og 436 m for tunnelarbejde. Selvom afstandene for påvirkning er mindre for sæler 

pga. deres højere høretærskel, vurderes risikoen for permanent eller midlertidigt høretab dog at 

være lav, da sælerne ligesom marsvin ikke vil opholde sig tæt på lydkilden i længere tid. 

 

Kontinuerlig støj fra skibe og gravearbejde kan potentielt medføre permanent eller midlertidig hø-

retab hos marsvin i umiddelbar nærhed af fartøjet, mens støjniveauet ikke vurderes at være så 

højt, at det kan medføre permanent høretab hos sæler. I begge tilfælde vil dyrene dog under nor-

male omstændigheder bevæge sig væk fra skibene, så der ikke opstår skader på hørelsen. 

 

Adfærdsændringer 

Adfærdsændringer, hvor marsvin undviger områder med støj fra rammearbejde, kan forekomme i 

en afstand af op til 955 m i nærområdet, hvor arbejdet foregår. Sælerne er mindre følsomme end 

marsvin, og afstanden er derfor på 746 m.  
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For marsvin kan der dog opstå perioder, hvor støjen er høj nok til at skabe barriere på tværs af 

Limfjorden syd for Egholm eller i Nørredyb. Spunsning ved tørdokken i år 0, sker på et sted hvor 

Limfjorden er ca. 1,3 km bred og det vurderes at undervandsstøj herfra ikke vil kunne skabe en 

barriere på tværs af hele fjorden. Da Limfjorden ikke er et vigtigt levested for marsvin og heller 

ikke udgør en vandringsvej mellem yngle- eller rasteområder, vurderes en kortvarig barriere-ef-

fekt ikke at udgøre væsentlig påvirkning.  

 

Afstanden til nærmeste sælkoloni er mere end 14 km, og kolonien ligger dermed langt udenfor 

påvirkningsafstanden for sæler. Der kan dog forekomme enkelte fødesøgende sæler, der kan blive 

skræmt væk fra de nærmeste områder omkring anlægsarbejdet, mens der nedrammes spuns el-

ler pæle. Arbejdet vil dog ikke foregå samtidig på nord og sydsiden af Egholm og spunsning ved 

tørdokken i år 0, sker på et sted hvor Limfjorden er ca. 1,3 km bred. Undervandsstøj vurderes 

dermed ikke at kunne skabe en barriere på tværs af hele fjorden ved tørdokken. Dette betyder, at 

der for alle aktiviteter altid vil være en åben passage for sælerne mod Kattegat, så sælerne ikke 

forhindres i at nå fødesøgningsområder længere væk fra kolonien eller at vende tilbage.  

 

Påvirkningen fra rammearbejdet vil være mellemlang og marsvin og sæler vender tilbage få dage 

efter arbejdet ophører. Forstyrrelse fra fartøjer vurderes at være langvarig, da der vil foregå gra-

veaktiviteter og marin anlægstrafik i flere år, som dog kun vil medføre mindre forstyrrelser lige 

omkring fartøjerne.  

 

Maskering 

Maskering af lyde kan være et problem, når marsvin og sæler skal kommunikere med hinanden, 

særligt når de har unger. Da der ikke forekommer yngleområder for hverken sæl eller marsvin i 

nærheden af Egholmlinjen, vurderes påvirkninger fra maskering dog at være ubetydelige. 

 

Samlet vurdering af påvirkning 

På baggrund af ovenstående vurderes påvirkningen fra undervandsstøj fra anlægsarbejdet at 

være reversibel og have en begrænset konsekvens for marine pattedyr, da der er tale om en på-

virkning i nærområdet, og da der ikke er tale om et raste- eller yngleområde med særlig betyd-

ning for marsvin eller sæler.  

18.3.2 Forstyrrelse over vand 

Fysisk forstyrrelse over vand i form af visuel forstyrrelse kan forekomme ved tilstedeværelse af 

anlægsmaskiner og fartøjer, der opholder sig længere tid i området eller sejler til og fra anlægsar-

bejdet. 

 

Tilstedeværelsen af fartøjer kan forårsage en undvigereaktion hos marsvin i en afstand på 200-

400 meter, men det er uklart, om det er undervandsstøj eller den visuelle påvirkning, der er årsa-

gen til at dyrene undviger /285/. Da dyrene forventes hurtigt at vende tilbage efter endt forstyr-

relse, vurderes det, at marsvin har en lav sårbarhed overfor fysisk forstyrrelse over vand. Intensi-

teten af forstyrrelserne vurderes al være ubetydelig, da dyrene let kan fortrække til nærliggende 

områder. 

 

Sæler der opholder sig på land reagerer fartøjer på fartøjer i nærheden ved at hoppe i vandet og 

svømme væk fra forstyrrelsen. Flugtreaktioner er undersøgt på Anholt, hvor spættede sæler hop-

pede i vandet, hvis fartøjer kom tættere end 560-850 m /286/, mens en amerikansk undersø-

gelse observerede flugtreaktioner hos spættet sæl i op til 1.000 m afstand fra fartøjer /287/.  
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Sælerne vender dog hurtigt tilbage efter en forstyrrelse, og gerne indenfor mindre end 24 timer. 

Sårbarheden overfor fysiske forstyrrelser vurderes derfor at være medium for spættet sæl. På-

virkningens intensitet vurderes som ubetydelig, da sæler som marsvin, der undviger fartøjer, kan 
søge til naboområder. 

 

Forstyrrelser fra fartøjer vil forekomme under hele anlægsfasen. Der er derfor tale om en langva-

rig og lokal påvirkning, da fartøjer transporterer tunnelelementer fra tørdokken til tunnelrenden, 

og der vedvarende opholder sig fartøjer i anlægsområdet, mens lavbroen og tunnelen bygges. 

Men da området kun har lille betydning for marsvin, og da afstanden til nærmeste koloni med spæt-
tet sæl er mere end 14 km, vurderes konsekvensen af forstyrrelse over vand at være begrænset 

for begge arter. 

18.3.3 Bilag IV – vurdering 

Marsvin er listet habitatdirektivets bilag IV og er derfor underlagt en særlig beskyttelse, som inde-

bærer, at man ikke med fortsæt må forstyrre arterne, hvis det kan skade arten eller bestanden, 

ligesom deres yngle- og rasteområder ikke må forstyrres.  

 

Da området omkring Egholm ikke raste- eller yngleområde for marsvin, vurderes området ikke at 

have særlig betydning for marsvin. Området omkring Egholm vurderes at have mindre betydning 

som fødesøgningsområde for marsvin, da de kun forekommer sjældent. 

 

I afsnit 1.3.4 er det beskrevet, at afstanden, hvor der kan opstå permanent høretab som følge 

undervandsstøj i et worst case scenarie, er 669 m eller mindre. Risikoen for at et marsvin skades 

vurderes dermed at være ubetydelig. Der er desuden tale om en midlertidig og reversibel påvirk-

ning, hvor marsvin kan vende tilbage efter aktiviteternes ophør. I driftsfasen vurderes der ikke at 

være påvirkninger af marsvin, som det fremgår af afsnit 18.4. 

 

Det konkluderes, at den økologiske funktionalitet for bestanden af marsvin ikke forringes. 

18.3.4 Sammenfattende vurdering 

Egholmlinjens miljøkonsekvenser i anlægsfasen er sammenfattet i skemaet herunder. 

Tabel 18-5 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Forstyrrelse fra under-
vandsstøj  

Medium (Marsvin) 
 

Lav (Sæler) 

 
Nærområde 

 
Lav 

 
Mellemlang - 

Lang 

 
Begrænset 

Forstyrrelse over vand Lav (Marsvin) 
 

Medium (Sæler) 
Lokal Lav Lang Begrænset 

18.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Det vurderes, at der ikke vil være påvirkninger af marine pattedyr i driftsfasen for en 3. Lim-

fjordsforbindelse, da marine pattedyr erfaringsmæssigt ikke forstyrres af broer og tunneler. Der 

er ej heller data, der peger på at en bro eller tunnel skulle udgøre en barriere for marine pattedyr. 
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19. FUGLE 

Kapitlet beskriver påvirkningen af fugle ved og i nærheden af Egholmlinjen. De potentielle påvirk-

ninger af fuglene vurderes i anlægs- og driftsfasen. Desuden er der udarbejdet en væsentligheds-

vurdering af motorvejens påvirkninger af udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesområdet F1 

Ulvedybet og Nibe Bredning, der ligger ca. 900 m vest for motorvejens passage af Egholm og ind-

går i Natura 2000-område N15 Nibe Bredning, Halkær Å og Sønderup Å. 

19.1 Metode og afgrænsning 

Beskrivelsen af forekomsterne af fugle omkring Egholmlinjen, og vurderingen af motorvejens på-

virkninger af fuglene er baseret på følgende: 

• Optællinger af udvalgte fugle: Lysbuget knortegås, knopsvane og pibeand. Metode og resulta-

ter er beskrevet nærmere i bilaget ”Fugletællinger” til Bilag 2 (Naturkortlægningsrapport); 

Disse fugle indgår i Natura 2000-områdets udpegningsgrundlag og behandles i væsentlig-

hedsvurderingen (Bilag 1). 

• Indhentning af data om observationer af fugle fra lokaliteter med en beliggenhed inden for el-

ler tæt på undersøgelseskorridoren på 300 meter på hver side af motorvejen via DOFbasen 

inden for de sidste 10 år i perioden 2010-2020 /288/.  

• Der er indhentet oplysninger fra NOVANA-kortlægning af visse fugle i Limfjorden 

• Tilfældige registreringer af fugle i forbindelse med de øvrige naturbesigtigelser, jf. Naturkort-

lægningsrapporten.  

 

Det vurderes, at det foreliggende grundlag til vurdering af Egholmlinjens påvirkninger af fugle er 

tilstrækkeligt. 

19.2 Eksisterende forhold 

Der forekommer en række fuglearter, som er omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivets Bilag 1 og 

bilag 2, i eller nær undersøgelseskorridoren omkring Egholmlinjen /289/. Nogle af arterne er også 

på udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesområdet vest for Egholm /289/, som indgår i Na-

tura 2000-område N15 Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal. Der er en særskilt Natura 

2000-væsentlighedsvurdering af projektets mulige påvirkning af udpegningsgrundlaget og beva-

ringsmålsætningerne (Bilag 1). Desuden indgår Egholm og Limfjorden nord herfor (Nørredyb) og 

mod syd (Egholm Hage) i IBA-område 001 Ulvedybet og Nibe Bredning13 tillige med fuglebeskyt-

telsesområdet.  Grundlag for udpegning som IBA-område er, at der regelmæssigt er levested for 

mere end 1 % af en fuglearts biogeografiske bestand, eller at området på grundlag af andre fast-

satte kriterier vurderes at være af international betydning for en eller flere fuglearter.  

 

Mange af de forekommende fuglearter i området er ynglende fugle, mens andre optræder regel-

mæssigt eller som mere tilfældige gæster. Regelmæssige trækfugle omfatter især de mange 

vandfugle, som overvintrer og udnytter såvel dele af Limfjorden som tilstødende områder på land 

til rast og fødesøgning.   

19.2.1 Beskyttelse af fugle og rødlistede arter 

Fugle kan være fredet efter dansk lovgivning eller omfattet af internationale konventioner, trakta-

ter eller direktiver, som beskytter forskellige arter. De fleste fuglearter er fredede hele året. Det 

 
13 IBA står for Important Bird and Biodiversity Area= Internationalt vigtige fuglelokaliteter; BirdLife International (2021) Important Bird Areas 

factsheet: Ulvedybet and Nibe Bredning. Downloaded from http://www.birdlife.org on 07/01/2021. http://datazone.birdlife.org/site/factsheet/ul-

vedybet-and-nibe-bredning-iba-denmark 
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gælder bl.a. alle rovfugle og småfugle samt de fleste vadefugle. Fredningen er ikke blot for at be-

skytte truede arter, men også for at opretholde store bestande. Danmark har en international for-

pligtelse til at beskytte de store bestande af fugle, der kommer hertil på træk. Miljøministeren af-

gør, hvilke arter der må jages og fastsætter jagttid i jagtloven14. 

 

Fuglebeskyttelsesdirektivet 

Fuglearter, der til enhver tid er omfattet af artikel 1 i Rådets direktiv af 2. april 1979 om beskyt-

telse af vilde fugle (79/409/EØF) (EF-fuglebeskyttelsesdirektivet) med senere ændringer (bilag 1-

arter), er alle i Danmark vildtlevende fugle og alle øvrige fuglearter, som i vild tilstand har deres 

naturlige ophold på medlemsstaternes område i Europa, hvor traktaten om Det europæiske Fæl-

lesskab finder anvendelse. Dette er implementeret i artsfredningsbekendtgørelsen15.  

 

Fuglebeskyttelsesdirektivet forpligter landene i EU til at udpege og sikre levesteder for fuglene. 

Levestederne betegnes EF-Fuglebeskyttelsesområder, og hvert fuglebeskyttelsesområde er udpe-

get for at beskytte en række arter på områdernes "udpegningsgrundlag", der oplister arter, som 

har det pågældende område som levested /291/. Fuglebeskyttelsesområderne indgår som en del 

af Natura 2000-områderne. Fuglearter, som skal beskyttes ved udpegning og sikring af egnede 

levesteder, er beskrevet i fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 4, stk. 1 og 2.  

 

I Danmark er ca. 80 fuglearter beskyttet i henhold til direktivets artikel 4, stk. 1 (Bilag 1). Arterne 

er kendetegnet ved, at de enten er: 

• Truede 

• Følsomme overfor ændringer af levesteder 

• Sjældne, eller 

• Særligt opmærksomhedskrævende på anden måde 

 

Fuglearterne, der er beskyttet i henhold direktivets artikel 4, stk. 2 (Bilag 2), omfatter regelmæs-

sige trækfuglearter, hvis antal er af international eller national betydning. Arternes levesteder be-

står især af områder, hvor ande- og vadefugle raster og søger føde. Der kan dog også være tale 

om vigtige fældepladser, hvor fuglene fælder deres svingfjer og dermed er ekstra følsomme over-

for bl.a. forstyrrelser.  

 

De fuglearter, der er beskyttet efter direktivets artikel 4, stk. 1, og listet på Bilag 1, og som er re-

gisteret i området omkring Egholmlinjen fremgår af Tabel 19-1. 

 

Tabel 19-1 Arter af fugle på fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1, der er registreret inden for eller i nærheden af 

undersøgelseskorridoren i DOFbasen imellem 2010 og 2020. Arter, der ikke er registreret om omkring Egholmlin-

jen, er ikke nævnt. 

Art Forekomst 

Rødstrubet lom
  

Rødstrubet lom optræder i Danmark som træk- og vintergæst. Den er observeret i Lim-
fjorden og ved råstofgravene ved Mølholm (Mølholmsøerne) som tilfældig gæst. Arten 
vurderes ikke nærmere. 

Rørdrum Rørdrum er bl.a. ynglende ved Mølholmsøerne, på sydvendt kyst af Limfjorden vest for 
Egholm. Arten indgår i udpegningsgrundlagets arter for det nærliggende fuglebeskyttel-
sesområde F1, der er del af Natura 2000-område N15 (Nibe Bredning, Halkær Ådal og 
Sønderup Ådal).  

 
14 Bekendtgørelse af lov om jagt og vildtforvaltning (LBK 265 af 21/03/2019). 

15 Bekendtgørelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt (LBK 1466 af 6/12/2018). 
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Art Forekomst 

Hvid stork  Optræder kun som tilfældig/uregelmæssig trækgæst, men er registreret lige umiddelbart 
nord for undersøgelseskorridoren langs Østerå. Arten vurderes ikke nærmere. 

Sangsvane Sangsvane er registreret overalt, hvor den naturligt har levested i undersøgelseskorrido-
ren (søer, lavvandede fjorde, dyrkede marker), blandt andet i Hasseris Enge. Arten ind-
går i udpegningsgrundlagets arter for det nærliggende fuglebeskyttelsesområde F1, der 
er del af Natura 2000-område N15 (Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal). 

Pibesvane  Pibesvane er registreret omkring Limfjorden i undersøgelseskorridoren og på Egholm. Ar-

ten indgår i udpegningsgrundlagets arter for det nærliggende fuglebeskyttelsesområde 
F1, der er del af Natura 2000-område N15 (Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup 
Ådal). 

Bramgås Bramgåsen er registreret på Hasseris Enge, på Egholm og på strandenge og marker nord 
og syd for Nørredyb. Arten indgår i udpegningsgrundlagets arter for det nærliggende fug-
lebeskyttelsesområde F1, der er del af Natura 2000-område N15 (Nibe Bredning, Halkær 
Ådal og Sønderup Ådal). 

Havørn Forekommer som fåtallig træk og vintergæst. Er registreret ved råstofgravene ved Møl-
holm, over Limfjorden, på Egholm og på strandengene på nordkysten af Limfjorden. 
Nærmeste ynglende havørn er i Lille Vildmose ca. 20 km fra undersøgelseskorridoren. Ar-
ten vurderes ikke nærmere. 

Rød glente Er registreret ved Hasseris Å, på Egholm, langs Thistedvej og ved vandskisøen. Passerer 
området på træk, men yngler ikke nær undersøgelseskorridoren. Arten vurderes ikke 
nærmere. 

Rørhøg Rørhøg observeres jævnligt i undersøgelseskorridoren, enten som trækfugl eller på fou-

rageringstogter. Formodentlige ynglelokaliteter i rørskov på Egholm, ved Mølholmsøerne 
og Lindholm Fjordpark (eller i nærheden) mv. Arten indgår i udpegningsgrundlagets arter 
for det nærliggende fuglebeskyttelsesområde F1, der er del af Natura 2000-område N15 
(Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal). 

Hvepsevåge Passerer området på træk (skandinaviske fugle), men normalt i stor højde. Arten er ob-
serveret ved Hasseris Å og ved råstofgravene ved Mølholm, men ikke som ynglende. Ar-
ten vurderes ikke nærmere. 

Vandrefalk Vandrefalken forekommer tilfældigt/uregelmæssigt i området som træk- og vintergæst, 
f.eks. ved Hasseris Enge/Hasseris Å, ved råstofgravene ved Mølholm, på Egholm og flere 
steder sydøst for Aalborg Lufthavn. Arten vurderes ikke nærmere. 

Engsnarre  Engsnarre høres lejlighedsvist f.eks. ved engene omkring Hasseris og er registreret som 
muligt ynglende i 2018/19. 

Trane Traner passerer området på træk, men observeres uregelmæssigt. Der er i 2017 set 20 
ved råstofgravene ved Mølholm. Arten vurderes ikke nærmere. 

Tinksmed  Optræder kun i området som uregelmæssig trækgæst ved Hasseris Enge, på Egholm og 
på nordkysten af Limfjorden. Arten vurderes ikke nærmere. 

Brushane Inden for undersøgelseskorridoren optræder den som tilfældig/uregelmæssig trækgæst i 
råstofgravene ved Mølholm, på Egholm og på nordkysten af Limfjorden. Arten vurderes 
ikke nærmere. 

Dværgmåge Fåtallig trækgæst og er tilfældigt registreret på sydvendt kyst af Limfjorden. Arten vurde-
res ikke nærmere. 

Stor hornugle Stor hornugle er en udpræget standfugl, men kan strejfe op til ca. hundrede kilometer. 
Arten er registreret som ynglende, men uden for undersøgelseskorridorens afgrænsning. 
Kan ind i mellem observeres i Hasseris Enge.  
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Art Forekomst 

Mosehornugle Mosehornugle er meget sjælden ynglefugl i Danmark. Der er ikke kendskab til ynglefund 
i umiddelbar nærhed af undersøgelseskorridoren. Mosehornuglen optræder derimod hyp-
pigere som træk- og vintergæst og er registreret tilfældigt/uregelmæssigt ved Hasseris 
Enge og på Egholm. Arten vurderes ikke nærmere. 

Blåhals Arten er registreret som ynglende på Lindholm Overdrev og ved Mølholmsøerne. 

Rødrygget torn-
skade 

Arten er tilfældigt/uregelmæssigt registreret rastende i Østerådal, ved Drastrup og Has-
seris Enge mv. Arten vurderes ikke nærmere. 

 

Rødlisten 

For den danske rødliste 2019 gælder generelt, at alle arter af ynglefugle i Danmark er rødlistevur-

deret, hvis de enten er eller har været naturligt forekommende ynglefugle i Danmark. Ved rød-

listevurderingen af trækfuglene er der taget udgangspunkt i arter, hvor Danmark udgør et nøgle-

område, hvor en vis andel af bestanden regelmæssigt opholder sig i Danmark under trækket eller 

om vinteren. Det betyder, at ikke alle trækfugle er rødlistevurderet.  

 

Derudover gælder generelt, at det er de faste overvågningsprogrammer, som bl.a. midvintertæl-

lingerne, fældefugletællinger i sensommeren samt NOVANA-overvågning, der anvendes til at af-

spejle udviklingen i bestanden, idet optællingerne omfatter et langt større antal individer, f.eks. i 

forhold til DOFs punkttællinger /288/.  

 

Rødlisten opererer med følgende kategorier: 

• Regionalt uddød (RE) 

• Kritisk truet (CR) 

• Truet (EN) 

• Sårbar (VU) 

• Næsten truet (NT) 

• Utilstrækkelige data (DD) 

• Livskraftig (LC) 

• Ikke relevant (NA) 

• Ikke vurderet (NE) 

 

I de efterfølgende beskrivelser af fuglelokaliteter omkring Egholmlinjen er vurderingen i rødlisten 

angivet for de truede arter jf. koderne ovenfor. 

19.2.2 Fuglelokaliteter  

Der findes en række lokaliteter af varierende betydning for fugle omkring Egholmlinjen, hvoraf de 

vigtigste er beskrevet i det følgende, hvor lokalitetens navn og tilhørende lokalitetsnummer stam-

mer fra Dofbasen /288/. Lokaliteterne fremgår af Figur 19-1, og de beskrives i det følgende. Sær-

lige forekomster af fugle, f.eks. ynglefugle, som er rødlistevurderede som truede arter, eller arter 

på fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1- og bilag 2-arter, fremhæves.  

 

På baggrund af de observerede fugle, herunder om fuglene forekommer regelmæssigt og årstids-

bestemt, er rødlistede som truede, opført på fuglebeskyttelsesdirektivet som bilag 1 eller 2, sær-

lige ynglefugle mv. er lokaliteterne kategoriseret af lille, mellem eller stor betydning for fugle.  
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Figur 19-1 Fuglelokaliteter omkring vejanlægget for Egholmlinjen. 
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Østerådalen (851193) (851194) og (851196) 

Den brede ådal ligger mellem st. 98 til 102 og rummer ferske enge, moser, dyrkede marker samt 

skov, der ligger som en grøn kile mellem motorvej E45 og Hobrovej samt jernbanen og med be-

boelseskvarterer og områder med industripræg. Ådalen er underopdelt i flere lokaliteter16 i Dofba-

sen: Bonderupvej - Dall Møllevej (851193), hvor der er registreret 61 fuglearter, hvoraf de fleste 

er almindeligt forekommende. Enkelte gange har der været observeret rastende viber og hjejler. I 

forbindelse med feltundersøgelserne i 2019 og 2020 er registreret ynglende isfugl (sårbar VU), 

hvor E45 krydser Østerå, dvs. ca. tre km. syd for de beskrevne lokaliteter, ca. st. 98. Artens be-

stand er relativt lille og fluktuerende i relation til bl.a. vinterklimaet. Hjortevej - Dall Møllevej 

(851194), hvor der lokalt er observeret ret få fuglearter (13 registrerede fuglearter). Lokaliteten 

indgår dog som en del af Østerådalen S (851196), hvor der inden for de sidste 10 år er registreret 

116 arter. Det ser ud til, at der er få ynglende arter i området, f.eks. musvåge, knopsvane, dob-

beltbekkasin (2019), bynkefugl, blishøne. Vibe er i 2020 registreret som territoriehævdende, dvs. 

muligt ynglende (rødlistevurderet som sårbar, VU). Der er mange registreringer af syngende ar-

ter, der er mulige ynglefugle, men det ser ud til, at der ikke registreres egentlige ynglende fugle. 

Forholdet kan tilskrives lokalitetens placering i støjpåvirkede omgivelser, der præget af infrastruk-

tur som E45 og jernbane. Der ses forskellige arter af rastende og/eller fødesøgende fugle, bl.a. 

knopsvane, troldand, gråand, krikand, blishøne, vibe, stær og forskellige arter af måger mv.  

Samlet set er lokaliteternes betydning for fugle mellem, hvilket hænger sammen med, at Østerå-

dalen overordnet set giver en ret stor variation af levesteder for fugle, men som alle ligger inde-

klemt mellem by og infrastruktur, hvilket reelt begrænser forekomsten og diversitet af fugle.  

 

Hasseris Enge (851209) og Hasseris Ås udløb (851391) 

Lokaliteterne ligger mellem st. 106.0 og 109.0, og der er mange observationer af primært raste-

fugle i ganske store antal, men også ynglefugle; der er i alt registreret hhv. 106 og 108 fuglearter 

på de to lokaliteter. I 2018 og 2019 er engsnarre vurderet som muligt ynglende (rødlistevurderet 

som sårbar, VU) imellem st. 106.0 og 108.0; arten trives i stærkt kulturpåvirkede områder, som 

forekommer her. Stor hornugle er observeret som territoriehævdende i 2019 (rødlistevurderet 

som truet, EN). Engsnarre er verificeret /294//295/, og stor hornugle forekommer som ynglefugle 

i umiddelbar nærhed af undersøgelseskorridoren. Området rummer regelmæssigt tilbagevendende 

vandfugle i store tal. Der er fortrinsvis tale om fugle, som overvintrer (okt. – mar./apr.) eller ra-

ster og fouragerer på marker i området i dagtimerne, eksempelvis sangsvane (Bilag 1) med op til 

230 fugle, nov. 2019, bramgås (Bilag 1) med op til 1800 fugle i feb. 2020, og kortnæbbet gås (Bi-

lag 2) med op til 500 fugle i feb. 2020. Fuglene trækker til Limfjorden og opholder sig der om nat-

ten. Tilstedeværelse af de omtalte vandfugle påvirkes af flere forhold, herunder vinterens streng-

hed såvel i Danmark som i Sverige, hvor flere af de forekommende arter vil kunne opholde sig i 

milde vintre /300/. Desuden er hjejle (Bilag 1) observeret med op til 320 fugle i september 2018, 

vibe (flokke op til 800 i sep. 2017), stær (flokke op til 4000 i okt. 2016). De to lokaliteter er vig-

tige for fugle, både truede ynglefugle og tilbagevendende vandfugle, og deres betydning vurderes 

samlet set at være stor.  

 

Mølholmsøerne (851110) 

Lokaliteten ligger mellem øst for st. 108.5-108.7 og rummer tidligere råstofgrave. Registreringer 

fra lokaliteten kan omfatte observationer fra Limfjorden lige nord for, og der er registreret 158 

fuglearter. I og omkring selve søerne er der observeret en række fuglearter, hvoraf flere er yngle-

fugle med et eller flere par, f.eks. vandrikse, toppet lappedykker, lille lappedykker, sølvmåge, for-

skellige arter af sangere, sangdrossel, gøg, gråstrubet lappedykker, grågås, bynkefugl, blishøne 

og agerhøne. Derudover er der registreret ynglende blåhals (Bilag 1), der er i fremgang som yng-

lefugl i Danmark. Rørdrum (Bilag 1) er jævnligt hørt paukende og set territoriehævdende i søerne 

 
16 https://dofbasen.dk/search/result.php?design=map&soeg=soeg&periode=maanedaar&aar_first=2010&aar_second=2020&omraade=kom-

mune&kommune=572&obstype=observationer&species=alle 
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(2018, 2019 og 2020) og yngler formodentligt ret regelmæssigt /294//296/ (arten er rødlistevur-

deret som sårbar (VU). Der er i perioder ynglende rørhøg (Bilag 1), f.eks. i 2017, og arten er også 

senere observeret flere gange som territoriehævdende. Der registreres flere tusinde stære, som 

går til overnatning i området, senest i okt. 2020. Endvidere ses knopsvane, sangsvane, lysbuget 

knortegås, bramgås, canadagås, kortnæbbet gås, grågås, hvinand, stor skallesluger, toppet skal-

lesluger, gravand, taffeland, troldand, pibeand, gråand, blishøne m.fl., hvoraf flere er på fuglebe-

skyttelsesdirektivets Bilag 1- eller Bilag 2. Arterne forekommer generelt i store tal, og det formo-

des derfor, at fuglene primært er observeret i selve Limfjorden nord for Mølholmsøerne, hvor de 

kan raste eller fouragere. Lokalitetens betydning for fugle, navnlig for truede ynglefugle, men 

også som rastelokalitet for mange trækkende fugle, er stor.  

 

Egholm Hage (851641) 

Lokaliteten ligger ca. fra st. 108.8 – 110.0 og omfatter et fjordområde. Der er regelmæssigt tilba-

gevendende vandfugle i store tal fordelt på 65 arter. Der er fortrinsvis tale om fugle, som over-

vintrer (okt. – mar./apr.) eller raster og fouragerer i området. Tilstedeværelsen af fugle påvirkes 

af flere forhold, herunder vinterens strenghed såvel i Danmark som i Sverige, hvor flere af de fo-

rekommende arter vil kunne opholde sig i milde vintre /300/. Desuden påvirkes fuglenes placering 

i Limfjorden af vind- og vejrforhold og vandstand. De største forekomster ses blandt arterne 

knopsvane (ofte ca. 50, men op til ca. 200 i mar. 2018), sangsvane (ofte et par hundrede, senest 

i 2019), knortegås (varierende antal, men 500 fugle i apr. 2020), hvinand (varierende, ofte ca. 

15-20, men flere hundrede er observeret i mar. 2018), stor skallesluger (fra få til ca. 50 i mar. 

2018), pibeand (varierende antal, men ca. 1200 i apr. 2018). Flere af arterne er Bilag 1 eller Bilag 

2 arter jf. fuglebeskyttelsesdirektivet. Endvidere ses gråand og hjejle samt hættemåge, storm-

måge og sølvmåge, der alle observeres fra nogle få til flere hundrede individer afhængigt af vejr-

forholdene. Canadagås, som er en invasiv art, forekommer også i store antal (ca. 30 til nogle 

hundrede). Lokalitetens betydning for fugle er stor blandt andet som følge af store antal af regel-

mæssigt tilbagevende fugle, som raster og fourager i området. .  

 

Egholm v. Aalborg (851150) 

Lokaliteten dækker Egholm, og observationer af fugle omfatter selve øen, kysterne mod nord og 

syd og de marine områder syd for Egholm (Egholm Hage) og Nørredyb nord for Egholm. Den 

vestlige del af Egholm indgår i Natura 2000-område N15 Nibe Bredning, Halkær Å og Sønderup Å 

med fuglebeskyttelsesområde F1 Uvedybet og Nibe Bredning.  Der er registreret 187 fuglearter på 

lokaliteten med ganske mange observationer over hele året, der vidner om områdets fuglemæs-

sige betydning. Øen er primært centrum for mange regelmæssigt tilbagevendende vandfugle, som 

overvintrer, raster og fouragerer på såvel grønne marker som de lavvandede kystnære stræknin-

ger med ålegræs og andre vandplanter. Derudover raster fuglene også på dybere vand i selve 

Limfjorden.  

 

Det er navnlig strandengene på Egholm omkring st. 110.0 og 111.7, der er vigtige vadefugleom-

råder. Men strandengen på nordkysten af Egholm inden for undersøgelseskorridoren er egnet som 

yngleområde for bl.a. toppet skallesluger, vibe, rødben, strandskade og gul vipstjert. Der yngler 

klyde (Bilag 1) på strandengsområder mod nord nær undersøgelseskorridoren. Endvidere er der 

ynglende småfugle i det åbne land, herunder sanglærke, hvid vipstjert, gøg, engpiber, bomlærke 

(rødlistevurderet næsten truet NT som ynglefugl). Hjejle (Bilag 1) ses på træk i store tal og ligele-

des vibe. Mosehornugle er registreret i træktiden, og en enkelt observation indikerer arten som 

mulig ynglefugl, der dog ikke er verificeret. Mosehornugle er som ynglefugl sjælden i Danmark og 

rødlistevurderet som kritisk truet (CR). Endvidere ses i vinterhalvåret store antal af rastende og 

fouragerende fugle på landbrugsarealer og lavt vand. Blandt andet er der observeret knopsvane, 

sangsvane, grågås, bramgås, knortegås, lysbuget knortegås. Pibeand, gråand, storspove, alm. 

ryle, hættemåge, stær, hvidklire, rødben, bomlærke mm. er observeret i varierende antal, men 
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generelt i store tal. Flere af de nævnte fugle er Bilag 1 eller Bilag 2 arter jf. fuglebeskyttelsesdi-

rektivet. På baggrund af store antal af rastende fugle og ynglende vadefugle er lokalitetens betyd-

ning for fugle stor. 

 

Kronborgskoven (817540) 

I skoven, der ligger øst for st. 110.1-110.5, yngler fugle som tornsanger, munk, jernspurv, gær-

desmutte, gulbug og grå fluesnapper. Der findes en stor overnatningsplads for især alliker, men 

også råger i Kronborgskoven, der jævnligt rummer over 5.000 fugle. Overnatningspladser for kra-

gefugle benyttes i mange år, og det er navnlig ungfugle og nordfra kommende trækfugle, der ud-

nytter disse pladser til overnatning. Lokalitetens betydning for fugle er stor. 

 

Nørredyb (851670) 

Lokaliteten udgør fjordområdet mellem Egholm og lufthavnen, og benyttes af en række regel-

mæssigt tilbagevendende vandfugle i store tal fordelt på 54 arter. Der er fortrinsvis tale om fugle, 

som overvintrer (okt. – mar./apr.) eller raster og fouragerer i området,  herunder bl.a. knopsvane 

(varierende antal, op til 300 i feb. 2018), lysbuget knortegås (ofte flere hundrede, 300 i nov. 

2019), canadagås, hvinand (varierende antal, 100 – 120 vinter 2019), stor skallesluger, toppet 

skallesluger, gravand (op til 420 jan. 2019), pibeand (store antal, 1200 i dec. 2020), gråand (ofte 

flere hundrede, 570 i jan. 2019), krikand (op til 120 i nov. 2019). Tilstedeværelsen af fugle påvir-

kes af flere forhold, herunder vinterens streghed såvel i Danmark som i Sverige, hvor flere af de 

forekommende arter vil kunne opholde sig i milde vintre /300/. Desuden påvirkes fuglenes place-

ring i Limfjorden af vindforhold og vandstand. Fiskehejre observeres ofte, ligesom skarv, der for-

modentlig stammer fra skarvkolonier ved Rørdal Lergrave øst for Aalborg og på Rotholmene i Ris-

gårde Bredning mod vest. Derudover ses mange vade- og mågefugle som hjejle, vibe, klyde, 

storspove, hættemåge, sølvmåge mv., hvoraf flere raster og fouragerer på lavere vanddybder. 

Flere af de nævnte fugle er Bilag 1 eller Bilag 2 arter jf. fuglebeskyttelsesdirektivet. Samlet set er 

lokalitetens betydning for fugle stor. 

 

Lindholm Fjordpark (851272) 

Lokaliteten, der består af et opfyldsareal ved st. 112.2-112.4, ligger nord for Limfjorden, og om-

fatter krat, søer og mindre strandengsarealer. Der er registreret 144 fuglearter, hvoraf mange er 

fugle, som er knyttet til de mere marine eller kystnære områder i Limfjorden, herunder bl.a. 

knopsvane, sangsvane, lysbuget knortegås, bramgås, hvinand, pibeand og gråand. Lokaliteten 

rummer mindre områder, der er egnet for vadefugle som ynglende vibe og strandskade. Der er i 

2020 observeret muligt ynglende rørhøg (Bilag 1) og ynglende arter som gul vipstjert, blåhals, 

stormmåge og mange mere almindelige arter. Der er en del registreringer af potentielle yngle-

fugle, dvs. syngende arter, men der ikke registreret mange ynglende fugle, hvilket muligvis hæn-

ger sammen med nærheden til støjende omgivelser, bl.a lufthavnen. Der er rastende fugle som 

stær, sjagger, vindrossel mv. Der forekommer muligt ynglende fugle som er Bilag 1-arter jf. fug-

lebeskyttelsesdirektivet, ligesom der forekommer flere rastende og fouragerende fugle i den kyst-

nære del, der er på Bilag 1 eller Bilag 2 jf. fuglebeskyttelsesdirektivet. Lokalitetens betydning for 

fugle og især den kystnære del (land og vand) er stor. 

 

Lindholm Overdrev (900691) 

Lokaliteten er et afgræsset område med flere større kratpartier omkring st. 112.5-113.0, og der 

er i de sidste 10 år registreret 65 fuglearter, der omfatter en række relativt almindelige fugle, 

hvoraf nogle er ynglende, mens andre ses rastende eller fouragerende. Observationerne omfatter 

bl.a. strandskade, rødben, vibe, forskellige sangere, gøg, gul vipstjert. Også her er der en del re-

gistreringer af potentielle ynglefugle, dvs. syngende arter, men ikke mange registreringer af 

egentligt ynglende fugle, hvilket muligvis hænger sammen med nærheden til støjende omgivelser 

som lufthavnen og anden infrastruktur. Lokalitetens betydning for fugle er mellem. 
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Søerne ved Lindholm Camping (900691) 

Lokaliteten er er tidligere campingplads øst for st. 113.3-113.5, der rummer krat og et antal små-

søer. Der er registreret 74 fuglearter, men der findes ikke mange observationer efter 2013, hvil-

ket formodentlig skyldes etablering af jernbanestrækningen fra lufthavnen til Aalborg. Der er regi-

streret potentielle ynglefugle, dvs. syngende arter, men ikke mange sikkert ynglende fugle, hvil-

ket muligvis hænger sammen med nærheden til lufthavnen og anden støjende infrastruktur. Der 

er observeret flere ret almindelige arter som jernspurv, nattergal, rørsanger, rørspurv, blishøne, 

stær, sangdrossel, rødstjert, gøg, gråkrage, gransanger mv. Lokalitetens betydning for fugle er 

lille. 

 

Omkring Voerbjerg Kær (851278) ved Vandskisøen vest for st. 114.7-115.6, er der observeret 78 

arter, og inden for de seneste 10 år der registreret ret almindelige arter som tornsanger, torn-

irisk, stillits, nattergal, munk, løvsanger, jernspurv, husskade, gærdesmutte, gulspurv, gransan-

ger og dompap. Lokalitetens betydning for fugle lille. 

 

Optællinger af udvalgte fuglearter 

Antallet af sangsvane registreret ved midvintertællingerne i 2018-2019 var henholdsvis lidt over 

og under 60.000 fugle, og blandt de højeste antal registeret siden tællingerne startede sidst i 

1960'erne, og bestanden er stigende /320/. 

 

 

Januar 2019 

 

Januar 2018 
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Figur 19-2 Forekomst af sangsvane som trækfugl ved midvintertællinger /299//320/. 

 

Canadagås ses som trækfugl i korridoren omkring Egholmlinjen ses i alle vintermåneder observa-

tioner af canadagås, der optræder fra nogle få til flere hundrede fugle, eksempelvis i områderne 

ved Hasseris Enge, Hasseris Å og omkring Egholm. 

 

Fuglene fouragerer og raster på marker med græs, raps og nogle gange ved kysten på lavere 

vand, hvor der er ålegræs eller havgræs. Det er navnlig i vinterhalvåret, at fugle fra ynglebe-

stande i Norge og Sverige er udbredte som vintergæster i Danmark, eksempelvis i Limfjorden, se 

Figur 19-3.  

 

Det fremgår af Figur 19-3, at fordelingen af canadagæs viser stor forekomst i eksempelvis Vend-

syssel og Himmerland og bl.a. omkring Egholm. Canadagås er en invasiv art, som oprindeligt er 

hjemmehørende i Nordamerika, men blev udsat med henblik på jagt i bl.a. Storbritannien, Sve-

rige og Norge. Da arten er invasiv, er den reelt uønsket i den danske natur, hvorfor trusler mod 

arten ikke er vurderet. 

 

 

Januar 2019 
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Figur 19-3 Forekomst af canadagås som trækfugl ved midvintertælling. /299//320/.  

 

Hvinand er en trækfugl, som træffes almindeligt over hele landet uden for yngleperioden. Over-

vintrende fugle kan træffes langs kysterne, men dog kun fåtalligt langs den jyske Vestkyst, og i 

de fleste søer. Arten registreres om vinteren over hele landet, men med de største forekomster i 

Limfjorden, navnlig den østlige del, ved de seneste landsdækkende tællinger. Hvinand yngler i 

større og mindre søer i Skandinavien og Østeuropa østover, men arten overvintrer almindeligt i 

danske farvande. Der findes en lille dansk ynglebestand, som primært forekommer på Sjælland. 

 

I forbindelse revision af NOVANA-programmet er der foretaget optælling af hvinand hvert andet 

år siden 2017 i Limfjordsområdet. Arten forekommer mest hyppigt i november og resultaterne fra 

2019 fremgår af Figur 19-4.  
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November 2019 

 
Figur 19-4 Forekomst af hvinand ved tælling i november 2019 i dele af Limfjorden med angivelse af fuglebeskyt-

telsesområder. Der blev optalt i alt 25.193 fugle mod 25.214 fugle i 2017 /299//320/.  

 

Langs Egholmlinjen ses en del observationer af hvinand i varierende antal og op til nogle hund-

rede fugle i Limfjorden omkring Egholm. Arten er på bilag 1 i fuglebeskyttelsesdirektivet, og den 

indgår i udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyttelsesområde F1. 
 

Stor skallesluger træffes som trækfugl i vinterhalvåret almindeligt over hele landet i større søer, 

fjorde, nor og laguner. Arten lever af fisk, eksempelvis karpefisk eller ål og hundestejler. Fuglene 

ankommer i november fra yngleområderne i bl.a. Finland, og i januar-februar kan der tælles mere 

end 10.000 store skalleslugere.  
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Figur 19-5  Forekomst af overvintrende stor skallesluger ved seneste midvintertælling 2016 /299/. 

Arten er registreret i forbindelse med de landsdækkende optællinger af fugle ved midvinter i 2013 

og 2016, og ved de årlige reducerede optællinger ved midvinter. Der er observeret stor skalleslu-

ger i Nørredyb, bl.a. i korridoren for Egholmlinjen, i et antal mellem nogle få fugle til omkring 50 i 

de senere år fra ca. december til marts-april. Den årlige variation skyldes formentlig til dels varia-

tion i de respektive vintres hårdhed, men også en regulær forskydning af artens overvintringsom-

råde mod nordøst, formentlig som en reaktion på klimaforandringer. Antallet i Sverige er således 

steget fra omkring 8.000 overvintrende fugle i 1971 til omkring 35.000 fugle i 2015 /300/. 

  

Hjejle optræder primært som trækfugl forår og efterår, hvor arten raster i kystområder, på tide-

vandsflader og lavtliggende græsarealer. De kan også raste på dyrkede marker inde i landet. I 

træktiden er hjejle udbredt over det meste af landet, men de største antal findes i Vadehavsom-

rådet, langs Jyllands vestkyst og nær Limfjorden.  

 

Ved den landsdækkende optælling i oktober 2018 blev der registreret i alt 230.273 hjejler. 

Den geografiske fordeling af fuglene fremgår af Figur 19-6. De største koncentrationer sås 

omkring Vadehavet og Limfjorden. Omkring Limfjorden var de største tal 15.000 Egholm ved Aal-

borg.  Under optællingen i april 2019 blev der i alt registreret 58.637 hjejler, og langt de fleste 

store forekomster sås i Jylland, særligt i Vestjylland og omkring Limfjorden, se Figur 19-6. 

 

Omkring Egholmlinjen ses jævnligt observationer af ganske store forekomster af hjejle, jf. lokali-

tetsbeskrivelserne i afsnit 19.2.2. 
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April 2019 

Figur 19-6 optællinger af hjejle som trækfugl hhv. oktober 2018 og maj 2019. I oktober 2018 optaltes 15000 

hjejler omkring Egholm /320/.  

19.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

I anlægsfasen kan der ske en fortrængning af fugle, dels som følge af arealinddragelse ved anlæg 

af motorvej, sænketunnel over Egholm Hage og bro over Nørredyb, og dels som følge af forstyr-

relser i forbindelse med anlægsaktiviteterne, herunder støj og visuel forstyrrelse.  

 

Desuden kan der ske en ændring af fødegrundlaget med tab eller forringelse af fødesøgningsom-

råder i forbindelse med spredning af sediment ved graveaktiviteter i forbindelse med etablering af 

sænketunnel og brokonstruktioner. 

 

I det følgende beskrives og miljøvurderes miljøvirkninger, der vil optræde i anlægsfasen i forhold 

til fugle.  
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Tabel 19-2 Potentielle påvirkninger på fugle, anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Arealinddragelse og anlægsaktiviteter 

på land og vand herunder, støj, kørsel, 

sejlads, ramninger mv. 

 

Fortrængning af fugle som følge af tab af yngle- 

og rasteplads eller som følge af forstyrrelse og 

støj med tab eller forringelse af yngle- og raste-

plads, herunder risiko for nedsat fødeoptag og 

ynglesucces.   

Sedimentspredning (marint) fra grave-

arbejder bro/tunnel 

Ændring af fugles fødegrundlag, tab eller forrin-

gelse af fødesøgningsområder. 

19.3.1 Fortrængning af fugle  

Fortrængning af fugle omfatter dels effekten af arealinddragelse ved anlæg af motorvej, sænke-

tunnel og bro over Nørredyb, og dels den forstyrrelseseffekt, som anlægsaktiviteterne, herunder 

støj, frembringer.  

 

Generelle virkninger 

Arealinddragelse vil medføre tab af levesteder, der kan omfatte ynglelokaliteter, fourageringsom-

råder eller rastesteder. Arealinddragelsen vil være permanent og påvirkningens omfang vil være 

afhængig af betydningen af det konkrete område for de berørte fugle og de konkrete fuglearter, 

f.eks. om der er tale om særligt truede arter eller særligt beskyttede arter. 

 

Forstyrrelse fra anlægsarbejderne udløses af tilstedeværelsen af mennesker, køretøjer, entrepre-

nørudstyr, støj mv., og vil influere på de forhold, som fuglene i et område må forventes at være 

tilvænnet. 

 

Fortrængningens omfang vil være afhængig af de konkrete fuglearter, idet reaktion på forstyr-

relse varierer i forhold til fugleart, og om der er tale om flokke og størrelsen af flokkene. De re-

spektive arter kan forventes at udvise varierende tolerance overfor den fysiske forstyrrelse, lige-

som forstyrrelsestypen har betydning f.eks. i forhold til regelmæssighed og aktivitetsniveau. Om-

givelserne, herunder landskabets form og struktur, samt årstid spiller ligeledes en rolle for graden 

af forstyrrelse.  

 

Fugle, der opholder sig på en vandflade og opfatter en trussel, kan f.eks. reagere ved at dykke, 

svømme eller flyve bort. Forstyrrelse kan medføre, at fugle har mindre tid til rådighed til at foura-

gere eller raste, og flugtreaktionen væk fra forstyrrelsen vil typisk også medføre et øget energi-

forbrug. Forstyrrelsen i ynglesæsonen kan føre til, at fuglene opgiver parring, forlader yngleplads, 

eller har forringet ynglesucces afhængigt af, hvor følsomme de enkelte arter er. 

 

Påvirkningszonen som følge af forstyrrelser vil være afhængig af de fuglearter, som forekommer i 

nærområdet til anlægsprojektet. Mange vandfugle reagerer på forstyrrelse inden for 0 - 800 m 

/307/ og fældende vandfugle (f.eks. knopsvane) fra 0 – 1000 m. Pibeand og hvinand kan reagere 

på forstyrrelse fra mennesker på afstande mindre end 250 – 300 m, og grågås reagerer på af-

stande fra 100 – 700 m.  

 

Anlægsfasen kan der medføre en påvirkningszone omkring anlægsprojektet på op til ca. 1 km på 

hver side af arbejdsområdet, hvis fuglene er særligt følsomme, og aktiviteterne særligt forstyr-

rende og støjende. Fuglene vil dog efter al sandsynlighed vælge at søge andre steder hen, hvis 

forstyrrelseshyppigheden er høj, og de vil dermed blive fortrængt fra området.  
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Flugtafstanden hænger tilsyneladende sammen med hvor manøvredygtige arterne er, når de skal 

i luften, hvor de små arter hurtigere kan komme op i flyvehastighed /310/. Flugtdistancen, dvs. 

den strækning fuglene flyver efter at være skræmt op, afhænger også af, hvilken art der er tale 

om, og varierer desuden efter afstanden til andre egnede opholdssteder; er der et egnet leve- og 

opholdssted i nærheden, vil flugtdistancen for strandhjejle kunne være 30-40 m, mens den for en 

art som pibeand kan være 1300-1500 m /310/. 

 

Nogle vandfuglearter er i stand til at kompensere for forstyrrelse ved at flytte rundt og/eller ved 

simpelthen at æde mere, når forstyrrelsen er overstået, f.eks. knopsvane. Derimod vil andre ar-

ter, som f.eks. pibeand og blishøne ikke nødvendigvis kunne finde den tid, der skal til for at kunne 

kompensere for tabt fourageringstid. Det skyldes, at de er planteædere med en dårlig udnyttelse 

af føden, og de skal derfor bruge næsten alle døgnets lyse timer til at søge føde /309/. 

 

Vandfugle er imidlertid generelt kendt for at kunne vænne sig til forstyrrelser (habituering), og 

fuglene vil efter nogen tid, og som minimum efter ophør af anlægsarbejde eller en forstyrrelse, 

igen kunne vende tilbage og udnytte et vandområde til at fouragere og raste tættere på anlæg-

get. Det er bl.a. set i forbindelse med Øresundsbroen og ved andre undersøgelser i relation til for-

styrrelse af trækfugle under anlægsfasen som eksempelvis Kronprinsesse Marys Bro /318/, idet 

det skal nævnes, at denne bro har en gennemsejlingshøjde på 22 m, hvorved den visuelle forstyr-

relse af fugle er lav. 

 

Fugles syn og visuelle opfattelsesevne er generelt langt bedre udviklet end deres hørelse, og de 

vil derfor ofte respondere mindre på selve støjen end på de visuelle forstyrrelser /309/. Ikke de-

sto mindre kan støjpåvirkning have betydning især for ynglefugle, og jo højere støjniveau desto 

færre ynglefugle ses generelt /315/. Visse fuglearter kan få nedsat hørelse efter konstant påvirk-

ning af støj på over 93 dB(A), og fugles indbyrdes kommunikation kan blive påvirket ved lavere 

støjniveauer, hvilket kan aflæses af karakteren af fuglenes kald og sang samt deres placering i 

omgivelserne. Støjniveauer på under 50-60 dB(A) er indtil videre vurderet til ikke at have påvise-

lig indflydelse på kommunikationen/315//301/.  

 

I Tabel 19-3 beskrives påvirkningerne ved anlægsfasen for de enkelte fuglelokaliteter og arter. 

Tabel 19-3 Påvirkning af fugle og lokaliteter i anlægsfasen af Egholmlinjen. 

Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse, forstyrrel-

ser og støj  

Strækningen syd for Limfjorden ca. st. 98 - st.109 

Østerådalen S (851196) Arealinddragelse vil påvirke nogle få arter af almindelige ynglefugle og 

derudover en del forskellige rastende/fouragerende fugle, som udnyt-

ter området spredt over året. Som følge af anlægsaktiviteterne må der 

imødeses forstyrrelse og dermed fortrængning af fugle fra området. 

Anlægsperioden for etape 1, som krydser Østerådalen på dalbroen, 

forventes at have en samlet varighed på 3½ år og er dermed langvarig 

og omfattende. Men påvirkningen vil primært omfatte nærområdet, og 

konsekvensen af fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse 

og forstyrrelse i anlægsfasen vurderes at være moderat, idet lokalite-

ten har nogen betydning for fugle, omend disses sårbarhed overordnet 

er vurderet at være lav, bortset fra ynglende isfugl i Østerå. Der skal 

tages hensyn til ynglende isfugl i Østerå ved krydsningen af E45, hvil-

ket  kan ske ved at igangsætte anlægsarbejderne efter yngleperioden 

(april – september). 
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse, forstyrrel-

ser og støj  

Østerådalen S (851196) 

Påvirkninger ved varianten  

 

Konsekvensen ved varianten vurderes ikke at være anderledes end for 

det oprindelige forslag. 

Hasseris Enge (851209) og Has-

seris Ås udløb (851391) 

Anlæg af motorvejsstrækningen gennem de to lokaliteter vil medføre 

arealinddragelse og dermed fortrængning af fugle, især rastende og 

fouragerende fugle i vinterhalvåret, hvoraf mange er arter på fuglebe-

skyttelsesdirektivets bilag 1 eller 2. Engsnarre vurderes som muligt 

ynglende og stor hornugle er observeret territoriehævdende; begge 

arter er truede fuglearter og forekommer inden for det område, som 

enten påvirkes direkte af arealinddragelse eller af forstyrrelse fra an-

lægsarbejderne. Det vurderes, at der er risiko for, at flere fuglearter 

kan ende med at forlade området, medens anlægsaktiviteterne, som 

både vedrører etape 2 og 3, står på, idet arbejdet samlet set vil være 

af betydelig varighed. Udover ynglefugle, f.eks. engsnarre, vil også 

overvintrende fugle kunne blive fortrængt. Påvirkningens udbredelse 

kan være af regional karakter, da eksempelvis mange af de arter af 

svaner, gæs og andefugle (bilag 1- og bilag 2-arter), som raster og 

fouragerer på markerne her, må rykke til andre områder, som kan 

ligge længere væk. Dette skyldes, at korridoren for Egholmlinjen er 

omgivet af by mod øst og skov mod vest. På den baggrund vurderes 

den samlede konsekvens som følge af fortrængning at være væsent-

lig, hvilket skal ses i sammenhæng med de to områders betydning for 

fugle og fuglenes høje sårbarhed. 

 

Mølholmsøerne (851110) Der etableres en forbindelsesvej til rampeanlæg ved Nørholmsvej med 

forløb gennem de to søer, hvilket vil føre til fortrængning af fugle som 

følge af arealinddragelse og forstyrrelse fra anlægsaktiviteterne. Rør-

drum yngler i en af søerne og er rødlistevurderet som sårbar (VU) og 

også Bilag 1-art, og der er generelt. Der er risiko for, at især sårbare 

ynglefugle kan ende med at forlade søerne helt som følge af anlægs-

aktiviteterne. Udover ynglefugle vil også overvintrende rastefugle 

kunne blive fortrængt, men midlertidig. Påvirkningens udbredelse kan 

være af regional karakter, da eksempelvis mange af de arter af sva-

ner, gæs og andefugle (bilag 1- og bilag 2-arter), som raster og foura-

gerer i søerne og i nærområdet, kan blive nødt til rykke til andre om-

råder, som kan ligge betydeligt længere væk. På den baggrund vurde-

res den samlede konsekvens som følge af fortrængning at være væ-

sentlig, hvilket skal ses i sammenhæng med lokalitetens samlede be-

tydning og  fuglenes høje sårbarhed. 

 

Strækningen over Limfjord – syd ca. st. 108,5 – 110 

Egholm Hage (851641) Etableringen af Egholmlinjen medfører inddragelse af areal til etable-

ring af tunnel, der anlægges som en sænketunnel. I takt med areal-

inddragelsen vil områdernes tidligere egnethed til rast og fouragering 

for fugle blive reduceret som følge af, at dele af ålegræsbevoksning og 

bundfauna, f.eks. muslinger, forsvinder i takt med etablering af tun-

nellen. Af de i 2019 – 2020 optalte fuglearter fremgår, at navnlig lys-

buget knortegås og knopsvane forekom i ret store antal i området i fe-

bruar - april og for knopsvane også i november. Derimod er pibeand 
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse, forstyrrel-

ser og støj  

primært registreret længere fra anlægsområdet. Det må forventes, at 

der vil være store udsving i fuglenes anvendelse af konkrete områder, 

da blandt andet vejrforhold og vandstand influerer på, hvor fuglene 

konkret foretrækker at opholde sig. Forholdet bekræftes af andre tæl-

linger, f.eks. NOVANA, og også observationer fra DOFbasen. De oven-

nævnte arter udnytter ålegræs og anden vegetation, og alle er pri-

mært knyttet til lavere vanddybder i forhold til fødesøgning, men kan 

raste på dybere vand. Det skal bemærkes, at der forekommer relativt 

store antal af andre regelmæssigt tilbagevendende fugle, som ophol-

der sig i området i vinterhalvåret. Ligeledes findes nogle ynglefugle, 

som er knyttet til de kystnære dele af området, eller ynglefugle på 

fourageringstogt fra tilstødende lokaliteter. Heriblandt er mange Bilag 

1- og Bilag 2-arter på fuglebeskyttelsesdirektivet. 

Forstyrrelse fra anlægsaktiviteterne, herunder brug af fartøjer, entre-

prenørudstyr, ramning, støjpåvirkning mv. vil være af længere varig-

hed ved anlæg af sænketunnelen, men i varierende omfang gennem 

hele anlægsfasen, forekomme relativt konstant eller gentagne gange, 

og derfor forventes forstyrrelsen af fuglene samlet set være af stor in-

tensitet. Den fysiske forstyrrelse vil føre til, at fuglene undviger ved at 

opholde sig med øget af stand til anlægsaktiviteter eller helt fortræn-

ges fra området. Det betyder, at mange rastende og/eller fødesøgende 

fugle kan forventes at forsvinde fra anlægsområdet.   

Påvirkningen i form af habitattab ved inddragelse af areal vil være per-

manent, af lokal udbredelse, men af stor intensitet. Den overordnede 

betydning af påvirkningen for arealinddragelsen af fuglenes habitat vil 

være afhængig af de enkelte fuglearter. I sammenhæng med påvirk-

ningen fra forstyrrelse fra anlægsaktiviteterne, hvor udbredelse kan 

være af regional karakter, da eksempelvis mange af de arter af sva-

ner, gæs og andefugle (Bilag 1- og Bilag 2-arter), som raster og foura-

gerer i og i nærhed af anlægsområdet, må rykke til andre områder, 

som kan ligge betydeligt længere væk, vurderes den samlede konse-

kvens som følge af fortrængning at være moderat til væsentlig. 

Konsekvensen vil variere afhængigt af art, og hvor eksempelvis pibe-

and vil være mere følsom overfor forstyrrelse. Dette skal ses i sam-

menhæng med anlægsfasens lange varighed og områdets betydning 

for fugle, disses høje sårbarhed og til trods for at forekomsten af fug-

lene i området er uregelmæssig/varierende. Det kan ikke afvises, at 

nogle vandfugle kan vænne sig til anlægsaktiviteterne, og i løbet af 

anlægsperioden kan opholde sig nærmere anlægsområdet.  

 

Strækningen over Egholm ca. 110.0 – 111.5 

Egholm v. Aalborg (851150) Der inddrages permanent ynglelokaliteter mod nord med truede vade-

fugle, f.eks. klyde; desuden er der stor risiko for påvirkning af ynglelo-

kaliteter for bomlærke, der ikke alle er stedfæstede. Vejanlægget og 

anlægsaktiviteterne vil medføre forstyrrelse i en radius omkring an-

lægsområdet på ca. 1 km på hver side, der vil påvirke fugles anven-

delse af marker og lavvandede områder til fødesøgning og rast af gan-

ske store antal regelmæssigt tilbagevende fugle, herunder mange bi-

lag 1 og bilag 2-arter. Varigheden af anlægsfasen er afhængig af, hvor 
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse, forstyrrel-

ser og støj  

på Egholm, der foregår anlægsaktiviteter. På strækningen, hvor der 

etableres vej, vil forstyrrelserne være af kortere varighed, men hvor 

der etableres af tunnelanlæg og broanlæg hhv. mod syd og nord vil 

anlægsaktiviteternes forstyrrelses- og støjpåvirkninger være af lang-

varig karakter dvs. flere år.  

Påvirkningens udbredelse kan være af regional karakter, da eksempel-

vis mange af de arter af svaner, gæs og andefugle (bilag 1- og bilag 

2-arter), som raster og fouragerer her, må rykke til andre områder, 

som kan ligge betydeligt længere væk. På den baggrund vurderes den 

samlede konsekvens som følge af fortrængning at være væsentlig, 

hvilket hænger sammen med områdets store betydning for fugle og 

disses høje sårbarhed. 

 

Kronborgskoven (817540) Der inddrages ikke areal fra lokaliteten, der ligger ca. 500 m fra pro-

jektområdet. Da lokaliteten primært fungerer som overnatningsplads 

for et stort antal kragefugle, der ikke vil være særligt følsomme over-

for anlægsaktiviteterne, som i øvrigt primært sker i dagtimerne, vur-

deres den forventede konsekvens at være ubetydelig. 

 

Strækningen over Nørredyb ca. 111.5 – 112.5 

Nørredyb (851670) Egholmlinjen medfører inddragelse af areal til etablering af broforbin-

delsen, der udføres som flere broer. I takt med arealinddragelsen vil 

områdernes tidligere egnethed til rast og fouragering for fugle blive re-

duceret som følge af, at dele af ålegræsbevoksning og bundfauna, 

f.eks. muslinger, forsvinder i takt med etablering af lavbroerne. Af de i 

2019 – 2020 optalte fuglearter fremgår, at lysbuget knortegås og 

knopsvane forekom i store antal i området i flere gange i perioden, 

hvorimod pibeand primært registreret længere fra anlægsområdet. 

Det må forventes, at der vil være store udsving i fuglenes anvendelse 

af konkrete områder, da blandt andet vejrforhold og vandstand influe-

rer på, hvor fuglene konkret foretrækker at opholde sig. Forholdet be-

kræftes af andre tællinger, f.eks. NOVANA, og også observationer fra 

DOFbasen. De ovennævnte arter udnytter ålegræs og anden vegeta-

tion, og alle er primært knyttet til lavere vanddybder i forhold til fø-

desøgning, men kan raste på dybere vand. Det skal bemærkes, at der 

forekommer relativt store antal af andre regelmæssigt tilbageven-

dende fugle, som opholder sig i området i vinterhalvåret. Samtidig fin-

des nogle ynglefugle, som er knyttet til de kystnære dele af området, 

eller ynglefugle på fourageringstogt fra tilstødende lokaliteter. Blandt 

disse er mange Bilag 1- og Bilag 2-arter på fuglebeskyttelsesdirekti-

vet. 

Forstyrrelse fra anlægsaktiviteterne, herunder brug af fartøjer, entre-

prenørudstyr, ramning, støjpåvirkning mv. vil være af længere varig-

hed, dvs. flere år, ved anlæg af lavbroen, men i varierende omfang 

gennem hele anlægsfasen, forekomme relativt konstant eller gentagne 

gange, og derfor forventes forstyrrelsen af fuglene samlet set være af 

stor intensitet. Den fysiske forstyrrelse kan føre til, at fuglene undviger 

ved at opholde sig med øget af stand til anlægsaktiviteter eller helt 
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse, forstyrrel-

ser og støj  

fortrænges fra området. Det betyder, at mange rastende og/eller føde-

søgende fugle kan forventes at forsvinde fra anlægsområdet.   

Påvirkningen i form af habitattab ved inddragelse af areal vil være per-

manent, af lokal udbredelse, men af stor intensitet. Den overordnede 

betydning af påvirkningen ved arealinddragelsen af fuglenes habitat vil 

være afhængig af de enkelte fuglearter. I sammenhæng med påvirk-

ningen fra forstyrrelse fra anlægsaktiviteterne, hvor udbredelse kan 

være af regional karakter, da eksempelvis mange af de arter af sva-

ner, gæs og andefugle (Bilag 1- og Bilag 2-arter), som raster og foura-

gerer i og i nærhed af anlægsområdet, må rykke til andre områder, 

som kan ligge betydeligt længere væk. På den baggrund vurderes den 

samlede konsekvens som følge af fortrængning at være moderat -

væsentlig, hvilket skal ses i sammenhæng med områdets store be-

tydning for fugle og deres høje sårbarhed, og til trods for at forekom-

sten af fuglene i området er uregelmæssig til varierende, og antallet af 

fuglene svingende. Det kan ikke afvises, at nogle vandfugle kan 

vænne sig til anlægsaktiviteterne, og i løbet af anlægsperioden kan 

opholde sig nærmere anlægsområdet.  

 

Strækningen nord for Limfjorden ca. 112.5 – 120 

Lindholm Fjordpark (851272) Der vil ske fortrængning af fugle ved inddragelse af arealer og ved for-

styrrelse fra anlægsarbejderne. Navnlig aktiviteterne i forbindelse med 

anlæg af lavbroerne vil medføre længerevarende forstyrrelse og støj i 

områder, hvor der er vadefugle, og hvor der er fouragerende og ra-

stende fugle (Bilag 1- og Bilag 2-arter) i de kystnære dele på det lave 

vand. Påvirkningens udbredelse kan være af regional karakter, da ek-

sempelvis mange af de arter af svaner, gæs og andefugle, som raster 

og fouragerer her, må rykke til andre områder, der kan ligge betyde-

ligt længere væk; samtidig forsvinder ynglepladser for sårbare vade-

fugle og mulig yngleplads for rørhøg. På den baggrund vurderes den 

samlede konsekvens som følge af fortrængning at være væsentlig.   

 

Lindholm overdrev (900691) Der vil ske fortrængning af fugle ved inddragelse af arealer til projek-

tet og ved forstyrrelse fra anlægsarbejderne i længere tid, hvor der 

bl.a. skal ske krydsning af den nyanlagte jernbane. Påvirkningerne vil 

være af lokal udbredelse, men af høj intensitet, men det vurderes, at 

den samlede konsekvens som følge af fortrængning vil være begræn-

set, hvilket hænger sammen med, at lokaliteten i forvejen er forstyr-

relsesmæssigt påvirket af lufthavnen, og de registrerede fuglearter ge-

nerelt er almindelige. 

 

Søerne ved Lindholm Camping 

(900691) 

Der vil ske fortrængning af fugle fra inddragelse af arealer mellem sø-

erne og ved forstyrrelse fra anlægsarbejderne over længere tid, hvor 

der bl.a. skal ske krydsning af den nyanlagte jernbane. Påvirkningerne 

vil være af lokal udbredelse, men af høj intensitet, men det vurderes, 

at den samlede konsekvens vil være begrænset, hvilket hænger sam-

men med, at lokaliteten forekommer forstyrrelsesmæssigt påvirket af 
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af arealinddragelse, forstyrrel-

ser og støj  

tidligere anlægsarbejder (bl.a. jernbane) og sandsynligvis også af om-

rådets dominerende infrastruktur med veje og lufthavn, og desuden er 

de registrerede arter generelt almindelige. 

  

Voerbjerg Kær (851278) ved 

Vandskisøen 

Der etableres en forbindelsesvej mod syd til vandskisøen, hvor der 

ikke er observationer af særlige arter. Derudover påvirkes lokaliteten 

ikke af motorvejsprojektet. Den samlede konsekvens vurderes derfor 

at være ubetydelig. 

 

Samlet vurderes det, at anlægsfasen af Egholmlinjen vil medføre moderat til væsentlige konse-

kvenser på de strækninger, hvor der forekommer ynglende rødlistede fugle og regelmæssigt tilba-

gevendende arter af trækfugle, der raster eller fouragerer. Det gælder først og fremmest stræk-

ningen gennem Hasseris Enge, kystnære dele syd og nord for Limfjorden samt på Egholm.   

 

På øvrige strækninger syd for Limfjorden og nord for Limfjorden er konsekvenserne begrænsede 

som følge af, at forekomsten af fugle er præget af mere almindelige arter. 

19.3.2 Påvirkning af fødegrundlag, tab eller forringelse af fødesøgningsområder 

Ved etablering af arbejdsarealer for broen foretages spunsning, inden gravearbejder udføres, og 

aktiviteten vil således ikke medføre sedimentspild af betydning for fugle.  

 

Udgravning til tunnel forventes at ske i maksimalt 10 måneder, fordelt over to vintersæsoner (no-

vember til marts). Størstedelen af trækfuglene i området for Egholmlinjen forekommer i vinter-

halvåret, hvilket er sammenfaldende med de tidspunkter, hvor det er valgt at gennemføre grave-

arbejder til tunnelen ved Egholm Hage. Som følge af høje sedimentkoncentrationer i vandfa-

sen/nedsat sigtbarhed kan fuglenes muligheder for at søge føde forringes. Selvom mange af de 

forekommende vandfugle altovervejende er planteædende og i nogen grad kan forventes at være 

tilpasset en vis naturlig suspension af materiale i vandfasen som følge af tidevand samt strøm- og 

vindforhold, forventes konsekvensen af påvirkningen af sedimentspild at være moderat, hvilket 

skal ses i sammenhæng med det store antal fugle, der forekommer i området.  

 

Der vil ske påvirkning af fuglenes fødegrundlag fra sedimentation med direkte tab af fourage-

ringsområder, idet der sker en reduktion af ålegræsområder og anden vegetation. De fugle, der 

udnytter ålegræs og andre vandplanter samt smådyr såsom snegle og krebsdyr, der lever i vege-

tationen, vil ikke kunne fouragere i et påvirket område omkring tunnel, dvs. indtil ca. 1 km 

omkring linjeføringen, og forventes derfor at blive fortrængt til andre lokaliteter i Limfjorden. Da 

påvirkningen er længerevarende, dvs. flere år også udover anlægsfasen, fordi ålegræs ikke gen-

dannes særligt hurtigt, men udbredelsen er lokal, vurderes konsekvensen for fuglene at være be-

grænset, idet der er nærliggende fourageringsmuligheder.   
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19.3.3 Sammenfattende vurdering 

Påvirkningerne af fugle i anlægsfasen er opsummeret i Tabel 19-4. 

Tabel 19-4 Påvirkninger af fugle i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Påvirkning af fugle 
som følge af for-
trængning på stræk-
ningen st. 98 - 102 

Medium Lokal - nærom-
råde 

Høj Lang - perma-
nent 

Begrænset 

Påvirkning af fugle 
som følge af for-
trængning på stræk-
ningen st. 106.0 og 
108.8 

Høj Nærområde - 
regional 

Høj Lang - perma-
nent 

Væsentlig 

Påvirkning af fugle 
som følge af for-
trængning på stræk-
ningen 108.8 – 
112.5 

Høj Nærområde - 
regional 

Høj Lang- perma-
nent 

Moderat - væ-
sentlig 

Påvirkning af fugle 
som følge af for-
trængning på stræk-
ningen st. 112.5 -
116. 

Lav - medium  Nærområde Høj Lang - perma-
nent 

Ubetydelig - be-
grænset 

Påvirkning med for-
ringelse af fødesøg-
ningsområder. 
 

Medium Lokal - nærom-
råde 

Middel Lang  Moderat 

Påvirkning af fugle-
nes fødegrundlag  

Medium Lokal - nærom-
råde 

Lav Lang - perma-
nent 

Begrænset  

19.4 Konsekvenser i driftsfasen 

I driftsfasen kan der ske fortrængning af fugle som følge af forstyrrelser fra trafikken. Forstyrrel-

serne omfatter primært støj, idet lys vurderes af underordnet betydning, da et meget stort antal 

af de rastende vandfugle på land trækker til Limfjorden og raster om natten, ligesom det forven-

tes, at der kun er belysning ved tilkørselsramper.  

 

I det følgende beskrives og miljøvurderes miljøvirkninger, der vil optræde i driftsfasen for fugle.   

Tabel 19-5 Potentielle påvirkninger på fugle, driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Forstyrrelse og støj fra trafik  Fortrængning af fugle  

Barriereeffekt Kollision og trafikdrab af fugle 

Ændring af substrat/bundforhold Påvirkning af fødegrundlaget for fugle 

19.4.1 Fortrængning af fugle som følge af forstyrrelser og støj 

Der henvises til afsnit om Generelle virkninger i anlægsfasen 19.3.1, da der er fælles virkninger i 

hhv. anlægs- og driftsfase vedrørende forstyrrelse og støj.  

 

Påvirkning i anlægsfasen vil være en kombination af visuel forstyrrelse fra trafikken og støjen fra 

denne. Egholmlinjen forventes at give en årsdøgntrafik (ÅDT) på ca. 32.000 – 35.000. Støjbereg-

ningerne for driftsfasen (kapitel 5) viser, at der vil være et støjniveau på ca. 53 – 58 dB i en af-

stand på ca. 400 m på hver side af den nye motorvej og omkring den nye bro på de strækninger, 

hvor der ikke er støjskærme. På strækninger i det åbne land, hvor der er støjskærme, reduceres 
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støjen typisk, så støjniveauet er på ca. 53 – 58 dB i en afstand på ca. 100 m på den side, hvor 

støjskærmen er etableret.  

 

De beregnede støjniveauer kan for flere fuglearter, ligesom for mennesker, give anledning til for-

styrrelse. I forhold til støjpåvirkning af fugle foreligger der relativt få undersøgelser, der dog ge-

nerelt viser, at støj fra vej- og jernbaneanlæg kan medføre forstyrrelse af fugle, der bevirker, at 

en stor andel af ynglefuglene forsvinder; jo mere trafik og støj, des færre fugle vil der overordnet 

set være /305//306/. 

 

Ifølge Hirvonen/316/ angives det, at der inden for en 100 m zone omkring en vej med en års-

døgntrafik (ÅDT) på 5.000 køretøjer, hvilket reelt er ganske få, forsvandt 12 – 56 % af de yng-

lende fugle af alle arter, og med en ÅDT på 50.000 køretøjer blev forstyrrelseseffekten yderligere 

forøget. Generelt tegner der sig et billede af, at vadefugle som f.eks. stor kobbersneppe og 

strandskade reagerer langt mere på forstyrrelser end eksempelvis blishøne /313//314//316/. Rej-

nen /314/ og Parris /303/ angiver, at tæthed af fugle generelt reduceres omkring stærkt trafike-

rede veje som følge af forringelse af levesteder/314/.  

 

Andre undersøgelser af støj viser at hejre og flere arter rovfugle udviser betydelig tolerance over-

for støj. For eksempel havde fiskeørn uændret ynglesucces selv ved støj fra fly på 89-121 dB. 

Men selvom nogle fugle i et vist omfang kan vænne sig til støj, kan støj især have negativ betyd-

ning for ynglefugle, og jo højere støjniveau desto færre ynglefugle/301//302//316/. Småfugle 

som eksempelvis musvit kan også få mindre kuld som følge af nærhed til veje og trafikstøj, men 

samtidig konkluderes der, at der ikke er en direkte kobling mellem trafikstøj og forekomst af fug-

lene /303/.  

 

Visse fuglearter kan få nedsat hørelse efter konstant påvirkning af støj på over 93 dB(A), og fug-

lenes indbyrdes kommunikation kan blive påvirket ved lavere støjniveauer, hvilket kan registreres 

i ændringer af fuglenes kald og sang samt fuglenes placering i landskabet. Støjen kan påvirke 

fugle på forskellig vis, f.eks. adfærdsmæssige reaktioner på trafikstøj hos fugle, som betyder, at 

sang og kald sker i højere tonehøjde for at reducere maskering fra lavfrekvent støj. Fuglene kan 

ændre den tid, der bruges på sang og kald, og de kan ændre adfærd og synge om natten /317/. 

Den slags tilpasninger kan reducere problemet med maskering, men kan til gengæld påvirke fug-

lene fysiologisk. Den ændrede støj kan f.eks. føre til forringet ynglesucces, idet ikke alle fuglear-

ter kan tilpasse sig den ændrede støj. 

 

I Tabel 19-6 beskrives påvirkningerne ved driftsfasen for fuglene på lokaliteterne langs Egholmlin-

jen.  

Tabel 19-6 Påvirkning af fugle i driftsfasen langs Egholmlinjen. 

Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af forstyrrelse og støj  

 

Strækningen syd for Limfjorden ca. st. 98 - st.109 

Østerådalen S (851196) Egholmlinjens forløb gennem Østerådalen medfører en fragmentering 

af lokaliteten og forventes at medføre fortrængning af fugle som følge 

af en øget forstyrrelse og støj. Området er allerede støjpåvirket, hvil-

ken i nogen grad ses af eksisterende forhold, men med endnu et infra-

strukturanlæg gennem ådalen bliver påvirkningen fra støj- og forstyr-

relse permanent og vil yderligere begrænse fuglenes muligheder for at 

etablere sig som ynglefugle. Fragmenteringen betyder også, at der vil 

være mindre areal til eksempelvis rastende flokke af fugle. På den 
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baggrund vurderes den samlede konsekvens som følge af fortræng-

ning at være begrænset, hvilket hænger sammen med, at lokaliteten 

allerede forekommer forstyrrelsesmæssigt påvirket af infrastrukturan-

læg.  

 

Østerådalen S (851196) 

Påvirkninger ved varianten  

 

Påvirkningen ved varianten vurderes ikke at være anderledes end for 

det oprindelige forslag. 

Hasseris Enge (851209) og Has-

seris Ås udløb (851391) 

Motorvejsstrækningen med øget støj og forstyrrelse som følge af tra-

fikken gennem de to lokaliteter forventes at fastholde fortrængningen 

af fugle, især rastende og fouragerende fugle i vinterhalvåret, hvoraf 

mange er arter på fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1 eller 2. Eng-

snarre, som er vurderet som muligt ynglende, og stor hornugle er ob-

serveret territoriehævdende er truede fuglearter. Såfremt de ikke alle-

rede er blevet påvirket af anlægsarbejderne, er det sandsynligt, at 

mange af fuglene ender med at forlade området, hvilket formodentlig 

gælder de nævnte ynglefugle. Påvirkningens udbredelse kan være af 

regional karakter, da eksempelvis mange af de arter af svaner og gæs 

(bilag 1- og bilag 2-arter), som raster og fouragerer her, kan forventes 

at rykke til andre områder, som kan ligge betydeligt længere væk. 

Dette hænger delvis også sammen med omgivelsernes karakter om-

kring motorvejen med bebyggelse mod øst og skov mod vest, som be-

tyder, at mulighederne for at udnytte arealerne reduceres som følge af 

forstyrrelse og støj. På den baggrund vurderes konsekvensen som 

følge af fortrængning at være moderat til væsentlig afhængig af art. 

 

Mølholmsøerne (851110) I driftsfasen vil søerne være adskilt af den ny tilkørselsvej til Egholm-

linjen med øget forstyrrelse fra trafik og støj. Der kan derfor generelt 

forventes nedgang i antallet af ynglefugle som følge af den afledte for-

styrrelse og støj. Fugle, som opholder sig på selve søerne bedømmes i 

højere grad at kunne tolerere forstyrrelse fra trafikken, da søer giver 

en form for skjul, hvorved den visuelle forstyrrelse mindskes. Det kan 

ikke afvises, at de truede arter rørdrum og rørhøg enten har opgivet 

ynglelokaliteten som konsekvens af anlægsfasen, eller at dette vil ske 

som konsekvens af den øgede forstyrrelse i driftsfasen. Påvirkningens 

udbredelse vil være af lokal - regional karakter, da eksempelvis mange 

af de arter, som raster og fouragerer her, kan ende med at rykke til 

andre områder, som kan ligge betydeligt længere væk. På den bag-

grund vurderes den samlede konsekvens som følge af fortrængning at 

være væsentlig. 

 

Strækningen over Limfjord – syd ca. st. 108,5 – 110 

Egholm Hage (851641) Når tunnelen er etableret, vil vandfuglene frit kunne anvende området 

til at raste. Det gælder bl.a. Bilag 1-arterne knopsvane, pibeand, lys-

buget knortegås, som er registreret i området. Da bundforholdene 

over tunnelkonstruktionen dækkes med sten, vil der sandsynligvis 

være mulighed for at der udvikles bundfaunasamfund, som andre 

fugle, f.eks. troldand og hvinand, vil kunne udnytte til føde. Det for-
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af forstyrrelse og støj  

 

ventes, om de fugle, der udnytter ålegræs og andre vandplanter, små-

dyr som snegle og krebsdyr, fortsat vil kunne fouragere i området, da 

deres fourageringsområder generelt er på vanddybder under 1 m eller 

lige i kystzonen. Gravearbejderne fra tunnelanlæg forventes primært 

at påvirke dybereliggende områder, hvor store arealer af er blevet 

ødelagt i anlægsfasen. Ålegræs er erfaringsmæssigt er vanskeligt at 

retablere. Fuglene kan derfor af den grund blive fortrængt til andre lo-

kaliteter i Limfjorden, hvilket også vil omfatte arter som knopsvane, 

gæs og ænder, som pibeand, som kan fouragere her. Påvirkningen i 

driftsfasen vil være permanent, men selve udbredelsen forventes kun 

at omfatte området, hvor tunnelen er anlagt. Derfor vurderes konse-

kvensen samlet set at være begrænset for flertallet af fugle, men po-

sitiv for nogle få arter. 

 

Strækningen over Egholm ca. 110.0 – 111.5 

Egholm v. Aalborg (851150) Vejanlægget vil medføre forstyrrelse og støj, der forventes at føre til 

fortrængning af fugle fra marker på Egholm og lavvandede områder, 

der bruges til rast og fouragering. Der er tale om ganske store antal 

regelmæssigt tilbagevende fugle som svaner og gæs, herunder mange 

Bilag 1- og Bilag 2-arter; ligeledes forekommer ynglende vadefugle i 

nærområdet til vejanlægget, som kan forventes at blive fortrængt fra 

deres lokaliteter i en korridor omkring vejen; vadefuglene vil være af-

hængige af at kunne finde lokaliteter, f.eks. strandeng af en passende 

kvalitet. Der er tale om en vedvarende påvirkning, som kan være af 

regional udbredelse, da mange fugle kan forventes at skulle finde al-

ternative yngle- raste- og fourageringsområder. Den samlede konse-

kvens vurderes derfor at være moderat – væsentlig, alt afhængig af 

art.  

Kronborgskoven (817540) Som følge af afstanden på ca. 400 m til vejanlægget forventes der 

ikke at være nævneværdig forstyrrelse eller støj, der vil påvirke lokali-

tetens fugle, der i øvrigt ikke er særligt sårbare. Konsekvensen vurde-

res at være ubetydelig. 

 

Strækningen over Nørredyb ca. 111.5 – 112.5 

Nørredyb (851670) I driftsfasen forventes det, at de rastende og fouragerende vandfugle 

som knopsvane, lysbuget knortegås pibeand, hvinand m.fl. vil vænne 

sig til broens fysiske tilstedeværelse og den trafik, der finder sted på 

den. Vandfuglene, der opholder sig på vandet, vil ikke visuelt reagere 

på trafikken på broen og opfatter således ikke forstyrrelsen og støjen 

som en trussel. Det er også erfaringerne bl.a. på baggrund af undersø-

gelser af fuglelivet, der er foretaget i Roskilde Fjord og den nye bro 

her, Kronprinsesse Marys Bro /318/; det kan i øvrigt også ses, navnlig 

ved eksisterende Kronprins Frederiks Bro ved Frederikssund, hvor der 

forekommer et ikke ubetydeligt antal fugle. Broens betydning for ra-

stende vandfugles forekomst i Nørredyb. Den samlede konsekvens af 

forstyrrelse vurderes på den baggrund at være begrænset. 
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Fuglelokalitet Fortrængning af fugle som følge af forstyrrelse og støj  

 

Strækningen nord for Limfjorden ca. 112.5 – 120 

Lindholm Fjordpark (851272) Det forventes, at antallet af fugle generelt er blevet reduceret som 

følge af anlægsfasen, og at der i driftsfasen formodentlig ikke vil være 

levesteder for fuglene her; dermed forventes, at ynglepladser for sår-

bare vadefugle og mulig yngleplads for rørhøg er forsvundet. På den 

baggrund vurderes den samlede konsekvens som følge af forstyrrelse i 

driftsfasen at være begrænset.   

 

Lindholm overdrev (900691) Det forventes, at antallet af fugle generelt er blevet reduceret som 

følge af anlægsfasen, og at der i driftsfasen formodentlig ikke vil være 

levesteder for fuglene her. Den samlede konsekvens vurderes at være 

begrænset, hvilket også hænger sammen med, at lokalitetens rum-

mer relativt almindelige fugle. 

 

Søerne ved Lindholm Camping 

(900691) 

Fortrængning af fugle er allerede sket ved inddragelse af areal til pro-

jektet og ved forstyrrelse fra anlægsarbejderne. Lokaliteten forekom-

mer påvirket af tidligere anlægsarbejder, og de registrerede arter ge-

nerelt almindelige og få. På den baggrund vurderes det, at konsekven-

sen i driftsfasen vil være ubetydelig.  

 

Voerbjerg Kær (851278) ved 

Vandskisøen 

Forstyrrelser fra trafik og støj fra forbindelsesvejen til vandskisøen for-

ventes at være af yderst begrænset omfang og derfor ikke at medføre 

påvirkning af lokalitetens fugle. Den samlede konsekvens vurderes 

derfor at være ubetydelig. 

 

Egholmlinjens konsekvenser i driftsfasen vil på strækningen gennem Hasseris Enge, kystnære 

dele syd og nord for Limfjorden samt på Egholm være moderat til væsentlig, da der forekommer 

ynglende rødlistede fugle og regelmæssigt tilbagevendende arter af trækfugle i stort antal, der 

raster eller fouragerer her. Disse fugle vil efter etablering af motorvejen kunne finde færre egnede 

lokaliteter og måske fortrænges helt som følge af ændring af levesteder, forstyrrelse og støj. 

 

På øvrige strækninger på land vurderes det, at allerede anlægsfasen har medført, at fuglene er 

påvirket/fortrængt, hvilket betyder, at konsekvensen forventes at være ubetydelig til begrænset; 

dette skal ses i sammenhæng med, at fuglene her er almindelige arter og flere områder i forvejen 

præget af forstyrrelse. 

 

Hvor der er etableret tunnel, vil der i driftsfasen kun være begrænset påvirkning af fuglene, da de 

forventes at vende tilbage til området og raste. Afhængigt af bundforholdene vil visse fugle kunne 

udnytte området til fouragering, men alle forekommende vandfugle vil kunne raste her. 

 

Broen over Nørredyb forventes ikke at medføre påvirkninger som følge af forstyrrelse og støj, 

hvilket betyder, at fuglene vil returnere til området senest efter ophør af anlægsfasen.  

19.4.2 Barriereeffekt og risiko for kollision 

Ved anlæg af en lavbro over Nørredyb er der potentielt risiko for, at konstruktionen kan udgøre en 

barriere for fuglene, bl.a. ved lokale trækbevægelser såsom fourageringstræk til og fra yngle- og 

rastepladser eller egentlige træk. Da der er tale om en lavbro uden skråstag er der dog generelt 

mindre risiko for, at fugle hindres i at flyve på tværs, eller at de kolliderer med de mindre synlige 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

 

Fugle 

 
365/531 

stag i perioder med eksempelvis tåge eller nedsat sigtbarhed, hvor belysningen på broen tiltræk-

ker fugle. Lavbroen fylder desuden ikke meget i det luftrum, som fuglene skal bruge, når de flyver 

i området. Desuden fremstår den kommende bro visuelt ret massiv, hvilket medvirker til, at den 

er synlig for fuglene, som derfor bedre kan navigere i forhold til broen og derfor forventes at 

kunne undvige i rimelig grad. Broens barrierevirkning vurderes derfor at have ubetydelige konse-

kvenserne, hvilket hænger sammen med broens udformning, som er uden skråstag og visuelt 

fremstår ret massiv. Der er mulighed for fuglene for at svømme under, og synligheden af broen 

for fuglene bevirker, at disse bedre kan navigere i forhold til broen og flyve over. 

 

Overordnet set skønnes det, at de fleste af de fuglearter, som forekommer i området ved Nørre-

dyb, primært er aktive om dagen, bortset fra troldand, som forekommer i små antal, blishøne, der 

er fåtallig i området og i øvrigt en dårlig flyver, og til dels knopsvane. Den generelle kollisionsri-

siko med broen vurderes derfor som udgangspunkt at være lav for fuglene, da langt de fleste 

fugle i området kan undvige broen.   

 

Fuglenes flyvehøjde og manøvredygtighed har også betydning i forbindelse med risiko for kolli-

sion, idet risikoen er større for arter, som er relativt store og tunge og manøvrerer dårligt, f.eks. 

svaner. Arter med høj undvigerespons f.eks. gæs, ænder og vadefugle, ser ud til at have en la-

vere kollisionsrisiko. Risikoen for kollisioner for det enkelte individ stiger med antallet af passager, 

individet udfører. Lokale bestande kan derfor have større sandsynlighed for at kollidere med et 

anlæg end egentlige trækfugle, som passerer få gange i løbet af et år.  

 

På den baggrund vurderes det sandsynligt, at der kan forekomme enkelte hændelser med kollisio-

ner med især knopsvane og evt. blishøne, men som ikke vil være af et omfang, der påvirker be-

standene. Desuden forventes fuglene i nogen grad at vænne sig til forholdene. Det skal nævnes, 

at det ikke vil være usædvanligt med fugle, oftest knopsvane, på broen, således som det eksem-

pelvis ses på Kalvebodbroerne mellem Amager og Sjælland. Samlet set vurderes konsekvensen 

for fugle som følge af risiko for kollision med lavbroen at være ubetydelig.  

19.4.3 Påvirkning af fødegrundlag  

Udbredelsen af ålegræs og anden vegetation forventes at være reduceret som følge af udgravning 

til tunnel langt ind i driftsfasen i nærområdet til tunnelen, hvilket forventes at betyde, at fugle, 

der udnytter ålegræs og andre vandplanter samt smådyr såsom snegle og krebsdyr, der lever i 

vegetationen, ikke kan fouragere i et område omkring tunnelen. Derudover vil der ske en ændring 

af muligt fødegrundlag lokalt efter anlæg af sænketunnelen, som bliver tildækket med et ca. 1 

meter tykt lag sten til beskyttelse. Stenlaget kan med tiden forventes at blive voksested for ma-

kroalger, der normalt er tilknyttet stenrev, og blive koloniseret af f.eks. blåmuslinger og snegle.  

 

Tilsvarende udvikling kan forventes at ske på bropillerne til lavbroen over Nørredyb. Denne udvik-

ling er ikke til gavn for flertallet af de fuglearter, som forekommer her, men vil kunne give et for-

bedret fødegrundlag for arter som hvinand og troldand, der er observeret i mindre antal. Konse-

kvensen af det ændrede fødegrundlag vurderes for flertallet af fugle at være begrænset, idet det 

er muligt at finde andre egne nærliggende fourageringsområder i Limfjorden. For enkelte arter vil 

ændringen af substrat og bund over tunnelen være en positiv konsekvens. 
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19.4.4 Sammenfattende vurdering 

Påvirkningerne af fugle i driftsfasen er opsummeret i Tabel 19-7. 

 

Tabel 19-7 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Påvirkning af fugle 
som følge af fortræng-
ning på strækningen 
st. 98 - 102 

Lav Lokal  Lav Permanent Begrænset 

Påvirkning af fugle 
som følge af fortræng-
ning på strækningen 
st. 106.0 og 108.8 

Høj Nærområde – 
regional 

Middel Permanent Moderat 

Påvirkning af fugle 
som følge af fortræng-
ning på strækningen 
108.8 – 112.5 

Høj Nærområde – 
regional 

Middel  Permanent Begrænset - væ-
sentlig 

Påvirkning af fugle 
som følge af fortræng-
ning på strækningen 
st. 112.5 -116. 

Lav Nærområde Lav Permanent Ubetydelig - be-
grænset 

Barriereeffekt og ri-
siko for kollision 

Lav Nærområde Lav Permanent Ubetydelig 

Påvirkning med æn-
dring af fødegrundlag 

Medium Nærområde - 
lokal 

Lav Langvarig – 
permanent 

Begrænset  
Positiv (visse ar-

ter) 
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20. NATURA 2000  

Kapitlet beskriver overordnet eksisterende forhold for Natura 2000-områder, som potentielt kan 

blive påvirket af etableringen af Egholmlinjen. Der er foretaget en væsentlighedsvurdering af ud-

pegningsgrundlaget for de nævnte Natura 2000-områder, som er beskrevet nærmere i bilag 1, 

Natura 2000 Væsentlighedsvurdering. I det følgende gives et resumé af væsentlighedsvurderin-

gen.  

20.1 Metode 

Beskrivelsen og vurderingen af Natura 2000-områder omfatter de områder, der forekommer in-

den 

for en afstand, hvor potentielle påvirkninger fra etablering af Egholmlinjen vurderes at kunne fo-

rekomme. Grundlaget for beskrivelse og vurdering af Natura 2000-områderne omfatter følgende: 

• MiljøGIS for Natura 2000-planer /321/ 

• MiljøGIS for Natura 2000-basisanalyser /322/ 

• MiljøGIS for vandområdeplanerne 2015-2021 for kystnære vandområder /323/   

• Natura 2000-planer /324//329//331//333/ 

• Basisanalyser /325//330//332//334/ 

• NOVANA overvågning og rapporter /335//341/ 

• Natura 2000-vurderingen udarbejdet til VVM for 3. Limfjordsforbindelse 2011 /336/.  

• Kortlægning af ålegræs og andre marine forhold /326//327//328/ 

• Tælling af fugle /338/  

• Terrestriske naturkortlægninger /337/ 

 

For Natura 2000-områder og deres udpegningsgrundlag gælder en særlig procedure i forhold til at 

vurdere et projekts påvirkning. Vurderingen skal ifølge habitatdirektivet ske i form af en væsent-

lighedsvurdering, som har til formål at vurdere om en væsentlig påvirkning af områdets udpeg-

ningsgrundlag kan afvises. Hvis det ikke er tilfældet, skal der gennemføres en uddybende Natura 

2000-konsekvensvurdering, der har til formål at vurdere om projektet vil medføre en skadevirk-

ning på områdets udpegningsgrundlag eller områdets integritet.  

 

Det vurderes, at det foreliggende vidensgrundlag har været tilstrækkeligt til at gennemføre væ-

sentlighedsvurderingen. 

20.2 Eksisterende forhold for Natura 2000-områder  

Undersøgelseskorridoren krydser Limfjorden, hvor der forekommer flere Natura 2000-områder 

med marine naturtyper og marint tilknyttede arter. Helt projektnært ligger N15 Nibe Bredning, 

Halkær Ådal og Sønderup Ådal inden for en afstand af ca. 900 meter, hvor der er udpeget såvel 

terrestriske som marine naturtyper og arter. Derudover ligger der to Natura 2000-områder på 

land inden for ca. 6 km’s afstand fra undersøgelseskorridoren. 

 

På Figur 20-1 er de Natura 2000-områder, der vurderes potentielt at kunne blive påvirket af Eg-

holmlinjen angivet med nummer i fed tekst. Øvrige Natura 2000-områder på figuren vurderes 

ikke at kunne blive påvirket.  
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Figur 20-1. Placering af centerlinjen for Egholmlinjen i forhold til Natura 2000-områder omkring Limfjorden. Na-

tura 2000-områder som potentielt kan blive påvirket af projektet er markeret med fed. 

 

Tabel 20-1 viser en oversigt over Natura 2000-områderne og en indledende vurdering af, om der 

skal gennemføres en væsentlighedsvurdering af områderne.  

Tabel 20-1. Indledende beskrivelse og screening af Natura 2000-områder, som vurderes potentielt at kunne på-

virkes af etableringen af Egholmlinjen.   

Nr. Betegnelse Beskrivelse Afstand  Vurdering 

N15 Nibe Bredning, Hal-
kær Ådal og Sønde-

rup Ådal 

 

Omfatter:  

Habitatområde H15 

og fuglebeskyttelses-

områder F1 

Området dækker 
19.840 ha, hvoraf 

13.189 ha dækker 

marine områder og 

756 ha udgøres af 

søer over 5 ha. Nær 

undersøgelseskorrido-

ren for Egholmlinjen 

forekommer flere ter-

restriske og marine 

naturtyper samt arter 
og fugle på udpeg-

ningsgrundlaget. Na-

tura 2000-området er 

særligt vigtig for bl.a. 

lysbuget knortegås.  

0,9 km Vurderes ift. projek-
tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

af marine naturtyper, 

arter og fugle. 

N14 Ålborg Bugt, Randers 

Fjord og Mariager 

Fjord 

 

Omfatter:  

Habitatområde H14 
og fuglebeskyttelses- 

område F2 

Området dækker 

71.096 ha. Området 

er landets længste 

Natura 2000-område, 

hvor ca. 90 % er hav, 

og de resterende ca. 
10 % overvejende er 

det marine forland. 

Det store lavvandede 

havområde har både 

33 km Vurderes ikke yderli-

gere, da afstanden til 

marine naturtyper og 

arter i Natura 2000-

området vurderes at 

være for stor til at der 
kan ske en påvirk-

ning, vurderet på 

baggrund af projek-
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Nr. Betegnelse Beskrivelse Afstand  Vurdering 

national og internatio-

nal betydning som 

yngle-, raste- og op-
holdssted for en lang 

række kyst- og hav-

fugle.   

tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

(sedimentspredning, 
undervandsstøj). 

N218 Hammer Bakker, øst-

lig del 

 

Omfatter Habitatom-

råde H218 

Området dækker 618 

ha, og består af den 

centrale del af Ham-

mer Bakker, hvor 

gamle hedebakker 

med sure overdrev og 

skovklædte områder 

med bøgeskov domi-
nerer pletvist områ-

det. Området er 

kendt for sin rige 

sommerfuglefauna 

knyttet til lysåbne na-

turtyper på udpeg-

ningsgrundlaget. 

2,5 km Vurderes ikke yderli-

gere, da afstanden til 

det terrestriske om-

råde vurderes at 

være for stor til at der 

kan ske en påvirk-

ning, vurderet på 

baggrund af projek-
tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

(emissioner til luft) 

N16 Løgstør Bredning, 

Vejlerne og Bulbjerg 

 

Omfatter:  
Habitatområde H16 

og fuglebeskyttelses-

områder F8, F12, 

F13, F19 og F20 

Området dækker 

45.138 ha, hvoraf 70 

% udgøres af fjord. 

Den primære årsag til 
udpegningen af Na-

tura 2000-området er 

de store fuglebe-

stande knyttet til om-

rådet, som rummer 

fem fuglebeskyttel-

sesområder. Herud-

over forekommer 

både terrestriske og 
marine naturtyper 

samt arter på udpeg-

ningsgrundlaget. Om-

rådet er også udpeget 

for stavsild. 

35 km Vurderes ikke yderli-

gere, da afstanden til 

marine naturtyper og 

arter i Natura 2000-
området vurderes at 

være for stor til at der 

kan ske en påvirk-

ning, vurderet på 

baggrund af projek-

tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

(sedimentspredning, 

undervandsstøj). For 
potentielle påvirknin-

ger af stavsild, se ud-

dybende tekst under 

tabellen. 

N18 Rold Skov, Linden-

borg Ådal og Madum 

Sø 

 

Omfatter:  

Habitatområde H20 
og fuglebeskyttelses-

område F4.  

Området dækker 

9.021 ha, hvoraf 270 

ha er store søer. Om-

rådet er primært ka-

rakteriseret ved et 

meget stort skovareal 
med nogle af landets 

største og ældste fo-

rekomster af bøge-

skove, skovbevok-

sede tørvemoser og 

elle- askeskove samt 

store 

brunvande søer og lo-

beliesøer. Orkideen 

Fruesko findes her 
som det eneste sted i 

Danmark.  

5,7 km Vurderes ikke yderli-

gere, da afstanden til 

det terrestriske om-

råde vurderes at 

være for stor til at der 

kan ske en påvirk-
ning, vurderet på 

baggrund af projek-

tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

(emissioner til luft) 

N30  Lovns Bredning, Hjar-

bæk Fjord og Skals 

Ådal 

 

Omfatter:  

Habitatområde H30 

og fuglebeskyttelses-

områder F14 og F24 

Området dækker 

24.572 ha, hvoraf 42 

% er vandflade i hen-

holdsvis fjorde (9.351 

ha) og større søer 

(930 ha). Området er 

primært karakterise-

ret ved de store og 

vidtstrakte ådale med 
lysåbne naturtyper, 

skove og større søer. 

Området rummer der-

udover betydelige 

arealer med kystna-

turtyper med yngle- 

og rastesteder for 

fugle på udpegnings-

grundlaget. Området 

57 km  Vurderes ikke yderli-

gere, da afstanden til 

marine naturtyper og 

arter i Natura 2000-

området vurderes at 

være for stor til at der 

kan ske en påvirk-

ning, vurderet på 

baggrund af projek-
tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

(sedimentspredning, 

undervandsstøj). For 

potentielle påvirknin-

ger af stavsild, se ud-

dybende tekst under 

tabellen. 
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Nr. Betegnelse Beskrivelse Afstand  Vurdering 

er også udpeget for 

stavsild. 

N62 Venø, Venø Sund 

 
Omfatter:  

Habitatområde H55 

og fuglebeskyttelses-

områder F40 

Områder dækker 

2957 ha, hvoraf de 
marine områder ud-

gør 2803 ha. Området 

er primært karakteri-

seret ved de marine 

naturtyper omkring 

Venø samt kystnatur-

typer med yngle- og 

rastesteder for fugle 

på udpegningsgrund-

laget. Spættet sæl og 
gråsæl har yngle- og 

hvileplads på Venøs 

nordspids. Området 

er også udpeget for 

stavsild. 

87 km  Vurderes ikke yderli-

gere, da afstanden til 
marine naturtyper og 

arter i Natura 2000-

området vurderes at 

være for stor til at der 

kan ske en påvirk-

ning, vurderet på 

baggrund af projek-

tets forventede po-

tentielle påvirkninger 

(sedimentspredning, 
undervandsstøj).  For 

potentielle påvirknin-

ger af stavsild, se ud-

dybende tekst under 

tabellen. 

 

Tre af de Natura 2000-områder, der er vist i Tabel 20-1 har stavsild på udpegningsgrundlaget. 

Som beskrevet i kapitel 17 om fisk foretager stavsild vandringer fra Nordsøen og ind i den vest-

lige Limfjord, samt sandsynligvis også fra Kattegat og ind i den østlige Limfjord, og arten kan der-

for potentielt blive påvirket af sedimentspredning i anlægsfasen. Da sedimentspildet forekommer i 

vintermånederne uden for stavsildens yngleperiode (maj og juni), vurderes det ikke, at stavsil-

dens mulighed for at vandre fra Kattegat og videre ind i Limfjorden påvirkes. Derfor foretages der 

ikke yderligere vurderinger for Natura 2000-områder i Limfjorden med stavsild på udpegnings-

grundlaget.  

 

Ud fra en betragtning om, at sedimentspild, undervandsstøj og ændringer i strømforhold er de po-

tentielt største miljøpåvirkninger af Natura 2000-områder med marine naturtyper og arter på ud-

pegningsgrundlaget, vurderes det på baggrund af den indledende screening, at det er relevant at 

gennemføre en væsentlighedsvurdering for N15 Nibe Bredning, Halkær Ådal og Sønderup Ådal. 

Marine naturtyper og arter i de øvrige Natura 2000-områder vurderes at ligge for langt væk fra 

Egholmlinjen til at blive påvirket. En nærmere beskrivelse af udpegningsgrundlaget og de eksiste-

rende forhold for N15 fremgår af Væsentlighedsvurderingen.  

20.3 Konklusioner fra Væsentlighedsvurderingen 

Egholmlinjen berører ikke direkte Natura 2000-område N15 Nibe Bredning, Halkjær Ådal og Søn-

derup Ådal, men vejanlægget ligger ca. 900 meter fra området. I væsentlighedsvurderingen har 

der derfor særligt været fokuseret påvirkninger fra anlægsarbejde i forbindelse med etablering af 

sænketunnellen syd for Egholm og lavbroen nord for Egholm.  

 

Marine naturtyper 

Gravearbejdet foregår i vinterperioden uden for vækstsæsonen for fytoplankton og ålegræs, og 

derfor vurderes det ikke, at der vil forekomme en væsentlig påvirkning af de marine naturtyper 

som følge af sedimentspild og suspenderet sediment i vandsøjlen (SSC) samt frigivelse af næ-

ringsstoffer. Bundfaunaen vurderes ikke at blive væsentligt påvirket af forøgede koncentrationer 

af SSC, da arterne naturligt er tilpassede forhold med forøget SSC i vandsøjlen. Sedimentaflejrin-

ger på fjordbunden inden for N15 overstiger ikke 5 cm, og vurderes derfor ikke at påvirke flora og 

fauna væsentligt. Samlet set vurderes anlæg af tunnelen og lavbroen dermed ikke at udgøre en 

væsentlig påvirkning af de marine naturtyper sandbanke, vadeflade og bugt.  
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Ved de marine feltundersøgelse i 2019 blev ikke fundet forekomst af biogene rev i forbindelse 

med de marine feltundersøgelser i de områder i Nibe Bredning, hvor rev er angivet på MiljøGIS 

for Natura 2000-basisanalyser 2022-2027 /322/. Derfor vurderes påvirkning fra sediment i vand-

søjlen eller sedimentation ikke at udgøre en væsentlig påvirkning af naturtypen i Natura 2000-

område N15. 

 

Odder 

Der kan potentielt ske en påvirkning af odder ved forstyrrelser på land som følge af anlægsar-

bejde, barriereeffekt fra vejanlægget og risiko for trafikdrab. Da odder typisk er nataktiv i tids-

rummet fra solopgang til solnedgang /340/ vurderes forstyrrelsen fra anlægsarbejde i dagtimerne 

ikke at udgøre en væsentlig påvirkning.  

 

Der etableres faunapassager for odder i forbindelse med motorvejens krydsninger af vandløb, og 

dermed mindskes vejanlæggets barriereeffekt. Herudover vil odder kunne færdes langs med ky-

sten på Egholm, hvor der etableres en passage på landopfyldningen. Samtidig vil risikoen for tra-

fikdrab af odder være lille på grund af de planlagte faunapassager, og vejanlægget vurderes der-

for ikke at medføre en væsentlig påvirkning af odder i driftsfasen.   

 

Spættet sæl 

Spættet sæl kan blive påvirket af undervandsstøj ved etablering af tunnellen og lavbroen. Det 

vurderes dog, at påvirkningen fra undervandsstøj er reversibel og kun midlertidigt vil kunne på-

virke sælernes hørelse, og undervandsstøj vurderes dermed ikke at udgøre en væsentlig påvirk-

ning. Anlægsarbejdet vurderes dermed ikke at udgøre en barriere for sælernes vandring mellem 

Natura 2000-området og Kattegat eller de indre dele af Limfjorden.  

 

 

Figur 20-2 Referencefoto af spættet sæl (Martin Kielland – www.livetunderoverfladen.dk). 

 

http://www.livetunderoverfladen.dk/


Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Natura 2000 

 

372/531 

Fisk 

For fiskearterne havlampret og flodlampret vurderes det ikke, at forhøjet SCC i vandsøjlen vil 

medføre en væsentlig påvirkning, da arterne er tilpasset et liv nedgravet i sediment i deres juve-

nile stadie og finder frem til vandløb vha. feromoner, som beskrevet for havlampret i kapitel 17 

om fisk. Forhøjet SSC i forbindelse med anlægsarbejdet vurderes derfor ikke at påvirke lampret-

ternes vandring gennem fjorden og til gydevandløbene væsentligt.  

 

Naturtyper på land 

Den potentielle påvirkning af terrestriske naturtyper vedrører merbidrag af kvælstof. Den ekstra 

kvælstofafsætning, der er relateret til etablering af en ny Limfjordsforbindelse, er i 2011 vurderet 

til maksimalt 64 g N/ha/år /336/. Der er ikke foretaget vurdering af merbidraget af kvælstof i an-

lægsfasen, da bidraget vurderes at være midlertidigt og ubetydeligt for naturtypernes tilstand. 

Det vurderes, at er merbidrag på 64 g N/ha/år ikke vil udgøre en væsentlig påvirkning af de nær-

meste udpegninger af Natura 2000 naturtyperne strandeng og egeblandskov.  

 

Fugle 

Potentielle påvirkninger af fugle i Natura 2000-området omfatter fysisk forstyrrelse fra entrepre-

nørudstyr, støj fra ramning, sejlads og påvirkning af fødegrundlag fra sedimentspild i anlægsfa-

sen. I driftsfasen kan der være påvirkninger fra forstyrrelse fra trafik og trafikstøj og risiko for 

kollision og trafikdrab. 

 

Egholmlinjen ligger i en afstand af mere end 1100 meter til nærmeste udpegede levested for yng-

lefugle (havterne i Nørredyb) /322/ og derfor vurderes ingen af områdets udpegede ynglefugles 

levesteder at blive påvirket af projektet i hverken anlægs- eller driftsfase. For trækfuglenes ved-

kommende gælder det tilsvarende, at de vil kunne opholde sig på deres raste- og fourageringslo-

kaliteter inden for Natura 2000-området, og at afstanden til anlægsområdet og den kommende 

motorvej gør, at der ikke vil være forstyrrelse herfra, som udløser fortrængning. 

 

Graveaktiviteter vil medføre sedimentspild i vintermånederne, hvor udpegningsgrundlagets træk-

fuglearter er til stede. Da der er tilstrækkeligt med fødemuligheder inden for Natura 2000-områ-

det for bl.a. planteædende arter som lysbuget knortegås, knopsvane, pibeand mv. vurderes, at 

der ikke vil være påvirkninger af fuglenes fødegrundlag eller deres mulighed for at søge efter føde 

inden for Natura 2000-området, mens graveaktiviteterne foregår. 

 

Kollisionsrisikoen med lavbroen vurderes at være lav for fuglene, da langt de fleste fugle i områ-

det kan undvige broen som følge af broens udformning. Det vurderes, at det er sandsynligt, at 

der kan forekomme enkelte hændelser med kollisioner med især knopsvane og evt. blishøne, men 

som ikke vil være af et omfang, der påvirker bestandene. 

 

Samlet vurdering for N15 

Med udgangspunkt i bilag 1, Natura 2000 Væsentlighedsvurdering, vurderes påvirkningerne fra 

anlægs- og driftsfasen ikke at udgøre en væsentlig påvirkning med risiko for skade af naturtyper, 

arter og fugle på udpegningsgrundlaget. Det vurderes at anlægs- eller driftsfase ikke vil forhindre 

opnåelse af gunstig bevaringsstatus for udpegningsgrundlaget for naturtyper, arter og fugle for 

N15. 
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21. OVERFLADEVAND  

Kapitlet beskriver overfladevand i form af målsatte søer, vandløb og kystnære vandområder om-

kring Egholmlinjen. De potentielle påvirkninger af overfladevand som følge af projektet vurderes i 

anlægs- og driftsfasen.  

21.1 Metode og afgrænsning 

I den danske vandplanlægning er der fastsat konkrete miljømål for de enkelte forekomster af 

overfladevand og grundvand. Kravet i vandområdeplanerne er som udgangspunkt, at overflade-

vandområderne skal opnå ”god økologisk tilstand”, og at der ikke må ske en forringelse af den ek-

sisterende tilstand /359/. Hvis mindst et af kvalitetselementerne falder et niveau, betegnes det 

som en forringelse, også selvom det ikke ændrer på den samlede vurdering /360/.  

 

Vandløbene er navngivet i henhold til vandområdeplaner /345/ og vandløbsregulativer samt i 

overensstemmelse med den afvandingstekniske rapport /350/. 

 

De eksisterende forhold er beskrevet på baggrund af data fra publikationer og databaser, der om-

fatter kortlægning og overvågning af målsatte vandløb og søer i Danmark. Det drejer sig om: 

• MiljøGIS for Vandområdeplanerne 2015-2021 /344/ 

• MiljøGIS for basisanalyse for vandområdeplaner 2021-2027 /345/ 

• Vandområdeplan for Jylland og Fyn 2015-2021 fra juni 2016 /347/ 

• Overvågningsdata smådyr i vandløb og fisk i vandløb fra Miljøportalen /343/.  

 

For eksisterende forhold for overfladevand i de kystnære vandområder er der indhentet data fra: 

• odaforalle.dk. /180/  

 

Herudover tages der udgangspunkt i de eksisterende forhold for vandkvalitet, bundflora og bund-

fauna i kapitel 14, 15 og 16.  

 

Grundlag for vurdering af påvirkningerne af recipienterne for anlagte regnvandsbassiner er Vejdi-

rektoratets Afvandingstekniske Rapport for 3. Limfjordsforbindelse /346/, hvor dimensionering af 

bassiner og beregning af udløbsmængder er beskrevet.  

 

Påvirkningen af overfladevand vurderes i det følgende ud fra de to primære områder; udlednings-

mængde fra regnvandsbassiner i forhold til påvirkning af hydrologiske forhold og de miljøfrem-

mede stoffer i forhold til vandkvalitet. Derudover vurderes omlægning og underføring af vandløb, 

som også kan have betydning for vandløbenes målopfyldelse.  

 

Vurdering af eventuelle påvirkninger af målsatte vandområder inkluderer også vurdering af even-

tuelle påvirkninger af ikke-målsatte vandområder, som er en del af vandløbssystemer med mål-

satte vandløb /362/.  

 

Vurderinger af de hydrauliske forhold i vandløbene er baseret på Miljøstyrelsens kontinuerte af-

strømningsdata fra en hydrometrisk målestation i enten det pågældende vandløb eller fra en må-

lestation i et sammenligneligt vandløb. Oplandsarealer i udledningspunkterne er fundet via pro-

grammet Scalgo Live. 
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Til vurdering af påvirkninger af 3. Limfjordsforbindelse på vandrammedirektivets kvalitetselemen-

ter i Limfjorden er der foretaget modelberegninger for sedimentspredning i forbindelse med gra-

vearbejdet ved anlæggelse af tunnelen og beregninger af påvirkninger på vandskifte og strømfor-

hold i anlægs- og driftsfase. 

 

Af hensyn til kvalitetselementerne fytoplankton og ålegræs er det en projektforudsæning at gra-

vearbejdet for anlæggelse af sænketunnellen foregå i vinterperioden for at undgå udskygning af 

ålegræs i forbindelse med spredning af sediment i vandsøjlen, hvilket fremgår af kapitel 15 for 

bundflora.   

 

Som beskrevet i kapitel 4 for sediment, suspension og hydrauliske forhold er der et begrænset 

grundlag for beskrivelse af sedimentkarakteristikken, og derfor er der i den videre modelanalyse 

indlagt en række konservative forudsætninger. Da der er foretages modelanalyser af scenarier 

med forskellige strømforhold og med antagelsen om en relativ høj spildprocent på 20 % af gytje-

fraktionen i sedimentet, vurderes grundlaget fra analysen at være tilstrækkeligt for de videre bio-

logiske vurderinger af påvirkningen fra sedimentspredning og den efterfølgende sedimentation. 

 

Grundlaget for at vurdere på frigivelser af næringsstoffer og miljøfremmede stoffer til havmiljøet 

er begrænset og baseret på sedimentprøver indsamlet i forbindelse med VVM’en fra 2006, hvor 

der ikke er analyseret på gytjeindholdet i sedimentet, som må forventes at være betydende 

/363//364/.  

 

Ved etableringen af tunnelen under Limfjorden forventes det, at der skal opgraves og genplaceres 

1. million m3 sediment. Sedimentet forventes indspulet på Aalborg Havns sedimentdepot i Rærup. 

Aalborg Havns sedimentdepot er miljøgodkendt og i godkendelsen er angivet kriterier for indhold 

af miljøfremmede stoffer samt antal sedimentprøver, der skal foreligge før modtagelse. Vurderin-

gen af deponering af sediment beskrives og vurderes derfor ikke nærmere i det følgende. 

 

For recipienter, hvor der er en risiko for en påvirkning af den økologiske tilstand eller en risiko for 

at fremtidig målopfyldelse ikke kan opnås, er det beskrevet. Det vurderes, at det tilgængelige 

grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vurdere påvirkninger af overfladevand er til-

strækkeligt. 

21.2 Eksisterende forhold 

Etablering af Egholmlinjen vil berøre overfladevand, som er omfattet af vandområdeplan 2015-

2021 for Vandområdedistrikt Jylland og Fyn /347/ og basisanalyse for vandområdeplaner 2021-

2027 /348/. Økologisk tilstand og miljømål angives ud fra 5 kvalitetsklasser: høj, god, moderat, 

ringe og dårlig. 

 

Søer 

I undersøgelseskorridoren ligger fire søer (Tabel 21-1), som er målsat i basisanalysen for vand-

områdeplan (2021-2027) med miljømålet om opnåelse af god økologisk og kemisk tilstand /345/. 

Søerne kan med deres placering i undersøgelseskorridoren og forbindelse til lokale vandløbssyste-

mer blive påvirket i forbindelse med anlæg og drift af motorvejen. 

 

Den økologiske tilstand i søer beskrives ud fra tilstanden af kvalitetselementerne /349/: 

• Fytoplankton (sammensætning, tæthed og biomasse) 

• Undervandsplanter (sammensætning og tæthed) 

• Bentiske invertebrater (sammensætning og tæthed) 

• Fisk (sammensætning, tæthed og aldersstruktur) 
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Den kemiske tilstand for søer bestemmes i forhold til specifikke forurenende stoffer, herunder for-

urening med prioriterede stoffer og andre stoffer, som udledes i signifikante mængder i overflade-

vandområdet /359/. 

Tabel 21-1 Målsatte søer beliggende i undersøgelseskorridoren for motorvejsstrækningen /345/. Lokalitetsnum-

mer henviser til nummerering af lokaliteter i Naturkortlægningsrapporten /342/.  

 

Den kemiske tilstand for Klostereng Lergrav er moderat, mens den kemiske tilstand for de øvrige 

tre søer er ukendt /348/. Risikoen for manglende målopfyldelse for god økologisk tilstand i Klo-

stereng Lergrav, nord, skyldes, at indholdet af antracen i sedimentet overskrider miljøkvalitets-

kravet.  

 

Vandløb 

Vandløb, der vil modtage vejvand fra vejanlægget, er vist på Figur 21-3 for vandløb syd for Lim-

fjorden og Figur 21-4 for vandløb nord for Limfjorden. Vandløb, der vil modtage vejvand fra vej-

anlægget på varianten gennem Østerådalen, fremgår af Figur 21-9. Figurerne viser også placerin-

gen af regnvandsbassiner.  

 

Den økologiske tilstand i vandløb beskrives ud fra tilstanden af kvalitetselementerne /349/: 

• Smådyr (invertebratfaunaens sammensætning og tæthed) 

• Fiskefauna (sammensætning, tæthed og aldersstruktur) 

• Vandløbsplanter (sammensætning og tæthed) 

 

Den kemiske tilstand for vandløb bestemmes i forhold til specifikke forurenende stoffer, herunder 

forurening med prioriterede stoffer og andre stoffer som udledes i signifikante mængder i overfla-

devandområdet /359/. 

Sø 

(vandløbssy-

stem) 

Refe-

rence-

nr. 

Areal 

(ha) 
Typologi 

Økologisk til-

stand (samlet) 

Miljømål i 2027 

Syd for Limfjor-

den 

     

Klostereng Ler-

grav, nord  

(Lokalitet 17) 

312 7 Kalkrig, ikke brun-

vandet, brak, lav-

vandet 

Moderat Risiko for mang-

lende målopfyldelse 

af god økologisk og 

kemisk tilstand i 

2027 

Nord for Lim-

fjorden 

     

Voerbjerg Lergrav 

(Lokalitet 98) 

408 18 Kalkrig, ikke brun-

vandet, brak, dyb 

Moderat Risiko for mang-

lende målopfyldelse 

af god økologisk til-

stand i 2027 

Smalby Sø, vest 

(Lokalitet 92) 

 

364 49 ha Kalkrig, ikke brun-

vandet, fersk, dyb 

God Miljømålet er op-

nået for økologisk 

tilstand. 

Smalby Sø, øst 

(Lokalitet 34) 

365 30 Kalkrig, ikke brun-

vandet, fersk, dyb 

God Miljømålet er op-

nået for økologisk 

tilstand. 
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Syd for Limfjorden vil Østerå/Kærsmølle Å og Hasseris Å vil modtage vejvand fra det nye vejan-

læg. Nord for Limfjorden drejer det sig om Lindholm Å. Alle vandløbene udmunder i Limfjorden. 

Vandløbenes og deres nuværende økologiske tilstand og miljømål fremgår af Tabel 21-2.  

Tabel 21-2 Tilstand og vandplanens mål for vandløb og vandområder /345/, der vil modtage vejvand fra vejan-

lægget. 

Recipient Bassin nr.  Stationering Tilstand i ba-
sisanalyse 

Miljømål i 2027 

Syd for Limfjorden     

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934_c)  

1 - 2 99.720 – 101.65 Moderat øko-
logisk tilstand 

God økologisk til-
stand forventes op-
nået i 2027.  

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934) 

3 - 7 101.65 – 103.280 Ringe økolo-
gisk tilstand 

God økologisk til-
stand. Risiko for 
manglende målop-
fyldelse for samlet 
økologisk tilstand i 
2027 

Hasseris Å  

(o8931) 

8, 13, 14 103.280 – 
104.660 

107.220 – 
108.640 

Moderat øko-
logisk tilstand 

God økologisk til-
stand i 2027 

Egholm     

Afvandingsgrøfter på 
Egholm 

16 - 17 110.360 - 
111.620 

Ikke målsat - 

Nord for Limfjor-
den  

    

Camping Sø  

(lok. 109) 

19 -20 113.185 - 
113.500 

Ikke målsat - 

Lindholm Å  

(o8954_c) 

21 - 23 113.500 – 
114.750 

Ringe økolo-
gisk tilstand 

God økologisk til-
stand. Risiko for 
manglende målop-
fyldelse for samlet 
økologisk tilstand i 
2027 

Afvandingskanal 24 114.770 – 
115.460 

Ikke målsat - 

Vestre Hovedgrøft 25 - 26 115.460 – 
116.700 

Ikke målsat - 

Vasegrøft 27 116.700 – 
117.920 

Ikke målsat - 

Sidegrøft 28 117.920 – 
118.600 

Ikke målsat - 

Afvandingsgrøft 29 118.600 – 119.00 Ikke målsat - 

Fyldgrøft 30 - 31 119.00 – 119.320 Ikke målsat - 
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Ved varianten vil Østerå/Kærsmølle Å modtage vejvand som vist i Tabel 21-3. 

Tabel 21-3 Tilstand og vandplanens mål for vandløb /345/, der vil modtage vejvand fra vejanlægget i varianten. 

Recipient Bassin 
nr.  

Stationering Tilstand i ba-
sisanalyse 

Vandplanens mål 

Syd for Limfjorden     

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934_c)  

1 – 2, 4,  98.900 – 100.200 

99.000 – 100.400 

Moderat økolo-
gisk tilstand 

God økologisk tilstand 
forventes opnået i 
2027.  

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934) 

3, 4b, 
4c, 5  - 
7 

100.200 – 103.280 Ringe økologisk 
tilstand 

God økologisk til-
stand. Risiko for 
manglende målopfyl-
delse for samlet øko-
logisk tilstand i 2027 

 

For vandløbene, som er en del af vandområdeplanerne og dermed målsat i bekendtgørelse om 

miljømål for overfladevandområder og grundvandsforekomster /359/, er den nuværende økologi-

ske miljøtilstand angivet i vandområdeplanerne (2015-2021) /344/ og basisanalyse for vandom-

rådeplaner 2021-2027 /345/.  

 

Vandløbene er betegnet som mellemstore vandløb med en vandløbsbredde > 2 m /344/. Der er 

ikke registreret vandløb af blødbundstypen ved krydsningen med motorvejen eller nedstrøms her-

for, og alle målsatte vandløb har målsætningen god økologisk tilstand, svarende til god økologisk 

tilstand for alle økologiske kvalitetselementer og god kemisk tilstand /347/. Flere af vandløbene er 

i øvrigt omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3-beskyttelse. Den kemiske tilstand for de målsatte 

vandløb er ukendt /345/.  

 

Hydrauliske forhold 

De målsatte vandløb modtager en stor del af vandet fra grundvand, og vandføringerne er derfor 

forholdsvis stabile uanset årstiden. Der er dog udsving i afstrømningen fra de forskellige oplande, 

og beregninger af vandføringer vil derfor kun give et tilnærmelsesvist sammenligneligt billede af 

de hydrauliske forhold i vandløbene. De hydrauliske forhold, vandhastighed og vandspejlsforhold 

kan have betydning for blandt andet vandløbets udformning og egnethed som gydevand, f.eks. 

for ørreder. 

21.2.1 Østerå  

Østerå vil være recipient for vejvand på strækningen fra E45 til Hobrovej. Målsætningen er god 

økologisk tilstand. Den nuværende tilstand er moderat på strækningen fra E45 til sammenløbet 

med Guldbæk ved Dall stisystem på baggrund af moderat tilstand for bentiske invertebrater. På 

den videre strækning frem til Hobrovej er den samlede økologisk tilstand ringe på baggrund af 

ringe tilstand for fisk. For strækningen med ringe tilstand er der risiko for manglende målopfyl-

delse for samlet økologisk tilstand i 2027. Den kemiske tilstand for hele strækningen er ukendt.  

21.2.2 Hasseris Å 

Hasseris Å vil være recipient på strækningen fra Hobrovej til Nibevej. Målsætningen er god økolo-

gisk tilstand, og den nuværende tilstand er moderat økologisk tilstand på baggrund af moderat 

økologisk tilstand for bentiske invertebrater. Den økologiske tilstand for fisk er ukendt. Den kemi-

ske tilstand for strækningen er ukendt.  



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Overfladevand 

 

378/531 

21.2.3 Lindholm Å  

Lindholm Å vil være recipient for vejvand på strækningen fra Ny Lufthavnsvej til Søndergårdsvej. 

Lindholm Å er målsat til "god økologisk tilstand". I dag er vandløbet vurderet som værende "ringe 

økologisk tilstand" og der er risiko for manglende målopfyldelse for samlet økologisk tilstand i 

2027. Den kemiske tilstand for strækningen er ukendt.  

Nord for Søndergårdvej vil vejvand ledes til recipienter i form af ikke målsatte kanaler, som frem-

går af Tabel 21-2. Kanalerne har alle udløb til Lindholm Å.  

21.2.4 Limfjorden  

På strækningen over Egholm og på nordsiden af fjorden på strækningen indtil Ny Lufthavnsvej vil 

vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak i Limfjorden være den direkte recipient for vejvand 

fra ikke målsatte afvandingskanaler med udløb i fjorden (Tabel 21-4). Herudover skal der foreta-

ges anlægsarbejde i selve Limfjorden i forbindelse med etablering af lavbro og sænketunnel.  

Tabel 21-4 Tilstand og vandplanens mål for vandløb og vandområder /345/, der vil modtage vejvand fra vejan-

lægget. 

Recipient Bassin 
nr.  

Stationering Tilstand i ba-
sisanalyse 

Miljømål i 2027 

Limfjorden  

(vandområde 235) 

9 – 12, 
15, 18 

104.660 – 107.220 

110.120 – 110.360 

112.220 – 113.185 

Ringe økologisk 
tilstand 

God økologisk tilstand 
i 2027 

 

Miljømålet for danske kystvande omfatter økologisk og kemisk tilstand. Miljømålet for tilstanden i 

projektområdet er ”god økologisk tilstand” senest i 2021. Tilstanden vil være opnået, når både 

den økologiske og den kemiske tilstand er god. 

 

Den økologiske tilstand beskrives ud fra tilstanden af kvalitetselementerne: 

• Planteplankton (klorofyl som mål for algebiomasse)  

• Ålegræs (dybdeudbredelse) 

• Bundfauna (sammensætning og tæthed) 

• Miljøfarlige forurenende stoffer (nationalt udvalgte stoffer). 

 

Hvert kvalitetselement kan opnå enten høj, god, moderat, ringe eller dårlig økologisk tilstand, og 

den samlede økologiske tilstand er målt ud fra kvalitetselementet med den laveste tilstand.  

Den økologiske tilstand i projektområdet er for perioden 2015-2021 vurderet til følgende jf. Miljø-

Gis:  

• Planteplankton (ringe)  

• Ålegræs (ringe) 

• Bundfauna (moderat) 

• Miljøfarlige forurenende stoffer (ukendt). 

 

Den samlede økologiske tilstand for vandområde 235 er vurderet at være ”ringe” (se Figur 21-1). 

For opnåelse af god økologisk tilstand skal klorofylindholdet være maksimalt 3,6 µg/l målt som 

sommermiddel fra maj-september, dybdegrænsen for hovedudbredelsen af ålegræs skal være 

mindst 4,1 meter og DKI indekset for bundfauna skal være mindst 0,68.  
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I 2021 offentliggøres basisanalyse for vandområdeplaner for 2022-2027 for kystvande i Danmark, 

og data vedrørende miljøstilstanden i Limfjorden i indeværende miljøkonsekvensvurdering er ba-

seret på gældende MiljøGIS for Vandområdeplanerne 2015-2021 /344/. Navngivning af vandom-

rådet følger dog den kommende basisanalyse /345/, hvor ’Vandområde 235 Nibe Bredning og 

Langerrak’ afløser den tidligere navngivning ’Vandområde 156 Nissum Bredning, Thisted Bred-

ning, Kås Bredning, Løgstør Bredning, Nibe Bredning og Langerak’ fra 2015-2021 /344/.  

 

I vandområdeplan for Jylland og Fyn 2015-2021 er der beskrevet et indsatsbehov på 2122,1 tons 

kvælstof for vandområde 156 /347/. De planlagte indsatser er bl.a. etablering af vådområder og 

minivådområder i oplandet til vandområdet, samt en målrettet regulering af kvælstofudledningen.  

 

 

Figur 21-1 Samlet økologisk tilstand for vandområde 235 Limfjorden omkring vejforløbet /344/.   

 

I vurderingen af den kemiske tilstand indgår de såkaldte prioriterede stoffer og visse andre foru-

renende stoffer med EU-fastsatte miljøkvalitetskrav. Prioriterede stoffer er i vandrammedirektivet 

defineret som stoffer eller stofgrupper, der udgør en særligt væsentlig risiko for vandmiljøet på 

EU-niveau. I EU-regi er der i dag udpeget 45 prioriterede stoffer.  

 

Et vandområde har god kemisk tilstand for så vidt angår miljøfarlige stoffer, når de målte stofkon-

centrationer ikke overskrider de fastsatte miljøkvalitetskrav. Miljømålet i et vandområde er derfor 

opfyldt, når alle de målte stoffer overholder miljøkvalitetskravene. Omvendt vil et vandområde 

ikke opfylde miljømålet, hvis blot ét af de målte miljøfarlige forurenede stoffer overskrider et fast-

sat miljøkvalitetskrav, jf. vandrammedirektivet.  
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Den kemiske tilstand af kystvande inddeles i hhv. god, ikke god eller ukendt kemisk tilstand. Den 

kemiske tilstand for vandområdet ved projektområdet er for perioden 2015-2021 vurderet til at 

være ”ikke god” på baggrund af for høje koncentrationer af BDE (bromerede diphenylethere) og 

kviksølv i indsamlede fisk (se Figur 21-2) /344/. 

 

 

Figur 21-2 Kemisk tilstand for vandområde 235 Limfjorden omkring vejforløbet /344/.  

21.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Der foretages i det følgende vurderinger af de forskellige påvirkninger i anlægsfasen for hhv. mål-

satte vandløb og vandområder, og i afsnit 21.3.6 foretages en samlet vurdering af, om påvirknin-

gerne samlet set forhindrer muligheden for opnåelse af god økologisk og god kemisk tilstand.  

 

Vandløbene, søerne og Limfjorden kan, når jorden afrømmes, blive påvirket af erosion og af-

strømning fra vejarealer, midlertidige arbejdsarealer og jorddepoter m.v. For at beskytte de be-

rørte vandområder mest muligt vil de kommende regnvandsbassiner blive etableret tidligt i byg-

gefasen. Se Figur 21-3 og Figur 21-4 for placering af regnvandsbassiner langs motorvejen. Hvor 

det ikke er muligt eller gennemførligt, etableres midlertidige bassiner, hvor opholdstiden er til-

strækkelig lang til, at partikler kan bundfældes.  

 

Ved håndtering af benzin, diesel eller olie ved vedligehold og påfyldning af anlægsmaskiner kan 

der ved uheld ske spild til nærliggende recipienter. For at undgå påvirkninger af recipienter stilles 

der krav om at der foreligger en beredskabsplan, som entreprenøren skal følge i tilfælde af spild-

hændelse mv. 
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I anlægsfasen foretages midlertidige grundvandssænkninger i forbindelse med anlægsarbejderne 

af såvel motorvej som bygværker og regnvandsbassiner. Grundvandssænkningerne og udledning 

af det oppumpede grundvand kan påvirke vandføringen i vandløbene i et omfang, så der er risiko 

for erosion af vandløbenes profiler, ligesom der kan ske påvirkning af de vandløbsnære arealer, 

hvor der foregår dyrkning eller findes naturområder.  

 

Varigheden af grundvandssænkningerne kendes ikke nærmere, men det vurderes, at der særligt i 

Østerådalen vil være tale om en betydelig grundvandssænkning i perioden, hvis tilslutning til E45 

sker ved at Egholmlinjen føres under E45 i en tunnellignende konstruktion, som i det oprindelige 

forslag. Hvis tilslutning sker ved varianten, føres Egholmlinjen over E45 og dermed undgås væ-

sentlige blødbundsudskiftninger og grundvandssænkninger. Ved etablering af dalbroen forventer 

Vejdirektoratet at pælefundere bropillerne. Derved undgås udskiftning af blødbund og grund-

vandssænkning i stort omfang, og der skal sandsynligvis kun grundvandssænkning til etablering 

af betonplader på toppen af pælene umiddelbart under terræn.  

 

Vejdirektoratet har i samarbejde med vandløbsmyndigheden Aalborg kommune aftalt, at oppum-

pet grundvand i videst mulige omfang nedsives på nærliggende arealer fremfor at blive direkte 

udledt til recipienter. Såfremt nedsivning ikke er mulig, skal der som afværgetiltag gennemføres 

egentlige hydrauliske beregninger i forbindelse med udledning fra større grundvandssænkninger 

til recipient. 

 

Flere målsatte vandløb vil blive påvirket af omlægning i forbindelse med etableringen af motorve-

jen (se Figur 21-3 og Figur 21-4). Det forudsættes, at forlægningen følger sædvanlig praksis mht. 

begrænsning af erosion af brinker og jord til vandløbenes nedstrøms strækninger i anlægsfasen. 

Samtidig vil afstrømningsforholdene blive bevaret, og der etableres stabile skråninger (brinker) og 

hensigtsmæssige bundforhold, som sikrer en tilstrækkelig fysisk variation og faunaens passage. 

De nærmere detaljer for forlægningen af vandløb med hensyn til sikring af vandløbsbund og evt. 

etablering af sandfang vil blive fastlagt i forbindelse med myndighedens vilkår for tilladelse til om-

lægningen.  

 

Ved underføringer af vandløb i forbindelse med krydsning af motorvejen og omlagte veje skal det 

bemærkes, at rørlægninger af en længde >20 meter betragtes som spærringer, da det for mange 

insekter i vandløb er påvist, at længere rørlægninger begrænser insekternes muligheder for at be-

væge sig opstrøms /361/. Derudover vil lange rørlægninger kunne påvirke den øvrige vandløbs-

faunas vandring i vandløbene. Underføringer af vandløb, hvor vandløbet ligger i skygge på en 

længere strækning kan sidestilles med en rørlægning. Grænsen på 20 meter betragtes som en 

”rettesnor”, selvom den ikke fremgår af retningslinjer for udarbejdelse af basisanalyse for vand-

områdeplaner 2021-2027.  

 

Flere af underføringerne af vandløbene under motorvejen vil have en længde, der er betydeligt 

over 20 meter med den længste nye underføring på ca. 54 meter i st. 114.5 for underføring af 

Lindholm Å. For de store, målsatte vandløb, hvor der skal etableres faunapassager af hensyn til 

både smådyr og fisk i vandløbet samt flagermus og odder, vil der blive etableret passager, som 

tillader, at vandløbet kan underføres med naturligt fysisk forløb, bund, bredde, fald, strømha-

stighed mv. Der vil dog, som følge af underføringernes længde, ske en påvirkning af lysforhol-

dene, så vandløbsstrækningerne delvist vil henligge i mørke.  

 

Ved sedimentspredning i forbindelse med gravearbejdet til tunnelen mellem Egholm og Hasseris 

vil der blive frigivet næringsstoffer og miljøfremmede stoffer fra sedimentet til vandsøjlen, som 

kan påvirke vandkvaliteten i vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak i Limfjorden.  
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Tabel 21-5 Potentielle påvirkninger i anlægsfasen af målsatte recipienter. 

Kilder til påvirkning Påvirkninger  

Afrømning af jord Erosion og udvaskning af finkornet materiale til dræn, grøfter 

og vandløb. 

Håndtering af smøre-/hydraulikolie og 

benzin/diesel ved vedligehold og påfyld-

ning af maskiner 

Evt. spild kan løbe til dræn, grøfter og vandløb. 

Grundvandssænkning  Reduceret eller forøget (udledning) vandføring i nærliggende 

vandløb.  

Forlægning af vandløb Forstyrrelse af fysiske forhold i vandløbene med erosion af brin-

ker og spild af materialer til vandløb. Eventuel forlængelse af 

underføringer kan forringe passagen for vandløbsfaunaen. For-

bedret forløb med større variation og bedre livsvilkår på lokali-

ter, hvor der er mulighed for etablering af forløb med fysisk va-

riation. 

Anlægsfase for vejanlæg, bro og tunnel 

over kystvandområde 235  

Vandområdet er potentiel slutrecipient for udledning af oppum-

pet grundvand fra grundvandssænkning, hvilket kan føre til ud-

ledning af næringsstoffer til vandområdet. 

 

Sedimentspredning i vandsøjlen og frigivelse af næringsstoffer 

og miljøfremmede stoffer herfra til havmiljøet, samt efterføl-

gende sedimentation, kan påvirke de marine kvalitetselementer 

fytoplankton, ålegræs og bundfauna samt den kemiske tilstand 

 

Tab af habitat ved arealinddragelse, ændring eller forringelse af 

habitat ved sedimentspredning og sedimentation på havbunden 

kan påvirke bundfauna og ålegræs. 
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Figur 21-3 Placering af regnvandsbassiner og vandløb syd for Limfjorden, hvortil der vil blive udledt regnvand, 

og markering af forslag til forlægning af vandløb.  
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Figur 21-4 Placering af regnvandsbassiner og vandløb nord for Limfjorden, hvortil der vil blive udledt regnvand, 

og markering af forslag til forlægning af vandløb. 
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21.3.1 Påvirkning ved afrømning af jord samt spild af forurenende stoffer 

Ved anlæggelse af motorvejen langs med de målsatte vandløb Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å 

og forbi den målsatte sø Klostereng Lergrav syd for Limfjorden (Lokalitet 17) kan brinker potenti-

elt blive påvirket, og der kan ske spild af jord og miljøfremmede stoffer til vandløbene og søen i 

tilfælde af uheld. Det vurderes at de øvrige målsatte søer ikke bliver påvirket i anlægsfasen.  

 

Spild af miljøfremmede stoffer ved uheld kan potentielt også forekomme ved anlægsarbejde over 

Limfjorden. 

 

For at beskytte vandløb, søer og vandområder mest muligt i anlægsfasen vil regnvandsbassiner 

blive etableret tidligt i byggefasen, og hvor det ikke er muligt eller gennemførligt, etableres mid-

lertidige bassiner. Derved bundfældes finkornede partikler, og der undgås et sedimentspild til re-

cipienterne, Særligt i vandløbene kan aflejring af finkornet sediment på vandløbsbunden være til 

gene for vandløbsfaunaen og være en risiko for tilstopning af eventuelle gydebanker for laksefisk. 

 

Spild af miljøfremmede stoffer fra anlægsmaskiner vil udelukkende ske under en eventuel uhelds-

hændelse. Det forudsættes, at entreprenøren har udarbejdet en beredskabsplan for byggepladsen 

således, at eventuelt spild af olie el lign. hurtigt opsamles og risikoen for forurening dermed mini-

meres. Samlet vurderes påvirkninger fra jordafrømning og risiko for spild af forurenende stoffer 

på vandløbene, målsatte søer og vandområder derfor som begrænset. 

21.3.2 Påvirkning af vandløb ved grundvandssænkninger 

I forbindelse med anlægsarbejdet skal der foretages midlertidige grundvandssænkninger, som po-

tentielt kan påvirke målsatte de vandløb langs motorvejen. 

 

Østerå 

I forbindelse med anlægsarbejdet skal der ved tre lokaliteter langs Østerå foretages midlertidig 

grundvandssænkning, hvor grundvand skal udledes til Østeråen i tre forskellige udledningspunk-

ter, hvoraf to punkter er forholdsvist tæt beliggende. De konkrete vandmængder kendes ikke, og 

de skal holdes op imod vandføringen i Østerå, men for grundvandssænkningen i km 101.160 for-

ventes sænkningen at blive betydelig. Vandføringen i Østerå ved en række karakteristiske af-

strømninger er vist for de tre udledningspunkter i Tabel 21-6. 

Tabel 21-6 Østerå - Punkter for udledning af grundvand i forbindelse med grundvandssænkning. 

Østerå - Punkter for udledning af grundvand i forbindelse med grundvandssænkning 

Stationering 
Østerå opland 

(km2) 
Medianmin. 

[l/s] 
Årsmiddel 

[l/s] 
Medianmaks. 

[l/s] 

100.467 33.23 79.8 202.7 658.0 

101.160 33.69 80.9 205.5 667.1 

102.380 95.66 229.6 583.5 1894.1 

 

Udledning af grundvand vil øge vandføringen i vandløbet og kan have en betydning for de vand-

løbsnære arealer alt efter årstiden i forhold til oversvømmelse. 

 

Hasseris Å 

Der skal ske grundvandssænkning omkring st. 105.280, som udledes til en grøft i den sydlige del 

af vandløbssystemet for Hasseris Å. Grøften har ikke noget navn, men er et tilløb til Svanholm-

grøften. 
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Lindholm Å 

Der skal ske udledning af grundvand til et tilløb til Lindholm Å i km 116.134 og til Kærgrøft i km 

118.207 (tilløb til Lindholm Å). 

 

Som udgangspunkt har Vejdirektoratet aftalt med Aalborg kommune at oppumpet grundvand skal 

nedsives på nærliggende arealer, så vidt det er muligt, fremfor at blive ledt direkte til recipienter. 

Derfor vurderes merbidrag af kvælstof og fosfor fra udledning af grundvand ikke at udgøre en 

væsentlig påvirkning af vandkvaliteten i de målsatte vandløb Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å i 

anlægsfasen.  

 

Der kan dog også være behov for at udlede oppumpet grundvand til recipienter. Som beskrevet i 

kapitel 23 om geologi og grundvand, kan det oppumpede grundvand have en kvalitet, som gør at 

det ikke umiddelbart kan ledes til recipient. Det kan skyldes indhold af næringsstoffer, metaller, 

miljøfremmede stoffer eller suspenderet materiale. Ved udledning af det oppumpede vand skal 

der indhentes en udledningstilladelse hos kommunen, og der skal indledningsvist foretages en 

analyse af grundvandets kvalitet for at sikre at gældende miljøkvalitetskrav for udledning af 

grundvand til recipienter kan overholdes /359/, så vandløbenes mulighed for opnåelse af miljømål 

ikke påvirkes negativt. Herunder skal det afklares, hvilke afværgeforanstaltninger, der evt. kan 

være nødvendige inden en udledning tillades.  

 

Der kan bl.a. være udfordringer i form af indholdet af jern og mangan, hvor det vil være muligt at 

ilte grundvandet, så koncentrationerne af stofferne nedbringes inden udledning, ligesom der sik-

res et passende iltindhold i grundvandet. Der kan dog også være stoffer, som kræver en mere 

avanceret behandling inden vandets kvalitet er tilstrækkelig god til, at vandet kan udledes til 

vandløb. Ved større vandmængder vil der også skulle tages hensyn af temperaturforholdene, så 

der ikke er for stor forskel i vandløbets og grundvandets temperatur inden udledning. 

 

Påvirkningens intensitet vil afhænge af vandføringerne i vandløbene og mængden af grundvand, 

som skal ledes til vandløbene, hvis der ikke kan ske nedsivning, samt af varigheden for de midler-

tidige grundvandssænkninger. Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å’s sårbarhed overfor grundvands-

sænkninger vurderes at være medium på baggrund af deres størrelse, som gør dem relativt robu-

ste i forhold til påvirkninger af vandføringen. For Østerå, hvor en eventuel udledning sker i hoved-

løbet, og hvor udledningen forventes at være af betydelig størrelse, hvis der ikke kan nedsives på 

terræn, tages der udgangspunkt i, at udledningen tilpasses, som vist i Tabel 21-6.  

 

Der er ikke foretaget hydrauliske beregninger, som belyser eventuelle arealmæssige påvirkninger 

ved periodemæssige forhøjede vandstande. Hvis der ikke kan ske nedsivning af grundvand på ter-

ræn, skal udledninger af grundvand til mindre vandløb, som munder ud i Hasseris Å og Lindholm 

Å tilpasses for at undgå erosion eller øvrige fysiske påvirkninger, som kan påvirke de målsatte ho-

vedløb negativt. 

 

Da grundvandssænkningen er midlertidig og eventuelle udledninger af grundvand skal tilpasses 

de respektive recipienter, så der ikke sker erosion af vandløbsbund og brinker samt ikke sker en 

tilførsel af vand, som ikke overholder gældende miljøkvalitetskrav, så vurderes påvirkningen af de 

målsatte vandløb at være begrænset.  
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21.3.3 Påvirkning ved forlægning og underføring af vandløbsstrækninger 

Langs motorvejen skal der ske forlægninger og underføringer af målsatte vandløb.  

 

Østerå 

Det nye vejtrace skal anlægges på en ca. 800 m lang strækning, hvor Østerå i dag har sit forløb 

(Figur 21-3). Derfor skal vandløbet forlægges vest for sit eksisterende forløb for at komme fri af 

vejtraceet.  

 

Den eksisterende sydlige underføring af Østerå under E45 i st. 98.55 forlænges med ca. 5 meter 

fra ca. 90 meter til ca. 95 meter. I den eksisterende underføring er vandløbsbunden ført med un-

der vejanlægget, og der er etableret en banket langs den ene side til odderpassage, og tiltagene 

videreføres ved udvidelsen.  

 

 

Figur 21-5. Udvidelse af eksisterende underføring af Østerå under E45. Her vist for varianten.  

 

I forbindelse med krydsning af Østeråen i st. 102.380 vil motorvejen blive etableret som en dal-

bro, der ikke berører vandløbet. 

 

Hasseris Å 

Hasseris Å skal omlægges på en strækning på ca. 470 m længde og føres under det kommende 

anlæg, hvor Nørholmsvej krydser motorvejen (Figur 21-3). Det vil være tale om en underføring i 

st. 108.01 tæt op ad den eksisterende underføring af Hasseris Å under Nørholmsvej. Underførin-

gen får en længde på ca. 54 meter og etableres som en faunapassage af typen B1 (våd). Ifølge 

vejreglerne om faunapassager svarer det til en faunapassage med en højde >1 meter og en 

bredde på >3 meter udover vandløbsbredden. Hertil etableres banketter til odderpassage /367/. 
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Figur 21-6. Underføring og omlægning af Hasseris Å, vist med lyseblå streg, ved vejlægget i st. 108.010.  

 

Der skal foretages en ca. 700 meter omlægning af Svanholmgrøften ved Hasseris Enge, som 

munder ud i Limfjorden. Grøften er ikke målsat.  

 

Lindholm Å 

Lindholm Å skal omlægges på en strækning af ca. 400 m for at afkorte længden af krydsningen 

med vejanlægget (Figur 21-4). Underføringen af Lindholm Å i st. 114.5 bliver ca. 46 meter lang, 

og etableres som en faunapassage af typen A2 (våd), hvor der også er plads til passage af rådyr, 

mellemstore og små pattedyr. Faunapassagen vil få en højde på mindst 4 meter og en bredde på 

minimum 24 meter inklusive vandløbet. 
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Figur 21-7. Underføring og omlægning af Lindholm Å, vist med lyseblå streg, ved vejlægget i st. 114.500. 

 

Der skal desuden foretages en forlægning af en grøft, som er tilløb til Lindholm Å omkring st. 116. 

Grøften skal forlægges to steder over en samlet strækning på ca. 360 meter. 

 

Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å er alle vandløb i moderat til ringe naturtilstand, hvor indsatspro-

grammerne i forhold til opnåelse af god økologisk tilstand i vandløbene bl.a. indeholder genslyng-

ning af vandløb og udlægning af groft materiale på vandløbsbunden. På den baggrund vurderes 

vandløbenes sårbarhed over for omlægning at være lav, og påvirkningen af vandløbene ved om-

lægning at være begrænset.  

 

For både Østerå og Hasseris Å skal der udbygges eller etableres underføringer af en betydelig 

længde og i alle tilfælde med længder, der langt overskrider de 20 meter, der som tommelfinger-

regel anses som en spærring for smådyr og fisk. Efter dialog med Miljøstyrelsen17 er der fastlagt 

en række afværgetiltag for at mindske underføringernes potentielle påvirkninger på smådyr og 

fisk, hvilket er nærmere beskrevet i kapitel 29 Afværgetiltag. Tiltagene omfatter bl.a. at vandløbs-

bunden føres ubrudt igennem underføringen, at faldet i underføringen svare til faldet i vandløbet 

uden for og at der udlægges 50 meter gydegrus på hver side af underføringerne. Når disse tiltag 

er indarbejdet, vil underføringerne ifølge Miljøstyrelsen ikke betegnes som spærringer. På bag-

grund af de beskrevne tiltag vurderes påvirkningen på kvalitetselementerne fisk og smådyr der-

med som moderat for Østerå og Hasseris Å.  

 

 
17 Møde afholdt med MST d. 3.2.2021 samt efterfølgende mailkorrespondance med MST Østjylland.  
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Underføringen for Lindholm Å etableres som en høj og bred faunapassage af typen A2 (våd), hvor 

vandløbet frit kan løbe igennem, og hvor lys kan nå ind fra hver side af den ca. 46 meter lange 

underføring. Derfor vurderes det at underføringen ikke vil betegnes som en spærring for passage 

af smådyr og fisk i vandløbet, selv om den overstiger 20 meter. Påvirkningen på kvalitetselemen-

terne fisk og smådyr vurderes som moderat. 

 

Det forventes, at Aalborg kommune som vandløbsmyndighed på strækningerne vil indgå i dialog 

om konkret udformning af de enkelte vandløbsomlægninger og underføringer. 

 

For at sikre at underføringerne fungerer hensigtsmæssigt skal der foretages overvågning af til-

standen af smådyr og fisk før og efter anlægsfasen, hvilket er nærmere beskrevet i kapitel 30 

Overvågning. 

21.3.4 Påvirkning af den økologiske og kemiske tilstand i Limfjorden 

Vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak er som beskrevet i afsnit 21.2.4 i ringe økologisk til-

stand. Det betyder at der ikke må ske påvirkninger fra projektet på vandområdet, som kan med-

føre manglende opfyldelse af god økologisk tilstand for kvalitetselementerne fytoplankton, åle-

græs og bundfauna.     

 

Grundvandssænkning 

I forbindelse grundvandssænkninger og udledning af oppumpet grundvand til vandløb, som ud-

munder i Limfjorden, kan der være risiko for tilførsel af næringsstoffer til vandområdet, som kan 

påvirke tilstanden af både fytoplankton, bundfauna og ålegræs. Da det er aftalt mellem Vejdirek-

toratet og Aalborg kommune at oppumpet grundvand som udgangspunkt vil blive nedsivet på 

nærliggende terræner vurderes merbidrag af kvælstof og fosfor fra udledning af grundvand ikke 

at udgøre en væsentlig påvirkning af vandkvaliteten i vandområde 235, som er slutrecipient.  

 

Hvis der bliver behov for udledning af oppumpet grundvand, vil det ske efter gældende miljøkvali-

tetskrav /359/, så vandområdets mulighed for opnåelse af miljømål ikke påvirkes negativt. På-

virkningen fra en potentiel udledning af oppumpet grundvand til Limfjorden vurderes dermed som 

begrænset. 

 

Sedimentspredning i Limfjorden, sedimentation og frigivelse af næringsstoffer og miljøfremmede 

stoffer   

Ved etablering af sænketunnellen vil gravearbejdet føre til spredning af sediment i vandsøjlen, og 

der vil blive frigivet næringsstoffer og miljøfremmede stoffer til vandsøjlen, hvilket kan påvirke 

den økologiske og kemiske tilstand af vandområde 235.  

 

For kvalitetselementet fytoplankton er der i kapitel 14 om vandkvalitet foretaget en vurdering af 

konsekvenserne for vandkvaliteten i Limfjorden i anlægsfasen. Potentielle påvirkninger af fy-

toplankton knytter sig især til spredning af sediment i vandsøjlen, som kan nedsætte lystilgænge-

ligheden, og frigivelse af næringsstoffer fra sedimentet, som kan øge væksten af fytoplankton.  

 

For kvalitetselementerne ålegræs og bundfauna er der i kapitel 15 og 16 om bundflora og -fauna 

foretaget en vurdering af konsekvenserne i anlægsfasen. Potentielle påvirkninger af ålegræs og 

bundfauna knytter sig til tab af habitat ved arealinddragelse, ændring eller forringelse af habitat 

ved sedimentspredning og sedimentation på havbunden samt ved frigivelse af forurenende stoffer 

i vandsøjlen. 

 

Som det fremgår af kapitel 15 om bundflora vil konsekvenserne af sedimentspredning være væ-

sentlige, hvis gravearbejdet for sænketunnellen foregår hen over vækstsæsonen for fytoplankton 
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og ålegræs. Det skyldes risiko for opblomstring af fytoplankton på grund af frigivelse af nærings-

stoffer og risiko for udskygning af ålegræs fra både sediment i vandsøjlen og øget vækst af fy-

toplankton. Derfor er forudsætningen for gennemførslen af projektet, som beskrevet projektbe-

skrivelsen, at der graves ud til tunnellen om vinteren fra november til marts, hvor vækst af fy-

toplankton og ålegræs naturligt er lav på af lysbegrænsning og lave vandtemperaturer. Gravear-

bejdet udføres over to vinterperioder.  

 

Udover tilførsler af næringsstoffer udgør iltsvind i dag en risiko for muligheden for opnåelse af god 

økologisk tilstand for både ålegræs og bundfauna i Limfjorden. Ved at gravearbejdet foregår i vin-

termånederne vurderes det at et eventuelt forbrug af ilt i vandsøjlen, til omsætning af letomsæt-

telige stoffer i sedimentet, ikke vil føre til en øget risiko for iltsvind. Det skyldes at vandsøjlen i 

vintermånederne typisk er vel-iltet på grund af lave vandtemperaturer og god opblanding af 

vandsøjlen. 

 

Nedenfor er foretaget vurderinger af konsekvensen af sedimentspredning, sedimentation og frigi-

velse af næringsstoffer for kvalitetselementerne fytoplankton, ålegræs og bundfauna samt frigi-

velsen af miljøfremmede stoffer for vandområdets kemiske tilstand.  

 

Fytoplankton (klorofyl) 

Ved etablering af sænketunnelen fra Egholm til Hasseris skal der udgraves ca. 1 mio. m3 fordelt 

på ca. 700.000 m3 gytje og ca. 300.000 m3 fed Aalborg ler. Udgravningsmaterialet består af frak-

tionerne ler, silt, fint sand og organisk materiale, og spildmængderne er vist i Tabel 21-7. Det for-

udsættes at der maksimalt spildes 10 % Aalborg ler og 20 % gytje ved udgravningen (jf. teknisk 

notat om hydraulisk simulering /11/).  

Tabel 21-7. Mængder af sedimentspild ud fra forudsætninger om et maksimalt spild på 10 % ler og 20 % gytje.  
 

Sedimentspild (tons) 

Ler  64.500  

Silt 71.000  

Fint sand 7.200  

Organisk 5.000 (≈ 7.000 m3) 

 

Der er foretaget udrystningsforsøg på sedimentprøver indsamlet i traceet for tunnelen for Egholm 

linjen i 2006, og data herfra er anvendt i VVM’en fra 2011/56/ og fremgår af Tabel 21-8.  

Tabel 21-8. Frigivelse af kvælstof og fosfor fra udrystningsforsøg udført i 2006 på sedimentprøver indsamlet i 

traceet for Egholm tunnelen. *baseret på gennemsnit af udrystningsforsøg fra 2006. DIN fraktion (opløst uorga-

nisk N-fraktion) 

Frigivelse af NH4, NO2 og NO3 * 

(µg/kg vådvægt)  

Frigivelse af PO4* 

(µg/kg vådvægt) 

17.120  207 

 

Frigivelse af N og P fra ler, silt og sand (ca. 142.700.000 kg) vil dermed være: 

• 17.120*10-9 kg N/kg vådvægt * 142.700.000 kg = 2443 kg N 

• 207*10-9 kg N/kg vådvægt * 142.700.000 kg = 30 kg P 

 

Data fra 2006 indeholder kun en beregning af frigivelse af næringsstoffer fra siltfraktionen af sedi-

mentspildet, mens frigivelsen fra gytje ikke er beregnet. I VVM’en fra 2006 beskrives at ”gytje er 

ikke blevet specifikt undersøgt i laboratoriet, og der er ikke tilgængelige data over indholdet af or-

ganisk materiale, næringsstoffer, tungmetaller eller miljøfarlige stoffer. For at kunne estimere en 
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potentiel frigivelse af næringsstoffer fra spild af gytje i anlægsfasen er der anvendt erfaringstal på 

frigivelse af næringsstoffer fra gytjeholdigt sediment i Grådyb ved Esbjerg. 

Tabel 21-9. Frigivelse af kvælstof og fosfor fra gytjeholdigt sediment fra studie foretaget på sedimenter fra Grå-

dyb ved Esbjerg, samt et datasæt fra Storebælt.   

NH4 (kg/m3) PO4 (kg/m3) Lokalitet 

0,04 0,002 Grådyb 

0,214 0,031 Grådyb 

0,026 0,009 Storebælt 

 

Af de 20% sedimentspild af 700.000 m3 sediment, som skal bortgraves, er det estimeret at den 

organiske fraktion vil udgøre ca. 5%, svarende til 7.000 m3.  

 

Frigivelse fra gytje (7.000 m3) beregnes ud fra worst case værdien for N og P frigivelse fra Tabel 

21-9: 

• 0,241 kg N/m3 * 7.000 m3 = 1.498 kg N 

• 0,0031 kg P/m3 * 7.000 m3 = 217 kg P  

 

Samlet frigivelse af næringsstoffer fra sedimentspildet er dermed estimeret til 3.9 tons kvælstof 

og 0,25 tons fosfor. 

 

I forbindelse med etableringen af vejanlægget vil der blive udtaget ca. 195 ha landbrugsjord ved 

midlertidige og permanente arealinddragelser til arbejdsområder og selve vejanlægget. Hvis man 

sammenligner med projekter, hvor man etablerer vådområder for at tilbageholde frigivelsen af 

kvælstof til vandmiljøet, vil man ved at omlægge et areal fra intensivt landbrug til ekstensivt 

landbrug kunne mindske udledningen af kvælstof med ca. 45 kg N/ha18. Dermed vil inddragelsen 

af landbrugsjord til projektet føre til en besparelse på ca. 8,7 tons kvælstof, hvilket er mere end 

det dobbelte af den interne frigivelse af næringsstoffer fra sedimentet i anlægsfasen af sænketun-

nelen.  

 

Da gravearbejdet som forudsætning for projektet udføres om vinteren vurderes påvirkning fra fri-

givelse af næringsstoffer på kvalitetselementet fytoplankton at være begrænset. Det skyldes at 

algerne er lysbegrænsede om vinteren, og en frigivelse af næringsstoffer fra sedimentet, vurderes 

derfor ikke at medføre øget vækst af fytoplankton. 

 

Ålegræs  

Ålegræs er følsomt overfor direkte habitattab og for begravelse af sediment og for sedimentation 

på havbunden, som begraver planterne. Der er f.eks. registreret høj dødelighed (50-90%) ved 

begravelse af planterne med 2-5 cm sediment, hvilket er nærmere beskrevet i kapitel 15 marin 

bundflora. 

 

Vandområde 235 har et areal på 16589 ha, og strækker sig fra Løgstør over Nibe Bredning og 

Langerak ud til Kattegat /348/. Der er ikke foretaget arealopgørelser af ålegræs i vandområdet, 

men på baggrund af et studie af udbredelsen af ålegræs i Natura 2000-område N15 baseret på 

luftfotos, er arealet af ålegræs opgjort til at være 4710 ha i 2014 til 6990 ha i 2016 /366/. Herud-

over er foretaget arealopgørelser af ålegræs på baggrund data fra VVM’en fra 2010, hvor kortlæg-

ning viste et areal på 265 ha ålegræs i området øst for Natura 2000-området N15 (se kapitel 15 

om marin bundflora). Der er ikke data for arealudbredelse af ålegræs igennem Langerak, men her 

 
18 Findes som nøgledokument ”N-Regneark til beregning af N-tilbageholdelse (december 2013) på https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/tilskud-

til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-fosforvaadomraader/for-projektejer/  

https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/tilskud-til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-fosforvaadomraader/for-projektejer/
https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/tilskud-til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-fosforvaadomraader/for-projektejer/
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er udbredelsen af ålegræs lav sammenlignet med Nibe Bredning og knyttet til de lavvandede om-

råder helt ind mod kysten på den snævre strækning ud mod Kattegat.  

 

Samlet set kan arealudbredelsen af ålegræs i vandområde 235 dermed antages at være i størrel-

sesordenen 4975 ha til 7255 ha (baseret på hhv. 2014 og 2016 opgørelse for N15 samt data fra 

2010 uden for N15), selv om det i realiteten vil være større, hvis arealet af ålegræs fra Langerak 

var kendt og kunne inkluderes.  

 

Påvirkningen fra det direkte habitattab og sedimentationen fra gravearbejdet vurderes at have en 

høj intensitet for ålegræsbedene i umiddelbar nærhed til graveområdet, da ålegræsbedene for-

ventes at blive gravet væk eller blive udsat for så store sedimentaflejringer, at planterne kan risi-

kere at dø. Ud fra en ”worst case” betragtning antages det også at ålegræsbede længere væk fra 

gravearbejdet kan blive påvirket væsentligt i form af højere dødelighed, hvis der sker sedimenta-

tion > 5 cm, men at bedene ikke nødvendigvis vil forsvinde.  

 

De direkte habitattab af ålegræs ved bortgravning og ved sedimentation (>5 cm) fra gravearbej-

det vurderes på grundlag af modelleringsresultater for aflejringstykkelser samlet set at kunne på-

virke 20-25 ha havbund med ålegræs, som beskrevet i kapitel 15 om marin bundflora. 

 

Sammenholdes det påvirkede areal på op til 25 ha ålegræs med den samlede udbredelse af åle-

græs i vandområde 235, vil 0,3 - 0,5 % af ålegræsbedene dermed blive påvirket væsentligt.  På-

virkningen sker i nærområdet (0-600 meter fra tunnelrenden, se kapitel 4 om sediment, suspen-

sion og hydrauliske forhold) og der vurderes derfor ikke at være væsentlige påvirkninger af de 

store sammenhængende ålegræsbede i Nibe og Gjøl Bredning.  

 

 

Figur 21-8 Billede af ålegræs i Limfjorden, foto: ©Naturfocus.  

Samtidig vurderes hovedparten af sedimentspredningen og sedimentationen at ske på dybere 

vand, da sedimentfanerne primært er knyttet til strømrenderne. Anlægsarbejdet for sænketunnel-

len vil foregå over to vintersæsoner, men påvirkningerne vil have en lang varighed, da ålegræsset 
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har en lang rekoloniseringsperiode via rodskydning eller spiring fra frø, som beskrevet i kapitel 15 

marin bundflora.   

 

Arealer, hvor sedimentation er >5 cm berører ikke de eksisterende ålegræstransekter i vandom-

råde 235, som anvendes til at bedømme den økologiske tilstand for ålegræs i vandområde 235. 

 

Samlet set vurderes det på grundlag af ovenstående, at påvirkningen for ålegræs som kvalitets-

element for hele vandområde 235 vil være moderat. Påvirkningen af op til 25 ha ålegræs vil ikke 

være væsentlig for dybdeudbredelsen af ålegræs som helhed i vandområde 235, da det areal-

mæssigt berører en mindre del af ålegræsbedene i vandområdet (0,3 – 0,5 %). Dermed vurderes 

anlægsfasen, om end der vil være væsentlige påvirkninger af ålegræsset i nærområdet til grave-

arbejdet, samlet set ikke at forhindre opnåelse af god økologisk tilstand for ålegræs i vandområde 

235.   

 

Bundfauna 

Konsekvenserne for bundfauna af påvirkninger i anlægsfasen er vurderet som begrænsede til mo-

derate i kapitel 16. Bundfaunaen sårbarhed afhænger af påvirkningerne, hvor sårbarheden for ha-

bitattab er høj. De direkte påvirkninger på bundfauna i form af habitattab fra inddragelse af hav-

bund og ved sedimentation sker imidlertid i nærområdet for anlægsarbejdet og udgør en begræn-

set del af den samlede bundfauna i vandområdet. Samlet vurderes konsekvenserne af påvirknin-

ger fra anlægsarbejdet derfor som begrænsede for kvalitetselementet bundfauna, og det vurde-

res at anlægsarbejdet i det marine miljø ikke forhindrer opnåelse af god økologisk tilstand for 

bundfauna i vandområde 253 Nibe Bredning og Langerak. 

 

Kemisk tilstand 

Den kemiske tilstand for vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak er ikke god på baggrund af 

indholdet af BDE (bromerede diphenylethere) og kviksølv i fisk, mens den kemiske tilstand for 

muslinger er god /344/. Det vurderes at den kemiske tilstand af vandområdet ikke bliver væsent-

ligt påvirket af frigivelse af miljøfremmede stoffer fra sedimentspredningen, da koncentrationerne 

af miljøfremmede stoffer i sedimentet omkring sænketunnellen målt i 2019 er under det nedre 

aktionsniveau på nær en enkelt prøve, hvor niveauet af TBT er mellem det nedre og øvre aktions-

niveau (se kapitel 25 om forurenet jord). Dermed vil frigivelse af miljøfremmede stoffer fra sedi-

mentet i anlægsfasen udgøre en begrænset påvirkning og ikke forhindrer opnåelse af god kemisk 

tilstand i vandområde 235.  

 

Samlet vurdering af påvirkning af økologisk og kemisk tilstand i vandområde 235 

Det vurderes på baggrund af vurderinger i ovenstående afsnit for kvalitetselementerne fytoplank-

ton, bundfauna og ålegræs at anlægsfasen vil have en moderat konsekvens, mens konsekvensen 

for den kemiske tilstand vurderes at være begrænset. Samlet set vil anlægsfasen og ikke vil for-

hindre opfyldelse af samlet god økologisk tilstand for vandområdet, og anlægsfasen vil ikke vil 

forhindre opfyldelse af samlet god kemisk tilstand for vandområdet.   

21.3.5 Påvirkninger ved varianten 

Varianten vil mindske behovet for grundvandssænkning gennem Østerådalen, da vejanlægget fø-

res over E45 i modsætning til hovedforløbet, som føres under E45 igennem et område med højt-

stående grundvand. 

 

Varianten anlægges gennem Østerådalen på en strækning, hvor Østerå i dag har sit forløb (Figur 

21-9). Derfor skal vandløbet på en ca. 720 meter lang strækning forlægges vest for sit eksiste-

rende forløb for at komme fri af vejtraceet. Herved undgås det at Østerå skal føres under motor-

vejen med lange underføringer.  
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Med det foreslåede forløb forlægges Østerå gennem et bakket område, hvor der ligger et over-

drev og en kransnålalge sø, som beskrevet i kapitel 13 om natur på land. Der skal derfor bortgra-

ves store mængder jord i det høje terræn for at etablere en mindre ådal, hvor Østerå kan løbe i et 

nyt slynget forløb. Det endelige forløb for omlægningen skal afklares i detailfasen for projektet i 

samarbejde med vandløbsmyndigheden. Overskudsjorden anvendes til indbygning i vejdæmnin-

ger i motorvejsprojektet.   

 

 

Figur 21-9 Placering af regnvandsbassiner og vandløb syd for Limfjorden, hvortil der vil blive udledt regnvand, 

og markering af forslag til forlægning af vandløb i variantens forløb gennem Østerådalen.  

21.3.6 Sammenfattende vurdering 

Den sammenfattende vurdering af potentielle påvirkninger i anlægsfasen fremgår af Tabel 21-10.  

 

Det er forudsat, at en række forhold håndteres i henhold til lovgivningen, f.eks. udledning af op-

pumpet grundvand til recipient samt omlægning af vandløbsstrækninger, ligesom der er krav om 

beredskabsplaner i anlægsfasen med henblik på at begrænse og afværge de miljømæssige påvirk-

ninger af evt. spild af miljøfremmede stoffer. 

 

Oppumpet grundvand i forbindelse med grundvandssænkninger vil blive ledt til nærliggende ter-

ræner, og derfor vurderes udledning af grundvand til recipienter at udgøre en begrænset påvirk-

ning. 

Samlet set vurderes det, at de begrænsede påvirkninger af målsatte søer i anlægsfasen ikke fører 

til påvirkninger, som vil medvirke til at forhindre målopfyldelse af de fire målsatte søer i undersø-

gelseskorridoren.  
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For de målsatte vandløb Østerå og Hasseris Å vurderes de relativt lange underføringer at kunne 

påvirke den økologiske tilstand i alle opstrømsliggende målsatte vandløb væsentligt, som følge af 

en negativ effekt på vandløbsfaunaens vandring. Underføringen af Lindholm Å sker via en større 

faunapassage, og påvirkningen herfra på kvalitetselementerne smådyr og fisk vurderes at være 

moderat.  

 

Påvirkninger fra gravearbejdet i form af sedimentspild og aflejringer på havbunden vil ikke udgøre 

væsentlige påvirkning af de marine kvalitetselementer fytoplankton og ålegræs, når anlægsarbej-

det for sænketunnellen foregår i vinterperioden fra november til marts. Samlet set vurderes på-

virkningerne af vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak at være moderat, når afværgetiltag 

indarbejdes, og det vurderes at aktiviteterne i anlægsfasen ikke vil forhindre opnåelse af god øko-

logisk tilstand.   

Tabel 21-10 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Målsatte vandløb      

Afrømning af jord Lav Lokal Middel Kort Begrænset 

Risiko for spild af mil-

jøfremmede stoffer 

Lav Lokal Middel Kort Begrænset 

Grundvandssænkning Medium Lokal Middel Mellemlang Begrænset 

Omlægning af vandløb Lav Lokal Middel Kort Begrænset 

Underføring af vandløb Medium Lokal Høj Permanent Moderat - Væsent-
lig 

Påvirkning af samlet 
økologisk tilstand for 
vandløb 

Medium Lokal Middel Kort til Perma-
nent 

Moderat - væsent-
lig 

Målsatte søer      

Afrømning af jord Lav Nærområde Middel Kort Begrænset 

Risiko for spild af mil-
jøfremmede stoffer 

Lav Nærområde Middel Kort Begrænset 

Påvirkning af samlet 
økologisk tilstand for 
søer 

Lav Nærområde Lav Kort Begrænset 

Vandområde 235 
Nibe Bredning og 
Langerak 

     

Grundvandssænkning Lav Nærområde Lav Mellemlang Begrænset 

Sedimentspredning, 
sedimentation og frigi-
velse af næringsstoffer 
og miljøfremmede 
stoffer 

Medium til Høj Lokal Medium til Høj Mellemlang til 
Lang 

Begrænset til Mo-
derat 

Påvirkning af samlet 
økologisk tilstand i 
vandområde 235 Nibe 
Bredning og Langerak 

Lav til Høj Nærområde til 
Lokal 

Medium til Høj Mellemlang til 
Lang 

Begrænset til Mo-
derat 

21.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Når motorvejen er etableret, kan recipienter langs strækningen blive påvirket af vejvand, der op-

står ved afvanding af vejen. Vejvandet kan indeholde miljøfremmede stoffer, metaller og salte, 

som potentielt kan forurene vandløb, søer og Limfjorden. Herudover kan udledning af vejvand 

føre til en hydraulisk belastning af vandløb og søer, især hvis der er tale om små vandløb med en 

lille vandføring eller mindre søer.  
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Samtidig kan vandet fra regnvandsbassinet have en højere temperatur end vandet i recipienten 

som følge af opholdstiden i bassinet, hvilket kan have betydning i mindre vandløb med lave vand-

føringer. Det vurderes dog at påvirkningen vil være ubetydelig i målsatte vandløb Østerå, Hasse-

ris å og Lindholm Å på grund af vandløbenes vandføring og deraf følgende robusthed.    

 

Håndteringen af vejvandet i afvandingssystemet sker primært ved kantopsamling, og vand fra 

skråninger opsamles i trug langs anlægget, da der er særlige drikkevandsinteresser (OSD) på 

strækningen (se kapitel 23 om geologi og grundvand). Herefter ledes vejvandet videre via lednin-

ger (lukket system) til regnvandsbassiner med tæt bund, der forsinker vejvandets udledning til 

recipienter. Regnvandsbassinerne beskytter dermed vandløb og søer mod såvel høj afstrømning, 

men også mod miljøfremmede stoffer, da de bliver etableret som våde bassiner med dykket og 

reguleret afløb, som tilbageholder de miljøfremmede stoffer og næringssalte mv.  

 

Såvel vandløb og søer som Limfjorden kan blive påvirket ved mindre spildhændelser og uheld på 

motorvejen. Alle regnvandsbassiner vil derfor være forsynet med en lukkemekanisme ved udlø-

bet, hvorved det bliver muligt at opsamle eventuelle miljøfremmede stoffer i tilfælde af uheld og 

spild på motorvejen inden udløb til vandløbene. 

 

Aalborg Kommune kan desuden stille krav til Vejdirektoratet med hensyn til at sikre, at udledning 

fra regnvandsbassiner skal bidrage til, at miljømålene for vandplanerne overholdes. Det kan ek-

sempelvis omfatte krav til renseforanstaltninger baseret på bedste tilgængelige teknologi (BAT) 

mv., så udledning af forurenende stoffer begrænses mest muligt. 

 

I driftsfasen kan vandskiftet forbi Egholm blive påvirket af landopfyldningen syd for Egholm samt 

forbi lavbroen nord for Egholm, hvilket kan påvirke vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak. 

Der vil ske et habitattab i form af permanent inddragelse af havbund til tunnelportal, landopfyld-

ning og etablering af bropiller, samt ændring af habitat ved introduktion af nye hårde overflader, 

som kan påvirke kvalitetselementerne ålegræs og bundfauna.  

Tabel 21-11 Potentielle påvirkninger i driftsfasen af målsatte recipienter. 

Kilder til påvirkning Påvirkning  

Udledning af miljøfremmede stoffer fra 

vejvand 

Negativ påvirkning af den kemiske tilstand i vandløb og Limfjor-

den 

Høj udledningsmængde fra regnvands-

bassin 

Hydraulisk overbelastning af mindre vandløb og søer. 

Driftsfase for vejanlæg, bro og tunnel 

over kystvandområde 235 

Tab af habitat – Permanent arealinddragelse til tunnelportal, 

landopfyldning og bropiller 

 

Ændring af habitat – Nye hårde overflader på bropiller og be-

skyttelseslag over tunnelen 

21.4.1 Påvirkning af recipienter ved udledning af miljøfremmede stoffer i vejvand  

Indholdet af forurenende stoffer i vejvandet er meget variabelt og afhængig af mange faktorer 

bl.a. trafikmængde, trafikkens karakter, køretøjers vedligeholdelsestilstand og hastighed. Desu-

den er mængden afhængig af tid med hensyn til mængden af nedbør, herunder klimatiske for-

hold.  

 

De stofgrupper, der hyppigst er til stede i vejvand, er /350/: 

• Tungmetaller (hovedsageligt kobber, bly og zink) 
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• Næringssalte (N og P) 

• Olieprodukter 

• Organisk stof 

• Midler til glatførebekæmpelse, herunder vejsalt 

 

Det forventede koncentrationsniveau i afstrømmende vejvand er vist i nedenstående Tabel 21-12. 

Tabel 21-12. Forventede koncentrationer af miljøfremmede stoffer i hhv. vejvand og udløb fra regnvandsbas-

sin/350/,  forventet opløst koncentration af metaller baseret på /350/ samt tilsvarende miljøkvalitetskrav 

/359/. 

Miljøfremmede 

stoffer i vejvand 

Forventede kon-

centrationer i 

vejvand 

mg/l 

Forventede kon-

centrationer i 

udløb fra regn-

vandsbassin 

mg/l 

Forventet opløst 

koncentration 

mg/l 

Generelle miljø-

kvalitetskrav 

mg/l 

Suspenderet stof 30 – 60  10 – 20   - 

Organisk stof 25 - 60  20 - 35   - 

Total N (kvælstof) 1 - 2  0,8 – 1,2   - 

Total P (fosfor) 0,1 - 0,5  0,05 – 0,2   - 

Cu (kobber) 0,005 – 0,025  0,004 – 0,02 0,0016 - 0,008 0,001* 

Pb (bly) 0,05 - 0,125  0,015 – 0,09  0,0015 - 0,009 0,0012* 

Zn (zink) 0,125 – 0,40  0,1 – 0,2  0,05 - 0,1 0,0078*  

*Kvalitetskrav for den biotilgængelige del af stoffet 

 

Der er ikke grundlag for at antage, at ovenstående stoffer skulle være til stede i andet omfang 

ved Egholmlinjen end angivet i skemaet, ej heller at andre stoffer skulle være til stede i betyde-

lige mængder. 

  

Miljøfremmede stoffer afsættes på befæstede arealer i forbindelse med vejtrafik og skylles heref-

ter fra vejarealet med regnvandet /351/. Miljøfremmede stoffer i vejvand kan være giftige overfor 

både mikroorganismer, flora og fauna. Giftigheden beror i høj grad på, hvor meget af stoffet, der 

er opløst, men også de partikelbundne stoffer kan være problematiske, hvis de bliver udledt til en 

recipient, f.eks. en sø, da stofferne kan ophobes i sedimentet /352/. Olieprodukter binder sig 

f.eks. til partikler, der kan udfældes og indlejres i søernes bundsediment.  

  

Ud over de miljøfremmede stoffer udledes der også små mængder organisk stof, der er iltforbrug-

ende i vandløb, og næringssalte så som fosfor og kvælstof med vejvandet. Mængden af nærings-

salte, der udledes fra regnvandsbassinerne, vil dog være ubetydelig i sammenligning med den øv-

rige belastning fra oplandet, og har i øvrigt størst betydning for søer og fjorde. 

 

Da der primært vil være udløb fra vejvandsbassinerne i forbindelse med nedbørsperioder, er på-

virkningen af vandløbene ikke konstant. De faktiske koncentrationer af miljøfremmede stoffer vil 

derfor variere afhængigt af trafikmængde og nedbørsmængde. 

En del af de forurenende stoffer vil blive tilbageholdt eller omsat i regnvandsbassinerne. Vandet, 

der udledes til vandløbene, vil derfor have et lavere indhold af stofferne, selvom der fortsat kan 

forekomme uønskede stoffer i mindre mængder i udledningsvandet.  

 

Tungmetaller i regnvandsbassinerne vil være stærkt partikelbundne, hvilket betyder, at kun en 

andel af de tilstedeværende tungmetaller vil være på opløst form /353/. Miljøkvalitetskravene er 

relateret til den biotilgængelige fraktion, hvilket antages at være den opløste del /354/.  
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I forbindelse med glatførebekæmpelse anvendes natriumklorid (NaCl), der ved sneafsmeltning gi-

ver anledning til forhøjede kloridkoncentrationer i vejvandet. Den naturlige vandføring er dog ofte 

høj om vinteren, at det vurderes, at fortynding i vandløbet sikrer, at vejvandets saltindhold ikke 

vil få mærkbar virkning på recipienternes tilstand.  

 

Desuden arbejder Vejdirektoratet løbende på at nedsætte mængden af vejsalt på vejene. Det sker 

blandt andet ved saltlagespredning, GPS-styret spredning, bedre vejrprognoser til præventiv salt-

ning, udvikling af strækningsprognoser til estimering af mængden af nødvendig vejsalt baseret på 

trafik, udformning, vind og nedbør samt optimering saltningen baseret på varmeafgivelsen fra 

trafikken til vejbelægningen. 

 

Den øvre del af Lindholm Å (vandområde o8954) er i ikke-god kemisk tilstand på grund af indhold 

af kviksølv og kviksølvforbindelser /345/, og her afvander den nordligste del af den nye motorvej 

til åen via et mindre tilløb. Resten af Lindholm Å og hele strækningen af Hasseris å og Østerå 

langs motorvejen, der direkte berøres af Egholmlinjen eller ligger nedstrøms herfor, er angivet 

med ukendt kemisk tilstand i basisanalyse for vandområdeplaner 2021-2027. 

 

Det er derfor ikke muligt at holde de forventede værdier i udledningerne fra regnvandsbassinerne 

op mod værdier for vandløbene. For alle de målsatte vandløb, Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å 

inklusive små tilløb som modtager vejvand, vurderes de forventede værdier af miljøfremmede 

stoffer i vejvandet ved udløb fra bassiner, sammenholdt med den betydelige vandføring i hovedlø-

bene, ikke at føre til en væsentlig overskridelse af miljøkvalitetskravene for metaller i målsatte 

vandløb, med mindre at værdierne i vandløbene i forvejen overskrider kravene.  

 

De målsatte vandløb Østerå, Hasseris Å og Lindholm Å er alle store vandløb med en god vandfø-

ring og derfor vurderes vandløbene som robuste overfor tilførsel af vejvand. Det vurderes for til-

ledningerne direkte til de store vandløb, at der vil være en hurtig fortyndingseffekt af vejvandet, 

da udledninger fra regnvandsbassinerne vil være koblet med regnvandshændelser, hvor der vil 

være ekstra meget vand i recipienterne.  

 

Den kemiske tilstand i de målsatte vandområder i Østerå og Hasseris Å er ukendt og det er derfor 

ikke muligt at lave en fuldstændig vurdering af hvorvidt den kemiske tilstand i Østerå og Hasseris 

Å vil påvirkes negativt. Den primære påvirkning vil sandsynligvis være fra de metaller, der, som 

det fremgår af Tabel 21-12, alle ligger tæt på kvalitetskriteriet for overfladevand. Med udgangs-

punkt i, at den samlede udledning fra regnvandsbassinerne til Østerå, som fremgår af Tabel 

21-13, kun vil udgøre en relativt begrænset del af vandføringen, så vurderes konsekvensen af ud-

ledning af miljøfremmede stoffer i vejvand for Østerå og Hasseris Å som moderat. 

 

Den kemiske tilstand i Lindholm Å er hhv. ikke-god og ukendt, og det er derfor ikke muligt at lave 

en fuldstændig vurdering af, hvorvidt den kemiske tilstand i Lindholm vil påvirkes negativt. Den 

primære påvirkning vil sandsynligvis være fra de metaller som fremgår af Tabel 21-12 som alle 

ligger tæt på kvalitetskriteriet for overfladevand. Med udgangspunkt i, at den samlede udledning 

fra regnvandsbassinerne til Lindholm Å, som fremgår af Tabel 21-13, kun vil udgøre en relativt 

begrænset del af vandføringen, så er det mindre sandsynligt, at udledningen vil påvirke tilstanden 

i Lindholm Å negativt. Dog kan der ved hændelser ved lave vandføringer i Lindholm Å med plud-

selig tilledning ikke afvises, at koncentrationerne vil nærme sig de maksimale koncentrationer for 

kvalitetskriterierne, men det forventes at ske kortvarigt, og derfor vurderes påvirkningen af den 

kemiske tilstand at være moderat. 

 

For de mindre ikke målsatte vandløb, hvor nogle er tilløb til målsatte vandløb, vil udledninger fra 

regnvandsbassinerne hertil ikke påvirke den kemiske tilstand af de målsatte vandområder, da 
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vandmængderne fra tilløbene er meget begrænsede i forhold til den samlede vandføring i hoved-

løbene.   

 

Der vil ikke blive udledt vejvand til målsatte søer, og dermed vurderes der ikke at være påvirknin-

ger i driftsfasen, som kan indvirke negativt på opnåelse af god økologisk eller kemisk tilstand. Det 

vurderes at afledning fra bassinerne til Camping Sø (ikke målsat) ikke vil påvirke søen, da vand-

mængden kun vil udgøre en ubetydelig del af søens volumen. Det kan dog ikke afvises, at der kan 

akkumuleres stoffer i søbunden over tid.  

 

Den kemiske tilstand for vandområde 235 Nibe Bredning og Langerak er ikke god på baggrund af 

indholdet af BDE (bromerede diphenylethere) og kviksølv i fisk, mens den kemiske tilstand for 

muslinger er god /344/. Det vurderes at bassinerne med direkte udløb til Limfjorden (vandområde 

235), inklusive bassiner på Egholm, ikke vil påvirke vandkvaliteten i vandområdet, da afledningen 

vil udgøre et ubetydeligt bidrag til fjordens volumen. Det vurderes, at koncentrationerne af miljø-

fremmede stoffer fra vejvand, der udledes til fjorden via de store vandløb Østerå, Hasseris Å og 

Lindholm Å til vandområde 235 vil have en begrænset konsekvens og at tilførslen ikke vil have 

en negativ indvirkning på opnåelsen af god kemisk tilstand for vandområdet.  

21.4.2 Påvirkning af vandløb og søer ved vandafledning  

Særligt mindre vandløb kan risikere at blive påvirket negativt ved overløb fra regnvandsbassiner. 

Påvirkningen kan ske ved en hydraulisk belastning, som medfører erosion af vandløbets profil, og 

som kan medføre en transport af sediment, som kan påvirke strækninger nedstrøms. Sediment-

transporten kan medføre tilslamning af grusbund og derved påvirke gyde- og opvækstmuligheder 

for fisk og smådyr. Den hydrauliske belastning kan også direkte påvirke smådyr, fisk og planter, 

som ikke kan finde stabile forhold på strækninger, der er udsat for en hydraulisk overbelastning.  

Det er derfor vigtigt, at regnvandsbassinerne dimensioneres, så overløb undgås. 

 

Aalborg Kommune har sammen med Vejdirektoratet vurderet udledningsforholdene fra bassi-

nerne. Den konkrete dimensionering af det enkelte regnvandsbassins størrelse vil ske på bag-

grund af den udledningstilladelse, der opnås i forbindelse med detailprojekteringsfasen. Generelt 

er udledningsmængderne beregnet på baggrund af et afløbstal på 1 l/s/*ha /346/. 

 

Før udledning til vandløb ledes vejvandet derfor til regnvandsbassiner, som har en kapacitet, der 

svarer til, at der statistisk set kun sker en overskridelse af det højeste vandspejl, som bassinet er 

projekteret for, en gang hvert femte år. Afløbet fra regnvandsbassinet reguleres desuden til at af-

lede max. 1 l/s/ha, hvilket udjævner udsvingene i afstrømningen, sikrer mod erosion i vandløbene 

og mindsker risikoen for oversvømmelse omkring vandløbet.  

Den hydrauliske belastning af recipienterne vurderes i det følgende på baggrund af regnvandsbas-

sinernes virkning, og ved at sammenligne den maksimale udledning med recipienternes median-

minimumsafstrømning. Sammenligningen med medianminimumsvandføringen er udtryk for et for-

sigtighedsprincip, da vandføringen i vandløbet som regel er større under udledningerne fra regn-

vandsbassinerne.  

Der er kun begrænset kendskab til de mindre grøfter, som skal modtage vand fra regnvandsbas-

sinerne. Men som for de større vandløb, er der beregnet vandføring ved medianminimum til nær-

mere vurdering af udledningernes påvirkning. 

Da vandløbene omkring Egholmlinjen har en vandføringsevne, der ofte er 8-10 gange større end 

medianminimumsafstrømningen, vurderes risikoen for vandløbserosion og oversvømmelse som 

følge af udledning af vejvand fra vejanlæggene generelt som lille, hvilket fremgår af Tabel 21-13, 

hvor vejvandets belastning af vandløbenes medianminimumsvandføring fremgår. Det er dog ikke 
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umiddelbart muligt at afvise, at der kan ske en erosion i de mindre grøfter som følge af udlednin-

ger fra regnvandsbassiner. Erosionen kan betyde, at der tilføres sediment til de målsatte vandom-

råder, hvilket potentielt kan forringe den eksisterende tilstand. 

 

Tabel 21-13. Recipienter langs vejforløbet. Hydraulisk belastning og vandføring (medianminimum). 

Recipient Bassin 
nr.  

Stationering Bassin afløb = 
Qmax  

(l/s) 

Qmedianmin  

(l/s) 

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934_c)  

1 - 2 99.720 – 101.65 Bassin 1: 5 l/s 

Bassin 2: 7 l/s 

Tilløb til Østerå: <0.5 
l/s 

Østerå: 80 l/s 

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934) 

3 - 7 101.65 – 103.280 Bassin 3: 5 l/s 

Bassin 4: 5 l/s 

Bassin 5: 5 l/s 

Bassin 6: 5 l/s 

Bassin 7: 5 l/s 

Østerå: 80-230 l/s 

Banegrøft med udløb 

til Østerå: <0.5 l/s 

Hasseris Å  

(o8931) 

8, 13, 
14 

103.280 – 104.660 

107.220 – 108.640 

Bassin 8: 8 l/s 

Bassin 13: 7 l/s 

Bassin 14: l/s 

Kanal med tilløb til 
Hasseris Å: <0.5  

Hasseris Å: 310-320 
l/s 

Limfjorden  

(vandområde 235) 

9 – 12, 
15, 18 

104.660 – 107.220 

110.120 – 110.360 

112.220 – 113.185 

Bassin 9: 10 l/s 

Bassin 10: 5 l/s 

Bassin 11: 8 l/s 

Bassin 12: 5 l/s 

Bassin 15: 5 l/s 

Bassin 18: 9 l/s 

Bassin 9-11 har udløb 
til tilløb til Hasseris Å. 
Se vandføring for 
Hasseris Å ovenfor.  

Afvandingsgrøfter på 
Egholm 

16 - 17 110.360 - 111.620 Bassin 16: 5 l/s 

Bassin 17: 6 l/s 

Afvandingsgrøft: 1,5 – 
10 l/s 

Camping Sø (lok. 109) 

 

19 -20 113.185 - 113.500 Bassin 19: 5 l/s 

Bassin 20: 5 l/s 

 

Lindholm Å  

(o8954_c) 

21 - 23 113.500 – 114.750 Bassin 21: 5 l/s 

Bassin 22: 5 l/s 

Bassin 23: 5 l/s 

216-218 l/s 

Afvandingskanal 24 114.770 – 115.460 Bassin 24: 5 l/s Kanal med tilløb til 
Lindholm Å (216-218 
l/s) 

<0,5 l/s 

Vestre Hovedgrøft 25 - 26 115.460 – 116.700 Bassin 25: 5 l/s 

Bassin 26: 5 l/s 

Kanal med tilløb til 
Lindholm Å (216-218 
l/s) 

1-2,5 l/s 
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Recipient Bassin 
nr.  

Stationering Bassin afløb = 
Qmax  

(l/s) 

Qmedianmin  

(l/s) 

Vasegrøft 27 116.700 – 117.920 Bassin 27: 5 l/s Kanal med tilløb til 
Lindholm Å (216-218 
l/s) 

<0,5 l/s 

Sidegrøft 28 117.920 – 118.600 Bassin 28: 5 l/s Kanal med tilløb til 
Lindholm Å (216-218 
l/s) 

<0,5 l/s 

Afvandingsgrøft 29 118.600 – 119.00 Bassin 29: 5 l/s Kanal med tilløb til 
Lindholm Å (216-218 
l/s) 

<0,5 l/s 

Fyldgrøft 30 - 31 119.00 – 119.320 Bassin 30: 5 l/s 

Bassin 31: 5 l/s 

Kanal med tilløb til 
Lindholm Å (216-218 
l/s) 

2,5 l/s 

Udvidelse af eksiste-
rende regnvandsbassi-
ner lang Hirsthalsmo-
torvejen 

32 og 
33 

 Afløbet forven-
tes ikke at blive 
ændret ved ud-
videlsen af bas-
sinerne, men 
årsmængden 
øges.  

 

 

Det anbefales, at der udføres en nærmere vurdering af de hydrauliske forhold, når de konkrete 

udledningspunkter fra vejanlægget er endeligt fastlagt i forbindelse med detailprojektet. Hvis det 

viser sig nødvendigt, kan udledningen fra bassinerne reduceres yderligere, ved at anlægge større 

regnvandsbassiner.  

 

Østerå 

For Østerå (vandområder o8934_c, o8934) er der afløb fra i alt fem bassiner, to bassiner har di-

rekte udløb og tre bassiner afvander via ikke-målsatte grøftetilløb. Vandføringen i Østerå ved en 

medianminimum øges over strækningen for tilledning fra ca. 80 l/s til ca. 230 l/s. Den samlede 

udledning fra bassiner er ca. 37 l/s og vil i nedstrøms ende udgøre ca. 15 % af vandføringen i 

Østerå ved medianminimum. Andelen af vandføringen som tilledningerne udgør, vil falde med sti-

gende vandføring. 

 

Den hydrauliske belastning af Østerå vurderes derfor at være moderat som følge af udledningen 

fra regnvandsbassinerne. Hvorvidt der er nogle arealmæssige konsekvenser, f.eks. i forhold til af-

vanding er der ikke vurderet på. Udløb fra regnvandsbassiner vil i de tre grøftetilløb udgøre en 

væsentlig større andel af vandføringen og vil hver især være på 5 l/s. Der er ikke detailkendskab 

til grøfterne, hvor den primære belastning af målsatte vandområder i Østerå vil være sediment i 

tilfælde af, at der sker erosion i grøfterne som følge af en hydraulisk overbelastning. 

 

Hasseris Å 
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Der er i alt seks bassiner med udløb til Hasseris Å (o8931) hvor to af bassinerne har direkte udløb 

i Hasseris Å, mens fire bassiner har udløb i ikke målsatte grøfter med tilløb til Hasseris Å. Vandfø-

ringen i Hasseris Å ved en medianminimum øges over strækningen for tilledning fra ca. 310 l/s til 

ca. 320 l/s. Den samlede udledning fra bassiner er ca. 44 l/s og vil i nedstrøms ende udgøre ca. 

14 % af vandføringen i Hasseris Å ved medianminimum. Andelen af vandføringen som tillednin-

gerne udgør, vil falde med stigende vandføring. 

Den hydrauliske belastning af Hasseris Å vurderes derfor at være moderat som følge af udlednin-

gen fra regnvandsbassinerne. Hvorvidt der er nogle arealmæssige konsekvenser, f.eks. i forhold 

til afvanding er der ikke vurderet på. Udløb fra regnvandsbassiner vil i de fire grøftetilløb udgøre 

en væsentlig større andel af vandføringen og vil hver især være på 5 l/s. Der er ikke detailkend-

skab til grøfterne hvor den primære belastning af målsatte vandområder i Hasseris Å vil være se-

diment i tilfælde af, at der sker erosion i grøfterne som følge af en hydraulisk overbelastning. 

 

Lindholm Å 

Der er i alt elleve bassiner med udløb til Lindholm Å (o8954c), hvor tre af bassiner har direkte ud-

løb i Lindholm Å, mens otte bassiner har udløb i ikke målsattte grøfter med tilløb til Lindholm Å. 

Vandføringen i Lindholm Å ved en medianminimum øges over strækningen for tilledning til ca. 218 

l/s. Den samlede udledning fra bassinerne er ca. 55 l/s og vil i nedstrøms ende udgøre ca. 25 % 

af vandføringen i Lindholm Å ved medianminimum. Andelen af vandføringen som tilledningerne 

udgør, vil falde med stigende vandføring og ved en årsmiddel vandføring på ca. 1,400 l/s vil ud-

ledningerne udgøre ca. 4 % af vandføringen. 

 

Den hydrauliske belastning af Lindholm Å vurderes derfor at være moderat som følge af udled-

ningen fra regnvandsbassinerne, men der kan ved hændelser ved lave vandføringer ske relativt 

pludselige stigninger i vandføringen som potentielt kan påvirke vandløbet negativt. Hvorvidt der 

er nogle arealmæssige konsekvenser, f.eks. i forhold til afvanding er der ikke vurderet på. Udløb 

fra regnvandsbassiner vil i de otte grøftetilløb udgøre en væsentlig større andel af vandføringen 

og vil hver især være på 5 l/s. Der er ikke detailkendskab til grøfterne hvor den primære belast-

ning af målsatte vandområder i Lindholm Å vil være sediment i tilfælde af, at der sker erosion i 

grøfterne som følge af en hydraulisk overbelastning. 

21.4.3 Påvirkning ved varianten 

For varianten fremgår belastningen (=bassinafløbet) til recipienten af Tabel 21-14. 

Tabel 21-14 Recipienter langs varianten af vejforløbet. Hydraulisk belastning og vandføring (medianminimum). 

Recipient Bassin 
nr.  

Stationering Bassin afløb = 
Qmax  

(l/s) 

Qmedianmin  

(l/s) 

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934_c)  

1 – 2, 4,  98.900 – 100.200 

99.000 – 100.400 

Bassin 1: 9 l/s 

Bassin 2: 7 l/s 

Bassin 4: 5 l/s 

Tilløb til Østerå: 
<0,5l/s 

Østerå: 655-658 l/s 

Østerå/Kærsmølle Å  

(o8934) 

3, 4b, 
4c, 5  - 
7 

100.200 – 103.280 Bassin 3: 5 l/s 

Bassin 4b: 5 l/s 

Bassin 4c: 5 l/s 

Bassin 5: 5 l/s 

Bassin 7: 5 l/s  

Østerå: 658 l/s 

Banegrøft med tilløb 
til Østerå: 2,6 l/s  
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Bassiner med direkte udløb til Østerå vil ikke påvirke de hydrauliske forhold i Østerå, da vandfø-

ringen herfra kun vil udgøre en meget begrænset del af den samlede vandføring i Østerå. En på-

virkning af tilstanden i Østerå vil potentielt kunne komme fra en hydraulisk overbelastning ved 

udledning af bassinvand til de mindre grøfter med udløb i Østerå. 

21.4.4 Påvirkning af økologisk og kemisk tilstand i Limfjorden 

Etablering af bropiller og ændringer i fjordbunden ved etablering af tunnelrenden og landopfyld-

ningen kan potentielt medføre ændringer i de lokale strømforhold, hvilket kan påvirke omkringlig-

gende habitater, som følge af ændret sedimentdynamik i forhold til aflejring og erosion. 

Tunnelramper og landopfyldning på Egholm, samt tunnelrampe nord for Hasseris, vil medføre en 

permanent inddragelse af havbund og kystnære habitater med bundflora og bundfauna. Samtidig 

medfører projektet introduktion af nyt hårdt substrat, da der på tunnelelementerne og omkring 

bropillerne placeres et beskyttende sten- og betonlag, som på sigt vil blive levested for bund-

fauna. 

Nedenfor er foretaget vurderinger af konsekvensen af ændrede strømforhold, habitattab og æn-

dring af habitat for kvalitetselementerne fytoplankton, ålegræs og bundfauna. 

Fytoplankton (klorofyl) 

Det vurderes, at der ikke er kilder til påvirkninger i driftsfasen, som kan føre til påvirkninger på 

væksten af fytoplankton.  

Ålegræs 

Som beskrevet i kapitel 15 om bundflora vil påvirkningerne af ålegræs i form af habitattab være 

begrænset i driftsfasen. På den baggrund vurderes habitattab i driftsfasen at udgøre en begræn-

set påvirkning af ålegræs som kvalitetselement.  

Bundfauna 

Etablering af landopfyldning og broen over Nørredyb vil medføre ændringer i strømforhold og 

strømhastigheder i lokalt omkring linjeføringen. Da den samlede gennemstrømning sikres, som 

beskrevet i kapitel 3 projektbeskrivelse, vurderes det kun at medføre lokale ændringer i substrat-

forholdene. Der er tale om en permanent påvirkning, der vurderes at have lille intensitet ift. 

bunddyrssammensætningen, og den samlede konsekvens for bundfauna i vandområde 235 vurde-

res at være begrænset. 

Habitattab ved inddragelse af havbund til tunnelramper og landopfyldning på Egholm, samt tun-

nelrampe nord for Hasseris vil føre til et tab af bundfauna i nærområdet til vejanlægget, der vur-

deres at have en ubetydelig konsekvens for bundfauna i vandområdet. Introduktionen af nyt 

hårdt substrat vil danne levested for fastsiddende arter af bundfauna og have en positiv konse-

kvens for bundfauna i nærområdet til vejanlægget.  

Kemisk tilstand 

Som beskrevet i afsnit 21.4.1 vurderes det at udledning af vejvand til Limfjorden at have en be-

grænset konsekvens for den kemiske tilstand og at tilførslen ikke vil have en negativ indvirkning 

på opnåelsen af god kemisk tilstand for vandområdet. 
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Samlet vurdering af påvirkning af økologisk og kemisk tilstand i vandområde 235 
Det vurderes på baggrund af vurderinger i ovenstående afsnit for kvalitetselementerne fytoplank-

ton, bundfauna og ålegræs og den kemiske tilstand at driftsfasen vil have en begrænset konse-

kvens for den samlede økologiske tilstand i vandområde 235. Samlet set vil driftsfasen ikke for-

hindre opfyldelse af samlet god økologisk tilstand og god kemisk tilstand for vandområdet. 

21.4.5 Påvirkning ved uheld 

Ud over de komponenter, der relativt konstant forekommer i vejvand, kan der forekomme af-

strømning af større mængder kemikalier, olie osv., hvis køretøjer, der transporterer stofferne, bli-

ver indblandet i uheld. Da regnvandsbassinerne alle er udstyret med en lukkemekanisme, således 

at spild kan opsamles i bassinet inden det løber ud i vandløbet, vurderes uheld at udgøre en be-

grænset påvirkning af recipienternes tilstand. Det forudsættes i øvrigt, at der er en beredskabs-

plan, som i forbindelse med spild af bl.a. miljøfremmede stoffer kan begrænse udbredelse og i 

samarbejde med øvrige relevante myndigheder sikre oprydningen. 

21.4.6 Påvirkninger ved varianten 

Ved anlæg af varianten ved Dall vil Østerå være recipient for vejvandet. Det forventes at påvirk-

ninger ved varianten vil svare til påvirkninger ved hovedforløbet eller mindre.  

21.4.7 Sammenfattende vurdering 

Den sammenfattende vurdering af potentielle påvirkninger i driftsfasen fremgår af Tabel 21-15. 

Det er forudsat, at en række forhold håndteres i henhold til lovgivningen i forhold til udledning af 

overfladevand til recipient som sikrer passende hydrauliske forhold og niveauer af miljøfremmede 

forurenende stoffer, ligesom der er krav om beredskabsplaner i driftsfasen med henblik på at be-

grænse og afværge de miljømæssige påvirkninger af evt. spild af miljøfremmede stoffer. 

Samlet set vurderes de moderate påvirkninger af målsatte vandløb i driftsfasen ikke at føre til på-

virkninger som vil medvirke til at forringe tilstanden eller forhindre målopfyldelse i målsatte vand-

løb i undersøgelseskorridoren.  

I driftsfasen vil påvirkningerne af vandområde 235 have begrænsede konsekvenser for kvalitets-

elementerne ålegræs og bundfauna, og dermed ikke føre til påvirkninger som vil medvirke til at 

forringe tilstanden eller forhindre opnåelse af god økologisk tilstand. Konsekvensen for den kemi-

ske tilstand vurderes også at være begrænset, og dermed vurderes konsekvensen af driftsfasen 

for den samlede økologiske tilstand for vandområde 235 at være begrænset.  

Risikoen for uheld vurderes at være begrænset, og i tilfælde af uheld kan spild opsamles i regn-

vandbassinerne inden det løber ud i recipienten. Det forudsættes samtidig, at der er en bered-

skabsplan, som i forbindelse med spild af bl.a. miljøfremmede stoffer kan begrænse udbredelse 

og i samarbejde med øvrige relevante myndigheder sikre oprydningen. 
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Tabel 21-15 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Målsatte vandløb      

Udledning af vejvand 
- hydraulisk påvirk-
ning 

Lav Lokal Lav Permanent Moderat 

Udledning vejvand - 
miljøfremmede stof-
fer 

Høj Lokal Lav Permanent Moderat 

Vandområde 235 

Nibe Bredning og 

Langerak 

     

Samlet økologisk til-
stand 

Høj til Lav Lokal til nær-
område 

Høj til Lav Permanent Begrænset 

Alle målsatte reci-
pienter 

     

Uheld Høj Nærområde Høj Kort Begrænset 

 

 

 

 



ØVRIGE MILJØFORHOLD
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22. LUFT OG KLIMA  

Kapitlet beskriver og vurderer Egholmlinjens påvirkning af luftkvalitet og klima i henholdsvis an-

lægs- og driftsfasen. 

22.1 Metode og afgrænsning 

I det følgende beskrives og vurderes Egholmlinjens påvirkning af luftens kvalitet ud fra det føl-

gende grundlag: 

• Udledningen af NO2 fra trafik sammenlignes med gældende grænseværdier, som er på 40 

μg/m3
 for årsgennemsnittet og 200 μg/m3, og som højst må overskrides 18 gange på et år 

/369/.  

• Gener fra støv beskrives og vurderes kvalitativt for anlægsfasen ud fra anlægsarbejdets om-

fang og erfaringer fra lignende projekter. 

• Udledning af CO2 i anlægs- som driftsfasen er beregnet af Vejdirektoratet ved hjælp af VejLCA 

for henholdsvist det oprindelige forslag og varianten, inkl. anlægsarbejde, forbrug af råmateri-

aler og fremtidig drift over 50 år /377/. 

• Påvirkningen af den lokale luftkvalitet i driftsfasen er vurderet kvalitativt på baggrund af 

skønnede trafiktal samt erfaringer fra andre lignende projekter /370/ og fra Vejdirektoratets 

beregninger af emissioner i driftsfasen /378/. 

• Udledningen af CO2 er vurderet ved sammenligning med den årlige danske udledning fra vej-

transport. 

 

I anlægsfasen fokuseres på diffust støv fra håndtering og kørsel med jord, idet udledning af øv-

rige stoffer i anlægsfasen vurderes at være meget begrænset i forhold til emission fra eksiste-

rende transport i området.  

 

Ved drift af motorvejen fokuseres på kvælstofdioxider (NOX), der anses for at udgøre den største 

sundhedsbelastning, hvilket understøttes af resultaterne af Vejdirektoratets kortlægning af luft-

kvaliteten langs statsveje /133/.  

 

I det følgende er det desuden alene den globale klimapåvirkning opgjort som udledning af CO2, 

der er behandlet, mens klimatilpasning af motorvejsanlægget er behandlet i kapitel 8 planforhold.  

22.2 Eksisterende forhold 

I det følgende beskrives de eksisterende forhold på strækningen, hvor der i dag ikke er motorvej. 

Beskrivelserne tager udgangspunkt i henholdsvis klimagasser og øvrige emissioner på det niveau, 

der er relevant for det enkelte emne. Med emissioner menes her udledning af forurenende stoffer 

til luften fra f.eks. entreprenørmaskiner eller øget vejtrafik.  

 

Udledningen af drivhusgasser giver anledning til global opvarmning og er dermed et problem af 

global betydning. Nogle af de øvrige udledte stoffer kan medføre forringelser af den lokale luft-

kvalitet omkring vejen og dermed påvirke menneskers sundhed, mens andre kan medføre påvirk-

ninger af naturområder. 

 

Et resumé af udviklingen i emissionstendenserne fra 1990-2018 og nationale emissionsestimater 

for 2018 er beskrevet nedenfor. Ligeledes er fremskrivninger til år 2040 for nationale emissioner 

af såvel luftforureningskomponenter som drivhusgasser gengivet /371//372//373/. 
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22.2.1 Kuldioxid (CO2) 

CO2 er en betydelig drivhusgas (GHG), og emissioner af CO2 bidrager dermed til drivhuseffekten 

på globalt plan. Størstedelen af de globale CO2-emissioner skyldes anvendelse af fossilt brændsel 

(dvs. kul, olie og gas) som brændstof i energisektoren, i boliger, i industrianlæg samt i transport-

sektoren. Emission af CO2 fra energisektoren og transportsektoren udgjorde i 2018 henholdsvis 

33 % og 38 % af de samlede danske CO2-emissioner. Den samlede nationale udledning af CO2 

var 34.651.000 tons (ekskl. arealanvendelse) i 2018, hvilket svarer til et fald på 35 % siden 

1990. 

 

For at reducere den globale udledning af drivhusgasser arbejdes der med både regionale, natio-

nale og lokale reduktionsmål. 

22.2.2 Kvælstofoxider (NOX) 

NOX er et begreb, der dækker over kvælstofmonooxid (NO) og kvælstofdioxid (NO2). NO2 er sund-

hedsskadelig, og der er fastsat grænseværdier for indholdet i luften, mens der ikke er fastsat 

grænseværdier for NO. 

 

NOX dannes primært i forbrændingsmotorer på grund af iltning af kvælstof i forbrændingsluften 

og i brændstoffet. Emissioner af NOX bidrager til forsuring, der kan medføre skadelig påvirkning af 

økosystemer. Desuden bidrager emissioner af NOX til eutrofiering, hvor høje koncentrationer af 

næringsstoffer kan påvirke økosystemers naturlige tilstand. Endelig er NO2 sundhedsskadeligt og 

dermed i stand til lokalt at påvirke menneskers sundhed. 

 

Den største kilde til emissioner af NOX i Danmark er transportsektoren, herunder vejtransport, sø-

fart, togtransport og luftfart. I 2018 stod transportsektoren for 43 % af den samlede danske NOX-

udledning, mens emissionerne fra energisektoren udgjorde 16 %. Den samlede nationale NOX-ud-

ledning var 105.730 tons i 2018, hvilket svarer til et fald på 65 % siden 1990. Reduktionen skyl-

des primært øget brug af katalysatorer i biler og installation af lav-NOX-brændere og denitrifice-

rende enheder i energisektoren (kraftværker og fjernvarmeværker). 

22.2.3 Emissionsfremskrivning 

DCE foretager årligt en fremskrivning af danske emissioner af forureningskomponenter og driv-

husgasser. I fremskrivningen forventes den nationale udledning af både CO2 og NOx at falde frem 

til 2040, som det fremgår af oversigten over nuværende og fremskrevne emissioner i Tabel 22-1. 

Tabel 22-1 Nuværende og fremskrevne nationale udledninger af CO2, NOX, SO2 og PM2,5 (ton), /371//372//373/. 

Udledning 2018 2020 2025 2030 2040 

 
Faktisk udled-

ning 
Fremskrevet udledning 

CO2 34.651.000 31.864.000 29.063.000 26.213.000 23.961.000 

NOX 105.730 78.985 68.733 58.880 48.918 

 

Den 18. juni 2020 blev Danmarks første klimalov med bindende klimamål vedtaget. Klimaloven 

indebærer, at Danmarks klimamålsætninger lovfastsættes. Loven indeholder to bindende kli-

mamål med forskellig tidshorisont. På kort sigt skal Danmarks udledning af drivhusgasser reduce-

res med 70 procent i 2030 sammenlignet med niveauet i 1990 (ekskl. international skibs- og luft-

fart). Målet suppleres af et langsigtet nationalt mål om klimaneutralitet senest i 2050. 
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Den nationale udledning af NOX forventes at falde fra 2017 til 2040. Faldet tilskrives primært et 

forventet fald i emissioner fra vejtransport og andre mobile kilder på grund af indførelse af skær-

pede krav til NOX-emission på EU-niveau (nye EURO-normer) samt elektrificering af transportsek-

toren. 

22.2.4 Lokal luftkvalitet 

Luftkvaliteten langs den kommende motorvejsstrækning påvirkes i dag af en kombination af regi-

onale, by-lokale og vejspecifikke emissioner. 

 

Det regionale bidrag skyldes europæiske og danske emissionskilder og bidrager til den regionale 

baggrundskoncentration. Lokale bidrag fra byer er bestemt af emissionskilder i byerne nær vejen. 

I større byer omfatter kilderne næsten udelukkende vejtrafik, og bidraget herfra er bestemt 

af byens udstrækning og trafiktætheden. Andre lokale kilder er primært industri og energiproduk-

tion. Dertil kommer vejbidraget, som kommer fra den eksisterende trafik på vejene.  

 

Da Egholmlinjen i overvejende grad etableres som nyanlæg i et område, hvor der ikke tidligere 

har været overordnet vej, må den nuværende luftkvalitet i anlægsområdet forventes at være på 

et niveau mellem de nærmeste målestationer i det nationale måleprogram, der dels er bag-

grundsniveau i Aalborg (urban background), der i 2018 er havde en gennemsnitskoncentration på 

11 µg NO2/m3 og dels Ulfborg (rural), der i 2018 er havde en gennemsnitskoncentration på 4 µg 

NO2/m3/374/. 

 

Den totale årlige kvælstofafsætning i områderne langs motorvejen, uden motorvejens bidrag, er 

på baggrund af måle- og modelresultater opgjort til ca. 10 kg N/ha /375/. 

22.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

I anlægsfasen påvirkes luftkvaliteten primært af udstødningsgasser fra entreprenørmaskiner og 

støv fra selve anlægsarbejdet. Klimapåvirkninger sker primært fra drivhusgasser i udstødningen. 

 

Diffust støv i forbindelse med anlægsfasen forekommer primært ved afgravning og håndtering af 

jord samt i forbindelse med kørsel på ikke befæstet eller "beskidt" vej. Der foretages ikke nogen 

kvantitativ opgørelse af påvirkningen, der især vil forekomme i tørre og blæsende perioder. 

 

De aktuelle kilder til påvirkninger og miljøpåvirkningerne i forbindelse med anlæg af den nye mo-

torvej fremgår af Tabel 22-2. 

Tabel 22-2 Potentielle påvirkninger på klima og luft, anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Emission af støv fra anlægsarbejde Lokal gene for beboere langs vejen og for trafikanter. 

 

Emissioner af drivhusgas og forure-

ningsstoffer fra anlægsarbejde 

Påvirkning af globalt klima og lokal luftkvalitet ved udled-

ning af drivhusgas (CO2) og luftforurenende stoffer (primært 

NOX). 

 

Emission af drivhusgas som følge af ma-

terialeforbrug (materialefremstilling) 

 

Påvirkning af globalt klima ved udledning af drivhusgasgas 

(CO2) 
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22.3.1 Klima 

Udvinding, fremstilling og transport af materialer til vejen (f.eks. asfalt, beton og stål) samt an-

vendelse af entreprenørmaskiner i anlægsfasen vil medføre emission af drivhusgas (primært CO2), 

som bidrager til global opvarmning.  

 

Den samlede udledning af CO2 som følge af motorvejsetableringen er estimeret med Vejdirektora-

tets model til beregning af CO2-udledning i forbindelse med anlæg og vedligehold af vejinfrastruk-

turprojekter /376//377/. Formålet med modellen er at give et estimat for mængden af CO2, der 

udledes ved anlæg og vedligeholdelse af nye vejprojekter baseret på de samlede mængder af 

byggematerialer, der forventes at blive anvendt i et givent anlægsprojekt, samt emissionsfaktorer 

for CO2 for de forskellige materialer.  

 

Mængderne af byggematerialer er udtrukket fra anlægsoverslaget for projektet. Beregningen in-

deholder alle relevante og betydelige faktorer og resultatet er opgjort i Tabel 22-3. 

Tabel 22-3 Opgørelse over mængde af CO2-ekvivalenter indbygget i materialeproduktion, hovedscenarie. 

Materialekategori Ton CO2-eq. 

Asfaltmaterialer 29.022 

Ubundne materialer 25.998 

Beton 110.249 

Betonelementer 4.993 

Metaller 62.812 

Plastmaterialer 811 

Overfladebehandlinger 7 

Jordtyper 31.499 

Brolægning 75 

Andet (træ, der akkumulerer CO2) -3.852 

I alt materialer 261.613 

 

Transport af materialer er indbygget i beregningen af CO2-ekvivalenter i Tabel 22-3 på baggrund 

af antagelser om standard transportafstande, som angivet i Tabel 22-4. 

Tabel 22-4 Standardtransportafstande anvendt i VejLCA til beregning af udledning af CO2-eq for materialer. 

Produkt Antaget standard transportafstand 

Betonprodukter  100 km 

Asfaltprodukter 25 km 

Ubundne materialer 20 km 

Stålprodukter 1500 km 

Plastmaterialer 25 km 

Jordtyper  25-100 km 

 

Selve anlægsarbejdet ved etablering af Egholmlinjen bidrager til emission af klimagasser med 

1.120 tons CO2-eq fra entreprenørmateriel /377/. 

 

Den totale CO2-udledning som følge af anlæg af motorvej og tunnel i det oprindelige forslag er 

dermed estimeret til 262.733 tons, svarende til i størrelsesordenen 15,5 ton CO2-eq. per meter 

vejstrækning, eller svarende til den årlige udledning fra i størrelsesordenen 18.100 danske hus-

stande. 

 

Da der er tale om et større anlægsprojekt på regionalt plan, vil udledningen af CO2 som følge af 

udbygningen i sig selv være relativt stor. Størstedelen af CO2-udledningen vil komme fra fremstil-

ling, udvinding og transport af materialer, hvorimod selve anlægsarbejdet udgør en mindre del.  
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Al udledning af CO2 bidrager til at øge global opvarmning, og er derfor som udgangspunkt proble-

matisk. Samtidig er en vis udledning af drivhusgasser uundgåelig fra det danske samfund, som 

det fungerer i dag. Fra etablering af Egholmlinjen er der tale om midlertidige CO2-emissioner, der 

kun vil forekomme i anlægsfasen, og udledningen er lille og svarer til 2,1 % af de totale nationale 

CO2-emissioner fra vejtrafik i 2018 /372/.  

 

En mindre og midlertidig udledning fra anlægsfasen vurderes derfor at være et lille bidrag til på-

virkning af det globale klima som følge af udledning af CO2, og konsekvensen er derfor begræn-

set. 

22.3.2 Øvrige emissioner 

Anvendelse af entreprenørmaskiner mv. i anlægsfasen vil medføre emission af luftforurenende 

stoffer langs hele det nye vejanlæg. Tabel 22-5 giver en oversigt over hovedaktiviteterne ved an-

lægsarbejdet i forbindelse med udbygningen.  

Tabel 22-5 Oversigt over hovedaktiviteter ved strækningsrelaterede anlægsarbejder.  

Aktivitet Beskrivelse  

Forberedende arbejde Fjernelse af evt. eksisterende vejanlæg og rydning af evt. eksisterende be-

plantning mv. 

Jordhåndtering Jordhåndtering i forbindelse med udgravning og opfyldning af vej, herunder 

flytning af jord og grus.  

Transport af jord og materi-

aler internt 

Materialer og jord skal transporteres internt på anlægsområdet til og fra lo-

kale depoter og arbejdspladser.  

Komprimering, vejkasse Vejkassen komprimeres inden udlægning af asfalt, opbygning af vejkasse. 

Etablering af vejbelægning Vejen belægges med asfalt. 

Arbejds- og depotpladser Kørsel fra og til midlertidige arbejds- og depotpladser. 

Støbning af bygværker Insitu-støbing af bygværker og nedsænkning af tunnelelementer. 

Udgravning af tunnel Etablering af gruspude og udgravning af tunneltracé. 

 

Boliger, der ligger tæt på anlægsområdet, kan i perioder blive påvirket i form af øgede emissioner 

og støvgener lokalt. Støvgener kan særligt opstå ved fjernelse af eksisterende vejanlæg, bygvær-

ker samt ved jordhåndtering. 

 

Anlægsarbejdet vil have en samlet varighed på 5 år, men alle aktiviteter gennemføres ikke samti-

digt. De enkelte naboer til anlægsarbejdet vil derfor opleve perioder med anlægsaktivitet i nærhe-

den af deres boliger og perioder uden anlægsaktivitet, hvor der gennemføres arbejde på andre 

dele af strækningen.  

 

Anlægsarbejdet vil også medføre kørsel med lastvogne på offentlig vej uden for det egentlige an-

lægsområde i forbindelse med bortkørsel og tilkørsel af jord, grus og andre materialer. Erfarings-

mæssigt vil i størrelsesordenen 5-10 lastvogne være i daglig brug, hvor de i perioder kan anvende 

et lokalt offentligt vejnet, når der er en transportopgave i området. De konkrete køreruter og ad-

gange til anlægsarbejdets byggepladser fastlægges ved detailprojekteringen af anlægsarbejdet og 

tilrettelægges endeligt af entreprenøren. Transporten vil give anledning til midlertidigt forøget 

emission af luftforurenende stoffer på lokalvejene, men vurderes ikke at medføre væsentlige støv-

gener. 
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Anlægsarbejdet gennemføres både i det åbne land og i byzone, hvor der er forskellig grad af 

spredning af luftemissioner og støv. Spredning af støv vil reduceres ved anvendelse af almindelige 

afværgetiltag, se afsnit om afværgetiltag. Det vurderes derfor, at påvirkningen af luftkvaliteten 

som følge af emissioner i anlægsfasen er mindre og begrænset til de naboer, der bor tættest på 

anlægsområderne. Konsekvenser vurderes derfor at være ubetydelig. 

22.3.3 Påvirkninger ved varianten 

Standardtransportafstande anvendt til beregning af udledning af klimagasser fra transport af ma-

terialer i varianten er de samme, som er anvendt for det oprindelige forslag, angivet i Tabel 22-4. 

Selve anlægsarbejdet for varianten bidrager til emission af klimagasser med 1.194 tons CO2-eq 

/377/. 

Tabel 22-6 Opgørelse over CO2-ekvivalenter indbygget i materialeproduktion, variant. 

Materialekategori Ton CO2-eq. 

Asfaltmaterialer 30.838 

Ubundne materialer 27.733 

Beton 110.254 

Betonelementer 5.231 

Metaller 62.906 

Plastmaterialer 850 

Overfladebehandlinger 7 

Jordtyper 36.405 

Brolægning 74 

Andet (træ, der akkumulerer CO2) -3.841 

I alt materialer 270.455 

 

Den totale CO2-udledning som følge af anlæg af motorvej og tunnel i varianten er dermed estime-

ret til 271.649 tons, svarende til i størrelsesordenen 16 ton CO2-eq. per meter vejstrækning eller 

svarende til den årlige udledning fra i størrelsesordenen 18.700 danske husstande. Etablering af 

varianten vil dermed medføre en udledning af drivhusgasser, der er 8.918 tons større end det op-

rindelige forslag. 

 

Der er tale om midlertidige CO2-emissioner, der kun vil forekomme i anlægsfasen, og udledningen 

er lille (svarende til 2,2 %) i forhold til de totale nationale CO2-emissioner fra vejtrafik i 2018 

/372/. Det vurderes derfor, at bidraget til påvirkning af det globale klima som følge af udledning 

af CO2 under anlæg af varianten, herunder til materialefremstilling og transport, vil være lille, og 

at konsekvensen vil være begrænset. 

 

Den kvalitative vurdering af spredning af diffust støv i anlægsfasen ændres ikke, hvis varianten 

vælges frem for etablering af det oprindelige forslag. På den sydlige strækning, hvor linjeføringen 

er anderledes, vil der være forskel på, hvilke naboer, der udsættes mest for spredning af diffust 

støv fra anlægsarbejdet, men graden af belastning og antallet af berørte naboer vil stort set være 

det samme, og konsekvensen vurderes dermed at være ubetydelig. 

22.3.4 Sammenfattende vurdering 

Påvirkningerne på luft og klima i anlægsfasen er opsummeret i Tabel 22-7. 

Tabel 22-7 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Udledning af drivhusgas Lav Global Ubetydelig Permanent Begrænset 

Øvrige emissioner Lav Nærområde Lav Lang Ubetydelig 
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22.4 Konsekvenser i driftsfasen 

I driftsfasen vil det primært være lastbiler og biler med dieselmotorer, der giver anledning til lokal 

luftforurening. Generelt vil emission fra køretøjerne falde over tid på grund af skærpede krav til 

producenterne (Euronormer), men effekten vil modarbejdes af eventuelle stigninger i antallet af 

køretøjer på vejene. 

 

De potentielle kilder til påvirkninger samt den resulterende effekt i forbindelse med anlæg og drift 

af den nye motorvej fremgår af Tabel 22-8. 

Tabel 22-8 Potentielle påvirkninger på klima og luft, driftsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Øget trafik på strækningen og dermed 

emissioner af drivhusgas, forurenings-

stoffer og partikler under driften 

Påvirkning af globalt klima og lokal luftkvalitet ved udled-

ning af henholdsvis CO2, NOX og partikler. 

 

Sundhedseffekter beskrives under påvirkning af befolkning 

og sundhed. 

Emission af drivhusgas som følge af ma-

terialeforbrug (materialefremstilling) til 

vedligehold af vejen 

Påvirkning af globalt klima ved udledning af klimagas (CO2) 

22.4.1 Klima 

Med etablering af Egholmlinjen forventes ca. 6.600 flere køretøjer at krydse Limfjorden ved Aal-

borg på en hverdag. Generelt vil forbedret tilgængelighed som følge af en ny motorvej betyde en 

stigning i antallet af bilture. Samlet skaber etableringen af Egholmlinjen 1.700 nye ture pr. døgn i 

2030 /8/. 

 

Vejdirektoratet har beregnet, at der vil ske en stigning i udledningen af CO2 fra vejtransporten 

som følge af etableringen af Egholmlinjen på 0,14 % i 2030 i forhold til i dag. En stigning på 0,14 

% i udledningen af CO2 fra brugen af et nyt motorvejsanlæg er en begrænset konsekvens for det 

globale klima /378/. 

 

Det forventes, at udledning af CO2 vil blive reduceret væsentligt de kommende årtier, da en del af 

bilparken vil blive udskiftet til elbiler og opladningshybrider, og at udledningen fra benzin- og die-

selbiler reduceres på grund af nye krav til motorer.  

 

Driftsfasen omfatter tillige vedligehold af vejen. Den samlede udledning af CO2 som følge af vedli-

geholdsarbejder er estimeret med Vejdirektoratets model til beregning af CO2-udledning i forbin-

delse med anlæg og vedligehold af vejinfrastrukturprojekter /377/. Det er estimeret, at CO2-ud-

ledningen som følge af vedligehold af motorvejen, herunder til materialeforbrug, er i størrelsesor-

denen 20.000 tons over en 50 års periode, hvilket betyder en årlig CO2-udledning på 400 tons. 

Dette vurderes at være en minimal årlig merudledning af CO2. 

22.4.2 Øvrige emissioner 

Ifølge Vejdirektoratets beregninger vil det overordnede billede af trafikændringerne som følge af 

etableringen af Egholmlinjen være, at der på de fleste veje i og omkring Aalborg vil ske et fald i 

trafikken, særligt på E45 og i Aalborg by. Trafikken i yderkanten af Hasseris vil stige, mens trafik-

ken på de indre veje samlet set vil falde med op til 25 % /8/. 
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Den begrænsede stigning i antallet af kørte kilometer som konsekvens af etablering af Egholmlin-

jen vil medføre en tilsvarende begrænset stigning i udledningen af øvrige forurenende stoffer. 

Vejdirektoratet har beregnet, at der vil ske en stigning i udledningen af NOx og partikler på hen-

holdsvis 0,14 og 0,09 % i 2030. Den lille stigning vil formentlig afspejle større lokale ændringer, 

med en generel forbedring af luftkvaliteten i Aalborg, da trafikken generelt trækkes ud af byen. 

 

En undersøgelse af luftkvaliteten langs statsveje, som Vejdirektoratet har fået udarbejdet af DCE i 

2015, har vist, at der sker overskridelser af grænseværdien (årsmiddel) for NO2 enkelte steder i 

landet, bl.a. langs Motorring 3 omkring København /133/. Her viser beregninger, at overskridel-

serne sker i beregningspunkter lige op ad motorvejen (15 m fra vejbanen). Endelig har beregnin-

gerne vist, at der kun er meget små ændringer af luftkvaliteten ved afstande over 50 meter. 

 

For det åbne land vurderes det, at den forøgede påvirkning af luftkvaliteten i driftsfasen vil være 

lille. Koncentrationen af forurenende stoffer aftager hurtigt med afstanden fra vejen og er for en 

udbygning af en motorvej med sammenligneligt trafikniveau (ÅDT på ca. 30.000) beregnet til 

samlet 10-15 µg NO2/m3 /370/, hvilket er væsentligt under grænseværdien på 40 µg NO2/m3. 

Trafikken på den planlagte etablering af Egholmlinjen vurderes derfor ikke at medføre, at koncen-

trationerne af forurenende stoffer i luften i nærheden af motorvejen vil overskride grænseværdi-

erne.  

 

Det vurderes ligeledes på baggrund af Vejdirektoratets undersøgelser fra 2015, at driftsfasen ikke 

vil medføre gener i omgivelserne på grund af diffuse støvemissioner /133/.  

 

Vejdirektoratet har tidligere undersøgt depositionen af kvælstof fra motorveje /370/. De tidligere 

udførte undersøgelser indikerer, at forøgelsen af kvælstofdioxidkoncentrationen omkring vejen 

øges ganske lidt i forhold til baggrundskoncentrationen ved vejudbygninger, hvorved det teoreti-

ske ekstra afsæt af kvælstof i naturområder ligeledes bliver meget begrænset. Det er f.eks. esti-

meret, at depositionen af kvælstof i 2020 fra en vej med en årsdøgnstrafik på ca. 50.000 vil være 

mindre end 1 kg N/ha/år i en afstand af 100 m fra vejen og mindre end 0,5 kg N/ha/år i en af-

stand af 500 m fra vejen.  

 

Trafikprognoserne for etablering af Egholmlinjen indikerer, at trafikken over Limfjorden vil være 

32.500 pr. hverdagsdøgn. Den forøgede deposition af kvælstof som følge af Egholmlinjen i en af-

stand af 500 m fra motorvejen må dermed forventes at være betydeligt under 0,5 kg N/ha/år og 

formentligt under 0,1 kg N/ha/år. Tallene skal ses i forhold til den samlede årlige kvælstofafsæt-

ning i området på ca. 10 kg N/ha. Konsekvensen af udledningen af øvrige emissioner vurderes 

derfor at være begrænset. 

22.4.3 Påvirkninger ved varianten 

Der foreligger ikke separate beregninger for mer- eller mindre udledning fra vejtrafik af CO2, NOx 

og partikler for varianten. Da der alene er tale om en forskel på krydsning over eller under E45, 

vil der ikke være forskel i emission fra vejtrafikken. 

 

Den samlede udledning af CO2 som følge af vedligeholdsarbejde er estimeret med Vejdirektoratets 

model til beregning af CO2-udledning i forbindelse med anlæg og vedligehold af vejinfrastruktur-

projekter /377/. Det er estimeret, at CO2-udledningen som følge af vedligehold af motorvejen, 

herunder til materialeforbrug, er i størrelsesordenen 21.000 tons i en 50 års periode, hvilket med-

fører en årlig CO2-udledning på 420 tons. Der vurderes derfor at ske en minimal årlig merudled-

ning af CO2 som følge af driften af vejudbygningen og en ikke målbar forskel ift. det oprindelige 

forslag. 
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22.4.4 Sammenfattende vurdering 

Påvirkningerne på luft og klima i driftsfasen opsummeres i Tabel 22-9. 

Tabel 22-9 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Udledning af drivhusgas Lav Global Ubetydelig Permanent Begrænset 

Øvrige emissioner Lav Nærområde Lav Permanent Begrænset 
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23. GEOLOGI OG GRUNDVAND 

Kapitlet beskriver forhold omkring geologi og grundvand, herunder eksisterende vandforsynings-

anlæg og udpegninger af grundvandsinteresser. Linjeføringen krydser områder med særlige drik-

kevandsinteresser (OSD) og indvindingsoplande til aktive vandforsyningsanlæg, der skal beskyt-

tes. Den potentielle påvirkninger vurderes for anlægs- og driftsfasen. 

23.1 Metode og afgrænsning 

Til beskrivelse og vurdering af de eksisterende forhold vedrørende grundvandsinteresser langs Eg-

holmlinjen er der indhentet data og oplysninger fra følgende kilder: 

• GEUS' Jupiter-database: Geologi, boringer, indvinding, potentiale, specifik kapacitet, grund-

vandskemi m.m. /385/. 

• Rapporter fra GEUS' Rapport-database /386/. 

• Region Nordjylland: Kortlagte forurenede grunde, herunder V1, V2 og uafklarede lokaliserede 

grunde.  

• Miljøportalen: Planmæssige forhold, herunder udpegning af drikkevandsområder og nitratføl-

somme områder. 

• Geotekniske rapport, udarbejdet i 2020 /384/.  

 

Aalborg Kommune har desuden, med udgangspunkt i Statens grundvandskortlægning, udarbejdet 

supplerende modeller for Aalborg SV (2017) samt Hvorup og Hammer Bakker (2015). 

Det vurderes, at grundlaget for at lave en indledende vurdering af projektets påvirkninger på geo-

logi og grundvand er tilstrækkeligt.  

 

Vurderingen af forholdene i driftsfasen for geologi og grundvand tager udgangspunkt i grund-

vandsmagasinernes sårbarhed overfor pesticider og spildhændelser og de ændrede forhold, som 

projektet giver anledning til. 

 
Der er desuden inddraget data fra geotekniske undersøgelser, afrapporteret i august 2020 /384/, 

hvor de områder, hvor der senere i projektforløbet bør være særlig opmærksomhed på supple-
rende undersøgelser, er identificeret. Det vurderes, at det tilgængelige grundlag for at beskrive 
eksisterende forhold og vurdere påvirkninger af geologi og grundvand er tilstrækkeligt. 

23.2 Eksisterende forhold 

De eksisterende forhold langs Egholmlinjen beskrives for områder med drikkevandsinteresser, 

indsatsplaner, geologiske og hydrogeologiske forhold, grundvandsindvinding og grundvandets ke-

miske forhold, som gennemgås i det følgende. 

23.2.1 Områdeafgrænsninger  

I forbindelse med myndighedernes kortlægning af vandressourcerne er der udlagt områder med 

særlige drikkevandsinteresser (OSD), områder med drikkevandsinteresser (OD) og øvrige områ-

der, som har begrænsede drikkevandsinteresser. Projektstrækningen løber delvist inden for OSD. 

Syd for Limfjorden er strækningen omfattet af grundvandskortlægningsområdet OSD 1432, mens 

strækningen nord for Limfjorden er omfattet af kortlægningsområdet OSD 33. Drikkevandsinte-

resserne fremgår af Figur 23-3, Figur 23-4 og Figur 23-5. 

 

Områder med drikkevandsinteresser 

Områder med særlige drikkevandsinteresser (OSD) dækker de grundvandsmagasiner, der har 

størst betydning for drikkevandsforsyningen. OSD-områderne omfatter grundvand, der indvindes 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen  

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Geologi og grundvand 

 

418/531 

til større og mindre vandforsyninger af regional betydning, eller som kan få regional betydning i 

fremtiden.  

 

Der skal gøres en særlig indsats for at beskytte grundvandet i OSD-områderne. Der må ikke pla-

ceres særligt grundvandstruende anlæg, med mindre lokaliseringsmæssige hensyn nødvendiggør 

placeringen og da kun under særlige skærpede vilkår, f.eks. anlæggelse af tæt membran under et 

virksomhedsareal, som evt. kan true grundvandet. Den nuværende arealanvendelse må ikke æn-

dres, hvis ændringen kan medføre forringet grundvandskvalitet.  

 

I områder med drikkevandsinteresser (OD) skal den generelle grundvandsbeskyttelse oprethol-

des, og det skal i videst muligt omfang sikres, at der er en tilstrækkelig uforurenet og velbeskyt-

tet grundvandsressource.  

 

Indvindingsoplande 

Indvindingsoplande defineres som det område, hvorfra en given indvindingsboring henter sit 

vand. Forurenende stoffer fra aktiviteter i oplandet vil potentielt kunne ende i drikkevandet med 

tiden. Størrelsen af oplandene er først og fremmest afhængig af indvindingsmængdens størrelse, 

men også af eksempelvis grundvandsdannelsen i området. 

 

Hvis der placeres aktiviteter, der kan medføre risiko for forurening af grundvandet i et område 

med særlige drikkevandsinteresser eller i indvindingsoplande til almene vandværker, skal der ta-

ges særlige forholdsregler for at undgå forureningsudslip til undergrunden og for at overvåge, at 

forurening ikke sker.  

 

Nitratfølsomme indvindingsområder (NFI) 

Nitratfølsomme indvindingsområder udpeges inden for OSD. Nitratfølsomheden er vurderet ud fra 

det primære grundvandsmagasins nitratsårbarhed og grundvandsdannelsen til magasinet. Nitrat-

følsomme indvindingsområder afgrænses som udgangspunkt, hvor det primære grundvandsma-

gasin har nogen nitratsårbarhed, og hvor der samtidig sker nogen eller stor grundvandsdannelse 

til det primære grundvandsmagasin. 

 

Indsatsområder (IO) 

Indsatsområder er områder, hvor der kræves en særlig indsats for at beskytte grundvandsres-

sourcen. Fokus ved udpegning af IO er at begrænse nitratudvaskningen, men et udpeget IO indi-

kerer et område som generelt bør beskyttes mod forurenende aktiviteter på terræn. I indsatsom-

råder skal kommunen vedtage en indsatsplan efter Vandforsyningslovens § 13, jf. afsnit 23.2.2. 

Der er udpeget NFI og IO omkring st. 100-101, st. 103-106 og st. 114-116. 

 

BNBO 

Der er udpeget boringsnære beskyttelsesområder (BNBO) omkring aktive indvindingsboringer til 

almene vandforsyninger. I BNBO er det muligt at benytte Miljøbeskyttelseslovens § 24 til at for-

byde aktiviteter, der udgør en risiko for forurening af et vandindvindingsanlæg. Inden for BNBO 

kan risikoen for forurening med miljøfremmede stoffer være øget som følge af begrænset trans-

porttid til boringen, højere koncentrationer på grund af manglende opblanding, og øget grund-

vandsdannelse som følge af afsænkning af grundvandets trykniveau.  

 

Pesticidsårbare områder 

Aalborg Kommune har suppleret Statens kortlægning med fastlæggelse af områder, der er sår-

bare over for pesticider. Det gælder områder, hvor grundvandsdannelsen er særlig stor, og hvor 

risikoen for forurening af grundvandet derfor alt andet lige er større end andre steder. 
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23.2.2 Indsatsplaner og indsatsområder 

Indsatsområdet syd for Limfjorden er omfattet af Indsatsplan OSD 1432 – Aalborg Sydvest 

(Drastrup Vandværk) /380/. For at stoppe det stigende nitratindhold i grundvandsmagasinerne, 

og dermed nitratens vej mod grundvandet, har Aalborg Kommune, i samarbejde med vandvær-

kerne, i en lang årrække arbejdet med at reducere nitratudvaskningen fra rodzonen på baggrund 

af vedtagne indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse.  

 

Nitratudvaskningen fra rodzonen reduceres ved at mindske gødskningen på jordoverfladen via 

tinglysning af dyrkningsdeklarationer mod udbetaling af erstatning til lodsejer for værditab på 

ejendommen /381/. 

 

For Aalborg Vand Drastrup Kildeplads har Aalborg Kommune fastlagt følgende: 

 

• Et indvindingsopland, som afspejler det område i grundvandsmagasinet, hvorfra vandværket 

indvinder grundvand, og hvor grundvandet strømmer hen imod boringen. Indvindingsplandet 

er beregnet på baggrund af indvindingstilladelsen på 2.100.000 m3/år. 

• En kildepladszone, som er afgrænset af en transporttid i grundvandsmagasinet svarende til 5 

år. 

• En sårbar nærzone, som er den del af indvindingsoplandet, der skal sikres ved dyrkningsre-

striktioner, så vandværket nu og på sigt kan indvinde drikkevand, der overholder grænse-

værdien for nitrat. 

 

Store dele af det grundvandsdannende opland og kildepladszonen har en lav nitratudvaskning 

(<25 mg/l), hvilket blandt andet afspejler, at der er en række tinglyste dyrkningsdeklarationer i 

området. Kildepladsen er allerede beskyttet med dyrkningsrestriktioner og har været det i en år-

række. Drastrup Kildepladserne er et af de første steder i Danmark, hvor der er gennemført 

grundvandsbeskyttelse, da magasinet er meget sårbart over for forurening, og det samtidig er en 

nøglekildeplads – dvs. en af de vigtigste kildepladser i Aalborg Kommune /381/. 

 

Indsatsområdet nord for Limfjorden er omfattet af Indsatsplan OSD 1476 – Hvorup /379/. Nord 

for Limfjorden vil en forlægning af en eksisterende kommunevej gøre, at vejen krydser Lindholm 

Vandværks ene kildeplads ved Voerbjergvej. Det var også tilfældet for den oprindelige linjeføring, 

og Aalborg Kommune har indarbejdet forholdet i indsatsplanen for Hvorup (vedtaget 27. maj 

2019) og ressourceopgørelsen i Vandforsyningsplan 2013-2024. Det har betydet, at der i den se-

neste indsatsplan for grundvandsbeskyttelse i Hvorup ikke er lagt op til yderligere gennemførelse 

af grundvandsbeskyttelse omkring boringerne, og at ressourcen til forsyningsgruppen sikres på 

anden vis /381/. 

 

For Lindholm Vandværk, Voerbjergvej og Kammerdal, har Aalborg Kommune fastlagt følgende: 

• Et indvindingsopland, som afspejler det område i grundvandsmagasinet, hvorfra vandværket 

indvinder grundvand, og hvor grundvandet strømmer hen imod boringen. Der er beregnet et 

fælles indvindingsopland for Lindholm Vandværks kildepladser på Voerbjergvej og Kammer-

dal, Nr. Uttrup Vandværk og Aalborg Vand, Hvorup Syd Kildeplads på baggrund af en samlet 

indvinding på 1.466.000 m3/år, heraf er 408.000 m3 knyttet til Lindholm Vandværks kilde-

pladser. 

• En kildepladszone, som er afgrænset af en transporttid i grundvandsmagasinet svarende til 5 

år. 
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Kildepladszonen for Lindholm Vandværk, Voerbjergvej og Kammerdal, ligger i et område, der i 

dag er beskyttet ved dyrkningsdeklarationer. Arealet af den samlede kildepladszone for Kammer-

dal og Voerbjergvej er på 55 ha. 

23.2.3 Geologiske forhold 

Der er tidligere udarbejdet en beskrivelse af de geologiske forhold i området, jf. /382/ og /384/. I 

den geotekniske rapport /384/ er der foretaget en beskrivelse af de enkelte delstrækninger med 

angivelse af geologi og lokale forekomster af blødbund.  

 

Linjeføringen ved Dall ligger i ådalen omkring Østerå, der geologisk er en del af en tunneldal, som 

formentlig delvist også har karakter af en begravet dal. Nord for Svenstrup skærer linjeføringen 

ind i et morænelandskab. Ifølge terrænkort og karteringskort skærer linjeføringen ind i en glacial 

bakke vest for Hobrovej. Linjeføringen forløber på den resterende strækning, ind over det marine 

forland, der har hævet sig siden stenalderen /384/.  

 

Skrivekridt findes ofte på meget begrænset dybde nord og syd for Limfjorden og har derfor indfly-

delse på de terrænnære hydrogeologiske forhold. På Figur 23-1 ses kalkens overflade i et område 

vest for Aalborg. Kalkoverfladen findes i betydelig dybde under og langs Limfjorden. Mod syd og 

nord stiger kalkoverfladen, så den syd for Limfjorden findes i op til kote +30 m.  

 

 

Figur 23-1 Model for kalkens overflade vest for Aalborg. Under Limfjorden ligger kalken lavt, mens kalkens over-

flade stiger nord og syd for fjorden /382/. 

 

Over kalken findes følgende aflejringer udbredt i området: 

• Moræneler og smeltevandssand fra sidste istid 

• Senglacialt smeltevandssand samt marint sand og Yoldialer (Aalborg ler) 

• Postglacialt marint gytjeholdigt finsand med indslag af gytje og tørv. 
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De postglaciale aflejringer er udbredte på de lavtliggende flade marine forlande langs Limfjorden, 

og aflejringerne er ofte ukonsoliderede med indhold af organiske aflejringer. Ved sænkning af 

grundvandet kan bygninger og anlæg på de postglaciale lag blive udsat for sætningsskader. Der 

er i den geotekniske rapport /384/ foretaget en vurdering af blødbundsforekomsterne langs linje-

føringen. 

 

De organiske aflejringer i de postglaciale sedimenter består typisk af gytje, der er indlejret i de 

marine sedimenter, og tørv, som kan findes på overgangen mellem sen- og postglacialaflejringer. 

Under og langs Limfjorden findes stedvist tykke lag af gytje og lag af tang, som er indlejret i de 

postglaciale aflejringer. 

 

Kalken ligger relativt dybt under de marine postglaciale flader vest for Aalborg. På Figur 23-2 ses 

et nord-syd-gående geologisk snit gennem den sydlige linjeføring af Egholmlinjen. Over kalken 

findes relativt tykke lag af senglacialt sand og ler. Den sydlige linjeføring anlægges i postglaciale 

aflejringer, som kan forventes at have et vist indhold af organiske aflejringer. På Egholm vurderes 

det, at der findes få meter postglacialt marint sand over Aalborg-leret.  

 

 

Figur 23-2 Geologisk snit gennem Egholmlinjens krydsning af Limfjorden fra syd (venstre) til nord (højre). Profil-

snittet er 8 km langt:  

 

Sand3: smeltevandssand,  

Ler2: moræneler,  

Sand2: smeltevandssand,  

Ler 1: Senglacialt marint ler,  

Sand 1: Marint postglacialt sand samt varierende: postglaciale aflejringer, gytje og tørv.  

Skraverede områder indikerer konstruktionsudgravninger /382/.  

23.2.4 Hydrogeologiske forhold 

Kalken udgør det primære grundvandsmagasin i Aalborg-området, og hovedparten af vandindvin-

dingen til almene vandværker sker fra kalk-magasinet. Kalken er i store områder kun dækket af 

et tyndt dæklag af sen- og postglaciale aflejringer. Under og langs Limfjorden findes kalken i 

større dybder, og her findes terrænnære sekundære grundvandsmagasiner af senglacialt smelte-

vandssand og marint sand samt postglacialt marint sand. Moræneler og Aalborg Ler mellemlejrer 

det primære grundvandsmagasin og de overliggende sekundære magasiner.   
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I Tabel 23-1 er vist de geologiske aflejringer, som er typisk forekommende i Aalborg området, 

sammenholdt med den hydrogeologiske betegnelse og typiske hydrauliske ledningsevner, som har 

betydning for vand- og stoftransporten.  

 

Tabel 23-1 Oversigt over de geologiske enheders estimerede hydrogeologiske egenskaber /382/. 

Geologisk/lithologisk/ 
stratigrafisk enhed 

Hydrogeologisk betegnelse 
Hydraulisk 

ledningsevne, k 

m/s 

Postglacialt dynd/tørv Aquitard 10-6 

Postglacialt marint sand 
Sekundært  

grundvandsmagasin 

10-4 

Senglacialt Aalborg ler Aquitard 10-7 

Senglacialt smeltevandssand og 

marint sand 

Sekundært  

grundvandsmagasin 

10-4 

Moræneler Aquitard 10-7 

Kalk Primært grundvandsmagasin 10-4 - 10-5 

 

Kalkens hydrauliske ledningsevne varierer i Aalborg-området. I nogle områder har kalken en lille 

permeabilitet, fordi den blev påvirket af isen under sidste istid. I andre områder er kalken intakt, 

og i højere grad gennemsat af sprækker, og har dermed en højere hydraulisk ledningsevne. 

 

Den senglaciale smeltevandssands hydrauliske ledningsevne kan ikke bestemmes ud fra eksiste-

rende data, men vurderes at være relativ høj. De marine sandede aflejringer, fra senglacial og 

postglacial tid, er typisk fint-mellem kornede. Indslag af silt og lerholdige lag, som særligt findes i 

postglaciale sandlag, kan dog betyde, at sandets hydrauliske ledningsevne kan være lavere end k 

= 10-4 m/s.  

 

Den senglaciale Aalborg Ler er en fed ler med ganske tynde indslag af fint sand. Aalborg Leren 

vurderes derfor, i de områder, hvor den findes udbredt, at kunne være en effektiv hydraulisk bar-

riere mellem det primære grundvandsmagasin og terrænnære sekundære magasiner. 

 

Under og langs Limfjorden findes kalken relativ dybt. Over kalken findes sen- og postglacial aflej-

ringer, som forventes at have lave hydrauliske ledningsevner. 

 

Grundvandsstrømning og variationer i grundvandsspejlet 

Grundvandets strømning i grundvandsmagasinerne i Aalborg-området sker overordnet i retning 

mod Limfjorden, og på de flade marine forlande er grundvandsspejlet i magasinerne tæt på ter-

ræn.  

 

Vandstanden i grundvandsmagasinerne, både det primære kalkmagasin og de sekundære magasi-

ner, varierer en del med årstiden, da de øvre magasiner er meget følsomme over for varierende 

nedbørsforhold. Vandstanden kan derfor i perioder med megen nedbør stå op i terræn. Vandstan-

den i de sekundære magasiner kan desuden være påvirket af en række andre forhold, herunder 

vandstandsvariationer i Limfjorden og eventuelt drænende kloakker. 

 

Fremtidige vandstandsstigninger i Limfjorden pga. klima vil få grundvandet til at stige i grund-

vandsmagasinerne omkring Limfjorden. Det er tidligere vurderet, at der kan forventes vands-

tandsstigninger i størrelsesordenen 0,5 til 1 m inden for de næste 100 år /382/. Grundvandet vil 

kystnært stige tilsvarende, men stigningen vil aftage med afstanden fra kysten, dvs. Limfjorden. 



Rambøll - 3. Limfjordsforbindelse – Opdatering af VVM for Egholmlinjen  

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Geologi og grundvand 

 

423/531 

Det skal også bemærkes, at kraftigere nedbørshændelser (mere vand på overfladen, risiko for op-

stuvning af vand i lavninger mv.), kan påvirke grundvandsstanden i magasinerne, særligt de se-

kundære magasiner.  

 

Det vurderes at oppumpning af grundvand på eksisterende kildepladser ingen væsentlig betyd-

ning har for vandspejlet ved tunnelramperne. Heller ikke hvis kildepladsernes oppumpninger 

skulle ophøre i fremtiden. 

23.2.5 Vandindvinding  

Linjeføringen betyder, at der etableres vejanlæg i områder med særlige drikkevandsinteresser og 

tæt op ad almene vandværkers kildepladser, hvor store dele af drikkevandet til Aalborg by indvin-

des. Linjeføringen syd for Limfjorden kommer tæt på Aalborg Forsynings store kildeplads ved 

Drastrup Enge og kildepladsen til det mindre private vandværk Drastrup Vandværk. Nord for Lim-

fjorden krydser linjeføringen den nordvestlige del af et OSD-område og kommer tæt på Lindholm 

Vandværks nye kildeplads på Vikingevej. 

 

Det skal i den forbindelse understreges, at områdets tynde lerede dæklag medfører, at det pri-

mære magasin er meget sårbart over for forureninger på overfladen, f.eks. som følge af drift eller 

spild på vejene. Der skal derfor ved planlægning, udførelse og drift af veje tages særlige forholds-

regler for at undgå forureninger.  

 

På Figur 23-3 til Figur 23-5 fremgår linjeføringernes beliggenhed i forhold til almene vandforsynin-

gers kildepladser og aktive indvindingsanlæg. 
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Figur 23-3 Vandværker og aktive indvindingsboringer langs linjeføringen ved Drastrup Kildeplads.  
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Figur 23-4 Vandværker og aktive indvindingsboringer langs linjeføringen ved Lindholm Vandværk.  
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Figur 23-5 Variant. Vandværker og aktive indvindingsboringer langs linjeføringen.  

 

Aalborg Vand, Drastrup Kildeplads 

Syd for Limfjorden går linjeføringen forbi Drastrup Kildeplads, som vist på Figur 23-6. Aalborg 

Vand, Drastrup Kildeplads har 12 aktive indvindingsboringer fordelt på 2 kildepladser; henholdsvis 

fire boringer mod nord, Drastrup II og otte boringer mod syd, Drastrup I /380/. Afstanden mellem 

Drastrup I og Drastrup II er ca. 350 m. Boringerne indvinder fra kalkmagasinet, og der er en 

samlet tilladelse til indvinding af 2.100.000 m3/år fra de to kildepladser.  

 

I den sydlige del af kildepladsområdet, Drastrup I, ligger skrivekridtet tæt på terræn, og der er 

ingen eller kun et tyndt dække af sedimenter over skrivekridtmagasinet. Sedimenterne over skri-

vekridtet udgøres primært af sand. på den nordlige del af kildepladsen, ved Drastrup II, ligger 

skrivekridtet 23-49 meter under terræn. De sedimenter, som ligger over skrivekridtet ved 

Drastrup II, indeholder 18-34 m ler, og lokalt er den naturlige beskyttelse af grundvandet mode-

rat /380/. 

 

Ved det sydlige kildepladsområde, Drastrup I, er grundvandsspejlet frit, og står ca. 0,5 m under 

terræn, svarende til kote 2-4 m. I det nordlige kildepladsområde, ved Drastrup II, hvor der er et 

dække af ler over indvindingsmagasinet, er grundvandsspejlet spændt og står omkring kote 3-4 

m, svarende til ca. 0-0,6 m over terræn. Der indvindes, på både Drastrup I og Drastrup II, en 

oxideret vandtype (vandtype AB). Der er i enkelte boringer påvist pesticider og miljøfremmede 

stoffer, og sammen med det høje nitratindholdet indikerer det, at grundvandsmagasinet er sår-

bart, og at grundvandskvaliteten er påvirket af arealanvendelsen /380/.  

 

Størstedelen af indvindingsoplandet til Aalborg Vand, Drastrup kildeplads er fastlagt som nitratføl-

somt indvindingsområde og indsatsområde. 
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Figur 23-6 Drastrup Kildeplads.  

 

Drastrup Vandværk 

Øst for linjeføringen ligger Drastrup Vandværk. Drastrup Vandværk har én aktiv indvindingsbo-

ring, DGU nr. 34.369, og indvindingsoplandet udgøres af en cirkulær zone omkring boringen, med 

en radius på 300 m. Vandværket har en indvindingstilladelse på 15.000 m3/år. Boringen er 30 m 

dyb, men der foreligger ingen beskrivelse af lagserie og filtersætning. Der indvindes en oxideret 

vandtype (vandtype A). Der er nitrat i boringen, og nitratindholdet har overordnet været stigende 

fra 18 mg/l i midten af 1970'erne til 28 mg/l ved den seneste analyse fra 2019. Der er ikke påvist 

indhold af pesticider eller andre miljøfremmede stoffer.  

 

Hovedparten af kildepladszonen til Drastrup Vandværk er fastlagt som nitratfølsomt indvindings-

område og indsatsområde. På kildepladsen indvindes der fra et magasin af skrivekridt. Der fore-

ligger ingen oplysninger om geologien i indvindingsboringen, men baseret på geologien i omkring-

liggende boringer formodes der at være et øvre lag på 5-15 m, som overvejende består af sand, 

og derunder skrivekridt /380/.  

 

De grundvandskemiske forhold viser sammen med de geologiske forhold i det omkringliggende 

område, at den naturlige beskyttelse er begrænset, og at grundvandet er sårbart over for forure-

nende stoffer som f.eks. nitrat og pesticider /380/.  
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Lindholm Vandværk  

Nord for Limfjorden går linjeføringen forbi Lindholm Vandværks kildepladser, som vist på Figur 

23-7. Lindholm Vandværk har tre kildepladser; Voerbjergvej, Kammerdal og Vikingevej. De to kil-

depladser på Voerbjergvej og Kammedal har en fælles kildepladszone, som vil blive berørt af lin-

jeføringen til den 3. Limfjordsforbindelse. Lindholm Vandværks to kildepladser ved Voerbjergvej 

og Kammerdal ligger umiddelbart i forlængelse af hinanden, og kildepladsernes har i alt syv ak-

tive indvindingsboringer, der ligger langs en linje, som går fra nordvest mod sydøst. 

 

Der indvindes på Voerbjergvej kildeplads fra et magasin af skrivekridt. Mod vest forekommer der 

udelukkende sand over skrivekridtet, mens der mod øst indgår 5 m ler i dækket af sedimenter 

over skrivekridtet. Den naturlige beskyttelse af grundvandsmagasinet er dermed begrænset. 

Grundvandsspejlet står i det overliggende smeltevandssand, ca. 2-6 m under terræn. Grundvan-

dets strømningsretning i magasinet er overordnet mod syd. Der indvindes på Lindholm Vand-

værks kildeplads ved Voerbjergvej en svagt oxideret vandtype (vandtype B), og der er konstate-

ret nitrat i alle boringerne. Indholdet af nitrat viser, sammen med en høj forvitringsgrad og påvis-

ning af pesticider, at grundvandet er påvirket fra overfladen /379/.  

 

Der indvindes på Lindholm Vandværks kildeplads ved Kammerdal en svagt oxideret til svagt redu-

ceret vandtype. Der er ikke påvist pesticider eller andre miljøfremmede stoffer i indvindingsborin-

gerne på Kammerdal kildeplads. Nitratindholdet i den ene boring viser, sammen med en høj for-

vitringsgrad i vandet fra indvindingsboringerne, at der er en påvirkning af grundvandet fra jord-

overfladen. Der indvindes fra et kalkmagasin, hvis overliggende lag yder ringe beskyttelse, og 

grundvandet er derfor sårbart over for forurenende stoffer som f.eks. nitrat og pesticider /379/. 

Staten har vurderet, at størstedelen af det fælles indvindingsopland er nitratsårbart, og dele af 

det nitratsårbare område er afgrænset som nitratfølsomt indvindingsområde (NFI). Lindholm 

Vandværks kildepladser ved Voerbjergvej og Kammerdal er vurderet som nitratsårbare og omfat-

tet af NFI /379/. 
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Figur 23-7 Lindholm Kildeplads. 

 

Enkeltindvindere 

Aalborg Kommune har, i notat om krav til Vejdirektoratet i forhold til beskyttelsen af grundvands-

ressourcen og grundvandskvaliteten i forbindelse med etablering og drift af 3. Limfjordsforbin-

delse /381/, angivet hvilke enkeltindvindere, der er registreret langs linjeføringen, jf. Tabel 23-2. 

Placeringen af boringerne langs linjeføringen er vist på Figur 23-8 og Figur 23-9. Samtlige af ejen-

dommene, angivet i Tabel 23-2, forventes totaleksproprierede.    

 
Tabel 23-2 Enkeltindvinderer langs linjeføringen /381/.  

Adresse Boring 
DGU nr.  

Beskrivelse fra Aalborg Kommune 

Skråvej 10, Dall 34.1892 Boringen, der forsyner ejendommen med drikkevand, er placeret mellem den ek-
sisterende motorvej og den nye linjeføring, mens ejendommen er placeret øst for 
motorvejen. Etableringen af motorvejsstrækningen kan give problemer i forhold til 
ledningen fra boringen til ejendommen. Det er samtidig vigtigt, at der tages højde 
for om linjeføringen kan give problemer med vandkvaliteten i boringen og ad-
gangsmulighederne til boringen. Aalborg Kommune vurderer umiddelbart, at der 
bør etableres en ny vandforsyning til ejendommen på Skåvej 10. Der er ikke 
umiddelbart mulighed for tilslutning til vandværk. Hvis ejendommen fjernes i for-
bindelse med etablering af 3. Limfjordsforbindelse, er det er væsentligt, at borin-
gen sløjfes efter forskrifterne. 
Ejendommen forventes totaleksproprieret pga. støj.  

Svenstrupholm 
42 

34.3141 Boringen ligger ca. 40 meter fra vejanlægget. Det bør vurderes, hvilken betydning 
vejanlægget kan få på vandkvaliteten i boringen, og hvorvidt der skal findes en 
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Adresse Boring 
DGU nr.  

Beskrivelse fra Aalborg Kommune 

alternativ vandforsyning til ejendommen. Der er ikke umiddelbart mulighed for til-
slutning til vandværk. Hvis ejendommen fjernes i forbindelse med etablering af 3. 
Limfjordsforbindelse, er det er væsentligt, at boringen sløjfes efter forskrifterne. 
Ejendommen rammes af linjeføring ved varianten.  

Ferslevvej 6 34.2976 Boringen ligger ca. 60 meter fra vejanlægget, men omkring 20 meter fra et regn-
vandsbassin. Der er i den seneste analyse påvist nitrat over grænseværdien i bo-
ringen. Det bør vurderes, hvilken betydning vejanlægget og regnvandsbassinet 
kan få på vandkvaliteten i boringen, og hvorvidt der skal findes en alternativ 
vandforsyning til ejendommen. Der er ikke umiddelbart mulighed for tilslutning til 
vandværk. 
Ejendommen rammes af rampeanlæg ved det oprindelige forslag.  

Dallvej 100 34.2957 Ejendommen fjernes i forbindelse med etablering af 3. Limfjordsforbindelse. Det 
er væsentligt, at boringen sløjfes efter forskrifterne. 
Ejendommen ejes af Vejdirektoratet. 

Hobrovej 585 
og Hobrovej 
583 

34.3027 og 
34.3026 

Ejendommene fjernes i forbindelse med etablering af 3. Limfjordsforbindelse. Det 
er væsentligt, at boringerne sløjfes efter forskrifterne. 
Ejendommen rammes af linjeføring ved det oprindelige forslag. 

Nibevej 124/Ni-
bevej 124A 

34.3372 Ejendommene ligger tæt på 3. Limfjordsforbindelse, men samtidig i kildepladszo-
nen til Aalborg Forsyning, Drastrup, hvilket betyder, at tidligere fremsendte ret-
ningslinjer skal følges. Det er usikkert om ejendommen fjernes i forbindelse med 
etablering af 3. Limfjordsforbindelse, men hvis det er tilfældet, skal boringen sløj-
fes efter forskrifterne. 
Ejendommene ejes af Vejdirektoratet.  

 

 

Figur 23-8 Private boringer langs linjeføringen.  
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Figur 23-9 Variant. Private boringer langs linjeføringen.  

 

Det er angivet i Jupiterdatabasen, at boringen DGU nr. 34.1892 har en dybde på 37 m og indvin-

der fra kalkmagasinet. Der er ikke angivet informationer om dybde, geologisk lagserie eller filter-

sætning for de øvrige boringer. Generelt forventes der ikke kvantitative problemer i forbindelse 

med grundvandssænkning i anlægsfasen, da grundvandsspejlet i området står tæt ved terræn, og 

der må formodes, at være en stor vandsøjle over filtertop.  

23.2.6 Grundvandskemiske forhold 

Der er tidligere foretaget en vurdering af de grundvandskemiske forhold i Aalborg-området /382/. 

Grundvandet i Aalborg-området, der indvindes fra kalken, er generelt en oxideret vandtype, hvil-

ket betyder, at der ikke findes jern i grundvandet. Grundvand, som langs Egholmlinjen oppumpes 

fra kalkmagasinet og sandmagasiner, der står i hydraulisk kontakt med kalkmagasinet, vurderes 

at være oxiderede vandtyper, som er lig den generelle vandtype i Aalborg-området.   

Da kalkmagasinet typisk er oxideret og har frit vandspejl, har grundvandet også typisk et forhøjet 

indhold af nitrat, hvilket fremgår af vandprøver fra vandværkerne, vist i Tabel 23-3.  

 

I forbindelse med det tidligere Nordjyllands Amts kortlægning af området syd for Aalborg, er der 

udført nærmere vurderinger af bl.a. nitratindholdet i områdets boringer (Hedeselskabet 2005a, 

Hedeselskabet 2005b). Figur 23-10 viser nitratindholdet som funktion af dybden for indtagene i 

boringerne. Som det fremgår, er nitratindholdet i mange af boringerne relativt højt, men også 
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stærkt varierende. I forbindelse med vurdering af belastningen ved oppumpning er der antaget et 

gennemsnitligt indhold på 40 mg/l nitrat pr. liter, hvilket svarer til 9 g kvælstof pr. m3 /382/. 

 

Det tidligere Nordjyllands Amt har i en tidligere undersøgelse analyseret sedimentprøver, som re-

præsenterer de øvre jordlag langs linjeføringen. Analyseresultaterne viser, at nitratindholdet i de 

udtagne jordprøver typisk er 100 til 120 mg/l. Det vurderes at kvælstofbidraget til det oppum-

pede vand fra de øvre jordlag vil være beskedent i forhold til bidraget fra det primære magasin, 

hvorfor der ikke er regnet med et supplerende bidrag fra de øvre jordlag /382/.  

 

Som det fremgår af Tabel 23-3, er jernindholdet i grundvandet meget lavt, og det vurderes, at 

der er begrænset risiko for okkerbelastning i forbindelse med udledning af oppumpet grundvand 

fra områder beliggende inden for Drastrup og Lindholm indvindingsoplande. 

  

Tabel 23-3 Vandprøver Drastrup og Lindholm Vandværker.  

Parameter 
Aalborg Forsyning, 

Drastrup 
Lindholm 
Vandværk 

Prøvedato 20-08-2019 27-06-2018 

Jern, mg/l < 0,01 <0,002 

Nitrat, mg/l 26 7 

Ammonium, mg/l < 0,005 <0,02 

Organisk material, NVOC, mg/l 0,8 0,5 

 

 

Figur 23-10 Sammenhæng mellem nitratindhold og dybde under terræn. Den røde linje angiver til hvilken dybde, 

der er fundet nitratkoncentrationer over grænseværdien på 50 mg/l /382/. 

 

I områder, hvor Egholmlinjen etableres i postglaciale sedimenter med et højt indhold af organiske 

aflejringer, vurderes det, at der lokalt kan findes reducerede vandtyper med et forhøjet indhold af 

organisk materiale, der formentlig ligger i størrelsesordenen 10-20 g pr. m3 grundvand. Ud over 

et forhøjet indhold af organisk materiale kan vandtypen indeholde gasserne methan og svovl-

brinte, samt et højere indhold af jern, og dermed mulighed for okkerbelastning. Indholdet af 

kvælstof vil formentlig ikke være forhøjet. Den reducerede grundvandstype vil være dominerende 
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i starten af en oppumpningsperiode, men vil i løbet af pumpeperioden udvikle sig i retning af en 

mere oxideret vandtype /382/.  

 

På det nuværende datagrundlag er det ikke muligt at vurdere forekomsten af den mere reduce-

rede vandtype. Vandstandssænkning på lavbundsarealer vil dog som udgangspunkt medføre ri-

siko for udvaskning af okker, pga. iltning af jernforbindelserne i jorden.  

23.2.7 Sårbarhed 

Grundvandsmagasinerne i Aalborg Kommune er mange steder dårligt beskyttet fra naturens side 

og dermed meget sårbare over for nedsivende miljøfremmede stoffer, f.eks. som følge af drift el-

ler spild på vejene, samt naturligt forekommende stoffer. Behovet for at beskytte grundvandet er 

derfor stort.  

 

Grundvandsmagasinerne består fortrinsvis af kalk (skriveskridt), sand eller grus, og størstedelen 

af grundvandsressourcen mangler et beskyttende lerlag. I området ved Drastrup og Hvorup er der 

overvejende ingen beskyttende lerlag tilstede.  

 

Et ubeskyttet grundvandsmagasin er meget sårbart over for forurening med nitrat og andre foru-

renende stoffer, og generelt er grundvandsmagasinerne syd for Limfjorden præget af højt nitrat-

indhold. Aalborg Forsynings kildepladser skal kunne overtage forsyningen af andre vandværker 

med drikkevand, hvis de skulle få problemer med at levere vand af drikkevandskvalitet /381/. 

 

Der er flere steder langs linjeføringen udpeget nitratfølsomme indvindingsområder (NFI) og ind-

satsområder (IO). Her gælder det, at det primære magasin er vurderet sårbart overfor påvirknin-

ger fra terræn i forbindelse med Statens grundvandskortlægning. 

23.3 Påvirkninger i anlægsfasen 

Påvirkning af grundvandvandsmagasinerne forventes primært at ske i anlægsfasen, hvor der skal 

foretages midlertidig grundvandssænkning på nogle strækninger i forbindelse med anlægsarbej-

derne. Der bør dog foretages en nærmere vurdering af påvirkninger i detailfasen, når omfanget af 

grundvandssænkningen er kendt.  

 

I vurderingerne er det forudsat, at oppumpet grundvand enten reinfiltreres eller afledes gradvist 

på terræn, så der ikke sker direkte udledning af grundvand til recipienter. De potentielle kilder til 

påvirkninger af grundvandsforholdene, som kan forventes i forbindelse med anlægsfasen, er vist i 

Tabel 23-4. 

 

Tabel 23-4 Potentielle påvirkninger af geologi og grundvand i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Midlertidig grundvandssænkning Grundvandssænkninger kan medføre en negativ påvirkning i form 

af kvantitativ og kvalitativ påvirkning af indvindingsboringer, hvis 

der er hydraulisk kontakt mellem de geologiske lag, hvor der 

grundvandssænkes og indvindingsmagasinerne. 

Grundvandssænkning kan ligeledes medføre mobilisering af foru-

rening, hvis der er vandopløselige forureninger inden for den esti-

merede påvirkningsradius.  

 

Den naturlige grundvandskemi kan ændres som følge af iltning af 

grundvandsmagasinet, i forbindelse med grundvandssænkning. 
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Kilder til påvirkning Påvirkning 

Oppumpningen ved byggegruberne vil kunne medføre ind- og op-

trængning af saltvand. 

 

Grundvandssænkning kan give anledning til sætningsskader, hvis 

der er jordlag med sætningsfølsommen aflejringer inden for den 

estimerede påvirkningsradius.  

 

Grundvandssænkning kan tillige have midlertidig og/eller perma-

nent indvirkning på flora og fauna ved udtørring af våde natur-

arealer og søer. 

Reinfiltrering af oppumpet grundvand Påvirkning af grundvandskvalitet. 

Spild og uheld Grundvandsmagasinerne består fortrinsvis af kalk (skriveskridt), 

sand eller grus, og størstedelen af grundvandsressourcen mang-

ler et beskyttende lerlag. Grundvandsmagasinerne er meget sår-

bare over for nedsivende miljøfremmede stoffer, f.eks. som følge 

af drift eller spild på vejene, hvilket kan have betydning for vand-

kvaliteten.    

Arealinddragelser og ændring af ad-

gangsforhold 

Anlæg af motorvejen kan give anledning til gener for enkeltind-

vindere i området på grund af adgangsforhold eller linjeføringen. 

Der kan blive behov for etablering af anden vandforsyning på/til 

de pågældende ejendomme samt sløjfning af eksisterende borin-

ger. 

 

Midlertidig grundvandssænkning 

For at anlægsarbejder under terræn kan udføres under tørre forhold, vil der i korte perioder være 

brug for grundvandssænkning. De strækninger, hvor grundvandssænkning kan være relevant, er 

blevet identificeret på et overordnet niveau i skitseprojektet, men der er ikke foretaget en nær-

mere vurdering af grundvandssænkningernes art og omfang.  

 

Der forventes udelukkende midlertidig grundvandssænkning i forbindelse med anlægsarbejdet, og 

arbejdet planlægges, så omfanget af grundvandssænkningen minimeres mest muligt. Grund-

vandssænkningen vil især berøre det terrænnære grundvand og ikke det dybereliggende grund-

vandsmagasin, hvorfra der indvindes drikkevand. Indledende vurdering af områder med behov for 

grundvandssænkning er vist i Tabel 23-5 og på Figur 23-11 - Figur 23-12. 

Tabel 23-5 Områder med forventet behov for grundvandssænkning. 

Stationering Bygværk Beskrivelse 

St. 100.467 Udskiftning af eksist. 
bro nr. 70-0-141.00 
OF af Dall Møllevej 

Det kan ikke udelukkes, at grundvandsspejlet er over FUK og skal hånd-
teres ved tørholdelse/midlertidig grundvandssænkning i anlægsfasen.  
 
Område uden drikkevandsinteresser. Der er registreret en boring til pri-
vat husholdning, DGU nr. 34.595, ca. 300 m øst for lokaliteten. Boringen 
er angivet med ukendt lagserie og filtersætning. Aalborg Kommune har 
angivet, at der findes en ejendom med privat husholdning ca. 220 m vest 
for lokaliteten. Ejendommen indvinder fra boringen, DGU nr. 34.3141, 
som ifølge kommunen ligger ca. 40 meter fra vejanlægget. Boringen er 
angivet med ukendt lagserie og filtersætning. 

St. 101.160 OF af E45 Det forventes, at der skal udføres betydelig grundvandssænkning, f.eks. 
ved sugespidser eller filterboringer, i forbindelse med anlægsarbejdet for 
broanlægget, da der er truffet vandspejl over planlagt niveau for den nye 
motorvej. Det højtstående grundvand i området kan medføre, at grund-
vandssænkning og blødbundsudskiftning bliver anlægsteknisk vanskeligt. 
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Stationering Bygværk Beskrivelse 

Der må påregnes at skulle bortledes relativt store vandmængder ifm. 
grundvandssænkningen. 
 
Område med drikkevandsinteresser (OD), men tæt på område med sær-
lige drikkevandsinteresser (OSD). Der er registreret en boring til privat 
husholdning, DGU nr. 34.595, ca. 300 m nordøst for lokaliteten. Boringen 
er angivet med ukendt lagserie og filtersætning. 

St. 102.380 Dalbro over Østerå og 
jernbanen 
(Gælder også variant) 

Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under det målte vand-
spejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for udgravnings-
arbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes grundvandssænkning 
for udgravninger (fundamenter) at kunne udføres med sugespidsanlæg. 
Der bliver formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 
Område uden drikkevandsinteresser. Aalborg Kommune har oplyst, at der 
er to boringer til privat husholdning ca. 400 m nordvest for lokaliteten. 
Ejendommene fjernes dog i forbindelse med etablering af 3. Limfjordsfor-
bindelse.  

St. 105.280 OF af Ny Nibevej Broen forudsættes funderet direkte ca. 1,3 m under motorvejens niveau 
efter udskiftning til ca. 2,5 m.u.t. af blødbund og organisk/ løstlejret sand 
med velkomprimeret sandfyld og forudgående grundvandssænkning af 
udgravning med sugespidsanlæg. 
 
Område med særlige drikkevandsinteresser (OSD), nitratfølsomt indvin-
dingsområde (NFI) og indsatsområde mht. nitrat. Indvindingsopland til 
Drastrup Vandværk. Nærmeste boring på kildepladsen ligger ca. 150 m 
vest for lokaliteten.  

St. 116.134 UF af Høvejen Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under det målte vand-

spejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for udgravnings-
arbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes grundvandssænkning 
for udgravninger (fundamenter) at skulle udføres med sugespidsanlæg. 
Der bliver formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 
Område med særlige drikkevandsinteresser (OSD), nitratfølsomt indvin-
dingsområde (NFI) og indsatsområde mht. nitrat. Indvindingsopland til 
Lindholm Kildeplads. Nærmeste boring på kildepladsen ligger ca. 350 m 
syd for lokaliteten. 

St. 118.207 OF af Teglværksvej Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under de målte vand-
spejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for udgravnings-
arbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes grundvandssænkning 
for udgravninger (fundamenter) at skulle udføres med sugespidsanlæg. 
Der bliver formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 
Område med drikkevandsinteresser (OD). Indvindingsopland til Lindholm 
Kildeplads. Der er ikke registreret nærliggende drikkevandsboringer, som 
vurderes at kunne påvirkes af grundvandssænkningen.     

St. 118.896 OF af E39 sydgående 
spor (mod Nørre-
sundby) 

Ved fundering og bundudskiftning skal der graves under de målte vand-
spejl, og der skal foretages grundvandssænkning forud for udgravnings-
arbejdet. Med de trufne sandaflejringer forventes grundvandssænkning 
for udgravninger (fundamenter) at skulle udføres med afskærende dræn 

ved små sænkninger (< 0,5 m) og ellers med sugespidsanlæg. Der bliver 
formentligt ikke tale om store vandmængder. 
 
Område med drikkevandsinteresser (OD). Der er ikke registreret nærlig-
gende drikkevandsboringer, som vurderes at kunne påvirkes af grund-
vandssænkningen.  
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Figur 23-11 Områder med forventet behov for grundvandssænkning.  
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Figur 23-12 Områder med forventet behov for grundvandssænkning.  
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Der er tidligere udført beregninger af grundvandssænkningens omfang. De udførte vurderinger er 

baseret på et sparsomt datagrundlag, dvs. der er meget få konkrete data om de geologiske og 

hydrogeologiske forhold, hydrauliske parametre mv. Der skal derfor udføres supplerende geotek-

niske undersøgelser for hele vejanlægget i detailprojekteringsfasen, ligesom vandmængder og 

sænkningstragte mv. skal revurderes, når der foreligger detaljerede undersøgelsesdata for de en-

kelte konstruktioner, og der skal foretages en vurdering af de nødvendige afværgetiltag i forhold 

til nærliggende boringer, angivet i Tabel 23-5.  
 

Der er i forbindelse med den geotekniske rapport foretaget en gennemgang af de enkelte dels-

trækninger /384/. For flere delstrækninger vurderes det, at der er behov for forbelastning eller 

blødbundsudskiftning og evt. tilhørende grundvandssænkning og håndtering af vand. Behovet for 

afgravning og påfyldning langs motorvejen er opsummeret i Tabel 23-6, og der henvises til den 

geotekniske rapport, hvor der findes en mere detaljeret beskrivelse. Da det er planlagt at foretage 

forbelastning for alle vejdæmninger henover blødbundsområder, forventes der ikke bortgravet 

blødbund ud over ved de enkelte direkte funderede bygværker.  

Tabel 23-6 Forventelige behov for afgravning/påfyldning i vejtraceet /384/. 

Stationering Aktivitet Bemærkning  

98+050 til 99+810 Påfyldning/sideudvidelse 
mod øst. 

Der må forventes vandspejl i terræn i blødbunds-om-
rådet, og udskiftning af blødbund kræver formentlig 
grundvandssænkning af hensyn til stabiliteten af den 
eksisterende dæmning. 

99+810 til 99+850 Afgravning/sideudvidelse 
mod øst 

Afgravningsmaterialernes mængde vil være meget be-
skeden. 

99+850 til 100+160 Påfyldning Blødbunden skal forbelastes, hvis den ikke fjernes. 

100+160 til 100+205 Afgravning  Afgravningsmaterialernes mængde vil være meget be-
skeden. Vandspejl forventes under planum. 

100+205 til 100+280 Påfyldning Blødbunden skal forbelastes, hvis den ikke fjernes. 
Vandspejl forventes i terræn. 

100+280 til 101+100 Afgravning Der må fra st. ca. 100+500 forventes vandspejl i eller 
over planum, og derfor skal der forventeligt foretages 
grundvandssænkning. 

101+100 til 101+250  Dæmningen for den eksisterende motorvej E45 gen-
nemgraves i forbindelse med etableringen af bygvær-
ket. 

101+250 til 101+600 Afgravning På hoveddelen af strækningen skal der forventes etab-
leret bygværk med trug på grund af højtstående 
grundvand, og der skal herfor foretages afgravning af 
både blødbund og sandmaterialer. På den sidste del af 
strækningen vurderes det, at der skal udføres forbe-
lastning.  

101+600 til 101+720 Påfyldning Der skal foretages forbelastning. 

101+720 til 101+860 Afgravning Afgravningsmaterialernes mængde vil være meget be-
skeden. Der forventes ikke grundvandsgener. 

101+860 til 102+005 Påfyldning Det forventes at dæmningen kan opbygges direkte på 
morænegrus eller smeltevandssand.  

102+005 til 102+695  Dalbro.  

102+695 til 103+200 Påfyldning Det vil formentligt være nødvendigt med forbelastning 

103+200 til 104+440 Afgravning Jf. potentialekort fra området ligger det primære 
grundvandsspejl under kote +5 på strækningen, men 
der må forventes sekundære grundvandsmagasiner. 

104+440 til 108+390 Påfyldning Det foreslås at der foretages udskiftning af blødbund 
på dele af strækningen, og at der vil være behov for 
forbelastning.  

108+390 til 110+150  Nedkørsel/rampe til tunnel og tunnel. 

110+150 til 111+630 Påfyldning Der må forventes udført forbelastning på hele stræk-
ningen fra tunnelen til lavbroen over Nørredyb. Der 
må forventes vandspejl i terræn. 

111+630 til 112+210  Lavbro over Nørredyb. 
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Stationering Aktivitet Bemærkning  

112+210 til ca. 
112+510 

Påfyldning Der er tale om fyldforekomster. Der må forventes se-
kundære vandspejl i niveau med terræn, mens vand-
spejlet i dybereliggende sandlag formentlig ligger lidt 
over kote +0. 

112+510 til 113+300 Påfyldning Behov for forbelastning. Vandspejl må forventes nær 
terræn. 

113+300 til 113+900 Påfyldning Behov for forbelastning.  

113+900 til 114+570 Påfyldning Behov for forbelastning. 

114+570 til 114+630 Afgravning På strækningen er det etableret en høj/kunstig bakke 
af fyldjord. Højen har forbelastet jorden. 

114+630 til 116+100 Påfyldning Hvis der, i forbindelse med de supplerende undersø-
gelser, findes blødbund, skal der foretages forbelast-
ning. Vandspejl forventes nær terræn. 

116+100 til 119+250 Påfyldning Der må forventes udført forbelastning på strækningen. 
Vandspejlet ligger nær terræn. 

119+250 til 119+570 Påfyldning Der må forventes udført forbelastning på strækningen. 

23.3.1 Påvirkning af naturlig grundvandskemi 

I forbindelse med oppumpning af grundvand er der risiko for at påvirke selve grundvandsressour-

cen i forhold til dens kvantitet og/eller kvalitet. Afsænkning af grundvandet kan medføre, at den 

naturlige grundvandskemi ændres som følge af iltning af grundvandsmagasinet. Det kan f.eks. 

føre til øget nedsivning af nitrat og evt. iltning af pyrit, som kan medføre et øget nikkelindhold i 

grundvandet.  

 

Oppumpningen ved byggegruberne vil kunne medføre ind- og optrængning af saltvand. Det bety-

der, at grundvandet kan blive mere belastet med saltvand, idet det dog understreges, at det må 

forventes, at grundvandsmagasiner allerede er påvirket heraf, da de står i delvist hydraulisk for-

bindelse med Limfjorden. 

 

Grundvandssænkningen forventes at foregå i de sekundære magasiner, og den naturlige grund-

vandskemi i det primære magasin forventes derfor ikke at blive påvirket væsentligt. Da der er 

tale om midlertidig grundvandssænkning vurderes ændringer i den naturlige vandkemi ikke at ud-

gøre et væsentligt problem, men forholdet afklares i forbindelse med detailplanlægningen, hvor 

omfanget af grundvandssænkningen vurderes nærmere. Ved behov, kan der foretages afværge-

foranstaltninger i form af afskærende vægge (spuns) og reinfiltration, så sænkningens udbredelse 

minimeres.  

 

Iltning, øget nedsivning og saltvandsindtrængning kan medføre irreversible lokale ændringer af 

grundvandskemien. Da magasinerne flere steder er sårbare, pga. manglende lerdæklag, kan lo-

kale ændringer i grundvandskemien forplantes til de primære magasiner. Intensiteten vurderes 

dog at være lav, og udbredelsen lokal, da grundvandssænkningen primært forventes at være 

knyttet til de sekundære magasiner. Sårbarheden vurderes at være medium, da de grundvands-

kemiske forhold over tid forventes at vende tilbage til den oprindelige tilstand, efter ophørt grund-

vandssænkning. Der kan dog være tale om en længerevarende proces, og varigheden af påvirk-

ningen vurderes at være lang. Samlet set vurderes konsekvensen af de naturlige grundvandske-

miske forhold, ved oppumpning af grundvand i forbindelse med grundvandssænkning, at være 

moderat. 

23.3.2 Sætningsskader som følge af grundvandssænkning 

Med sætningsfølsomme lag menes lag, som ved udtørring eller reduceret poretryk kan sætte sig. 

Lag, som indeholder organiske aflejringer, må i udgangspunktet betragtes som følsomme.  
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Der bør derfor ikke optræde væsentlig grundvandssænkning i de øvre jordlag i områder, hvor der 

er risiko for sætningsfølsomme lag. I praksis vil en begrænset sænkning af grundvandet i nogle 

tilfælde være acceptabel, hvis der f.eks. er foretaget en nærmere kortlægning af sætningsrisikoen 

inden for det påvirkede område, eller hvis sænkningen størrelse er mindre end de naturlige varia-

tioner eller af kort varighed.  

 

Sætningsfølsomme lag må som udgangspunkt antages at kunne forekomme i området, indtil der 

er udført en nærmere kortlægning heraf. Det betyder, at der er risiko for, at bygninger og øvrige 

anlæg kan være funderet på sætningsfølsomme lag.  

 

Grundvandssænkningen i anlægsfasen vurderes indledende at medføre en ubetydelig påvirkning 

på eksisterende byggeri i projektområdet, men bør vurderes nærmere, når omfanget af grund-

vandssænkningen er kendt. 

 

Der er registreret blødbundsaflejringer i flere områder langs linjeføringen, som ved sænkning af 

grundvandsspejlet kan medføre irreversible, lokale skader på bygninger i nærområdet. Sætnings-

skader som følge af dræning af organiskholdige lag er en irreversibel proces. Påvirkningen vurde-

res at være begrænset til nærområdet, da grundvandssænkningens omfang ikke forventes at 

være omfattende, men dog lokalt kan resultere i påvirkning af omkringliggende bygværker. Sam-

let set vurderes konsekvensen ved oppumpning af grundvand i forbindelse med grundvandssænk-

ning, relateret til sætningsskader, at være begrænset. 

23.3.3 Mobilisering af forurening og nedsivning af uønskede stoffer 

Der kan ske påvirkning af eksisterende grundvandsforureninger, f.eks. ved øget nedsivning eller 

spredning pga. øget eller ændret strømning. Påvirkningen vil afhænge af, hvor stor sænkningens 

størrelse er omkring forureningen som resultat af afstanden til byggegruben og i hvilke lag, foru-

reningen findes, samt dens mobilitet. Hvis der er forureninger i nærheden, bør påvirkning af 

grundvandet reduceres mest muligt. Ved en uacceptabel påvirkning kan det være relevant at ud-

føre rensning af det oppumpede vand før udledning. Alternativt kan der etableres afværgeop-

pumpning, så forureningen fjernes, reduceres eller fastholdes.  

 

I forbindelse med detailfasen vil omfanget af mulig grundvandssænkning blive nærmere fastlagt, 

og i den forbindelse vil risiko for mobilisering af forurenende stoffer også blive afklaret, som det 

kræves i vandforsyningsloven. Ved vurdering af påvirkning af kortlagte forureninger fokuseres 

primært på sænkningsudbredelserne i de øvre jordlag og nærhed til kortlagte lokaliteter. Placering 

af kortlagte jordforureninger inden for undersøgelseskorridoren er angivet i afsnit 25 om forurenet 

jord.  

 

Da det er en forudsætning for projektets gennemførelse, at risikovurderingen foretages, og at der 

ved detailprojekteringen planlægges de nødvendige afværgetiltag og grundvandsovervågning, 

hvis der forekommer lokaliteter med mulig jordforurening i nærheden, vurderes påvirkningen af 

grundvandet, som følge af mobilisering af jordforurening, at være ubetydelig. 

 

På nuværende tidspunkt er det ikke afklaret, om der er mobile forureningskomponenter inden for 

påvirkningsradius af en grundvandssænkning. Såfremt der sker mobilisering af forurenede stoffer 

kan det medføre en lokalt påvirkning af grundvandsmagasiner. Påvirkningen vurderes at have lav 

intensitet, men lang varighed, da forurening af magasiner ofte er lokal, men kan resultere i behov 

for langvarig afværge. Sårbarheden er vurderes som medium, da afværge ofte vil resultere i, at 

miljøemnet kan gendannes over tid. Samlet set vurderes konsekvensen at være begrænset. 
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23.3.4 Påvirkning af recipienter  

Den oppumpede vandmængde skal bortskaffes, hvilket kan ske ved reinfiltration på nærliggende 

arealer, udledning til recipient eller kloak, eller en kombination heraf. Vejdirektoratet har oplyst, 

at større vandmængder i forbindelse med grundvandssænkning forventes at kunne nedsives på 

nærliggende arealer. Ved større grundvandssænkninger vil der være behov for store arealer 

(marker).  

 

Hvis der anvendes reinfiltration af det oppumpede vand, vil den udledte vandmængde formentlig 

blive reduceret, men det afhænger af de lokale forhold. Det vil dog stadig være nødvendigt at ud-

lede en del overskudsvand, f.eks. i forbindelse med indkøring eller driftsforstyrrelser af reinfiltrati-

onsanlægget.  

 

Udledning af grundvand med indhold af kvælstof kan ved udledning til recipient medføre risiko for 

en forhøjet algevækst i varme perioder, hvis der udledes store vandmængder. Det er ikke muligt 

umiddelbart at reducere koncentrationen af kvælstof i grundvandet ved en simpel behandling. 

Den eneste mulighed for at reducere den udledte kvælstofmængde er ved at reducere mængden 

af grundvand ved relevante tiltag, eller ved reinfiltrering af grundvandet. I områder, hvor vandløb 

er i hydraulisk kontakt med det terrænnære grundvand, vil der dog allerede være en vis belast-

ning med kvælstof.  

 

Det oppumpede vand kan have en kvalitet, som betyder, at det ikke umiddelbart kan ledes til re-

cipient. Det kan f.eks. skyldes et for højt indhold af kalkslam, suspenderet materiale eller jern 

(okker). Hvis det er nødvendigt, kan det oppumpede vand blive behandlet før udledning, så kvali-

tetskravene til det udledte vand overholdes. Eventuel udledning af grundvand i forbindelse med 

grundvandssænkning i blødbundsområderne vil i særlig grad kunne medføre risiko for okkerud-

fældning. 

 

Det oppumpede vand kan også indeholde miljøfremmede stoffer. Hvis indholdet er over den til-

ladte grænseværdi i forhold til udledning til recipient, kan det være nødvendigt at udføre vandbe-

handling og rensning for at fjerne de miljøfremmede stoffer. Det samme kan være nødvendigt i 

forbindelse med reinfiltration for at undgå forureningsspredning. 

Ved byggegruber må det forventes, at vandet vil blive udledt til Limfjorden, medmindre det bliver 

nødvendigt at reinfiltrere. Af hensyn til opblanding af det udledte vand må det forventes, at myn-

dighederne vil stille krav til udledningspunkter.  

 

Der er i forbindelse med de geotekniske undersøgelser /384/ udtaget vandprøver fra fem geotek-

niske boringer. Vandanalyserne viser, at indholdet af totaljern overskrider Miljøstyrelsens vejle-

dende grænseværdier for én af boringerne, mens indholdet af opløst jern overskrider Miljøstyrel-

sens vejledende grænseværdier for fire af boringerne. Indholdet af opløst jern kan medføre ud-

fældning af okker, og ved eventuel udsætning af jord fra blødbundsområderne skal det sikres, at 

der ikke vil kunne ske direkte afløb af porevand fra de deponerede materialer til en recipient 

/384/. 

 

Det forudsættes, at oppumpet grundvand enten reinfiltreres eller afledes gradvist på terræn, så 

der ikke sker direkte udledning af grundvand til recipienter. Sårbarheden vurderes at være me-

dium, da recipienter ved en evt. påvirkning forventes at returnere til den oprindelige tilstand, når 

aktiviteten ophører. Intensiteten vurderes at være lav, da der, under forudsætning af, at der ikke 

udledes direkte til recipient, ikke forventes væsentlig påvirkning af recipienter, og udbredelsen af 

en evt. påvirkning vil være lokal. Påvirkningens varighed vurderes at være mellemlang, men vil 

primært være knyttet til selve perioden med afledning af vand fra grundvandssænkning. Samlet 
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set vurderes konsekvensen for recipienter ved oppumpning og afledning af grundvand i forbin-

delse med grundvandssænkning at være begrænset. 

23.3.5 Reinfiltration  

Ved grundvandssænkning nær fjorden kan der oppumpes saltholdigt grundvand, som ved even-

tuel reinfiltration kan føre til yderlig påvirkning af magasinet med saltvand, hvorfor det normalt 

kun gøres på steder, der allerede er saltvandspåvirkede. Efter at reinfiltrationen er ophørt, vil 

strømning af fersk grundvand mod kysten dog medføre en udvaskning af saltvandet, og over en 

årrække vil saltindholdet nærme sig det oprindelige lave niveau. 

 

Sårbarheden vurderes at være medium, og magasiner forventes på sigt at returnere til den oprin-

delige tilstand. Udbredelsen af påvirkningen vil være lokal, og intensiteten vurderes som lav, da 

påvirkningen vil resultere i en begrænset kemisk påvirkning. Konsekvensen for det omkringlig-

gende miljø ved reinfiltration af saltholdigt grundvand forventes at være begrænset, da påvirk-

ningen kan have langvarig karakter, men sandsynligvis ikke vil medføre irreversible skader.  

23.3.6 Spild og uheld 

Oplagringen af brændstof til entreprenørmaskiner, håndteringen af mobile entreprenørtanke og 

tankning skal ske uden risiko for spild til jorden. Det kan bl.a. sikres gennem overholdelse af Aal-

borg Kommunes retningslinjer for grundvandsbeskyttelse og lovgivningen om sikring af jord og 

grundvand. Ligeledes skal der være en beredskabsplan for håndtering af spild og uheld. Risikoen 

for spild og uheld kan derudover minimeres med ved korrekt oplagring og håndtering af miljø-

fremmede stoffer samt ved korrekt vedligeholdelse af entreprenørmaskiner.  

 

Det forudsættes at større spild håndteres i henhold til en beredskabsplan og i øvrigt forventes 

fjernet i forbindelse med oprydningsarbejdet. Da magasinerne flere steder har en høj sårbarhed, 

pga. manglende lerdæklag, kan lokale spild af miljøfremmede stoffer forplantes til de primære 

magasiner, og intensiteten vurderes som middel. Varigheden af en påvirkning vurderes som lang, 

da der, afhængig af spildtypen, kan være behov for langvarig afværge. Påvirkningen af det om-

kringliggende miljø, ved spild af olie og andre miljøfremmede stoffer i forbindelse med uheld, for-

ventes samlet set at være begrænset og meget lokal. 

23.3.7 Påvirkning af indvinding 

Fjernelse af en del af grundvandsressourcen ved sænkning af grundvandet, kan have betydning 

for den lokale mulighed for indvinding, samt føre til påvirkning af vandløb og vådområder. For 

byggegruberne vil der dog ikke blive fjernet den samme mængde grundvand fra ressourcen, som 

den oppumpede mængde. Det skyldes som nævnt, at en del af det oppumpede vand består af 

saltvand fra fjorden, som via de omgivende jordlag strømmer til den tørholdte grube.  

 

Sænkning af grundvand kan påvirke eksisterende indvindinger til f.eks. til drikkevand, hvorved 

muligheden for at oppumpe den ønskede eller tilladte mængde begrænses. Sænkning af grund-

vandet kan desuden medføre en negativ påvirkning af vandløb og vådområder. Ved vurdering af 

påvirkning af ressourcen fokuseres primært på størrelsen af den oppumpede vandmængde og 

sænkningsudbredelserne i de jordlag, hvorfra der oppumpes.  

  

For boringer med krav om drikkevandskvalitet er der et vejledende afstandskrav på 10 m til veje 

og parkeringsarealer. Afstandskravet bør også overholdes i forbindelse med arbejdsarealer langs 

linjeføringen for at sikre, at vandkvaliteten ikke forringes. Er det ikke muligt at overholde af-

standskravene, kan der for private vandforsyninger findes en alternativ løsning som erstatnings-

anlæg, tilkobling til almen vandforsyning eller lignede. Hvis der er konflikt med afstandskrav ved 

vandværksboringer, skal der søges dispensation ved embedslægen.  
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Indvindingsboringerne til almen indvinding i området omkring linjeføringen har en stor vandsøjle 

over filtertoppen. Der forventes derfor ingen væsentlige kvantitative påvirkninger af indvindings-

boringer til almen vandforsyning i anlægsfasen.  

Midlertidige grundvandssænkninger og begrænsning af adgangsforhold i forbindelse med anlægs-

arbejde, kan medføre gener hos nogle af områdets enkeltindvindere, og kan derfor udløse behov 

for etablering af anden vandforsyning til de pågældende ejendomme og sløjfning af eksisterende 

boringer.  

Konsekvensen for de boringer, der berøres af linjeføringen, vurderes at være begrænset, da de 

ejendomme, hvor der kan blive behov for sløjfning af boringer og etablering af anden vandforsy-

ning, forventes totaleksproprierede.    

23.3.8 Påvirkninger ved varianten 

Varianten, hvor den sydlige tilslutning til den eksisterende motorvej føres over den eksisterende 

E45, fremfor en underføring, vil medføre betydelig mindre påvirkning af grundvandsforholdene, jf. 

Figur 23-13.  

Figur 23-13 Variant. Indledende vurdering af behov for grundvandssækning. Der må dog forventes et behov for 

grundvandssækning på strækningen i anlægsfasen i forbindelse med overføringen, men den nøjagtige placerin-

gen er ikke angivet, og omfanget af grundvandssænkningen forventes at være betydeligt reduceret i forhold til 

det oprindelige forslag.  

Behovet for både blødbundsudskiftning og grundvandssænkning reduceres, da Egholmlinjens 

nordgående spor føres over E45 for varianten, mens Egholmlinjens nordgående spor føres under 

E45 i det oprindelig forslag til udformning af tilslutningsanlægget. Ved en underføring forventes 
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der, at skulle udføres betydelig grundvandssænkning i anlægsfasen, da der er truffet vandspejl 

over planlagt niveau for den nye motorvej, hvorimod der ved en overføring af motorvejen, som 

ved varianten, vurderes, at være et væsentlig mindre behov for grundvandssænkning og blød-

bundsudskiftning. Det højtstående grundvand i området kan desuden medføre, at grundvands-

sænkning og blødbundsudskiftning i området bliver anlægsteknisk vanskeligt.  

 

Såfremt der, i forbindelse med overføringen af motorvejen, skal graves under det målte grund-

vandsspejl, f.eks. ved udskiftning af blødbund, skal der foretages grundvandssænkning forud for 

udgravningsarbejdet. Med forekomsten af sandaflejringer af finkornet sand uden siltindhold for-

ventes en grundvandssænkning ved fundamentudgravninger at kunne ske med afskærende dræn 

og små sænkninger, og ellers med sugespidsanlæg. Der bliver formentligt ikke tale om særligt 

store vandmængder, 

23.3.9 Sammenfattende vurdering 

Den sammenfattende vurdering af potentielle påvirkninger i anlægsfasen fremgår af Tabel 23-7. 

Det er forudsat, at en række forhold håndteres i henhold til lovgivningen, f.eks. jordforurening, 

hensyn til grundvand, ligesom der er krav om beredskabsplaner i anlægs- og driftsfasen med 

henblik på at begrænse og afværge de miljømæssige påvirkninger. 

 

Det skal dog bemærkes, at der i forbindelse med varianten, er væsentligt mindre behov for 

grundvandssænkning og blødbundsudskiftning lokalt, hvorfor der også lokalt vil være reduceret 

påvirkning af grundvandskemi og recipienter samt mindre risiko for lokale sætningsskader og evt. 

mobilisering af forurening.  

Tabel 23-7 Påvirkninger i anlægsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Påvirkning af naturlig 
grundvandskemi 

Medium Lokal Lav Lang Moderat 

Sætningsskader Medium Nærområde Lav Permanent Begrænset 

Mobilisering af forure-
ning 

Medium Lokal Lav Lang Begrænset 

Påvirkning af reci-
pienter 

Medium Lokal Lav Mellemlang Begrænset 

Påvirkning af grund-
vandskvalitet i fbm 
reinfiltrering 

Medium Lokal Lav Lang Begrænset 

Spildhændelser Høj Lokal Middel Lang Begrænset 

Påvirkning af indvin-
ding - kvantitativ 

Høj Lokal Høj Kort Begrænset 
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23.4 Potentielle påvirkninger i driftsfasen 

De potentielle påvirkninger af grundvandsforholdene, som kan forventes i forbindelse med drifts-

fasen er vist i Tabel 23-8. Der forventes ikke at være behov for grundvandssænkning i forbindelse 

med driften af motorvejen. 

Tabel 23-8 Potentielle påvirkning af grundvand i driftsfasen.  

Kilder til påvirkning Påvirkning  

Komprimering Det kan ikke udelukkes, at anlæg af motorvejen kan medføre 

små lokale ændringer i de terrænnære jordlag, bl.a. i forbin-

delse med forbelastning (barriereeffekt).  

 

Der kan potentielt ske opstuvning af grundvand og overflade-

vand på den ene side af konstruktionerne og en tilsvarende 

sænkning på den anden side. I de områder hvor grundvands-

standen står højt, kan det medføre ændringer i det lokale ter-

rænnære grundvands strømningsveje, hvis der forekommer 

væsentlige ændringer i de hydrauliske ledningsevner over 

større områder. Det forventes dog ikke at være gældende ved 

anlæg af motorvejen.  

Spildhændelser og nedsivning af vej-

vand  

Spildhændelser og nedsivning af vejvand kan medføre, at 

grundvandskvaliteten forringes, da indholdet af miljøfremmede 

stoffer, metaller og salte potentielt kan forurene grundvandet 

ved nedsivning.  

23.4.1 Barriereeffekt som følge af komprimering 

Med forbelastning fremskyndes de sætninger, der vil opstå som følge af belastningen fra den fær-

dige vejdæmning. Sætningerne sker primært i blødbundslaget, mens sandlag forventeligt vil un-

dergå uvæsentlige sætninger.  

 

Forbelastning, samt lokale ændringer i terrænforhold og stratigrafi, kan medføre lokale ændringer 

af strømningsforholdene for det terrænnære grundvand. Forbelastning i forbindelse med etable-

ringen af Egholmlinjen kan lokalt medføre mere komprimerede og ændrede jordlag. I de områder 

hvor grundvandsstanden står højt, kan det medføre ændringer i det terrænnære grundvands 

strømningsveje, hvis der forekommer væsentlige ændringer i de hydrauliske ledningsevner over 

større områder. Påvirkningen forventes dog ikke at have nogen større effekt ved anlæg af motor-

vejen, da det vurderes, at der vil være tale om ubetydelige lokale ændringer. 

 

Vejanlæggene kan eventuelt i sig selv have en begrænset barriereeffekt, hvilket kan føre til en 

mindre opstuvning af grundvand og overfladevand på den ene side af konstruktionerne og en til-

svarende sænkning på den anden side. Den eventuelle effekt afhænger af de konkrete lokale hy-

drogeologiske forhold i form af magasintykkelser, transmissivitet, potentialeforhold mv., samt de 

aktuelle konstruktioner, herunder dybde af afskærende vægge mv.   

 

Sårbarheden vurderes at være medium, da påvirkning af det hydrauliske strømningsmønster for-

ventes at være begrænset til lokale områder af magasinet. Der forventes ikke betydelige ændrin-

ger i de hydrauliske ledningsevner over større områder. Påvirkningens varighed vurderes at være 

permanent. Samlet set vurderes konsekvensen for det omkringliggende miljø ved komprimering 

af lagserien vil være begrænset, da komprimeringen primært vil være knyttet til blødbundslag. 
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23.4.2 Påvirkning af grundvandets kvalitet 

Vejvand kan indeholde miljøfremmede stoffer, metaller og salte, som potentielt kan forurene 

grundvandet ved nedsivning. I sårbare områder opsamles vandet i et lukket og tæt afvandingssy-

stem og ledes til nedsivning udenfor de sårbare områder eller udledning til overfladevand (reci-

pient). Vejvand langs den øvrige del af linjeføringen nedsives eller udledes til recipient i overens-

stemmelse med de vilkår, der stilles i nedsivnings- og udledningstilladelser.  

 

Alle regnvandsbassiner vil være forsynet med en lukkemekanisme ved udløbet, hvorved det bliver 

muligt at opsamle eventuelle spildstoffer og miljøfremmede stoffer i tilfælde af uheld eller spild på 

motorvejen inden udløb i vandløb, og såfremt de tekniske tiltag, som er nævnt i projektbeskrivel-

sen, overholdes, vurderes det, at der ikke er øget risiko for påvirkning af recipienter.  

 

Risiko for nedsivning af vejvand i områder med særlige drikkevandsinteresser begrænses ved 

kantopsamling i lukket ledningssystem, tæt midterrabat og regnvandsbassiner med tæt bund 

mv., og påvirkningen vurderes derfor heller ikke at have betydning i forhold til grundvandsinte-

resserne. 

 

Da magasinerne flere steder har en høj sårbarhed, pga. manglende lerdæklag, kan lokal nedsiv-

ning af miljøfremmede stoffer forplantes til de primære magasiner, og intensiteten vurderes som 

middel. Påvirkningens varighed vurderes at være lang. Konsekvensen for det omkringliggende 

miljø vurderes at være begrænset, forudsat at der indarbejdes tiltag som kantopsamling og tæt 

bund ved regnvandsbassiner i områder med særlige drikkevandsinteresser. 

23.4.3 Påvirkninger ved varianten 

Varianten vil medføre betydelig mindre påvirkning af grundvandsforholdene, da Egholmlinjens 

nordgående spor føres over E45 for varianten, mens Egholmlinjens nordgående spor føres under 

E45 i det oprindelig forslag til udformning af tilslutningsanlægget. Ved overføring af sporet sker 

der betydeligt mindre påvirkning af de naturlige geologiske forhold, og risikoen for barriereeffekt 

minimeres.  

 

Ved det oprindelige forslag vil det være nødvendigt at etablere vandtætte trug, hvilket kan føre til 

en mindre opstuvning af grundvand og overfladevand på den ene side af konstruktionerne og en 

tilsvarende sænkning på den anden side. Forholdet gør sig ikke gældende for varianten.  

23.4.4 Sammenfattende vurdering 

Den sammenfattende vurdering af potentielle påvirkninger i driftsfasen fremgår af Tabel 23-9. Det 

er forudsat, at en række forhold håndteres i henhold til lovgivningen, f.eks. jordforurening, hen-

syn til grundvand, ligesom der er krav om beredskabsplaner i anlægs- og driftsfase med henblik 

på at begrænse og afværge de miljømæssige påvirkninger.  

Tabel 23-9 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Barriereeffekt som 
følge af komprimering 

Medium Lokal Lav Permanent Begrænset 

Påvirkning af grund-
vandskvalitet  

Høj Lokal Middel Lang Begrænset 
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24. RÅSTOFFER, RESSOURCER OG AFFALD 

Kapitlet beskriver og vurderer forbruget af råstoffer og ressourcer samt håndtering af affald ved 

etablering og drift af Egholmlinjen. De potentielle påvirkninger vurderes i anlægs- og driftsfasen. 

24.1 Metode og afgrænsning 

Råstoffer, ressourcer og affald beskrives ud fra følgende: 

• Oplysninger fra Vejdirektoratet om forbrug af råstoffer for anlægs- og driftsfasen på baggrund 

af erfaringstal.  

• Supplerende estimater af projektets forbrug af ressourcer og afledte affaldsmængder ud fra 

projektbeskrivelsen og erfaringstal.  

• Råstofplan for Region Nordjylland /4/. 

• Det generelle råstofforbrug i Danmark, de tilgængelige ressourcer og de involverede regioners 

råstofplaner.  

• Bestemmelser i Affaldsbekendtgørelsen /393/ og Aalborg Kommunes Regulativ for Erhvervsaf-

fald /396/. 

• Gældende lovgivning for håndtering og bortskaffelse af bygge- og anlægsaffald, f.eks. Be-

kendtgørelse om genanvendelse af restprodukter og jord samt bygge- og anlægsaffald til 

bygge- og anlægsarbejder /394/. 
 

Vurdering af påvirkninger er baseret på et skitseprojekt, hvor ressourceforbruget, jordbalancen og 

affaldsmængder er anslået på et tidligt stadie. Derudover kendes anlægsarbejdet ikke i detaljer, 

og mængderne er derfor anslået på baggrund af erfaringer fra lignende projekter. Mængderne 

kan derfor ændre sig i forbindelse med detailfasen, når projektet er nærmere præciseret. Det for-

udsættes desuden, at bygge- og anlægsaffaldet håndteres og bortskaffes forsvarligt via bestå-

ende ordninger. 

 
Det vurderes at videngrundlaget er tilstrækkeligt til at vurdere miljøpåvirkninger i relation til rå-

stoffer, ressourcer og affald. 

24.2 Eksisterende forhold 

24.2.1 Råstofplanen  

Aalborg Kommune er omfattet af Råstofplanen for Region Nordjylland /395/, men der er ingen ud-

pegede råstofgraveområder eller råstofinteresseområder nær Egholmlinjen. 

 

Region Nordjylland er ansvarlig for at udarbejde råstofplanen, der skal sikre, at der er udlagt til-

strækkelige råstofområder i mindst én planperiode (12 år). Råstofplanen fastlægger, hvor der i 

fremtiden kan foregå indvinding af råstoffer. Det drejer sig fortrinsvis om sand, grus og sten, men 

også råstoffer som kvartssand, ler, moler, plastisk ler, tørv og kalk. Det er regionsrådets mål, at 

vigtige råstofressourcer bevares til fremtidig udnyttelse, og at indvinding og anvendelse af råstof-

fer samt den tilhørende efterbehandling planlægges og gennemføres på en så bæredygtig måde 

som muligt. 

 

Der er igangsat en proces med den kommende 12-årige planperiode for råstofindvindingen i Re-

gion Nordjylland, hvor der i 2019 var høring af idé- og debatoplæg. Forslag til råstofplan har væ-

ret i høring i fra marts til oktober 2020, og afventer godkendelse /397/. Figur 24-1 viser de rå-

stofinteresseområder eller -graveområder, der ligger i nærheden af Egholmlinjen. 
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Figur 24-1 Råstofgravområder og – interesseområder. 
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Råstofindvinding  

Langt størstedelen af de råstoffer, der indvindes på land i Danmark, anvendes også her i landet. 

Da transport af råstoffer er forholdsvist dyrt, bliver størstedelen af råstofferne almindeligvis an-

vendt inden for det geografiske område, hvor de er indvundet. 

24.2.2 Affald 

Overordnet set håndteres affald i henhold til reglerne i affaldsbekendtgørelsen /393/ og kommu-
nernes affaldsregulativer for erhverv /396/.  

 
Affaldsbekendtgørelsen og kommunale regulativer for erhvervsaffald  
Jf. affaldsbekendtgørelsen skal affaldsproducerende virksomheder kildesortere bygge- og anlægs-
affald i følgende fraktioner:  

• Natursten  

• Uglaseret tegl (mur og tagsten)  

• Beton  

• Blandinger af materialer fra natursten, uglaseret tegl og beton  

• Jern og metal  

• Gips  

• Stenuld  

• Jord  

• Asfalt  

• Blandinger af beton og asfalt  

 
Derudover skal farligt affald, PCB-holdigt affald og termoruder udsorteres fra bygge- og anlægsaf-

faldet, og virksomheden skal sikre, at væsentlige dele af det kildesorterede affald, som er egnet 

til nyttiggørelse forberedes til genbrug, genanvendes eller anvendes til egentlig materiale-nyttig-

gørelse /394/.  

 

Bygværker, som f.eks. broer eller enkeltstående bygninger eller bebyggelser, som skal fjernes i 

forbindelse med etableringen af motorvejen skal, jf. affaldsbekendtgørelsen/393/, screenes for at 

afdække, om der kan være anvendt PCB-holdigt materiale, hvis bygværkerne eller dele heraf, er 

opført eller renoveret i perioden 1950 til 1977, hvis renoveringen eller nedrivningen vedrører 

mere end 10 m2 af bygværket, eller hvis arbejdet frembringer mere end 1 ton affald. 

 

Aalborg Kommune har udarbejdet regulativer for erhvervsaffald i overensstemmelse med affalds-

bekendtgørelsen jf. /396/. For erhvervsregulativerne gælder bl.a., at affald fra bygge- og anlægs-

projekter, der frembringer mere end 1 ton affald, skal anmeldes til kommunen senest to uger, in-

den arbejdet påbegyndes, ligesom farligt affald skal anmeldes til kommunen. 

24.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

Påvirkninger ved anlæg af Egholmlinjen i relation til forbrug af råstoffer og produktion af affald vil 

blive beskrevet som generelle påvirkninger for den samlede motorvejsstrækning. Tabel 24-1 opli-

ster de potentielle påvirkninger ved forbrug af råstoffer og håndtering af affald, som beskrives 

nærmere i de følgende afsnit. 

 

 

 

 



3. Limfjordsforbindelse Opdatering af VVM for Egholmlinjen – Opdatering af VVM for Egholmlinjen 

Miljøkonsekvensrapport 

 

 

Råstoffer, ressourcer og affald 

 

450/531 

Tabel 24-1 Potentielle påvirkninger på ressourcer og affald, anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Forbrug af ressourcer Påvirkning af regionale ressourcer ved forbrug. 

Dannelse af affald Affald skal bortskaffes i henhold til gældende lovgivning og 

kommunale regulativer, og påvirkningerne er derfor begrænset 

heraf. 

24.3.1 Forbrug af ressourcer 

Det skønnede forbrug af råstoffer til etableringen af henholdsvis det oprindelige forslag og varian-

ten af Egholmlinjen er angivet i Tabel 3-16, hvoraf det fremgår, at det primært er bundsikrings-

materialer, asfalt og beton, der udgør de væsentligste ressourcer ved anlægsarbejdet. 

Tabel 24-2 Skønnet forbrug af ressourcer opgjort af Vejdirektoratet. 

Forbrug Mål Oprindeligt forslag Variant 

Veje      

Tilførsel af jord  m3 3.084.497 3.564.877 

Bundsikringsmaterialer m3 2.512.993 2.684.261 

Asfalt    

SMA ton 43.993 47.133 

ABB ton 92.750 98.413 

GAB ton 213.226 227.187 

AB/PA ton 10.717 10.588 

Bygværker    

Beton m3 262.000 262.000 

Armering ton 35.000 35.000 

Form til fundamentet og  
sætningsplader  

m2 241.000 241.000 

Afvanding veje    

Plastrør og brønde ton 106 112 

Betonrør  m3 3.590 3.770 

Støbejern i riste og dæksler ton 74 76 

Autoværn, belysning og tavler    

Plader  ton 655 688 

Zink coating ton 14,7 15,4 

Støjskærme og hegn    

Jord afgravning m3 1.556 1.556 

Beton m3 2.246 2.246 

Form m2 24.000 24.000 

Armeringsstål i beton ton 180 180 

Stål i søjler ton 190 190 

Zink coating ton 4 4 
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Grus som anvendes i projektet, inkluderer både stabilgrus og bundsikring. Det er materialer, der 

er naturligt forekommende, men ikke fornybare. Grus betragtes ikke som en knap ressource, og 

konsekvensen vurderes derfor at være begrænset.  

 

Asfalt består af sten og grus, der bearbejdes og blandes i et bitumenbaseret olieprodukt, som bin-

der asfalten sammen. Der er et stort energiforbrug forbundet med produktion af asfalt, hvor der 

forbruges fossile brændstoffer. De primære komponenter, sten og grus, vurderes ikke som 

knappe ressourcer. Bitumen er oliebaseret og derfor en knap ressource. Der iblandes dog ofte 

nedknust asfalt i asfaltproduktionen, så forbruget af nye ressourcer reduceres. Konsekvensen vur-

deres derfor at være begrænset.  

 

Beton består primært af de naturligt fremkommende materialer sand, grus og sten, men også af 

forarbejdede materialer som cement og restprodukter som flyveaske. De råvarer, der indgår i 

fremstillingen af beton vurderes ikke at være knappe ressourcer. Desuden kan beton genanven-

des f.eks. via nedknusning og anvendelse som stabilgrus eller som tilsætning i asfalt. Der skal 

bruges en begrænset mængde beton i forbindelse med projektet svarende til mindre end 1 % af 

forbruget af beton i Danmark årligt. Konsekvensen vurderes at derfor være begrænset. 

 

Den skønnede jordbalance for det samlede projekt fremgår af Tabel 24-3. Al muldjord forudsæt-

tes genindbygget i projektet, men som det fremgår af Tabel 24-3, er der underskud af jord i pro-

jektet.  

Tabel 24-3 Jordbalance. 

Jordbalance Egholmlinjen 

Jord fra linjeføringen 1.044.935 m3 

Tilført jord 3.074.497 m3 

 

 

I forbindelse med genindbygning og evt. bortskaffelse af muld- og råjord skal der tages visse 

hensyn i forhold til kvaliteten af jorden. Hvis det under anlægsarbejdet viser sig, at der nogle ste-

der er deponeret større mængder affald, vil det være nødvendigt at sortere og håndtere den op-

gravede fraktion som affald, der ikke kan genindbygges i motorvejsanlægget, jf. kapitel 25 om 

forurenet jord. Herved forøges underskuddet på jordbalancen. Som udgangspunkt vurderes det at 

være positivt, hvis projektet medfører, at der fjernes affald. Selvom forurenet jord på de kortlagte 

områder skal bortskaffes, og dermed medvirker til et større underskud på jordbalancen. 

 

For råjord er der et underskud i jordbalancen, selvom al afgravet råjord genindbygges, og det er 

derfor nødvendigt at få tilført råjord. Det forventes, at underskuddet på jordbalancen kan dækkes 

ved en kombination af jord fra lokale og regionale projekter med jordoverskud, samt ved genan-

vendelse af nedknuste restprodukter, der f.eks. kan indbygges i ramper eller andre dele af vejan-

lægget. Konsekvensen i forhold til jordbalancen vurderes på den baggrund at være begrænset. 

 

Restprodukter 
Der kan kun anvendes restprodukter såsom slagger på få strækninger af vejforløbet af hensyn til 

de nærtliggende recipienter, se Figur 24-1. 
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Figur 24-2 Indbygning af restprodukter kan ikke ske i de røde områder i forhold til recipienter.  

 

Anvendelse af restprodukter er er en mulighed for at anvende jord og sorteret bygge- og anlægs-
affald i anlægsarbejder med henblik på at reducere råstofforbruget og nedbringe mængden af af-
fald. 
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Det vil være nødvendigt at vurdere muligheden for indbygning af restprodukter og slagger nær-

mere i forbindelse med detailprojektering af vejanlægget, da der skal tages hensyn til det kon-

krete områdes geologiske sårbarhed og drikkevandsinteresser, herunder afstanden til nærmeste 

vandindvinding og målsatte vandområder mv.  

 

I den forbindelse skal der være opmærksomhed på, at der på store dele af strækningen er drikke-

vandsinteresser og indvindingsoplande ligesom der findes nitratfølsomme indvindingsområder 

(NFI), hvor det primære magasin er vurderet sårbart overfor påvirkninger fra terræn. På steder, 

hvor de sekundære grundvandsmagasiner går i terræn, er de ubeskyttet mod påvirkninger, se 

også kapitel 16 Grundvand.  

 

Konsekvensen ved anvendelse af restprodukter som slagger i områder, hvor der ikke er recipient- 

og grundvandsinteresser, vurderes at være begrænset. 

24.3.2 Dannelse af affald 

Ved etableringen af den nye motorvejsstrækning skal der foretages nedrivning af op til 39 eksi-

sterende bygninger. Inden nedrivning af bygningerne skal det undersøges, om der findes miljø-

fremmede stoffer i bygningsdelene for at fastlægge forureningsgraden i byggematerialerne. Ved 

nedrivningen skal der foretages en sortering af byggeaffaldet efter forureningsgrad og i henhold 

til Aalborg Kommunes affaldsregulativer.  

 

Ved krydsning af eksisterende veje, vil den opbrudte asfalt afhængigt af kvaliteten kunne genan-
vendes til ny asfalt efter nedknusning, ligesom f.eks. grus fra eksisterende vejkasser, der opbry-
des, kan genbruges i projektet. Det er også muligt, at større mængder knust beton kan indgå i 
det aktuelle anlægsprojekt, alternativt bortskaffes betonen til nedknusning og genanvendelse i 
andre projekter. 
 

Andet affald, som ikke kan genanvendes eller nyttiggøres, vil blive bortskaffet. Derudover vil der 
under anlægsfasen blive dannet almindeligt anlægsaffald, som skal håndteres i henhold til Aalborg 
Kommunes affaldsregulativ /396/. 

 
Håndtering og bortskaffelse af affaldstyper fra anlægsfasen er velreguleret af såvel kommunale 

som nationale regler. Dannelsen af affald medfører med rettidig planlægning og omhyggelig udfø-

relse derfor normalt ikke særlige miljøpåvirkninger, når de forskellige affaldstyper behandles jf. 

affalds-bekendtgørelsens regler om genbrug, genanvendelse eller anden materialenyttiggørelse og 

jf. kommunens regulativ for erhvervsaffald. Farligt affald bortskaffes til specialbehandling. Da alt 

affald bortskaffes til godkendte modtageanlæg, vurderes det, at konsekvensen er begrænset. 

24.3.3 Påvirkninger ved varianten 

Konsekvenserne ved etablering af varianten vurderes at være identiske for det oprindelige forslag 

til udformning af motorvejskrydset ved E45, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres under 

E45, og for varianten, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres over E45. Dog skal der ved vari-

anten anvendes større mængder af bundsikringsmaterialer og asfalt jf. Tabel 3-16.  
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24.3.4 Sammenfattende vurdering 

Vurderingen af de samlede konsekvenser som følge af forbrug af råstoffer til anlægsprojektet og 

dannelse af affald er opsummeret i Tabel 24-4. 

Tabel 24-4 Påvirkninger i anlægsfasen – sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Forbrug af grus, sand, 
jord 

Lav Lokal-regional Høj Kort Begrænset 

Forbrug af øvrige rå-
stofressourcer (beton, 
stål, asfalt mv) 

Lav Lokal-regional Lav Kort Begrænset 

Dannelse af affald Lav Lokal Lav Kort Begrænset 

24.4 Konsekvenser i driftsfasen 

Påvirkninger, der er relateret til råstoffer og affald fra drift af motorvejen vil blive beskrevet som 

generelle påvirkninger for den samlede strækning. Tabel 24-6 oplister de potentielle påvirkninger, 

der beskrives nærmere i de følgende afsnit. 

Tabel 24-5 Potentielle påvirkninger på ressourcer og affald. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Vedligehold af motorvejen mv.  Vedligeholdelse kan medføre forbrug af råstoffer, hvilket kan 

påvirke de regionale ressourcer.  

Drift og vedligeholdelse Drift og vedligeholdelse kan medføre dannelse af affald. Af-

fald skal bortskaffes i henhold til gældende lovgivning og 

kommunale regulativer. 

24.4.1 Råstoffer 

Der vil ikke være et betydeligt råstofforbrug i driftsfasen bortset fra materialer til vedligehold, 

f.eks. nyt slidlag. Derfor vurderes konsekvensen samlet set at være begrænset.  

24.4.2 Affald  

I forbindelse med den almindelige drift og vedligeholdelse af motorvejen vil der blive dannet af-

fald, som håndteres i henhold til de gældende kommunale regulativer. Derfor vurderes konse-

kvensen at være ubetydelig. 

24.4.3 Påvirkninger ved varianten 

Projektets konsekvenser vurderes at være identiske for det oprindelige forslag til udformning af 

motorvejskrydset ved E45, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres under E45, og for varian-

ten, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres over E45.  

24.4.4 Sammenfattende vurdering 

Vurderingen af de samlede konsekvenser som følge af forbrug af råstoffer og dannelse af affald i 

forbindelse med drift og vedligeholdelse af projektet, er opsummeret i Tabel 24-6. 

Tabel 24-6 Påvirkninger i driftsfasen - sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Forbrug af råstoffer Lav Lokal Lav Kort  Begrænset 

Dannelse af affald Lav  Lokal Lav Kort  Ubetydelig 
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25. FORURENET JORD 

Kapitlet beskriver forhold omkring lettere forurenet jord, forurenet jord og sediment i relation til 

Egholmlinjen, herunder risici i forhold til jord- og grundvandsforurening og håndtering af opgravet 

sediment i Limfjorden. De potentielle påvirkninger i forbindelse med forurenet jord og sediment 

vurderes for anlægs- og driftsfasen. 

25.1 Metode og afgrænsning 

Ved vurdering af påvirkningerne som følge af håndtering af forurenet jord eller spredning af foru-

renende stoffer, afgrænses analyserne til en undersøgelseskorridor, som dækker 300 meter på 

hver side af linjeføringen, som vist på Figur 25-1. 

 

. 

Figur 25-1 Undersøgelseskorridor. 

 

Der er indledningsvis indhentet oplysning fra JAR om kortlagte lokaliteter. Lokaliteter som er kort-

lagt på vidensniveau 1 (V1 kortlagt) omfatter lokaliteter, hvor der er en viden om aktiviteter, der 

kan have medført en forurening. For V2-kortlagte lokaliteter findes der er viden om forurening. 

Desuden kan der være lokaliteter, hvor kortlægningsstatus er uafklaret. 

 

Alle lokaliteterne er i Region Nordjyllands database (JAR - Jordforureningslovens Areal Register) 

nummereret med 851-xxxxx. For overskuelighedens skyld er det valgt at forkorte lokalitetsnum-

rene, så "851" er underforstået. For eksempel refererer Lokalitet 44 i teksten til lokalitet 851-

0044 i Region Nordjyllands database. Der er ikke indhentet materiale fra Region Nordjylland og 

Aalborg Kommune. 
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Der er desuden indhentet oplysninger om områdeklassificerede områder, det vil sige arealer in-

denfor byzone som kan betragtes som lettere forurening. 

 

På baggrund af flyfotos kortlægges potentielt forurenede arealer, hvor der fokuseres på ændrin-

ger i arealanvendelsen gennem tiden, som kan indikere evt. forurening.  

 

Til analyse af fokusarealer inden for undersøgelseskorridoren er anvendt forskellige årgange af 

flyfotos, som systematisk er gennemgået for fokusarealer. Herunder er følgende kort og årgangs-

flyfotos og ortofotos anvendt efter aftale med Vejdirektoratet: 

• Høje og lave målebordsblade fra hhv. 1842-1899 og 1925-1971 

• Flyfotos/ortofotos årgang 1945, 1954, 1967, 1970, 1975, 1979, 1985 og 1999 
 

Endelig er foretaget en beskrivelse af forureningsgraden af sediment i Limfjorden baseret på ud-

førte undersøgelser.  

Det vurderes at videngrundlaget er tilstrækkeligt til at vurdere miljøpåvirkninger i relation til foru-

renet jord, grundvand og sedimenter. 

25.2 Eksisterende forhold 

Beskrivelsen af de eksisterende forhold langs Egholmlinjen omfatter områdeklassificerede arealer, 

kortlagte lokaliteter (V1, V2 og uafklarede) og potentielt forurenede lokaliteter, som er identifice-

ret på grundlag af kort og luftfotos. Desuden beskrives bundsedimenter, der er undersøgt i forbin-

delse med kortlægning af de marine forhold i Limfjorden. 

25.2.1 Forurenede og potentielt forurenede områder 

Der er i alt registreret i alt 52 arealer, som vurderes at kunne være forurenede eller potentielt for-

urenede. De 51 arealer ligger inden for undersøgelseskorrridoren og et areal ligger ved Østhav-

nen, hvor der planlægges etableret en tørdok.  

 

De 52 arealer fordeler sig, som vist i Tabel 25-1, på tidligere anlægs- og oplagsområde, moser, 

opfyldte vandhuller, forureningskortlagte og områdeklassificerede arealer, samt anden arealan-

vendelse. Placeringen af de forureningskortlagte lokaliteter (V1 og V2) og øvrige forurenede eller 

potentielt forurenede arealer fremgår af Figur 25-2, Figur 25-3, Figur 25-5, Figur 25-6 og Figur 

25-7. 

Tabel 25-1 Kortlagte lokaliteter, områdeklassificering og fokusområder. 

Stationering 

(ca.) 
Arealtype 

Kortlægningsstatus/kort-
lægnngsnr. 

Bemærkning/risiko for 
forurening 

98 
Eksisterende jernbane  

Potentielt olie- og tjærepro-
dukter, tungmetaller og pe-

sticider 

98-99 Tidligere anlægsområde/ter-
rænregulering 

 
Potentielt opfyldt med af-
fald/forurenet jord 

98-102 Tidligere anlægsområde/ter-
rænregulering forud for E45 
motorvej 

 
Potentielt opfyldt med let-
tere forurenet jord 

100,0-100,1 Tidligere anlægsområde/ter-
rænregulering 

 
Potentielt opfyldt med af-
fald/forurenet jord 
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Stationering 

(ca.) 
Arealtype 

Kortlægningsstatus/kort-
lægnngsnr. 

Bemærkning/risiko for 
forurening 

100,3-100,4 
Autoværksted  V1-kortlagt/2436 

Olieprodukter, chlorerede 
opløsningsmidler 

101,0-101,3 
Nedlagt fyldplads V1-kortlagt/1000 

Potentielt opfyldt med affald 
og forurenet jord samt as-
best 

101,4-101,6 
Autolakering og autoværksted 

V1-kortlagt/1372 

 

Olieprodukter, chlorerede 

opløsningsmidler 

102,6 
Eksisterende jernbane  

Potentielt olie- og tjærepro-
dukter, tungmetaller og pe-
sticider 

103,0 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

103,9 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

103,95-104,1 Tidligere depot for Forsvaret 
m. olieoplag, vaskeplads mv.  

V1-kortlagt/1293 
Olieprodukter 

104,4 Nedlagt mejeri, Drastrup V1- og V2-kortlagt/2250 Olieprodukter 

104,45 Tidligere truckservide V2-kortlagt/F2/1743 Olieprodukter 

104,4-104,55 Tidligere autohandel med 
værksted og fyldplads 

V1-kortlagt/2655 
Olie- og tjæreprodukter, 
pesticider, tungmetaller mv. 

104,4-104,45 Nedlagt olietank ved vogn-
mandsvirksomhed 

V1- og V2-kortlagt/F2/3115 
Olieprodukter 

104,85 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

106,2-106,6 Tidligere mose  Potentielt opfyldt med affald 

108,1 Autoreparationsværksted V1-kortlagt/1499 Olieprodukter 

108,1-108,2 

Områdeklassificering  

Overfladeareal lettere foru-
renet med olie- og tjære-
produkter samt tungmetal-
ler 

108,8-109,0 
Opfyld af kystareal  

Potentielt opfyldt med af-
fald/asbest 

110,3-111,6 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

111,0 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

112,2-112,4 Fyldplads Lindholm V2-kortlagt/97  

112,2-113,4 

Områdeklassificering  

Overfladeareal lettere foru-
renet med olie- og tjære-
produkter samt tungmetal-
ler 

112,5 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 
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Stationering 

(ca.) 
Arealtype 

Kortlægningsstatus/kort-
lægnngsnr. 

Bemærkning/risiko for 
forurening 

112,7-113,3 Tidligere militært anlægs- og 
oplagsområde (Hangarer?) 

Uafklaret/760/1505 Potentielt forurenet med 
olie- og tjæreprodukter, 
tungmetaller og chlorerede 
opløsningsmidler 

113,0 Værksted og udendørs oplag  V1-kortlagt/1593  

113,3 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

113,35 

Gl. industri  

Smedie. Risiko for bl.a. 
tungmetaller, olieprodukter 
og chlorerede opløsnings-
midler. 

113,4-113,6 

Områdeklassificering  

Overfladeareal lettere foru-
renet med olie- og tjære-
produkter samt tungmetal-
ler 

113,5-113,8 

Områdeklassificering  

Overfladeareal lettere foru-
renet med olie- og tjære-
produkter samt tungmetal-
ler 

113,9-114,1 

Områdeklassificering  

Overfladeareal lettere foru-
renet med olie- og tjære-
produkter samt tungmetal-

ler 

113,9-114,2 

Områdeklassificering  

Overfladeareal lettere foru-
renet med olie- og tjære-
produkter samt tungmetal-
ler 

114,1 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

114,1-114,8 Nedlagt jernbane  Potentielt olie- og tjærepro-
dukter, tungmetaller og pe-
sticider 

114,5-116,4 Eksisterende jernbane  Potentielt olie- og tjærepro-
dukter, tungmetaller og pe-
sticider 

114,6 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

114,9 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

115,0 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

115,15 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

115,3 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

115,5 Tidligere vandhul  Potentielt opfyldt med affald 

116,1 Olie- og skrotoplag  V1-kortlagt/0743 Olieprodukter og tungme-
taller  
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Stationering 

(ca.) 
Arealtype 

Kortlægningsstatus/kort-
lægnngsnr. 

Bemærkning/risiko for 
forurening 

116,3-116,4 Knallertbane med værksted V1- og V2-kortlagt/3316 Der er påvist forurening 
med benzen i poreluft 

116,3-116,7 Flugtskydningsbane m/værk-
sted, Hvorup 

 V1- og V2-kortlagt/2813 Der er påvist forurening 
med bly 

116,4-116,3 Autoophug V2-kortlagt/0615 Der er påvist forurening 
med bly, kobber og oliepro-

dukter 

117,1-117,9 Tidligere mose  Potentielt opfyldt med affald 

119,0 Maskinstation med olieoplag V2-kortagt/211  

119,4-119,7 Tidligere anlægsområde/grus-
gravning 

 Potentielt opfyldt med let-
tere forurenet jord 

119,8-120,3 Tidligere anlægsområde/ter-
rænregulering forud for etab-
lering af vej. 

 
Potentielt opfyldt med let-
tere forurenet jord 

119,8-120,3  Eksisterende jernbane   Potentielt olie- og tjærepro-
dukter, tungmetaller og pe-
sticider 

Tørdok til 
støbning af 
fundamenter - 
Østhavnen 

Flyveaskedepot V2-kortlagt/1854 Tungmetaller 
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Figur 25-2 Placering af kortlagte lokaliteter og et enkelt fokusareal syd for Limfjorden. 
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Figur 25-3 Placering af kortlagte lokaliteter og enkelte fokusarealer nord for Limfjorden. 
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Figur 25-4 Placering af kortlagte lokaliteter ved Varianten 

 

Figur 25-5 Kortlagte arealer ved Østhavnen, hvor der skal anlægges tørdok 
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25.2.2 Gennemgang af kortlagte ejendomme 

I det følgende beskrives udvalgte forureningskortlagte lokaliteter og eventuelle lovmæssige bin-

dinger: 

• Lokalitet 1000 (V1) er et specialdepot for eternitaffald, hvor der er risiko for indhold af asbest. 

Medmindre anlægsarbejdet direkte berører lokaliteten, vil der ikke være miljø- eller arbejds-

miljømæssig risiko. Hvis der skal foretages afgravning, skal de miljø- og arbejdsmiljømæssige 

forhold belyses i detailfasen og eternitholdigt jord skal transporteres til deponi. 

• Lokalitet 2250 (V2) er et nedlagt mejeri. På lokaliteten er der konstateret olieforurening fra 

olietanke. Tankene er opgravet og der er tidligere bortgravet forurening, men der er efterladt 

restforurening fra ca. 1,25 m under terræn.  

• Lokalitet 2655 (V1) er en tidligere fyldplads, der har været i drift frem til 1973, og fra 1965 og 

frem til 1983 har der desuden været autoreparationsværksted og vognmandsvirksomhed. Da-

værende Nordjyllands Amt har tidligere udført forureningsundersøgelse af fyldet/deponiet og 

autoværkstedet på ejendommen. Der blev konstateret lettere forurening med bly og olie. I 

forbindelse med eventuel jordflytning af hensyn til vejanlægget skal der udtages jordprøver 

inden jordflytning begyndes, da det ikke kan afvises, at der forekommer forurening, der ikke 

er afdækket endnu. 

• Lokalitet 97 (V2) er en fyldplads i Lindholm og dækker et stort areal, som ikke er afgrænset. 

Ved anlægsarbejder på fyldpladsen vil der være risiko for kontakt med affald, forurenet jord 

og grundvand.  

• Lokalitet 2813 (V2), en flugtskydebane, hvor der er konstateret forurening med bly i jorden. 

• Lokalitet 1854 (V2) omfatter et depot af flyveaske og slagge. Skal der foretages afgrav-

ning/jordflytning, skal jordens forureningsgrad undersøges nærmere inden jordflytningen på-

begyndes. 

 

Placeringen af arealerne fremgår af Figur 25-6 og Figur 25-7. 

25.2.3 Potentielt forurenende arealer 

Potentielt forurenede arealer langs Egholmlinjen er kortlagt på baggrund af flyfotos og kort, hvor 

der fokuseres på ændringer i arealanvendelsen gennem tiden, som kan indikere evt. forurening 

/404/. For at identificere potentielt forurenede arealer omfatter fokusarealerne inden for undersø-

gelseskorridoren i udgangspunktet følgende typer:  

 
• Fyld- og lossepladser 
• Tidl. anlægs- og oplagsområder (antaget) 

• Blødbundsområder  
• (Opfyldte) vandhuller 
• (Opfyldte) råstofgrave 
• Forureningskortlagte arealer  
 

Erfaringsmæssigt kan der på ovenstående fokusarealer være foregået aktiviteter, som kan have 

medført forurening af jord og grundvand på lokaliteten  

Alle flyfotos er modtaget fra Vejdirektoratet. Årgangene 1945-1979 er i sort/hvid, og derfor kan 

enkelte fokustyper være svære at skelne fra hinanden. Særligt på de tidlige årgange 1945 og 

1954, hvor opløsningen er grov, kan det være svært at identificere og adskille små vandhuller fra 

mindre samlinger af træer. Desuden er årgang 1975 ret mørkt, og derfor er det svært at skelne 

anvendelsen af arealer fra hinanden. 
 

Tidligere anlægs- og oplagsområder 

Af tidligere anlægs- og oplagsområde er etableringen af eksisterende E45-motorvej mellem st. 

98-102 registreret. Det skyldes, at der ved anlægsarbejdet i starten af 1970’erne kan være sket 

jordflytninger, at der kan være oplagt jord eller materialer midlertidigt og/eller permanent (f.eks. 
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støjvold) og/eller at der er foretaget terrænregulering evt. ved opfyldninger på arealet. Ligeledes 

er arealet ved den eksisterende E39 Hirtshals-motorvej mellem st. 119,8-120,3 registreret, hvor 

lignende anlægsarbejder blev udført i 1990’erne. Det meste af eksisterende E39-motorvej ligger 

øst for de aktuelle linjeføring. 

 

Desuden er der ved st. 108,8-109 (øst for linjeføringen) registreret et areal, hvor der mellem år 

1975-1979 er opfyldt og kystlinjen er ændret. Arealet kan potentielt være opfyldt med materiale 

indeholdende miljøfremmede stoffer. Der er kendskab til, at der ved tidligere anlægsarbejder i 

området er truffet deponeret asbestaffald. I området mellem st. 108 -109 har der været slamde-

pot for Aalborg kommune, hvilket fremgår af luftfotos fra 2004-2010. Af andre fokusarealer be-

nævnt tidl. anlægs- og oplagsområder er registreret to arealer, hvor der ses at være sket jord-

håndtering, hhv. ved st. 98,6-99,2 og 100-100,1. De udførte jordarbejder kan have medført op-

fyldninger af arealet eller terrænregulering  

 

Et andet tidligere anlægs- og oplagsområde, som er registreret, er et større areal ved st. 112,7-

113,3 sydøst for den eksisterende Aalborg Lufthavn. Fokusarealet er registreret på baggrund af 

observationer på flyfotos fra 1945 og frem, hvor det fremgår, at der har været bygninger, som 

kan minde om hangarer. På flyfotos fra 1954 og frem ses det, at bygningerne er væk, men at 

fundamenterne står tilbage. Arealet er registreret, da der kan være anvendt forskellige miljøfrem-

mede stoffer ved oplag eller reparationer og vedligehold af militært maskinel, som potentielt kan 

have forurenet jord og grundvand. Arealet er desuden anført som uafklaret i JAR, med oplysnin-

ger om oplag af brændsler. 

 

Blødbund og moser 

Der er registreret tre mosearealer, hvoraf to af dem i dag er opfyldte og dermed potentielt inde-

holder fyld med miljøfremmede stoffer. De to arealer ligger ved st. 106,2-106,6 og 117,1-117,9. 

 

Opfyldte vandhuller 

Der er registreret 27 vandhuller, hvoraf de 14 er opfyldte. Hver enkelt opfyldt vandhul er ikke 

gennemgået, men der henvises til teknisk baggrundsnotat – sedimentforhold /404/. Det vides 

ikke, om vandhullerne er udjævnet ved dræning, landbrugsarbejder eller ved opfyld af materialer 

med potentielt miljøfremmede stoffer. 

 

Flere steder på stækningen er der registreret arealer med tidligere eller eksisterende jernbane.  

Arealerne ligger inden for undersøgelseskorridoren ved st. 98,4, 102,6, 114,1-114,8, 114,5-116,4 

og 119,8-120,3. Arealer ved tidligere eller eksisterende jernbaner kan potentielt være forurenet 

med olie- og tjærestoffer samt tungmetaller og pesticider. Det formodes primært at være skær-

verne, svellerne og jorden lokalt omkring skinnerne, der potentielt kan være forurenede. 

 

Desuden er et areal ved st. 113,35 registreret som gammel industri, da der på gamle målebords-

blade er anført ”Smedie”. Potentielt set er der risiko for forurening med bl.a. tungmetaller, olie-

produkter og chlorerede opløsningsmidler. 
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Figur 25-6 Placering af forurenede eller potentielt forurenede arealer syd for Limfjorden. 
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Figur 25-7 Placering af forurenede eller potentielt forurenede arealer nord for Limfjorden 
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25.2.4 Bundsediment 

Der er i 2019 udtaget otte sedimentprøver, som er udtaget i henhold til beskrivelsen i klapvejled-

ningen /6/. Placeringen af prøvetagningspunkter i undersøgelsen fremgår af figur Figur 25-8. Se-

dimentprøverne er indsamlet og analyseret fra otte delområder (D1-D8). I hvert delområder er 

der taget 5 sedimentprøver, der efterfølgende er blandet og analyseret som én blandingsprøve 

 

 

Figur 25-8. Placering af prøvetagningspunkter sedimentundersøgelse 2020 /405/. 

 

Prøverne er analyseret for følgende indholdsstoffer: 

• Organiske tinforbindelse herunder tributyltin (TBT) 

• Metallerne, arsen, bly, cadmium, chrom, kobber, kviksølv, nikkel og zink 

• PAHr 

• PCB-er  

 

Resultaterne af analyserne er gengivet i Tabel 25-2, hvor de er sammenstillet med klapvejlednin-

gens aktionsniveauer. Som det fremgår af tabellen, er der kun påvist indhold af TBT over den 

nedre aktionsværdi i én prøve (markeret med orange). Ved en tidligere sedimentundersøgelse, 

hvor der er udtaget tre sedimentprøver, er der i den ene prøve påvist indhold af metaller over det 

nedre aktionsniveau, men under den øvre aktionsniveau /406/. 
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Tabel 25-2 Sammenstilling af analyseresultater fra sedimentundersøgelse /405/. 

Parameter 

Delområde Nedre 

akti-

onsni-

veau 

Øvre 

akti-

onsni-

veau 

Enhed D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 

Tørstofindhold 

(TS) 
% 74,5 62,5 66,3 73,1 70,8 52,8 66,6 71,0 - - 

Tributylin, TBT-

Sn 

µg/kg 

TS 
<0,41 <0,41 0,90 4,18 <0,41 <0,41 <0,41 <0,41 - - 

Tributylin-cation 
µg/kg 

TS 
<1 <1 2,20 8,27 <1 <1 <1 1,19 7 200 

Glødetab % 1,6 3,2 1,7 0,9 1,5 3,2 1,0 1,3 - - 

Arsen (As) 
mg/kg 

TS 
2,3 2,6 1,3 <0,5 <0,5 1,7 0,8 1,3 20 60 

Bly (Pb) 
mg/kg 

TS 
4 5 6 10 1 3 3 6 40 200 

Cadmium (Cd) 
mg/kg 

TS 
0,11 0,20 0,15 0,14 0,05 0,11 0,09 0,12 0,4 2,5 

Chrom (total) 
mg/kg 

TS 
5,8 9,4 4,6 2,9 1,6 7,5 3,1 3,9 50 270 

Kobber (Cu) 
mg/kg 

TS 
5,0 8,7 4,3 4,5 1,4 4,6 3,0 3,4 20 90 

Kviksølv (Hg) 
mg/kg 

TS 
<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 0,25 1 

Nikkel (Ni) 
mg/kg 

TS 
7 10 4,8 3,0 1,7 7,4 3,0 3,7 30 60 

Zink (Zn) 
mg/kg 

TS 
18 29 16 24 6,3 19 14 19 130 500 

TOC % af TS 0,70 0,89 1,5 0,44 0,55 2,1 0,47 0,87 - - 

SUM af 9 PAHer 
mg/kg 

TS 
i.p. i.p. 0,22 i.p. i.p. i.p. i.p. <0,10 - - 

SUM af 7 PCBer 
mg/kg 

TS 

<0,00

7 

<0,00

7 

<0,00

7 

<0,00

7 

<0,00

7 

<0,00

7 

<0,00

7 

<0,00

7 
- - 

Klapnings-sta-

tus 
- A A A B A A A A - - 

25.3 Konsekvenser i anlægsfasen 

I forbindelse med detailprojekteringen skal der indhentes opdaterede oplysninger om kortlæg-

ningsstatus for de relevante lokaliserede områder, som kan få betydning for jordhåndteringen, 

herunder oplysninger om områdeklassificeringer, V1 og V2 kortlagte ejendomme fra Aalborg Kom-

mune og Region Nordjylland. 

 

I Figur 25-3 præsenteres de potentielle påvirkninger ved håndtering af forurenet jord og sedi-

ment, som vurderes nærmere i de følgende afsnit.  
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Tabel 25-3 Potentielle påvirkninger ved håndtering af forurenet jord og sediment i anlægsfasen. 

Kilder til påvirkning Påvirkning 

Terrænarbejde og håndtering af kendte 
jordforureninger.  

 

Jord generelt og forurenet jord skal håndteres jf. gældende ret-
ningslinjer.  

 

Anvendelse af afgravet jord til forbelast-
nng 

Jord generelt og forurenet jord skal håndteres jf. gældende ret-
ningslinjer.  
 

Grundvandssænkning nær forurenede 
grunde.  

 

Grundvandssænkningen kan resultere i, at forurenende stoffer 
spredes til grundvandet eller våde naturtyper.  

 

Spild af smøre-/hydraulikolie og ben-
zin/diesel ved vedligehold og påfyldning 
af maskiner.  

 

Evt. spild kan trænge ned i jorden og i grundvandet.  

 

Optagning og bortskaffelse af sediment. 

  

Spild vil spredes i vandsøjlen og medføre sedimentering.  

25.3.1 Håndtering af forurenet jord 

Ved anlægsarbejdet skal der håndteres jord, som kan være lettere forurenet eller forurenet. Det 

forudsættes i vurderingen, at f forurenet jord håndteres i henhold til gældende lovgivning, hvilket 

betyder, at der skal ske en nærmere undersøgelse og vurdering af jordens forureningsgrad. Det 

skal desuden tilstræbes, at jorden flyttes så få gange som muligt og over så korte afstande som 

muligt. 

 
I de tilfælde, hvor en større jordforurening fjernes i forbindelse med anlægsarbejdet, kan det 

overordnet have en lokal positiv effekt på miljøet. Fjernelse af mindre forureninger vil imidlertid 

ikke have nogen mærkbar effekt på miljøet i anlægsområdet. Samlet set vurderes konsekvensen 

derfor at være positiv. 

25.3.2 Håndtering af jord med asbest 

Desuden skal der muligvis håndteres asbestholdigt jord. Det forudsættes i vurderingen, at hånd-

teringen af asbestholdigt jord, håndteres i henhold til gældende lovgivning. I områder, hvor der er 

risiko for at støde på asbestholdigt jord, har det en lokalt mindre betydning, når der er fokus på, 

at de arbejdsmiljømæssige sikkerhedsforanstaltninger overholdes ved håndtering af asbestholdig 

jord. Konsekvensen vurderes derfor at være begrænset. 

25.3.3 Anvendelse af jord til forbelastning 

I anlægsfasen skal afgravet jord i de første etaper anvendes til forbelastning på de efterfølgende 

etaper. Der anvendes kun rent jord til forbelastningen. Så længe det sikres, at der er tale om 

rene materialer og anvendelsen sker i henhold til gældende lovgivning vurderes miljøpåvirkningen 

ved anvendelse af rene materialer til forbelastning, som værende lokalt og af mindre betydning. 

Konsekvensen vurderes derfor at være ubetydelig.  

25.3.4 Risiko for spild 

Der skal ved anlægsarbejdet være fokus på sikkerhedsforanstaltninger til at hindre spild med olie- 

og benzinprodukter fra entreprenørmaskiner, mobile tankningsanlæg o. lign. Så længe der tages 

højde herfor, forventes en påvirkning af jord og grundvand at være af begrænset lokal udbre-

delse, men afhængigt af det spildte stof, kan påvirkningen være moderat. Spild skal håndteres og 

straks bortgraves, og konsekvensen vurderes derfor at være begrænset. 
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25.3.5 Grundvandssænkning 

På stækninger, hvor der skal grundvandssænkes i anlægsfasen, kan det ikke udelukkes, at sænk-

ningen af grundvandet kan mobilisere mobile forureninger inden for det område, der påvirkes af 

grundvandssænkningen (influenszonen). Hvorvidt der kan ske en påvirkning af det omkringlig-

gende miljø i den forbindelse, afhænger af både varighed og styrke af grundvandssænkningen 

samt karakteren af forureningen.  

 

Risikoen for mobilisering af forureninger skal undersøges nærmere i , og der skal eventuelt plan-

lægges afværgetiltag. Se desuden kapitel 23 om Geologi og grundvand, hvor påvirkninger ved 

grundvandssænkninger er vurderet nærmere. Konsekvensen vurderes at være moderat. 

25.3.6 Bortskaffelse af sediment 

Ved etableringen af tunnelen under Limfjorden, og ved de forberedende kompensationsafgravnin-

ger i Nørredyb forventes det, at der skal opgraves og genplaceres 1. mill m3 sediment. I de analy-

serede sedimentprøver er der påvist indhold af TBT og enkelte metaller. Sedimentet forventes 

indspulet på Aalborg Havns sedimentdepot i Rærup, som er miljøgodkendt. Godkendelsen omfat-

ter fastlagte kriterier for indhold af miljøfremmede stoffer og antal sedimentprøver, der skal udta-

ges før modtagelse af sedimentet.  

 

I de analyserede sedimentprøver er der ikke påvist indhold over modtagekriterierne, og det vur-

deres derfor, at sedimentet kan deponeres i sedimentdepotet. Ved deponering af sediment i sedi-

mentdepotet vurderes konsekvensen at være begrænset. 

 

I forbindelse med opgravning af sediment vil der ske et spild og dermed spredning af sediment i 

Limfjorden, som er beskrevet nærmere i kapitel 4. 

25.3.7 Påvirkninger ved varianten 

Projektets påvirkninger vurderes at være næsten identiske for det oprindelige forslag til udform-

ning af motorvejskrydset ved E45, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres under E45 og for 

varianten, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres over E45. Centerlinjen for varianten føres 

dog igennem to kortlagte lokaliteter, hvoraf den ene er en tidligere specialdepot for eternitaffald.  

 

Da behovet for grundvandssænkning er langt mindre ved varianten, vil det være mindre sandsyn-

ligt, at der her spredes eventuelle forurenende stoffer til grundvand eller naturtyper.  

25.3.8 Sammenfattende vurdering 

I Tabel 25-4 er givet en sammenfattende vurdering af projektet. 

Tabel 25-4 Påvirkninger i anlægsfasen for oprindeligt forslag og varianten- sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Terrænarbejde og hånd-
tering af kendte jordfor-
ureninger 

Lav Lokalt Lav Kort Positiv 

Håndtering jord indehol-
dende asbest 

Lav Lokalt Lav Kort  Begrænset  

Anvendelse af ren jord 
til forbelastning 

Lav Lokalt Lav Mellem Ubetydelig 

Grundvandssænkning 
nær forurenede grunde 

Lav Lokalt Lav-mellem Kort Moderat 

Håndtering af oliepro-
dukter/spild  

Medium lokalt Lav  Lang Begrænset 

Bortskaffelse af sedi-
ment 

Lav Lokalt Lav Lang Begrænset 
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25.4 Konsekvenser i driftsfasen 

De potentielle påvirkninger vedrørende forurenet jord, som forventes i forbindelse med driftsfa-

sen, er vist i Tabel 25-5.  

Tabel 25-5 Potentielle påvirkninger ved håndtering af forurenet jord og sediment i driftsfasen. 

Kilder til påvirkning  Påvirkning 

Diffus forurening fra veje som følge af 
trafik 

Forurening af arealer langs vejen 

Håndtering af sediment i regnvandsbas-

siner 

Forurenet sediment i regnvandsbassiner 

25.4.1 Diffus forurening 

Med etableringen af den nye motorvejsstrækning vil trafikken medføre en diffus forurening af are-

alerne langs med vejen. Påvirkningen vil ske permanent, men inden for relativ kort afstand fra 

vejen. Derudover kan der ske spild af olie og andre miljøfremmede stoffer i forbindelse med 

uheld, hvilket kan medføre jord- og grundvandsforurening. Det vurderes imidlertid, at der gene-

relt vil være tale om en mindre og meget lokal påvirkning, da større spild forventes fjernet i for-

bindelse med oprydningsarbejdet efter uheld. Konsekvensen vurderes derfor at være begrænset. 

25.4.2 Sediment fra regnvandsbassiner 

Ved drift af regnvandsbassinerne langs motorvejen vil bassinerne jævnligt skulle oprenses for at 

fjerne sediment og bundslam. Miljøfremmede stoffer kan være bundet til sedimentet, som derfor 

kan være forurenet. Det forudsættes i vurderingen, at håndtering af forurenet sediment sker for-

skriftmæssigt efter gældende lovgivning (Jordflytnings- og affaldsbekendtgørelsen). Sedimentet 

forventes tilbageholdt i bassinerne, og det vurderes derfor, at konsekvensen vil være begrænset, 

da forurening fra vejvand i sedimentet tilbageholdes og fjernes under kontrollerede forhold.  

25.4.3 Påvirkninger ved varianten 

Projektets påvirkninger vurderes at være identiske for det oprindelige forslag til udformning af 

motorvejskrydset ved E45, hvor Egholmlinjens nordgående spor føres under E45 og for varianten, 

hvor Egholmlinjens nordgående spor føres over E45.  

25.4.4 Sammenfattende vurdering 

I Tabel 4-4 er givet en sammenfattende vurdering af påvirkninger i driftsfasen.  

Tabel 25-6 Påvirkninger i driftsfasen oprindeligt forslag og varianten- sammenfattende skema. 

Miljøpåvirkning Sårbarhed Geografisk 
udbredelse 

Intensitet Varighed Konsekvens 

Diffus forurening fra 
veje som følge af tra-
fik 

lav Lokalt Lav Permanent Begrænset 

Håndtering af evt. 
forurenet sediment 
fra regnvandsbassiner 

lav Lokal Lav  Kort Begrænset 
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26. HAVSTRATEGIEN 

26.1 Metode og afgrænsning 

Vurderinger i forhold til havstrategidirektivet bygger på de faglige udredninger i kapitlerne under 

marin biodiversitet, samt kapitel 21 overfladevand og kapitel 4 sediment, suspension og hydrauli-

ske forhold. 

26.2 Havstrategidirektivet 

EU's havstrategidirektiv /407/ er implementeret i dansk lov ved havstrategiloven /408/. Loven har 

til formål at fastlægge rammerne for de foranstaltninger, der skal gennemføres for at opnå eller 

opretholde god miljøtilstand i havets økosystemer og muliggøre en bæredygtig udnyttelse af ha-

vets ressourcer. 

 

Havstrategiloven pålægger miljø- og fødevareministeren at udarbejde havstrategier for alle dan-

ske havområder for at: 

1) beskytte, bevare og forebygge forringelse af havmiljøet og, hvor det er muligt, genoprette 

marine økosystemer i områder, hvor de er blevet negativt påvirket, 

2) forebygge og reducere tilførsler til havmiljøet med henblik på gradvist at udfase forure-

ning og sikre, at der ikke er nogen væsentlige virkninger på eller risici for havets biodiver-

sitet, de marine økosystemer eller menneskers sundhed eller retmæssige anvendelse af 

havet, 

3) sikre de marine økosystemers evne til at håndtere forandringer og 

4) sikre, at det samlede pres fra menneskelige aktiviteter er foreneligt med opnåelse af god 

miljøtilstand. 

 

God miljøtilstand er defineret som ”havområdernes miljøtilstand, når de giver økologisk mangfol-

dige og dynamiske oceaner og have, der er rene, sunde og produktive inden for rammerne af de-

res naturlige vilkår, og havmiljøet udnyttes på et bæredygtigt niveau, så nuværende og fremti-

dige generationers muligheder for anvendelse og aktiviteter sikres. Det vil sige: 

• at de enkelte marine økosystemers struktur, funktion og processer samt de dermed for-

bundne fysiografiske, geografiske, geologiske og klimatiske faktorer tillader disse økosy-

stemer at fungere i fuldt omfang og bevare deres modstandsdygtighed over for menne-

skeskabte miljøforandringer. Marine arter og habitater beskyttes, at menneskeskabt ned-

gang i biodiversiteten forebygges, og at de forskellige biologiske komponenter fungerer i 

indbyrdes balance. 

• at økosystemernes hydromorfologiske, fysiske og kemiske egenskaber, herunder dem, 

der skyldes menneskelige aktiviteter i det pågældende område, understøtter ovennævnte 

økosystemer, og at menneskeskabte tilførsler af stoffer og energi, herunder støj, i havmil-

jøet ikke skaber forureningsvirkninger. 

 

Definitionen er meget overordnet, men sætter retning og rammerne for de videre konkretiseringer 

af god miljøtilstand. God miljøtilstand er beskrevet ved hjælp af følgende 11 såkaldte kvalitative 

deskriptorer: 

1) Biodiversitet 

2) Ikke hjemmehørende arter 

3) Erhvervsmæssigt udnyttede fisk 

4) Havets fødenet 
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5) Eutrofiering 

6) Havbunden 

7) Hydrografiske ændringer 

8) Forurenende stoffer 

9) Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum 

10) Marint affald 

11) Undervandsstøj. 

 

Havstrategierne omfatter alle danske havområder, herunder havbund og undergrund, i territorial-

farvandene (søterritoriet) og i den eksklusive økonomiske zone, se Figur 26-1. Havstrategiloven 

finder dog ikke anvendelse på havområder, der strækker sig ud til 1 sømil fra basislinjen (kyst-

vande) i det omfang, de er omfattet af lov om vandplanlægning /409/ , og indsatser, der indgår i 

en vedtaget Natura 2000-plan efter miljømålsloven /410/. Afgrænsningen af kystvande fremgår af 

Figur 26-1, og har til formål at udelukke særlige miljømæssige aspekter, som allerede er omfattet 

af f.eks. vandrammedirektivet /411/, habitatdirektivet /412/ og fuglebeskyttelsesdirektivet /413/. 

Kemisk tilstand i medfør af vandrammedirektivet, gælder dog fra kystvandenes afgrænsning og 

ud til 12 sømil fra basislinjen. Samtidig er pattedyr og fugle dækket af habitatdirektivet og fugle-

beskyttelsesdirektivet i alle havområder. 

 

Figur 26-1. Kort over de danske havområder med afbildning af kystvande ud til 1 sømil fra basislinjen (blå 

farve), territorialfarvandene/søterritoriet (blå skravering) og den eksklusive økonomiske zone / EEZ (rød sti-

plet). 

Hvert medlemsland skal fastlægge en havstrategi, der dækker en seksårig periode. Havstrategi-

erne består af en forberedelsesfase, som efterfølges af et indsatsprogram, der første gang skulle 

iværksættes i 2016 med henblik på at sikre god miljøtilstand i 2020. Havstrategierne revideres 

efterfølgende hvert 6. år efter udarbejdelsen. Med revisionen sikres det, at ny viden kan inddra-

ges, ligesom indsatserne kan tilpasses de reviderede behov. Arbejdet med havstrategierne skal 

tilrettelægges ud fra en økosystembaseret tilgang. Det betyder, at der skal anvendes en helheds-

betragtning, hvor alle dele af økosystemerne og alle påvirkningerne, også fra menneskelige akti-

viteter, indgår. Havstrategidirektivet retter sig dermed mod hele det marine økosystem med dets 
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komplekse sammensætning af forskellige typer af levesteder for planter og dyr samt det dynami-

ske samspil mellem plante- og dyrelivet og med det miljø, der omgiver dem. 

 

Pligten til at fastsætte miljømål med dertil hørende indikatorer for opnåelsen af god miljøtilstand 

for de danske havområder fremgår af havstrategilovens § 8 (direktivets artikel 10). Fastsættelsen 

af miljømål sker med henblik på at sigte imod opnåelsen af god miljøtilstand. Miljømålene er bin-

dende for myndigheder, jf. lovens § 18. 

 

Miljø- og fødevareministeren kan i indsatsprogrammet udpege områder, hvor miljømålene eller 

god miljøtilstand ikke kan opnås i alle henseender på grund af særlige forhold, og hvis en række 

specifikke betingelser er opfyldt. Det kan for eksempel være hensyn til overordnede samfundsin-

teresser, der tillægges større vægt end de negative miljøeffekter, eller hvor naturlige forhold 

umuliggør en forbedring af dele af havområdernes tilstand inden udgangen af 2020 /415/. 

 

Ifølge havstrategilovens § 18 er statslige, regionale og kommunale myndigheder, ved udøvelse af 

beføjelser i medfør af lovgivningen, bundet af de miljømål og indsatsprogrammer, der fastsættes i 

medfør af Danmarks Havstrategi. Det indebærer, at de ved udøvelsen af deres beføjelser inden 

for lovgivningens rammer skal lægge miljømålene og indsatsprogrammet i havstrategierne til 

grund. F.eks. skal det ved meddelelse af tilladelser sikres, at der ikke gives tilladelser, som vil for-

hindre, at de fastsatte miljømål nås. 

 

Havstrategidirektivet benytter som nævnt ovenfor 11 deskriptorer, der bruges til at definere en 

god miljøtilstand for havmiljøet. I april 2019 blev basisanalyse for Danmarks Havstrategi II – før-

ste del offentliggjort. Heri er de 11 deskriptorer beskrevet i detaljer, herunder kriterier for ”god 

miljøtilstand” /414/. I Tabel 26-1 er et samlet overordnet overblik over relevante kriterier for ”god 

miljøtilstand” for de 11 deskriptorer i henhold til /414/. 

Tabel 26-1 Beskrivelse af god miljøtilstand (GES), samt relevante kriterier, og belastninger. 

Deskriptor  Beskrivelse af god miljøtilstand  Relevante tilstandskriterier Relevante 

belastninger 

D1 

Biodiversitet 

Fugle 

• Biodiversiteten opretholdes, og tæt-

heden af arter svarer til de frem-

herskende fysiografiske, geografi-

ske og klimatiske forhold. 

• Dødeligheden pr. fugleart fra bi-

fangst er under niveauer, der truer 

arten på lang sigt. 

• Habitatet har den nødvendige ud-

strækning og tilstand til at under-

støtte artens livscyklus. 

 

Pattedyr 

• Biodiversiteten opretholdes, og tæt-

heden af arter svarer til de frem-

herskende fysiografiske, geografi-

ske og klimatiske forhold. 

• Dødeligheden pr. art fra bifangst er 

under niveauer, der truer arten på 

lang sigt. 

• God miljøtilstand vurderes samlet 

at svare til gunstig bevaringsstatus 

under habitatdirektivet 

 

• Udbredelsen af arter 

• Bestandens størrelse 

• Bestandens tilstand 

• Habitat udbredelse 

• Habitatomfang 

• Habitattilstand 

• Økosystemets struktur 

Alle belastnin-

ger 
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Deskriptor  Beskrivelse af god miljøtilstand  Relevante tilstandskriterier Relevante 

belastninger 

Fisk, der ikke udnyttes erhvervsmæs-

sigt 

• Biodiversiteten opretholdes, og 

kvaliteten og forekomsten af habi-

tater samt udbredelsen og tæthe-

den af arter svarer til de fremher-

skende fysiografiske, geografiske 

og klimatiske forhold. 

• Dødeligheden pr. art som følge af 

utilsigtet bifangst er under ni-

veauer, der truer arten på lang sigt. 

• Artens populationstæthed påvirkes 

ikke negativt af menneskeskabte 

belastninger, så artens overlevelse 

på langt sigt er sikret. 

• I forhold til udbredelsesområde og 

habitat for fisk, der ikke udnyttes 

erhvervsmæssigt, vurderes god 

miljøtilstand til at svare til gunstig 

bevaringsstatus under habitatdirek-

tivet. 

 

Pelagiske habitater 

Artens populationsdemografiske kendetegn 

(f.eks. kropsstørrelse eller aldersklassestruk-

tur, kønsfordeling, reproduktionsrater, over-

levelsesrater) angiver en sund population, 

som ikke er negativt påvirket af menneske-

skabte belastninger. 

D2 

Invasive arter 

Indførelsen af ikkehjemmehørende arter via 

menneskelige aktiviteter er minimeret og så 

vidt muligt reduceret til nul. 

• Tætheds- og tilstandskarak-

terisering af ikke-hjemme-

hørende arter, især invasive 

arter 

• Miljøpåvirkninger forårsaget 

af invasive arter 

• P8 

D3 

Kommercielle 

fisk og skaldyr 

skaldyr 

Populationerne af alle fiske- og skaldyrarter, 

der udnyttes erhvervsmæssigt, ligger inden 

for sikre biologiske grænser og udviser en 

alders- og størrelsesfordeling, der er beteg-

nende for en sund bestand. 

• Belastningsniveau for fiskeri 

• Bestandens reproduktions-

evne 

• Bestandens alders- og stør-

relsesfordeling 

• P1 

• P2 

• P3 

• P5 

• P8 

D4 

Fødenet 

Alle elementer i havets fødenet, i den ud-

strækning de er kendt, er til stede og fore-

kommer med normal tæthed og diversitet og 

på niveauer, som er i stand til at sikre en 

langvarig artstæthed og opretholdelse af ar-

ternes fulde reproduktionsevne. 

• Produktiviteten hos nøglear-

ter eller trofiske grupper 

• Andelen af udvalgte arter 

øverst i fødenettet  

• Overflod/udbredelse af vig-

tige trofiske grupper/arter 

Alle belastnin-

ger 

D5 

Eutrofiering 

Menneskeskabt eutrofiering er så vidt muligt 

minimeret, navnlig de negative virkninger 

heraf, såsom tab af biodiversitet, forringelse 

af økosystemet, skadelige algeopblomstrin-

ger og iltmangel på havbunden. 

• Næringsstofniveauer 

• Direkte følger af nærings-

stofberigelse 

• Indirekte følger af nærings-

stofberigelse 

• P7 

D6  

Havbundens  

Integritet 

• Havbundens integritet er på et ni-

veau, der sikrer, at økosystemernes 

struktur og funktioner bevares, og 

• Fysiske skader i forhold til 

bundens substratforhold 

• Tilstand af bentiske samfund 

• P1 

• P2 
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Deskriptor  Beskrivelse af god miljøtilstand  Relevante tilstandskriterier Relevante 

belastninger 

at især bentiske økosystemer ikke 

påvirkes negativt.  

•  

EU-Kommissionen definerer fysisk tab som 

en permanent ændring af havbunden, der 

har varet eller forventes at vare mindst 12 

år. De fysiske tab kan være permanente 

ændringer af havbundens naturlige substrat 

eller morfologi via fysisk omstrukturering, 

infrastrukturudvikling og tab af substrat via 

for eksempel udvinding af havbundsmateria-

ler. 

D7 

Hydrografisk 

tilstand 

Permanent ændring af de hydrografiske 

egenskaber påvirker ikke de marine økosy-

stemer i negativ retning. 

• Rumlig karakterisering af 

permanente ændringer 

• Påvirkning fra hydrografiske 

forandringer 

• P4 

D8 

Forurenende 

stoffer 

Koncentrationerne af forurenende stoffer i 

kyst- og territorialfarvande overskrider ikke 

de miljøkvalitetskrav, der er fastsat i medfør 

af vandrammedirektivet og koncentratio-

nerne af forurenende stoffer uden for kyst- 

og territorialfarvande overskrider ikke de 

fastsatte tærskelværdier. 

• Koncentration af forure-

nende stoffer 

• Påvirkning fra forurenende 

stoffer 

• P5 

 

D9 

Forurenende 

stoffer i fisk og 

skaldyr 

Der er ikke signifikante overskridelser af de 

til enhver tid gældende maksimalgrænse-

værdier i fødevarelovgivningen for fisk og 

skaldyr til konsum. 

• Niveauer, antal og hyppig-

hed af forurenende stoffer  

• P5 

D10 

Marint affald 

Egenskaberne ved og mængderne af affald i 

havet skader ikke kyst- og havmiljøet. 
• Karakteristik af affald i hav- 

og kystmiljøet 

• Affaldets påvirkninger af li-

vet i havet 

• P3 

• P6 

D11 

Energi,  

Undervands-

støj 

Indførelsen af energi, herunder undervands-

støj, befinder sig på et niveau, der ikke på-

virker havmiljøet i negativ retning. 

• Udbredelse i tid og sted for 

høje, lave og mellemhøje 

impulslyde 

• Konstant lavfrekvent lyd 

• P3 

Belastninger identificeret i havstrategidirektivets bilag III 

 

P1: Fysisk tab (footprint). 

P2: Fysiske skader (fysisk forstyr-

relse). 

P3: Anden fysisk forstyrrelse. 

P4: Forstyrrelse af hydrologiske 

processer. 

P5: Forurening med farlige stoffer. 

P6: Frigivelse af stoffer. 

P7: Berigelse med næringsstoffer og organisk 

materiale. 

P8: Biologisk forstyrrelse. 

 

26.3 Vurdering af overholdelse af formål og målsætninger 

I de følgende afsnit beskrives potentialet for, at anlæg og drift af en 3. Limfjordsforbindelse kan 

påvirke eller forhindre målopfyldelse eller det langsigtede mål for god miljøtilstand (GES) for hver 

af de 11 deskriptorer som fastlagt i havstrategirammedirektivet, understøttet af vurderinger fore-

taget for de marine parametre i kapitel 4 Sediment, suspension og hydrauliske forhold, 14 Vand-

kvalitet, 15 Marin bundfauna, 16 Marin Bundflora, 17 Fisk, 18 Marine pattedyr, 19 Fugle og 21 

Overfladevand. 
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I forbindelse med belastningsdeskriptorerne fokuseres på, om aktiviteter i forbindelse med 3. Lim-

fjordsforbindelses anlæg og drift vil resultere i en forværring af belastningen (D2, D3, D5, D8, D9, 

D10 og D11). Herefter beskrives påvirkningerne på tilstandsdeskriptorer (D1, D4, D6, D7) på 

grundlag af de relevante belastninger. 

26.3.1 Belastningsdeskriptorer og påvirkningen fra projektets belastninger 

I Tabel 26-2 nedenfor er de samlede vurderinger på havstrategidirektivet listet. 

Tabel 26-2 Potentielle kilder til påvirkninger og samlet vurdering af virkninger baseret på de projektrelevante 

deskriptorer, der er fastsat i Havstrategidirektivet (direktiv 3008/56/EF). Den samlede vurdering af påvirkning 

af deskriptorerne følger miljøkonsekvensvurderingerne i kapitel 4 Sediment, suspension og hydrauliske forhold, 

14 Vandkvalitet, 15 Marin bundfauna, 16 Marin Bundflora, 17 Fisk, 18 Marine pattedyr, 19 Fugle og 21 Overflade-

vand. 

Deskriptorer baseret 

på MSFD 

Belastninger Samlet vurdering af 

virkningen 

Deskriptor 1. Biodi-

versitet: Kvaliteten og 

forekomsten af habita-

ter samt udbredelsen 

og tætheden af arter 

svarer til de domine-

rende fysiografiske, 

geografiske og klimati-

ske forhold.  

• P1: Fysisk tab (arealinddragelse). 

Fysisk tab er i Miljøkonsekvensrapporten vurderet 

under overskriften ’tab af habitat ved midlertidig 

og permanent arealinddragelse’ 

Habitattab er vurderet for: Bundflora, bundfauna 

og fisk. Tab af habitat er vurderet at have be-

grænset konsekvens for alle receptorer. 

 

• P2: Fysisk skade 

Fysisk skade er i MKR beskrevet i vurderingen af 

tilførsel af sediment til vandsøjlen og sedimenta-

tion på fjordbunden. 

 

Sediment i vandsøjlen er især kritisk for ålegræs 

(bundflora kapitel 15) og vandrende sild (Fisk ka-

pitel 17). Tilførsel af sediment til vandsøjlen er for 

begge receptorer vurderet at være moderat. Af-

lejring af sediment er mest kritisk for bundflora 

(ålegræs) og bundfauna (blåmusling), samt kunne 

påvirke målopfyldelse ift. Vandrammedirektivet 

(kapitel 21 Overfladevand). Sedimentation er vur-

deret at have væsentlig konsekvens for bund-

flora, som følge af arealet der påvirkes med høj 

intensitet og den lange retableringstid. Påvirknin-

gen vurderes dog ikke at forhindre målopfyldelse, 

da arealet er relativt lille ift. hele vandområdet. 

Sedimentation er vurderet at have moderat kon-

sekvens for bundfauna som følge af den relativt 

korte retableringstid (1-3 år). 

 

• P3: Anden fysisk forstyrrelse  

Anden fysisk forstyrrelse er i MKR vurderet for fisk 

kapitel 17 og marine pattedyr kapitel 18 under 

overskriften ’Forstyrrelse fra undervandsstøj’. På-

virkningen vurderes at have begrænset konse-

kvens for begge receptorer.  

 

For fugle er forstyrrelse vurderet i anlægsfasen og 

driftsfasen under overskriften ´fortrængning af 

fugle´. For de fugle, der søger føde og raster i det 

marine område er konsekvensen i anlægsfasen 

For de fleste vurderede 

receptorer er den sam-

lede konsekvens vurderet 

til at være fra begrænset 

til moderat. Sedimenta-

tion vurderes at have 

væsentlig konsekvens for 

ålegræs lokalt langs 

sænketunnellen, men 

ikke at forhindre målop-

fyldelse ift. Vandramme-

direktivet. 

 

På baggrund heraf vur-

deres, at konsekvensen 

for biodiversitet er be-

grænset, da der er tale 

om midlertidige og rever-

sible påvirkninger af rela-

tivt små arealer. Forhøjet 

dødelig hos arter vurde-

res kun at forekomme for 

bundflora og bundfauna i 

nærområdet (0 – 1 km 

fra linjeføringen). 

 

Det kan på den baggrund 

konkluderes, at projektet 

ikke vil forhindre eller 

forsinke opnåelsen af 

målene eller det langsig-

tede mål for GES for De-

skriptor D1 
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Deskriptorer baseret 

på MSFD 

Belastninger Samlet vurdering af 

virkningen 

vurderet at være moderat og i driftsfasen at 

være begrænset. 

 

• P4: Forstyrrelse af hydrologiske processer 

Forstyrrelse af hydrologiske processer er i MKR 

beskrevet under kapitel 16 bundfauna og vurderet 

under overskriften ’Ændringer i strømforhold’. 

Som beskrevet i kapitel 3 projektbeskrivelse sik-

res det at den eksisterende gennemstrømning af 

vand opretholdes i både anlæg- og driftsfase. Æn-

dringer i strømforhold forekommer kun lokalt om-

kring linjeføringen og konsekvensen for bundfauna 

vurderes at være begrænset. 

 

• P5 og P6: Forurening med farlige stoffer og frigi-

velse af stoffer 

Forurening med farlige stoffer er i MKR beskrevet i 

kap. 16 bundfauna under overskriften ’Spredning 

af miljøfremmede stoffer’. 

Frigivelse er vurderet at have begrænset konse-

kvens for bundfauna og ikke at have væsentlig 

konsekvenser videre i fødekæden 

 

• P7: Berigelse med næringsstoffer og organisk ma-

teriale 

Berigelse med næringsstoffer og organisk materi-

ale er i MKR vurderet i kapitel 21 Overfladevand, 

samt i kapitel 15 bundflora under overskriften ’ 

Frigivelse af næringsstoffer i vandsøjlen’. Konse-

kvensen vurderes at være begrænset, da grave-

arbejdet forgår om vinteren. 

 

• P8: Biologisk forstyrrelse (udledning af spilde-

vand) 

Biologisk forstyrrelse er i MKR vurderet i kapitel 

21 overfladevand under overskriften ’ Påvirkning 

af den økologiske og kemiske tilstand i Limfjorden’  

og vurderes at have begrænset konsekvens. 

 

På denne baggrund vurderes konsekvensen at 

være ubetydelig for bundflora og bundfauna og til-

svarende vurderes derfor for fødegrundlaget for 

fugle, fisk og marine pattedyr.  
Deskriptor 2 Ikke-

hjemmehørende ar-

ter: indført ved menne-

skelige aktiviteter ligger 

på niveauer, der ikke 

ændrer økosystemerne 

i negativ retning.  

Skibstransport inden for den samme biogeografiske 

region. Ved at fastlægge standarder og procedurer for 

administration og kontrol af skibes ballastvand og se-

diment vil den internationale konvention for admini-

stration og kontrol af skibes ballastvand og sediment 

(som blev vedtaget i 2004 og træder i kraft den 8. 

september 2017) forhindre spredning af skadelige 

vandorganismer fra én region til en anden.  

 

IMO har udstedt guidelines i forsøg på at reducere 

skibsbegroning som vektor for overførsel af invasive 

arter. Projektet vil overholde disse guidelines.  

Ingen eller ubetydelig 

konsekvens. 

 

På baggrund heraf kan 

det konkluderes, at pro-

jektet ikke vil forhindre 

eller forsinke opnåelsen 

af målene eller det lang-

sigtede mål for GES for 

Deskriptor D2.  
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Deskriptorer baseret 

på MSFD 

Belastninger Samlet vurdering af 

virkningen 

Deskriptor 3 Fiske- 

og skaldyrsarter, der 

udnyttes erhvervs-

mæssigt: Populatio-

nerne af alle fiske- og 

skaldyrsarter, der ud-

nyttes erhvervsmæs-

sigt, ligger inden for 

sikre biologiske græn-

ser og udviser en al-

ders- og størrelsesfor-

deling, der er beteg-

nende for en sund be-

stand.  

• P1: Fysisk tab (arealinddragelse). 

• P2: Fysisk skade  

• P3: Anden fysisk forstyrrelse  

• P5: Forurening med farlige stoffer og frigivelse af 

stoffer 

• P8: Biologisk forstyrrelse (udledning af spilde-

vand) 

Se deskriptor 1  

For fiske og skaldyrsar-

ter, der udnyttes er-

hvervsmæssigt, er kon-

sekvenser fra samtlige 

belastninger vurderet at 

være begrænset til mo-

derat.  

 

Det kan på derfor kon-

kluderes, at projektet 

ikke vil forhindre eller 

forsinke opnåelsen af 

målene eller det langsig-

tede mål for GES for De-

skriptor D3. 

  
Deskriptor 4 Føde-

kæder: Alle elementer i 

havets fødekæde, i den 

udstrækning de er 

kendt, er til stede og 

forekommer med nor-

mal tæthed og diversi-

tet og på niveauer, som 

er i stand til at sikre en 

langvarig artstæthed og 

opretholdelse af arter-

nes fulde reprodukti-

onsevne.  

• P1: Fysisk tab (arealinddragelse). 

• P2: Fysisk skade  

• P3: Anden fysisk forstyrrelse  

• P4: Forstyrrelse af hydrologiske processer 

• P5 og P6: Forurening med farlige stoffer og frigi-

velse af stoffer 

• P7: Berigelse med næringsstoffer og organisk ma-

teriale 

• P8: Biologisk forstyrrelse (udledning af spilde-

vand) 

Se deskriptor 1  

For de fleste vurderede 

receptorer er den sam-

lede konsekvens vurderet 

til at være fra begræn-

set til moderat. Sedi-

mentation vurderes at 

have væsentlig konse-

kvens for ålegræs, men 

at ikke forhindre målop-

fyldelse ift. Vandramme-

direktivet. 

 

På den baggrund vurde-

res, at konsekvensen for 

fødekæder er begræn-

set. 

 

Det kan på derfor kon-

kluderes, at projektet 

ikke vil forhindre eller 

forsinke opnåelsen af 

målene eller det langsig-

tede mål for GES for De-

skriptor D4.  
Deskriptor 5 Eutrofi-

ering: Menneskeskabt 

eutrofiering er minime-

ret, navnlig de negative 

virkninger heraf, såsom 

tab af biodiversitet, for-

ringelse af økosyste-

met, skadelige algefo-

rekomster og iltmangel 

på vandbunden.  

• P7: Berigelse med næringsstoffer og organisk ma-

teriale 

Se deskriptor 1  

Da frigivelsen af næ-

ringsstoffer fra sediment-

spild sker om vinteren er 

det vurderet at konse-

kvensen for alger og 

bundflora er begrænset. 

 

Det kan derfor konklude-

res, at projektet ikke vil 

forhindre eller forsinke 

opnåelsen af målene eller 

det langsigtede mål for 

GES for Deskriptor D5.  
Deskriptor 6 Havbun-

dens integritet: Hav-

bundens integritet er på 

et niveau, der sikrer, at 

Havbundens integritet kan påvirkes af fysisk 

tab 

og fysisk skade.  

For de fleste vurderede 

receptorer er den sam-

lede konsekvens vurderet 
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Deskriptorer baseret 

på MSFD 

Belastninger Samlet vurdering af 

virkningen 

økosystemernes struk-

tur og funktioner beva-

res, og at især bentiske 

økosystemer ikke påvir-

kes negativt.  

Fysisk tab er beskrevet under P1 og fysisk 

skade 

under P2. 

 

• P1: Fysisk tab (arealinddragelse). 

Se deskriptor 1 

 

• P2: Fysisk skade  

Se deskriptor 1  

til at være fra begræn-

set til moderat. Sedi-

mentation vurderes at 

have væsentlig konse-

kvens for ålegræs, men 

at det ikke vil forhindre 

målopfyldelse ift. Vand-

rammedirektivet. 

 

På den baggrund vurde-

res, at konsekvensen for 

havbundens integritet er 

begrænset. 

 

Det kan derfor konklude-

res, at projektet ikke vil 

forhindre eller forsinke 

opnåelsen af målene eller 

det langsigtede mål for 

GES for Deskriptor D6.  
Deskriptor 7 Hydro-

grafiske forhold: Per-

manent ændring af de 

hydrografiske egenska-

ber påvirker ikke de 

marine økosystemer i 

negativ retning.  

De hydrografiske forhold og påvirkningen herpå er i 

MKR beskrevet i kap. 4 Sediment, suspension og hy-

drauliske forhold. Kilderne til ændringer i hydrografi 

er etablering af landopfyldning syd for Egholm og bro-

piller nord for Egholm. Som beskrevet i kapitel 3 Pro-

jektbeskrivelse sikres det at den eksisterende gen-

nemstrømning af vand opretholdes i både anlæg- og 

driftsfase syd og nord om Egholm. Ændringer i strøm-

forhold forekommer derfor kun lokalt omkring linjefø-

ringen.  

Den samlede vandgen-

nemstrømning sikres i 

anlæg og driftsfase og 

der er således ingen på-

virkning. Bro og tunnel 

vil kun medføre lokale 

påvirkninger af strømfor-

hold. 

 

Det kan derfor konklude-

res, at projektet ikke vil 

forhindre eller forsinke 

opnåelsen af målene eller 

det langsigtede mål for 

GES for Deskriptor D7.  
Deskriptor 8 Forure-

nende stoffer ligger 

på niveauer, der ikke 

medfører forurenings-

virkninger. 

• P5 og P6: Forurening med farlige stoffer og frigi-

velse af stoffer 

Forurening med farlige stoffer er i MKR beskrevet i 

kapitel 14 Vandkvalitet under overskriften ´på-

virkninger fra sedimentspild´ og kapitel 16 bund-

fauna under overskriften ’Spredning af miljøfrem-

mede stoffer’. 

 

Koncentrationerne af miljøfremmede stoffer i sedi-

mentet, der skal opgraves, ligger under det nedre 

aktionsniveau, bortset fra en enkelt prøve, hvor 

niveauet af TBT er mellem det nedre og øvre akti-

onsniveau. Derfor vurderes frigivelsen af miljø-

fremmede stoffer fra sedimentet at medføre en 

begrænset påvirkning af vandkvaliteten. 

 

Frigivelsen af miljøfremmede stoffer er vurderet 

som begrænset for bundfauna og ikke at have 

væsentlige konsekvenser videre i fødekæden.  

For de vurderede recep-

torer er påvirkningen 

vurderet til at være be-

grænset. 

 

 

Det kan derfor konklude-

res, at projektet ikke vil 

forhindre eller forsinke 

opnåelsen af målene eller 

det langsigtede mål for 

GES for Deskriptor D8.  

Deskriptor 9 Forure-

nende stoffer i fisk 
• P5 og P6: Forurening med farlige stoffer og frigi-

velse af stoffer 

For de vurderede recep-

torer er konsekvensen 
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Deskriptorer baseret 

på MSFD 

Belastninger Samlet vurdering af 

virkningen 

og skaldyr: Forure-

nende stoffer i fisk og 

skaldyr til konsum 

overstiger ikke de ni-

veauer, der er fastlagt i 

fællesskabslovgivningen 

eller andre relevante 

standarder.  

Forurening med farlige stoffer er i MKR beskrevet i 

kap. 16 bundfauna under overskriften ’Spredning 

af miljøfremmede stoffer’. 

 

Frigivelsen af miljøfremmede stoffer er vurderet at 

have begrænset konsekvens for bundfauna og 

ikke at have væsentlige konsekvenser videre i fø-

dekæden.  

vurderet til at være be-

grænset. 

 

 

Det kan på den baggrund 

konkluderes, at projektet 

ikke vil forhindre eller 

forsinke opnåelsen af 

målene eller det langsig-

tede mål for GES for De-

skriptor D8.  
Deskriptor 10 Affald i 

havet: Egenskaberne 

ved og mængderne af 

affald i havet skader 

ikke kyst- og havmil-

jøet.  

Ikke relevant, fordi der træffes foranstaltninger for at 

sikre, at alt affald til bortskaffelse efter gældende re-

gulativer 

Ingen indvirkning 

 

Det kan derfor konklude-

res, at projektet ikke vil 

forhindre eller forsinke 

opnåelsen af målene eller 

det langsigtede mål for 

GES for Deskriptor D10.  
Deskriptor 11 Energi, 

herunder under-

vandsstøj: Indførelsen 

af energi, herunder un-

dervandsstøj, befinder 

sig på et niveau, der 

ikke påvirker havmiljøet 

i negativ retning. 

Ingen permanent virkning. Midlertidig virkning fra an-

lægsarbejder med begrænset til ubetydelig konse-

kvens for fisk Kapitel 17 og marine pattedyr kapitel 

18.  

Ingen permanent virk-

ning. Ubetydelig til be-

grænset konsekvens.  

 

Det kan på den baggrund 

konkluderes, at projektet 

ikke vil forhindre eller 

forsinke opnåelsen af 

målene eller det langsig-

tede mål for GES for De-

skriptor D11. 

 

26.4 Sammenfattende vurdering 

Sammenfattende vurderes, at anlæg og drift af en 3. Limfjordsforbindelse vil have begrænset 

konsekvens for belastninger, kriterier og mål for de 11 deskriptorer. På dette grundlag kan det 

konkluderes, at en 3. Limfjordsforbindelse ikke vil forhindre eller forsinke opnåelsen af det lang-

sigtede mål for god miljøtilstand. 
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27. KUMULATIVE EFFEKTER 

Kapitlet beskriver mulige kumulative effekter, det vil sige projektets virkninger i samspil med 

kendte planer eller projekters mulige miljøpåvirkninger. Kumulative effekter kan være det, som 

akkumuleres gradvist over tid, og som forstærkes ved samspillet imellem flere projekter.  

27.1 Omlægning af Svanholmgrøften 

I forbindelse med etablering af vejanlægget gennem Hasseris Enge vil dele af strandengene syd 

for Limfjorden blive inddraget, ligesom den nedre del af Svanholmgrøften omlægges for at undgå 

en længere underføring af vandløbet. Derfor kan der potentielt opstå kumulative effekter med 

Aalborg Kommunes projekt, hvor der foretages regulering af hele forløbet af Svanholmgrøften for 

at udvide grøftens afvandingskapacitet.  

 

Aalborg Kommunes projekt for Svanholmgrøften påvirker strandengen (lokalitet 129), som også 

påvirkes ved etablering af vejanlæg og sænketunnel. I forbindelse med anlæg af motorvejen er 

det en forudsætning, at der etableres erstatningsnatur for de arealinddragelser, der sker på 

strandengen. Derfor vurderes der ikke at være kumulative påvirkninger på strandengsarealet, 

som ikke allerede er omfattet af vurderingerne for påvirkninger af lokaliteten, og som kompense-

res ved etablering af erstatningsnatur.   

 

Strandengen (lokalitet 129) og omgivelserne til Svanholmgrøften kan potentielt udgøre yngle- og 

rastesteder for strandtudse. Aalborg Kommune har foretaget kortlægning af potentielle yngleloka-

liteter langs Svanholmgrøften, hvor de to sydligste kortlagte områder er sammenfaldende med 

vejanlæggets forløb i st. 106.800 til 107.300. 

 

Der kan derfor være kumulative effekter fra projekterne på potentielle yngle- og rastesteder for 

strandtudse, hvis projekterne er samtidige. Det skal derfor sikres, at der etableres nye yngle-

vandhuller til strandtudse med tilhørende rasteområder og overvintringsområder som kompensa-

tion for den berørte strækning af Svanholmgrøften. Anlæg af vandhullerne skal ske efter de ret-

ningslinjer, der er beskrevet under afværgetiltag i anlægsfasen, kapitel 29. De etablerede lokalite-

ter skal være funktionsdygtige inden anlægsfasen opstartes. Det kan sikres ved at overvåge fore-

komsten af strandtudse, som beskrevet i afsnit om overvågning. Herudover må opgravet materi-

ale ved omlægning af Svanholmgrøften ikke placeres i lavninger, hvor der potentielt kan være 

yngle- og rasteområder.  

 

Det vurderes at de kompenserende tiltag vil sikre, at den økologiske funktionalitet for strandtudse 

dermed kan opretholdes.  

27.2 Byudvikling på Egholm 

Der arbejdes på en række initiativer vedrørende udvikling af Egholm, der bl.a. indbefatter byud-

vikling på øen. Der er i den forbindelse taget initiativ til at udarbejde en egentlig plan for udvikling 

af Egholm, men planen er ikke vedtaget. 

 

Hvis der sker en udvikling med indretning af nye boliger i Egholm by, kan der opstå en mulig ku-

mulativ effekt i form af forstyrrelse af fugle. Forholdet skal vurderes nærmere i forbindelse med 

udviklingen af planen for Egholm by.  

Planen har dog endnu ikke en karakter, hvor det er muligt at konkretisere egentlige kumulative 

forhold, ligesom det ikke er muligt at vurdere Egholmlinjens påvirkning af planerne nærmere. 
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27.3 Støj 

Egholmlinjen passerer Aalborg Lufthavn og Flyvestation Aalborg og krydser den nye jernbane til 

lufthavnen. I begge områder kan der derfor fremover forekomme trafikstøj fra to eller alle tre 

støjkilder. På ”Danmarksstøjkortet” hos Miljøstyrelsen /14/ er det muligt at se udbredelsen af fly-

støjen ud fra EU's kortlægninger af støj, hvoraf den seneste stammer fra 2017. 

 

I den tidligere VVM-undersøgelse for Ny jernbane over Vestfyn /20/ er de kumulative virkninger 

ved et parallelt forløb af motorvej og jernbane blevet undersøgt nøje. Konklusionen var i den 

sammenhæng, at støjen fra motorvejen vil være den dominerende kilde til trafikstøj.  
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28. EVENTUELLE USIKKERHEDER OG MANGLER 

Overordnet set vil der være usikkerheder i miljøkonsekvensvurderingerne, da disse udføres på et 

tidspunkt, hvor projektet med anlæg af Egholmlinjen endnu ikke er færdigprojekteret. Der vil der-

for kunne forekomme justeringer og ændringer i forbindelse med detailprojekteringen, herunder 

anvendte arbejdsmetoder, der ikke har kunne forudses i miljøkonsekvensvurderingerne.  
 

I det følgende beskrives usikkerheder og mangler i grundlaget for de data, kortlægninger og be-

regninger, der ligger til grund for gennemførte vurderinger i miljøkonsekvensrapporten. 

28.1 Støj og vibrationer 

Støjberegninger er generelt forbundet med en vis usikkerhed. Både selve beregningsmodellen, 

men også forudsætninger om trafik mv. kan være usikre. Usikkerheden på beregningen af vejstø-

jen i driftsfasen vurderes på det foreliggende grundlag at være ± 2dB. Det vurderes dog, at usik-

kerheden er uden betydning for vurderingerne af konsekvenserne ved etablering af Egholmlinjen. 

28.2 Materielle goder 

Beskrivelse og vurdering af påvirkninger af erhverv, turisme og landbrug er foretaget på bag-

grund af tilgængelige oplysninger fra kommuneplaner, kortdata mv. og erfaringer fra lignende un-

dersøgelser. Der ligger ikke konkrete beregninger i form af f.eks. erhvervsanalyser til grund for 

vurderingerne, hvilket overordnet set ikke vurderes at have betydning for resultatet af de gen-

nemførte miljøkonsekvensvurderinger. 

28.3 Natur på land 

I forbindelse med anlægsarbejdet er det i nogle områder nødvendigt at gennemføre midlertidige 

grundvandssænkninger, som potentiel kan påvirke beskyttede naturområder. Da behovet for 

grundvandssænkning ikke er fastlagt nærmere, kan konsekvensen af de midlertidige sænkninger 

af grundvandet have et større omfang, end det fremgår af rapporten. Forholdet vurderes dog 

overordnet set ikke at influere på resultatet af de gennemførte miljøkonsekvensvurderinger. 

28.4 Marin bundflora 

Som beskrevet i kapitel 4 Sediment, suspension og hydrauliske forhold, er der et begrænset 

grundlag for at beskrive sedimentkarakteristikken, og derfor er der i den videre modelanalyse ind-

lagt en række worst-case betragtninger. Da der er foretages modelanalyser af scenarier med for-

skellige strømforhold, og der antages en relativ høj spildprocent på 20 % af gytjefraktionen i sedi-

mentet, vurderes grundlaget fra analysen at være tilstrækkeligt retvisende til at foretage de vi-

dere biologiske vurderinger af påvirkninger fra sedimentspredning og den efterfølgende sedimen-

tation. 

 

I vurderingen af bundflora er der fastlagt grænseværdier for påvirkningens intensitet for at skelne 

mellem middel og høj intensitet, herunder grænseværdier i forhold til lysreduktion og sedimenta-

tion, som er baseret på faglitteratur. Der er usikkerheder tilknyttet grænseværdierne, da de er 

fastlagt på baggrund af laboratorieforsøg og in-situ forsøg under forhold, der ikke nødvendigvis er 

de samme som i Limfjorden. Der er i grænseværdierne taget højde for, at iltforbrug i det spildte 

sediment ikke kendes, og at der tale om gytje. På baggrund af litteraturstudierne er der anvendt 

worst-case betragtninger i forhold til, hvornår der ses en effekt. 
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På den baggrund vurderes miljøkonsekvensrapportens konklusioner at være udtryk for et worst-

case scenarie, og det vurderes, at der er et tilstrækkeligt grundlag til at foretage vurderingerne af 

påvirkningen af bundflora.  

28.5 Grundvand 

De strækninger, hvor det kan være relevant at sænke grundvandet i anlægsfasen, er identificeret 

på et overordnet niveau. Der er ikke foretaget en nærmere vurdering af grundvandssænkninger-

nes art og omfang. Både kendskab til nærliggende forureningers art og omfang i nærheden af 

grundvandssænkningerne har stor betydning for at gennemføre en konkret vurdering af påvirk-

ningen af grundvandskvaliteten. Forholdet bør derfor undersøges nærmere i detailfasen, så even-

tuelt nødvendige afværgetiltag, som præsenteres i kapitel 29, kan planlægges. Overordnet set 

vurderes usikkerheden ikke at have afgørende betydning for de gennemførte konsekvensvurderin-

ger. 

28.6 Forurenet jord 

Der er ikke kendskab til specifikke forureningsforhold eller omfang af forurening på de kortlagte 

lokaliteter med forurening. Forholdet bør undersøges nærmere i detailfasen, så en jordhåndte-

ringsplan kan afklares med Aalborg Kommune og eventuelt nødvendige afværgetiltag planlægges. 

 

Der er ikke kendskab til omfang af eventuel udsivning af gas ved tidligere lossepladser, som i 

form af kuldioxid og metan kan påvirke arbejdsmiljø, afgravningsmetode og jordhåndtering. For-

holdet bør derfor undersøges nærmere i detailfasen, så eventuelt nødvendige tiltag og værnemid-

ler tages i brug.  

 

Usikkerhed omkring grundvandssænkninger og deres udbredelse betyder, at det er usikkert om 

forurenende og potentielt forurenede lokaliteter påvirkes. De nævnte usikkerheder vil blive hånd-

teret i detailfasen, og derfor giver de ikke anledning til at ændre konsekvensvurderingerne.  
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29. AFVÆRGETILTAG 

Kapitlet beskriver de afværgetiltag, der kan eller skal iværksættes for at hindre eller mindske de 

negative påvirkninger af miljøet ved etablering af Egholmlinjen. Der skelnes mellem ”planlagte af-

værgetiltag”, som er indarbejdet i projektet, og ”forslag til afværgetiltag”, som kan inddrages i 

forbindelse med detailprojekteringen. Derudover beskrives en række anbefalinger til hvordan af-

værgetiltagene kan gennemføres.  

 

I forbindelse med projektet for Egholmlinjen indgår de planlagte afværgetiltag for at undgå eller 

begrænse forventede væsentlige skadelige indvirkninger på miljøet, som bl.a. omfatter etablering 

af afvandingssystem, faunapassager og støjafskærmning. 

 

Derudover er det forudsat, at en række forhold håndteres i henhold til lovgivningen, f.eks. jord-

forurening, hensyn til grundvand, ligesom der er krav om beredskabsplaner i anlægs- og drifts-

fase med henblik på at begrænse og afværge påvirkningerne på miljøet.  

29.1 Landskab  

29.1.1 Anlægsfase 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

Visuelle påvirkninger og lysgener fra arbejdspladser kan begrænses ved at indhegne arbejdsplad-

serne og ved at anvende nedadrettet belysning på pladserne. 

29.1.2 Driftsfase 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

I driftsfasen kan de landskabelige påvirkninger reduceres ved at arbejde med den landskabelige 

indpasning af støjskærmene i forbindelse med detailprojekteringen af projektet, hvor der også ar-

bejdes videre med udformning og landskabelig indpasning af tunnelportaler og lavbroen over Nør-

redyb. 

29.2 Arkæologi og kulturarv 

29.2.1 Driftsfase 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

De visuelle påvirkninger af Dall Kirkes omgivelser kan reduceres ved at arbejde med materiale-

valg og visuelt udtryk af støjskærmene, hvilket kan være medvirkende til at nedtone det tekniske 

præg og forbedre den landskabelige indpasning.  

29.3 Befolkning og sundhed 

Afværgetiltag til reduktion af påvirkninger af befolkning og sundhed er relateret til støj og vibrati-

oner. 
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29.3.1 Anlægsfase 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG  

Der er truffet beslutning om, at nedbringning af betonpæle og spuns ved bygværker vil blive ud-

ført ved nedvibrering. Processen er betydelig mindre støjende end traditionel nedramning af pæle 

og spuns. 

 

I forbindelse med særligt vibrerende arbejde kan der i enkelte tilfælde være risiko for, at bygnin-

ger kan blive udsat for skadelige vibrationer. I så fald kan brug af måleudstyr, der permanent 

overvåger påvirkningen fra vibrationerne, sikre, at relevante grænseværdier ikke overskrides og 

bygningerne dermed beskyttes mod skader.    

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

Der er begrænsede muligheder for at reducere støj fra anlægsarbejdet. Ved tilrettelæggelse af ar-

bejdet kan eventuelle gener afbødes ved at sikre god information til berørte naboer om tidsplanen 

for arbejdet på de enkelte byggepladser, f.eks. i forbindelse med særligt støjende arbejde, f.eks. 

anlæg af bygværker, eller i situationer, hvor der er behov for at arbejde uden for normal arbejds-

tid jf. forskrift om støj fra anlægsarbejde. 

29.3.2 Driftsfasen 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG  

Der etableres støjskærme på en række strækninger, jf. kapitel 5 støj og vibrationer. Den præcise 

udstrækning af støjskærmene afklares først i detailplanlægningen. 

Tabel 29-1 Planlagte skærmstrækninger.  

Delstrækning Længde Skærmhøjde Beskrivelse 

Dall 1.000 meter 6 meter På østlig side af E45 

Dall Villaby 1.400 meter 6 og 7 meter På vestlig side af E45 

Nibevej 1.400 meter 5 og 6 meter På både østlig og vestlig side af Egholmlinjen 

Nørholmsvej 1.500 meter 6 meter På østlig side af Egholmlinjen 

 

Støjskærmene ved Dall Villaby er placeret langs E45 og ikke langs Egholmlinjen. Det skyldes, at 

Dall Villaby forventes at blive støjpåvirket fra to sider med etablering af Egholmslinjen mod i dag 

at være udsat for en ensidig støjpåvirkning fra E45. Den mest hensigtsmæssige afhjælpning af 

støjpåvirkningen i Dall Villaby er fundet ved etablering af støjskærme langs E45 og ikke langs Eg-

holmlinjen. 

 

Hvor motorvejen forløber i udgravninger, vil støjskærmene normalt blive placeret på toppen af 

skrænten. De forudsatte støjskærme har en højde på 5-7 meter afhængig af terrænets lokale ud-

formning og størrelsen af de bagvedliggende boligområder. Skærmenes placeringer er vist på 

støjkortene. Det skal bemærkes, at den præcise placering, højde og udstrækning af de enkelte 

skærme vil blive fastlagt ved detailprojektering af motorvejen.  
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Ved varianten ændres skærmforløbet ved Dall som følge af den anderledes udformning af motor-

vejskrydset ved E45. Skærmlængden reduceres her til 900 meter, mens skærmhøjden fastholdes 

på 6 meter. 

29.4 Natur på land 

I det følgende beskrives de tiltag, der skal eller kan iværksættes for at undgå, forebygge eller be-

grænse og om muligt neutralisere væsentlige, skadelige indvirkninger på naturen. Herunder be-

skrives det også, hvordan der kan etableres erstatningsnatur for at begrænse det tab og den 

skade, der sker i forhold til den eksisterende natur, når motorvejen etableres.  

 

De planlagte afværgetiltag omfatter erstatningsnatur og tiltag for at reducere påvirkning af leve-

steder for bilag IV-arter. Forslag til afværgetiltag omfatter supplerende foranstaltninger relateret 

til bilag IV-arter.  

29.4.1 Anlægsfase 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG  

I det efterfølgende beskrives de afværgetiltag, som er indarbejdet som en forudsætning i projek-

tet. Yderligere er der givet forslag til hvordan de indarbejdede afværgetiltag kan etableres, hvor 

det vurderes relevant.   

 

Erstatningsnatur 

I Tabel 29-2 er der givet en oversigt over forventede arealinddragelser, der sker i anlægsfasen, 

ved såvel det oprindelige forslag til udformning af motorvejskrydset ved E45 som ved varianten. I 

Tabel 29-3 beskrives metoder til etablering af erstatningsarealerne. 

 

Tabel 29-2 Forventet arealinddragelse af beskyttede naturområder i forbindelse med gennemførelse af projektet 

(det oprindelige forslag og varianten). Arealopgørelsen er fordelt på midlertidigt og permanent inddragede area-

ler. Det samlede areal af erstatningsnaturen er beregnet ud fra forudsætningen om, at permanent påvirket natur 

som udgangspunkt erstattes i forholdet 1:2.  

 Midlertidigt areal  
Ha/antal 

Permanent areal 
Ha/antal 

Erstatningsnatur areal  
Ha/antal 

Oprindeligt forslag 

§ 3 naturtyper 

Eng 4,5 22,0 44,0 

Mose 2,6 3,6 7,3 

Overdrev 1,2 3,0 6,1 

Strandeng 1,1 1,4 2,8 

i alt § 3 9,4 30,0 60,2 

Sø 5 stk. 9 stk. 16 stk.* 

 

Fredskov 0,7 1,8 3,6 

Varianten 

§ 3 naturtyper 

Eng 5,9 28,0 56,0 

Mose 2,4 7,5 15,0 

Overdrev 2,8 6,7 13,4 
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 Midlertidigt areal  
Ha/antal 

Permanent areal 
Ha/antal 

Erstatningsnatur areal  
Ha/antal 

Strandeng 1,1 1,4 2,8 

i alt § 3 12,2 43,6 87,2 

Sø 5 stk. 10 stk. 16 stk.** 

 

Fredskov 0,7 1,8 3,6 

* Kompensationsvandhuller etableret til strandtudse i Hasseris Enge vil kunne udgøre erstatningsvandhuller 

for inddragelse af et vandhul på lokalitet 126, som derfor ikke skal erstattes 1:2.  

** I varianten gælder samme tiltag ang. lokalitet 126 som i det oprindelige forslag. Herudover vil etableringen 

af to kompensationsvandhuller til spidssnudet frø kunne udgøre erstatningsvandhuller for inddragelse af vand-

hul på lokalitet 70, som derfor ikke skal erstattes 1:2. 

 

 

§ 3 – områder generelt 

For at reducere eller kompensere for påvirkningen af de berørte naturområder, er det en forud-

sætning, at der indarbejdes afværgetiltag, som beskrevet i det følgende. 

 

Ved midlertidig inddragelse af beskyttede naturområder iværksættes afværgetiltag i form af ud-

lægning af køreplader og anvendelse af maskiner med et lavt marktryk mhp. at mindske risikoen 

for traktose, som udgør en særlig risiko i områder med våde naturtyper. Efterfølgende retableres 

jorden så vidt muligt, bl.a. ved at løsne jorden, hvis den er blevet komprimeret.  

Alternativt foretages afrømning af muld med den eksisterende frøpulje, som placeres i miler og 

genudlægges efter anlæg, hvor det er muligt.  

 

Ved permanent inddragelse af beskyttet natur, skal der etableres erstatningsnatur, der så vidt 

muligt anlægges, så de nye naturområder bliver af samme type, som de områder der inddrages. 

Erstatningsarealet anlægges derudover så tæt på det oprindelige naturområde, som det er muligt. 

Der kan dog være tilfælde, hvor naturtypen erstattes med en anden naturtype eller placeres i 

større afstand fra det påvirkede areal som følge af naturgivne og landskabelige forhold.  

 

Etablering af Egholmlinjen resulterer, som det fremgår af Tabel 29-2, i permanent inddragelse af 

strandenge, moser og rigkær, overdrev, ferske enge og søer, som skal erstattes. Erstatningsnatu-

ren skal normalt etableres i forholdet 1:2 i forhold til arealet af de enkelte påvirkede naturarealer. 

Hvis det vurderes relevant, kan flere små erstatningsarealer samles i ét større sammenhæn-

gende, nyt naturområde. Hvordan erstatningsnatur anlægges, afhænger af hvilken naturtype, der 

skal erstattes.  

 

I det efterfølgende beskrives anbefalinger til hvordan erstatningsnatur kan etableres for hver en-

kelt af de påvirkede naturtyper (Tabel 29-3) 

 

Anbefalingerne er beskrevet med udgangspunkt i videnskabelig rapport nr. 266 fra DCE /ref/. Der 

etableres en ca. 17 ha opfyldning syd for Egholm omkring det fremskudte portalbygværk, som 

vist på Figur 29-1. Dele af opfyldningen etableres som strandeng som erstatning for de arealer, 

der inddrages.   
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Figur 29-1. Sydsiden af Egholm med markering af tunnelportal og inddæmmet areal bag det planlagte havdige. 

 

Tabel 29-3 Metode til etablering af erstatningsnatur for de § 3-naturtypers, som påvirkes ved gennemførelse af 

projektet.  

Naturtype Metoder til etablering af erstatningsnatur 

Strandeng:  

Der inddrages i alt ca. 

1,4 ha strandenge langs 

Limfjordens kyster. 

• Der er generelt kun begrænset viden om, hvilke virkemidler, der skal tages 

i anvendelse for at etablere strandenge som erstatningsnatur. Men det for-

udsætter under alle omstændigheder påvirkninger fra havet i form af perio-

diske oversvømmelser med saltvand, erosion og saltsprøjt. Desuden forud-

sættes næringsfattige forhold og kort afstand til egnede spredningskilder 

på nærliggende strandenge.  

• Der bør under ingen omstændigheder udsås frø fra kulturplanter i forbin-

delse med opfyldningen. En værdifuld strandeng indeholder strukturer som 

loer (afvandingssystemer), saltpander, fritlæggende store sten og strand-

volde, som skal forsøges genskabt inden for opfyldningen for at fremme le-

vesteder for arter af dyr og planter tilknyttet strandeng. 

• Der skal desuden etableres åbninger i diget, så saltvand i perioder kan 

trænge ind på det opfyldte areal. Opfyldningen skal primært bestå af næ-

ringsfattigt materiale, som f.eks. sten, sand og grus med et lavt indhold af 

fosfor, og det skal sikres, at materialet ikke medfører arter af invasive 

planter, der er tilpasset saltholdige forhold, såsom rynket rose og vade-

græs.  

• Vegetation fra strandenge tæt på det opfyldte område kan potentielt 

sprede sig til erstatningsarealet, hvis de rigtige forhold skabes på area-
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Naturtype Metoder til etablering af erstatningsnatur 

lerne. Alternativt kan der spredes hø fra strandenge på vest- eller nordky-

sten af Egholm, eller flyttes materiale og tørv, der fjernes ved etablering af 

motorvejen på Egholms strandenge. De nye strandenge bør drives med af-

græsning eller høslæt, når der er tilstrækkelig vækst på arealerne. Det for-

ventes dog, at der vil gå flere år, før det er tilfældet. 

Overdrev:  

Der inddrages enten ca. 

3,0 eller 6,7 ha overdrev 

i Østerådalen og nord for 

Limfjorden. 

• Nye overdrev kan etableres i råstofgrave, i ryddede plantager, på eksten-

sive græsmarker og på dyrkede marker. Det er muligt, at (strand)overdrev 

kan etableres inden for opfyldningen syd for Egholm, se ovenfor. Sandsyn-

ligheden for, at der udvikles en tilstand på overdrevet svarende til det 

tabte, er størst, hvis erstatningsarealet udvælges med hensyntagen til 

jordbundens indhold af næringsstoffer (særligt lavt fosforindhold), afstan-

den til egnede spredningskilder og påvirkningsgraden fra det omliggende 

landskab, herunder nærheden til anden natur.  

• Overdrev bør anlægges på arealer med blottet jord, enten ved at efterlade 

arealet i stub, med en pløjning, en mere overfladisk strigling eller harvning. 

Hvis erstatningsarealet ikke er tilstrækkeligt næringsfattigt, kan det være 

nødvendigt at gennemføre en aktiv indsats for at udpine jorden, og hvis af-

standen til andre overdrev er for stor, kan det være nødvendigt aktivt at 

sprede de karakteristiske overdrevsarter på arealet, f.eks. ved udlægning 

af hø fra andre overdrev. 

 

Ferske enge og moser: 

Der inddrages enten ca. 

25,6 eller 35,5 ha ferske 

enge og moser i Østerå-

dalen og nord for Lim-

fjorden.  

 

• Ferske enge og moser kan etableres, hvor de rette hydrologiske forhold er 

til stede eller kan genoprettes. Mængden af næringsstoffer i vandet er af-

gørende for en gunstig naturudvikling, og mulighederne øges betragteligt 

ved at genetablere kontakten til det rene grundvand. Ved en ekstensivering 

af arealet og ophør af vedligehold af dræn og afvanding kan der ske en for-

sumpning, der kan favorisere arter, der er knyttet til fugtig, våd og vand-

dækket jordbund. De hydrologiske ændringer kan også ske ved at afbryde 

dræn, tilkaste grøfter og afbryde eventuelle opstemninger, eller ved op-

rensning og ophør af opgravning af vandløb. Det kan være nødvendigt at 

gennemføre en aktiv indsats for at udpine jorden, f.eks. ved dyrkning af af-

grøde, høslæt eller fjernelse af overjorden. 

 

Rigkær: I Østerådalen 

påvirkes enkelte rigkær 

direkte af henholdsvis 

selve motorvejsanlægget 

og af dalbroen over 

Østerå.  

 

• Rigkær kan kun etableres på steder, hvor der er adgang til næringsfattigt 

og kalkholdigt grundvand, og hvor jordbunden har et lavt indhold af næ-

ringsstoffer, særligt fosfor. Rigkærene bør etableres tæt på de områder, 

der forsvinder, eller i det mindste inden for Østerådalen eller eventuelt ved 

Drastrup Enge, hvis de passende naturgivne forhold er til stede her. For 

hurtigere at etablere en naturlig plantevækst, kan der eventuelt spredes frø 

eller tilføres tørv fra egnede lokaliteter19.  

• Rigkær kan næppe etableres på dyrkede marker eller på andre næringsrige 

lokaliteter uden en forudgående, intensiv fjernelse af næringsstoffer ved 

udpining af jorden. Tilstedeværelse af kontakt til kalkrigt grundvand er des-

uden en forudsætning for, at naturtypen kan etableres som nye rigkær. 

• For at fastholde den lysåbne naturtype rigkær kan arealet efterfølgende 

drives i samgræsning med tilstødende naturarealer.  

 

 
19 Persn. Meddl. Camilla Dahlgaard Astrup/Aalborg Kommune ved mail af 20. oktober 2020. 
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Naturtype Metoder til etablering af erstatningsnatur 

Søer og vandhuller: Der 

inddrages enten 9 eller 

10 søer og vandhuller 

syd og nord for Limfjor-

den ved etablering af 

motorvejen.  

 

• Nye vandhuller og søer etableres bedst på ekstensive græsarealer og kul-

turenge, der omlægges for hyppigt til at være omfattet af naturbeskyttel-

seslovens § 3, eller dyrkede marker med næringsfattig, sandet jordbund og 

på arealer med blottet mineraljord, som f.eks. råstofgrave. Erstatningssøer 

og -vandhuller bør desuden etableres, hvor de rette hydrologiske forhold er 

til stede eller kan genskabes. Ved sløjfning af dræn og afvanding kan der 

dannes temporære eller permanente åbne vandflader, ligesom en reduktion 

i vandindvinding kan ændre hydrologien i et område. De hydrologiske æn-

dringer kan også ske som del af en mere aktiv genopretningsindsats, hvor 

der udgraves lavninger, afbrydes dræn, tilkastes grøfter eller afbrydes 

eventuelle opstemninger, eller hvor oprensning og opgravning af vandløb 

ophører. 

• Selvom mange arter relativt nemt spredes til et nyt vandhul, er potentialet 

for udviklingen af en god naturtilstand størst, hvis det anlægges i umiddel-

bar nærhed af og med direkte forbindelse til vandsystemer i velfungerende 

vandhuller og søer, hvorfra dyr og planter kan indvandre. Hvis afstanden til 

andre søer og vandhuller er for stor, kan det være nødvendigt aktivt at 

sprede de karakteristiske vandhulsarter til arealet. 

• Kompensationsvandhuller etableret til strandtudse i Hasseris Enge vil også 

kunne udgøre erstatningsvandhuller for inddragelse af et vandhul på lokali-

tet 126. Etablering af erstatningsnatur for vandhullet sker derfor i stedet 

som kompensationsvandhuller til strandtudse.  

• I varianten påvirkes to vandhuller (lokalitet 70 og 126), som både er § 3 

beskyttede og potentielle ynglesteder for hhv. spidssnudet frø og strand-

tudse. Derfor etableres kompensationsvandhuller for arterne, som også vil 

udgøre erstatningsvandhuller for inddragelse de § 3-beskyttede vandhuller.   

 

 

Tiltag i henhold til levesteder for bilag IV-arter 

I det efterfølgende beskrives de tiltag, der skal iværksættes af hensyn til bilag IV-arter. I Tabel 

29-4 beskrives metoder til etablering af kompensationstiltag for padder. 

 

Odder:  

Hvis det i forbindelse med detailfasen viser sig (jf. afsnit 2.3.1), at der forekommer yngle- og ra-

stesteder for odder i områder, som inddrages til midlertidige arbejdsarealer eller permanent til 

motorvejen, skal der iværksættes tiltag for at reducere påvirkning af arten. 

 

Odder kan få unger hele året rundt, og har derfor ikke en defineret yngleperiode, hvor arten er 

mest sårbar for forstyrrelse. Overvågning af forekomst af odder skal foretages umiddelbart inden 

opstart af anlægsarbejdet, og helst i foråret, hvor vegetationen er lav. Ved det efterfølgende an-

lægsarbejde vurderes det, at odder vil undgå at yngle på arealerne på grund af forstyrrelser.  

 

Da odderen primært er aktiv i perioden fra skumring til solopgang, skal anlægsarbejde som ud-

gangspunkt foregå fra solopgang til solnedgang, så forstyrrelse af arten undgås i størst muligt 

omfang20. 

 

 

 

 
20 Pers. Kom. med Morten Elmeros, Institut for Bioscience – Faunaøkologi, 15.02.2021. 
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Flagermus:  

Forud for anlægsfasen udføres kortlægning af flagermusegnede træer samt flagermusegnede byg-

ninger for at sikre, at der ikke fældes træer eller nedrives bygninger, hvor der findes raste- eller 

ynglekolonier (jf. afsnit 30.3.1). Hule træer og træer med spættehuller er desuden omfattet af 

artsfredningsbekendtgørelsen og må kun fældes i en begrænset periode (1. september – 31. ok-

tober). 

 

Som afværgetiltag i forbindelse med nedrivning af huse, hvor der konstateres flagermus, skal der 

anvendes udslusning i samråd med vildtkonsulenten i området. Udslusning af flagermus kan fore-

tages i begyndelsen af maj, inden yngletiden starter og fra sidst i august til først i september, når 

flagermusenes ungerne er blevet store nok til at flyve med ud /417/. 

 

Belysning med hvidt lys på vandflader, skov med egnede yngle- og rastetræer samt ved ledelinjer 

skal desuden undgås.  

 

Padder: 

Nedlæggelse af vandhuller, der er egnede til ynglende padder, kompenseres med vandhuller på 

egnede placeringer i nærheden af eksisterende paddebestande senest et til to år før de eksiste-

rende vandhuller nedlægges. Herved har især juvenile padder mulighed for at kolonisere de nye 

vandhuller, før de gamle ynglesteder nedlægges/172/. For bilag IV-arter skal kompensationen for 

et nedlagt vandhul eller yngleområde som minimum være i arealforholdet 1:2 for at sikre tilpas 

mange, egnede yngle- og rastesteder til at opretholde bestandene.   

 

Erstatningsarealerne skal følge ’best practice’ for nye ynglesteder for strandtudser og spidssnudet 

frø ved anlæg af veje og skal driftes, så arealerne opretholder deres funktionalitet for arterne.  

 

På Egholm skal kompensationsvandhuller etableres på hver side af motorvejen, da der er potenti-

elle yngle- og rastesteder for strandtudse på strandengene på begge sider af motorvejen. Opfyld-

ningen på sydkysten af Egholm kan etableres, så der genskabes yngle- og rastesteder for strand-

tudse, da arten tåler en vis saltholdighed i vandet (Figur 29-2).  
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Figur 29-2 Mulige områder til udlægning af kompensationsarealer til strandtudse på Egholm. 

Ved fire lokaliteter på den østlige side af Egholm, skal der enten skal ske forbedring af eksiste-

rende ynglemuligheder eller etableres kompensationsvandhuller til strandtudse, samt en lokalitet 

på den vestlige del af motorvejen i forbindelse med opfyldningen mod syd. 

 

Syd for Limfjorden skal der på hver side af motorvejen etableres i alt 14 nye ynglelokaliteter 

(nord og syd for Nørholmsvej) for strandtudse i området som kompensation for påvirkning af po-

tentielle yngle- og rastesteder langs motorvejen (Figur 29-3). Der foreslås etablering af tre yngle-

vandhuller på hver side af motorvejen nord for Nørholmsvej, og fire ynglevandhuller på hver side 

af motorvejen syd for Nørholmsvej. Syd for Nørholmsvej etableres to af ynglevandhullerne i nær-

hed til det omlagte forløb af Svanholmgrøften, som også udgør et potentielt yngle- og rastested 

for strandtudse.  

 

Nye vandhuller til bilag IV arter generelt skal være omkring 600 m2. Vandhuller specielt til strand-

tudse kan variere i størrelse fra ganske få m2 til større vandsamlinger. 
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Figur 29-3 Mulige områder til udlægning af kompensationsarealer til strandtudse syd for Limfjorden. 

 

Tabel 29-4 Metode til etablering af kompensationstiltag for bilag IV-padder. 

Bilag IV-arter Metoder til etablering af kompensationstiltag 

Padder 
• Generelt skal nye ynglevandhuller for strandtudse anlægges i perioden au-

gust til oktober og senest et år før, at eksisterende ynglesteder nedlægges. 

Vandhullerne etableres som paddeskrab med meget flade bredder med en 

maksimal hældning på 1:10 og varierende dybde på 10-30 cm, så de så 

vidt muligt udtørrer hen over sommeren. Sommerudtørring sikrer, at øvrige 

vandlevende dyr ikke kan etablere bestande i vandhullerne, hvor de kan 

udgøre en trussel for strandtudsens æg og haletudser. Vegetation skal en-

ten mangle helt eller være sparsom i kompensationsvandhullerne. 

 

• På Egholm skal der etableres overvintringsmuligheder til strandtudse i form 

af stenbunker på hver side af motorvejen i tilknytning til kompensations-

vandhullerne. Samme tiltag skal foretages syd for Limfjorden i tilknytning 

til de etablerede kompensationsvandhuller til strandtudse. Bunkerne behø-

ver kun at hæve sig lidt (0,25-0,50 m) over jorden, men de skal gå ned i 

jorden i en dybde, så der kan være frostfrit i vinterperioden. Endelig place-

ring og udformning af ynglevandhuller og tilhørende stenbunker skal afkla-

res i projektets detailfase.  

 

• Udover etableringen af ynglevandhuller og stenbunker til rastesteder er det 

afgørende, at vandhullerne og de omliggende arealer forvaltes, så de er 

egnede som yngle- og rastesteder og til fødesøgning for strandtudse. Ifølge 

forvaltningsplanen for strandtudse vil afgræsning af de omliggende arealer 
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Bilag IV-arter Metoder til etablering af kompensationstiltag 

sikre, at kanterne af de fugtige områder holdes med meget lav vegetation, 

og dermed er velegnet for strandtudsens yngleaktivitet. Græssende dyr vil 

også slide på vegetationen, så der opstår højereliggende områder, der er 

egnet til strandtudsens fødesøgning og som rasteområder. Ofte slider 

græssende dyr især vegetationen lige op af hegnet, hvilket samtidig etable-

rer let tilgængelige ledelinjer for strandtudsen i landskabet. Endelig kan af-

græsning også bidrage til at holde de fugtige lavninger vandfyldte, da dy-

rene friholder lavningerne fra at gro til i tagrør og andre høje stauder. Lav-

ninger, der er groet til, vil ikke længere være egnet som yngle- og raste-

sted for strandtudse. 

 

• Ved anlægsarbejde på arealer syd for Limfjorden og på Egholm, hvor der er 

potentielle raste- og ynglesteder for strandtudse, skal der opsættes padde-

hegn omkring hele anlægsfeltet, herunder også midlertidige jorddepoter, 

for at undgå forsætligt drab, jævnfør Habitatdirektivets Artikel 6. Når heg-

net er etableret, skal eventuelle strandtudser indfanges i fælder i form af 

nedsænkede plastikspande på indersiden af hegnet med 30 meters mel-

lemrum. I perioden fra april til midten af oktober skal fælderne tømmes, 

hvilket skal ske dagligt i to måneder, og herefter på ugentlig basis. Fælde-

tømningen vil blive varetaget af entreprenørens personale, hvis de har er-

faring fra lignende opgaver, og ellers af kvalificerede personer. De indfan-

gede dyr, herunder også eventuelle øvrige padder og dyr end strandtudse, 

sættes ud på strandengene uden for arbejdsområdet.  

 

• Ved omlægning af Svanholmgrøften skal det sikres, at der ikke placeres 

opgravet materiale fra vandløbet i lavninger langs vandløbet, da de kan ud-

gøre temporære vandsamlinger, hvor strandtudse kan yngle.   

 

• Der skal i Østerådalen etableres paddehegn i anlægsfasen af hensyn til 

spidssnudet frø. Ved arbejde nær lok. 70, som er et potentielt ynglevand-

hul for spidssnudet frø i Østerådalen, opsættes midlertidigt paddehegn på 

500 m mellem arbejdsområdet og vandhullet for at forhindre drab af indivi-

der. Hegnet opsættes forår-forsommer, når æggene er lagt, men inden de 

juvenile frøer går på land, dvs. i perioden 1. maj - 20. juni. 

 

 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

Levesteder for bilag IV-arter 

Som forslag til afværgetiltag imod rydning af potentielle yngle- og rastesteder for flagermus, an-

befales det at sikre fremtidige flagermustræer ved at udpege to træer til naturlig udvikling som 

veterantræ per flagermustræ, der fældes21. Herved kompenseres for tab af yngle- og rastesteder 

på længere sigt, men det anbefales som et mere effektivt tiltag frem for opsætning af flagermus-

kasser. Nyeste viden om funktionen af flagermuskasser viser, at flagermuskasser kun i begrænset 

omfang anvendes af flagermus og hovedsageligt af dværgflagermus.  

 
21 Veterantræer er et træer med en stor stammediameter i forhold til arten. Veterantræer har større stammehulheder/ fremadskridende hulheds-

dannelse og sprækker i barken, under grenene eller i rodpladen, som er afskærmede fra direkte regn og er derfor gode yngle- og rastesteder for 

flagermus. 
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ANBEFALINGER 

Ud over de egentlige afværgetiltag som er beskrevet ovenfor, anbefales det at transplantere tørv 

fra relevante, nedlagte naturområder til vejskråninger og dæmninger på vejskråningerne langs 

anlægget. De udvalgte tørv til transplantation skal udvælges grundigt, så de rummer karakteri-

stisk vegetation uden forekomst af invasive arter eller problemarter.  

29.4.2 Driftsfasen 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Som en del af projektet er der planlagt etablering af en række faunapassager, som vil give mulig-

hed for, at dyr på udvalgte steder kan passere motorvejen. Nedenstående tabel viser en oversigt 

over placeringen af faunapassagerne, type, og hvilke dyr de vil tilgodese (Tabel 29-5). 

Tabel 29-5 Oversigt over faunapassager. Passagetyperne skal opdateres i forbindelse med detailfasen, så ud-

formning og funktion er tilpasset seneste vejregel om faunapassager fra 2020.  

Faunapassager 

Stationering Type Forklaring 

St. 99.810 Faunarør Ø 1,6m Eksisterende kreaturtunnel under E45 forlænges 

med faunarør 

St. 101.670 Faunarør Ø 1,6m Hænger sammen med faunarør under tangentrampe 

ved E45 

St. 101.664 Faunarør Ø 1,6m Hænger sammen med faunarør under motorvejen 

St. 102.380 Dalbro min. dimensioneret 

for A2 - rådyr 

Dalbro over Østerå og jernbanen  

St. 106.000 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 105.300 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Svanholmgrøft, vejdæmning øst 

St. 106.360 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 106.860 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 107.240 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 108.010 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Hasseris Å, vejdæmning vest 

St. 108.180 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Svanholmgrøft, Nørholmsvej (2070) 

St. 108.700 Mindst 30 m bred passage 

for pattedyr 

Limfjordens sydkyst foran portalbygningen 

St. 109.800 Mindst 15 m bred passage 

for pattedyr A2 

Foran den nordlige portalbygning etableres der langs 

det 1,6 km lange kyst et dige til passage af rådyr, 

mellemstore og små pattedyr 

St. 110.500 B2, våd UF af faunapassage til padder og odder 

St. 110.900 Faunarør Ø 1,6m Til padder, mellemstore og små pattedyr 

St. 111.100 B2, våd UF af faunapassage til padder og odder 

St. 111.300 Faunarør Ø 0,5m Til små rovpattedyr 

St. 111.650 Mindst 15 m bred passage 

for pattedyr A2 

Egholms nordkyst under broen til passage af rådyr, 

mellemstore og små pattedyr 

St. 112.250 Mindst 15 m bred passage 

for pattedyr A2 

Limfjordens nordkyst under broen til passage af rå-

dyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 112.480 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 
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Faunapassager 

Stationering Type Forklaring 

St. 114.500 Faunapassage type A2, 

våd 

UF af faunapassage ved omlægningen af Lindholm Å 

til passage af rådyr, mellemstore og små pattedyr 

St. 114.980 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 115.650 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 116.200 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr, 

Høvejen 1070 

St. 116.700 A2, tør UF af faunapassage til passage af rådyr, mellemstore 

og små pattedyr 

St. 117.020 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 117.700 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

St. 117.920 B1, våd UF af faunapassage til mellemstore og små pattedyr 

St. 118.600 Faunarør Ø 1,6m Til mellemstore og små pattedyr 

 

Faunapassager skal etableres med tilhørende hegn som vejreglen foreskriver, herunder også pad-

dehegn ved alle paddepassager. På Egholm etableres permanent paddehegn langs hele motorve-

jen. Syd for Limfjorden etableres permanent paddehegn både syd og nord for Nørholmsvej, hvor 

strandtudse hyppigt er registreret.  

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

Det bør undgås, at lys fra motorvejen belyser faunapassagerne bl.a. af hensyn til bilag IV-arter 

som flagermus, odder og padder. 

29.4.3 Afværgetiltag ved varianten 

Det vurderes, at afværgetiltag ved etablering af varianten er sammenlignelige med det oprinde-

lige forslag med undtagelse af afværgetiltag for spidssnudet frø. I varianten nedlægges vandhullet 

på lokalitet 70, som har en størrelse på ca. 1500 m2.  

 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Etablering af kompensationsvandhuller for spidssnudet frø skal ske mindst to år før anlægsfasen 

for at give padderne tid til at finde de nye vandhuller. Vandhullet skal have flade skråninger med 

områder med en maksimal hældning på 1:5 og stedvist fladere. Der forudsættes at der etableres 

to kompensationsvandhuller af en størrelse på minimum 600 m2 for hvert vandhul.  

 

Dybden af vandhullerne skal være tilstrækkelig til, at udtørring undgås, eller at udtørring tidligst 

sker midt i juli, når den nyforvandlede yngel går på land. Randzonen af vandhullet skal være fri-

holdt for dyrkning, sprøjtning og gødskning, men må gerne afgræsses. Vandhullerne skal desuden 

placeres lysåbent og være solbeskinnede. Yderligere skal de ligge i et område, hvor der maksimalt 

er 200 m til udyrkede arealer, som er egnede til fødesøgning. Egnede fourageringsarealer kan 

f.eks. være eng, mose og hede, græsningsfolde, lysåben løvskov, uplejede haver med græsplæ-

ner og andre ubefæstede arealer.  

 

Ved placering af kompensationsvandhuller skal der være opmærksomhed på, at der vil ske ter-

rænreguleringer både vest for motorvejen i forbindelse med forlægning af Østerå og øst for mo-

torvejen, og at kompensationsvandhullerne derfor ikke kan placeres inden for de berørte områ-

der. 
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29.5 Havpattedyr 

29.5.1 Anlægsfase 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Ved spuns og pæleramning foretages som standard en ”ramp-up” eller ”soft-start”, da det ikke er 

teknisk muligt at ramme med fuld kraft på spunsvægge eller pæle i starten. Dette betyder at 

energien, der rammes med, langsomt bringes til fuld styrke. Derved opnås det maksimale støjni-

veau, som vurderingen er foretaget på, ikke når ramningen starter. Marine pattedyr har således 

tid til at søge længere væk fra støjkilden, før der rammes med fuld styrke og risikoen for høreska-

der reduceres yderligere.  

 

Nedbringningen af stålpælene i Nørredyb vil blive koordineret med anlægsarbejdet omkring Eg-

holmtunnelen, så der ikke gennemføres støjende anlægsarbejde samtidigt på begge sider af Eg-

holm. 

 

Da der ikke i øvrigt forekommer væsentlige påvirkninger, vurderes der ikke at være behov for 

yderligere afværgeforanstaltninger. 

29.6 Fugle 

29.6.1 Anlægsfase 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Der skal tages hensyn til ynglende isfugl i Østerå ved krydsningen af E45, jf. Figur 29-4, og derfor 

igangsættes anlægsaktiviteterne efter yngleperioden, som er april – september. 

 

 

Figur 29-4 Krydsning E45 og Østerå, hvor anlægsaktiviteterne skal tage hensyn til ynglende isfugl. 
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Der bliver etableret strandenge som erstatning for de strandenge, der ødelægges langs Limfjor-

dens kyster som følge af Egholmlinjen. Strandengene anbefales etableret på Egholms sydlige del, 

hvor der grundet tunnelen desuden vil være mindst forstyrrelse med henblik på at give mulighed 

for, at lokale vadefugle kan genetablere sig her, eller at muligheder for fødesøgning for eksempel-

vis pibeand og gæs fremmes.  

 

Af hensyn til begrænsning af påvirkning af fuglenes muligheder for at søge føde og deres føde-

grundlag som, udover ålegræs og andre vandplanter, også kan omfatte bundfauna som muslinger 

og snegle, anbefales det at reducere sedimentspredning mest muligt.  

29.7 Overfladevand  

De projektmæssige forudsætninger, som danner grundlag for anlægs- og driftsfasen i forbindelse 

med beskyttelse af søer og vandløb mod påvirkninger fra motorvejen beskrives i det følgende.   

29.7.1 Anlægsfase 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Regnvandsbassiner 

Det planlægges at etablere regnvandsbassinerne tidligt i anlægsfasen, og hvor det ikke er muligt, 

etableres midlertidige bassiner til beskyttelse af vandområderne under den følsomme periode, 

hvor overjorden er blottet og udsat for erosion.  

 

Vandløb 

Det planlægges at forlægge vandløb, hvor det er nødvendigt for at få det tekniske projekt mulig-

gjort. Vandløbene sikres herved kontinuerte forløb med fri passage for fauna og stabile brinker 

op- og nedstrøms: 

• Forlægning af Østerå mod vest i varianten skal ske på en måde, som sikrer muligheden 

for et naturligt og fysisk varieret vandløb og der skal udgraves et dalstrøg, så det undgås, 

at vandløbet placeres, så det bliver meget dybtliggende med høje skråninger. Det ende-

lige forløb for omlægningen skal afklares i detailfasen for projektet i samarbejde med 

vandløbsmyndigheden. 

 

Underføringer af vandløb placeres, så underføringernes længde bliver mindst mulig:  

• For Hasseris Å bør forlægningen af vandløbet ske, så Hasseris Å kun skal krydse Nør-

holmsvej og ikke af til- og frakørselsramper. Det endelige forløb for omlægningen skal af-

klares i detailfasen for projektet i samarbejde med vandløbsmyndigheden.  

 

Underføringer af vandløb skal følge bedste praksis i forhold til begrænsning af spærreeffekter: 

• Den naturlige vandløbsbund skal føres ubrudt gennem underføringen uden niveauspring 

/styrt m.v.  

• Faldet i vandløbet skal i underføringen svare til faldet udenfor underføringen  

• Der må ikke etableres knæk på underføringen 

• Der må ikke indsættes riste el.lign. i vandløbet i forbindelse med underføringen 

• Der udlægges 50 meter gydegrus på hver side af underføringen ved målsatte vandløb 
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Grundvandssænkninger 

Hvis nedsivning på omkringliggende arealer ikke er mulig, skal der som afværgetiltag gennemfø-

res egentlige hydrauliske beregninger i forbindelse med udledning fra større grundvandssænknin-

ger til recipient. 

 

Ved udledning af det oppumpede grundvand skal der indhentes en udledningstilladelse hos kom-

munen, og der skal foretages en analyse af grundvandets kvalitet for at sikre at gældende miljø-

kvalitetskrav for udledning af grundvand til recipienter kan overholdes og opnåelse af miljømålene 

ikke forhindres for målsatte vandområder.  

 

Spild 

Entreprenøren skal udarbejde og følge en beredskabsplan, f.eks. i tilfælde af spildhændelse mv. 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

Det anbefales, at der opretholdes størst mulig afstand til vandløb og søer. Det forhindrer fysisk 

forstyrrelse og påvirkninger i øvrigt fra anlægsområdet og arbejdspladserne. 

29.7.2 Driftsfase 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Regnvandsbassinerne med udledning til recipient i områder med særlige drikkevandsinteresser, 

nitratfølsomme indvindingsoplande og indvindingsolande, etableres med tæt bund for at sikre, at 

der ikke sker nedsivning til grundvandet. Regnvandsbassiner inden for Drastrup og Lindholm ind-

vindingsområder skal, efter aftale med Aalborg Kommune, etableres med dobbelt bentonitmem-

bran. 

 

En beredskabsplan for håndtering af uheld og spild i driftsperioden. 

 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

For at skåne følsomme vandløb overfor påvirkninger fra vejsalt, anbefales det at øge anvendelse 

af alternativ glatførebekæmpelse.  

 

Under detailprojekteringen skal der tages hensyn til Aalborg Kommunes planer i forhold til klima-

løsninger og natur samt den aktuelle udvikling inden for områderne, når det bliver aktuelt.  

29.8 Luft og klima 

Generelt søges CO2-udledning minimeret både i anlægs- og i driftsfasen. Følgende bemærkes i 

den sammenhæng: 

• I en miljøkonsekvensvurdering og i den efterfølgende anlægslov angives ikke præcist, hvor-

dan et projekt skal gennemføres. Klimakrav til et anlæg defineres i stedet i den efterfølgende 

udbudsproces i samarbejde med entreprenørmarkedet. Her skal det bl.a. sikres, at projektet 

opfylder gældende lovgivning samt den nyeste viden og teknologi med henblik på at få et så 

klimavenligt et projekt som muligt.  

 

• Vejdirektoratet deltager i flere initiativer om grøn og bæredygtig beton, hvor der i samarbejde 

med entreprenørmarkedet arbejdes ihærdigt på at nedbringe klimaaftrykket fra produktionen 

af beton. Vejdirektoratet arbejder også med at nedbringe klimaaftrykket fra anlægsfasen via 

krav i udbud og kontrakter, hvilket også vil blive indarbejdet i de kommende udbud. 
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29.8.1 Anlægsfasen 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG 

I anlægsfasen kan ejendomme i nærheden af anlægsarbejde blive påvirket i mindre grad af dif-

fuse støvemissioner. Generne kan minimeres ved, at der i forbindelse med anlægsarbejdet gen-

nemføres følgende afværgetiltag:  

• Udlægning af køreplader 

• Fartbegrænsning på grusveje/jordarealer 

• Rengøring af materiel og renholdelse af befæstede veje 

• Sprinkling af arbejds- og oplagsområder, adgangs- og køreveje, arbejdspladser og henlagt 

jord i tørre perioder og perioder med megen blæst 

 

Påvirkning af luftkvaliteten i forhold til emission af forurenende stoffer vurderes at være ubetyde-

lig i anlægsfasen, men for at minimere luftemissionerne mest muligt vil Vejdirektoratet stille krav 

om, at entreprenøren opstiller regler for byggepladser, der bl.a. begrænser unødig tomgangskør-

sel. Desuden vil der blive stillet krav om, at entreprenørmaskiner i nærheden af boliger og by-

mæssig bebyggelse skal være udstyret med partikelfiltre, der reducerer partikelemissioner.  

29.8.2 Driftsfasen 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG 

Der vurderes ikke at være behov for afværgeforanstaltninger i driftsfasen, men i Tabel 29-6 fore-

slås tiltag, der kan reducere påvirkning af klima og luftkvalitet som følge af Egholmlinjen. 

 

 

Tabel 29-6 Tiltag til reduktion af påvirkning af klima og luftkvalitet ved etablering af vejanlæg. 

Aktivitet Beskrivelse  

Materialer Der kan stilles krav til leverandører af materialer om udfærdigelse af EPD’er 

(Environmental Product Declaration) for øget opmærksomhed om miljøef-

fekten af anvendte materialer. 

Materialer Vejen kan designes med optimeret asfalt i forhold til rullemodstand, hvilket 

vil medføre reduceret emission. 

Adfærd Der kan via kampagner/lovgivning arbejdes adfærd på vejen, f.eks.: 

• Carpool, bedre udnyttelse af samkørselspladser for at reducere antallet 

af biler på vejen 

• Hastighedsnedsættelse for at give mere klimaoptimal kørsel 

Natur Der kan etableres større arealer med beplantning langs vejen med henblik 

på klimakompensation. Det vil for den givne vejstrækning betyde, at Vejdi-

rektoratet skal opkøbe eller langtidsleje supplerende arealer omkring vejen. 

29.9 Geologi og grundvand 

I projektbeskrivelsen kapitel 3 og i den afvandingstekniske beskrivelse /3/ er der fastlagt krav til 

håndtering af vejvand. Kravene er derved indarbejdet som afværgetiltag i projektet, som danner 

grundlag for vurderingerne.  
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29.9.1 Anlægsfasen 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Afvandingssystemerne skal designes og dimensioneres i henhold til alle gældende vejregler, her-

under håndbøger, vejledninger, bekendtgørelser, forskrifter og retningslinjer, og de skal sikre 

bedst mulig afvanding af vej- og terrænoverflader. Afvandingssystemerne planlægges under hen-

syntagen til bl.a. naturbeskyttelsesloven, vandløbsloven og miljøbeskyttelsesloven. 

 

Alt vand fra motorvejens kørebaner ledes til vejens interne afvandingssystem, der leder vandet til 

regnvandsbassiner. Vejvandet opsamles som udgangspunkt i grøfter og trug, hvorfra det ledes til 

regnvandsbassiner – evt. med kortere eller længere strækninger.  

 

På strækninger med områder med særlige drikkevandsinteresser sårbart grundvand og indvin-

dingsoplande opsamles vejvandet ved asfaltkanten og ledes i et tæt lukket system frem til regn-

vandsbassiner med tæt bund. Desuden etableres tæt midterrabat. Fra bassinerne udledes vandet 

med en forsinkelse, der svarer til naturlig afstrømning, til en recipient i form af vandløb, søer eller 

fjorden.  

 

Store dele af motorvejsstrækningerne etableres i områder med særlige drikkevandsinteresser, 

hvor afvandingsløsningerne skal aftales med Aalborg Kommune i forbindelse med den efterføl-

gende detailprojektering. 

 

Alle afløb fra regnvandsbassiner etableres med olieudskillerfunktion (dykket afløb) og afspærrings-

spjæld, til brug i tilfælde af uheld med spild af olie eller andre giftstoffer. Afløb fra bassiner reguleres 

med en drosselledning. 

 

Alle bassiner i områder med særlige drikkevandsinteresser og/eller følsomt grundvand udføres med 

tæt bund og sider for opretholdelse af et permanent vandspejl, og der tilstræbes en vanddybde på 

1 m fra bund til permanent vandspejl samt mellem 0,5 og 1,0 m fra permanent vandspejl til mak-

simalt vandspejl. Der kan være specielle krav til tætningen. Under detailprojekteringen skal det 

tilstræbes, at bassinerne placeres med bunden over grundvandsspejl for at undgå, at bassinerne 

skal opdriftssikres.  

 

Bassiner med afløb til recipient udføres med nødoverløb. Der skal som udgangspunkt være frit udløb 

til recipienten.  

 

I forbindelse med grundvandssænkninger skal det oppumpede grundvand ved afledning, udled-

ning eller reinfiltration opfylde de gældende lov- og myndighedskrav. Aalborg Kommune er myn-

dighed i forbindelse med tilladelse til f.eks. udledning, reinfiltration eller tilslutning til kloak.  

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG  

Begrænsning af mængde af oppumpet grundvand: I anlægsfasen vil det være muligt at begrænse 

de oppumpede vandmængder i relevant omfang, idet dette samtidigt vil reducere risici og konse-

kvenser, f.eks. på lokaliteter, hvor håndtering af vand kan være kritisk i forbindelse med forure-

ninger, sætningsfølsomme bygninger og anlæg, samt afledning af større vandmængder m.m.  

• Der kan anvendes afskærende tætte vægge og øvrige metoder til begrænsning af indstrøm-

ning, idet der sikres en stabil byggegrube, og den indstrømmende vandmængde begrænses 

og påvirkning af omgivelser begrænses, herunder sænkning af grundvandsspejlet, påvirkning 

af våde naturtyper, mobilisering af forurening mv. 
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• I områder, hvor der er sætningsfølsomme lag og bygninger/anlæg, anbefales det generelt at 

sikre, at vandstanden i de berørte lag holdes på et niveau nær ved eller svarende til de nor-

male variationer.  

• Der kan arbejdes med andre indstrømnings- eller sænkningsbegrænsende foranstaltninger, 

for eksempel ved, at der udføres grouting af de mere permeable lag eller zoner.   

 

Afledning af oppumpet grundvand: For at sikre, at der er tilstrækkelig kapacitet til afledning af det 

oppumpede grundvand, er der en række løsninger, der kan tages i anvendelse efter behov. Løs-

ningerne kan omfatte reinfiltration eller at udlede vandet på terræn ved nærliggende marker.  

• Myndigheden kan sætte krav til kvaliteten af det udledte vand, f.eks. krav til behandling af 

vandet, som fjerner f.eks. jern, kalk og suspenderet materiale. Ved anvendelse af fjordvand 

til infiltration, kan behovet for vandbehandling sandsynligvis undgås, idet simpel filtrering af 

fjordvandet kan være tilstrækkelig.  

• Udledning af grundvandet må ikke medføre erosion af jordbund/terræn eller strømrender over 

marker til vandløb, og det oppumpede grundvand må ikke bortledes via dræn, grøfter eller 

kanaler med forbindelse videre til vandløb.  

• Ubehandlet grundvand fra en grundvandssænkning må generelt forventes at være iltfattigt og 

desuden indeholde forskellige stoffer såsom jern og mangan. Udledes stofferne til et vandløb, 

vil ilten i vandløbet opbruges, og jern vil udfældes som okker på planter, sediment og eventu-

elt på fiskenes gæller.  

• Vandet kan renses inden udledning ved filtrering og iltning, f.eks. i en opstillet rensecontainer. 

Der udføres en prøvepumpning inden opstart af selve grundvandssænkningen med vandprø-

vetagning til den endelige projektering af antal boringer, ydelser og udledning. Suspenderet 

materiale kan fældes i et sedimentationsbassin inden udledning til recipient.   

  

Øvrige hensyn til grundvand:  

• Oplagring af brændstof til entreprenørmaskiner, håndtering af mobile entreprenørtanke og 

tankning skal ske uden risiko for spild til jorden. Det kan bl.a. sikres gennem overholdelse af 

de Aalborg Kommunes retningslinjer for grundvandsbeskyttelse og lovgivningen om sikring af 

jord og grundvand.  

• Der skal ligeledes være fokus på begrænsning af og håndtering i øvrigt ved brug af miljøfrem-

mede stoffer i konstruktionen.  

• Der skal udarbejdes en beredskabsplan for håndtering af spild fra entreprenørudstyr mv. Pla-

nen kan omfatte retningslinjer for håndtering af spild af større mængder miljøfremmede stof-

fer, beskrivelse af hvilke afværgetiltag der igangsættes ved uheld mm.  

29.9.2 Driftsfasen 

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG 

Afskærende vægge vil kunne medføre barriereeffekt i driftsfasen, hvorfor en balance mellem dybe 

vægge og hensyn til barriereeffekt kan være nødvendig. Forholdet vurderes nærmere i detailfa-

sen, idet der findes metoder til at reducere eller eliminere barriereeffekten i driftsfasen, f.eks. 

(delvis) etablering af spunsvægge og/eller indbygning af rør eller lignende i de permanente kon-

struktioner, som kan sikre at der opretholdes tilstrækkelig hydraulisk forbindelse fra den ene side 

til den anden side af konstruktionen.  

 

Etablering af våde regnvandsbassiner sikrer, at der ikke sker sprækkedannelse i bassinets bund 

ved udtørring, og dermed mindskes risikoen for forurening af grundvandsressourcen. Ved etable-

ring af en dobbelt bentonitmembran sikres en fortsat beskyttelse af grundvandsressourcen, hvis 

den øverste membran skulle blive gennemgravet ved oprensning. 
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Der skal udarbejdes en beredskabsplan for håndtering af spild ved uheld i trafikken. Planen kan 

omfatte retningslinjer for håndtering af spild af større mængder miljøfremmede stoffer, beskri-

velse af hvilke afværgetiltag der igangsættes ved uheld m.m.  

29.10 Forurenet jord 

29.10.1 Anlægsfasen 

PLANLAGTE AFVÆRGETILTAG 

Håndtering af forurenet jord og sediment i anlægsfasen skal ske forskriftsmæssigt i henhold til 

gældende lovgivning (jordforureningsloven, jordflytningsbekendtgørelsen, miljøbeskyttelsesloven, 

affaldsbekendtgørelsen samt restproduktbekendtgørelsen). I relation til arbejdsmiljø skal der ge-

nerelt tages højde for at arbejde med forurenet jord anses for ”særligt farligt arbejde”.  

 

Forud for anlægsprojektet udarbejdes en jordhåndteringsplan og en plan for håndtering af forure-

net jord og grundvand. Der skal gennemføres forureningsundersøgelser for at afdække omfang og 

art af jordforureninger inden for forureningskortlagte arealer og øvrige områder, bl.a. tidligere an-

lægs- og oplagsområder med potentiel risiko for jordforurening, eksempelvis i forbindelse med 

anvendelse af lettere forurenet jord til brug i forbelastning. 

 

Der skal i forbindelse med jordarbejde træffes foranstaltninger til at hindre spredning af forurenet 

jord, eksempelvis i form af støv ved gravearbejdet eller ved transport, ligesom der på arbejdsom-

råder etc. skal være foranstaltninger, der hindrer spild med olie- og benzinprodukter fra entrepre-

nørmaskiner, mobile tankningsanlæg og lignende.  

FORSLAG TIL AFVÆRGETILTAG 

Der bør forud for anlægsarbejdet indhentes specifikke oplysninger hos Region Nordjylland og Aal-

borg Kommune, om de enkelte berørte forurenede lokaliteter, så eventuelle specifikke foranstalt-

ninger kan træffes for lokaliteterne. 
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30. OVERVÅGNING 

Kapitlet beskriver forslag til overvågning af væsentlige miljøpåvirkninger. 

30.1 Befolkning og menneskers sundhed 

Et eventuelt behov for overvågning af støj i anlægsfasen på udsatte steder vil blive vurderet i 

strategien for håndtering af støj i anlægsfasen. 

30.2 Bundflora 

Sedimentspildet fra udgravning af tunnelrenden i anlægsfasen medfører en påvirkning af ca. 20-

25 ha ålegræs, hvor lysreduktion sammen med sedimentation potentielt kan øge dødeligheden for 

ålegræs. Derfor vil det være relevant at overvåge i hvor høj grad ålegræsset påvirkes. Derfor skal 

der gennemføres et overvågningsprogram, som skal følge udbredelse, dækningsgrad og biomasse 

af ålegræs med henblik på at overvåge effekter og genetablering af ålegræsset i de påvirkede 

områder. I overvågningen foretages også en beskrivelse af ændringer i udbredelse og dæknings-

grad af havgræsser.  

 

Overvågningen gennemføres før, under og efter anlægsarbejdet på de transekter, der blev under-

søgt i 2019, samt andre udvalgte transekter, der vurderes relevante. Resultaterne for de under-

søgte transekter sammenlignes indbyrdes. Derudover foretages en sammenligning med NOVANA 

data og de data fra projektområdet, der blev indsamlet i 2010 og 2019. Udarbejdelsen af detal-

jerne i overvågningsprogrammet sker i en senere detailfase i samarbejde med Miljøstyrelsen. 

30.3 Natur på land 

30.3.1 Anlægsfasen 

Under anlægsfasen skal Vejdirektoratet foretage monitering af vandstanden i området i forbin-

delse med midlertidige grundvandssænkninger. Herved skal det sikres, at vandstanden på de om-

kringliggende naturtyper ikke ændres markant under grundvandssænkningen i forhold til de na-

turlige udsving, der sker i løbet af året.  

 

Et naturligt udsving i vandstanden for eksempelvis mindre søer og vandhuller afhænger af vand-

dybde, men ligger i størrelsesordenen på 50 cm mellem høj forårsvandstand og lav sommervand-

stand. Det vurderes, at en mindre vandstandsændring ikke vil at påvirke vandhullers dyre- og 

planteliv væsentligt, da f.eks. paddeyngel forsat vil kunne klækkes og udvikles i vandhullerne, li-

gesom vegetationen og det øvrige dyreliv kun vil blive påvirket i mindre grad.   

 

Inden opstart af anlægsfasen på Egholm skal der foretages supplerende undersøgelser i form af 

kortlægning af potentielle yngle- og rastesteder for odder i områder, som inddrages til midlerti-

dige arbejdsarealer eller permanent til motorvejen.  

 

Forud for anlægsfasen udføres kortlægning af flagermusegnede træer samt flagermusegnede byg-

ninger for at sikre, at der ikke fældes træer eller nedrives bygninger, hvor der findes raste- eller 

ynglekolonier. 

 

Der skal foretages overvågning for strandtudse inden opstart af anlægsfasen, og overvågningen 

skal strække sig ind i driftsfasen, som beskrevet i nedenstående afsnit 30.3.2.  
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30.3.2 Driftsfasen 

I driftsfasen skal bestanden af strandtudse på Egholm overvåges, så det kan belyses, om strand-

tudserne bruger faunapassagerne i tilstrækkelig grad til, at bestanden kan opretholdes på østsi-

den af Egholm. Det skal samtidig overvåges, om de nye levesteder for strandtudse fungerer, og 

om driften af arealerne er hensigtsmæssig. Overvågningen foretages af Vejdirektoratet, gerne i 

samarbejde med Aalborg Kommune. 

 

Det skal overvåges, om de indarbejdede afværgeforanstaltninger i form af kompensationsvand-

huller for strandtudse på Egholm og syd for Limfjorden fungerer efter hensigten. Overvågningen 

skal redegøre for, hvorvidt strandtudsen indvandrer til de nye vandhuller, og om de etablerer en 

stabil bestand i området.  

 

Overvågningen skal ske ved, at der lyttes efter kvækning, ketsjes efter haletudser og eftersøges 

individer i vandhullernes bredzone. Hvert vandhul besøges to gange i perioden maj-juni-juli. Tids-

punktet kan variere fra år til år, afhængigt af vejret. Strandtudse eftersøges i vandhullerne på Eg-

holm, hvor de yngler sent, ved natlytning i ultimo maj-primo juni, ligesom ynglesuccessen under-

søges ultimo juni-medio juli ved ketsjning efter haletudser. 

 

Den første undersøgelse foretages inden anlægsstart, hvor vandhullerne skal have været etable-

ret i et år. Herefter gentages undersøgelsen under anlægsperioden. Da strandtudsens ynglesucces 

er stærkt vekslende fra år til år efter nedbørsforholdene, skal der gennemføres i alt 5 undersøgel-

ser i henholdsvis år 0, 1, 2, 4 og 6. 

 

Hvis det vurderes, at de gennemførte afværgeforanstaltninger ikke sikrer gunstig bevaringsstatus 

for strandtudse lokalt, skal der gribes ind. Hvad der skal gøres, afhænger af overvågningens re-

sultater og de anbefalinger, der kan udledes heraf. Det kan f.eks. være i form af oprensning af 

vandhuller eller gravning af yderligere vandhuller. 

30.4 Fugle 

Formålet med fugletællingerne er at registrere omfanget af fortrængning af vandfugle i forbin-

delse med anlægsarbejde. Tællingerne gennemføres før, under og efter anlæg af lavbroen over 

Nørredyb og tilsvarende for sænketunnelen syd for Egholm (Egholm Hage). Metoden skal være 

standardiseret, så det er muligt at foretage sammenligninger mellem de enkelte år, og dermed 

vurdere projektets betydning for rastende vandfugle i det berørte område.   

30.5 Overfladevand  

Overvågning af ålegræs som kvalitetselement i vandrammedirektivet for kystvande beskrives i 

afsnit 30.2 Bundflora.  

 

Underføringerne af vandløb kan på grund af deres længde på >20 meter potentielt udgøre en 

spærring for passage af smådyr og fisk i vandløbet. Derfor vil det være relevant at undersøge fo-

rekomsten af smådyr og fisk opstrøms og nedstrøms for underføringerne i Østerå, Hasseris Å og 

Lindholm Å før og efter anlægsfasen. Derudover foretages en sammenligning med data fra nærlig-

gende NOVANA stationer i de respektive vandløb. Udarbejdelsen af detaljerne i overvågningspro-

grammet sker i en senere detailfase i samarbejde med Miljøstyrelsen. 
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30.6 Geologi og grundvand 

Afhængig af omfanget af forbelastning og grundvandssænkning, hvilket afklares nærmere i detail-

fasen, kan der på dele af strækningen være behov for lokal monitering af grundvand. Det forven-

tes primært være aktuelt i de områder, hvor linjeføringen krydser kildepladszonerne til Drastrup 

og Lindholm Vandværk. Der kan i disse områder stilles krav om grundvandskontrol, herunder 

funktionskrav, mulige udførelsesmetoder, tæt styring og monitering. Der kan stilles krav om test 

af planlagte og etablerede foranstaltninger til grundvandskontrol inden grundvandssænkning og 

forbelastning iværksættes.  

 

Der kan med fordel etableres et moniteringsprogram på et tidligt tidspunkt. Formålet med pro-

grammet er at sikre etablering og udbygning af et reference-grundlag for grundvandsspejl med 

udgangspunkt i længerevarende dataserier, som belyser de naturligt forekommende vandstande 

og variationer i området. Programmet kan benyttes til at fastlægge designkriterier, styring af 

grundvandkontrol under udførelsen og til dokumentation af, at anlægsarbejdet ikke har påvirket 

potentialeforholdene ud over det acceptable i anlægsfasen eller efterfølgende i driftsfasen. 

30.6.1 Anlægsfasen 

Det kan være nødvendigt, at der i delområder sættes fokus på de vandkemiske forhold, både 

mht. reference-situationen og risici for ændringer som følge af anlægsarbejdets aktiviteter. Det 

gælder både naturlig vandkvalitet og miljøfremmede stoffer. I forbindelse med forundersøgelserne 

og inden anlægsarbejde og forbelastning igangsættes bør der udtages vandprøver til kemisk ana-

lyse. Under anlægsfasen kan der desuden blive stillet krav om regelmæssig udtagning af vandprø-

ver i forhold til oppumpning og afledning af vand. Omfanget af nødvendige vandprøver må afkla-

res iht. myndighedernes krav. 

 

Det vil normalt være en fordel i forbindelse med strategi for grundvandskontrol, at projektet i re-

levant omfang fokuserer på at styre og dokumentere, at der ikke sker uønskede sænkninger af 

grundvandet i et omfang eller i områder, hvor det kan være kritisk. For at få tilstrækkeligt kend-

skab til grundvandsniveauerne og de tidsmæssige og arealmæssige variationer i områder langs de 

enkelte konstruktioner, kan der derfor med fordel etableres et program til monitering af grund-

vandspotentialer tidligt i planlægningsprocessen. Et program for monitering i grundvand, afled-

nings- og overfladevand kan dog ikke fastlægges før det endelige valg af materialer og produkter 

er truffet. 

 

Formålet med et sådan program er bl.a. følgende: 

• Sikre opbygningen af et referencegrundlag før anlægsarbejde igangsættes i marken. Dvs. 

hvad er de naturlige vandstande og vandstandsvariationer i området. Med "de naturlige" me-

nes vandstande og vandstandsvariationer, der ikke er påvirket af Egholmlinjen. 

• Medvirke til etablering af grundlag for designkriterier med mere i forhold til de enkelte kon-

struktioner 

• Sikre at der kan fastsættes et praktisk anvendeligt og håndterbart system til grundvandskon-

trol og herunder beregning af konkrete værdier (reference- og styringsniveauer) som basis 

for grundvandshåndtering og -kontrol. 

• Sikre det fortsatte grundlag for styring og kontrol i forhold til håndtering af grundvand, koor-

dineret med detail-monitering omkring hvert anlæg.  

• Sikre tilsvarende i driftsfasen.  

 

Der skal endvidere etableres et overvågningsprogram for oppumpede vandmængder, afledning af 

vand til recipient eller kloak, eller eventuel reinfiltration. ved hver lokalitet, hvor der skal foreta-

ges oppumpning. Der udarbejdes generelle procedurer som omfatter kriterier for målefrekvenser, 
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afrapporteringer, aktionsværdier, kontrol og tilsyn for overvågningen, som udføres i henhold til 

specifikke krav for de enkelte lokaliteter og konstruktioner angivet i de tilladelser der gives af 

myndighederne. Der kan tilsvarende moniteres på vandkvaliteten uanset om det oppumpede vand 

udledes til recipient, kloak eller reinfiltreres. Der må forventes forskellige krav til analyse-para-

metre fra den ene lokalitet til den anden alt efter beliggenhed, lokale forhold samt eventuelt sær-

lige recipient forhold.  

 

Der skal udarbejdes beredskabsplaner, som beskriver procedurer for håndtering af uventede situ-

ationer, som f.eks. overskridelse af fastsatte styringsniveauer for vandstandssænkning og fast-

satte grænseværdier for uønskede stoffer i grundvandet samt i vand der udledes. 

30.6.2 Driftsfasen 

Monitering af grundvandspotentialer kan med fordel fortsættes i en periode efter afslutning af an-

lægsarbejdet. Ofte vil myndighederne stille krav, om at monitering fortsætter en kort periode, 

f.eks. 3-6 måneder.  

 

Ligeledes kan monitering af grundvandspotentialer efter anlægsarbejdets færdiggørelse, ved sam-

menligning med reference-vandstande inden anlægsarbejdet blev igangsat, dokumentere om kon-

struktionerne har medført uønskede påvirkninger på omgivelser, i form af eksempelvis barriereef-

fekt. Det har særlig værdi hvis andre effekter, som ikke har med projektet at gøre, kan resultere i 

samme slags påvirkninger. Specielt kan i den sammenhæng nævnes den forventede risiko for 

stigning af overfladevand og grundvand pga. klimaforandringerne. 

 

Såfremt stigende vandstande pga. klimaforandringer eller andre forhold vurderes at kunne få be-

tydning for de enkelte konstruktioner, kan der også af rent konstruktionsmæssige hensyn foreta-

ges monitering af grundvandspotentialer i forhold til opdrift. 

 

Der forventes ikke i driftsfasen foretaget monitering i forhold til grundvandskemi eller allerede 

kendte grundvandsforureninger, idet eventuel generel monitering forventes foretaget af myndig-

hederne.  

 

Såfremt der under anlægsfasen sker uheld eller der sker en uhensigtsmæssig spredning af an-

vendte hjælpestoffer, kan det dog blive nødvendigt med forsat monitering i udvalgte boringer. 

I forhold til eventuelle påvirkninger på miljøet kan det desuden blive nødvendigt at udføre monite-

ring af indsivende vand til tunnel- og vejanlæg inden afledning til eksempelvis recipient, afhængig 

af de konkrete udformninger af anlæggene. 

30.7 Forurenet jord 

Der skal opstilles et moniteringsprogram for grundvandsovervågning, som beskrevet i afsnit 30.6. 

Overvågningsprogrammet skal desuden omfatte de områder, hvor der er risiko for, at grund-

vandssænkningen i anlægsfasen kan medføre en mobilisering af forurenet grundvand. I detailfa-

sen afklares behovet grundvandssænkning og samtidig fastlægges behovet for grundvandsover-

vågning, herunder hvilke lokaliteter, hvor det kan blive aktuelt.  

30.8 Havstrategien 

Monitering/opgørelse og vurdering jf. ”Danmarks Havstrategi II Første del” /414/ fastlægges for 

deskriptor 6 – ”Havbundens integritet”, i relation til: 

• Udstrækning af fysisk tab (permanent) af den naturlige havbund. 

• Udstrækning af fysisk forstyrrelse af havbunden. 
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• Udstrækning af hver habitattype, som påvirkes af fysisk tab (permanent). 

• Udstrækning af hver habitattype, som påvirkes negativt af fysisk forstyrrelse. 

• Definition af fysisk forstyrrelse, såfremt der er flere typer af forstyrrelse. 

 
For deskriptor 7 – ”Hydrografi” opgøres: 

• Aktiviteter som er kilde til hydrografiske ændringer 

• Negative påvirkninger som følger heraf. 

 

Monitering af de enkelte receptorer behandles i de relevante fagkapitler, f.eks. i kapitel 15 marin 

bundflora, hvor der foretages overvågning af påvirkninger af ålegræs. Den samlede arealinddra-

gelse opgøres til myndighederne i forbindelse med, at der udarbejdes ’som udført’ materialer. Op-

gørelser indrapporteres til Miljøstyrelsen. 
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