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Forord

| forleengelse af den politiske aftale mellem den daveeren-
de regering (S, SF og R) samt Dansk Folkeparti og
Enhedslisten, om "En moderne jernbane — udmaentning af
Togfonden.DK" af 14. januar 2014 har Vejdirektoratet
udarbejdet en VVM-undersegelse (Vurdering af Virkninger
pé Miljoet) af en ny jernbane pé tveers af Vejle Fjord.

Formalet med VVM-undersegelsen er, at undersege
mulighederne for og konsekvenserne af, at etablere en ny
hejhastighedsbane pa tveers af Vejle Fjord for at give en
rejsetidsbesparelse mellem Odense og Aarhus og ege
kapaciteten pa jernbanenettet.

Der er i VWM-undersegelsen vurderet fire alternative linje-
forslag for en ny jernbaneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord
— tre linjeforslag for en bro og et linjeforslag for en tunnel:

= Linjeforslag A (Bro)
= Linjeforslag B (Bro)
= Linjeforslag C (Bro)
= Linjeforslag D (Tunnel)

VVM-undersegelsen er afrapporteret i en VVM-rede-
gorelse, samt en raekke tekniske baggrundsrapporter,
der alle er tilgeengelige via projektets hjemmeside
www. vejdirektoratet.dk/vejlefjord

Forord

VVM-redegorelsen bestar af:

En sammenfattende rapport
Miljevurderingsrapporter

Landskabsarkitektur og bygveerker pa land
Broarkitektur

Adgang via hjemmeside til webkort med arealforhold
samt stojudbredelse

Herudover er der udarbejdet en rackke tekniske bag-
grundsnotater, bl.a.:

Miljekortleegning

Teknisk beskrivelse linjeforslag A
Teknisk beskrivelse linjeforslag B
Teknisk beskrivelse linjeforslag C
Teknisk beskrivelse linjeforslag D
Stej og vibrationer samt kortbilag
Geotekniske undersagelser






Indledning

Indledning

Broarkitektur

Det iheendevaerende rapport skal ses i sammenhaeng med
de ovrige baggrundsrapporter/tekniske rapporter for
VVM-undersegelsen. Der vil veere emner, som er feelles
for flere af rapportens respektive fagomrader, hvorfor der
pa saddanne punkter vil veere reference til de ovrige
rapporter.

Rapporten “Broarkitektur” er udarbejdet af Brownlie Ernst
and Marks arkitekter i samarbejde med Rambell A/S og
Schenherr landskab.






Vejlefjordbroen

Vejlefjordbroen

Den eksisterende bros betydning og ind-
flydelse pa lesningsalternativer

Den nye jernbaneforbindelse over Vejle Fjord har en belig-
genhed omtrent 6 kilometer est fra den eksisterende Vejle
Fjord motorvejsbro.

Idet motorvejsbroen idag star som den eneste bro
over fjorden, skaber den preecedens for den visuelle
indflydelse et bygvaerk af samme dimension vil have.
Ligeledes vil der opsta en grundleeggende forandring
fra et enkeltilfaelde til en dualitet med to bygvaerker, der
markerer sig fra kyst til kyst over vandets rum.

En sadan serie af broer har fortilfaelde i Danmark - som
eksempel kan nzevnes broerne over Lillebeelt og pa inter-
national plan kan blandt mange neevnes broerne over Firth
of Forth i Scotland.

Som man opdager ved at betragte disse eksempler,
dannes der en ny visuel kontekst iszer i forhold til p& hvor-
dan disse bygveerker virker overfor hinanden og overfor
det landskab, de markerer sig i.






Vejlefjordbroen

Projektets dimension

Denne del af VVM undersegelsen, som fokuserer pa
broarkitektur, er et led i en omfattende proces, der
muligvis ferer til etableringen af et bygveerk, der placeres
lokalt, men har indflydelse pa hele Danmark.

Arkitektur og byggeri forandrer vores omgivelser, lige sa
meget som den giver et udsagn om hvem vi er og hvilket
samfund, vi lever i. Arkitekturen opleves lokalt, men den
giver genklang pé internationalt plan.

Den vidner om vores veerdier og ambitioner og ikke
mindst vores kompetencer og vilje.

Infrastrukturprojekter er af samfundet til samfundet. Be-
tragtes billeder fra byggeriet af Vejlefjordbroen kan man
forsta projektets dimension — ikke kun i den skala
hvormed broen fremstar den dag i dag, men ogsa i
forhold til de anstrengelser, der skal til, for at fa et sadant
projekt gennemfort.

Vejlefjordbroen var et ambitigst projekt for sin tid, dog
blev det ferst igangsat, da dets nedvendighed var abenlys
og ikke kunne benzegtes. Broen har siden da gavnet
regionen og selvom man i 1970erne matte betegne pro-
jektet som stort i sit omfang, viser det sig nu - i 2016, at
Vejlefjordbroen vil na sin kapacitetsgraense i 2030-2040.

Foreliggende projektforslag for en brolesning til et hoj-
hastighedsjernbanetrace over Vejle Fjord er produktet af
en multidisciplinzer indsats, som fremstar i en arkitektur,
der er blevet til under malsaetningen om at udvise respekt
overfor dens omgivelser, tjene sit funktionelle formél lang-
sigtet og fremadrettet og skabe veerdi for samfundet.
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Brotypologi

En oversigt over valg og fravalg af
lesningsforslag for fjordpassagen

| begyndelsen af planleegningen af et anlaegsprojekt
som den nye jernbaneforbindelse over Vejle Fjord, synes
lasningsmulighederne mange.

Lesningsmuligheder bliver i labet af designprocessen
gransket og vurderet i forhold til tekniske krav, anleegs-
metodik, konstruktion og helhedsaspektet. Idet en bro
forst og fremmest er et funktionelt bygveerk, er dette
ufravigeligt.

A stetikken er ikke en parameter som sa, men en integre-
ret del af den lebende proces og konsekvens af en hold-
ning overfor de ovennzevnte bedemmelseskriterier. Det

vil sige at bygveerkets form og visuelle fremtreeden er en
konsekvens af tekniske aspekter, som tilgodeses og ledes
til en visuel helhed, der udtrykker anleeggets tekniske og
funktionelle aspekter samtidigt med at det streeber efter
en geometrisk renhed.

Der treeffes ikke valg udfra et argument om at en lgsning er
“paenere” end en anden, men udfra en helhedsbetragning
der vurderes lebende i en integreret designproces.
Bygveerkets samspil med omgivelserne er af fremtree-
dende betydning og det er netop i denne sammenheeng at
der seges lasninger, der er teknisk og visuelt optimerede.

Brotypologi

Det har veeret projektholdets ambition og succeskriterie
fra start at stile mod lesninger, der er visuelt og teknisk
rendyrket, og dermed udmeerker sig som:

= beeredygtige i anleegsteknisk henseende, idet den er
formoptimeret og dermed materialeoptimeret.

= beeredygtige i visuel henseende, idet geometrien er
rendyrket i parleb med statisk logik.

=  beeredygtige i miljgmaessig henseende, idet anlzegget
er vurderet i henhold til helhedsaspektet, her primeert
det eksisterende landskab.

= et bygveerk i tydelig skandinavisk designtradition,
grundet i ovenstdende aspekter.

Det har veeret projektteamets holdning i samarbejde med
bygherre at lsbende vurdere bedemmelseskravene og
udfere en helhedsbetragtning ved at visualisere de fysiske
konsekvenser, et valg matte have.

For at generere et visuelt overblik af disse konsekvenser
effektivt og understettende i en malrettet proces blev
felgende diagram indfert i det daglige projektarbejde og
brugt som et aktivt veerktej igennem hele processen.

Valg og fravalg seges forklaret pa overordnet niveau i
diagrammet.
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Brotypologi

Typologierne er repreesenteret af simplificerede tveersnit. Diagrammets overste tveersnit er de simpleste repreesentatio-
ner, de bliver mere detaljerede leengere nede i diagrammet.

Typologierne er repreesenteret af tveersnit som har et enkelt og genkendeligt udtryk. Tveersnittene fungerer som ikoner
for de enkelte typologier, og de kan illustrere alt fra sma variationer i deekket til store skalaspring i de hgje pyloner.

Sporlayout
For bade slab track og ballasteret spor er der flere mader D ED D D
at konfigurere placeringen af sporene pé broen. D 777777777777

Integreret sti/redningsvej

Der er forskellige muligheder for sterrelse og placering af ED ED D D

redningsve;. AT TR RS

Brodrager konstruktion
Der er forskellige typer af brodragerkonstruktion, som m Uj Uj
hver har sine byggetekniske fordele og ulemper samt L %’ E

individuelle udtryk. gitter/ komposit

betonkasse
warren truss
(D
alo
Pylon- og sgjletypologier
Til udvalgte brodragertypologier er vist forslag til pylon-
og sojletypologier.
Skrastagsbro Skrastagsbro Bjeelkebro
2 kabelplan 1 kabelplan



Brotypologi

lkoner

For at f& overblik over fordele og ulemper ved de enkelte typologier, bedemmes de pa fire udvalgte parame-
tre, disse er repraesenteret af ikoner.

Bygbarhed Bygbarheden er vigtig for skonomien i forbindelse med opferelsen.
x Hvis bygbarheden er darlig, bliver opferelsen dyr.

Vedligehold Vedligehold af typologien er vigtig for ekonomien pa leengere sigt. Hvis
! typologien kreever for meget vedligehold, er den gkonomisk darlig pa
laengere sigt.

Fremtidssikring Fremtidsikringen kan pavirke skonomien pa leengere sigt. Hvis ikke
‘ der er indbygget eller indteenkt lasninger i typologien, som sikrer dens
levetid, er fremtidssikringen darlig.

smuk, integreret del af sine omgivelser. Den arkitektoniske vaerdi er
pa sin vis en aestetisk fremtidssikring. Hvis den arkitektoniske veerdi
er darlig, vil der ikke veere lokal opbakning omkring projektet.

! Arkitektonisk veerdi Den arkitektoniske veerdi er vigtig for at typologien opleves som en

Brug af ikoner og faktabokse

Brug af ikoner Ikonerne er udviklet som et enkelt redskab, der kan bruges til at
bedemme alle typologierne, for at give et hurtigt overblik over fore-
dele og ulemper, indenfor udvalgte kategorier.

fIngenred- | Faktaboks Der kan veere behov for at uddybe eller tilfgje information om de
ningsvej enkelte typologier, derfor er der indlagt en faktaboks, som kan inde-
holde information, som supplerer eller forklarer ikonerne.

<~ 7 Typologi udgar Der vil blive sorteret typologier fra undervejs i diagrammet. Disse

N typologier udgar, hvis det vurderes at de har for mange negative
punkter, eller hvis et enkelt punkt er tilstreekkeligt graverende.

15

Graduering fra god til darlig

Ikonernes farver angiver, om betydningen er positiv eller
negativ.

XXX

God ------------ Darlig

Slab track og ballasteret spor

Det er ikke alle typologier som vil fungere med bade slab-
track og ballasteret spor. Diagrammet viser hvilke typolo-
gier, som tillader brug af slab track og ballasteret spor.
Slab tack Kan anvendes

Kan ikke anvendes

Ballasteret spor Kan anvendes

) 1

Kan ikke anvendes



Brotypologi

Brotypologidiagram

Et baneanleeg er en teknisk korridor, dens vigtigste
element er jernbanen. Som grundlag for planleegning af
et jernbanetrace er banens fritrumsprofil. Fritrumsprofilet
viser den zone, hvori toget beveeger sig, hvilket, ved elek-
trificerede jernbaner ogsa inkluderer kerestremsanleeg.
Fritrumsprofilet holdes frit, det vil sige at der ikke ma
forekomme andre faste objekter, sdsom master til kere-
strom, andet teknisk udstyr eller konstruktionsdele, sdsom
brodragere eller sgjler inden for fritrumsprofilet.

For Vejle Fjord forbindelsen er fritrumsprofil EBa valgt.
EBa profilet anvendes generelt ved nyanlaeg og elektrifi-
cerede anleeg.

Vejle Fjord forbidelsen er lagt ud som en elektrificeret
hejhastighedsbane i dobbelt spor. Disse to spor kan prin-
cipielt arrangeres pa 3 forskellige mader pa broen.

1. Vertikalt over hinanden.

2. Horisontalt, parallelt med minimumafstand defi-
neret af fritrumsprofiler

3. Horisontalt, parallelt med oget afstand

Alle tre konfigurationer finder anvendelse i praksis. Hvert
princip indebeerer unikke konsekvenser for et anlzegsbyg-
veerk, sdsom en tunnel eller en bro. | de felgende afsnit
vurderes, hvilke konsekvenser disse har for et broanleeg.

16



Et andet grundleeggende aspekt i planlaegning af jern-
baneanleeg er sikkerheden. Fritrumsprofilet er med til at
minimere risici og @ge sikkerheden for jernbanens drift og
dens passagerer. Dog er dette ikke ensbetydende med

at man kan udelukke et rednings- og evakueringskoncept.

Sikkerhedskonceptet, der vurderes af SURR udvalget,
skal veere fyldestgerende indenfor tre primeere aspekter.

1.

Evakuering af passagerer og personale fra tog i
tilfeelde af ulykke eller driftsproblem.
Afveergeforanstaltninger for at forhindre afsporing
af tog.

Adgang for redningskeretejer og mandskaber i
tilfeelde af en ulykke.

De tre ovenstaende aspekter indebzerer flere muligheder
afheengigt af hvordan jernbanen er lagt. Her er preesen-
teres to muligheder:

1.

Jernbanen kan etableres i ballasteret spor, det
vil sige at kareskinnerne ligger pa sveller, som er
anlagt pa en lille deemning bestaende af skaerver.
Et ballasteret spor er den traditionelle made at
anlaegge en jernbane. | tilfzelde af et anlaeg med
ballasteret spor, kreeves at beredskabet benytter
seerligt materiel, som bade kan kere pa vej og
ballasteret spor i forbindelse med uheld pa broen,
alternativt skal der etableres adgangsvej for red-
ningskeretejer.

Slab track spor er et alternativ til ballasteret spor.
Her er kereskinnerne monteret pa et fast under-
lag, dvs. beton.

Brotypologi

Det vil sige at sporene ligger sammen med
betonunderlaget, hvilket begraenser bevaegelse
i sporene, idet seenkninger er afveerget af beto-
nunderlaget. Et slab track anleeg minder lidt om
et sporvognsanleeg, som er lagt ud til ekstrem
belastning og ydelse. Slab track metoden bliver
anvendt internationalt pa hejhastighedsbaner.

| tilfeelde af et anlaeg med slab track kan
beredskaberne kere frem til ulykkesstedet pa
broen med deres standard materiel, hvilket vil
veere billigere i forhold til at skulle anskaffe og
vedligeholde specialudstyr som f.eks. bane-vej-
kerete.

Udover det ovenstaende har tilbagemeldingen fra red-
ningsmyndighederne som brandvaesen og politi, ind-
flydelse pa hvordan traceen konfigureres.

1.

Et spor skal kunne "hjeelpe” det andet spor.

Det vil sige, der skal veere forbindelse mellem
sporene. Enten med jeevne afstande (s som
tveertunneler i tunnelanleeg) eller konstant.

Der skal veere plads nok til at to redningskeretgjer
kan passere hinanden.

Der skal veere nem adgang for redningskerete-
jer til anleegget, idet redningsmyndighederne

vil bruge deres kendte keretgjer og redskaber, i
stedet for at kere frem til anleegget og skifte til et
specialkeretoj for at komme frem (dette er kendt
i sammenheeng med tunnelanlaeg, hvor der til
dels kreeves specielt materiel i undsaetningssitu-
ationer).
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De ovenstaende betragtninger udelukker allerede pa
dette stadie en vertikal tracekonfiguration, idet adgangs-
forholdene for redningskeretgjer ikke er gangbare,
hverken hvad angar ankomsten til anleegget (det ville
kreeve et decideret indfletningsanlaeg for redningskerete-
jerne) eller i tilfeelde af en haendelse, hvor interaktions-
muligheder mellem de to spor ikke er eksisterende.

Ligeledes har de ovenstéende informationer felgende
konsekvenser for et ballasteret spor — layout:

A. I tilfelde af parallelle spor med minimumafstand imel-

lem:

Redningsvejen, der i sin bredde er betydelig,
anleegges parallelt, ved siden af jernbanesporet.
Konsekvensen er en gget konstruktionsbredde for
hele anleegget. Ligeledes indebzerer anleeg af en
fuld tosporet vej, som redningsvejen, overvejelser
angaende vejens brug eller spzerring ved al-
mindelig drift.

Redningsvejen leegges under eller over spor-
anleegget. Dette er dog ikke hensigtsmeessigt i
forhold til adgang fra redningsve; til spor, derfor
udelukkes denne variant.

B. | tilfeelde af parallelle spor med @get afstand:

1.

Redningsvejen anlaegges mellem sporene. Dette
vil give let adgang til begge spor. Dog vil denne
konfiguration medfere en eget konstruktionbred-
de for hele anleegget. Denne lesning indebaerer
ligeledes anlzeg af en fuld tosporet vej som
redningsvejen er, imellem sporene, overvejelser
angaende vejens brug eller spzerring ved almind-
elig drift.

Brotypologi

A1l

B1
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Rednings- og evakueringskravene som nzevnt tidligere vil
have felgende konsekvenser for et slab track layout:

C. | tilfeelde af parallelle spor med minimumsafstand
imellem:

1. Redningskeretejerne benytter selve sporet som
adgang til ulykkesstedet. Evakuering fra tog
foregar direkte til nadfortov. Denne konfiguration
muligger en minimal konstruktionsbredde.

2. Redning og evakuering afvikles i sporet og kan
suppleres af en mindre vej ved siden af sporene.
Denne konfiguration muligger samme konstruk-
tionsbredde som C1, idet det antages at den
supplerende vej vil kunne udkrages fra konstruk-
tionen, som understetter jernbanesporene. Vejen
kan bruges som rekreativ forbindelse, sa som
cykelsti ved almindelig drift.

D. | tilfeelde af parallelle spor med oget afstand:

1. Redningskeretejerne benytter sig af sporet. Idet
de to spor er adskilte og kun er forbundet med
jeevne mellemrum ved hjeelp af mindre broer/
catwalks, vil beredskabet skulle veelge adgangen
neje. Muligheden for at vende redningskeretojet
er udelukket. Redningsforholdene vil dermed ikke
veere optimale. Denne konfiguration muligger en
samlet mindre synlig konstruktionsbredde end
variant B3, dog vil krav til fundering vaere iden-
tiske med BS3.

Brotypologi

C1
Co = T
pr T '
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Konsekvenser heraf

I VVM undersegelsens forleb blev der undersegt begge
grundleeggende muligheder, ballasteret spor og slab track
losningen.

Varianterne C1 og C2 ansas fra begyndelsen som de
bedste valg, idet:

= Et slab track layout anvendes internationalt og ud-
meerker sig ved den stabile sporbeliggenhed og
adgangsmuligheder i redningssituationer. En slab
track lesning kreever ikke lebende sporjusteringer
i forhold til et ballasteret spor.

= Et slab track layout muligger en minimal kon-
struktionsbredde for anleegget over fjorden og er,
som konsekvens heraf, det anlaegsekonomisk og
visuelt mest optimale anleeg.

= Etslab track anleeg muligger minimale tilslutnings-
foranstaltninger, idet der ikke kreeves en separat
vej for redningskeretejerne. | stedet vil rednings-
keretgjerne have adgang til anleegget fra en kort
overgangszone mellem anlaeggets landgang og
sporenes videre forleb pa deemning / ballasteret
spor i terreen.

= Evt. supplerende tiltag, som en sti/ cykelsti kan
integreres i anleegget fra start eller pa et senere
tidspunkt og indga bade i anleegsfasen og til brug
for offentligheden.

Grundet behov for tilbagemelding om accept for et
VVM-projektforslag med anvendelse af en slab track kon-
figuration, blev en lesning med et anleeg med ballasteret
spor ogsa vurderet.

Brotypologi

Her var det bade en variant A1 og B1 der kunne teenkes
viderefort.:

= En konfiguration A1 er kendt, blandt andet fra det
nye Storstremsprojekt. Denne konfiguration er
seerdeles effektiv, hvis anleegget skal kunne kom-
binere jernbane og vejdrift, som det er tilfeldet
ved Storstrem. Dette er dog ikke genstand for
indeveerende VVM undersogelse, som udeluk-
kende omhandler en jernbaneforbindelse over
Vejle Fjord.

= Anleg af en dobbeltsporet redningsvej parallelt
med broen kreever en vurdering i forhold til vejens
brug under normal drift og eventuelle sikkerheds-
aspekter tilknyttet dette.

= Variant B1 har veeret anset som en gangbar
losning, idet denne konfiguration muligger god
adgang for redningskeretejer og vedligeholdelse.
Ligeledes blev den undersegt i forhold til ster-
relsen pa gennemsejlingsfaget og en eventuel
losning med en enkelpylon, se nedenunder.

Varianterne C1, C2, A1 og B1, der omhandler et princip-
ielt sporlayout som tager hensyn til sikkerhedsaspektet,
underseges i forhold at blive overfert til et konstruktions-
tveersnit, som er anvendeligt for en brolesning.

Indledningsvis er processen en lebende gensidig vurder-
ing af felgende aspekter:

1. Last, herunder dynamisk last — i tilfzelde af en
hej-hastighedsbane. Yderligere skal der tages
hensyn til overferslen af vandrette kreefter som
eksempelvis bremsekraft.
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2. Speendvidder, dvs. afstand mellem brosgjler, dvs.
leengden af det speend, tveersnittet skal kunne
anvendes til. Speendvidden er afgerende for
broens visuelle fremtreeden, som vises senere i
dette fagnotat.

3. Fleksibilitet i udferelse. For eksempel kan visse
konstruktionstveersnit teenkes udfert i beton eller
komposit af stdl og beton. andre tvaersnit kan,
grundet skonomi, kun fremstilles i stal. Ferst-
neevntes fleksibilitet er en fordel i en senere
udbudsproces, hvorimod sidstnzevnte vil betyde
en begraensning, grundet udelukkelse af andre
konstruktionsmetoder end stalkonstruktioner.

Medens pkt.1. er tidligt kendt i processen, er pkt.2. betin-
get af en raekke forhold, der vurderes lebende i et samar-
bejde mellem forskellige faggrupper heriblandt arkitekt,
broingenier, geoteknik, sejladssikkerhed og stadieplan-
leegning.



Brotypologi
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L

AN

RY AL

Ptk A MW

R¥ 14

R¥LNS

p.qh il Y4

R¥ L4

1. Brodrager som trug-
konstruktion.

2. Kreefternes forleb fra
skinne ind i konstruk-
tionen er ikke optimal.

1. Brodrager som gitter-
dager og sideliggende
redningsve;.

2. Darlig sikkerhed i
tilfeelde af evakuering.

3. Dérlig adgang for
vedligehold

1. Brodrager som kom-
positdrager og udkra-
gende redningsvej.

2. @gede anleegsom-
kostninger grundet eta-
blering af redningsvej.
3. Visuelt stor

1. Brodrager som be-
tonbjzelke med udkra-
gende redningsvej.

2. @gede anleegsom-
kostninger grundet
separat redningsvej.
3. Visuelt stor

1. Brodrager som
dobbelt kompositdrager
med udkragende red-
ningsvej.

2. Visuelt afbalanceret.
3. Dgede anleegsom-
kostninger

—

RYAS

RIY AL

rhdl W4

1. Brodrager som
trugkonstruktion med
optimalt udkragende sti.
2. Kreefternes forleb fra
skinne ind i konstruk-
tionen er ikke optimalt.

1. Brodrager som gitter-
drager og sideliggende
redningsve;.

2. Dérlig sikkerhed i
tilfeelde af evakuering.

3. Darlig adgang for
vedligehold.

1. Brodrager som kom-
positdrager og udkra-
gende sti.

2. Gode anleegs-
muligheder, skonomisk
fordelagtig.

3. Visuelt positiv kom-
pakt.

1. Brodrager som be-
tonbjzelke med udkra-
gende sti.

2. Gode anleegs-
muligheder, gkonomisk
fordelagtig.

3. Visuelt positiv kom-
pakt.

1. Brodrager som trug-
konstruktion.

2. Kreefternes forleb fra
skinne ind i konstruktion
er ikke optimal.

3. Visuelt kompakt, dog
indskrzenket udsyn for
passagerere.

s

RYA/

1. Brodrager som trug-
konstruktion med under-
liggende redningsve;j.

2. Kreefternes forleb er
ikke optimalt.
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XYA/

RYA/

p.xhidy N4

XYL 4

1. Brodrager som git-
terdrager uden sti.

2. Dérlig adgang for
vedligehold.

1. Brodrager som kom-
positdrager.

2. Gode anlzegs-
muligheder, gkonomisk
fordelagtig.

3. Visuelt positiv kom-
pakt.

1. Brodrager som beton
bjeelke.

2. Gode anleegs-
muligheder, skonomisk
fordelagtig.

1. Brodrager som
dobbelt kompositdrager
med midterliggende
redningsve;.

2 .Indskreenkede an-
lzegsmuligheder, dyr
losning

3. Dget konstruktions-
hejde.

1. Brodrager som
dobbelt betondrager
med midterliggende
redningsve;.

2. Indskreenkede an-
lzegsmuligheder, dyr
lesning

3. @get konstruktions-
hejde

2

=

=

XRYA/

X YA/

XY A4

XY A4

XYPAY
/N

1. Brodrager som git-
terdrager med underlig-
gende redningevej.

2. @get tveersnit kraever
storre anlaeg grundet
gennemsejlingsfag.

1. Brodrager som kom-
positdrager.

2. Gode anleegs-
muligheder, gkonomisk
fordelagtig.

3. Darlig adgang til sti.
4. Dget konstruktions-
hejde.

1. Brodrager som beton
bjeelke.

2. Gode anleegs-
muligeder, skonomisk
fordelagtig.

3. Darlig adgang til sti.
4. Dget konstruktions-
hejde.

1. Brodrager som dob-
belt kompositdrager

2. @konomisk ikke
fordelagtig.

3. Darlige redningsvejs-
/evakueringsforhold.

1. Brodrager som dob-
belt betondrager.

2. Gkonomisk ikke
fordelagtig.

3. Darlige redningsvejs-
/evakueringsforhold.
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Brotypologi

1. Brodrager som
dobbelt kompositdrager
med delvist udkragende
redningsve;.

2. Stort footprint, egede
anleegsomkostninger

3. Sterre antal sojler

4k dF W4

1. Brodrager som dob-
belt kompositdrager
med delvist udkragende
redningsve;.

2. Sojlerne fores
sammen til et mindre
footprint

p.3h dY MY/

1. Tilslutningsfag som 2
separate brodragere

2. Mulighed for cykelsti
og redningsvej pa siden
eller i midten

3. Sterre antal sojler
mindsker transparens
under broen

23

1.Tilslutningsfag med
kassedrager, vertikale
sojler

2. Mulighed for cykelsti
pa siden

3. Enkelt formsprog,
drageren kan optimeres
ifht. spaendleengder




Brotypologi

X TYAS

XYAL

RY A/

gk A WV 4

XIYA/

1. Skrastagsbro med
enkelt A-pylon

2. Dimensioneres
efter deckbredde, ikke
mulighed for at udvide
med cykelsti

3.Stort fundament i
florden

1. Skrastagsbro med
enkelt H-pylon

2. Dimensioneres efter
deekbredde, sveert at
udvide med cykelsti
uden asymmetri

3. Stort fundament i
fiorden

1. Skrastagsbro med
enkelt diamant-pylon

2. Her vist dimensio-
neret til ballasteret spor
med midterliggende
redningsvej/ sti

3. Stort fundament i
fiorden.

1.Skrastagsbro med
enkelt diamant-pylon

2. Her vist dimensio-
neret til slab track spor
med sti/cykelsti parallel
med kassedrageren for
at minimere pylonens
bredde

3. Optimeret fundament
i fiorden

1. Skrastagsbro med
enkelt diamant-pylon

2. Her vist dimensio-
neret til slab track spor
uden sti. Ingen fremti-
dige tilfejelser muligt
3.Optimeret fundament
i fiorden

24
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Brotypologi

phial W4

X YAS

P, dF MIZ

X YA/

1. Skrastagsbro med
enkelt V-pylon

2. Her vist til slab track
spor uden sti

3. Stort fundament i
fjorden, stor masse for
lille spaend

1.Skrastagsbro med
dobbelte V-pyloner
2.Her vist til slap track,
muligt ballasteret spor
med plads til cykelsti/
redningsvej
3.0Optimeret fundament
i forden, hensigtsmaes-
sigt volumen i forhold til
speendleengde

1. Skrastagsbro med
enkelt |-pylon

2. Her vist til slab track,
muligt ballasteret spor
mulighed for cykelsti/
redningdvej pa siden

3. Optimeret fundament
i forden

4. stag i midten forhin-
drer redningsve;j

1. Skrastagsbro med
dobbelt I-pylon

2. Her vist til slab track,
muligt ballasteret spor
mulighed for cykelsti/
redningsvej pa siden

3. Optimeret fundament
i fiorden

4. stag i midten forhin-
drer redningsve;j
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Bjalke- og Skrastagsbro

Bjeelke- og Skrastagsbro

Formgivning og opbygning af de to
brotypologier.

Der er undersegt to lasningsvarianter for en bro til en ny
jernbaneforbindelse over Vejle Fjord, en bjeelkebro og en
skrastagsbro.

Forskellen mellem disse to lasningsforlag er begreenset
til gennemsejlingsfagets udformning. Den sterste del af
broen, tilslutningsfagene, varierer ikke.

Tilslutningsfagene bestar af V-formede sgjler, udfert i
beton, der bzerer en brodrager, der udferes i beton eller
som komposit.

| tilfeelde af en bjeelkebro lasning er gennemsejlingsfag-
et udfert i beton, i tilfeelde af skrastagsbroen udferes
brodrageren i komposit, pylonerne udferes i beton med
kabelankerzoner udfert i stal.

Den eksisterende Vejlefjordbro er fremstillet under "fri
frembygning”: sejlerne og fundamenterne blev etableret

i fiorden, dernaest blev brodeekket frembygget i sektioner
fra sejlemidtpunkt til begge sider. Brodrageren er hgjere
hen mod sgjlen, den har vouter, bade fordi den under
konstruktion blev udkraget og fordi sterre speend kreever
en hojere dragerhgjde. Denne metoder tillader Vejlefjord-
broens spaend pa 110 meter.

Den nye Vejlefjordforbindelse er betydeligt leengere og
alene af denne grund vil en fremstilling i "fri frembyg-

ning” ikke veere omkostningseffektivt. Det er derimod
hensigtsmaessigt at veelge den metode, der kendes som
"incremental launch” eller "skub ud” metoden. Her bliver
der etableret brosgjler og peele/fundamenter i fjorden,
derefter bliver starre afsnit af brodrageren produceret pa
land og skubbet ud over sgjlerne. Fra landsiden bliver nye
segmenter sat bag det ferste afsnit, derefter bliver den nu
leengere drager skubbet lzengere ud osv. Denne proces
foretages ideelt set fra begge sider af fjorden, frem til
gennemsejlingsfaget.

Brodrageren er éns i sin hgjde over hele broens forlab,
dog kan med denne metode ikke opna spaend pa 110
meter, som anvendt ved den eksisterende Vejlefjordbro.
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Alternativ A Bjaelkebroen

| sin typologi er bjeelkebroen sammenlignelig med den
eksisterende Vejlefjordbro, som ogsa er en bjeelkebro,
dog underlagt en anden fremstillingsteknik.

Brodrageren er bjeelkebroens kontinuerte element. Alle
geometriske forandringer finder sted under det profil, der
tegnes af brodragerens overkant. P4 denne made skabes
der en visuelt ren platform, som benyttes til at baere en
teknisk korridor over fjorden.

Antallet af dele i bjeelkebroens komposition er 4, saledes
at det er enkelt for betragteren at aflaese bygvaerket

og dets linjefering mod det omgivende landskab. For
eksempel er det muligt at afleese bade broens, men ogséa
terreenets stigning ved hjeelp af brosgjlernes varierende
hejder.

Bjeelkebroens dele

1. Peelefundamenter (under fiordbund)

2. Peelekappe (pé fjordbund)

3. Sgjle ved gennesejlingsfag

4. Sojle ved tilslutningsfag

5. Brodrager

6. Brodragerens vouter ved gennemsejlingsfag

Bjeelke- og Skrastagsbro
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Til hejre: bjeelkebroens
gennemsejlingsfag med
flankerende standardsgjler.



Bjeelke- og Skrastagsbro
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Bjeelke- og Skrastagsbro

Gennemsejlingsfags sojler Til hejre: bjeelkebroens deek
Bjeelkebroens gennemsejlingsfag bestar af hovedfaget med vouter og lukket sojle
pa 190 meter og sidefagene pa 110 meter. Hovedfaget under

flankeres af to markante, lukkede V-formede sgjler, der
bzerer brodrageren, som over sgjlerne eges i hejden, fra
nominel 6 meter til 13 meter over sgjlen. Afviklingen af
dette spring resulterer i sékaldte vouter.

Gennemseijlingsfaget fremstilles i sin helhed som fri frem-
bygning pa stedet.

[
opstalt af bjeelkebroens sgj- snit af bjeelkebroens sojler
ler ved gennemsejlingsfag ved gennemsejlingsfag

30



Bjalke- og Skrastagsbro
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Opbygning

Bjeelkebroen udferes i komposit eller beton over tilslut-
ningsfag, sidefag og gennemsejlingsfag vil altid udferes

i beton, ved fri frembygning. Brodragerens tveersnit er
visuelt rent og enkelt. | tilfeelde af en betonlesning bestar
tveersnittet i profil af kun 4 flader: kantbjzelken, underside
af kantbjeelkens udkragning, kassedragerens side, bro-
dragerens underside.

| tilfeelde af en kompositlesning er der et minimalt skift i
overgangen mellem underside af kantbjzelkens udkrag-
ning og stalkassens side.

Bjalke- og Skrastagsbro

CL Brodaek
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Til hejre: bjeelkebroens
gennemsejlingsfag
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Begge lesninger fremstar yderst minimalistiske og danner

dermed en visuel balance mod det banetekniske udstyrs
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visuelle mangfoldighed: brodrageren fremstar som en
enkel linje, der bzerer en teknisk korridor, med master,
ledninger mm. over fjorden.

Fritrumsprofil EBa

Elefantrist

Brodrageren monteres i sektioner pa land, sektionerne

forbindes til laengere segmenter, som sé skubbes fra land

over brosgjlerne, frem til gennemsejlingsfagets sidefag.
Gennemsejlingsfaget, inklusive sidefag udferes som fri over ford
frembygning i beton.

Direkte vandudiedning

Direkte vandudiedning
ver fiord

Standardtveersnit i beton
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Det visuelle udtryk

Ved en bjeelkebro-lasning er der tale om en bro, der
udmeerker sig ved brodragerens enkle, homogene design.
Bjeelkebroens visuelle fremtoning far accenter ved hjeelp
af sgjlernes variation i hejde og linjefering. Ligeledes er
der gennemsejlingsfaget, som pa flere mader danner et
seerligt omrade, ogsé fremstillingsteknisk.

Broens overordnede linjer er klare og enkle. Der er
designmaessig sammenhaeng mellem gennemsejlingsfag-
et og resten af broen, selvom der sker et skift i spaendvid-
der og sgjleudformning. Der er et minimalt antal facet-
teringer og vinkler pa broens overflader. Overordnede
retninger i geometrien bliver ikke brudt eller opdelt i min-
dre felter. Broen har visuelt en ikonografisk fremtraeden.

Bjeelkebroens overordnede visuelle fremtreeden kan
beskrives som kontrolleret, idet brodrageren afslutter
bygveerket visuelt mod horisonten. Enhver visuel variation
af geometrien foretages under brodrageren.

Bjeelkebroens visuelle enkelthed er fremelsket for at
skabe et design, der indfinder sig som visuel baggrund til
landskabets variation og dramatik. Broen er alene grundet
sine dimensioner et imponerende bygningsvaerk som kan
opleves fra neer og fiern. Visualiseringerne langs position-
er som er fastlagt i fotoplan illustrerer dette.

Designet har med sin enkelthed til opgave at gere broens
enkelte elementer klart aflaeselige, uafheengig af om man
befinder sig teet pa broen eller leengere fra den, en kvalitet
den vil dele med Vejlefjordbroen.

Bjeelke- og Skrastagsbro
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Til hejre: bjeelkebroen set i
forbindelse med den eksis-
terende Vejlefjordbro.
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Alternativ B Skrastagsbroen

| modsaetning til bjeelkebroen er skrastagsbroen visuelt
mere fremtreedende, grundet dens kabelbzerende pyloner
ved gennemsejlingsfaget. Skrastagsbroens gennemsej-
lingsfag bestar af et hovedspaend pa 203 meter og to
sidefag pa 103,5 meter. Sammenlagt har gennemsej-
lingsfaget dermed samme laengde som bjeaelkebroens.
Skrastagsbroens tetrapode pyloner orienterer sig form-
maessigt ved V-sgjlerne. Med en total hgjde pa 77 meter
rager de omtrent 30 meter over brodrageren og markerer
sig dermed tydeligt.

Skrastagsbroens dele

1. Paelefundamenter (under fiordbund)

2. Peelekappe (pé fjordbund, under vandlinje)
3. Pylon ved gennesejlingsfag

4. Sojle/ tie down ved tilslutningsfag

5. Brodrager

6. Stagankre ved brodrager

Bjeelke- og Skrastagsbro
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Til hejre: skréstagsbroens
gennemsejlingsfag
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Gennemsejlingsfagets pyloner

Skrastagsbroen vil skulle udferes med treekband, sakaldte
ties, der forbinder pylonarmene i toppen i broens leeng-
deretning, og pa tveers af broen et stykke under brodrag-
eren. Dette skyldes pylonarmenes slanke dimensioner,
der kendetegner sig ved en enkel og stringent geometri:
vinkler, der introduceres i snit eller opstalt, brydes s&

vidt muligt ikke og konstruktionens tyngde er aftagene i
hejden.

Bjeelke- og Skrastagsbro

Til hejre: skréstagsbroens
gennemsejlingsfag med
flankerende pyloner

Opstalt af skrastagsbroens Snit af skrastagsbroens py-
pylon ved gennemse- lon ved gennemsejlingsfag
jlingsfag
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Opbygning

Skréastagsbroen udferes i komposit. Standardtvaersnittet
viser en stalkasse, som er statisk forbundet med en
betonplade, hvorpa de banetekniske installationer befind-
er sig. Kompositdrageren udnytter stélets og betonens
seerlige egenskaber for at optage henholdsvis treek og
tryk. Derudover har kompositdrageren overfor en homo-

gen betondrager en fordel i forhold til egenvaegt, hvilket
kommer udferelsen til gode.

Brodrageren monteres i sektioner pa land, sektionerne
forbindes til lzengere segmenter, som sa skubbes fra

vandsiden over brosgjlerne. Gennemsejlingsfag, inklusiv
sidefag udferes som fri frembygning .

| gennemsejlingszonen, det kabelbarne segment, intro-

duceres flere elementer til broen. Disse ses i brodrager-
ens tvaersnit.

Broens stagkabler har en fremtreedende visuel frem-
toning: de fastgeres bade til brodrageren og pylonarmene
med kabelankre. Ved brodrageren er disse kabelankre
forbundet med tveerdragere, der overferer kreefterne fra
brodzekket til stagene. Bade tveaerdragere og kabelankre
kan veere meget synlige og medferer at broens enkle
udtryk bliver tabt. Derfor er det valgt at deekke tveerbjeelker
og kabelankre ved at leegge et stalskert over brodrager-

ens kantbjeelke i den zone, hvor stagkablerne og tveerb-
jeelkerne introduceres i systemet.
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Bygningselementer i stal

Stalskertet, som skjuler stagankrene og tveerbjeelkerne,
har ingen statisk virkning, men synes at veere en del af
kompositdrageren. Skertet bliver formmaessigt intro-
duceret ved hjeelp af et overgangsstykke, der formidler
geometrien mellem kompositdragerens kantbjzelke og
kabelankrenes inddaekning.

| pylonarmenes kabelankerzone opstar pladskrav, grundet
nedvendighed for adgang bade i byggefasen og i drifts-
fasen. Det skal veere muligt at kontrollere og vedligeholde
kabelankerne i pylonarmene. @nsket om at bibeholde
pylonarmenes enkle geometri hele vejen igennem pylonen
medferer, at der ma ske et materialeskift fra beton til stal

i pylonarmene, et stykke under det korteste stags anker-
zone. Grunden til dette er, at udferelsen af pylonarmene i
stal ved ankerzonen vil skabe mere plads i pylonarmene,
fordi veegtykkelserne i konstruktionen kan udferes slank-
ere i stél end i beton.

Bjeelke- og Skrastagsbro
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Det visuelle udtryk

Skrastagsbroens elementer seges samlet, saledes at
broen pa trods af et flertal af elementer i forhold til bjeelke-
broen fremstar visuelt ren og overskuelig. Dette vil kunne
opleves, idet gennemsejlingsfaget befinder sig teet ved
fiordens nordkyst og ses derfra. Desuden vil disse tiltag
opleves fra vand og vil, i tilfeelde af tilvalg af en cykelsti,
endda kunne ses fra brodaekket.

Ved skrastagsbro-lasningen er der tale om en bro, der
visuelt ger opmaerksom pa sig selv. Den har umiddelbart
storre potentiale for at fungere som visuelt pejlemaerke,
bade fra land og fra vand. Som det vises i visualisering-
erne, markerer skrastagsbroen tydeligt gennemsej-
lingsfagets beliggenhed, den markerer gennemsej-
lingsfagets visuelle afbrydelse af broens rytme meget
tydeligt.

Bjeelke- og Skrastagsbro
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Til hejre: skrastagsbroen set
i forbindelse med den
eksisterende Vejlefjordbro.
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Sojlegeometri

Sojlegeometri

V-sgjlen og trapezsgjlen

Broens sgjler er et af broens vigtigste elementer, da de
er gennemgadende for hele broens lzengde, og vil kunne
opleves fra alle vinkler og i alle afstande. Grundet broens
lzengde og heeldning fra syd mod nord, vil der veere bade
et stort antal sgjler, men ogsé stor indbyrdes variation

pa grund af hejdeforskellen. Broens leengde betyder
ogsa at den indbyrdes afstand mellem sgjlerne far en
stor betydning, da der vil opsté en klar rytme. Nar broen
speender det lange straek fra kyst til kyst, vil vandfladen
veere en forsteerkende faktor nar det geelder oplevelsen af
rytmen, da den vil tegne en ren uafbrudt linje som sgjlerne
er spredt ud langs.

Sojleafstanden er afgerende for broens transparens:

en lav sgjleafstand vil betyde at broen fungerer som en
mur der skeermer for kig langs fjorden. Sgjleafstanden
bestemmes af funktionelle, statiske og udferelsestekniske
parametre. Det handler derfor om at finde et kompromis
mellem en hej grad af transparens og en konstruktions-
maessigt forsvarlig lesning.

Udgangspunktet for designprocessen var saledes en
enkel lodret sgjle. Sgjlens dimensioner er ligeledes af
betydning for det visuelle helhedsindtryk, idet store
sojledimensioner resulterer i en visuel fortaetning under
brodrageren.
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Sojlegeometri

Bropille afstand: 70 meter
Bropille dimensioner: 8x4 meter
8x6 meter

Bropille afstand: 70 meter
Bropille dimensioner: 8x4 meter
8x6 meter
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Sojlegeometri

Kig under bro

Bro set fra stranden

Bro set pa lang afstand

Bropille afstand: 70 meter Bropille afstand: go meter Bropille afstand: go meter
Bropille dimensioner: 8x4 meter Bropille dimensioner: 8x4 meter Bropille dimensioner: 6x4 meter
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Sojlegeometri

V-formet sgjle

Problemstillingen med sgjleafstand kontra sejledimen-
sioner er i hgj grad et spergsmal om hvor meget masse
som er samlet i ét element. En hgj masse vil i sin massivi-
tet virke dominerende, og nedszette broens transparens.
Ved at splitte den massive sgjle i et V, opdeles massen vi-
suelt, hvilket effektivt giver sterre transparens med samme
maengde masse, de enkelte elementer, V'ets arme, bliver
slankere og tillader gennemsyn.

Denne sojlegeometri tillader altsé en sterre grad af trans-
parens, og vil opleves som luftigere og lettere, saerligt

pa leengere afstand, hvilket er sddan de fleste vil opleve
broen. Dette er vist i diagrammerne side 64-65. Samtidig
vil sgjlens geometri veere let genkendelig selv pa lang
afstand.

| udformningen af V-sgjlen er det seerligt V'ets vinkel som
er afgerende for sgjlens og dermed broens udtryk. Et V
med en stor vinkel vil sprede massen mere ud, og derved
fremsta mere transparent, mens en lille vinkel vil virke
mere kompakt.

| bestemmelsen af V'ets vinkel genfindes det samme
kompromis som opstod i forbindelse med at bestemme
sojleafstanden; mellem en hgj grad af transparens overfor
en konstruktionsmaessigt forsvarlig lesning.

V'ets arme forbindes i toppen med en overligger. Denne
holder armene sammen, sé de ikke bgjer ud under
brodragerens veegt. V'ets indre bund er trukket op, for at
give sgjlen en tungere base. Dette er ikke kun konstruktivt
fordelagtigt, men den synligt sterre masse i sgjlens bund,
giver den en god visuel balance i fordelingen af massen.
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Sojlegeometri
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Sojlegeometri

Opstalt af broen med V-formede bropiller.
Bropillernes V-form abner op for kig under broen, sa transpa- ,' ™ ,/' N
rensen bliver sterre. Den lettere form far broens daekspeend ! : ! Gennemsejingsfag |

til at sta tydeligere frem som en udspeendt streg i luften.
Bropillernes form ger det lettere at afleese deres sterrelse og
derved aflzese landskabets heojdeforskelle.
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Sojlegeometri

Opstalt af broen med vertikale bropiller.
Broen virker tungere, og der er ingen distiktion mellem
brodzekkets form og bropillernes form.
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Sojlegeometri

Formgivning
Felgende diagrammer beskriver formgivningen af V-sgjlen.

1. En enkel vertikal sojle er 2. V-form spreder masse 3. V-ets top lukkes af 4. Recesser hjeelper med at
koncentreret masse visuelt konstruktive grunde, lejerne definere sgjlens profil
rykkes ud
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Sojlegeometri

5. Tveerbjeelken optimeres 6. Adgang til lejer og gode 7. Adgangsforhold igennem 8. Servicering af teknisk ud-
arbejdsforhold til lejeskift brodrageren styr igennem brodrageren,
integreret sojle som knudepunkt
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Sojlegeometri

Sgjlehgjder

P& grund af broens hzeldning fra syd mod nord, vil kun
meget fa sejler have den samme hejde, og variationen

i hejderne vil veere forholdsvis stor. Den store variation

i sejlehejderne er et traek, som karakteriserer broen og
noget som bliver szerligt tydeligt, nar broen bevaeger sig
ind over land.

Det er derfor en vigtig del i udformningen af V-sgjlen, at
finde et princip for hvordan sgjlehgjden kan varieres pa en
enkel og logisk made, uden at sgjlen mister sin karakter.
Hvis V'ets vinkel fastholdes som det gennemgéende
element, nar segjlen formindskes eller forsterres, sikrer
man at der bruges ens forskallingsgeometri for alle sgjler.
Princippet for skalering er simpelt, visuelt er udgang-
spunktet den hgjeste sojle, som skeeres ned i den hejde
som skal bruges, og derefter lukkes i toppen med en
overligger. Ved de laveste sgjler frafalder overliggeren, da
den hverken er statisk eller visuelt gunstig.
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Sojlegeometri

106y

Sgjlen i hgj variant Hejden reduceres, geome- Sojlen i lav variant
trien bibeholdes
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Sojlegeometri

Detaljering

V-sgjlens dybde korresponderer med bredden pa bro-
dragerens underside. Dette forhold betyder, at siderne

af V-sgjlen vil veere forholdsvis store rene flader. Ved at
bryde de disse flader op visuelt ved hjzelp af recesser,
opfattes den store flade som mindre dominerende. Med
ganske simple midler vil lys og skygge hjeelpe med at un-
derstrege niveauforskelle i fladen, og give et skyggespil,
som vil veere i konstant forandring dagen og aret igennem.
Sojlens eget V-motiv bliver gentaget pa siden af sgjlen
med en reces, som er dybere i toppen, men gradvist
bliver lavere nedad, indtil den ender i samme niveau som
den store flade. V-motivet giver sgjlen et opadstreebende
udtryk samtidig med, at den bryder fladen op i tre mindre
flader, som modtager lyset forskelligt.
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Til hejre: modelfotos som
viser forskellige ud-
formninger af V-sgjlen.






Sojlegeometri

Oplevelse

Jernbanebroens sgijler vil kunne opleves pa meget neert
hold, seerligt nar broen beveeger sig ind over land. Ude
pa fjorden vil sgjlernes sterrelse som hovedregel veere
forholdsvis abstrakt, uden noget til at give skala til sgj-
lerne er det sveert at forsta deres sterrelse. Pa land vil der
typisk veere bevoksning, bebyggelse, dyr eller mennesker
i neerheden af broens sgjler, hvilket hjeelper til at forsta
bygveerkets skala. Det er derfor vigtigt, at sejlerne ogsa
teenkes ind i denne kontekst, da det ikke er givet, at en
form som fungerer langt ude pa fjorden, ogsa vil fungere,
nér den oplevespéa nzert hold.
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Til hejre: lllustration som
viser hvordan de V-formede
sojler vil opleves pa land.
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Sojlegeometri

Trapezsgjle

Som et alternativ til den V-formede sejle blev der tidligt i
processen undersegt en variant, som herefter kaldes for
trapezsgjlen.

Det blev antaget, at trapezsgjlen ville vaere skonomisk set
mere fordelagtig end V-sgjlen. Dette har dog siden vist
sig ikke at veere tilfeldet, idet trapezsejlens fremstilling vil
veere mere arbejdsintensiv. Ud over dette har trapez-
se@jlen en mindre spaendvidde end V-sgjlen.

Den vertikale sgjle, hvor dimensionerne er de samme i
hele sejlens hgjde, er bade statisk, produktionsmaessigt
og visuelt det simpleste udtryk, nar man taenker pa bropill-
er. Med den vertikale sgjle er dens dimensioner afgerende
for, hvordan den opfattes, alt efter hvorfra den betragtes.
Med et kvadratisk fodaftryk vil sejlens sider veere lige
brede, og der vil derfor ikke veere forskel i oplevelsen af
sejlen om den ses forfra eller fra siden. Med et rektangu-
lzert fodaftryk, som den eksisterende Vejlefjordbro, vil
opfattelsen af sgjlen forandres alt efter om den opleves i
broens leengderetning eller tveerretning.

Trapezsejlen har sit udspring i det rektanguleere fodaftryk,
og vil opfattes pa meget forskellige mader alt efter hvorfra
den betragtes. Betragtes sgjlen i broens tveerretning, vil
trapezformen give lethed til sgjlens udtryk, da massen er
forskudt mod toppen. Betragtes sgjlen i broens leeng-
deretning vil trapezformen give sgjlen en

tyngde mod bunden, som far den til at fremsta mere solid.
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Sojlegeometri

En af de hojeste trapez-
sojler, som den vil opleves
fra vandet.
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Sojlegeometri

Formgivning

| udformningen af trapezsejlen er udgangspunktet det
rektanguleere fodaftryk, som i dimensioner er ens i top og
bund, men bundens aftryk er roteret 90 grader i forhold til
toppens. Rektanglets dimensioner er fastlagt pa bag-
grund af bredden af brodragerens underside samt
statiske forhold. Det simple treek at rotere sejlens bund
skaber en dynamik i sejlens udtryk, som far hele sgjlen til
at se ud som den roterer.
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Sojlegeometri

Set pa tveers af broen Set pa langs af broen

Trapezsojle

Bund drejes 90 grader

Ekstruderet rektangel
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Sojlegeometri

Sgjlehgjder

P& grund af broens hzeldning fra syd mod nord, vil kun
meget fa sejler have den samme hejde, og variationen

i hejder, vil veere forholdsvis stor. Den store variation i
sojlehgjder er et treek, som karakteriserer broen, og noget
som bliver seerligt tydeligt, nar broen beveeger sig ind over
land.

Det er derfor, ligesom med V-sgjlen, en vigtig del i ud-
formningen af trapezsgjlen at finde et princip for hvordan
sojlehgjden kan varieres, uden sgjlen mister sin karakter,
men som samtidig er enkelt og logisk.

For at bevare sgjlens udtryk mest muligt nar den for-
kortes og for at forenkle forskallingsarbejdet, tages der
udgangspunkt i broens hgjeste sgjle, sidernes heeld-
ninger fastholdes frem for at fastholde det nederste
rektangels dimensioner. P4 denne made vil alle sgjlerne
kunne genfindes i den hgjeste sgjle, hvilket vil give et rent
og kontinuert udtryk i hele broens udstreekning. Visuelt
skeeres trapezsejlen nedefra og op, til forskel fra V-sgjlen
som visuelt skeeres oppefra og ned.
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Sojlegeometri

Sejlen i hej variant Hejden reduceres, geome- Sejlen i lav variant
trien bibeholdes
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Detaljering

For at skabe spil i trapezsgjlens store flader kan der ar-
bejdes med forskellige former for recesser og kanter, som
spiller sammen med, og op imod sgjlens geometri. Denne
form for detaljering kan veere en made at gere sojlen
lettere at afleese, bade i forhold til sin egen sterrelse men
ogsa i forhold til landskabet og en menneskelig skala.
Samtidig er detaljeringen en enkel made at skabe et
visuelt interessant udtryk, som vil veere mere eller mindre
synligt alt efter solens gang og skyggernes spil.

Sojlegeometri

68

Til hejre: modelfotos som
viser forseg med recesser i
bropillen.
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Sojlegeometri

Oplevelse

Jernbanebroens sgijler vil kunne opleves pa meget neert
hold, seerligt nar broen beveeger sig ind over land. Ude
pa fjorden vil sgjlernes sterrelse som hovedregel veere
forholdsvis abstrakt. Uden noget til at give skala til so-
jlerne er det sveert at forsta deres storrelse. Pa land vil der
typisk veere bevoksning, bebyggelse, dyr eller mennesker
i neerheden af broens sgjler, hvilket hjeelper til at forsta
bygveerkets skala. Det er derfor vigtigt at sejlerne ogsa
teenkes ind i denne kontekst, da det ikke er givet at en
form, som fungerer langt ude pa fjorden, ogsa vil fungere,
nér den opleves helt taet pa.
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Til hejre: lllustration som
viser hvordan trapezsojlerne
vil opleves pa land.
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Cykelsti

Cykelsti

Principper for en cykelstioption

Broen er som udgangspunkt udformet som en ren jern-
baneforbindelse med en cykelsti som en mulig option.
Cykelstien er i sin udformning et visuelt modspil til broen,
bade i forholdet mellem tyngde og lethed, men ogsa i
detaljeringsgraden.

Broen er bygget til tog, hvilket afspejles i dens dimen-
sioner, den er i hojeste grad et teknisk anleeg, og ikke
som sadan dimensioneret efter den menneskelige skala.
Broens enkle materialer og de rene linjer afspejler dens
funktion som teknisk anlzeg, og giver den visuel tyngde og
alvor.

En cykelsti vil veere bygget og detaljeret til mennesker.
Cykelstiens konstruktion er en let stalkonstruktion, som
stér i kontrast til broens stebte betondaek. Denne lethed
bliver synlig ved at treekke cykelstien ud fra brodaekket,
sé stalkonstruktionen kan afleeses tydeligt og lys kan lebe
ned mellem cykelstien og brodeekket.

Cykelstien er dimensioneret til at tillade at f.eks. am-
bulancekeretojer kan benytte den i tilfeelde af uheld pa
cykelstien.
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Til hejre: lllustration som
viser cykelstiens spinkle
udformning.






Detaljering

Cykelstiens udformning spiller ogsa op imod broen i kraft
af sin detaljeringsgrad. Cykelstien er detaljeret til men-
neskekroppen, hvilket bliver tydeligt nar den ses i forhold
til broen, som er dimensioneret til tog. Dette modspil
giver en steerk dynamik til broens udtryk, og ger det let

at afleese hvor mennesker feerdes og hvor tog passerer.
Samtidig fungerer cykelstien som méalestok for broen,
hvilket gor den lettere at afleese.

Cykelsti
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Til hejre: Close-up som viser
cykelstiens lethed overfor
broens tyngde, understreget
ved mellemrummet mellem
brodrager og cykelsti.
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Eftermontering

Idet cykelstien er en option, er der mulighed for at mon-
tere den senere, hvis der skulle vise sig at veere behov
for det. Det kan geres ved at forberede brodrageren pa
forhand, s& monteringen af en cykelsti muliggeres.

Cykelsti
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Cykelsti

Brodrager forsynes med Recesser deekkes af med Behov for cykelsti opstar pa Rist for nedfortov fijernes
recesser i kantbjeelke til se- rist for nedfortov senere tidspunkt
nere montagelse af cykelsti

Cykelsti monteres i preefab- Indspeending af elementer i Rist til nedfortov geneta- Cykelsti i brug
rikerede elementer eksisterende konstruktion bleres
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Cykelsti

Vindskaerme

Den detaljeringsgrad, som cykelstien udferes med, vil
opleves, nar man feerdes pa den. Mod sporene vil cykel-
stien veere afskeermet fra togene af en vindskaerm, som
beskytter cyklister mod sug og stej fra forbipasserende
tog. Mod vandet sikrer et veern at cyklister ikke falder ud
over siden.

Der er mulighed for at den store vindskaerm mod togene
vil kunne have en dobbeltfunktion s& den ogsa kan funge-
re som deek til at give passagemulighed mellem cykelstien
og brodzekket. Dette kunne teenkes at veere en gunstig
funktion i forbindelse med en evakuering ved ulykke pa
sporet, hvor evakueringsarealet vil kunne udvides til at
omfatte cykelstiens areal.

Her og til hgjre: diagrammer
og illustrationer som viser
hvordan vaernet kan folde

Der er flere mader en sadan folde-funktion vil kunne
ned og lukke mellemrummet

indarbejdes i skeermen. | alle tilfzelde vil det veere en funk-
tion, som kun er tilgeengelig fra brodaek-siden af skaer-
men, s& den ikke kan udleses af cykelstiens brugere ved
et uheld eller haerveerk.
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Landfeste

Landfaeste

Udformning og brug af landfaesterne

Broens landfzester afslutter broen mod land. De markerer
overgangen fra brokonstruktion til deemning eller terraen.

Landfzestet er et bygveerk, der rummer flere funktioner
end blot broens afsaetning pa terreen. Disse vedrerer i
seerlig grad broens vedligeholdelse:

= der skabes adgang til brosgjlernes lejer fra land-
faestet igennem brodrageren (et hult kasse-tvaersnit i
beton eller komposit)

= det er muligt at opbevare materiale til brug i vedlige-
holdelsesgjemed i landfeestet.

= itilfeelde af en kompositlesning er det nedvendigt
at kunne inspicere brodrageren ved hjelp af en
veerkstedsvogn/gantry. Veerkstedsvognen
teenkes parkeret i landfeestet.

Det ovennzevnte kraever, at der er adgang til landfzestet
og implicerer, at der er dbninger/dere i landfeestet.
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Til hejre: illustration af
landfeeste






Landfeste

Udformning af landfaester

Landfeestet er et element med betydelig visuel frem-
treeden. Det vil kunne ses ved kig i broens leengderetning
og vil kunne opleves pa klods hold som element i
landskabet.

| projektets forleb er der undersegt varianter af landfaestet
med henblik pa at finde et kompromis mellem masse,
samspil med broens enkle geometri, adgangskrav og
landfeestets samspil med det omgivende landskab.

82



Landfeaeste

Forskellige mulige ud-
formninger af landfeestet.
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Landfaester som servicevej

Adgang til landfeestet sker fra siden via en separat vej.
Materiale til vedligehold mm. vil kunne opbevares i land-
feestet eller bringes direkte igennem brodrageren til det
pageeldende punkt langs broen, som for eksempel en
sojle, hvor det vil veere oplagt at have adgangsmulighed til
brodragerens indre.

Landfeste
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Til hejre: diagram som viser
serviceadgang gennem
landfaestet.






Servicevogn

Servicevognen er et vedligeholdelsesvzaerktej, som imple-
menteres i forbindelse med kompositlesningen.
Kompositdrageren, som bestar af en stalkasse med
overliggende betonplade, skal kunne inspiceres udefra,
ligeledes skal det veere muligt at forny stalkassens over-
fladebehandling. Disse vedligeholdelsestiltag foretages
fra veerkstedsvognen.

Nar den ikke er i brug, placeres veerkstedsvognen i
landfeestet. Veerkstedsvognen er heengt fra undersiden af
brodrageres kantbjeelke og kan deles pa midten, under
brodragere. Dette ger det muligt for vaerkstedsvognen at
passere sgjlerne eller parkeres i landfeestet.

| arealet foran landfeestet kan veerkstedsvognen forbere-
des til indsats.

Landfeste

86



Landfeste

Garage til servicevogn abnes Servicevogn kerer ud til klargering Forareal etableret til klargering

Garagen i landfeestet med derene lukket Servicevogn klargeres Servicevogn kan drejes for at passere bropiller
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Landfeste

Udsigtsplatform
Udsigtsplatformen er etableret enten i sammenheeng med

cykelstien, hvis denne skulle etableres som tilvalg, eller i
forbindelse med indretning af forarealet foran landfeestet.
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Landfeaeste

Grundet klare adgangsforhold bliver forarealet offentligt

tilgaengeligt

Adgang til forarealet etableres

Mulighed for adgang til forarealet, terreenspring mod fjorden

Eksempel pa udsigtplatform i forbindelse med landfeeste og

cykelsti
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Linjefering A

Linjeforing A

Bjaelkebro

Fjordbroen i linjefaring A udmazerker sig ved et let buet
forlab.

Fra syd tager broen sin start ved landfeestet beliggen-
de ost for Andkeer Vig ved udkanten af Sellerup Skov.
Broens videre forlab fortseetter mod nord, vest for og
neermest parallelt med Holtserhage, og fortseetter vest for
Sellerupstrand mod fjorden.

Broen forleber over fjorden i en let bue mod vest og har
sin landgang ved nordkysten i placering omtrent halvvejs
mellem Skovhave Feriehjem mod vest og Vejlefjordskolen
mod est. Herfra fortseetter broen i samme buede forleb
vest for Vejlefjordskolen hen mod Kirkeskovgard.

Broens landfeeste mod nord er placeret i terreen sydvest
for Kirkeskovgard.
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Terraen Nord

Linjefering A

Der folger visualiseringer af broens placering i omgivels-
erne, set fra fastlagte punkter i terraen nord for fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ A. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer i fremlagt VVM undersegelse er fast-
lagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering A med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering A
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TNO1
Bredballe Havn

Broen ses fra Bredballe havn mod @st. Broens detaljer
er slorede, men de karakteristiske V-formede sgjler kan
stadigveek fornemmes.

Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen og tager visuelt fat i terreenets silhuet ved
begge kyster.

Takten af broens sgjler fornemmes som lige og afbalace-
ret. Gennemsejlingsfaget markerer sig mod nord.

Linjefering A
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Linjefering A

TNO3

Daugard Strand mod ost

Broen ses tydeligt fra Daugard Strand mod vest. Broens Gennemsejlingsfaget star markant frem med dets karak-
detaljer er synlige, de V-formede sgjler ses i deres hgjeste teristiske voutede sgjler.
udformning.

Yderligere detaljer, s& som kerestremsmaster er synlige.
Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen, landskabet vest for broen forleber visuelt
under brodrageren.

Det er muligt at opfatte broens skala herfra, idet bade
som sejler teet pa brosgjlerne vil veere synlige herfra og
dermed vil kunne tjene som malestok.

96






Linjefering A

TNO4

Daugard Strand mod Sellerupstrand

Broen ses i et leengere forleb fra Daugéard Strand mod
Sellerupstrand. Broens detaljer er synlige mod nord, dog
smelter de visuelt mere og mere sammen, idet broen
leber mod syd. Broens V-formede sgjler ses tydeligt med
abningen teet ved Daugard Strand, visuelt lukkes de grad-
vis, idet broen nzermer sig Sellerupstrand.

Tekniske detaljer sdsom kerestremsmaster bliver gradvist
mere utydelige. Brodrageren star dominerende frem mod
Daugérd Strand, i broens forleb mod syd er det senere
landskabet i baggrunden, der definerer horisontlinjen.
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Linjefering A

TNO5

Daugard Strand mod Holtserhage

Broen ses tydeligt i kig fra Daugard Strand mod Holtser- togets passage over fjorden vil veere med til at under-
hage. Broens detaljer er synlige, de tekniske detaljer som strege dette.

kerestremsmaster vil dog veere mindre fremstdende mod

syd. Man fornemmer tydeligt V-sejlernes gradvise afkort- Vejle Fjord motorvejsbroen kan fornemmes i sin helhed i
ning mod syd, sejlernes silhuetter og skyggevirkningen i baggrunden.

deres V-abninger aftegner deres karakteristiske form.

Gennemsejlingsfaget star klart og markant mod nord.

Linjeferingens let kurvede forlgb vil kunne anes herfra og
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Linjefering A

TNO7

Skibholthus mod Askebjerg og fjorden

Broen ses tydeligt i kig fra Skibholthus med Aske- Linjeferingen i sit let buede forleb bevirker at der naesten
bjerg i forgrunden. Visuelt er broen beliggende i fjorden, ikke opstar en visuel "lukning" af sejleben, det vil sige alle
landskabets silhuet mod syd aftegner horisontlinjen. sojler star frem i deres karakteristiske V-form.

Broens V-formede sgjler fornemmes tydeligt og gennem-
sejlingsfaget kan ikke ses herfra. Broen fremstar fra dette
udsigtspunkt som et bygveerk bestédende af brodrageren/
bjeelken og V-formede sgjler, der gradvist stiger fra syd
mod nord.
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Linjefering A

TNOS8

Vejlefjordskolen mod sydkysten

Broen ses udsnitsvis, dog tydeligt i kig fra Vejlefjordskolen
mod sydkysten.

Broens let krummede linjefering over fjorden vil kunne
fornemmes herfra. Landskabet mod syd aftegner horisont-
linjen og broen bliver til dels deekket af den eksisterende
beplantning i sommerhalvaret.

Gennemsejlingsfaget vil i dette tidsrum veere deekket, dog
vil det kunne anes igennem beplantningen, i vinterhalvaret
vil sterre dele af bygveerket vaere synlige.
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Linjefering A

TNO9

Vejlefjordskolen - langs kysten mod vest

Broen ses tydeligt fra Vejlefjordskolen langs kysten mod
syd. Detaljer af broen og det tekniske udstyr s& som kere-
stromsmaster ses meget tydeligt.

Udferelsesdetaljer som stebeskel vil kunne ses ligesom
recesserne i de V-formede sgjler, som pa dette sted ses i
deres hgjeste udformning.

Recessernes virkning i forhold til lys/skygge vil kunne
fornemmes klart herfra.
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Terraen Syd

Linjefering A

Der folger visualiseringer af broens placering i omgivels-
erne, set fra fastlagte punkter i terraen syd for fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ A. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer i fremlagt VVM undersegelse er fast-
lagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering A med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering A
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TSO1

Fra Kystvejen mod ost

Broen ses fra Kystvejen i horisonten under den eksister-
ende Vejle Fjord motorvejsbro.

Opfattelsen af broen er kondenseret til brodrager, V-sojler
og gennemsejlingsfaget, der markerer sig mod nord.
Rytmen eller takten, der skabes ved jernbanebroens
sojler, der star i lige afstand, fornemmes tydeligt. Dette

er sammen med brodragerens streg det dominerende
visuelle element i opfattelsen af jernbanebroen fra denne
afstand.

Linjefering A

Krumningen i linjefaringen vil pavirke opfattelsen af
stigningen i broens sydlige sektion mere ekstremt grundet
perspektivet. Dette vil kunne pavirke opfattelsen, saledes
at broen synes at stige i sin ferste tredjedel (mod syd) og
derefter at forlebe lige over fjorden.

De to broer over Vejle Fjord definerer et landskabsrum
imellem sig, dette scenarie kan bedst sammenlignes med
den oplevelse man i dag kan fa ved at placere sig mellem
Lillebzeltsbroerne.







TSO03
Andkeer Vig

Broen ses fra Andkaer Vig mod nord-nordest. Broen
aftegner en ny horisontlinje, idet landskabet mod nord
visuelt ligger under broen og dets silhuet bliver daekket
af brodrageren. Broens tekniske detaljer, s& som kere-
stremsmaster vil sta tydeligt frem, og aftegnes klart i
kontrast mod himlen.

Broen vil kendetegne sig ved den jeevne aftand mellem
V-sgjlerne, som vil fremstd mere lukkede grundet
perspektivet. Virkningen af lys og skygge i sejlernes

Linjefering A

abning vil dog tydelig kunne fornemmes og give et forleb,
der visuelt ikke vil opleves som monotont.

Broens let buede linjefering vil kunne afleeses tydeligt
herfra.

Gennemsejlingsfaget betragtes i en ret vinkel, hvorfor det
herfra visuelt kun vil fremsta som en mindre afbrydelse i
takten givet af sgjlerne.







TS04

Sellerupstrand mod nordkysten

Broen ses tydeligt fra Sellerupstrand mod nordkysten.
Visuelt ligger broen under horisontlinjen, der dannes af
landskabets silhuet.

Broens stigning mod nord vil kunne fornemmes herfra,
ligeledes broens kurvede linjefering.

Broens banetekniske detaljer, s& som kerestremsmaster
og kereledninger vil veere synlige ved Sellerupstrand,
men aftage i visuel dominans i broens videre forlab over

Linjefering A

fiorden mod nord.

Broens V-formede sgjler ses herfra i perspektiv, hvilket
medferer at sgjleben visuelt neermer hinanden. Dog vil
variationen af lys og skygge i sejledbningen bidrage til en
variation i broens visuelle fremtreeden langs linjefaringen.







Linjefering A

TS05

Holtserhage mod Andkaer Vig

Broen ses szerdeles tydeligt fra Holtserhage mod Andkeer Broens sydlige landfzeste vil kunne ses, og den tilbagelig-

Vig, idet den forleber naermest parallelt med Holtserhage. gende deemning vil kunne anes herfra grundet den ryttede
landskabskorridor denne medferer.

Alle broens byggetekniske detaljer og banetekniske detal-

jer er yderst synlige. Ligeledes vil brodrageren sta frem, det er muligt at se
kassedragerens stebeskel og vinklingen af dens flader.

For broens vedkommende vil dette sige, at man far en

opfattelse af materialitet og kvalitet af udferelse. De V-for- Broen opleves meget direkte herfra.
mede sgjler vil std frem, deres recesser er tydelige og

det vil endda veere muligt at stille sig helt op ad segjlerne.







Vand

Linjefering A

Der folger visualiseringer af broens placering i fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ A. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagte i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer i fremlagt VVM undersegelse er fast-
lagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering A med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering A






Linjefering A

Vo1

Kyst til kyst mod vest

Broen ses i sin helhed spaende fra kyst til kyst. Broens
detaljer er mindre tydelige, dog vil sgjlernes takt og
gennemsejlingsfaget kunne fornemmes klart.

Ligeledes vil man fa en opfattelse af broens stigning hen
over fjorden. Dette vil veere lzeseligt i kraft af bade soj-
lernes gradvist egede hgjde mod nord og brodragerens
beliggenhed i forhold til vandlinjen.
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Vo2

Teet pa bro - mod vest

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, med broens land-
gang ved fjordens sydkyst, neermere bestemt dens forleb
langs Holtserhage og frem til omtrent fjordens midte.

Den eksisterende Vejlefjordbro ses i baggrunden,
ligeledes byen.

Broens buede linjefering kan nogenlunde fornemmes her-
fra, dog bedst afleeseligt i starten, da broen forlaber vest
for Holtserhage. Broens stigning mod nord kan tydeligt

Linjefering A

fornemmes.

Broens banetekniske detaljer vil vaere tydelige, idet de
stér i kontrast til himlen.

De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og
bzerer brodrageren hen over vandet. ldet brodrageren
lofter sig gradvist over vand og sejlernes hgjde ages,
giver bygveerket plads til det bagved liggende landskab.
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Vo3

Nordkysten mod Askebjerg

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, hvor der er fokus pa
broens landgang ved fjordens nordkyst.

Fra denne position kan det fornemmes, hvorledes broen
fortseetter ind i landet i sit forleb fra kysten, vest for Ve-
jlefjordskolen og hen mod Ulbaekgard.

Broens banetekniske detaljer vil veere tydelige, idet de
star i kontrast til himlen.

Linjefering A

De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og
bzerer brodrageren hen over nordkystens beplantning og
terreen.

Broens nordlige landfeeste kan ses igennem den
eksisterende beplantning mellem broen og Askebjerg.
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Linjefering A

Vo4

Nordkysten mod Skovhave

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, hvor der er fokus pa bzerer brodrageren hen over nordkystens beplantning og
broens landgang ved fjordens nordkyst. terreen.

Gennemsejlingsfagets nordlige sojle ses delvist, og fugen
mellem sgjleben og brodragerens voute fremstar tydeligt.

Broens banetekniske detaljer vil veere tydelige, idet de
star i kontrast til himlen.

De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og
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Linjefering A

Vo5

Sydkysten mod Holtserhage og Sellerupstrand

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, hvor der er fokus pa Broens banetekniske detaljer vil vaere tydelige idet de star

broens landgang ved fjordens sydkyst. i kontrast til himlen.
Man vil opleve broens forleb i forhold til Holtserhage og De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og
terreen mod syd. Broens landfaeste mod syd kan anes/ broens buede linjefering kan anes.

ses igennem beplantningen. Broen markerer sig ved den
sydlige kyst med et hejt beliggende landfaeste. Dette
medferer at de ferste brosgjler er hgje, og brodragerens
beliggenhed er hejt over strandkanten.
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Linjefering A

Vo6

Sydkysten mod Holtserhage/ Sellerupstrand

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, hvor der er fokus pa De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og

broens landgang ved fjordens sydkyst. broens landfeeste mod syd kan anes igennem beplantnin-
gen.

Man vil opleve broens forleb i forhold til Holtserhage og

terreen mod syd, der bevirker, at brodrageren er hejt belig-

gende over strand/vandkanten.

Broens banetekniske detaljer vil veere fremstaende, idet
de stér i kontrast til himlen.
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Vo7

Teet pa bro - mod est

Broen ses i sin helhed fra dette punkt.
Man vil opleve broens forleb i forhold til Holtserhage og
terreen mod syd, der bevirker, at brodrageren er heijt belig-

gende over strand/vandkanten.

Broen definerer horisontlinjen.

Broens banetekniske detaljer vil veere tydelige, idet de
star i kontrast til himlen.

Linjefering A

De karakteristiske V-formede sgjler og gennesejlingsfaget
star tydeligt frem, selv pa denne afstand.
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Linjefering A

Vo8

Kyst til kyst - mod ost

Broen ses tydeligt fra dette punkt, dog ikke i sin helhed. og langs linjeferingen mod fjorden sydkyst. Segjlerne
bidrager med deres udformning til, at linjeferingens buede

Man vil opleve broens forleb i forhold til Holtserhage mod forleb fremstar tydeligere.

syd, dens tiltagende stigning, idet den spaender over

fjorden og ligeledes linjeferingens lette cirkelslag.

Broens banetekniske detaljer vil veere tydelige, idet de
star i kontrast til himlen.

De karakteristiske V-formede sgjler opleves direkte forfra
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Linjeforing B

Bjaelkebro

Fjordbroen i linjefering B udmeerker sig ved et forleb i lige
akse fra sydvest mod nordest.

Fra syd tager broen sin begyndelse ved landfeestet belig-
gende ved Sellerup Skov og fortseetter vest for Sellerup-
strand og est for Holtserhage mod fjorden.

Broen forlaber dernzest i et lige forleb mod nordest over
florden og har sin landgang ved nordkysten, syd-est for
Vejlefjordskolen.

Herfra fortseetter broen vest for Vejlefjordskolen og hen
mod Kirkeskovgard.

Broens landfaeste mod nord er placeret i terraen sydvest
for Kirkeskovgard.

Udover undersagelse af en bjeelke/ betonkassedrager
variant, er der ogsa undersegt et skrastags-alternativ for
denne linjefering.

| udvalgte visualiseringer, dvs. fra udkigspunkter, der
vedrarer gennemsejlingsfaget, vises der lgsningsforslag
for bade betonkasse-lesningen og skrastags-lesningen.

Linjefering B
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Terraen Nord

Linjefering B

Der folger visualiseringer af broens placering i omgivels-
erne, set fra fastlagte punkter i terraen nord for fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ B. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer i fremlagt VVM undersegelse er fast-
lagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering B med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering B
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Linjefering B

TNO1
Bredballe Havn

Broen ses fra Bredballe havn mod @st. Broens detaljer
er slorede, men de karakteristiske V-formede sgjler kan
stadigveek fornemmes.

Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen og tager visuelt fat i terreenets silhuet ved
begge kyster.
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Linjefering B

TNO3

Daugard Strand mod vest

Broen ses tydeligt fra Daugard Strand mod vest. Broens
detaljer er synlige, de V-formede sgjler ses i deres hgjeste
udformning.

Yderligere detaljer, s& som kerestremsmaster er synlige.
Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen, landskabet vest for broen forleber visuelt
under brodrageren.

Det er muligt at opfatte broens skala herfra, idet bade
som sejler teet pa& brosejlerne vil veere synlige herfra og
dermed vil kunne tjene som malestok.
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Linjefering B

TNO4

Daugard Strand mod Sellerupstrand

Broen ses i et leengere forleb fra Daugéard Strand mod
Sellerupstrand. Broens detaljer er synlige mod nord, dog
smelter de visuelt mere og mere sammen, idet broen
leber mod syd. Broens V-formede sgjler ses tydeligt med
abningen teet ved Daugard Strand, visuelt lukkes de grad-
vist idet broen nzermer sig Sellerupstrand.

Tekniske detaljer, s& som kerestremsmaster bliver gradvis
mere utydelige. Brodrageren star dominerende frem mod
Daugérd Strand, i broens forleb mod syd er det senere
landskabet i baggrunden, der definerer horisontlinjen.
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TNO5

Daugardstrand mod Holtserhage

Broen ses tydeligt i kig fra Daugard Strand mod Holtser-
hage. Broens detaljer er synlige, de tekniske detaljer sa
som kerestremsmaster vil dog veaere mindre fremstaende
mod syd. Man fornemmer tydeligt V-sgjlernes gradvise
afkortning mod syd, sejlernes silhuetter og skyggevirknin-
gen i deres V-abninger aftegner deres karakteristiske
form.

Vejle Fjord motorvejsbroen i sin helhed fornemmes i
baggrunden.

Linjefering B
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Linjefering B

TNO7

Skibholthus mod Askebjerg og fjorden

Broen ses tydeligt i kig fra Skibholthus med Aske- slags hejdemaler i forhold til gennemsejlingsfaget.
bjerg i forgrunden. Visuelt er broen beliggende i fjorden,
landskabets silhuet mod syd aftegner horisontlinjen.

Broens V-formede sgjler fornemmes tydeligst ved
gennemsejlingsfaget, som er halvt synligt. Broens tekni-
ske detaljer fornemmes omkring gennemsejlingsfaget og
bliver mere utydelige i broens forlab mod syd.

Broens skala er sveer at fornemme, dog vil hgjen syd for
Askebjerg med sine 35m over vand kunne tjene som en
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Linjefering B

TNOS8

Vejlefjordskolen mod sydkysten

Broen ses tydelig i kig fra Vejlefjordskolen mod sydkys-
ten. Broen fornemmes i sin lige linjefering over fjorden.
Landskabet mod syd aftegner horisontlinjen og broen
star tydelig frem under den, med klart afleselige tekniske
detaljer som kerestremsmaster og lignende.

Broens V-formede sgjler vil ses som lukkede grundet
perspektivet, dog vil sgjlens detaljer, s& som recesser
veere mere tydelige grundet skyggerne og lysets forlab
langs dem. Dette geelder i seerdeleshed sgjlerne nord for
gennemsejlingsfaget.
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Linjefering B

TNO9

Vejlefjordskolen - langs kysten mod vest

Broen ses tydeligt fra Vejlefjordskolen langs kysten mod
syd. Detaljer af broen og det tekniske udstyr som kere-
stremsmaster, ses meget tydeligt.

Udferelsesdetaljer som stebeskel vil kunne ses ligesom
recesserne i de V-formede sgjler, som pa dette sted ses i
deres hgjeste udformning.

Recessernes virkning i forhold til lys/skygge vil kunne
fornemmes klart herfra.
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Terraen Syd

Linjefering B

Der folger visualiseringer af broens placering i omgivels-
erne, set fra fastlagte punkter i terraen syd for fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ B. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer indenfor fremlagte VVM undersegelse
er fastlagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering B med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering B
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TSO1

Fra Kystvejen mod ost

Broen ses fra Kystvejen i horisonten under den eksister-
ende Vejle Fjord motorvejsbro.

Rytmen eller takten, der skabes ved jernbanebroens
sojler, der star i samme afstand, fornemmes tydelig. Dette,
sammen med brodragerens strag, er det dominerende
visuelle element i opfattelsen af jernbanebroen fra denne
afstand.

Broens gradvise stigning fra syd mod nord kan tydeligt
opfattes. De V-formede sgjler vil kunne ses herfra, lige

Linjefering B

som gennemsejlingsfaget.

De to broer over Vejle Fjord definerer et landskabsrum
imellem sig, dette scenarie kan bedst sammenlignes med
den oplevelse man i dag kan fa ved at placere sig mellem
Lillebzeltsbroerne.
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TSO03
Andkeer Vig

Broen ses fra Andkaer Vig mod nord-nordest. Broen
aftegner en ny horisontlinje, idet landskabet mod nord
visuelt ligger under broen og dets silhuet bliver deekket af
brodrageren. Broens tekniske detaljer, som kerestrems-
master vil sta tydeligt frem, og aftegnes klart i kontrast
mod himlen.

Broen vil kendetegne sig ved den jeevne afstand mellem
V-sgjlerne, som vil fremstd mere lukkede grundet pers-
pektivet. Virkningen af lys og skygge i sgjlernes &bning vil

Linjeforing B

dog tydelig kunne fornemmes og give et forleb, der visuelt
ikke vil opleves som monotont.

158







Linjefering B

TS04

Sellerupstrand mod nordkysten

Broen ses meget tydeligt fra Sellerupstrand mod nordkys- ~ Tekniske detaljer, bade vedrerende baneteknik, men ogsa
ten, broen fremstar som det visuelt dominerende element.  broen, s& som lejerne mellem brodrager og sejler vil
Broens lige linjefering over fjorden vil kunne afleeses, kunne ses herfra.

ligeledes star broens konstruktive detaljer frem.

Stobeskel og recesser fornemmes tydeligt, idet broen
nar fjordens sydkyst ved Sellerupstrand. Broens skala vil
kunne aflaeses og forstas tydeligt herfra.







Linjefering B

TS06

Holtserhage mod Sellerupstrand

Broen ses meget tydeligt fra Holtserhage mod Sellerup- eringen i takten mellem kerestremsmasternes indbyrdes
strand, broen er det visuelt dominerende element. afstand og brosgjlernes afstand.

Det er i seerdeleshed de mindre sgjler, man fornemmer

fra denne position, man vil laegge mzerke til, at der sker et
mindre konstruktionsteknisk skift i sgjleudformningen, idet
tvaerbjeelken, der afslutter de fleste sgjler op mod brodaek-
ket, bortfalder ved de mindste sgjler pa land.

Banetekniske detaljer, som kerestremsmasterne vil kunne
afleeses tydeligt. Ligeledes vil man kunne opfattte koordin-
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Linjeforing B

TS09

Sellerupstrand over engen

Broen ses meget tydeligt fra Sellerupstrand over engen.
Det er i seerdeleshed broens afvikling mod terrsen, man
vil kunne opfatte, herunder de mindste V-formede sgjler
uden tveerdrager.

Broens sével som baneteknikkens detaljer vil fremsta
tydelige. Broens skala vil kunne afleeses klart, recesserne i
betonen, lejer, stebeskel og lignende vil veere tydelige.

Broens sydlige landfeeste vil kunne fornemmes bagved
det eksisterende terreen, det vil dog pa sigt blive skjult,
hvis den eksisterende beplantning bibeholdes.







Linjeforing B

TS10

Sellerupstrand mod sommerhusene

Broen ses teet pa og yderst tydeligt fra Sellerupstrand
mod sommerhusene.

Alle detaljer fremstéar tydeligt grundet betragterens
neerhed, sojlefoden er tilgeengelig, ligeledes landfeestet,
der formidler overgangen mellem broen og banedeemnin-
gen.

Broen vil fremsta som et dominerende, visuelt element,
der grundet dens beliggenhed teet pa eksisterende terraen
vil kunne opleves meget direkte.
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Vand

Linjefering B

Der folger visualiseringer af broens placering i fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ B. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer i fremlagt VVM undersegelse er fast-
lagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering B med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjeforing B
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Vo1

Kyst til kyst mod vest

Broen ses i sin helhed spaende fra kyst til kyst. Broens
detaljer er mindre tydelige, dog vil sgjlernes takt og
gennemsejlingsfaget kunne fornemmes klart.

Ligeledes vil man fa en opfattelse af broens stigning hen
over fjorden. Dette vil veere aflaeseligt bade ved at sgj-
lernes gradvist egede hgjde mod nord og brodragerens
beliggenhed i forhold til vandlinjen.

Linjefering B






Vo2

Teet pa bro - mod vest

Broen ses tydeligt, dens detaljer som V-sgjler og deres
forhold til brodrageren og indbyrdes afstand vil fremsta pa
et overordnet plan. Kerestremsledningerne og masterne
star visuelt frem mod himlen.

Grundet broens linjefering i forhold til nord-syd aksen
og sejlernes abning, vil der opsta et subtilt skift i lysets/
skyggernes forleb under broen i takt med solen forlab.

Linjefering B






Vo3

Nordkysten mod Askebjerg

Broen ses tydeligt i sin afvikling mod terraen ved fjordens
nordlige kyst. Dele af gennemsejlingsfaget og de hgje
V-formede saojler er tydelige.

Visuelt "overtager" broen horisontlinjen fra Kirkeskovgard
og ferer den hen over fjorden.

Kerestremsledninger og master aftegnes klart mod him-
len.

Linjefering B
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Vo4

Nordkysten mod Skovhave

Broen ses tydeligt idet den tegner horisontlinjen over
vandet og terraen mod nord.

Broens heje V-formede sgjler nord for gennemsejlings-
faget fremstar som yderst slanke, gennemsejlingsfagets
nordlige sektion fremstar med den karakteristiske voute
over sgjlen.

Sojlernes store, indbyrdes afstand samt deres V-abning,
tillader kig under broen pa landskabets videre forlab.

Linjefering B
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Vo5

Mod sydkysten og Sellerupstrand

Broen ses tydeligt i sit forleb over fjorden hen mod And-
keer Vig. Dele af den eksisterende Vejle Fjord motorvejs-
bro ses i baggrunden.

Det fremstar tydeligt, at broen stiger i sit forlab mod nord,
bade vandlinjen, landskabets silhuet og de gradvise hej-
deskift i de V-formede sgjler gor opmeerksom pa dette.

Broens landfaeste mod syd ses tydeligt ved sommer-
husene mod syd.

Linjefering B






Linjefering B

Vo6

Sydkysten mod Holtserhage / Sellerupstrand

Broen ses tydeligt i sit forleb over fjorden hen mod And-
keer Vig. Dele af den eksisterende Vejle Fjord motorvejs-
bro ses i baggrunden.

Det fremstar tydeligt, at broen stiger i sit forlab mod nord,
bade vandlinjen, landskabets silhuet og de gradvise hej-
deskift i de V-formede sgjler gor opmeerksom pa dette.

Broens landfaeste mod syd ses tydeligt ved sommer-
husene mod syd.
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Linjefering B

Vo7

Kyst til kyst - mod ost

Broen ses i sin helhed spaende fra kyst til kyst.

Broens forleb aftegner til dels horisontlinjen, hen mod
nordkysten er det landskabets silhuet, der danner kontrast
mod himlen.

Broens stigning hen over fjorden fornemmes, broens
detaljer vil ikke vaere tydelige pa denne afstand.

Sojlernes jeevne afstand fornemmes, ligeledes gennem-
sejlingsfaget, som markerer sig mod nord.
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Linjefering B

Vo8

Teet pa bro - mod est

Broen ses tydeligt, dens detaljer opfattes pa et over-
ordnet plan, tekniske banerelaterede detaljer, s& som
kerestrom samt master aftegner sig tydeligt i kontrast
mod himlen.
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Linjeforing B2

Skrastagsbro

| linjefering B2 underseges alternativ med skrastagsbro i
gennemsejlingsfaget.

Fjordbroen i linjefering B udmeerker sig ved et forleb i lige
akse fra sydvest mod nordest.

Fra syd tager broen sin start ved landfzestet beliggende
ved Sellerup Skov og fortseetter vest for Sellerupstrand
og est for Holtserhage mod fjorden.

Broen forleber dernzest i et lige forleb mod nordest over
florden og har sin landgang ved nordkysten, syd-est for
Vejlefjordskolen.

Herfra fortseetter broen vest for Vejlefjordskolen og hen
mod Kirkeskovgard.

Broens landfeeste mod nord er placeret i terreen sydvest
for Kirkeskovgard.

Udover undersagelse af en bjeelke/betonkassedrager
variant, er der ogsa undersegt et skrastags-alternativ for
denne linjefering.

Udvalgte visualiseringer, dvs. fra udkigspunkter, der
vedrerer gennemsejlingsfaget er derfor blevet fremstillet
bade visende betonkasse-lesningen og skrastagslesnin-
gen.

Linjefering B2
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Terraen Nord

Linjefering B2

Der folger visualiseringer af broens placering i om-
givelserne, set fra fastlagte punkter i terreen nord for
fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ B. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer indenfor fremlagte VVM undersegelse
er fastlagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering B med
skrastagsbro.

Linjefering B2
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Linjefering B2

TNO1
Bredballe Havn

Broen ses fra Bredballe havn mod @st. Broens detaljer
er slorede, men de karakteristiske V-formede sgjler kan
stadigveek fornemmes.

Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen og tager visuelt fat i terreenets silhuet ved
begge kyster.

Gennemsejlingsfagets pyloner markerer sig klart over
brodaekket og landskabets silhuet mod nord.
Kabelplanerne vil kunne fornemmes til en vis grad, idet de
aftegner sig direkte mod himlen.







Linjefering B2

TNO3

Daugard Strand mod vest

Broen ses tydeligt fra Daugard Strand mod vest, pylon- som sejler teet pa brosejlerne vil veere synlige herfra og

erne er det fremtraedende visuelle element. dermed vil kunne tjene som malestok.

Broens detaljer er synlige, de V-formede sgjler ses i deres

hejeste udformning. Pylonernes detaljer, kabelplan, topties og eventuelt mate-
rialeskift i kabelankerzonen ved pylonen vil kunne opfattes

Yderlige detaljer som kerestremsmaster er synlige. herfra.

Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen, landskabet vest for broen forlaber visuelt
under brodrageren.

Det er muligt at opfatte broens skala herfra, idet bade

-
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TNO5

Daugard Strand mod Holtserhage

Broen ses tydeligt i kig fra Daugard Strand mod Holtser-
hage. Broens detaljer er synlige, pylonerne og kabelplan
star tydeligt frem. De tekniske detaljer s& som kere-
stremsmaster vil dog veere mindre fremtreedende mod
syd. Man fornemmer tydeligt V-sejlernes gradvise afkort-
ning mod syd, sejlernes silhuetter og skyggevirkninger

i deres abninger aftegner tydeligt deres karakteristiske
form.

Vejle Fjord motorvejsbroen i sin helhed fornemmes i
baggrunden.

Linjefering B2
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TNO7

Linjefering B2

Skibholthus mod Askebjerg og fjorden

Broen ses tydeligt i kig fra Skibholthus med Askebjerg i
forgrunden. Visuelt er broen beliggende i fjorden, indtil
den nar gennemsejlingsfaget mod nord. Landskabets
silhuet mod syd aftegner horisontlinjen, kun afbrudt af
broens pyloner.

Broens skala er sveer at fornemme, dog vil hgjen syd for
Askebjerg med sine 35m over vand kunne tjene som en
slags hejdemaler i forhold til gennemsejlingsfaget.

Pylonen ved gennemsejlingsfaget star frem med alle fire

pylonarme synlige. Lys/skyggevirkninger under brodeekket
ved pylonen vil fremhaeve denne visuelt. Pylonens detaljer,
sd som kabelplan og topties vil veere synlige, idet de bade
aftegner sig mod himlen og, i kabelplanernes tilfeelde,
visuelt krydser hinanden.

Broens V-formede sgjler fornemmes tydeligst ved
gennemsejlingsfaget, som er halvt synligt. Broens tekni-
ske detaljer fornemmes omkring gennemsejlingsfaget og
bliver mere utydelige i broens forleb mod syd.
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Terraen Syd

Linjefering B2

Der folger visualiseringer af broens placering i om-
givelserne, set fra fastlagte punkter i terreen syd for
fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ B. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer indenfor fremlagte VVM undersegelse
er fastlagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering B med
skrastagsbro.

Linjefering B2
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Linjefering B2

TSO1

Fra Kystvejen mod ost

Broen ses fra Kystvejen i horisonten under den eksister- imellem sig, dette scenarie kan bedst sammenlignes med

ende Vejle Fjord motorvejsbro. den oplevelse man i dag kan fa ved at placere sig mellem
Lillebzeltsbroerne.

Af broens detaljer er det kun gennemsejlingsfagets pylon-

er, der er synlige herfra. Rytmen eller takten, der skabes

ved jernbanebroens sgjler, der star i samme afstand,

fornemmes tydelig. Dette, sammen med brodrageren, er

det dominerende visuelle element i opfattelsen af jern-

banebroen pa denne afstand.

De to broer over Vejle Fjord definerer et landskabsrum
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TSO03
Andkeer Vig

Broen ses fra Andkeer Vig mod nord-nordest. Gennem-
sejlingsfagets pyloner er fremtreedende over horisontlinjen
og idet de ses i en diagonal akse, er deres forgrening
meget tydelig.

Broen aftegner en ny horisontlinje, idet landskabet mod
nord visuelt ligger under broen og dens silhuet bliver
deekket af brodrageren. Broens tekniske detaljer, s& som
kerestromsmaster vil sté tydeligt frem, og aftegnes klart i
kontrast mod himlen.

Linjefering B2

Broen vil kendetegne sig ved den jeevne aftand mellem
V-sgjlerne, som vil fremsta mere lukket grundet
perspektivet. Virkningen af lys og skygge i sgjlernes
abning vil dog tydelig kunne fornemmes og give et forleb,
der visuelt ikke vil opleves som monotont.
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Linjefering B2

TS04

Sellerupstrand mod nordkysten

Broen ses meget tydeligt fra Sellerupstrand mod nordkys-  nar fjordens sydkyst ved Sellerupstrand. Broens skala vil
ten, broen fremstar som det visuelt dominerende element.  kunne afleeses og forstas tydeligt herfra.
Broens lige linjefering over fjorden vil kunne afleeses,

ligeledes star broens konstruktive detaljer frem. Tekniske detaljer, bade vedrerende baneteknik, men ogsa
broen, s som lejerne mellem brodrager og sgjler vil
Hen mod nordkysten markerer broens pyloner sig mod kunne ses herfra.

himlen. Pylonerne aftegner sig som V-formede fra dette
perspektiv og refererer séledes til broens V-formede
sojler.

Stobeskel og recesser fornemmes tydeligt, idet broen
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Vand

Linjefering B2

Der folger visualiseringer af broens placering i fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ B. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer indenfor fremlagte VVM undersegelse
er fastlagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering B med
skrastagsbro.

Linjefering B2
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Linjefering B2

Vo1

Kyst til kyst mod vest

Broen ses i sin helhed spaende fra kyst til kyst. Broens
detaljer er mindre tydelige, dog vil sgjlernes takt og
gennemsejlingsfagets pyloner kunne fornemmes klart.

Ligeledes vil man fa en opfattelse af broens stigning hen
over fjorden. Dette vil veere aflaeseligt bade ved sgjlernes
gradvist egede hejde mod nord og brodragerens belig-
genhed i forhold til vandlinjen.
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Linjefering B2

Vo3

Nordkysten mod Askebjerg

Broen ses tydeligt i sin afvikling mod terraen ved fjordens
nordlige kyst. Gennemsejlingsfagets nordlige pylon er
fremtreedende og de heje V-formede sgjler mod den
nordlige kyst er tydelige.

Visuelt "overtager" broen horisontlinjen fra Kirkeskovgard
og ferer den hen over fjorden.

Pylonens detaljer, s& som kabelplan og topties er synlige,
kerestremsledninger og master aftegnes klart mod himlen.







Linjefering B2

Vo4

Nordkysten mod Skovhave

Broen ses tydeligt idet den tegner horisontlinjen over Sojlernes store indbyrdes afstand samt deres V-abning,
vandet ind over terraen mod nord. tillader kig under broen pa landskabets videre forlab.

Gennemsejlingsfagets nordvendte pylon star tydeligt
frem. Dens detaljer s& som kabelplan, topties og kabe-
lankre er synlige. Der opstar en visuel interferens mellem
kabelplanerne, grundet perspektivet.

Broens hgje V-formede sgjler nord for gennemsejlingsfag-
et fremstar som yderst slanke.
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Vo7

Kyst til kyst - mod ost

Broen ses i sin helhed spaende fra kyst til kyst.

Broens forleb aftegner til dels horisontlinjen, hen mod
nordkysten er det landskabets silhuet, der danner kontrast
mod himlen.

Broens stigning hen over fjorden fornemmes, men broens
detaljer vil ikke vaere tydelige pa denne afstand.

Sojlernes jeevne afstand fornemmes. Gennemsejlingsfag-
et markeres tydeligt af dets pyloner, som traeder frem over
horisontlinjen.

Linjefering B2

214






Linjefering C

Linjeforing C

Bjaelkebro

Fjordbroen i linjefering C udmazerker sig ved et buet forleb
mod ost.

Fra syd tager broen sin start ved landfeestet beliggende
ved Sellerup Skov og fortseetter vest for Sellerupstrand
mod fjorden.

Broen forlaber dernzest i et let buet forleb over fjorden og
har sin landgang ved nordkysten i placering syd-est for
Askebjerg.

Herfra fortseetter broen vest for Askebjerg gard hen mod
Skibholtshus.

Broens landfeeste mod nord er placeret omtrent halvvejs
mellem Askebjerg Gard og Skibholthus.






Terraen Nord

Linjefering C

Der folger visualiseringer af broens placering i omgivels-
erne, set fra fastlagte punkter i terraen nord for fjorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ C. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer i fremlagt VVM undersegelse er fast-
lagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering C med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering C
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TNO1
Bredballe Havn

Broen ses fra Bredballe havn mod @st. Broens detaljer
er slorede, men de karakteristiske V-formede sgjler kan
stadigveek fornemmes.

Brodrageren fremstar visuelt som en parallelforskydning
af vandlinjen og tager visuelt fat i terreenets silhuet ved
begge kyster.

Linjefering C
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Linjefering C

TNO3

Daugard Strand mod ost

Broen er et dominerende element i kig fra Daugéard
Strand mod ost.

| dette omrade ses iszer V-sgjlerne i deres maksimale
hejde, idet broen tager sin landgang ved nordkysten.

Broen tegner horisontlinjen, vest for broen laegger
landskabet sig visuelt under brodaekket hvilket medfarer,
at de banetekniske detaljer vil veere tydelige.
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Linjefering C

TNO4

Daugard Strand mod Sellerupstrand

Broen er et dominerende element i kig fra Daugard at man fra denne position vil kunne fornemme et ma-
Strand mod Sellerupstrand, idet synsvinklen fra denne terialeskift i brodrageren, safremt der veelges en kom-
position neermest danner tangent til linjeferingen. Fra positlasning.

fiordmidte mod syd, synes broens forlab helt lige.

Broens banetekniske detaljer er tydelige herfra, idet de
Broens stigning i sit forleb over fjorden er markant herfra, aftegner sig klart imod himlen, inden brodrageren visuelt
de gradvist egende sgjlehgjder fornemmes klart og dette krydser landskabets silhuet.
er forsteerket af perspektivet.

Den sydvendte halvdel af gennemsejlingsfaget og dets
flankerende sgjle star klart frem og dette vil medfere,
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Linjefering C

TNO5

Daugardstrand mod Holtserhage

Broen er et dominerende element i kig fra Daugardstrand aftegner sig klart imod himlen, inden brodrageren visuelt
mod Holtserhage. Broen ses udsnitsvis, og der er i dette krydser landskabets silhuet.

perspektiv ingen eller kun en meget svag fornemmelse af

broens buede linjefering.

Gennemsejlingsfaget star markant frem i sin helhed
inklusiv sidefagene og dette vil medfere, at man fra denne
position vil kunne fornemme et materialeskift i brodrag-
eren, safremt der veelges en kompositlesning.

Broens banetekniske detaljer er tydelige herfra, idet de

226






TNO6

Askebjerg og skovbrynet

Broen er et yderst dominerende element i kig mod Aske-
bjerg Gard og det bagved liggende skovbryn.

Alle broens banetekniske og byggetekniske/ud-
forelsesmaessige detaljer, s& som stebeskel, recesser,

mm. vil kunne opleves herfra.

V-sgjlerne vil markere terreenfaldet, hvori broen forlgber.

Linjefering C
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TNO7

Linjefering C

Skibholthus mod Askebjerg og fjorden

Broen er et yderst dominerende element i kig fra Skibholt-
hus mod Askebjerg og fjorden.

Broens forleb vest for Askebjerg ligger i umiddelbar
neerhed til garden, hvilket bevirker at banetekniske detal-
jer, s& som kerestremsmaster og lignende vil veere meget
synlige herfra.

Broens buede linjefering fornemmes klart fra denne posi-
tion. V-sejlerne vil markere sig nord for gennemsej-
lingsfaget, mod syd vil de grundet perspektivet opfattes

som lukkede.

Visuelt virker broen som en malestok for terreenets kontur-
er ved fjordens nordlige kyst. Grundet positionens belig-
genhed i omtrent samme hgjde som broens kantbjeelke,
vil terreenets fald mod vandet kunne afleeses herfra.

Oplevelsen af broen og landskabet er meget specielt fra
denne position.
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Linjefering C

TNOS8

Vejlefjordskolen mod sydkysten

Broen ses tydelig, men i udsnit, i kig fra Vejlefjordskolen
mod sydkysten. Landskabet mod syd aftegner horisont-
linjen og broen star tydelig frem under den, med klart
afleeselige tekniske detaljer s& som kerestremsmaster og
lignende.

Broens V-formede sgjler vil ses som lukkede grundet
perspektivet, dog vil sgjlens detaljer, s& som recesser
veere mere tydelige grundet skyggerne og lysets forlab
langs dem.
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Linjefering C

TN10

Nordkysten mod ost

Broen vil kunne ses tydeligt fra denne position ved nord- Sejlerne opleves her i deres hejeste udformning, hvor de
kysten, idet den tager sin landgang ved Askebjerg. star med maksimal &bning mod himlen og det bagvedlig-
gende fjordlandskab.

Broen aftegner sig tydeligt mod himlen, det banetekni-
ske udstyr er meget synligt, og broens detaljer kan ogsa
ses, sa som lejerne mellem brodrageren og sgjlernes
tveerdrager.

| tilfeelde af valg af en kompositlasning vil forskellen i ma-
teriale mellem sgjlernes beton og dragerens kasse i stal
veere tydelig herfra .
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Terraen Syd

Linjefering C

Der folger visualiseringer af broens placering i om-
givelserne, set fra fastlagte punkter i terreen syd for
fiorden.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ C. Standpunkter for
visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer indenfor fremlagte VVM undersegelse
er fastlagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering C med
bjeelkebro udfert i beton.

Linjefering C
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Linjefering C

TSO1

Fra Kystvejen mod ost

den oplevelse man i dag kan fa ved at placere sig mellem
Broen ses fra Kystvejen i horisonten under den eksister- Lillebeeltsbroerne..
ende Vejle Fjord motorvejsbro.

Rytmen eller takten, der skabes ved jernbanebroens
sojler, der star i samme afstand, fornemmes tydeligt.
Dette, sammen med brodragerens streg er det dominer-
ende visuelle element i opfattelsen af jernbanebroen pa
denne afstand.

De to broer over Vejle Fjord definerer et landskabsrum
imellem sig, dette scenarie kan bedst sammenlignes med
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Linjefering C

TSO03
Andkeer Vig

Broen ses i begreenset omfang fra Andkeer Vig, idet den
tager sin landgang ved nordkysten.

Dele af broens banetekniske aspekter vil kunne fornem-
mes herfra.

240






Linjefering C

TS04

Sellerupstrand mod nordkysten

Broen er visuelt dominerende i dette kig fra Sellerup- Alle broens banetekniske og udferelsesmaessige detaljer

strand mod nordkysten. vil kunne opleves. Stebefuger og eventuelle materiale-
skift, som i tilfeelde af valg af en kompositlesning vil veere

Idet synsvinklen i broens sydlige del neermest tangerer tydelige.

linjeferingens bue, synes denne del lige pa visualiserin- Sojlernes detaljering, deres recesser og fugen mellem

gen. brodrager og sejlen vil vaere synlig.

Broen opleves i dens buede forleb over fjorden, bro- Broens volumen og skala vil kunne afleeses ud fra men-

dragerens gradvise stigning er meget tydeligt og giver nesker, der faerdes under broen, langs stranden eller

dynamik til det visuelle helhedsindtryk. eksisterende stier og veje.
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Linjefering C

TS06

Holtserhage mod Sellerupstrand

Broen er visuelt dominerende i dette kig fra Holtserhage sker, der feerdes under broen, langs stranden.
mod Sellerupstrand.

Alle broens banetekniske og en del udferelsesmaessige
detaljer vil kunne opleves. Eventuelle materialeskift, ved
tilfeelde af valg af en kompositlesning, vil veere tydelige.

Sojlernes detaljering, deres recesser og fugen mellem
brodrager og sejlen vil vaere synlig.

Broens volumen og skala vil kunne aflzeses ud fra menne-
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TS09

Sellerupstrand over engen

Broen ses meget tydeligt fra Sellerupstrand over engen.
Det er i seerdeleshed broens afvikling mod terrsen, man
vil kunne opfatte, herunder de mindste V-formede sgjler
uden tveerdrager.

Broens sével som baneteknikkens detaljer vil fremsta
tydeligt. Broens skala vil kunne afleeses klart, recesserne i
betonen, lejer, stebeskel og lignende vil veere synligt.

Broens sydlige landfeeste vil kunne fornemmes bagved
det eksisterende terreen, det vil dog pa sigt blive skjult,

Linjefering C

hvis den eksisterende beplantning bibeholdes.
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Linjefering C

TS10

Sellerupstrand mod sommerhusene

Broen ses teet pa og yderst tydeligt fra Sellerupstrand
mod sommerhusene.

Alle detaljer fremstar tydeligt grundet betragterens
neerhed, sojlefoden er tilgeengelig, ligeledes landfeestet,
der formidler overgangen mellem broen og banedsemnin-
gen.

Broen vil fremsta som et dominerende, visuelt element,
der grundet sin beliggenhed teet pa eksisterende terraen
vil kunne opleves meget direkte.
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Linjefering C

Vand

Linjefering C

Der folger visualiseringer af broens placering i fjorden.
Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en kom-
plet 3D linjeferingsmodel af alternativ C. Standpunkter for

visualiseringerne er fastlagt i et GPS koordinatsystem.

Alle visualiseringer indenfor fremlagte VVM undersegelse
er fastlagt indenfor samme GPS koordinatsystem.

Visualiseringerne er udarbejdet for linjefering C med
bjeelkebro udfert i beton.
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Linjefering C

Vo1

Kyst til kyst mod vest

Broen ses i sin helhed spaende fra kyst til kyst. Broens
detaljer er mindre tydelige, dog vil sgjlernes takt og
gennemsejlingsfaget kunne fornemmes klart.

Ligeledes vil man fa en opfattelse af broens stigning hen
over fjorden. Dette vil veere aflaeseligt bade ved sgjlernes
gradvist tiltagende hejde mod nord og brodragerens
beliggenhed i forhold til vandlinjen.
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Vo2

Teet pa bro - mod vest

Herfra opleves et udsnit af broen, dens detaljer som V-
sojler og deres forhod til brodrageren og indbyrdes
afstand vil fremsta tydeligt. Kerestremsledningerne og
masterne stér visuelt frem mod himlen.

Bygveerkets detaljer kan betragtes i de karakteristiske
V-formede sojler. Recesserne vil fange lyset fra himlen og
som refleksion fra vandet.

Grundet broens linjefering i forhold til nord-syd aksen
og sejlernes abning, vil der fremsta et subtil skift i lysets/

Linjefering C

skyggernes forleb under broen i takt med solens forlgb.
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Vo3

Nordkysten mod Askebjerg

Broen ses tydeligt idet den tager sin landgang ved
fjordens nordlige kyst. Gennemsejlingsfaget er frem-
stdende og kan ses i sin helhed.

Ved nordkysten opleves et dramatisk skift, fra heje
V-formede sejler i fjorden mod nord til kortere sejler, der
synes at spaende mellem brodrageren og det kuperede
landskab.

Terreenets udformning kan afleeses i sgjlernes skift i hojder
fra kysten frem til broens nordlige landfaeste, som kan ses

Linjefering C

nordvest fra Askebjerg Gard.

Visuelt "overtager" broen horisontlinjen fra landfeestet og
ferer den hen over fjorden. Grundet linjeferingens buede
forleb og stigningen mod nord dannes der en rumlighed
under brodrageren, som tillader det bagvedliggende
landskab at komme frem .

Kerestremsledninger og master aftegnes klart mod him-
len.
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Vo4

Nordkysten mod Skovhave

Broen ses tydeligt, dog med en vis afstand, idet den
tegner horisontlinjen over vandet og til dels over terraen
mod nord.

Broens heje V-formede sgjler i kombination med broens
stigning mod nord bevirker, at der skabes maksimal trans-
parens mod landskabet @st for broen.

Linjefering C

258







Linjefering C

Vo5

Sydkysten mod Holtserhage og Sellerupstrand

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, hvor der er fokus pa de stér i kontrast til himlen.
broens landgang ved fjordens sydkyst.
De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og
Man vil opfatte broens forleb i forhold til Holtserhage og broens buede linjefering kan anes.
terreen mod syd. Broens landfaeste mod syd kan anes/
ses igennem beplantningen. Broen markerer sig ved den
sydlige kyst med et lavt beliggende landfeeste. Dette
medferer at de ferste brosgjler er korte og udferes uden
horisontal tveerdrager.

Broens banetekniske detaljer vil veere fremstéende, idet
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Linjefering C

Vo6

Sydkysten mod Holtserhage/ Sellerupstrand

Broen ses udsnitsvis fra dette punkt, hvor der er fokus pa De karakteristiske V-formede sgjler star klart frem og man

broens landgang ved fjordens sydkyst. vil tydeligt kunne fornemme deres gradvise tiltag i hgjden,
idet broen beveeger sig fra land hen over fjorden.

Man vil opfatte broens forleb i forhold til Holtserhage og

terreen mod syd, dog vil det eksisterende landskab fra

starten af Holtserhage gradvist deekke for kig mod broen,

idet den fortsaetter mod syd.

Broens baneteknikse detaljer vil veere fremstaende, idet
de stér i kontrast til himlen.
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Linjefering C

Vo7

Teet pa bro - mod est

Broen ses i det fjerne, til dels daekket af sydkystens ter-
reen og beplantning.

Idet broen ger sig fri af Holtserhage, fornemmer man de
karakteristiske V-formede seojler.

Broens buede linjefering kan ikke fornemmes herfra,
broen stér visuelt frem som parallel til vandlinjen.
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Linjefering C

Vo8

Kyst til kyst - mod ost

Broen ses tydeligt fra dette punkt, dog ikke i sin helhed.

Man vil opfatte broens forleb i forhold til Holtserhage mod
syd og dens tiltagende stigning, idet den spaender over
fjorden.

Broens banetekniske detaljer vil veere fremtreedende, idet
de stér i kontrast til himlen.

De karakteristiske V-formede sgjler opleves i deres grad-
vist tiltagende hgjde.
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Konklusion

Sammenfatning Broarkitektur

VVM undersegelsen af en ny jernbaneforbindelse over
Vejle Fjord er det forste skridt i et omfattende projekt, der
belyser nye og mulige banestraekninger, for at skabe
kortere rejsetid med tog, her bearbejdet som en krydsning
af Vejle Fjord.

| forbindelse med at skabe grundlag for at kunne eta-
blere en togforbindelse over Vejle Fjord, er der undersegt
losningsvarianter i planlzegningsfasen. Henholdsvis en
mere traditionel bjeelkebro og en mere designmeessigt,
markant og udtryksfuld skrastagsbro.

De to lesningsforslag er udelukkende forskellige i
gennemsejlingsfagets udformning, men selv om begge
losningsforslag udtrykker sig forskelligt er de begge
bygbare, og har ogsa forskellige fordele alt efter hvilken
anlzegsmetode, der veelges. | lyset af at planleegnings-
perioden formentlig vil forlebe over en meget lang ar-
reekke er det vigtigt og fornuftigt at skitsere forskellige
muligheder for forskellige lasningsforslag.

Cykelstien

Pa begge broer kan adderes en dobbeltrettet cykelsti. |
losningsforslaget er cykelstien en let stalkonstruktion som
friholdes fra broens hovedkonstruktion, og monteres pa
broens estlige side. Cykelstien er en rekreativ addition,
som er afskeermet af vind og lydskaerme. Tilfgjelsen af
cykelstien vil understrege projektets tilpasning til frem-
tiden, hvor den rekreative karakter, som findes ved og
omkring Vejle Fjord tilgodeses.

Konklusion

Bjeelkebroen

Bjeelkebroen, er designet som en mere traditionel bro-
type, der fremsér som en robust og bygbar lesning, der vil
sikre et bredt konkurrencegrundlag for en fremtidig
totalentreprisekonkurrence eller lignende. Bjzelkebroens
gennemsejlingsfag vil altid udferes i beton, mens der i de
ovrige brofag er mulighed for udferelse i beton eller som
komposit (stélkasse med indstebt betondzek).

Idet bjeelkebroens konstruktionsdele ligger samlet under
jernbanesporene, danner broen visuelt en slags "platform”
hvorpa det tekniske anleeg — jernbanen, med kore-
stremsmaster, signaler, og andet teknisk udstyr — krydser
fiorden. Den tekniske korridor tegner broens visuelle
silhuet. Der vil vaere visse optimeringsmuligheder i et
fremtidigt anleegsprojekt, dog vil disse ikke nedvendigvis
eendre formen af det nu viste forslag, men derimod handle
mere om betonens egenskaber, et omrade, der primzert er
interessant i vedligeholdelsesmeessig sammenhaeng.

Skrastagsbroen

Skrastagsbroen, er ligeledes en bygbar lesning, som

i modsaetningen til bjeelkebro-lasningen forudsaetter

at gennemsejlingsfaget er udfert som kompositdrager.
Broens sidefag kan udferes bade som komposit eller i
beton. Det faktum at komposit-ekspertisen allerede er til
stede, lzegger dog op til at hele broens lzengde opferes i
komposit. Herved vil man fa optimal effekt af de anleeg-
stekniske fordele, denne udferelsesmetode bringer med
sig. Innovationspotentialet i skrastags-lesingen er hait,
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idet der er tale om en konstruktion, der bestéar af flere
dele, s& som stagkabler, kabelankre, selve pylonen, etc.,
som hver iszer vil kunne optimeres betydeligt fra nu af og
frem imod et fremtidigt anleegsprojekt. Idet en skrastags-
lesning har denne betydelige optimeringsmulighed i sig,
kan den betegnes som det innovative valg. Ligeledes vil
der veere nye innovationer i materialernes beskaffenhed,
som ogsa vil veere til skrdstags-lesningens fordel, ogsa
med henblik pa vedligehold. Skrastagsbroens pyloner og
kabelplan er placeret over banesporet, derfor er det disse
som tegner broens silhuet. En silhuet, der spiller op imod
Vejle Fjords dramatiske landskab.

Afsluttende kan det konkluderes fra et visuelt synspunkt,
at en bjeelkelesning "ledsager” bane korridoren, hvorimod
skrastags lesningen understreger den tekniske udfor-
dring og korresponderer med banekorridoren, idet broens
pyloner fremstar som selvsteendige objekter, der spiller
sammen med banens tekniske skala og overordnet set
med Vejle Fjords landskab.
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