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Forord

FORORD

Denne rapport er udgivet af Aarhus Kommune og
udarbejdet i samarbejde med Rambgll samt Mgller &
Grgnborg.

Formalet med rapporten er at give en vurdering
af virkningerne pa miljget ved forlaegning af
Herredsvej. Vejprojektet er VVM-pligtigt da

det er opfert pa bilag I i samlebekendtggrelsen
(bekendtggrelse nr. 1335 af 6. december 2006),
som foreskriver, at nyanlaeg eller udvidelse af veje
til 4 spor pg en straekning, der er over 2 km, er
VVM-pligtige.

Denne VVM-redeggrelse fungerer ogsd som miljg-
vurdering af kommuneplantilleeg og lokalplan efter
“"Lov om miljgvurdering af planer og programmer”
(bekendtggrelse nr. 1398 af 22. oktober 2007).

I forbindelse med VVM-arbejdet har der vaeret
nedsat en arbejdsgruppe, der igennem processen
flere gange har behandlet de forskellige pavirk-
ninger fra vejanlaegget. Arbejdsgruppen har bestdet
af repraesentanter fra fglgende tre forvaltninger i
Aarhus Kommune; Planlaegning & Byggeri, Trafik &
Veje, samt Natur & Miljg. Rambgll har vaeret reprae-
senteret som procesradgiver.

Der er i forbindelse med VVM-arbejdet udformet tre
baggrundsrapporter; “Vejteknisk baggrundsrapport”,
“Baggrundsrapport om pavirkning af landskabet ved
forlaegning af Herredsvej” samt “Teknisk baggrunds-
rapport om trafiktal, stgj og emissioner”.

Laesevejledning

Under planlaegning for forlagt Herredsvej, herunder
udarbejdelse af vvm-redeggrelsen har Udkzersvej
&ndret vejnavn til Agro Food Park. I vvm-rede-
gorelsen er Agro Food Park sdledes benaevnt med
vejens tidligere navn, Udkeersvej.

Det er vedtaget, at Aarhus Universitetshospital,
Skejby skal udvides. Selve byggeprojektet for udvi-
delsen hedder "DNU , Det Nye Universitetshospital
i Aarhus”. I naervaerende VVM-redeggrelse er
hospitalet benaevnt “Det Nye Universitetshospital”
eller "DNU”. N&r byggeprojektet er faerdigt, skifter
hospitalet navn til “Aarhus Universitetshospital,
Skejby”.

Alle figurer og tabeller i denne VVM-redeggrelse er
nummereret indenfor hvert kapitel. Fgrste figur og
fgrste tabel indenfor de respektive kapitler starter
saledes altid med nr. 1.
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1.0 SAMMENFATNING OG IKKE-TEKNISK RESUME

Ikke-teknisk resumé af VVM-redeggrelse og
miljgrapport

Vurdering af miljgckonsekvenser

Formalet med en VVM-redeggrelse og en miljgrap-
port er at vurdere de miljgmaessige virkninger ved at
forlaegge Herredsvej samt belyse mulighederne for

at reducere vejens miljgkonsekvenser. Samtidig har
VVM-proceduren til opgave at inddrage offentligheden
i beslutningsprocessen omkring anleeg af den nye vej.

En del af eksisterende Herredsvej vil i forbindelse
med udvidelsen af Aarhus Universitetshospital,
Skejby blive nedlagt, og det er derfor gnsket at for-
laegge Herredsvej mod vest, og dermed opretholde
en vejforbindelse og sikre optimale trafikforhold i
omradet.

Linjeforslag

I VVM-undersggelsen er undersggt et linjeforslag
(hovedalternativet) samt 0-alternativet (se illustra-
tionerne nedenfor), som er det eksisterende vejnet
uden den del af Herredsvej, som nedlaegges i forbin-
delse med udvidelsen af Aarhus Universitetshospital,
Skejby. Konsekvensvurderinger af begge alternati-
ver daekker perioden frem til &r 2023.

I hovedalternativet anlaegges Herredsvej med 4 spor.
Forlaegning af Herredsvej skal erstatte den forbin-
delse mellem Randersvej og Hasle Ringvej, som

den eksisterende Herredsvej i dag udggr. Forlagt
Herredsvej vil desuden tjene som en vigtig adgangs-
vej til den kommende udvidelse af Skejby Sygehus.

Forlagt Herredsvej udggr en streekning p5 2,1 km, der
forbinder den vej, der allerede udggr Herredsvejs tilslut-
ning til Randersvej nord for Skejby med det nuvaerende
kryds Herredsvej/Marienlystvej/Paludan Millers Vej.

Figur 1 Vejnet i 0-alternativet og hovedalternativet
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Ved vurdering af vejanlaeggets virkninger pa miljget
er det eksisterende vejnet blevet anvendt som sam-
menligningsgrundlag, det s3kaldte 0-alternativ. Den
del af eksisterende Herredsvej, som nedlaegges pga.
udvidelsen af Aarhus Universitetshospital, Skejby er
saledes ikke inkluderet i sammenligningsgrundlaget.

Trafik

P& forlagt Herredsvej forventes 26.000 - 32.000
koretgjer/degn i &r 2023. Forlaegningen af
Herredsvej vil i forhold til 0-alternativet medfare
en lille forggelse pd 2,3 % i det antal kilometer
som bilisterne pa beregningsvejnettet kgrer.
Ligeledes forgges tiden, det tager at kgre pa forlagt
Herredsvej (rejsetiden) ifglge beregningerne med
ca. 2,4 % i forhold til 0-alternativet. Den umid-
delbare grund til at rejsetiden er laengere er, at
vejstraekningen ved hovedalternativet er leengere.
Antallet af signalregulerede kryds indgar i bereg-
ningen, men beregningen rummer ikke krydsfors-
inkelser (kgdannelser), hvilket kan aendre pa den
faktiske rejsetid.

Ved hovedalternativet vil trafikken pa flere af de
omkringliggende veje vaere mindre end ved 0-al-
ternativet. Trafikmaengderne pa Randersvej, Hasle
Ringvej, Brendstrupgardsvej og Hedeager er mellem
henholdsvis 33,5 %, 20 %, 36 % og 46 % stgrre i
O-alternativet i forhold til hovedalternativet.

Ved forlaegning af Herredsvej vil der ske et fald i den
barriere- og risikovirkning som vejene i beregnings-
vejnettet udger i forhold til 0-alternativet. Arsagen
hertil er, at forlaegning af Herredsvej vil aflaste dele
af beregningsvejnettet. Det teoretisk beregnede
antal uheld pr. ar p& beregningsvejnettet betragtes
som stort set uaendret ved forlaegning af Herredsvej.

Planforhold

Forlagt Herredsvej vil bergre om-
rader, der er udpeget som omrader
med fredskov og drikkevandsinter-
esser. Desuden bergrer vejanlaegget
skovbyggelinjen og er beliggende
neer omrader, der er beskyttet i
henhold til Naturbeskyttelseslovens §
3 samt flere mindre vandlgb.

Natur, flora og fauna

Der er foretaget en besigtigelse af
omradet med henblik pa vurdering af
omradets naturmaessige kvaliteter,
samt sandsynligheden for at omradet er
levested for beskyttede planter og dyr.

Den veaesentligste p%virkning af natur,
flora og fauna vil vaere en yderligere
opsplitning af landskabet i omradet.
Ved udvidelse af Skejby Sygehus samt
forleegning af Herredsvej vil dyrene,



der lever dels pd arealer, der direkte indgar som en
del af projektomradet, dels pd arealerne der stgder

op til, have forringede muligheder for vandringer i
omradet. Som afvaergeforanstaltning vurderes det,

at anleeggelsen af en faunapassage under Agro Food
Park og to passager langs et gendbnet vandligb vil
kunne modvirke de negative pavirkninger, der vil veere
fra projektet, idet der skabes mulighed for vandringer
langs vandlgbene i omradet og ind til Vestereng.

Et beskyttet naturomrdde (en eng og et overdrev),
der ligger teet op ad projektomradets nordlige del, er
i risiko for at blive pavirket negativt af projektet, sa-
fremt der ikke er opmarksomhed om dette. Arealet
skal friholdes for kgrsel, oplag o.l., og der ma ikke
blive tilledt vand fra anleegsarbejdet til arealet.

Der vil ogsd ved 0-alternativet ske en opsplitning af
landskabet i omradet i forbindelse med udvidelsen
af Skejby Sygehus. Pavirkningen vil dog vaere min-
dre i kraft af, at der ikke anlaegges et vejanlaeg.

Rekreative interesser

Forlagt Herredsvej vil i nord forlgbe nezer det
rekreative vandrespor “"Sporet ved Skejby”, og kan
derved pavirke dette med stgj og lys. Mod syd vil
Herredsvej skabe en barriere mellem de rekreative
omrader ved Brendstrup Skov og Vestereng.

Dette afhjaelpes ved etablering af en sti under
forlagt Herredsvej. Ved 0-alternativet pavirkes

de rekreative interesser ikke direkte, men der vil
vaere en gget trafik pa adgangsvejen til Aarhus
Universitetshospital, Skejby lige nord for Vestereng,
hvilket kan give en gget lyspavirkning.

Fredninger

Der forefindes ingen fredede omrader eller fredede
fortidsminder inden for de omrader, der vil blive
bergrt direkte af forlaegningen af Herredsvej.

Exnerfredning og kirkebyggelinje for Skejby Kirke
kan muligvis blive bergrt i forbindelse med en
eventuel etablering af en stgjvold/stgjskaerm som
en afledt konsekvens af stgj fra forlagt Herredsvej.
Bergres fredning og kirkebyggelinje skal der sgges
om dispensation fra Naturbeskyttelsesloven.

Kulturhistorisk og arkaeologisk kulturarv

Ved Skejby Kirke er udlagt et kirkeindsigtsomrade,
som kan blive bergrt, safremt der bliver behov for
etablering af en stgjvold ind mod Skejby. Dette be-
hov kan opsta bade i hovedalternativet og i 0-alter-
nativet. En eventuel stgjvold/-skaerm forventes dog
ikke at pavirke kirkeindsigten i hgjere grad end den
fremtidige bebyggelse af arealerne, som er udlagt til
bolig- og erhvervsomrade.

I omradet forefindes to jordvolde, der i forskelligt
kortmateriale er angivet som beskyttede diger.
Jordvoldene er etableret efter 1965 og er derfor ikke
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beskyttede. Det er i gvrigt vurderet, at jordvoldene
ikke har en kulturhistorisk betydning.

Ejendomsforhold

Omradet, hvor Herredsvej skal forlaegges, er
fortrinsvis karakteriseret som landsbrugsjord.

Der er i forbindelse med udvidelsen af Aarhus
Universitetshospital, Skejby overgdet flere arealer til
Aarhus Kommune og Region Midtjylland.

Landskab

Forlagt Herredsvej vil i fremtiden danne en afgraen-
sning mellem det 3bne land og byen, herunder
hospitalsomradet. Vejanlaegget vurderes at pavirke
den landskabelige sammenhang og omradets
karakter som en del af den grgnne struktur. Den
visuelle konsekvens ved vejanlagget vurderes lille,
da vejen indpasses i terraenet og dermed ikke er
visuelt fremtraedende.

Lavbundsarealer

Der forefindes ingen lavbundsarealer eller potenti-
elle vddomrader inden for de omrader, der vil blive
bergrt af forlaegningen af Herredsvej.

Grundvand

Stgrstedelen af vejanlaegget er beliggende i et
omrade med drikkevandsinteresser. Kun ca. 150 m
af forlagt Herredsvej er beliggende i et omrade med
begraensede drikkevandsinteresser.

Ved indretning af regnvandsbassiner med teet bund
til opsamling af overfladevand, vil der under normale
driftsforhold pd forlagt Herredsvej ikke vaere risiko
for forurening af grundvandet. Ekstreme uforud-
sigelige situationer som f.eks. en veeltet olietankbil,
der ligger uden for vejarealet og laekker olie i store
maengder, kan dog risikere at forurene grundvandet.

Overfladevand

Det vurderes, at overfladevand kan opsamles i
regnvandsbassiner og bortledes til vandlgb i omra-
det. Ved etablering af regnvandsbassiner sikres det,
at vejvandet renses og neddrosles til et udlgbsniv-
eau, der ikke er til skade for vandlgbet samt sikrer
vandlgbet mod forurenende stoffer opstaet ved
uheld og spild pa vejbanen.

Jordforurening
Der er ikke truffet jordforurening i omradet, hvor
Herredsvej planlaegges forlagt.

I den sydlige del af omradet skal der arbejdes i
eksisterende vejarealer. Jord fra vejarealer betrag-
tes som vaerende let forurenet og skal handteres
efter gaeldende forskrifter.

Rastofforbrug og affald
Grus er en ikke-fornyelig ressource, og derfor vil sand
og grus fra afgravning og opbrydning i forbindelse
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med omlzaegning af eksisterende veje i stgrst muligt
omfang blive genbrugt. Der forventes et forbrug af
stabilt grus pa 18.600 m3, hvilket er af en normal
starrelsesorden for en sadan vejtype. De ngdvendige
grusmaengder kan leveres fra eksisterende grusgrave.

Affald der produceres under anlaegsarbejderne sort-
eres, anmeldes til relevante myndigheder og borts-
kaffes i overensstemmelse med Aarhus Kommunes
Regulativ for bortskaffelse af erhvervsaffald. Intern
og ekstern genanvendelse vil sikre, at stgrstedelen
af affaldsproduktionen vil blive genanvendt. Idet der
ikke skal nedrives ejendomme, anlaeg eller opbrydes
veje i stgrre omfang som fglge af forlaegningen, vur-
deres det, at affaldsmaengden vil vaere ubetydelig.

Emissioner og koncentrationer af
luftforurenende stoffer

Forlaegning af Herredsvej og 0-alternativet medfgrer
omtrent den samme udledning af luftforurenende
stoffer, og krav til luftkvalitet forventes overholdt. En-
ergiforbruget vil stige en smule ved hovedalternativet
i forhold til 0-alternativet. Dette skyldes den direkte
sammenhaeng med trafikarbejdet, som ligeledes
@ges, da der ved forlaegning af Herredsvej skal an-
lzegges et nyt vejstykke - modsat 0-alternativet.

Vejtrafikstgj

Trafikken pa forlagt Herredsvej vil skabe trafikstgj,
og det er beregnet, at denne stgj i ar 2023 vil
overstige de anbefalede greensevaerdier ved Skejby,
en enkelt ejendom i Brendstrup, to ejendomme
langs Herredsvej, den nordligste del af Rydevaenget
og Sandkasvej samt boligerne langs eksisterende
Herredsvej mellem Marienlystvej og Hasle Ringvej.

Stgjdeempning ved disse boliger og omrader vil

blive foretaget enten i forbindelse med forlaegnin-

gen af Herredsvej eller senere, nar det pa grund

af trafikstigningen vurderes pakraevet i forhold til
stgjgraenseveerdierne. Dog vurderes en stgjskaerm
ikke at vaere en egnet Igsning ved ejendommen i
Brendstrup, og der skal i forbindelse med detailprojek-
teringen findes en anden Igsning for denne ejendom.

For den nordlige del af Skejby vil krav om stgjdeempning
blive indarbejdet ved lokalplanlaegning af omradet.

De vestligste facader pa projektet for udvidelsen af
Aarhus Universitetshospital, Skejby vil vaere belastet
af vejtrafikstgj pa over 58 dB. Foranstaltninger til
reduktion af stgjen pd hospitalets bygninger vil

blive varetaget af Region Midtjylland i forbindelse
med opfgrelse af byggeriet og eventuel stgjvold er
medtaget i lokalplanen herfor.

Lys
Det vurderes samlet, at forlaegning af Herredsvej
vil medfgre nogen forggelse af lyspavirkningen i et

omrade, som i dag stort set er uforstyrret af lysgen-
er. Det vurderes, at andringen vil opleves stgrst pa
straekningen mellem Skejby og Agro Food Park, hvor
der i dag er dbent land med stor afstand mellem

fa bygninger. Omkring den planlagte udbygning af
Aarhus Universitetshospital, Skejby og i den sydlige
del af tracéet, hvor der er boliger er der allerede
eller vil der inden for en arraekke vaere vaesentlige
kilder til lysgener. Enkelte ejendomme vil veere
udsat for gget lyspavirkning fra billygter.

Den @gede lyspavirkning vurderes som acceptabel i
kraft af, at omradet, hvor den ggede pavirkning er
stgrst, ikke er et byomrade, at den rekreative anv-
endelse er begraenset og at dyrelivet ikke pavirkes i
stgrre omfang, safremt der etableres afskaermende
beplantning pa relevante passager, eksempelvis
hvor det frilagte vandlgb kan blive belyst fra det nye
vejanlaeg.

Ved 0-alternativet vil lyspavirkningerne veere uforan-
drede i forhold til eksisterende forhold vest for hospi-
talsomradet, mens Agro Food Park og vejene gst for
hospitalet forventes staerkere trafikeret, og der vil
dermed vaere gget lyspavirkning i disse omrader.

Afledte sociogkonomiske effekter

De afledte sociogkonomiske effekter vurderes at
veere af begraenset karakter og bergrer ikke sam-
lede befolknings- eller erhvervsgrupper. Safremt
Herredsvej ikke forlaagges vil bl.a. personale og
brugere af Aarhus Universitetshospital, Skejby
opleve en negativ effekt, idet der vil blive faerre
adgangsveje til hospitalet.

Konklusion

Med baggrund i de gennemfgrte analyser er det
vurderet, at der ikke er en betydelig pavirkning af
miljoet, sdfremt de afveergende foranstaltninger
gennemfgres. Der vil ved forlaegning af Herredsvej
vaere en moderat pavirkning af miljget inden for de
rekreative interesser, landskabelige sammenhange,
rastoffer og affald samt vejtrafikstgj og lys.

Ud fra trafikale betragtninger er der store fordele
ved forleegning af Herredsvej frem for gennem-
fgrelse af 0-alternativet. Forlagt Herredsvej vil bl.a.
aflaste Randersvej og fungere som en vasentlig
vejadgang til Aarhus Universitetshospital, Skejby.
Der vil i fremtiden opsta kapacitetsproblemer i flere
kryds i det naeermeste omgivende vejnet (influen-
svejnettet), og der vil blive behov for krydsombygn-
inger bade i hovedalternativet og 0-alternativet. Den
noget stgrre trafik pa Randersvej ved 0-alternativet
vil formentlig give anledning til kapacitetsproblemer
tidligere end ved forlaegning af Herredsvej.

Sammenholdes hovedalternativet og 0-alternativet
vurderes hovedalternativet at have flere fordele og
faerre ulemper end 0-alternativet.



2.0 INDLEDNING

2.1 Baggrund for projektet

Som fglge af at trafikudviklingen pd Herredsvej, og

at det er besluttet at udvide Skejby Sygehus henover
den nuveaerende Herredsvej, skal Herredsvej forleeg-
ges vest om hospitalsomradet og Det Nye Univer-
sitetshospital (DNU). Hospitalsudvidelsen er vedtaget
af Region Midtjylland og omfatter stgrstedelen af
arealet mellem det nuvaerende hospital og Brendstrup.

—\/cjprojekt
s \fandlzh

Figur 1 Kort over undersggelsesomridet
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Forlegningen af Herredsvej pataenkes anlagt som
en 4-sporet vej. Der er derfor tale om s& omfat-
tende et anleeg, at der skal udarbejdes et kom-
muneplantilleeg med en tilhgrende VVM-redeggrelse
for vejprojektet. VVM er en forkortelse for Vurdering
af Virkninger pd Miljget.

Ved etablering af et vejanleeg af denne stagrrelse
vil der forventeligt ske forurening af omgivelserne.

if ‘l:rf




INDLEDNING

Dette kan bl.a. veere stgjmaessig, visuel eller luft-
forurening. Det er disse pavirkninger af omgiv-
elserne, der behandles i denne VVM-redeggrelse.

Forlagt Herredsvej skal tjene som en vigtig
adgangsvej til sdvel Det Nye Universitetshospital
som andre funktioner i omradet. Det betyder
sammen med en generelt stigende trafik og et
gget trafikalt pres pa Randersvej som fglge af
Sgften-Skgdstrup motorvejen, at forlagt Herredsvej
skal anlaegges til at kunne afvikle en stgrre trafik-
mangde end Herredsvej afvikler i dag.

I overensstemmelse med Kommuneplan 2009
placeres forlagt Herredsvej langs kanten af omra-
det for hospitalets udbygning. Det er planlagt, at
hospitalet far tre vejadgange mod vest via forlagt
Herredsvej og én (den eksisterende) vejadgang via
Brendstrupgardsvej.

Det aktuelle vejprojekt udggr en straekning der for-
Igber fra Paludan Millers Vej i syd til tilslutningsvej
til Randersvej i nord, i alt ca. 2,1 km, se figur 1.

I den sydlige ende tilsluttes forlaegningen af Herredsvej
til Paludan Millers Vej, der udrettes til et lige forlgb,
sdledes som det er arealreserveret i lokalplan 718.

I den nordlige ende tilsluttes forlagt Herredsvej til
en ny vejtilslutning til Randersvej, der er anlagt
nordvest om Skejby som erstatning for den nord-
ligste del af den eksisterende Herredsvej, som
medio 2009 blev lukket ved Randersvej i forbindelse
med anlaegget af motorvejen Sgften-Skgdstrup og
etablering af en ny Sgftenvej.

Det er besluttet, at anvende &r 2023 som reference-
ar i VVM-redeggrelsen. Dette arstal er valgt, da
store dele af Det Nye Universitetshospital til den tid
forventes at vaere faerdigbygget. Desuden forventes
flere store infrastrukturprojekter i Aarhus (bl.a.
letbane, Tunnel under Marselis Boulevard) faerdig-
gjort inden &r 2020. Ved at veelge &r 2023 som
referenceadr, forventes det, at trafikken i Aarhus har
stabiliseret sig i forhold til hospitalsbyggeriet.

Der er udpeget et undersggelsesomrade, som
har veeret gennemgaende i de undersggelser, der
er gennemfgrt i VVM-arbejdet. I forbindelse med
enkelte emner er der foretaget undersggelser pa
et mere specifikt omrade, mens der ved andre
emner er foretaget vurderinger pa et areal der er
stgrre end undersggelsesomradet. P figur 1 ses
undersggelsesomradet.

I VVM-redeggrelsen benaevnes vejprojektet forlagt
Herredsvej. Nar vejen er feerdigetableret, vil den
blive navngivet Paludan Millers Vej.

Det aktuelle vejprojekt benaevnes forlagt Herreds-
vej. Fra Randersvej til den nordlige del af den
eksisterende Herredsvej er der i 2009 blevet anlagt
en adgangsvej. Vejstykket benavnes tilslutningsvej
til Randersvej.

Under udarbejdelse af VVM-redeggrelsen har
Udkaersvej skiftet navn til Agro Food Park. Det er
dog valgt, at anvende navnet Udkaersvej i denne
VVM-redeggrelse.

2.2 Kommuneplantillaeg, lokalplan,
VVM-redeggrelse og miljgvurdering

Da forlagt Herredsvej anlaagges som en 4-sporet
vej pa mere end 2 km, skal der i henhold til samle-
bekendtggrelsen (bekendtggrelse nr. 1335 af 6.
december 2006) udarbejdes kommuneplantillaeg
med tilhgrende VVM-redeggrelse for det konkrete
projekt. I forbindelse med udarbejdelsen af
forslag til kommuneplantilleag og VVM-redeggrelse
er det ligeledes valgt samtidig at udarbejde
lokalplanforslag.

Forslagene til kommuneplantillaeg og lokalplan er i
sig selv omfattet af reglerne om udarbejdelse af en
miljgvurdering i henhold til lov om miljgvurdering
af planer og programmer (lovbekendtggrelse nr.
1398 af 22. oktober 2007). Da kravene til indholdet
i VVM-redeggrelse og miljgvurdering er stort set
identiske, udarbejdes VVM-redeggrelsen, sa den
opfylder kravene i henhold til begge love.

I VVM-redeggrelsen behandles de undersggte alter-
nativer samt 0-alternativets pavirkning pa miljget.
0-alternativet er den fremtidssituation, hvor det
pdgaeldende anlaeg ikke etableres. I dette tilfeelde
vil det betyde, at Herredsvej ikke forlaegges, men at
dele af vejen nedlaegges i forbindelse med etab-
lering af Det Nye Universitetshospital. Der er pd et
tidligt tidspunkt i processen overvejet andre alterna-
tiver, som ikke er vurderet relevante, og derfor ikke
medtaget i VVM-redeggrelsen, se kapitel 9.

2.3 VVM-processens offentlighedsfaser
Der skal i VVM-processen gennemfgres to offentlig-
hedsfaser, henholdsvis ved igangszettelsen og efter
afslutning af VVM-redeggrelsen.

2.3.1 1. offentlighedsfase

Den fgrste offentlighedsfase blev gennemfgrt i
forbindelse med opstarten pd VVM-arbejdet og
forlgb over perioden fra den 29. november 2008 til
den 7. januar 2009. Der indkom i alt 12 bemaerk-
ninger, som har indgdet i det videre arbejde.



De veaesentligste emner, der blev bergrt i bemaark-
ningerne, er vurderet at veere:

A Udvidelse af projekt og VVM-redeggrelse
til at omfatte en forbindelsesvej fra den for
lagte Herredsvej til Viborgvej

B Anvisning af adgangsveje til Det Nye
Universitetshospital

C Trafikale konsekvenser pa tilknyttede lokalveje
samt heraf afledte gener for beboelses-
kvartererne

D Barrierevirkning ved gget trafik pd Herredsvej

Emnerne er blevet behandlet sidledes:

A: I Kommuneplan 2009 for Aarhus Kommune er
medtaget en linjefgring for en ny vejforbindelse

fra Bredskiftevej til den forlagte Herredsvej ved
Udkeersvej. Denne vej vil veere en mere direkte
vejforbindelse fra Aarhus Nord til Viborgvej end en
forbindelse, hvori Marienlystvej indgdr. Marienlystvej
er en smal vej, der er uegnet til at afvikle en stgrre
trafikmaengde. Anleegges forbindelsen mellem Viborg-
vej og den forlagte Herredsvej, vil Marienlystvej i
stedet fa status som en mere lokal vej og indga som
cykelrute.

Vejforbindelsen mellem Herredsvejs forlaegning

og Viborgvej indgdr ikke som en del af VVM-
undersggelsen for forlaegning af Herredsvej.
Udnyttelse af arealreservationen til vejforbindelsen i
Kommuneplan 2009 forventes fgrst at blive aktuel i
sammenhang med byudvikling i perspektivomradet
gst for Tilst. Indtil da vil de trafikale forhold pa
Marienlystvej, herunder cykeltrafikken, blive seerligt
overvaget med henblik pd at vurdere behov for
mulige midlertidige forbedringer.

En vejforbindelse fra Skejby til Viborgvej vil ikke
kunne overflgdigggre Herredsvejs forlaegning. I
forbindelse med udvidelse af hospitalet vil den
nuvarende Herredsvej blive inddraget i hospitalets
arealer, og en overordnet trafikforbindelse mellem
Skejby Nord og Hasle Ringvej nedleegges. Det er
ngdvendigt at have en overordnet vejforbindelse
mellem Skejby Nord og Hasle Ringvej for at sikre
afvikling af trafikken, og en vejforbindelse fra Skej-
by til Viborgvej vil derfor ikke vaere et alternativ til
Herredsvejs forlaegning.

Bemaerkning: Miljgpavirkningerne af Herredsvejs
forleegning er undersggt uden inddragelse af en vej-
forbindelse til Viborgvej. Forbindelsen fra Udkaersvej
til Bredskiftevej/Viborgvej er beskrevet i VVM-rede-
ggrelsen som et muligt senere supplement, men
den har ikke indgdet som en forudsaetning for
Herredsvejs forlaagning. De trafikale konsekvenser
af vejforbindelsen, for bl.a. Herredsvej og Marien-
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lystvej, er beskrevet i VVM-redeggrelsen pa et
overordnet niveau. Projektet for forleegningen af
Herredsvej er ved krydset med Udkaersvej forberedt
for, at vejforbindelsen til Viborgvej kan tilsluttes.

En ngjere belysning af konsekvenserne af en vej-
forbindelse til Viborgvej vil ske ved en senere plan-
maessig afklaring (herunder evt. VVM-redeggrelse)
af denne vejforbindelse.

B: Bade Herredsvej og Paludan Miillers Vej paregnes
skiltet som adgange til hospitalet fra henholdsvis
vest og gst, da det indgdr i projektet for Det Nye
Universitetshospital, at en af hovedadgangsvejene
til hospitalet netop skal veere Herredsvej.

C: Det kan ikke afvises, at trafikforholdene i lokal-
omrader, der graenser op til Herredsvej, vil aendres.

Med den trafikberegningsmodel, som Aarhus Kom-
mune benytter til beregning af fremtidig trafik, er

det ikke muligt at foretage en tilstreekkelig preecis

beregning af de fremtidige trafikale konsekvenser

pa det lokale vejnet til at vurdere aendringerne.

I stedet for trafikberegninger vil trafikudviklingen
pa lokale veje i de naerliggende lokalomréder blive
overvaget, idet der pa relevante straekninger vil
blive foretaget trafiktaellinger fgr og efter anlaeg-
gelse af den forlagte Herredsvej, herunder Februar-
vej og eksisterende Herredsvej syd for Hasle Ring-
vej. Ud fra resultaterne af disse teellinger vil det
vaere muligt at vurdere om, og eventuelt hvor, der
er behov for trafikregulerende foranstaltninger i de
naerliggende boligomrader.

Bemeerkning: Der er i VVM-redeggrelsen redegjort for
de miljgmaessige konsekvenser, den forggede trafik
pa Herredsvej vil have for de enkelte nabokvarterer
som helhed (stgjbelastning, Iuftforurening mv.)

D: I VVM-redeggrelsen er medtaget en beregning
af den forventede trafik p& Herredsvej. Der vil pa
baggrund af trafikberegningen ske en vurdering

af vejens aendrede barrierevirkning for gdende og
behovet for eventuelle afhjeelpende foranstaltninger.

Bemaerkning: Der er i VVM-redeggrelsen redegjort
for konsekvenserne af en sndret barrierevirkning i
forbindelse med forlaegning af Herredsvej samt den
ggede trafik. Der er desuden redegjort for even-
tuelle afvaergeforanstaltninger grundet gget trafik
pa Herredsvej, Paludan Miillers Vej samt tilknyttede
lokalveje.

2.3.2 2. offentlighedsfase

Efter politisk behandling vil lokalplan, kommune-
plantillzeg og VVM-redeggrelse blive lagt ud i
offentlig hgring, hvor borgerne har mulighed for at
komme med bemaerkninger til disse.
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2.4 Metode

Ved vurdering af miljgpavirkningernes omfang
anvendes en metode, hvor der tages stilling til
fglgende:

. Graden af forstyrrelse (hgj, middel, lav)

. Om forstyrrelsen er vigtig for internationale,
nationale/regionale, eller lokale interesser

o Sandsynligheden for, at forstyrrelsen
forekommer (hgj, middel, lav)

. Varighed af forstyrrelsen (kort, midlertidig,
permanent)

P& baggrund af disse vurderinger afggres pavirk-
ningsgraden (betydelig, moderat, lille, ubetydelig/
ingen). Metoden er yderligere beskrevet i Bilag A,
Metode til vurdering af miljgpavirkninger.

Der er igennem VVM-redeggrelsen udarbejdet
forslag til konkrete afveergeforanstaltninger i for-
bindelse med projektet, herunder f.eks. etablering
af faunapassager. Alle afveergeforanstaltninger er
samlet i kapitel 7. Ligeledes er der igennem VVM-
redeggrelsen opsat parametre til overvagning. Disse
overvagningsparametre er samlet i kapitel 8.

I VVM-redeggrelsen er beskrevet og vurderet den
principielle placering og udformning af forlaegning af
Herredsvej. Den endelige fastleeggelse af linjefgring
og udformning i detaljer sker fgrst ved den efter-
folgende detailprojektering.

Kapitlerne i VVM-redeggrelsen er nummereret fort-
Isbende. Nummering af figurer og tabeller sker lige-
ledes fortlgbende, saledes at den fgrste figur i hvert
nyt kapitel har nr. 1.

2.5 Manglende viden

Det fremgar af rapportens enkelte afsnit, hvilke
metoder og hvilket datagrundlag der er lagt til
grund for vurderingerne af virkninger pa miljget.
Heraf fremgadr ogsa eventuelle usikkerheder og
mangler. Desuden forefindes bagerst i rapporten
(kapitel 10) en samlet oversigt over manglende
viden og usikkerheder.

I rapporten er bl.a. anvendt ortofoto som bag-

grundskort. Disse kort er fra 2008, hvorfor der kan
mangle nyere bygninger og andre anlaeg.
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2.6 Rapportstruktur

I denne rapport sammenfattes de undersggelser, der
ligger til grund for vurderingerne af forleegningen af
Herredsvejs virkning pd miljget.

Kapitel 1 er en sammenfatning af VVM-rede-
ggrelsen, hvor de vaesentligste konklusioner i rap-
porten opridses.

I kapitel 2 beskrives VVM-redeggrelsens tilblivelse
og baggrunden for hele projektet.

Kapitel 3 indeholder en teknisk beskrivelse af vej-
projektet med en beskrivelse af vejanlaaggets
fysiske udformning.

I kapitel 4 praesenteres resultaterne af den trafik-
analyse, der er gennemfgrt for at vurdere de tra-
fikale konsekvenser af forlaegning af Herredsvej.

I Kapitel 5 beskrives de planlaegningsmaessige bin-
dinger for VVM-redeggrelsen.

Kapitel 6 indeholder en beskrivelse af de bergrte
omagivelser, vejanlaeggets virkninger pd omgivel-
serne og en vurdering af de kortsigtede og lang-
sigtede virkninger pd miljget forstaet i en bred
forstand. I dette kapitel indgar bl.a. en analyse af
natur, flora og fauna samt landskabsvurderinger.

De afveergeforanstaltninger, der igennem VVM-rede-
ggrelsen er blevet praesenteret, er samlet i kapitel
7, som derved giver et overblik over de samlede
afvaergeforanstaltninger ved projektet.

I kapitel 8 praesenteres de parametre, der forventes
overvaget ved gennemfgrelse af projektet, for at
vurdere og fglge konsekvenserne af forleegning af
Herredsvej. Der er taget udgangspunkt i anvendelse
af de overvdgningsmetoder Aarhus Kommune alle-
rede anvender i dag.

I kapitel 9 praesenteres de linjeforslag, der igennem
VVM-processen er blevet behandlet, men er udg%et
af det videre arbejde.

Kapitel 10 er en praesentation af manglende viden
og usikkerheder i projektet.

Slutteligt forefindes en referenceliste, ordliste
samt supplerende bilag. Der henvises Igbende i
VVM-redeggrelsen til referencer i fglgende format
[Forfatter/Udgiver, ars-tal]. I referencelisten kan
referencerne genfindes i alfabetisk orden efter for-
fatter/udgiver.
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3.0 BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Denne VVM-redeggrelse omhandler en forlaegning
af Herredsvej fra vejtilslutningen til Randersvej i
nord frem til krydset Herredsvej/Paludan Miillers Vej
i syd. Forlaegningen er ngdvendig, bl.a. fordi den
eksisterende Herredsvej nedlaegges i forbindelse
med etablering af Det Nye Universitetshospital.

VVM-redeggrelsen indeholder et linjeforslag til for-
laegning af Herredsvej samt 0-alternativet. Der er
pa et overordnet niveau tidligt i processen overvejet
alternativer til hovedalternativet, men disse er ikke
blevet vurderet relevante, og derfor ikke medtaget i
VVM-redeggrelsen, se kapitel 9.

Igennem VVM-redeggrelsen henvises til basis-
scenariet, som er situationen ved VVM-arbejdets
start (2008). Denne situation er ikke leengere
geeldende, idet bl.a. eksisterende Herredsvejs til-
slutning til Randersvej er lukket.

3.1 O-alternativ

Ved 0-alternativet nedlaagges den eksisterende
Herredsvej pa straekningen gennem hospitals-
omrédet, se figur 1. Der vil i O-alternativet veere tre
adgangsveje til Det Nye Universitetshospital, nemlig
fra nord ad Herredsvej/Udkaersvej, fra syd ad den
eksisterende Herredsvej og fra gst ad Brendstrup-
gardsvej.

P& hospitalsomradet etableres en intern vejring,
som har til formal at fordele trafikken internt pa
hospitalsomradet.

3.2 Hovedalternativ

Hovedalternativet er en 2,1 km lang ny vej, der
forbinder den vej, der udggr Herredsvejs tilslutning
til Randersvej nord for Skejby med det nuvaerende
kryds Herredsvej/Marienlystvej/Paludan Millers Vej,
se figur 2.

Vejen udgar fra Herredsvejs tilslutning til Randersvej
nord om Skejby, hvor denne i dag har en vinkel pa
90 grader. Fra dette sving forlgber vejen i en bred
horisontalkurve mod sydvest og syd. Den skaerer
Udkaersvej (station 530) og Bakhusvej umiddelbart
gst for ejendommen Baekhusvej 9 (station 1000), og
fortsaetter videre mod syd og tilsluttes med Marien-
lystvej ca. 200 m f@gr krydset Marienlystvej/Herreds-
vej/Paludan Miillers Vej.

Figur 1 Trafikinfrastruktur i O-alternativet

Figur 2 Trafikinfrastrukturved forlaegning af Herredsvej
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Figur 3 Teknisk plantegning af forlagt Herredsvej med stationering
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Vejen far fglgende kryds:

e 4-benet kryds ved Udkaersvej. Udkaersvej for-
laegges ca. 50 m mod syd og tilsluttes pa begge
sider af vejen vinkelret til den forlagte Herreds-
vej (station 580). Det gstlige ben vil veere
adgangsvej til hospitalsomradet. P8 vestsiden
anleegges ca. 230 m ny vej og der fjernes ca.
175 m eksisterende vej

e 4-benet kryds ved Marienlystvej, der forlaegges
og tilsluttes ca. 600 m nord for Paludan Miillers
Vej (station 1400). Det gstlige ben i krydset vil
vaere hovedadgangsvej til Det Nye Universitets-
hospital. Der anlaagges ca. 250 m ny vej

e 3-benet kryds ved Rydevaenget, der tilsluttes
den forlagte Herredsvej ca. samme sted, som
den i dag er tilsluttet Marienlystvej (station
1980). Der sker en mindre flytning af Ryde-
vaenget

Dertil kommer krydsene ved vejens endepunkter,
henholdsvis krydset ved Paludan Miillers Vej og
krydset ved Herredsvejs tilslutningsvej til Randers-
vej nord om Skejby.

I krydset ved Paludan Miuillers Vej vil det nordgstlige
ben (eksisterende Herredsvej — fremtidig adgangs-
vej til hospitalet) blive forlagt svagt mod vest,
saledes at en fjernvarmefordelerstation pa det
gstlige hjgrne i krydset bergres mindst muligt,

og saledes at der opnas et direkte vejforlgb gen-
nem krydset. Adgang til fjernvarmestationen
&ndres, idet den nuvaerende direkte overkgrsel

fra Herredsvej kommer til at ligge for teet pa det

&ndrede kryds. Denne overkgrsel lukkes, og adgang

til stationen vil ske fra Paludan Mdllers Vej ad en
ny adgangsvej, der anlaegges i forlaengelse af ind-
korslen til Arhus Firma Sport.
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Figur 4 Standardtvaersnit

Midterhefle
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Baekhusvej afbrydes pa begge sider af forlagt
Herredsvej, og det blinde vejstykke pd gstsiden af
forlagt Herredsvej vil blive nedlagt i forbindelse med
etablering af Det Nye Universitetshospital.

Vejen er skitseprojekteret efter Vejdirektoratets
vejledende vejregler for anlaeg af veje i dbent land.
Den er dimensioneret til en hastighed pa 70 km/t.
Krydsene, herunder antal af svingspor, vil blive ud-
formet pa grundlag af kapacitetsberegninger over
den forventede svingende trafik i 2023. Samtlige
kryds vil blive signalregulerede og udformet med et
venstresvingsspor og bundne venstresving i hver
svingretning pa den forlagte Herredsvej. Der anlaeg-
ges hgjresvingsspor mod de tre adgangsveje til
sygehuset og mod vest ved Udkeersvej, Marienlyst-
vej og Rydevaenget.

3.2.1 Tveerprofil

Vejens standardtveersnit er en 4-sporet vej med
7,0 m bred midterrabat, 7,5 m brede kant-
stensafgraensede kgrearealer i hver side, 3,0 m
skillerabat, 2,5 m bred cykelsti i hver side og

1 m yderrabat. Samlet bredde 35 m + groft og
skraninger i varieret omfang. Midterrabatten benyt-
tes ved kryds til venstresvingsspor, sdledes at lige-
udsporene far et direkte forlgb gennem krydsene,
hvor skillerabatten mellem kgrebane og cykelsti
benyttes til hgjresvingsspor.
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3.2.2 Leengdeprofil

Den forlagte Herredsvej vil have en jaevn stigning
fra nord mod syd pa op til max. 25 %o. P& den
nordligste straekning fra station 0 — 1600 vil vejen
ligge 0 - 2,5 m over terraen (dog ca. 4 m over ter-
reen omkring station 50, hvor vejen fgres over en
lille dalsaenkning). P& en ca. 250 m straekning nord
for Paludan Miillers Vej (station 1650 - 1900) vil
vejen ligge i afgravning op til 4 m under terraen.

3.2.3 Stier

Som det fremgar af tvaersnittet, indgar der i projek-
tet to cykelstier med en bredde pd 2,5 m i begge
sider af vejen, adskilt fra vejen med en rabat pa 3
m.

Stierne belyses ikke separat.

Stierne kobles sammen med kommunens gvrige
stinet samt med det interne stinet pa hospitals-
omradet.

Forlzegningerne af Marienlystvej og Udkaersvej
anleegges uden cykelstier, svarende til de straek-
ninger, der nedlaegges.

I passagen, der anlaegges syd for den nye tilslutning
af Marienlystvej (se afsnit 3.2.5) etableres en sti-
gennemgang, der ggr det muligt at ga fra omradet
gst for vejen (ved Vestereng) til de grgnne arealer
vest for vejen (ved Brendstrup Skov), se figur 5.

Figur 5 Underfgringer
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Figur 6 Langdeprofil
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Rydeveenget
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Figur 7 Princip for sydlig passage under forlagt Herredsvej. Konkret udformning fastleegges i detailprojektet.

3.2.4 Afvanding

Afvanding af vejen sker via brgnde og grgfter til et
rgrlagt afvandingssystem og herfra til to nye regn-
vandsbassiner samt et eksisterende bassin ved
Humlehusvej, se figur 5. De to nye regnvandsbassiner
anlaegges pa vestsiden af vejen, henholdsvis nord for
krydset med forlagt Marienlystvej (station 1200) og
nord for den forlagte Udkaersvej (station 550).

Regnvandsbassinerne er dimensioneret og projek-
teret efter Aarhus Kommunes retningslinjer for etab-
lering af regnvandsbassiner. Bassinet ved Udkaersvej
vil have en stgrrelse pd ca. 2.900 m3Bassinet ved
Marienlystvej vil have en stgrrelse pa ca. 3.800 m3.
Yderligere beskrivelse af handtering af overfladevand
og miljgpdvirkningerne fra dette kan ses i afsnit 6.10.
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3.2.5 Faunapassager

Vejprojektet indeholder etablering af i alt tre under-
fgringer, heraf to faunapassager samt en kombineret
passage for bdde dyr og mennesker ind til Vestereng.

Vejen krydser et eksisterende rgrlagt vandlgb mel-
lem Baekhusvej og Marienlystvej. Vandlgbet forlaeg-
ges og fgres under forlagt Herredsvej syd for den
forlagte Marienlystvej (st. 1500), og under den
forlagte Marienlystvej, hvorfra det fgres vest om
regnvandsbassinet ved Marienlystvej. Hele den for-
lagte straekning af vandlgbet dbnes. Vandlgbet vil
blive fgrt under forlagt Herredsvej i en kombineret
sti- og faunapassage og under forlagt Marienlystvej i
en faunapassage.

Koldkaer Baeks underfgring under Udkaersvej vil i
forbindelse med vejprojektet blive renoveret og
opgraderet til faunapassage.

Faunapassagerne vil blive udformet med en vand-
Igbsbredde p& minimum 0,7 m og minimum 1 m
brede brinker. Faunapassagerne under Marienlystvej
og Udkeersvej anlaegges med en hgjde pa mindst

1 m over brinken og minimum 2,5 m over midte af
vandlgbsbund, sdledes at en person kan ga igennem
faunapassagen pa vandlgbets bund ved tilsyn m.v.

Passagen under den forlagte Herredsvej vil blive an-
lagt med en frihgjde over brinken pa over 2 m, idet
der etableres en rekreativ trampesti i passagen, se

princip pa figur 7.
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3.2.6 Arealbehov

Hele vejanlaegget, inklusiv sidevejsforlaegningerne
og regnvandsbassiner, vil inddrage ca. 144.000 m?,
hvoraf stgrstedelen er landbrugsareal og privatejet
areal. I alt bergres fem private ejendomme (heraf
tre landbrugsejendomme, bl.a. Vejlby Landbrugs-
skole). Resten af arealerne er ejet af Region Midt-
jylland eller Aarhus Kommune.

Vejen vil gennemskaere ejendommen matr.nr. 11b,
der er braklagt landbrugsareal og lokalplanlagt

til landbrugsskoleformal. P& ejendommen er to
beboelsesbygninger. Omtrent 1/3 af ejendommens
jord vil efter vejens anlaeg ligge pd vestsiden af
vejen og resten pa gstsiden.

Vejen vil desuden efterlade to afskarne arealer af
landbrugsejendommen Brendstrupgdrd, matr.nr. 7a
Brendstrup By, Tilst;

e Syd for Marienlystvej, hvor et areal (ca. 1,3 ha.)
afskaeres af den forlagte Marienlystvej

e (st for forlagt Herredsvej ca. station 1700-
1900, hvor et areal pf% ca. 1,5 ha. afskeeres af
den forlagte Herredsvej

Begge afskarne arealer pdtaenkes mederhvervet i
forbindelse med arealerhvervelsen til vejen

3.2.7 Forbrug af rastoffer

Ved vejanlaegget forventes afgravet ca. 49.000 m3
jord, der i videst muligt omfang vil blive genanvendt
ved indbygning i vejanlaegget.

En del af de opbrudte vejmaterialer fra sidevejene,
ca. 4.150 tons asfalt, vil blive genanvendt i vej-
anlagget, resten vil blive kgrt til genbrug. Det
forventede behov for materialemaengder til vej-
anlaegget kan ses i tabel 1.

Rastoffer Mangde
Affald (asfalt til genbrug) 4.150
Bortskaffelse af jord (muld + darlig jord*) 34.700
Levering af jord 16.600
Kalk 1.250
Bundsikring 36.700
Stabilt grus 18.600
Asfalt 28.600
Granit 1.100
Beton 750
Stal (faunapassager, gadelamper) 150
Plast (aflgbsledninger) 50

3.2.8 Forsyningsledninger
Ledningsanlaeg pataenkes placeret i cykelstierne
samt i rabatter. Vandforsyningen gnsker at ned-
laegge ny vandledning i vejtracéet.

P& det nordlige hjgrne af Paludan Miillers Vej og
den eksisterende Herredsvej ligger der pa mat-
rikel nr. 21c Hasle, Aarhus Jorder, en fjernvarme-
fordelerstation, hvortil/fra der er knyttet flere
fjernvarmetransmissionsledninger. Fordelerstationen
ligger meget taet pd krydset, men da det er szer-
deles omkostningsfuldt at flytte/aendre stationens
placering, er hovedalternativet udformet saledes,
at stationen arealmaessigt kun bergres meget lidt
og ikke for sd vidt angdr bygningen og de heri
vaerende tekniske anlaeg. Adgangen til fjernvarme-
fordelerstationen andres, jf. beskrivelse afsnit 3.2.

En varmetransmissionsledning er nedgravet langs
gstsiden af eksisterende Herredsvej syd for krydset
med Marienlystvej. Ledningen vil komme til at
ligge i det udvidede vejprofil af den eksisterende
Herredsvej (krydsudvidelsen), men forventes ikke
flyttet.

Vejen vil desuden krydse to eksisterende varmedi-
stributionsledninger: en ledning ved station 0 og en
ledning fra varmefordelerstationen til Rydeveenget,
der vil krydse vejen ca. ved station 2000. Led-
ningerne forventes ikke flyttet.

3.2.9 Vejbelysning

Der etableres vejbelysning langs den forlagte
Herredsvej med 9 m hgje belysningsmaster, som
placeres i begge vejsider og med en indbyrdes
afstand pa ca. 30 m.

Enhed
ton
m3
m3
ton
m3
m3
ton
ton
ton
ton
ton

Tabel 1 Oversigt over r8stofforbrug. * 10 % af den afgravede r8jord forudsaettes uegnet til indbygning (7.600 m3).
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3.2.10 Byggelinjer

N&r anlaegget er etableret, forventes der palagt
byggelinjer efter vejlovens § 34 til sikring af en
hensigtsmaessig placering af evt. fremtidige udbyg-
ninger og andre faste anlaeg i forhold til vejens
udvidelsesmuligheder.

3.2.11 Stgjdaeempende foranstaltninger

Vejen belaegges med stgjdeempende tyndlagsasfalt.
Der er udfgrt stgjberegninger, og resultatet heraf er
beskrevet i afsnit 6.14.

Den forlagte Herredsvej placeres i et omrade, der
pa planlaegningstidspunktet overvejende fremstar
som abent landskab. Ved Brendstrup (station 1000 -
1200) vil vejen bergre ejendommen Baekhusvej 9 og
kgrebanen komme til at ligge i en afstand af ca. 15
m fra beboelsesbygningen. Vejen vil ligge ca. 110 m
fra den naermeste @gvrige boligbebyggelse i byen.

Stgjberegningerne viser, at trafikken pa forlagt
Herredsvej ikke frem til &r 2023 vil give behov for
stgjafskaermning mod Brendstrup. Ejendommen
Baekhusvej 9 vil dog blive sd staerkt stgjbelastet, at
det ikke vil vaere muligt at afskeerme den tilfreds-
stillende ved hjzelp af en vold eller skaerm.

| stwjalfsk mrrmning
s af ejeren, pt. Region

i,

Figur 8 Oversigt over behov for stgjdeempende foranstaltninger

BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Tilsvarende viser stgjberegningen, at to eksis-
terende boliger pa henholdsvis Herredsvej 201 og
203, der ligger ca. 100 m fra vejen, i 2023 vil blive
belastet af stgj fra vejen udover den anbefalede
greenseveerdi. Afskaermning af disse boliger vil ske,
nar trafikken ndr det niveau (19.000 biler/dggn),
hvor stgjproblemet opstar, og vil sdledes indga i vej-
projektet, men vil blive udfgrt senere.

Hvor vejen i den sydlige ende tilsluttes eksisterende
Herredsvej, og krydsene ved Rydevanget og
Paludan Miillers Vej udvides, vil vejen medfare

en forggelse af stgjbelastningen pa de naermeste
bebyggelser, henholdsvis etageboligbebyggelsen pa
Rydevaenget og seldreboligerne pd Sandkasvej.

Stgjberegningerne viser desuden, at anleegget af
den forlagte Herredsvej vil vaere 3rsag til, at stgj-
belastningen pa hhv. boligerne langs den eksis-
terende straekning af Herredsvej ml. Paludan
Millers Vej og Hasle Ringvej og en del af boligerne i
Skejby i 2023 vil overstige de graenseveerdier, der i
henhold til kommuneplanens stgjbestemmelser skal
tilstreebes overholdt.
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I Skejby udfgres der i konsekvens af stgjbereg-
ningerne en jordvold langs en mindre straekning
af den eksisterende Herredsvej syd for byen. Hvad
angdr stgjpavirkning fra nord kan stgjdaempning
for de eksisterende boliger ske i forbindelse med
udbygning af omradet nord for Skejby landsby.
Safremt det vurderes, at stgjen overskrider det
tilladte niveau enten pga. manglende udbygning
nord for Skejby landsby eller pga. at udbygningen
nord for Skejby landsby ikke reducerer stgjen for
de eksisterende boliger i tilstraekkelig grad, skal
der etableres stgjdeempende foranstaltninger for
de eksisterende boliger. Omfanget og typen af

de stgjdeempende foranstaltninger vurderes nar
behovet konstateres. S&fremt der ikke er planer
for snarlig udbygning af omradet nord for Skejby
landsby skal stgjdeempende foranstaltninger igang-
saettes, nar stgjproblemet konstateres.

For streekningen af den eksisterende Herredsvej
mellem Paludan Millers Vej og Hasle Ringvej er der
undersggt forskellige mulige trafikale andringer,
herunder muligheder for stgjbegraensende tiltag pad
denne straekning. Undersggelsen er resulteret i, at
en fgrste endring, herunder stgjafskaermning, vil
blive udfgrt pd streekningen i direkte forleengelse af
anlzegget af vejen. Dette er beskrevet i afsnit 6.14.

3.2.12 Regulering af eksisterende Herredsvej
syd for Marienlystvej

Forlaegningen af Herredsvej vil medfgre stor trafik-
stigning pa den eksisterende del af Herredsvej
mellem Marienlystvej og Hasle Ringvej fra ca. 10.000
biler/dggn i 2008 til ca. 25.000 biler/dggn i 2023.

Denne vejstraekning er i dag en 4-sporet vej med
midterrabat (med fa punktvise treeer) og med otte
sidevejstilslutninger. Seks af sidevejene er blinde
boligveje, der dog betjener relativt mange boliger,
idet boligomraderne bestar af etageboligejendomme
og lignende. Mod syd ligger et parcelhuskvarter
(Kalenderkvarteret), hvor sidevejene har forbindelse til
et net af boligveje, der er forbundet til Hasle Ringvej
ved Haslegdrdsvej. Ingen af sidevejstilslutningerne er
signalregulerede, men mod stgrstedelen af sidevejene
er der anlagt venstresvingsspor.

Trafikstigningen vil have indflydelse pa8 henholdsvis
trafiksikkerheden og trafikafviklingen p& streek-
ningen, og stgjbelastningen af de tilgreensende
boligomrader vil, som beskrevet, blive forgget.

Idet vejen er 4-sporet, vurderes den at have til-
straekkelig streekningskapacitet til at afvikle trafik-
ken ogsa i 2023, men der vil med trafikken pa
25.000 biler/dggn i 2023 kunne opsta ventetider for
sidevejstrafikanterne i spidsbelastningstimerne.
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For parcelhusejendommene med direkte udkgrsel
(der fra de fleste af ejendommene foregdr ved
bakning) vil der opsta tilsvarende problem med at
komme ud pa vejen, og de direkte adgange vurde-
res at udggre en feerdselssikkerhedsmaessig fare
allerede i basisscenariet.

Det vil derfor veere ngdvendigt at foretage visse
reguleringer af trafikafviklingen pa straekningen,
saledes at trafikken i 2023 kan afvikles pa en trafik-
sikker made for sd vidt bdde den gennemkgrende
trafik og sidevejstrafikken.

Udviklingen af trafikken frem til 25.000 biler/dggn
vil ske over en tidsperiode pa 10-12 ar i takt med,
at hospitalet udvides og nye byudviklingsomrader
ved Lisbjerg mm. opfgres. De regulerende foran-
staltninger, der vil vaere relevante at udfgre pa
straeekningen, vil blive udfgrt igennem denne tids-
periode efter en overvagning af trafiksituation,
saledes at der til enhver tid foretages de regule-
ringer, der vil vaere mest hensigtsmaessige ud fra
den trafiksituation, der udvikler sig. Reguleringen vil
desuden ske under hensyntagen til den kollektive
trafik, der ruteomlaegges i forbindelse med en ny
kollektiv trafikplan pr. 2011.

: =LY TVarsnit-
< \Stajafekertm
> helatve]

~

Figur 9 Placering af stgjafskaermning langs eksisterende
Herredsvej mellem Marienlysrtvej og Hale Ringvej samt
placering af snit.




For at forbedre trafiksikkerheden og -kapaciteten
anses det dog hensigtsmaessigt allerede i sammen-
haeng med anleegget af den forlagte Herredsvej at
foretage visse reguleringer:

1. Ved busstoppesteder pd Herredsvej etableres
buslommer, sdledes at busstop ikke forringer
kapaciteten pa vejen.

Lokalcenter
Toftegarden 7

fortov, cykelsti kerebane midterrabat

BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Der etableres en lokalvej for de 6 parcelhuse
mellem Januarvej og Februarvej som har direkte
overkgrsel, sdledes at direkte overkgrsler fra
ejendomme til Herredsvej undgds. De reste-
rende to ejendomme med overkgrsel til Herreds-
vej vil fa aendret overkgrsel til en sidevej. Lokal-
vejen vil vaere ensrettet mod syd og fortsaette

i et direkte forlgb ind i Januarvej. Vejen vil
betyde, at sdvel Januarvej som Februarvej vil
veere lukket mod Herredsvej bortset fra, at der
kan keres ind pd lokalvejen fra Februarvej og

fra Herredsvej fra nord. Dette kan evt. flytte en
stgrre del af trafikken til/fra Kalenderkvarteret til
Haslegdrdsvej. Desuden vil der kun vaere hgjre
ind- og udkgrsel til/fra Snogebaksvej.

cykelsti

Figur 10 Snit A-A Basisscenarie 2008.

Lokalcenter
Toftegarden 7

korebane

fortov, cykelst

E Rydesveenget

cykelsti

E Rydesveenget

Figur 11 Snit A-A Mulig fremtidig situation. Forhgjet stagjvold i vejens hgjre side.

Snogebaeksvej45 tradhegn

fortov cykelsti kgrebane midterrabat

Herredsvej 75

cykelsti fortov

Figur 12 Snit B-B Basisscenarie 2008.

stojskeermi

tradhegn midterrabat

Snogebaeksvej45

fortov_cykelsti korebane midterrabat korebane

Herredsvej 75

ny lokalvej eks fortov

Figur 13 Snit B-B Mulig fremtidig situation. Lokalvej og stgjkaerm i midterrabat. (Se skitse i figur 14)
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Ved at opstille en 1,5, m hgj stgjskaerm i midter-
rabatten fra Februarvej til Hasle Ringvej og af-
skaerme lokalvejen fra Herredsvej med et teet
plankeveerk er det beregnet, at der opnas en stgj-
reduktion pa stgrstedelen af de omliggende boliger,
der sikrer, at stgjniveauet pa boligerne ved en trafik
pd 25.000 biler/dggn (ar 2023) ikke overstiger de
greaenser, der er fastsat i kommuneplanens stgj-
bestemmelser. Lgsningen skal for enkelte boliger
suppleres med anden stgjreduktion, i form af

f.eks. lydisolerede vinduer og friskluftsventiler.
Reguleringerne, der yderligere kan blive ngdvendige
i perioden frem til 2023, kan f.eks. veere:

e Anlag af hgjresvingsspor til sideveje

e Forbedring af venstresvingssporene p5
streekningen

e Etablering af et signalanlaeg

e Lukning af venstresvingsmuligheder ind/ud

af Torpevaenget og Sandkasvej (venstresving

ind /ud af Sandk&svej opretholdes for bus).

Venstresvingslukninger suppleres af oprettelse af

interne forbindelser mellem boligomraderne f.eks.

mellem Snogebaeksvej og Trillegardsvej mv.

Udvidelse af krydset Herredsvej/Hasle Ringvej

Figur 14 Skitse af eksisterende Herredsvej omkring snit B-B.
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Desuden vil det efter stgjberegningerne blive
ngdvendigt inden for perioden frem til r 2023
at foretage yderligere stgjreducerende til-

tag, saledes at ogsd stgjbelastningen pa etage-
boligbebyggelserne (Trillegdrdsvej, Snoge-
baeksvej, Fjeeldevaenget og Sandkasvej)
overholder de stgjgraenser, der er fastsat i
kommuneplanens stgjbestemmelser om inter-
valspring. Trafikudviklingen og stgjforholdene vil
blive overvaget pa straekningen, saledes at de
stgjreducerende tiltag foretages, ndr behovet
opstar. Tidspunktet vil variere i forhold til hvilken
bebyggelse, der er tale om.

Det er beregnet, at forhgjelser af de eksisterende
jordvolde langs med Herredsvej med ca. 1 m
(typisk til 2,5 m) for en meget stor andel af de
stgjramte boliger vil kunne give en tilfredsstillende
afskaermning i den beregnede stgjsituation ar
2023. Mod zeldrecentret pd Sandkasvej vil der dog
ikke vaere behov for at forbedre afskaermningen.
Ud for eeldrecentret vil en fremtidig situation med
forhgjelse af volden mod Rydeveaenget-bebyggelsen
kunne se ud som vist pd figur 11.



3.2.13 Anlaegsgkonomisk overslag

Udgifterne til anlaeg af hovedalternativet er over-
slagsmaessigt beregnet til en samlet pris pa ca. 85
mio. kr. incl. stgjvold syd for Skejby og stgjvolde
ved Rydevaenget og Sandkasvej. Heraf er ca. 70
mio. kr. anleegsudgifter og ca. 15 mio kr. er udgifter
til projektering, rddgivning og arealerhvervelse (ca.
7 mio. kr.).

Udgifterne til etablering af en lokalvej pa den eksis-
terende Herredsvej mellem Januarvej og Februar-
vej inkl. en 1,5 m hgj stgjskeerm i midterrabatten
og plankevaerk mellem lokalvej og Herredsvej samt
hgjresvingsspor til Snogebaksvej vil overslags-
meessigt belgbe sig til 4-6 mio. kr.

Udgifter til de senere stgjdeempende foranstalt-
ninger langs eksisterende Herredsvej, nord for
Skejby og mod ejendommene Herredsvej 201

og 203 er uvisse pa nuvaerende tidspunkt, og
afhaenger hgj grad af hvilken type stgjdeempende
foranstaltning, der iveerkseaettes, og hvilket omfang
af stgjdeempning, der viser sig ngdvendigt.

3.2.14 Anlaegsfasen

I forbindelse med anlaegsfasen vil der blive ind-
draget midlertidige arbejdsarealer p& max. 10 m
pa hver side af den projekterede vej. Disse arealer
retableres efter anleeggelsen. Desuden forventes et
areal nord for krydset Herredsvej/Paludan Miillers
Vej at blive benyttet som arbejdspladsareal for
entreprengren (mandskabsvogn, maskinel, mv. ),
idet der let kan etableres gode adgangsforhold til
dette areal.

Anlaegget af vejen forventes pdbegyndt ved &rs-
skiftet 2010/2011 og afsluttet i 2012. I perioden fra
slutningen af 2010 vil den eksisterende Herredsvej
formentlig blive afbrudt pa grund af pdbegyndelsen
af hospitalsbyggeri henover vejen. Herredsvej vil
da blive erstattet af en midlertidig vejstraekning
gennem hospitalsomrddet. Faerdselsforbindelsen
fra Skejby til Paludan Miillers Vej vil sdledes vaere
opretholdt under hele anlaegsfasen.

BESKRIVELSE AF PROJEKTET
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TRAFIKAL VURDERING

4.0 TRAFIKAL VURDERING

Dette kapitel indeholder beskrivelser og vurderinger
af de trafikale konsekvenser, der kan forventes

som fglge af forlaegning af Herredsvej. Metode-
beskrivelser forefindes i “Teknisk baggrundsrapport
om trafik, st@j og emissioner”. Fglgende konse-
kvenser vil blive belyst:

Kapacitet og serviceniveau
Trafikarbejde og rejsetid
Barriere- og risikovirkning
Trafikuheld

De trafikale konsekvenser er beregnet for et af-
graenset vejnet, se figur 1, hvorpa der forventes at
ske vaesentlige andringer som fglge af forleegning
af Herredsvej.

I gennemgangen af de trafikale konsekvenser
preesenteres trafiktal for basisscenariet &r 2008,
0-alternativet ar 2023 samt hovedalternativet ar
2023. Basisscenariet svarer til den trafikale situation
ved VVM-redeggrelsens udarbejdelse.

0-alternativet er situationen i ar 2023, hvor
Herredsvej ikke er forlagt, men afbrudt i forbindelse
med etableringen af Det Nye Universitets-hospital.

I hovedalternativet ar 2023 er Herredsvej forlagt,
og der er fuld adgang pa streekningen mellem
Randersvej og Paludan Miillers Vej, ligesom Det Nye
Universitetshospital er fuldt udbygget.

4.1 Det trafikale grundlag

Fra basisscenariet til den fremtidige situation ar
2023 (bdde 0-alternativet og hovedalternativet) vil
der ske veaesentlige a&ndringer af vejnettet nord for
den forlagte Herredsvej, idet motorvejen Sgften-
Skgdstrup er anlagt, og i sammenhaeng hermed er
der sket a&ndringer af Randersvej/Sgftenvej, lukning
af Herredsvejs hidtidige tilslutning til Randersvej i
Skejby og etablering af en ny tilslutning til Randers-
vej nord for Skejby.

Desuden vil der veere foretaget udretning af svinget
pd Paludan Miillers Vej syd for Marienlystvej.

Derudover vil Skejby Sygehus vaere udvidet til

Det Nye Universitetshospital og en del af den
eksisterende Herredsvej dermed fjernet. Brendstrup
Busvej vil i konsekvens af hospitalsudvidelsen veere
ndret til overvejende at veere adgangsvej for
hospitalsforsyning. Den vil vaere uden bustrafik og
uden offentlig trafik i gvrigt.

22

4.1.1 Influensvejnet

Influensvejnettet er det vejnet, hvorpa der vur-
deres at ske vaesentlige sendringer i trafikken som
folge af forlaegning af Herredsvej. P3 figur 1 ses
influensvejnettet, som udggres af trafikvejene i
omradet mellem motorvejen Sgften-Skadstrup i
nord til og med Hasle Ringvej i syd samt Randersvej
i gst og den forlagte Herredsvej samt sidevejen
Marienlystvej som den vestlige afgraensning.

Influensvejnettet udggres af fglgende veje:

Forlagt Herredsvej

Randersvej

Hasle Ringvej

Brendstrupgardsvej

Nehrus Allé

Olof Palmes Allé

Halmstadgade

Hedeager

Marienlystvej

Eksisterende Herredsvej syd for Marienlystvej
Paludan Miillers Vej

Adgangsvejene til Det Nye Universitetshospital

Figur 1 Influensvejnet



P& den gvrige del af vejnettet forventes der ikke
at ske trafikale andringer af betydning i hoved-
alternativet.

Trafikken i 0-alternativet er ikke fastsat ved bereg-
ning, men det er vurderet, at influensvejnettet i
O-alternativet er det samme som for hovedalter-
nativet.

4.1.2 Fremskrivning af trafikken
Fremskrivningen af trafikken til &r 2023 er baseret
pa den faktiske trafikudvikling i Aarhus Kommune
de sidste 10-15 3r. Trafiktal er fremskrevet fra 2006
til 2023 med fglgende procenter:

e Vejnet inden for Ringgaden: 0 %

¢ Vejnet mellem Ringgaden og Ringvejen:
1 % pr. ar

e Vejnet uden for Ringvejen: 2 % pr. &r

Forudsaetninger for beregningsvejnettet kan ses i
"Teknisk baggrundsrapport om trafik, stgj og emis-
sioner ”. Samtlige forudseaetninger er gaeldende

bdde for hovedalternativet og O-alternativet, bortset
fra anlaegget af den forlagte Herredsvej, som ikke
findes i O-alternativet.

4.1.3 Letbane

De fglgende trafikvurderinger for sdvel 0-alternativ
som hovedalternativ indeholder ikke forudszetninger
om den kommende letbane, der vil forlgbe fra midt-
byen p& Randersvej, Nehrus Allé, Olof Palmes Allé
og herfra langs gstgraensen af hospitalsomradet
videre til Lisbjerg, idet den krydser den forlagte
Herredsvej i krydset, hvor forlagt Herredsvej tilslut-
tes tilslutningsvej til Randersvej.

Et forslag til kommuneplantillaeg med tilhgrende
VVM-redeggrelse for letbanen er vedtaget til offent-
ligggrelse af Aarhus Byrad i december 2009. I
VVM-redeggrelsen er det skgnnet, at anlaeg af
letbanen vil betyde en stig-ning i antal passagerer,
der benytter den kollektive trafik pa straekningen,
men at der vil ske en meget begranset flytning af
biltrafikanter til letbanen. Den samlede trafik, som
er beregnet i det fglgende for influensomradet ved
Herredsvejs forlaegning, vil sdledes vaere stort set
uzndret i en situation, hvor letbanen er anlagt.

I VVM-undersggelsen for letbanen forventes det, at
anlaegget af letbanen i Nehrus Allé og Olof Palmes
Allé vil flytte biltrafikken fra Halmstadgade, Olof
Palmes Allé, Nehrus Allé til Randersvej og Brend-
strupgdrdsvej. Desuden vil letbanen nedsaette
kapaciteten i krydsene pa bl.a. Randersvej. Dette
vurderes veaerst i de kryds, hvor letbanen svinger, og
dermed opbruger kapacitet.

Disse forhold omkring letbanen har ikke indgaet i
trafikmodellen, men vurderes at have samme effekt
i hovedalternativet og 0-alternativet.
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4.2 Usikkerheder

En vurdering af fremtidig trafik er behaeftet med

en del usikkerheder. Trafikvurderingen er en til-
passet afbildning af virkeligheden, baseret pa

mere eller mindre sikre forudsaetninger og skgn.

I trafikmodellen opstilles forudseetninger om bl.a.
trafikdata, byudvikling, generel trafikafvikling og
kapacitet, rutevalg, tidsforbrug mv., som alle er med
til at skabe den fremtidige trafik.

Trafikvurderingerne i de fglgende afsnit for hoved-
alternativet og O-alternativet indeholder sdledes en
reekke "kendte” usikkerheder:

e Den planlagte letbane indgar ikke i bereg-
ningerne, se afsnit 4.1.3.

e I forbindelse med trafikmodelleringen er der
foretaget en retningsfordeling af trafikken,
hvor trafikstrammene er fordelt over dggnet,
saledes at der f.eks. er mere trafik mod centrum
om morgenen end ud af byen og omvendt om
eftermiddagen. Retningsfordelingen er foretaget
ud fra trafiktaellinger, og afspejler derfor
retningsfordelingen som den er i dag, og der
kan derfor vaere usikkerhed om denne vil vaere
samme stgrrelse i fremtiden

e Der er ikke beregnet et 0-alternativ, men trafik-
ken i O-alternativet er fastsat med udgangs-
punkt i hovedalternativet. Den trafik der i
hovedalternativet anvender forlagt Herredsvej er
skgnsmaessigt fordelt pa vejnettet. De trafikale
konsekvenser af 0-alternativet er angivet ved
skgnnede trafiktal, der er vurderet at have en
tilsvarende usikkerhed (og troveerdighed) som
en trafikberegning

e Syd for landsbyen Elev, som er beliggende nord
for projektomradet, planlaegges etablering af en
helt ny by til 11.000 indbyggere. Byudviklingen
ved Elev indgdr ikke i trafikmodellen, og den
trafik der ved etablering af bydelen vil gene-
reres, afspejles derfor ikke i trafiktallene for
bl.a. Herredsvej og Randersvej. Trafikken vur-
deres at have samme stgrrelse i 0-alternativet
0g hovedalternativet
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e I Kommuneplan 2009 er arealerne nord for
Skejby (mellem Skejby og Sgftenvej) udlagt til
byudvikling, overvejende erhverv. Arealerne, ca.
50 - 60 ha, vil blive vejbetjent fra Herredsvejs
tilslutning til Randersvej. Fuldt udbyggede vil
de give et vist trafikbidrag til vejnettet, dels til
forleegningen af Herredsvej, dels til Randersvej
og det overordnede vejnet nord for Skejby og
i ret lille omfang til Hedeager og Brendstrup-
gardsvej. (I 0-alternativet vil belastningen af

Randersvej vaere stgrre end i hovedalternativet).

Udbygningen af disse arealer kan skgnsmaessigt
medfgre en samlet adgangstrafik til arealerne
pa 8.000-12.000 biler/dggn. Dette indgar ikke i
trafikmodellens tal udover det, der ligger i den
generelle trafikstigning

e Tilsvarende indeholder trafikmodellen ikke
kommuneplanens udvidelse af omradet
omkring Landbrugets Radgivningscenter ved
Udkeersvej. I trafikmodellen er alene medtaget
den generelle trafikstigning pa Udkaersvej.
Udvidelsen vurderes dog at have marginal
betydning for trafikken pa influensvejnettet

e Det beregnede trafiktal for Halmstadgade i
2023 kan muligvis veere for stort. En tilsvarende
modelberegning af den eksisterende trafik
3r 2008 viser, at den faktisk talte trafik er
5.000 biler/dggn lavere end den beregnede pa
Halmstadgade

e Hedeager er ikke indlagt i trafikmodellen som
trafikvej, og trafikken pd Hedeager er skgnnet
ud fra volumen af erhvervsvirksomhederne
i omradet. Trafikken p& Hedeager vil i hver
ende af Hedeager veere stgrre end den angivne
maengde pd 9.600 biler, idet den igangveerende
og forestdende udbygning af erhvervsomradet
er forgget i forhold til oprindelig lokalplan-
laegning, dels arealmaessigt og dels arbejds-
pladsintensivt
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4.3 Trafiktal

I dette afsnit praesenteres trafiktallene i basis-
scenariet ar 2008, og vurderingen af den forventede
trafik pa influensvejnettet i 2023; dels i hovedalter-
nativet og dels i O-alternativet.

Det skal bemeerkes, at den store samlede trafik-
stigning i hele influensomrédet fra 2008 til 2023
iseer skyldes anlaegget af motorvejen Sgften-
Skgdstrup og den store byudvikling i Aarhus Nord
samt udvidelsen af hospitalet. Denne trafikstigning
vil fordele sig i vejnettet uanset anlaegget af forlagt
Herredsvej.



4.3.1 Basis ar 2008

Den eksisterende trafik i influensomradet 2008
fremgar af figur 2. Trafiktallene stammer dels fra
egentlige teellinger, dels fra fremskrivninger af
tidligere teellinger.

En krydsteelling fra 2002 viser, at en stor del af
trafikken i krydset Herredsvej/Marienlystvej/Paludan
Miillers Vej er gst-vestgdende mellem Paludan Miil-
lers Vej og Marienlystvej, men at en omtrent lige sd
stor del er trafik mellem Marienlystvej og Herredsvej
mod nord. Trafikken pd Herredsvej, ca. 11.000 biler/
dogn, bestdr sdledes udover den gennemkgrende
trafik fra midtbyen mod Skejbyomradet, ogsd af
gennemkgrende trafik mellem Tilst og Skejby-
omradet.

Eksisterende trafik 2008
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4.3.2 O0-alternativ ar 2023
I O-alternativet skgnnes trafikken fordelt pa influ-
ensvejnettet, som det ses i figur 3.

Forudszetningerne for trafikudviklingen i 0-alter-
nativet er de samme som for hovedalternativet,
bortset fra at adgangstrafikken til hospitalet er
fordelt pa i alt tre vejadgange, idet hovedadgangen
fra vest ikke eksisterer i 0-alternativet. Fordelingen
af trafikken p& de tre adgange er skgnsmaessigt
fastsat.

I O-alternativet vil den trafik, der i dag benytter
Herredsvej som gennemkgrselsvej (skgnsmaessigt
i stgrrelsesordenen 10.000 biler/dagn i 2008 og
stgrre i 2023), blive afviklet pa det gvrige vejnet.

Figur 2 Trafiktal i basisscenariet, 2008

25



TRAFIKAL VURDERING

Forst og fremmest pa Randersvej og Hasle Ringvej,
men ogsa i et vist omfang Halmstadgade, Olof
Palmes Allé, Hedeager og Brendstrupgdrdsvej, idet
en markant trafikstigning pa Randersvej kan give
anledning til kgdannelser ved krydsene. Dette kan
flytte trafikken til alternative ruter, herunder f.eks.
motorvejssystemet eller Grendvej.

Dette vil bl.a. give anledning til, at trafikken pa den
eksisterende del af Herredsvej ved Skejby landsby

opretholdes p8 omtrent samme niveau som i 2008,
selvom vejen ikke er tilsluttet Randersvej.

Uden for influensvejnettet vil trafikken fordele sig

ud i det eksisterende vejnet. Det kan forventes, at
der pd de narmeste tilstedende veje som Paludan

S—

3
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Figur 3 Skgnnede trafiktal fér O-alternativer, 8r 2023

Millers Vej og Herredsvej syd for Hasle Ringvej,
Rytterknaegten og Skejby Nordlandsvej vil forekom-
me trafikstigninger udover den generelle arlige
trafikstigning, men ikke stigninger af betydning.

Trafikken pa Randersvej vurderes i 0-alternativet

at kunne stige til et niveau pa op til 55.000 biler/
dggn, hvilket ca. svarer til en fordobling af trafikken
i forhold til basisscenariet 2008, og pa Hasle Ringvej
op til ca. 45.000 biler/dggn mellem Randersvej og
Paludan Miillers Vej, hvilket svarer til en stigning pa
40 -50 % i forhold til 2008.

Marienlystvej skgnnes i O-alternativet at have
omtrent samme trafikbelastning som i dag.
Marienlystvejs funktion som gennemkgrselsvej fra




Tilstomradet mod Skejby forsvinder ved nedlaeg-
gelsen af Herredsvej, men til gengzeld vurderes
udretningen af Paludan Millers Vej og hospitalets
sydlige adgang at ggre Marienlystvej attraktiv.

Brendstrupgdrdsvej skgnnes i 0-alternativet at
afvikle en trafik i stgrrelsesordenen 18.000 biler/
dagn eller mere. Stigningen fra 6.500 biler/dggn i
basisscenariet 2008 skyldes stgrre hospitalstrafik
og en stor andel af adgangstrafikken til erhvervs-
omradet omkring Olof Palmes Allé og Hedeager
(herunder den blinde vej Dusager mellem Randers-
vej og Hedeager). Desuden vil der forekomme
gennemkgrende trafik mellem Randersvej og Hasle
Ringvej via Olof Palmes Allé.

TRAFIKAL VURDERING

4.3.3 Hovedalternativ ar 2023

I hovedalternativet er det forudsat, at trafikken

til Det Nye Universitetshospital er fordelt med ca.
7.400 biler/dggn pd hver af fglgende tre adgange
til hospitalet: Brendstrupgardsvej, Hovedadgangen
fra den forlagte Herredsvej (ved Marienlystvej) og
den sydlige adgang fra krydset ved Paludan Miillers
Vej. Den nordlige adgang, Udkaersvej, forudsaettes
at betjene ca. 10.000 biler/dggn, da denne udover
adgang til Det Nye Universitetshospital vil veere
delvis adgang til et nyt psykiatrisk sygehus i den
nordlige del af hospitalsomradet.

Trafiktal fra trafikmodellen for hovedalternativet ses
i figur 4.

Figur 4 Trafiktal for hovedalternativet, §r 2023
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Arsdegntrafikken pa den forlagte Herredsvej er
beregnet til ca. 26.000 - 32.000 biler/dggn. En stor
del heraf er trafik til/fra Det Nye Universitetshospital,
mens resten vil vaere gennemkgrende trafik.

Den beregnede 8rsdggntrafik pa Randersvej, ca.
35.000 - 41.000 biler, udggr en stigning i forhold

til 2008-niveau pa 30 - 60 % afhaengig af hvor pa
Randersvej, der vurderes. Den store stigning er bl.a.
et udtryk for den trafik, som genereres af dels den
nye bydel i Lisbjerg med 4.000-5.000 boliger samt
erhverv, dels Djurslandsmotorvejen og udbygningen
af havneomraderne.

Trafiktallene viser en mindre stigning i arsdggn-
trafikken p& Marienlystvej fra ca. 6.800 biler til ca.
9.400 biler. Denne stigning skyldes dels at Marien-
lystvej benyttes til gennemkgrsel fra Skejbyomradet
til Tilstomradet, og dels at hospitalets hovedadgang
ligger i forleengelse af Marienlystvej gst for forlagt
Herredsvej. Trafikstigningen kan fa betydning for
cykeltrafikken p@ Marienlystvej, og det er derfor
besluttet, at trafikken p8 Marienlystvej vil blive
overvaget med henblik pa at vurdere behov for
mulige forbedringer.

Den eksisterende Herredsvej syd for Marienlystvej
vil desuden fa en vaesentlig trafikstigning, dels fordi
den gennemkgrende trafik pd den forlagte Herreds-
vej vil stige vaesentligt, og dels fordi en stor del af
adgangstrafikken til hospitalet vil benytte denne
vej. Det samme ggr sig geeldende for den udrettede
Paludan Miillers Vej, dog i mindre omfang.

Den ca. 1 km lange straekning af eksisterende Herreds-
vej mellem Paludan Millers Vej og Hasle Ringvej er i
dag en firesporet vej og har som sddan kapacitet til

at afvikle den store trafikstigning. Vejen har imidlertid
relativt mange sidevejstilslutninger (otte stk), og pa de
sydligste ca. 300 m er der langs vejens vestside i alt

ni direkte overkgrsler til parcelhuse. Dette er i forhold
til trafikafviklingen og trafiksikkerheden ikke hen-
sigtsmaessigt. Det er vurderet, at en trafikregulering

af denne straekning vil veere ngdvendig som afvaerge-
foranstaltning. I tilknytning til forlaegning af Herredsvej
udarbejdes derfor et projekt for eendring af trafikken
pd straekningen, se afsnit 3.2.12.

Trafikberegninger viser en meget stor forggelse af
trafikken p& Halmstadgade. Trafikstigningen inde-
holder bade en stigning af den gennemkgrende
trafik fra boligomraderne gst for Randersvej til
Hasle Ringvej og adgangstrafik dels til hospitalet
og dels til erhvervsomradet omkring Hedeager, der
er under kraftig udbygning i disse &r og forventes
fuldt udbygget inden ar 2023. Det vurderes dog,
at trafikberegningen her er behaeftet med en stor
usikkerhed, se afsnit 4.2.
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Trafiktallet pd 9.600 biler/dggn for Hedeager er et
skgnnet tal, som vil vaere stgrre i andre snitplace-
ringer pa vejen, da erhvervsomradet omkring vejen
udbygges med store arbejdspladsintensive virk-
somheder, der hver isaer bidrager til trafikbelastning
frem til virksomhedens indkgrsel. De angivne 9.600
biler/dégn ma sdledes vurderes som den lavest
forekommende snittrafik pa vejen, og trafikken pa
den eksisterende del af Herredsvej syd for Skejby
By kan forventes at veere hgjere i 2023 end de
angivne 8.000 biler/dggn.

Uden for influensvejnettet vil trafikken fordele sig ud i
det eksisterende vejnet. Det kan forventes, at der pd
de naermest tilstgdende veje som Paludan Miillers Vej
og Herredsvej syd for Hasle Ringvej, Rytterknaegten
og Skejby Nordlandsvej vil forekomme trafik-
stigninger udover den generelle trafikstigning, men
ikke stigninger af betydning, og ikke stigninger der
entydigt skyldes forlaegningen af Herredsvej.

En eventuel trafikstigning pa Herredsvej syd for
Hasle Ringvej vurderes at veere begreenset. Straek-
ningen er hastighedsbegraenset til 30 km/t og anlagt
med bump, og er derfor ikke attraktiv som gennem-
kerselsvej. Vejen vil blive overvaget for vurdering af,
om yderligere trafikbegraensende foranstaltninger vil
blive relevante.

4.3.4 Fremtidig vej fra forlagt Herredsvej til
Viborgvej

I Aarhus Kommunes kommuneplan 2009 er foretag-
et en principreservation af areal til en ny vejforbin-
delse fra den forlagte Herredsvej ved krydset med
Udkaersvej til Viborgvej ved Bredskiftevej. Denne
vejstraekning er relevant, hvis der i fremtiden sker
byudvikling ved den gstlige del af Tilst.

En sadan vejforbindelse vil vaere en mere direkte
forbindelse fra Aarhus Nord til Viborgvej end en
forbindelse, hvori Marienlystvej indgar, og den vil
veaere en direkte forbindelse fra Viborgvej til hospi-
talet. Vejen vil desuden have vaesentlig stgrre
trafikkapacitet end kapaciteten pa Marienlystvej,
der allerede med den eksisterende trafik i 2008 (ca.
6.800 biler/dggn) er staerkt belastet. Anlaegges en
sadan forbindelse kan Marienlystvej i stedet f& sta-
tus som en lokal vej og indgd som cykelrute, bl.a.
til gavn for cykeltrafikken mellem Skejby og Tilst og
mellem Tilst og den nordlige del af Aarhus Midtby.

P& figur 5 er vist et eksempel pa en linjefgring, hvor
en sadan vejforbindelse er knyttet til Bredskiftevej,
der er tilsluttet Viborgvej i et signalreguleret kryds.
Evt. kan forbindelsen tilsluttes Viborgvej i en ny
tilslutning mellem Havkaervej og Bredskiftevej.
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Der er foretaget en trafikmodelberegning for 2023,
figur 6, hvori vejforbindelsen til Viborgvej indgar
udover den forlagte Herredsvej. Trafikmodel-
beregningen forudsaetter, at Marienlystvej er lukket
for gennemkgrsel i den vestlige ende, men inde-
holder i gvrigt samme forudsaetninger som bereg-
ningen for hovedalternativet.
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Trafikmodelberegningen viser, at forbindelsen til
Viborgvej kun i ringe grad vil aflaste den eksis-
terende Herredsvej mellem Marienlystvej og

Hasle Ringvej (trafikken pa Herredsvej er i hoved-
alternativet 25.700 biler/dggn og 23.900 biler/dggn

i alternativet med forbindelsen til Viborgvej). Model-
beregningen viser, at vejforbindelsen fgrst og frem-
mest vil aftage den gennemkgrende trafik fra Marien-
lystvej, men derudover vil den aftage en vis maangde
trafik fra motorvejssystemet til det nordlige Aarhus,
erhvervsomrddet omkring Graham Bells vej mv.
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Vejforbindelsen er sdledes ikke interessant som
aflastning for den eksisterende Herredsvej mellem
Marienlystvej og Hasle Ringvej, men den er en
forudseetning for ibrugtagning af de i kommune-
planen udlagte byudviklingsarealer i Tilst @st. Vejen
forventes ikke anlagt, fgr disse arealer udbygges.

.-.-'_. - AT T T —

Figur 6 Trafiktal ved etablering af forbindelsesvej fra
forlagt Herredsvej til Viborgvej.

Figur 5 Skitsering af vejforbindelse fra forlagt Herredsvej til Viborgvej.
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4.4 Vurdering af kapacitet og rabat, der ved krydsene inddrages til venstresvings-
serviceniveau spor, samt med en 3 m bred skillerabat mellem
Dimensioneringen af den forlagte Herredsvej er sket ~ k@rebane og cykelsti, der ved krydsene benyttes til
pa grundlag af forelgbige kapacitetsberegninger, hgjresvingsspor. Vejen er dermed fleksibel for sa
der har vist behov for en vej med 4 spor for at vidt angar svingsporenes laeengde.
opna en acceptabel trafikafvikling pa sdvel de frie _ _
streekninger som i krydsene. Beregningerne har De to kryds, henholdsvis Herredsvej/forlagt
desuden vist behov for signalregulering af krydsene Herredsvej/Paludan Millers Vej samt forlagt
og etablering af de i projektet indeholdte svingspor. Herredsvej/Rydevaenget ligger med en indbyrdes
Den eksakte laengde af svingsporene fastsaettes ved ~ afstand pa kun ca. 50 m. Dette kan i spidsbelast-
detailprojekteringen. Dette far ingen konsekvens ningsperioderne give anledning til tilbagestuvning af
for vejens arealmaessige udstraekning, idet vejen trafik fra fgrstnaevnte kryds gennem sidstnaevnte.
anlaegges med en gennemgdende 7 m bred midter- Krydsene, herunder signalanlaegget vil blive
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L £
g e c
E > (o] g
i} O = Q
5 g8 £
o 0 Q) S o ) )
£ S = x £ ) o
58 N N £5 A £0
>0 X X 0 > X 09
an TS = ) = >N
El: 5 g 9 E g 55
Straekning (o =¥ = - = 0 - i
Hovedalternativ O-alternativ
Randersvej
- Skejbyvej - Brendstrupgardsvej 25.800 41.500 X 55.000 X
- Brendstrupgardsvej — Nehrus Allé X 27.000 35.000 X 45.000 X
- Nehrus Allé - Hasle Ringvej 27.000 35.500 X 45.000 X
Hasle Ringvej
- Randersvej - Halmstadgade X 24.200 25.000 X 30.000 X
- Halmstadgade - Paludan Millers Vej 41.300 X 45.000 X
- Paludan Miillers Vej - Herredsvej 28.900 38.000 40.000
Herredsvej
- Paludan Millers Vej — Hasle Ringvej X 10.000 25.700 15.000
Paludan Miillers Vej
- Marienlystvej — Hasle Ringvej X 4.900 7.400 8.000
Brendstrupgardsvej
- Randersvej - Dusager X 6.500 13.200 X 18.000 X
Olof Palmes Allé
- Hele streekningen ? X ? ? ? ?
Halmstadgade
- Nehrus Allé - Hasle Ringvej 7.100 16.500 X 19.000 X
Marienlystvej
- Vest for Paludan Millers Vej 6.800 9.400 X 7.000
Hedeager
- Midt pa streekningen 9.600 X 14.000 X

* De teoretisk beregnede behov for ombygninger er ombygninger, som der ud fra den beregnede trafik kan vaere behov
for for &r 2023. Hvorvidt ombygningerne er faktisk mulige, er der ikke taget stilling til.

Tabel 1 Oversigt over trafikmaengder og vejeendringer i 2009, hovedalternativet 2023 og 0-alternativet 2023.
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indrettet saledes, at dette problem minimeres mest
muligt, og sdledes at der opstar acceptable vente-
tider i krydset med Rydeveenget, herunder for
trafikanter fra Rydevaenget.

I tabel 1 er de enkelte straekninger pa influensvej-
nettet opsat, sdledes at det er muligt at se hvordan
trafikken forventes at aendre sig pa de enkelte
streekninger. Ligeledes er angivet hvilke kryds der
forventes ombygget for at kunne klare trafikken

i 2023. De enkelte krydsombygninger beskrives i
teksten pd de folgende sider.

4.4.1 Allerede besluttede/igangvaerende
ombygninger

Et projekt for busprioritering pd Randersvej fra
Ngrre Allé til Nehrus Allé gennemfgres i perioden
2009-2010. Ved projektet etableres busbane i hver
vejside pa hele ovennaevnte straekning. I denne for-
bindelse ombygges bl.a. krydsene Randersvej/Hasle
Ringvej/Vejlby Ringvej og Randersvej/Nehrus Allé.

Krydset Hasle Ringvej/Halmstadsgade forventes
ombygget i 2010, sdledes at det forventes at kunne
klare den nuvaerende trafikmaengde fra Ringvejen til
Halmstadgade.

Krydset Brendstrupgardsvej/Olof Palmes Allé
forventes ombygget og signalreguleres i 2010,
hvorved kapaciteten i krydset forbedres vaesentligt.

4.4.2 Hovedalternativet

Ved en vurdering af hovedalternativets konsekven-
ser for kapaciteten pa det eksisterende vejnet er det
iseer relevant at vurdere kapaciteten pa Randersvej,
Hasle Ringvej, eksisterende Herredsvej, Brendstrup-
gardsvej og Olof Palmes Allg, idet disse veje far den
stgrste trafikstigning, se tabel 1.

P& Randersvej vurderes vejens nuvaerende 4 spor

at have tilstraekkelig straekningskapacitet til at
afvikle den forventede 8rsdggntrafik i 2023 pa godt
40.000 biler/dggn pa de frie straekninger, men der vil
kunne forventes kapacitetsproblemer i krydsene ved
Brendstrupgdrdsvej og Nehrus Allé og i krydset med
Vejlby Ringvej/Hasle Ringvej. Kapacitetsproblemerne
kan kun afhjzelpes ved ombygning af krydsene, og
der vil ikke kunne opnas tilstreekkelig kapacitet uden
udvidelser af svingspor og muligvis flere gennem-
gaende spor og dermed arealerhvervelser.

I krydset Randersvej/Hasle Ringvej er kapaciteten
allerede i 2009 naesten opbrugt. Beregninger fra
20009 viser, at dette kryds vil have sveert ved at
afvikle trafikken allerede i 2013, efter at der er an-
lagt busbaner. Letbanens anlaeg vil betyde, at savel
dette kryds som krydset med Nehrus Allé senest i
2015 ombygges igen fra busprioriterede kryds til
kryds med letbane.
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Brendstrupgdrdsvej og Olof Palmes Allé/Halmstad-
gade vil f8 store trafikstigninger (se afsnit 4.2

om usikkerheder). Krydset Brendstrupgardsvej/
Olof Palmes Allé vil udover etableringen af signal-
regulering i 2010 0ogsd gennemga ombygninger, ndr
letbanen fgres gennem krydset. Begge dele forven-
tes udfart inden 2015. Krydset forventes derefter at
have kapacitet til den forventede trafik i 2023.

Erhvervsomradet ved Olof Palmes Allé og Hedeager
genererer allerede i 2008 s8 meget trafik, at der i
eftermiddagsspidstimen opstar kgdannelser pa Olof
Palmes Allé af svingende trafik til Nehrus Allé. Nar let-
banen anlaegges, vil Nehrus Allé og Olof Palmes Allé
skulle udvides og krydset ombygges til rundkgrsel.

Tilsvarende ma det forventes, at den fortsatte
udbygning af erhvervsomradet omkring Hedeager
kan give behov for at forbedre trafikafviklingen i
krydset Brendstrupgardsvej/Hedeager inden 2023.
Brendstrupgdrdsvej er udlagt i en bredde, der er
forberedt for en udvidelse til 4 spor.

Pa Hasle Ringvej forventes kapaciteten i krydset
Herredsvej/Hasle Ringvej at kunne klare den
fremtidige trafikmaengde i 2023, mens krydset
Ringvejen/Halmstadsgade ma forventes ombygget
(udover ombygningen i 2010-11) for at have en
kapacitet til trafikmaangden i 2023.

Den eksisterende Herredsvej syd for Marienlystvej
er allerede i 2008 en 4-sporet vej med bred midter-
rabat, der vurderes at have tilstraekkelig straeknings-
kapacitet til ca. 25.000 biler/dggn i 2023. Lukningen
af overkgrsler og evt. senere regulering af sidevejs-
tilslutninger foretages af hensyn til sdvel trafik-
sikkerheden som trafikafviklingen og vurderes ikke
at fa vaesentlig negativ indflydelse pa kapaciteten.

P& Marienlystvej vil trafikstigningen nedszette den i
forvejen darlige kapacitet yderligere. Marienlystvej
er en relativt smal og kurvet vej uden cykelstier,

og vejen er ikke egnet til den forventede trafik i
hovedalternativet. Manglen p& cykelstier medfgrer
darlig fremkommelighed for den eksisterende trafik,
og darlige forhold for cykeltrafikken. Den fremtidige
situation vil blive overvdget og vurderet ngje med
henblik pa evt. at foretage foranstaltninger til at
forbedre trafiksituationen specielt for cyklisterne.

4.4.3 O-alternativet

Anlzegges forlagt Herredsvej ikke, vil isser Randers-
vej fa en meget stor trafikstigning. Trafikken vil
desuden fordele sig via Brendstrupgardsvej, Olof
Palmes Allé, Halmstadgade, Hedeager og Hasle
Ringvej, der dermed ogsa vil blive mere trafikbe-
lastede, se tabel 1.
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For sdvel Randersvej som Hasle Ringvej og Hede-
ager vurderes det, at vejene har tilstraekkelig straek-
ningskapacitet til afvikling af trafikken. Behovet for
at forgge kapaciteten i krydsene vil vise sig tidligere
end i hovedalternativet, og det ma forventes ngd-
vendigt at anlaagge flere ligeudspor pa Randersvej

i krydsene ved Brendstrupgdrdsvej, Nehrus Alle

og Hasle Ringvej/Vejlby Ringvej. En udvidelse

af Randersvej til 6 spor kan derfor (beregnings-
meessigt) veere en fglge, da der vil blive behov for
at etablere 3 ligeudspor i krydsene. Afhaengig af
svingretningerne vil det ogsa vaere ngdvendigt at
anlagge flere svingspor.

Krydset ved Randersvej/Hasle Ringvej/Vejlby Ringvej
far i 0-alternativet en stigning pa 79 % i forhold til ar
2008. Det ma derfor forventes, at der ma anlaegges

4 gennemgaende spor i krydset samt flere svingspor.

4.5 Trafikarbejde og rejsetid

Ved gennemfgrelse af hovedalternativet vil der

ske en a&ndring af rutevalget og dermed aendring

i bilisternes rejselangde og rejsetid. Rutevalget

for bilisterne findes som et samspil af netop rejse-
lzengden og rejsetiden. Bilisterne kan derfor godt
veelge en lang rute med hgj rejsehastighed frem for
en kortere med lav rejsehastighed.

Trafikarbejdet er et udtryk for det samlede antal
kerte kilometer pa en vejstraekning pr. ar og udtryk-
ker dermed, om et projekt kan forventes at medfgre
omvejskgrsel for trafikanterne.

Rejsetiden er et udtryk for den tid trafikanterne
bruger pa vejene, og kan bruges som et udtryk for,
om trafikanterne vil fa gget rejsetid ved gennem-
forelse af et vejprojekt.

Trafikarbejde Basisscenarie, ar 2008
[mio. vognkm]

Personbiler 68,4

Lastbiler 8,8

Total 77,2

0-alternativ, ar 2023

4.5.1 Resultat

Det beregnede trafikarbejde og rejsetid pr. ar for
basisscenariet ar 2008, 0-alternativet ar 2023 og
hovedalternativet 8r 2023 er opstillet i tabel 2 og

tabel 3.

Som det ses, ventes der at ske en stigning i trafik-
arbejdet pd 70 % fra basisscenariet &r 2008 til
0-alternativet ar 2023. Tidsforbruget ventes til-
svarende at stige fra basisscenariet ar 2008 til
0-alternativet ar 2023 med 62 %. Stigningerne
skyldes primaert det ventede trafikspring ved etab-
lering af Det Nye Universitetshospital i Skejby,
endringerne i infrastrukturen samt den generelle
trafikvaekst frem mod ar 2023.

Forskellen mellem 0-alternativet og hovedalter-
nativet er beregnet til at vaere en stigning pa 2,3
% i trafikarbejdet og 2,4 % i rejsetiden, hvilket ma
betragtes som stort set ensartede forhold.

Hovedalternativ, &r 2023

[mio. vognkm] [mio. vognkm]

116,0 119,0
15,4 15,5
131,5 134,5

Tabel 2 Trafikarbejde p8 influensvejnettet for personbiler og lastbiler pr. &r.

Basisscenarie, ar 2008
[1.000 timer]

Tidsforbrug

Personbiler 1.668
Lastbiler 209
Total 1.877

0O-alternativ, &r 2023
[1.000 timer]

Hovedalternativ, ar 2023
[1.000 timer]

2.696 2.761
340 347
3.036 3.108

Tabel 3 Trafikarbejde p8 influensvejnettet for personbiler og lastbiler pr. &r.
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4.6 Barriere- og risikovirkning

En vej kan virke som en barriere for menneskers frie
passage og udggr desuden en vis risiko i forbindelse
med faerdsel langs med eller pa tvaers ad vejen.

4.6.1 Resultater

I tabel 4 er barriere- og risikovirkningen pa det
udpegede influensvejnet i basisscenariet ar 2008,
0-alternativet &r 2023 og hovedalternativet &r 2023
beregnet ved angivelse af BRBT.

Det vurderes, at stigningen i barriere- og risiko-
virkningen vil veere lille til moderat fra &r 2008 til
0-alternativet 8r 2023. Baggrunden for stigningen
er dels den ggede trafikmangde som fglge af den
generelle trafikvaekst samt udvidelsen af Skejby
Sygehus.

At der er forskel pd barriere- og risikovirkningen i
O-alternativet og hovedalternativet skyldes primeert,
at der i hovedalternativet etableres cykelsti pa
begge sider af forlagt Herredsvej, hvilket vil redu-
cere den oplevede risiko ved at faerdes langs

vejen i forhold til i dag. Cykelstien tilsluttes det
eksisterende stinet, samt det interne stinet, der
etableres ved Det Nye Universitetshospital.

Forlaegningen af Herredsvej forventes ikke at fa
vaesentlige konsekvenser for skolevejene i omradet.
Den eksisterende stitunnel (i basisscenariet) under
Herredsvej omtrent midt i mellem Marienlystvej og
Hasle Ringvej vil ikke blive pdvirket af omlaegningen
og forventes derfor opretholdt. Dog vil utrygheden
ved faerdsel langs med og pa tvaers af Marienlyst-
vej (hvor der i 2008 er et mindre antal skolebgrn)
forventes at stige ved gennemfgrelse af hoved-
alternativet som fglge af trafikstigningen pa ca.
2.400 kgretgjer pr. dggn.

Basisscenarie, ar 2008
Beregnet BRBT 462
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4.7 Trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed er af stor betydning i forbindelse
med vurdering af projekter, da trafikuheld ofte

er forbundet med store gkonomiske og/eller
menneskelige konsekvenser. Den historiske viden
om, hvor og hvorfor trafikuheld har fundet sted, kan
ofte bruges til at forbedre forholdene p& netop de
steder, hvor problemet er stgrst.

4.7.1 Resultater

Af tabel 5 fremgdr det teoretisk beregnede antal
uheld pr. &r pd influensvejnettet for basisscenariet
ar 2008, 0-alternativet ar 2023 og hovedalternativet
&r 2023 med forleegning af Herredsvej. Uheldene er
bdde beregnet i kryds og pd streekninger.

Som det fremgar af tabellen kan der forventes at
ske en stigning i sdvel materielskadeuheldene som
personskadeuheldene pd influensvejnettet fra basis-
scenariet ar 2008 til 0-alternativet ar 2023. Den
markante stigning skal ses i lyset af den forventede
stigning i trafikintensiteten frem mod ar 2023.
Stigningen skyldes primaert den generelle trafik-
vaekst samt udvidelsen af Skejby sygehus.

I hovedalternativet kan uheldsantallet forventes

at veere ca. 3 % lavere end i 0O-altenativet. Det
begraensede fald i personskadeuheldene kan skyldes
&ndret og dermed forbedret krydsudformning,
samtidig med at forholdene for de lette trafikanter
forbedres. Sidstnaevnte er medvirkende til, at
uheldenes alvorlighedsgrad reduceres.

Det er vigtigt at bemeerke, at de beregnede uhelds-
forekomster er teoretiske stgrrelser, og derfor ikke
er et udtryk for de faktisk forekomne uheld i &r
2008 og ar 2023 pa influensvejnettet.

O-alternativ, ar 2023 Hovedalternativ, ar 2023

567 550

Tabel 4 Barriere- og risikoberegningstallet for influensvejnettet i 8r 2008 og 8r 2023 for 0-alternativet og hovedalterna-

tivet.

Basisscenarie,

ar 2008
Person- og materielskadeuheld 28,2
Personskadeuheld 9,4

O-alternativ, Hovedalternativ,

ar 2023 ar 2023
56,5 54,9
15,2 15,1

Tabel 5 Teoretisk beregnet antal person- og materielskadeuheld p8 influensvejnettet for basisscenariet 8r 2008, 0-alterna-

tivet 8r 2023 og hovedalternativet §r 2023.
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4.8 Sammenfatning

Forlaegning af Herredsvej vil give en bedre trafik-
afvikling end 0-alternativet, da forlagt Herredsvej
bl.a. vil aflaste Randersvej. Forlagt Herredsvej vil
desuden fungere som en vasentlig vejadgang til Det
Nye Universitetshospital. Der vil i fremtiden opsta
kapacitetsproblemer i flere kryds i influensvejnettet,
og der vil blive behov for krydsombygninger bade

i hovedalternativet og 0-alternativet. Den noget
stgrre trafik p& Randersvej ved 0-alternativet vil
formentlig give anledning til kapacitetsproblemer
tidligere end ved forlaegning af Herredsvej.

Sammenholdes forlaegning af Herredsvej og 0-alter-
nativet er der ikke stor forskel pd det samlede
trafikarbejde og rejsetid. Begge alternativer er giver
dog vaesentligt laengere rejsetid og trafikarbejde end
det er tilfeeldet i dag.

Der forventes en lavere barriere- og risikovirkning
ved hovedalternativet i forhold til 0-alternativet,
hvilket skyldes at der vil blive etableret cykelsti
langs begge sider af forlagt Herredsvej.

Den ggede trafik i fremtiden kan forventes at give
anledning til en stigning i trafikuheldene pa influens-
vejnettet. Forlaegning af Herredsvej forventes dog
at give lidt faerre uheld end ved gennemfgrelse af
O-alternativet.
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5.0 PLANFORHOLD

Dette kapitel indeholder en overordnet praesentation
af de planforhold og den tilhgrende lovgivning, der
bergres som fglge af forleegning af Herredsvej.

En analyse af de bergrte interesser vil indga i det
efterfglgende kapitel.

5.1 Metode

Der redeggres for nationale og internationale for-
pligtigelser samt relevante overordnede planforhold
i det udpegede undersggelsesomrade. Afsnittet er
opdelt i de internationale, nationale, regionale og
kommunale planforhold.

De relevante forpligtigelser og planforhold omfatter
bl.a. bestemmelserne i:

e Internationale forpligtelser
e Bekendtggrelsen om administration af inter-
nationale naturbeskyttelsesomrdder
¢ National lovgivning
Naturbeskyttelsesloven
Museumsloven
Skovloven
Okkerloven
Vandlgbsloven
Miljgbeskyttelsesloven
e Statslige planforhold
e Vand- og naturplaner
e Klimaplan
e Landsplandirektiv
e Regionale planforhold
e Den regionale udviklingsplan 2008 for
Region Midtjylland
¢ Kommunale planforhold
¢ Kommuneplan 2009 med tilhgrende
rammedel
e Lokalplaner
e Lokalplan nr. 375
e Lokalplan nr. 460
e Lokalplan nr. 718
e Lokalplan nr. 850
e Andre kommunale planforhold
e Forslag til miljghandlingsplan 2008-2011,
herunder klimaplan 2008-2009
e Cykelhandlingsplan

5.2 Internationale forpligtelser

I forbindelse med Danmarks implementering af EU’s
fuglebeskyttelses- og habitatdirektiver sker Natura
2000 planlaegningen. Natura 2000 er et netveerk af
omrader i EU med seerligt veerdifuld natur. Omraderne
er udpeget for at beskytte levesteder og rasteomrader
for fugle og for beskytte truede naturtyper og plante-
og dyrearter. Dette er de sdkaldte EF-habitatomrader,
EF-fuglebeskyttelsesomrader samt Ramsar-omrader.

I Danmark er der udpeget 254 EF-habitatomrader
og 113 EF-fuglebeskyttelsesomrdder. Der er udpeget
habitatomrader for 59 naturtyper og 35 dyre- og
plantearter samt fuglebeskyttelsesomrader for 84
fuglearter [Miljgministeriet, 2006]. Formalet med
udpegningen er at bidrage til at sikre den biologiske
diversitet ved at bevare og styrke naturtyperne og
de vilde dyr og planter samt fugle inden for EU.

Udpegningen af habitatomrdderne blev i Danmark
afsluttet i 2002 og for fuglebeskyttelsesomraderne i
2003.

Forleegning af Herredsvej sker ikke i naerhed til
udpegede Natura 2000 omrader.

Ved indfgrelse af EF-habitatdirektivet er Danmark
forpligtet til at forholde sig til, om f.eks. forlaegning
af Herredsvej kan pavirke arter, som er omfattet af
EF-habitatdirektivets bilag IV. Direktivets artikel 12
palaegger medlemsstaterne at traeffe de ngdvendige
foranstaltninger til at indfgre en streng beskyttelses-
ordning i det naturlige udbredelsesomrade for de
dyrearter, der er naevnt i bilag IV. En raekke af disse
dyrearter forekommer i Danmark. Beskyttelsen
indebaerer bl.a. forbud mod beskadigelse eller
gdelzeggelse af arternes fgde-, yngle- eller raste-
omrader. Vurdering af forlagt Herredsvejs pavirkning
pa dyrelivet vil blive foretaget i afsnit 6.1.

5.3 National lovgivning
En raekke forhold er reguleret af den danske lovgiv-
ning. Herunder er relevant lovgivning preesenteret.

5.3.1 Naturbeskyttelsesloven
Naturbeskyttelsesloven, lovbekendtggrelse nr. 1042
af 20. oktober 2008.

Loven skal medvirke til at vaerne om landets natur
og miljg, s& samfundsudviklingen kan ske p3 et
bzeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkdr og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

5.3.1.1 Beskyttede naturtyper (§ 3-omrdder)

Heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev
med et areal over 2.500 m2, vandlgb, som er udpeget
af de tidligere amter, samt naturlige sger over 100 m2
er omfattet af § 3 i naturbeskyttelsesloven. Endvidere
er moser beskyttet, hvis de ligger i forbindelse med
vandlgb eller sger, som er omfattet af § 3. Loven
beskytter de naevnte naturtyper mod zendringer i
tilstanden, f.eks. i form af bebyggelse, opdyrkning,
anlaeg, tilplantning, draening og opfyldning.
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Kommunerne har med kommunalreformen over-

taget administrationen og ansvaret for de beskyt-
tede naturomrader. I kommuneplanen har Aarhus
Kommune malsat § 3-omrdderne med A, B og C,

som daekker fglgende:

A: De hgjest prioriterede omrader er tildelt A-mal-
saetning. De er veerdifulde naturomrader, hvis
karakter er saerlig vigtig at bevare. Her vil der nor-
malt kun blive tilladt indgreb, som kan medvirke til
at sikre netop denne naturtype. Mere almindelige
naturomrader er ligeledes A-malsatte, nar de for-
binder vaerdifulde naturomrader, og nar de med den
rette pleje kan udvikle sig til veerdifuld natur.

B: B-malsaetning er givet til omréder, hvor mindre
andringer fra én naturtype til en anden i szerlige
tilfzelde vil kunne gge omradets samlede vaerdi som
levested for planter og dyr. Det kan for eksempel
vaere etablering af et vandhul i en eng eller i en mose.

C: I omrader, som er tildelt C-malsaetning, vil
2ndringer fra én naturtype til en anden eventuelt
kunne tillades efter en konkret vurdering. Hel eller
delvis opdyrkning vil forringe naturindholdet og vil
derfor normalt ikke blive tilladt.

I den nordlige del af projektomradet er et B-malsat
§ 3-omrade beliggende pa den vestlige side af
Herredsvejs forlaegning. Vurdering af pavirkning pa
§ 3-omradet vil blive foretaget i afsnit 6.1.

Det vil kraeve dispensation fra beskyttelsen, hvis der
sker aendringer i tilstanden i § 3-omrader.

5.3.1.2 Beskyttelse om sger og der

I henhold til § 16 i naturbeskyttelsesloven, ma

der ikke placeres bebyggelse, campingvogne og
lignende eller foretages beplantning eller zendringer
i terreenet inden for en afstand af 150 m fra sger
med en vandflade p& mindst 3 ha, samt de vandigb
der er registreret med en beskyttelseslinje i henhold
til den tidligere lovgivning.

Dette har betydning for Egden, som Igber nord for
omradet, hvor der ikke ma foretages beplantning
eller terreenaendringer som fglge af vejprojektet.

Vurdering, af hvorvidt vandlgbene i omradet vil blive
pavirket, vil blive foretaget i afsnit 6.1.

5.3.1.3 Arealer omfattet af skovbyggelinje

Skove i undersggelsesomradet er som fglge af
naturbeskyttelsesloven § 17 palagt skovbyggelinje.
Skovbyggelinjen er en 300 m bred buffer, som
ligger uden om alle offentlige skove samt om
private skove med et sammenhangende areal pa
mindst 20 ha. Der er forbud mod at bygge inden for
skovbyggelinjen.
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Forlagt Herredsvej vil forlgbe indenfor skovbygge-
linjen. Bestemmelsen er udelukkende et forbud

mod at placere bebyggelse (bygninger, skure,
campingvogne, master mv.) inden for omradet, og
en vej er derfor ikke omfattet af forbuddet. Dog er
belysningsmaster omfattet af bestemmelsen, og der
skal derfor sgges dispensation fra skovbyggelinjen.

5.3.1.4 Beskyttelse om fortidsminder

For fortidsminder geelder det, at der i henhold til

§ 18 ikke ma foretages aendringer i tilstanden af
arealet inden for 100 m fra fortidsminder, der er
beskyttet efter bestemmelserne i museumsloven.
Der ma ikke etableres hegn, placeres campingvogne
og lignende.

Der findes ingen fredede fortidsminder i undersggel-
sesomradet.

5.3.1.5 Godkendelse af offentlige anlag i det dbne
land

Forleegning af Herredsvej kreever godkendelse af
Aarhus Kommune jf. § 20 i naturbeskyttelsesloven
samt dertilhgrende bekendtggrelse. § 20 angiver,
at offentlige anleeg i det abne land skal placeres
og udformes pd en made, sa de i videst muligt
omfang tager hensyn til landskabelige vaerdier og
til de gvrige interesseomrader, som indgdr i natur-
beskyttelseslovens § 1.

Der skal ansgges om § 20 godkendelse ved detail-
projekteringen.
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5.3.1.6 Fredninger og kirkebyggelinje Forlagt Herredsvej bergrer hverken det fredede
Ved Skejby Kirke er foretaget en Exner fredning. omrade eller kirkebyggelinjen ved Skejby Kirke, se
Fredningen opretholdes med baggrund i natur- figur 1. Kirkeindsigtslinjen behandles i afsnit 5.6.2.1.

beskyttelseslovens kapitel 6.
Etablering af f.eks. en stgjvold/skaerm inden for

Der mé ikke opfgres bebyggelse med en hgjde Exnerfredning eller kirkebyggelinje vil kraeve dispen-
over 8,5 m inden for en afstand af 300 m fra en sation fra naturbeskyttelsesloven.

kirke, medmindre kirken er omgivet af bymaes-

sig bebyggelse i hele beskyttelseszonen, natur- Der er ikke yderligere fredninger i omradet.

beskyttelsesloven § 19.

o

¥
1

8| | Fredet omrade

- Kirkebyggelinje
| Kirkeindsigtsomrade 8 3

e . -

Figur 1 Fredede omr8der samt kirkebyggelinjer
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5.3.2 Museumsloven I undersggelsesomradet forefindes to jorddiger, figur
Museumsloven, lovbekendtggrelse nr. 1505 af 14. 2, der i offentligt kortmateriale kan vaere angivet
december 2006. som beskyttede. Gaeldende for begge diger er, at

undersggelser har vist, at begge de to jorddiger
Lovens formal er at fremme museernes virksomhed er opstaet efter ar 1965. Dermed kan digerne ikke
og samarbejde med henblik pd at sikre Danmarks betegnes som kulturarv, og er derfor ikke omfattet
kultur- og naturarv samt adgang til og viden om af lovgivningen.

denne og dens samspil med verden omkring os.
5.3.3 Skovloven

5.3.2.1 Beskyttede sten- og jorddiger Skovloven, lovbekendtggrelse nr. 1044 af 20.
For sten- og jorddiger geelder reglerne i museums- oktober 2008.

lovens kapitel 8a. Sten- og jorddiger vil veere omfattet

af § 29a, hvorefter der ikke ma foretages aendringer Loven har til formal at bevare og vaerne landets
i tilstanden. Kommunen kan dog jf. § 29j, stk. 2, i skove og hertil forgge skovarealet.

seerlige tilfeelde ggre undtagelse fra bestemmelsen,
hvor der er tale om vaesentlige samfundsmaessige
interesser, der i den konkrete sag vil kunne medfgre
en tilsidesaettelse af de bevaringsinteresser, bestem-
melsen skal sikre.
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5.3.3.1 Arealer omfattet af fredskovpligt
Arealer, der er omfattet af fredskovspligt, er defi-
neret i skovlovens § 3.

Forlaegning af Herredsvej vil gennemskaere en del
af et omrade, der er klassificeret som fredskov. Det
er tilslutningen af Marienlystvej samt den syd-

lige adgang til Det Nye Universitetshospital, som
gennemskeerer fredskov. Forlagt Herredsvej vil

forlgbe mellem to omrader, der er klassificeret som
fredskov, se figur 3.

Da fredskoven bergres, skal der sgges dispensation fra
skovloven hos det lokale statsskovdistrikt. En dispen-
sation vil medfgre vilkdr om etablering af erstatnings-
skov andetsteds. Pavirkningen af fredskoven i under-
spgelsesomradet er behandlet i afsnit 6.1.
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Figur 3 Fredskovspligtige arealer ved forlagt Herredsvej
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5.3.4 Okkerloven
Okkerloven, lovbekendtggrelse nr. 1033 af 20.
oktober 2008.

Loven har til formal at forebygge og bekeempe
okkergener i vandlgb, sger eller havet.

5.3.4.1 Okkerpotentielle omrader

Okkerpotentielle omrader er lavtliggende steder,
hvor der kan vaere specielt hgje koncentrationer af
jernforbindelser i undergrunden. Jernforbindelser
kan omdannes til okker, der kan udvaskes til sger
og vandlgb. Okker er skadelig for dyre- og plante-
livet. De okkerpotentielle omrader er opdelt i fire
forskellige klasser, afhaengig af hvor svovlsure
jordene er.

Bestemmelserne har til formal at forebygge og
bekaempe gener fra okker i sger, vandlgb og i havet.
Hvis et areal ligger i et okkerpotentielt omrade,
betyder det, at der ikke m& udgreftes og draenes,
fgr der er givet tilladelse fra kommunen. Ved ud-
greftning og draening forstds enhver aktivitet,
herunder aendring, vedligeholdelse, spuling samt
rensning og reparation, hvorved grundvandsstanden
saenkes.

I undersggelsesomradet er okkerpotentielle omrader
i klassen 1V, hvilket betyder, at der ikke er fundet
forsurede prgver af betydning, og dermed er der
ikke risiko for okkerudledning.

5.3.5 Vandigbsloven
Vandlgbsloven, lovbekendtggrelse nr. 1043 af 20.
oktober 2008.

Ved denne lov tilstraeebes at sikre, at vandlgb kan
benyttes til afledning af vand, navnlig overflade-
vand, spildevand og draenvand under hensynstagen
til de miljgmaessige krav til vandigbskvalitet.

5.3.5.1 Vandlgb/malsatte vandigb

Vandlgbene er i den tidligere regionplan for Arhus
Amt malsat i kategorierne A (skaerpet malsaetning),
BO, B1, B2, B3 (generel malsaetning) og C, D, og F
(lempet malsaetning), hvor A malsaetningen kraever
den strengeste beskyttelse af vandigbene. Indtil de
statslige vandplaner med miljgmal for blandt andet
overfladevand foreligger, har Regionplanernes mal
for overfladevandets tilstand retsvirkning som lands-
plandirektiv. Vandlgb, der ikke er specifikt malsat,
betragtes som udgangspunkt som B-malsatte.

Vandlgb med en generel malsaetning ma hgjst veere
svagt pavirkede af menneskelige aktiviteter. Den
generelle vandigbsmalsaetning underinddeles i fire
typer ud fra vandlgbenes stgrrelse, streamhastighed
og fysiske forhold i gvrigt.
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I undersggelsesomradet forlgber forlagt Herredsvej
naer Koldkaer Baek, der er mélsat som B1 (Gyde- og
yngelopvaekstomrade for laksefisk). Denne mal-
saetning anvendes for sma til mellemstore vandigb,
som kan anvendes som gyde- og yngelopvaekst-
omrade for laksefisk, primaert grred. Det er typisk
vandlgb med hurtigt strammende vand og grusbund
og med stor fysisk variation der har fet denne
malsaetning. Malsaetningens opfyldelse er senest
vurderet af Arhus Amt i 2000, hvor det blev fundet
at malsaetningen ikke var opfyldt. I forbindelse med
neerveerende VVM-undersggelse er der i april 2009
foretaget en fornyet vurdering, hvor malsaetningen
pd baggrund af det forekommende smadyrliv blev
vurderet ikke at vaere opfyldt.

I undersggelsesomradet er to malsatte vandlgb,
hvoraf det ene, Brendstrup Grgft, vil krydses af
forlagt Herredsvej, mens det andet vandlgb vil blive
bergrt mere perifert. Begge disse vandlgb er malsat
med den lempede vandlgbsmal-szetning C, kun
afledning af vand. C-malsaetningen anvendes typisk
for gravede pumpekanaler eller afvandingsgrgfter,
der ikke er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Pavirkningen af vandlgb i undersggelsesomradet er
behandlet i afsnit 6.1.

5.3.6 Miljgbeskyttelsesloven
Miljgbeskyttelsesloven, lovbekendtggrelse nr. 1757
af 22. december 2006.

Loven skal medvirke til at vaerne natur og miljg,
sa samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt
grundlag i respekt for menneskets livsvilkdr og for
bevarelsen af dyre- og plantelivet.

5.3.6.1 Beskyttelse af jord- og grundvand

I henhold til § 19 ma stoffer, produkter og
materialer, der kan forurene grundvand, jord og
undergrund, m3 ikke uden tilladelse nedgraves
i jorden, udledes eller oplaegges pa jorden eller
afledes til undergrunden.

Pavirkning af grundvand og eventuel jordforurening
behandles i afsnit 6.9 og 6.11.

5.3.6.2 Beskyttelse af overfladevand

I henhold til § 27 i miljgbeskyttelsesloven, ma der
ikke tilfgres stoffer til vandlgb, sger eller havet,
safremt det kan forurene vandet heri, og sddanne
stoffer ma heller ikke oplaegges sdledes, at der er
fare for, at vandet forurenes.

Det vil derfor kraeve tilladelse at aflede overflade-
vand fra forlagt Herredsvej. Behandling af
overfladevand sker i afsnit 6.10.
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5.4  Statslige planforhold

Staten varetager en mindre gruppe overordnede
planforhold, herunder landsplandirektiver, nationale
handlingsplaner og sektorplaner.

5.4.1 Vandplaner

Staten skal udarbejde vandplaner for 23 hoved-
vandoplande i Danmark. Planleegningen er beskrevet
i miljgmalsloven, lovbekendtggrelse nr. 1028 af 10.
oktober 2008.

Efter den oprindelige plan skulle forslag til vand-
planerne have veeret i hgring fra december 2008 til
juni 2009. Da planerne imidlertid er et af elemen-
terne i regeringens ministerudvalg for Grgn Vaekst
er den offentlige hgring af vandplanerne udskudt.

Forslagene til vandplaner har veeret i forhgring

hos kommunerne og andre relevante myndigheder
frem til 11. marts 2010. Forslagene til vandplaner
kommer i offentlig hgring senere i 2010.

5.4.1.1 Drikkevandsinteresser

Vurdering af drikkevandsinteresser i Danmark er
sket ved en klassificering af alle omrader i tre kate-
gorier: omrdder med seerlige drikkevandsinteresser
(OSD), drikkevandsinteresser (OD) og begraensede
drikkevandsinteresser (OBD). I omrader med
saerlige drikkevandsinteresser (OSD) og i indvin-
dingsoplande til almene vandveerker uden for OSD
skal grundvandet i saerlig grad beskyttes mod
forurening. I omrdder med drikkevandsinteresser
(OD) skal grundvandet beskyttes mod forurening.

I omrader med begraensede drikkevandsinteresser
(OBD) vil forureningspavirkning af grundvandet und-
tagelsesvis kunne tillades, safremt det ikke strider
mod gvrige naturinteresser.

Den stgrste del af undersggelsesomradet er udpeget
som omrade med drikkevandsinteresser (OD), mens
den gvrige del af omradet er udpeget som omrade
med begraensede drikkevandsinteresser (OBD).

P%virkningen af drikkevandsinteresserne i under-
sggelsesomradet er behandlet i afsnit 6.9.

5.4.2 Klimaplan
Regeringen udgav i 2008 klimaplanen “Strategi for
tilpasning til klimaaandringer i Danmark”.

Der fokuseres i strategien pa, hvad der inden for de
enkelte sektorer vil vaere realiserbart inden for den
kommende 10-3rsperiode. Med realiserbart menes,
at et tiltag skal vaere bade videnskabeligt, teknisk
og samfundsgkonomisk relevant at igangsaette
inden for denne periode.

Inden for vejsektoren skal vejreglerne afstemmes
med de forventede klimaandringer, ligesom der ved
udbygning og renovering af vejstraekninger skal ske
en tilpasning til de forventede klimaandringer.

Afvandingssystemer i veje skal overvejes i lyset af
risikoen for gget nedbgrsintensitet.

I forhold til gget vindstyrke skal der foretages en
risikoanalyse for mulige stormfald pa veje.

5.4.3 Landsplandirektiv for detailhandel i
Aarhus Kommune

Staten overtog med kommunalreformen ansvaret
for planlaegningen af stgrre tekniske anlaeg af
national og regional betydning. Dette reguleres med
landsplandirektiver, som udarbejdes i taet dialog
med de bergrte kommuner og regioner.

I 2008 tradte et nyt landsplandirektiv for detail-
handel i Aarhus Kommune i kraft. Heri udpeges
to nye aflastningsomrader, hvor der kan placeres
udvalgsvarebutikker p& over 2000 m2. De to om-
rader er Tilst og Skejby. [Miljgministeriet, 2008]

Skejby er udpeget bl.a. i kraft af at IKEA, som i
forvejen dagligt tiltreekker et stort publikum fra det
meste af Jylland, er beliggende her. IKEA gnsker at
udvide, hvilket muligggres med landsplandirektivet,
ligesom der abnes op for etablering af andre store
butikker i omradet.

I landsplandirektivet vurderes de regionale konse-
kvenser af en stgrre IKEA-butik generelt at veere
begraensede, den aktuelle regionale betydning taget i
betragtning. Der vil muligvis blive flere langdistance-
kunder. Etablering af andre store butikker i omradet
vurderes ikke at pavirke regionalt, da der er tale om
en synergieffekt mellem de eksisterende butikker.

En stgrre IKEA og muligvis nye butikker i Skejby
kan betyde en gget trafik i omradet. En gget trafik
der pd sigt kan pavirke trafikken pa Herredsvej. Der
vurderes dog ikke, at vaere tale om en vasentlig
pavirkning.

5.5 Regionale planforhold

Efter kommunalreformen er de tidligere amter
opheaevet og deres plankompetencer fordelt mellem
stat, kommuner og de nye regioner. Regionerne er
ansvarlige for udarbejdelse af overordnede udvik-
lingsplaner samt rastofplaner.

5.5.1 Regional Udviklingsplan

Region Midtjylland har i 2007 besluttet at udvide
Skejby Sygehus og derved samle de fire eksister-
ende hospitaler i Aarhus til et samlet hospital, Det
Nye Universitetshospital.

Nar hospitalsbyen er feerdigudbygget, vil den fylde et
areal pa ca. 1.200.000 m2. Der projekteres 270.000
m2 nyt hospitalsbyggeri i etape 1 og frem mod ar ca.
2020 vil byggeriet tage form som en hel hospitalsby
pa Skejby Mark med integration af det eksisterende
Universitetshospitals 250.000 m? bygninger.
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Antallet af ansatte forventes at blive det samme,
som det antal, der i dag er ansat pa de eksisterende
hospitaler; nemlig mellem 8.000 - 10.000 personer.

Derved bliver Det Nye Universitetshospital den
stgrste arbejdsplads i Aarhus. [DNU, 2009]

Den trafik der forventes genereret af Det Nye Uni-
versitetshospital er medtaget i VVM-undersggelsen
for forlagt Herredsvej.

5.5.2 Rastofindvinding

I forbindelse med kommunalreformen overtog
regionerne plankompetencen pa rastofomradet.
Region Midtjylland offentliggjorde et forslag til
rastofplan 1. juli 2008.

Der forefindes ingen rastofgrave indenfor under-
sggelsesomradet.

5.6 Kommunale planforhold
Kommuneplan 2009 blev endeligt vedtaget den 12.
december 2009.

5.6.1 Hovedstruktur og retningslinjer
Hovedstrukturen for Aarhus Kommune indeholder
principper, malsaetninger og retningslinjer for

den fremtidige byudvikling frem til ar 2030 og
tilsvarende for det abne land.

5.6.1.1 Skovrejsningsomrdder
I kommuneplanen udpeges omrader til ny skov-
rejsning, samt omrader hvor skovrejsning er ugnsket.

Forlaegningen af Herredsvej bergrer ikke nogle af
disse omrader. Dog gennemskaeres et stykke eksis-
terende skov i den sydlige del af projektomradet.

5.6.1.2 Naturnetveerk

Det er af stor betydning for opretholdelsen af et
rigt og varieret plante- og dyreliv, at der forefindes
et sammenhaengende netvaerk af naturomrader. I
kommuneplanen er udpeget et naturnetvaerk, som
danner rammen om de gkologiske forbindelseslinjer
i landskabet, hvor spredningsmuligheder for planter
og dyr er af stor betydning.

Naturnetvaerket bestar af fglgende typer af natur-
omrader:

e Beskyttede naturomrdder, omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3

e Mulige naturomrader

e Natura 2000-omrader

e Lavbundsarealer

e Skov

e Landskabsstrgg med bestande af Igvfrg
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En del af naturnetveaerket Igber langs den vestlige
side af forlagt Herredsvej, og er beskrevet og
markeret pa kort i afsnit 6.1.

5.6.1.3 Lavbundsarealer

Lavbundsarealer, som rummer mulighed for at

udvikle sig til omrader af stor veerdi for naturen, bgr
o . . . .

sa vidt muligt friholdes for byggeri og anlaeg.

Der er ingen lavbundsarealer eller potentielle lav-
. o
bundsarealer i omradet.

5.6.1.4 Trafikinfrastruktur
De overordnede mal for udviklingen af trafikinfra-
strukturen i Kommuneplan 2009 er:

e At Aarhus fortsat skal veere trafikalt velfunge-
rende og attraktiv med hensyn til b&de person-
og godstrafikken — med en hgj mobilitet og god
tilgaengelighed for trafikanterne

Samtidig skal trafikinfrastrukturen udvikles under
hensyntagen til:

e At ressourceforbruget og CO,-udledningen mini-
meres ved overflytning af biltrafik til kollektiv
trafik og cykel- og gangtrafik

e At trafiksikkerheden forbedres og miljgbelast-
ningen fra trafikken minimeres

Selve forlaagningen og herunder udvidelsen af
Herredsvej til fire spor er med til at skabe god til-
gaengelighed for trafikanterne. Ved etablering af

et nyt vejstykke forventes ikke en overflytning fra
biltrafikken til mere miljgvenlige transportformer.
Dog etableres cykelsti langs Herredsvej, hvorved
forholdene for cyklisterne forbedres. Ligeledes viser
beregninger, jf. afsnit 4.7, at der ved forlaegning

af Herredsvej sker et lille fald i det teoretiske antal
uheld i forhold til 0-alternativet.

5.6.1.5 Brendstrup kile

Ved etablering af Det Nye Universitetshospital er
den grgnne kile mellem Vestereng, Brendstrup Skov
og Egddalen rykket mod vest, hvilket effektueres
gennem kommuneplanrammerne.

Den grgnne kile skal fgrst og fremmest sikre

grgnne rekreative forbindelser for byens borgere i
de tilgreensende byomrader til det 8bne land. Den
grgnne kile har desuden stor betydning som spred-
ningskorridor for det vilde dyreliv og dermed for
opretholdelse af naturindholdet i savel Brendstrup
Skov som Vestereng. Endelig har den grgnne kile en
bystrukturerende funktion, som sikrer, at byvaeksten
foregdr i let opfattelige byomrader, og at byvaeksten
sker uden, at afstanden mellem by og land gges.

Den nye grgnne kile ligger i en mindre dalssenkning
mellem Skejby og Tilst og skaber forbindelse
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mellem Vestereng, Brendstrup Skov og Egadalen.
Landsbyen Brendstrup opretholdes som en landsby
i den grgnne kile. Landbrugets R&dgivningscenter
indgar ligeledes i den grgnne kile.

Ved rykningen af den grgnne kile, bergres denne
ikke af projektet med forleegning af Herredsvej.

5.6.1.6 Sundhed og motion

I Kommuneplan 2009 er der lagt veegt pa, at Aarhus
skal veere en by, der fremmer sundhed overalt i
byens udvikling, og hvor sundhed derfor Igbende
teenkes ind i strategier og planer. M3let om Aarhus
som en sund by betyder, at byudviklingen skal
fremme mulighederne for at leve sundt.

Der skal blandt andet vaere gode muligheder for

at bevaege sig i det offentlige rum og for at dyrke
motion og idreet. Dette kan eksempelvis ske via et
trafiksystem, der ggr cykelturen frem for bilturen til
det nemme og sunde valg og via udbygning af stier
i de bynaere landskaber til gature, motionslgb mv.
Sundhed handler ogsa om bedre trafiksikkerhed,
mindre stgjpavirkninger, grundvandskvalitet, luft-
kvalitet og mindre jordforurening.

Ved at etablere cykelsti langs begge sider af forlagt
Herredsvej, og koble denne op pa det eksisterende

stisystem i omradet, gives gode muligheder for cyk-
lister. P& de leengere ture forventes bilen dog stadig
at veere det foretrukne transportmiddel.

Forlagt Herredsvej projekteres trafiksikkert og i
kapitel 6 sker en vurdering af miljgpavirkningerne
ved forlaegning af Herredsvej, herunder stgj, grund-
vand, luft- og jordforurening.

5.6.2 Kommuneplanrammer
Kommuneplanrammerne er konkrete rammer med
anvendelse og regulering af byggemuligheder for de
enkelte rammeomrader.

5.6.2.1 Kirkeindsigtsomrade

Omradet nord for Skejby Kirke er udpeget som
kirkeindsigtsomrade. I kirkeindsigtsomrader skal
hensynet til kirkens status og oplevelsen af kirken fra
det 3bne land tilleegges szerlig stor vaegt. Byggeri,
anlaeg og andre indgreb skal placeres og udformes
pa en made, der ikke slgrer eller forringer oplevelsen
af kirken og dens umiddelbare omgivelser.

Der er sandsynlighed for, at det eksisterende
boligomrade i den nordlige del af Skejby landsby
bliver stgjpavirket fra nord. For at nedbringe stgjen
til et niveau, som er i overensstemmelse med kom-
muneplanens bestemmelser for stgj, kan det vaere
ngdvendigt at etablere stgjvold/stgjskaerm inden for
kirkeindsigtsomradet.

Vurdering af den mulige pavirkning p& kirkeindsigts-
omradet kan ses i afsnit 6.4.

5.6.2.2 Landskab og kulturmiljger
Der er i kommuneplanen ikke udpeget nogen

o . . . .
omrader af seerlig landskabelig interesse indenfor
undersggelsesomradet.

5.6.2.3 Rammer for undersggelsesomradet

Der er med Kommuneplan 2009 sket en arealreser-
vation af det principielle forlgb for forleegning af
Herredsvej.

I Kommuneplan 2009 er der udarbejdet nye ram-
mer for undersggelsesomradet. Forlagt Herredsvej
gennemskaerer ikke nogle rammeomrader, da den
forlgber pa den vestlige side af rammeomrade
1408060F og 140001GK. Herunder beskrives disse to
rammer samt tilstadende rammeomrader, se figur 4.

Rammeomrade 1408060F er udlagt til offentlige
formal med folgende rammebestemmelser: Sygehus
og sygehusrelaterede funktioner med dertil hgrende
anlaeg. Mindst 20 % af omradet skal udlaegges og
indrettes til stgrre samlede friarealer af forskellig
karakter feelles for omradet. Samtlige bygninger
skal i hovedtreekkene opfgres med ensartede mate-
rialer og konstruktioner.

Rammeomrade 140001GK, 140005GK, 250006GK
og 130002GK er udlagt til grgn kile.

Rammeomrade 140909ER er udpeget som erhvervs-
omrade med fglgende rammebestemmelser: Omra-
dets anvendelse er fastlagt til primaert offentlige og
private virksomheder, kontorer og institutioner med
formal som administration, forskning, konference,
behandlings- og undervisningsvirksomhed. Der

kan etableres en bolig i tilknytning til den enkelte
virksomhed.

Rammeomrade 2500140F er offentlige formal med
fglgende rammebestemmelser: Landbrugsskole og
landscenter for landbrugets konsulentvirksomhed
mv. og andre offentlige formal med tilknytning til
det abne land.

Rammeomrade 250801LB er udpeget som landzone-
landsby. I rammeomradet er hovedsageligt bebo-
else, og der kan kun tillades virksomheder indenfor
virksomhedsklasserne 1 - 2, hvilket er virkomheder
der er vurderet at give ingen eller ganske ubetydelig
pavirkning pd omgivelserne. Etablering af nye boliger
og erhverv kan som udgangspunkt kun ske inden for
den eksisterende bygningsmasse eller placeret i prin-
cippet som soklen pa den oprindelige bebyggelse.
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Rammeomrdde 130105BO er udpeget som etage-
boliger, med fglgende rammebestemmelser:
Bebyggelsesprocenten for omradet under et er 60
%. Bebyggelsesprocenten kan eventuelt forgges,
hvis det etageareal, der herved opfares, kan virke
til frembringelse af nye aktiviteter til gavn for
omradet, herunder mindre vaerksteder, forbedring
af boligerne og eventuelt ogs3 etablering af andre
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boligformer end de nuvaerende. Der kan desuden
ske en inddragelse af kaelderarealer og boligarealer
til erhvervsformal i et omfang som er foreneligt
med omradets primaere anvendelse til boligformal.
Bortset fra mindre bygninger til faelles formal og
mindre tilbygninger i forbindelse med renovering
kan en forggelse af etagearealet dog kun ske efter
en samlet plan for omradet.
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Figur 4 Kommuneplanrammer 2009. Rammenumre er angivet for de kommuneplanrammer som opridses i teksten.
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Rammeomrade 1301020F er udpeget som omrade
til offentlige formal og rummer plejehjem og beskyt-
tede boliger.

Rammeomrade 140608RE er udpeget som idraets-
anlaeg med fglgende rammebestemmelser: Omradet
skal friholdes for anden bebyggelse end den, der

er ngdvendig for at drive omradet som offentligt
rekreativt omréde.

Rammeomradet 140917ER er udpeget som
erhvervsomrade med fglgende rammebestem-
melser: primaert offentlige og private virksomheder,
kontorer og institutioner med formal som admi-
nistration, forskning, konference, behandlings- og
undervisningsvirksomhed. Der skal ved godken-
delsen af bebyggelse, terreenbehandling og beplant-
ning pa de enkelte ejendomme sikres at landskabets
helhedspraeg respekteres og fastholdes med seerlig
hensyntagen til de omliggende landskabsomrader
og til Skejby landsby. Der kan etableres en bolig i
tilknytning til den enkelte virksomhed.

Rammomrade 140903BL er udpeget som byzone-
landsby. Bebyggelsesprocenten for omradet er 30
% for den enkelte ejendom. Bebyggelsesprocenten
geelder for ejendomme der udelukkende anvendes
til boligformal. For et areal til taetlav boligbebyg-
gelse er den maksimale bebyggelsesprocent dog 40.
For gvrige ejendomme ma& bebyggelsesprocenten
vaere 45 for den enkelte ejendom. Grunde ma ikke
udstykkes med en mindre stgrrelse end 500 m2.

5.7 Lokalplaner

Der er fire lokalplaner, hvori dele af planerne for
forlaegning af Herredsvej indgar. De fire lokalplaner
er kort praesenteret i det fglgende.

5.7.1 Lokalplan nr. 375: Landbrugsskole
beliggende ved Herredsvej - Sydvest for
Skejby, 1989

Baggrunden for lokalplanens udarbejdelse er at give
Vejlby Landbrugsskole mulighed for en udflytning

til et omrade, hvor skolen kan nyde gavn af naere
markomrader til forsgg og undervisning.

Vejlby Landbrugsskole har ogsd gnsket en placering
i naerheden af Landbrugets faglige Landscenter og

Koldkeaergdrd Landboskole, sdledes at disse tre land-
brugsfaglige institutioner kan drage fordel af hinan-
dens bygnings- og uddannelsesmaessige ressourcer.

En del af det areal, der tilhgrer Jordbrugets Uddan-
nelsescenter Aarhus, vil blive gennemskaret af
forlagt Herredsvej, og disse arealer kan blive
eksproprieret.

5.7.2 Lokalplan nr. 460: Idraetsanlaeg ved
Paludan Miillers Vej, Christiansbjerg, 1992
Baggrunden for lokalplanens udarbejdelse er anlaeg
af et idraetsanlaeg ved Paludan Millers Vej. Med den
ggede trafik til idraetsanlaegget, Arhus Firmasport,
forudsaettes Paludan Miillers Vej udrettet, og der
planlaegges etableres en stitunnel under denne.

5.7.3 Lokalplan nr. 718: Plejeboliger og
bgrneinstitutioner ved Sandkasvej i Hasle, 2005
Baggrunden for lokalplanens udarbejdelse er by-
radets beslutning om opfgrelse af pleje- og eeldre-
boliger i midtbyen og midtbynaere arealer. Lokal-
planen bergrer en mindre del af lokalplan nr. 460.

I denne lokalplan er Paludan Miillers Vej forudsat
rettet ud pa straekningen syd for Herredsvej til
kolonihaveomradet. I naervaerende lokalplan flyttes
vejens linjefgring nogle f& meter mod nordgst,
men forlgber vest for den nedgravede varmetrans-
missionsledning.

Ved at udrette Paludan Miillers Vej vil forlagt Herreds-
vej blive en direkte forlaengelse af Paludan Miillers Vej.

5.7.4 Lokalplan nr. 850: Herredsvejs
tilslutning til Randersvej nord for Skejby, 2008
Der er udarbejdet lokalplan for omlaegning af en

del af Herredsvej vest om Skejby, med det formal
at sikre Herredsvej tilslutning til Randersvej via

ny rundkgrsel nord for Skejby i forbindelse med
lukningen af Herredsvejs tilslutning syd for Skejby.
Lukningen er sket midt i 2009. Lokalplanen omfatter
en vejstreekning pa ca. 500 meter fra Vejdirek-
toratets vejprojekt ved IKEA til den eksisterende
Herredsvej umiddelbart vest for Skejby, samt den
fremtidige adgangsvej til Skejby. Det nye vejanlaeg
er forberedt for tilslutning med forlagt Herredsvej.

5.8 Andre kommunale planer

Aarhus Kommune udarbejde udover
kommuneplanen en raekke andre planer, herunder
sektorplaner for bl.a. klima og trafik.

5.8.1 Miljghandlingsplan

Aarhus Kommune har udarbejdet Forslag til miljg-
handlingsplan 2008-2011. Heri udpeges syv
temaer; Vandmiljg, vandforbrug, miljgvurderinger,
miljgledelse, trafik, klima og natur. Miljghandlings-
planen er en bred plan, der i planhierarkiet er
placeret lige under kommuneplanen.

For de faglige temaer er opsat indikatorer til maling
af udviklingen. Under trafik er der fokus pa luft-
forurening, st@j og trafiksikkerhed. Parametre der skal
behandles og vurderes ved forlaegning af Herredsvej.
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Klimaplanen er en del af Miljghandlingsplanen. Klima-
planen har en speciel karakter, idet den favner og
prioriterer p% tvaers af sektorer, og samtidig har klima-
planen et meget langt sigte. Klimaplanen vil fremover
f& sammenhaeng til alle overordnede eller fysisk
relaterede strategier og planer i Aarhus Kommune:
Planstrategi, kommuneplan, klimavarmeplan, skovre-
jsningsplan, cykelhandlingsplan, trafikplaner mv.

Aarhus Kommune gnsker at veere en CO,-netutral
by i &r 2030. CO, udledningen ved forleegning af
Herredsvej belyses i afsnit 6.13.

5.8.2 Cykelhandlingsplan

Aarhus Kommune har i 2007 udgivet en cykelhand-
lingsplan for fremtidens cyklistforhold i kommunen.
Der udpeges syv indsatsomrader, hvor emnerne

om et sammenhangende cykelrutenet og trafik-
sikkerhed vurderes at vaere af relevans for forlaegn-
ing af Herredsvej.

Forlagt Herredsvej er udpeget som en sekundaer
cykelrute, og bgr derfor indrettes efter dette.

T
e -

b

Etableringen af stier langs begge sider af vejen,
tilgodeser dette forhold.

5.9 Andre planforhold

Herunder beskrives en raekke planforhold som ikke
har direkte indvirkning i undersggelsesomradet.
Dette er bl.a. projekter i de tilstedende omrader.

5.9.1 Stgrre vejanlaeg

I forbindelse med anlaeg af motorvejsstraekningen
Sgften-Skgdstrup etableres tilslutningsanlaeg i
Aarhus N, hvor der i forvejen er et tilslutningsanlaeg
til motorvej E45 i nord- og sydgdende retning.

Der sker desuden en ombygning af rundkgrslen pa
Randersvej ved IKEA.

De nye tilslutningsanlaeg forventes at medfgre en
gget trafik pa bl.a. Randersvej, hvor der ogsa er
tilslutning til forlagt Herredsvej. Dette betyder, at
trafikanter fra bl.a. Djursland og de nye byomrader
ved Lisbjerg og Elev med aerinde i Aarhus V med
fordel kan anvende forlagt Herredsvej. De trafikale
pavirkninger er belyst i kapitel 4.

Figur 5 Tracé for den kommende letbane. [Midttrafik, 2009]
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5.9.2 Ny vej fra forlagt Herredsvej til
Viborgvej

I Kommuneplan 2009 er reserveret det principielle
forlgb af en ny vejforbindelse mellem forlagt
Herredsvej og Viborgvej. Denne vejforbindelse ind-
gar ikke i naervaerende VVM-redeggrelse, men vil pa
et senere tidspunkt blive VVM-screenet.

Udnyttelse af arealreservationen til vejforbindelsen
i Kommuneplan 2009 forventes fgrst at blive aktuel
i sammenhang med en mulig byudviklingved den
gstlige del af Tilst.

Forbindelsen fra Udkaersvej til Bredskiftevej/
Viborgvej er blevet beskrevet i VVM-redeggrelsen
som et muligt senere supplement, men den har
ikke indgdet som en forudsaetning for Herredsvejs
forlaegning. De trafikale konsekvenser af vejfor-
bindelsen, for bl.a. Herredsvej og Marienlystvej,
er beskrevet i VVM-redeggrelsen pa et overordnet
niveau, afsnit 4.3.4.

Den ny vejforbindelse forventes tilsluttes krydset
mellem forlagt Herredsvej og Udkaersvej, som i
naervaerende projekt forlaegges og forberedes til
vejen til Viborgvej.

5.9.3 Letbane

Der er gnske om at etablere en letbane i Aarhus-
omradet. Der er i februar 2010 fremlagt forslag
til Kommuneplantillaeg med tilhgrende VVM-rede-
ggrelse for projektet.

Den fgrste etape af letbanen omfatter en sammen-
binding af Aarhus-omradets to nuvaerende naer-
baner, Odderbanen og Grenaabanen, samt
udbygning af 12 km nye letbanespor, som streekker
sig fra Grenaabanen ved Ngrreport ad Randersvej
via Skejby og gennem det nye byudviklingsomrade
i Lisbjerg. Herfra kobles letbanen igen sammen med
Grenaabanen sydvest for Lystrup, se figur 5.

Etablering af 12 km nye letbanespor til bl.a. Skej-
by, har naer sammenhang med forlaegningen af
Herredsvej, da den nye letbane skal krydse denne.
Letbanen forventes at krydse forlagt Herredsvej i
terraen. Krydsning vil ske i det nordligste kryds pd
forlagt Herredsvej (station 0).

5.9.4 Byudviklings ved Lisbjerg

Ved Lisbjerg er udlagt et stort omrade til byudvik-
ling, og den nye by i Lisbjerg skal de naeste artier
udvikles til en by med 25.000 indbyggere og et
betydeligt antal arbejdspladser, offentlig og privat
service mv. Den nye by kommer til at ligge i et mar-
kant bakkelandskab 8 km nord for Aarhus Midtby.
Byen kommer til at omslutte den eksisterende by
Lisbjerg og @lIsted, der i dag har henholdsvis 900 og
200 indbyggere.

Planlaegningen af et hgjt og taet byomrade er
arealressource- og infrastrukturbesparende, som
skal understgttes af en velfungerende hgjklasset
kollektiv trafik. Byen ligger med meget kort
afstand til motorvej og vil blive betjent af busser
og letbanen. Et park-and-ride anlaeg etableres i
omrédet i forbindelse med parkering og omstigning
til letbanen, hvilket pd sigt kommer til at begraense
biltrafikken og dermed miljgbelastningen.

Forlagt Herredsvej kan fungere som vejforbindelse
for bilister og cyklister fra Lisbjerg til Ringvejen.

5.10 Opsamling

Der er gennemgéet en raekke planforhold, lov-
grundlag og eksisterende forhold, som kan have
betydning for forleegning af Herredsvej. Herunder
er opridset de forhold, hvor der kan opsta konflikter
ved forlaegning af Herredsvej, og disse forhold er
naermere vurderet i kapitel 6.

Nord for forlagt Herredsvej er et § 3-omrdde samt
et vandlgb, hvor der ikke m& ske andringer i til-
standen. Dette omrdde er naermere behandlet i
afsnit 6.1.

Forlagt Herredsvej krydser et vandlgb samt forlgber
neer vandlgb. Disse vandlgb kan blive pavirkede.

En del af undersggelsesomrddet er et omrdde med
drikkevandsinteresser. Pavirkningen af vandlgb og
drikkevand vurderes i kapitel 6.

Forlaegning af Herredsvej sker som konsekvens af

etableringen af Det Nye Universitetshospital. Disse
to projekter har derfor flere greenseflader, men der
vurderes ikke at veere planlaagningsmaessige kon-

flikter mellem de to projekter.
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6.0 PAVIRKNING AF MILJGET

Igennem dette kapitel gennemgas vejprojektets
pavirkning pa miljget. Ved vurdering af miljgpavirk-
ningernes omfang anvendes en metode, hvor der
tages stilling til fglgende:

Graden af forstyrrelse (hgj, middel, lav)
Om forstyrrelsen er vigtig for internationale,
nationale/regionale eller lokale interesser

e Sandsynligheden for, at forstyrrelsen
forekommer (hgj, middel, lav)

e Varighed af forstyrrelsen (kort, midlertidig,
permanent)

P& baggrund af disse vurderinger afggres pavirk-
ningsgraden (betydelig, moderat, lille, ubetydelig/
ngen). Metoden er yderligere beskrevet i bilag A,
Metode til vurdering af miljgpavirkninger.

6.1 Pavirkning af natur, flora og fauna

I dette afsnit er pdvirkningen af forlaegning af
Herredsvej beskrevet for natur, flora og fauna i
omradet. Der er iszer fokuseret pa beskyttet natur
og saerligt beskyttede dyre- og plantearter, som
kommunen og den danske stat har en saerlig forplig-
telse overfor.

6.1.1 Metode

Vejtracéet er blevet besigtiget og gennemgaet den
8. september 2008 med henblik pa vurdering af
omradets naturmaessige kvaliteter, samt sandsyn-
ligheden for at omradet er levested for beskyttede
planter og dyr. Der er ikke foretaget en systematisk
registrering af forekommende dyr, men i forbin-
delse med feltarbejdet er det noteret, hvilke spor af
forskellige slags dyr der er observeret.

Der er ligeledes foretaget besigtigelser af naturom-
raderne, der ligger umiddelbart nord for projektom-
radet ved Koldkaer Baek den 29. maj 2008. Her er
der foretaget botaniske registreringer, en vurdering
af trusler mod omraderne samt plejebehov.

Herudover er diverse kildemateriale blevet anvendt
som baggrundsmateriale for vurderingerne. Der er
i seerlig grad sggt oplysninger om evt. forekomst
af rgd- og gullistede plante- og dyrearter, samt
arter pa EF-Habitatdirektivets Bilag II (Dyre- og
plantearter af faellesskabsbetydning, hvis bevaring
kraever udpegning af saerlige bevaringsomrader,
habitatomrader) og IV (Dyre- og plantearter af
feellesskabsbetydning, der kraever streng beskyt-
telse) og arter pd Fuglebeskyttelsesdirektivets Bilag
I. Herudover er blevet sggt oplysninger om evt.
forekomst af fatallige arter og evt. forekomst af
saerlige plantesamfund sdvel under besigtigelsen
som under gennemgangen af kildematerialet.
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I afsnittet gennemg3s tre situationer: de
eksisterende forhold, pavirkninger i anlaegsfasen
samt pavirkninger i driftsfasen. For alle tre situa-
tioner gennemgas fglgende emner:

Undersggelsesomradets arealer

Beskyttede § 3-omrader

Fredskov

Flora

Fugle

Seerligt beskyttede arter

Andre dyr

Dyrelivets spredningsmuligheder
Internationalt beskyttede omrdder - Natura
2000

Under de tre situationer beskrives kun eksisterende
forhold samt pavirkninger i drifts- og anleegsfase.

Alle afvaergeforanstaltninger i forhold til pdvirkning-
erne beskrives samlet i afsnit 6.1.6.

6.1.2 Eksisterende naturmaessige forhold
I dette afsnit beskrives de naturmaessige forhold
som de er i dag (basisscenariet)

6.1.2.1 Undersggelsesomrddets arealer

Forlagt Herredsvej vil fra nord mod syd forlgbe over
og krydse en raekke forskellige arealer, som her
beskrives naermere. Ingen af arealerne er beskyt-
tede naturtyper. Det planlagte vejforlgb fremgar af
figur 1. Ved besigtigelsen er primeert selve vejpro-
jektet gennemgaet.

Arealerne i vejtracéet kan deles op i tre hovedkate-
gorier:

e Dyrket mark
e Brakmark (sldet og usldet)
e Levende hegn og lignende

Arealmaessigt skgnnes dyrket mark at udggre ca.
2/3-del og brakmark ca. 1/3-del af det samlede
vejforlgb pd omkring 2,1 km. Levende hegn udggr
ganske fa procent.
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Der er under besigtigelsen foretaget en fotoregistre-
ring. P8 figur 1 ses de 11 fotostandpunkter, som
gennemgas i dette kapitel.

Fotostandpunkt

' — Vandleb
s |_evende hegn
Dyrkede arealer

Brakiagte arealer

- Beskyttet natur

Figur 1 Fotostandpunkter. Foto 1 til Foto 10 beskrives i det falgende, mens foto 11 anvendes som illustration senere i
gennemgangen.
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Foto 1: Brakmark med overdrev i forgrunden. Syd-
ligste del af beskyttet overdrev omkring Koldkaer
Baek. Karakterarter pd overdrevet er Knoldet Mjgdurt,
Kamgraes og Haret Hggeurt med partier domineret

af graesser og hgje urter pga. naeringsstofbelastning.
Overdrevet baerer praeg af at vaere ggdsket.

Foto 3: Brakmark. Usl3et greesbrak samt levende
hegn mod Udkaersvej bestdende af bl.a. eg, fugle-
kirsebaer, ask, r@gdel, hvidtjgrn og alm. rgn. I bag-
grunden skimtes Lisbjerg forbraendingsanlaeg og
Dansk Landbrugsradgivning.

Foto 1 mod sydgst (mod Nederg8rdsvej)

Foto 2: Dyrket mark, stubmark efter raps. Marken
drives konventionelt med sprgjtemidler mod ukrudt,
og indeholder derfor kun ganske f3 vilde planter,
bl.a. vellugtende kamille. I baggrunden levende
hegn mod Udkzersvej.

Foto 3 Arealet set mod nord

Foto 4: Sldet brakmark langs Udkaersvej. Vegetation af
hgje urter med bl.a. gederams, grd bynke, alm. rgllike,
perikon, lgvefod, storkenaeb, mark valmue, kamille,
stor nzelde og rgd hestehov. Brakmarken gar mod vest
over i dyrket mark. P& fotoet anes Udkaersvej.

Foto 2 Arealet set mod sydvest

Foto 4 Set mod nordvest



Foto 5: Dyrket mark - stubmark efter korn. I bag-
grunden have med hgje traeer. Marken formodes at
blive drevet konventionelt med sprgjtemidler mod
ukrudt, og vurderes derfor kun at indeholde ganske
fa vilde planter ogsd efter hgst.
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Foto 7: Privat grund med bebyggelse ved Baek-
husvej, hvor beplantning pa grunden vil blive bergrt
af forlaegningen af Herredsvej. Traeer og buske i
haven er bl.a. syren, birk, hestekastanie og fyr. P3
fotoet ses Baekhusvej 9.

Foto 5 Arealet set mod nordvest

Foto 6: Usldet brakmark i forgrunden med bl.a.
filtbladet kongelys og gra bynke. I baggrunden en
stubmark.

Foto 6 Arealet set mod nord

Foto 7 Arealet set mod syd

Billede 8: Dyrket mark - stubmark efter korn
(hvede). I baggrunden skovbryn mod Marienlystvej.
Marken drives konventionelt med sprgjtemidler mod
ukrudt og indeholder derfor kun ganske fa vilde
planter ogsa efter hgst.

Foto 8 Arealet set mod syd
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Foto 9: Avnbgg skov/plantage mod Marienlystvej og
stubmark

Foto 9 Arealet set mod sydgst

Foto 10: Dyrket mark. Stubmark set fra Marienlyst-
vej med plantet skov mod gst langs Herredsvej.

Foto 10 Arealet set mod nordvest
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6.1.3 Beskyttede § 3-omrader

Af figur 2 og 3 fremgar registrerede beskyttede §
3-omrader i omradet. Forlagt Herredsvej vil ikke
direkte bergre beskyttede lokaliteter i omradet.

| = Beskytiede vandiob L 9
i—L&anda hegn f.' g %%l .
e % n:-a-:k!u |i.!§.=. £ i

Figur 2 Beskyttede § 3-omr8der i underspgelsesomr8det samt levende hegn.
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I den nordlige del af undersggelsesomradet, figur forholdsvis fatallig naturtype i Aarhus Kommune og
3, vil vejen forlgbe forholdsvis taet forbi et natur- kraever derfor saerlig fokus, hvis dets karakteristiske
omrade, som er beskyttet i henhold til naturbeskyt- naturpraeg skal bevares.

telseslovens § 3. Naturomradet ligger i tilknytning
til den markante dal ved Koldkeer Baek og inde-
holder naturtyperne overdrev, eng og vandlgb.
Naturomradet udggr en del af naturnetvaerket,
som kan ses i Kommuneplan 2009. Overdrev er en

Rederga
TR % -

"y
v

Eng

B overdrev
I s-
B ose
L Beskyttede vandieb

Figur 3 Beskyttet natur (§ 3-omr8de)
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Naturtyperne er malsatte efter det tidligere Arhus
Amts tretrinssystem (ABC), hvor A angiver den
hgjeste vaerdi og C den laveste, se evt. afsnit 5.3.1.1.

Engene og overdrevet ved Koldkaer Bak er B-mal-
sat. En B—m%lsaetning indebaerer, at der kun i seer-
lige tilfaelde gives tilladelse til mindre indgreb efter
en konkret vurdering af indgrebets betydning.

Naturomradet er besigtiget ultimo maj 2008. Over-
drevet fremstar dels med en ugraesset gstlig del og
en afgraesset del beliggende pa sydsiden af Koldkaer
Baek. Den gstlige del fremtraeder med begyndende
tilgroning med hvidtjgrn og er domineret af greesser
og hgje urter. Endvidere ligger der en stor bunke
marksten, som i tidens Igb er fjernet fra omgivende
dyrkede marker og placeret her.

PAVIRKNING AF MILIJGET

Det sydlige overdrev er domineret af graesser, men
indeholder et parti, med karakteristiske overdrevs-
arter som Knoldet Mjgdurt, Kamgraes, Rgdknae og
Haret Hogeurt. Hele overdrevsarealet baerer praeg af
at veere ggdsket.

Engen er beliggende pa nord- og sydsiden langs
Koldkaer Baek og fremstar som eutrof hgjstaudeeng.

Besigtigelsen viste, at arealerne er truet af eutrofiering
og tilgroning. Aarhus Kommune arbejder pa at ivaerk-
saette graesning pa hele arealet i Igbet af 2010-11.

Den komplette registrering af naturomradet kan ses
pd& www.miljoeportalen.dk under naturdata. Forlagt
Herredsvej vil forlgbe teet pd et mindre beskyttet
vandlgb (Koldkaer Baek). Foto 11 viser vandlgbet,
hvor afstanden til forlagt Herredsvej vil blive kort-
est, ca. 75 m.

Foto 11 Koldkeer Baek set i nedstrgms retning
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Koldkaer Baek dannes ved sammenligb af tre mindre Koldkaer Baek Igber i en markant 8dal med stor
vandlgb, hvor en stor del af vandlgbsstraekningerne i heaeldning og har pa streekningen omkring Land-
dag er rgrlagt. Fra syd kommer det lille tillgb Brend- brugets R&dgivningscenter et temmelig kraftigt fald
strup Grgft, der er rgrlagt pa en del af straekningen. ned mod Egden. En del af arealerne omkring baek-
Brendstrup Groft er malsat, men er ikke beskyttet af  ken er beskyttet og afgreesset overdrev. Koldkaer
naturbeskyttelseslovens § 3. Baek er i Regionplan 2005 malsat som B1 (Gyde- og

yngelopvaekstomrade for laksefisk).
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Figur 4 Koldkaer Baek med tillob. Stjernerne angiver placeringen af de stationer, som Arhus Amt har brugt i sin vurdering
af vandlpbets biologiske tilstand.
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Arhus Amt foretog i 2000 en vurdering af vandlgbets
tilstand ved hjeelpe af biologisk vandigbsbedgmmelse.
Der ligger tre malestationer ved Koldkaer Baek, hvoraf
de to har relevans for dette projekt, figur 4.

Den sydligste station er beliggende ca. 300 m ned-
strgms for Udkaersvej i forbindelse med det beskyt-
tede overdrevsomrade. Her blev malsaetningen den
11. december 2000 vurderet til ikke at vaere opfyldt.

Der ligger en station lzengere nedstrgms, hvor
Koldkaer Baek krydser Humlehusvej. Her blev mal-
saetningen den 9. november 2000 vurderet til ikke
at veere opfyldt. Ud fra listerne over smadyrlivets
sammensaetning matte dyrelivet pd begge stationer
karakteriseres som forarmet og bestod hovedsagelig
af arter og grupper, der er tolerante overfor iltfor-
hold, der til tider kan veere forringede.

Med henblik p3 at forbedre datagrundlaget blev der
den 17. april 2009 foretaget en biologisk vandlgbs-
bedgmmelse, hvor vandlgbets biologiske tilstand
beskrives med beregnede faunaklasser pa en skala
fra 1 til 7, hvor 1 angiver den ringeste tilstand

0g 7 den bedste. Desuden beregnes vandlgbets
fysiske tilstand ved hjaelp af Aarhus-indekset, som
kan antage vaerdierne hgj, god, moderat, ringe og
darlig. Der blev fundet en faunaklasse 4 pa den
sydligste station nedstrgms Udkaersvej. Dyrelivet
bestod overvejende af arter, der er tolerante overfor
periodisk lavt iltindhold. Der var ingen rgd- eller
gullistede arter til stede. Malszetningen for vand-
lgbet vurderes ikke at vaere opnaet, nar der ses

pa sammensaetningen af smadyrlivet. Den fysiske
tilstand blev beregnet til at vaere hgj.

P& den nordligste station ved Humlehusvej blev der
ligeledes fundet en faunaklasse 4. Dyrelivet bestod
dog af lidt flere arter/grupper, der stiller lidt st@rre
krav til iltindholdet. Malsaetningen vurderes heller
ikke her at veere opfyldt for vandlgbet, ndr der ses
pd smadyrene. Den fysiske tilstand blev beregnet til
at veere god.

Samlet er malsaetningen ikke opfyldt hvad angar
den biologiske tilstand af Koldkaer Baek pa straek-
ningen. Vandlgbets fysiske forhold er dog gode, og
vandlgbet har potentiale til at opnd en god biologisk
tilstand. Vandlgbet udsaettes for en del fysisk slid
som fglge af, at det modtager overfladevand fra op-
strgms beliggende befaestede arealer og som fglge
af den store hzeldning pa de tilstadende arealer.

PAVIRKNING AF MILIJGET

6.1.3.1 Fredskov

Vejprojektet bergrer fredskovareal pa matrikel

nr. 6a Brendstrup By, Tilst, for sd vidt angar for-
laegningen af Marienlystvej, og fredskovareal pd
matrikel nr. 136 Aarhus Markjorder, for s vidt angdr
forlaagningen af det nordlige ben i det nye kryds
Herredsvej/Paludan Millers Vej. Begge matrikler er
ejet af Aarhus Kommune.

En mindre del af de aflagte vejarealer, en del af
eksisterende Marienlystvej og en del af eksisterende
Herredsvej i det omtalte nordlige ben, vil blive op-
brudt og retableret som skov. Desuden forventes to
afskarne landbrugsarealer, i alt 2-3 ha., udlagt som
kommunal skov, dvs. fredskov.

6.1.3.2 Flora

P& de dyrkede arealer i omdrift fandtes under
besigtigelsen kun fa plantearter og ingen beskyt-
tede arter. Arealerne dyrkes traditionelt med diverse
jordbehandlinger: plgjning, harvning, sdning,
g@dskning, sprgjtning og hgst. Arealerne er sdledes
botanisk set naesten helt uden vaerdi.

Derimod er der en forholdsvis stor artsrigdom af
planter pa brakarealerne. Ved fotogennemgangen er
der naevnt en raekke karakteristiske plantearter, som
blev iagttaget i vejtracéet den 8. september 2008.
Ud over de naevnte arter blev en raekke andre arter
fundet, men heriblandt ikke arter som er sjeeldne
ogteller fredede eller pd anden made i gvrigt
beskyttelseskraevende. Arealerne ma siges at have
en vis veerdi for floraen og dermed givetvis ogsa i et
vist omfang for insekter og smapattedyr. Brakarealer
kan i mange tilfaelde inddrages i produktionen igen,
hvorved naturvaerdien atter reduceres.

To steder vil den kommende vejforlaegning krydse
et levende hegn, se figur 2. Hegnene er treraek-
kede laeehegn, som er blevet plantet mange steder i
Danmark igennem de sidste artier, og de bestar af
en raekke almindelige og hjemmehgrende arter af
treeer og buske med rig frugtsaetning til glaede for
fugle og andre dyr. Der er ikke fundet sjeeldne plant-
er eller lignende i hegnene, men de er vaesentlige
som spredningsveje for savel planter som dyr og til
placering af reder og til fouragering. Ydermere er de
levende hegn et fristed for bade planter og dyr i et i
gvrigt traefattigt landskab.

Der blev ikke konstateret forekomst af arter pa
habitatdirektivets bilag II og IV eller rgd- eller
gullistede arter pd nogen af lokaliteterne i
projektomradet.
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6.1.3.3 Fugle

Under besigtigelsen den 8. september 2008 blev
fglgende arter, alle almindelige, konstateret i
omradet enten fouragerende, rastende eller over-
flyvende.

Engpiber - enkelte
Husskade - enkelte
Musvage - 1
Ringdue - talrig
Landsvale - talrig
Grakrage - en del
Sanglarke - enkelte
Rage - en del
Allike - en del
Sglvmage - talrig
Bldmejse - 1
Gulspurv - 1
Tarnfalk - 1
Bogfinke - enkelte
Skovskade - 1

Kun fa af disse, og evt. andre, kan formodes at yn-
gle i tracéet: pa jorden (sanglaerke) eller i levende
hegn (gulspury, bldmejse, bogfinke). De fleste andre
udnytter derimod omradet i stgrre eller mindre grad
til fouragering. Intet sted direkte i tracéet kan derfor
karakteriseres som et veerdifuldt omrdde for fugle.

P& www.DOFbasen.dk findes oplysninger om fugle-
lokaliteter i Danmark. Forholdsvis teet pa projekt-
omradet findes oplysninger om fire lokaliteter.
Observationerne pa de fire lokaliteter baerer praeg af
at vaere baseret pa oplysninger fra en enkelt eller fa
lokale ornitologer. Den mest bemaerkelsesveerdige
observation er fra Skejby-lokaliteten, hvor den
redlistede Toplaerke er observeret frem til &r 2003.
Toplzaerken er i de seneste ar gdet ganske voldsomt
tilbage i Danmark. Observationerne antyder, at
arten tidligere har ynglet i Skejby, men at den nu
med stor sandsynlighed er forsvundet herfra.

Ingen Bilag-I arter i Fuglebeskyttelsesdirektivet
vides at yngle i naeromradet. Trige Skov har dog for
en arraekke siden sandsynligvis huset ynglende Rgd
glente, idet arten er blevet observeret flere gange.
Projektomradet er beliggende i en afstand fra Trige
Skov, der svarer til udkanten af fouragerings-
omradet for en eventuel forekomst af Rad Glente.

Lokalitet Antal arter
registreret
Skejby 82
Brendstrup 19
Marienlyst og Rydevaenget 17
Vestereng ved Aarhus Nord 47

6.1.3.4 Seerligt beskyttede dyrearter

P& EF-Habitatdirektivet findes oplistet en lang
reekke dyrearter, som skal ydes streng beskyttelse,
hvad enten de forekommer i et habitatomrade
eller udenfor (Habitatdirektivets bilag IV). Arter
som med stgrst sandsynlighed vil kunne findes pa
lokaliteten eller i nzeromradet er en raekke flager-
musearter (brun-, langgret-, syd-, skimmel- og
evt. troldflagermus), odder samt nogle padder. Der
findes ingen konkrete oplysninger om forekomst af
disse arter p§ lokaliteten, men der er konstateret
sydflagermus ved kolonihaverne Humlehaven nord
for Sgftenvej. Det er sandsynligt at flere af oven-
stdende arter, fra tid til anden vil kunne findes langs
baekken nordvest for vejtracéet, om ikke ynglende,
sa af og til fouragerende eller pa traek.

Odderen er under spredning i Danmark, og der er
konstateret forekomst af odder langs Egden, hvorfor
det ikke kan udelukkes, at den vil benytte Koldkaar
Baek som fourageringsomrade.

Der findes to jordvolde i naerheden af projekt-
omrédet. Voldene bliver ikke gennembrudt eller
bergrt direkte af projektet, og det vurderes derfor,
at der ikke vil veere negative effekter pd dyrelivet.
Jordvolde er potentielt levested for markfirben,
men der er ikke registreret markfirben i Aarhus
Kommune, og markfirben behandles derfor ikke
yderligere.

Der er ikke konstateret registreringer af padder i
Danmarks Naturdata. Natur & Miljg har i 2008 faet
undersggt tilstedeveerelsen af Spidssnudet Frg pa
udvalgte lokaliteter i Aarhus Kommune. Lokalitet-
erne var udvalgt efter, hvor der var egnede yngle-
vandhuller. Spidssnudet Frg blev registreret 1,5
km fra Koldkaer Baek i Kasted Mose samt to andre
steder i Aarhus Kommune. Spidssnudet frg opholder
sig forholdsvist taet p& ynglevandhullet og pa mere
fugtige steder. Den vandrer sdledes ikke specielt
langt og forventes ikke at findes ved Koldkaer Bak.

Der blev der ikke fundet spor efter andre sjaeldne
eller truede dyr og insekter i omradet, og det er
ved betragtning af lokaliteterne ikke sandsynligt, at
der i projektomradet skulle findes szerligt beskyt-
telseskraevende arter end de ovenfor beskrevne.

Observationsdage/
observationer

Bemaerkninger
hovedsageligt

211/333 Traek- og rastfugle
22/38 Traek- og rastfugle
12/78 Ynglefugle
66/152 Traek- og rastefugle

Tabel 1: Observerede fugle i projektomr8det [www.DOFbasen.dk]
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6.1.3.5 Andre dyr

Der blev fundet spor efter raev og mus (sandsynligvis
markmus) i omradet. Derudover er der flere gange
set radyr og hare i omradet, og det kan formodes, at
der evt. findes grzevling i &dalen ved § 3-omradet.

Der ligger en bunke marksten i overdrevsomradet
nord for projektomradet, der kan veere levested for
mindre dyr. Bunken bergres ikke direkte af projektet.
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Figur 5 Naturnetvaerket i forbindelse med projektomr8det

i

PAVIRKNING AF MILIJGET

6.1.3.6 Dyrelivets spredningsmuligheder

I Aarhus Kommunes Kommuneplan 2009 findes
retningslinjer for et Naturnetvaerk og en udpegning
af dette. Naturnetvaerket har til formal at opretholde
dyrelivets muligheder for at sprede sig. Udpeg-
ningen af Naturnetveerket er vist i figur 5.

Naturnetvaerket forbinder arealerne langs Egd med
arealerne langs Koldkeer Baek og Brendstrup Grgft



PAVIRKNING AF MILIJ@ET

til det store areal ved Vestereng. Forlagt Herredsvej
krydser naturnetvaerket mellem Brendstrup Grgft og
Vestereng.

6.1.3.7 Internationalt beskyttede omrader

Der findes ingen internationalt beskyttede omrader
umiddelbart i naerheden af projektomradet, figur 6.
Vejprojektet vurderes derfor ikke at fa konsekvenser
for Natura 2000 omrader.

6.1.4 PA&virkninger i anlaegsfasen
I dette afsnit beskrives de pavirkninger pa natur,
flora og fauna, som forventes under anlaegsfasen.

6.1.4.1 Undersggelsesomradets arealer

Der ma forventes en del forstyrrelser af arealerne i
anlaegsfasen ogsd uden for selve anlaegstracéet pa
grund af jordarbejde i forbindelse med vejanlaegget.

Som beskrevet udggr arealerne fortrinsvis opdyrket
landbrugsjord uden nogen seerlig naturmaessig
veerdi. En mindre del er pa registreringstidspunktet
udlagt som brak. Hertil kommer at to levende hegn
vil blive gennembrudt af vejanleegget. Ogsa disse
arealer vil blive forstyrret vaesentligt i anlaegsfasen.
Begge hegn vurderes dog at have begranset natur-
maessig vaerdi.

6.1.4.2 Beskyttede § 3-omrdder

Selve vejtracéet bergrer ikke direkte szerligt beskyt-
tede § 3-omrader. De beskyttede arealer nordvest
for tracéet, figur 3, ligger pa det naermeste sted s
teet pd anlaegsomradet, at der vil vaere en lille risiko
for negativ pavirkning i form af trafikforstyrrelse,
forureningsuheld og lignende. Der vil blive truffet
foranstaltninger, som tager hensyn til § 3-omradet,
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Figur 6 Habitatomr8der i naerheden af projektomr8det.
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da der ikke m3 ske andringer i tilstanden af denne.
Baseret pd dette, vurderes § 3-omradet ikke at blive
pavirket under anlaegsfasen.

Dog kan anlaegsfasens massive maskinanvendelse
med stgj til folge pavirke lokalitetens dyreliv og fa
dette til at holde stgrre afstand.

6.1.4.3 Fredskov

De fredskovsarealer, der inddrages til vejprojektet,
vil blive inddraget i anleegsfasen. Derudover ma
det paregnes, at der kan forekomme treefaeldning

i en mindre breemme p& 5-10 m pa hver side af
vejtracéet i fredskovsarealerne. Traebevoksningen i
denne braamme vil blive retableret.

6.1.4.4 Flora

Som beskrevet findes i anlaegstracéet eller i de til-
stgdende naturomrader sandsynligvis ingen planter,
der ifglge national eller international lovgivning,
kraever seerlig beskyttelse.

6.1.4.5 Fugle

Der er ikke fundet seerligt beskyttelseskraevende
arter, og sandsynligheden for at sddanne er til
stede, vurderes at veere lav. Det ma antages, at
savel fouragerende som ynglende arter i omradet i
stor udstraekning vil blive skreemt vaek fra omradet i
anlaegsfasen. Efter anlaagsfasen og en periode med
tilvaenning til de nye forhold med trafikstgj i drifts-
fasen vil fuglene sandsynligvis vende tilbage og vil
formodentligt igen benytte omradet som ynglested.
Det kan f.eks. dreje sig om arterne sangleerke, gul-
spurv, bldmejse og bogfinke.

6.1.4.6 Seerligt beskyttede dyrearter

Der er ikke umiddelbart kendskab til, at seerligt be-
skyttede arter skulle yngle eller fouragere i omradet
eller heromkring. Der er dog en formodning

om, at odderen kan forekomme, da den feerdes
langs Egden nedstroms Koldkaer Baek. Odderen

er fglsom overfor stgj, der vil opstd som fglge af
anlaegsarbejdet. Odderen er aktiv om natte, hvor
anlaegsarbejdet ligger stille. For andre arter, der
findes eller uregelmaessigt feerdes i omradet, vil
anlaegsfasens store aktiviteter givetvis fa disse til at
holde stgrre afstand.

6.1.4.7 Andre dyr

Andre stgrre dyr vil ogsa blive forstyrret under

anlaegsfasen. De vil fa vanskeligere ved at passere
o . o o . .

omradet, hvor arbejderne pagar. Det drejer sig

om stgrre pattedyr som hare, radyr, raev og evt.

greevling samt forskellige arter af mus.

6.1.4.8 Dyrelivets spredningsmuligheder
Vejtraceet gennemskaerer Naturnetvaerket, der
forbinder omrddet omkring Vestereng med det
store omrade omkring Ega via de 8bne arealer
omkring projektomradet og adalen ved Koldkaer
Baek. Ved anlaegsarbejdet m& det forventes, at



der vil vaere en betydelig forstyrrelse af dyrelivet i
omradet. Arbejdet vil finde sted i dagtimerne, og
det er sdledes pa disse tidspunkter, at de fleste for-
styrrelser vil finde sted.

6.1.4.9 Internationalt beskyttede omrader
Afstanden til internationalt beskyttede omrader er sd
stor, at anlaegsfasens aktiviteter ikke vil pavirke disse.

6.1.5 P&virkninger i driftsfasen
I dette afsnit beskrives de pavirkninger pa natur,
flora og fauna, som forventes under driftsfasen.

6.1.5.1 Undersggelsesomradets arealer

I driftsfasen vil pdvirkningen fra forlagt Herredsvej
af omrddets tilstadende arealer vaere begraenset.
Arealerne, der bergres, vil hovedsageligt besta af
dyrkede marker og brakmarker. Dog skal bemaer-
kes, at to levende hegn vil blive gennembrudt af
vejanlagget i en bredde svarende til vejens bredde,
ca. 40 m.

Der er i 2009 vedtaget en VVM-redeggrelse for
en letbane i Aarhus. Den foresldede linjefgring
gennemskeerer ligeledes det nordligste af de to
levende hegn. S&fremt letbanen anlaegges, og
Herredsvej forlaegges, vil det nordligste hegn
blive reduceret markant. Dermed forsvinder en
spredningsvej for dyr og planter, samt en mulig
lokalitet til placering af reder og til fouragering.

6.1.5.2 Beskyttede § 3-omrdder

Der vil ske en forgget belastning med luftbarne
kveelstofforbindelser som fglge af den forggede
trafik, pa det beskyttede eng og overdrevsomrade
umiddelbart nord for forlagt Herredsvej. Det ma
dog formodes, at belastningen af omradet fra den
intensive landbrugsdrift, der i dag finder sted, vil
blive nedsat ndr landsbrugsarealerne reduceres
(b&de belastning med naeringsrigt vand og luftbdren
belastning f.eks. efter udbringning af gylle), og

at der derfor ikke vil kunne erkendes tilstands-
andringer i negativ retning af naturomraderne som
fglge af projektet.

I driftsfasen vil de neerliggende § 3-omrader, adalen
og overdrevet, blive pavirket af den fremtidige
trafik pa forlagt Herredsvej. Driftsfasen vil marginalt
gge kvaelstofbelastningen af lokaliteterne i form af
gget nedfald af kvaelstofoxider fra kgretgjerne. Til
gengaeld vil belastningen fra landbruget samtidig
blive reduceret, efterhdnden som landbrugsdriften
ophgrer pa de omgivende arealer ved blandt andet
Det Nye Universitetshospital.

Koldkeaer Baek vil modtage vejvand fra de befaestede
arealer, der vil blive fagrt til baeskken via forsinkel-
sesbassiner, saledes at udledningen af vand vil
blive neddroslet ved regnskyl. Der er en meget
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lille sandsynlighed for forurening af baekken, i kraft
af en lille risiko for spild af forurenende stoffer pa
de befaestede arealer, der efterfglgende vil blive

fort til Koldkaer Baek. Baekkens miljgtilstand er pa
nuveerende tidspunkt forringet i forhold til malsaet-
ningen til trods for en ret god fysisk tilstand. Det ma
forventes, at baekken vil fa svaerere ved at opna en
god tilstand som fglge af tilledning af vejvand. Mere
om vejvand se afsnit 6.9.

Vejvandet kan indeholde vidt forskellige forurenings-
komponenter af karakter som f.eks. iltforbrugende
stoffer og stoffer med gkotoksikologiske effekter.

En del af projektet involverer gendbning af et rgrlagt
tillgb til Koldkaer Baek fra syd. Abningen af vand-
Igbet vil have en gavnlig effekt pa stofomsaetningen
i vandlgbet, idet abningen bl.a. gger iltningen af
vandet og belysningen af samme. Dette vil til en vis
grad modvirke de negative effekter pa Koldkaer Baek.

I VVM-redeggrelsen for en letbane i Aarhus
Kommune (i offentlig hgring fra d. 3.2.2010 -
7.4.2010), vil den foresl3ede linjefgring ga igen-
nem den gstlige del af § 3-omradet og vil fjerne et
omrade pa mindre end 100 m2.

Pavirkningen fra forlagt Herredsvej vil veere relate-ret
til luftbdren kveelstofbelastning, hvor det vurderes,

at der ikke vil kunne pdvises negative effekter som
fglge af projektet. Der forventes derfor ingen kumu-
lative effekter i negativ retning pd § 3-omradet.

6.1.5.3 Fredskov

Den tilbagevaerende fredskov vil ikke blive pavirket i
driftsfasen da der ikke er planlagt yderligere feeld-
ning af treeer som en del af driftssituationen.

6.1.5.4 Flora

Der vil ske en aendring i belastningen af luftbarne
kvaelstofforbindelser fra trafikken pa engen og over-
drevsomradet umiddelbart nord for projektomradet.
Det ma formodes, at belastningen af omradet fra
den intensive landbrugsdrift, der i dag finder sted,
vil blive nedsat ved sendret arealanvendelse (bade
belastning med naeringsrigt vand og luftbdren
belastning f.eks. efter udbringning af gylle), og

at der derfor naeppe vil kunne erkendes negative
pavirkninger pa floraen som fglge af projektet.

6.1.5.5 Fugle

For fuglefaunaen vurderes projektet at have en
ringe indflydelse. Kun fa fugle og arter yngler i
omradet. I det omfang marker, brakarealer og
levende hegn nedleegges og asfalteres, mister
fuglene naturligvis fourageringsomrader, hvilket dog
ikke vil veere af vaesentlig betydning pa hverken
arts- eller populationsniveau.
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6.1.5.6 Seerligt beskyttede dyrearter

Der er ikke kendskab til forekomst af seerligt
beskyttede arter i omradet. Stgrst sandsynlighed

er der for at visse flagermusearter fra tid til anden
fouragerer i &dalen nordvest for anlaegsomradet.
Det er sandsynligt, at dette vil kunne ske uforstyrret
i driftsfasen ogsa fremover.

Der er mulighed for forekomst af odder, der benyt-
ter Koldkaer Baek som fourageringsomrade. Den
forggede trafikstgj i omradet kan medfare, at odde-
ren vil vaere mindre tilbgjelig til at benytte Koldkaer
Baek som fourageringsomrade. Etableringen af en
faunapassage ved Udkaersvej vil medfare forbedrede
spredningsmuligheder for odder langs Koldkaer Beek,
Brendstrup Grgft og Vestereng.

6.1.5.7 Andre dyr

I det omfang marker, brakarealer og levende hegn
nedlzegges og asfalteres, mister dyrene naturligvis
fourageringsomréder, hvilket dog ikke vil veere af
vaesentlig betydning for hverken arts- eller popu-
lationsniveau. For pattedyrenes vedkommende

vil vejanlaegget virke som en speerring gennem
det landskab, der fgr var bent. Det drejer sig om
arter som hare, radyr, raev og evt. greevling samt
forskellige arter af mus.

6.1.5.8 Dyrelivets spredningsmuligheder

Forlzegning af Herredsvej vil fgre til en opsplitning af
Naturnetvaerket i omrddet. Vejanlaagget vil fungere
som en spaerring i det 3bne landskab, der vil pvirke
dyrelivets muligheder for at sprede sig i omradet og
for at foretage vandringer mellem arealerne langs
Ega, Koldkaer Baek, Brendstrup Grgft og Vestereng.
For at imgdegd dette etableres underfgringer.

6.1.5.9 Internationalt beskyttede omrader

Der vil pa grund af den store afstand fra projekt-

omradet til internationale naturbeskyttelsesomrader

ikke vaere nogle negative pavirkninger i driftsfasen
o . o

pa hverken arter eller naturtyper, der indgar som

udpegningsgrundlag for disse.

6.1.6 Afvaergeforanstaltninger i anlaegs- og
driftsfasen

Pavirkningen af omradets dyre- og planteliv fra
projektet vurderes at vaere forholdsvis beskeden. De
eneste naturomrader, som vurderes evt. at kunne
blive pdvirket negativt er § 3-omraderne nordvest
for vejanlaegget, se foto 12. Saerlig opmaerksomhed
ber derfor vies til baekken, adalen med eng og over-
drevet i anleegsfasen, saledes at overdrevets stejle
skraent ned mod Koldkaer Baek ikke bliver bergrt af
kgrsel med tunge kgretgjer.

Foto 12 Adalen og overdrevet set mod nordgst fra greensen til brakmark og p8 stedet med den korteste afstand til det nye
vejanleeg, som vil dukke frem for enden af hegnet i baggrunden.
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Overdrevet, engen og vandlgbet skal friholdes
for kgrsel og oplag af materialer under anlaegs-
fasen. Desuden skal vandlgbet pa forngden made
sikres mod forurening med olie og andet under
anlaegsarbejdet.

I anleegsfasen er der risiko for tilledning af vand
med opslemmede jordpartikler til Koldkeer Baek.
Safremt der vurderes at vaere en risiko, vil
afvaergeforanstaltningen veaere etablering af en
mindre jordvold, der forhindrer vandet i at Igbe fra
projektomradet og direkte til Koldkaer Baek, hvor
anlaegsarbejdet er placeret taettest pa Koldkaer
Baek nord for Udkaersvej. Der skal laves en vold
med aflgb via midlertidigt forsinkelsesbassin eller
lignende. Desuden vil anlaeg af forsinkelsesbassiner
ske s3 tidligt som muligt i anleegsfasen, hvorefter
disse vil tages i anvendelse, hvorved de opslem-
mede jordpartikler vil bundfaeldes i bassinerne.
Disse foranstaltninger etableres efter aftale med
vandlgbsmyndigheden.

Bade i anlaegs- og driftfasen vil der vaere en forgget
forstyrrelse af det dyreliv, der benytter de bergrte
arealer som spredningsveje mellem Vestereng og
de tilstadende omrader deriblandt adalen langs
Koldkaer Beek. Anlaegsarbejderne vil udfgres i dag-
timerne med henblik pd, at dyrelivet skal have fred
til at kunne foretage vandringer i skumringen og i
daggnets mgrke timer.

Der inddrages et stykke fredskov i forbindelse med
tilslutning af Marienlystvej til forlagt Herredsvej
samt den nordligste adgangsvej til hospitaler. Der vil
blive etableret skov som erstatning for det stykke af
fredskoven der inddrages. Den nzermere placering
af dette stykke skov og omstaendighederne herom
vil blive fastlagt i detailprojekteringen.

I projektet er planlagt tre vandlgbpassager, figur 7,
der alle anlaegges som underfgringer. Som en del

af vejprojektet renoveres Koldkaer Baeks rgrunder-
fgring under Udkeaersvej, og der vil blive etableret en
faunapassage med banketter. Faunapassagen under
Udkaersvej vil medfgre forbedrede sprednings-
muligheder for pattedyr (herunder evt. odder),
krybdyr og padder i forhold til situationen i dag og i
O-alternativet.

Derudover etableres en passage under forlagt
Herredsvej samt en faunapassage under Marienlyst-
vej, for at sikre faunaens muligheder for fortsat at
kunne foretage vandringer i omradet. Passagerne
under forlagt Herredsvej og Marienlystvej anlaegges
langs et vandlgb der pd indevaerende tidspunkt er
rerlagt, men som dbnes.

Langs det frilagte vandlgb under forlagt Herreds-
vej planlaegges etableret en trampesti fra
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hospitalsomradet til vest for forlagt Herredsvej.
Passagen under forlagt Herredsvej vil blive anlagt
med en trampesti for mennesker langs den ene side
af vandlgbet samt en mindre banket til vilde dyr

pd den anden side af vandlgbet. Underfgringen af
vandlgbet under den forlagte Herredsvej vil derfor
blive anlagt bredere og hgjere end faunapassagerne
nedstrgms vandlgbet, da der ogs% etableres en
rekreativ trampesti i passagen.

Generelt frarddes kombination af fauna og
menneskepassage, da undersggelser har vist, at
pattedyrene anvender disse i mindre omfang end
uforstyrrede passager. Erfaringerne viser dog, at
dyrene efter en periode tilvaennes forstyrrelserne
og dermed oftere anvender passagerne, selvom de
0gsd anvendes af mennesker.

Passagen under forlagte Herredsvej forbinder det
indelukkede ca. 7 ha store naturareal Vestereng
med det abne land vest for Herredsvej. I betragt-
ning af at der i Vestereng er flere offentlige stier, en
skydebane, en hundetraeningsbane, motorcrossbane
samt at der indimellem er koncerter p& det dbne
areal, vurderes det, at dyr der skal passere gennem
passagen under forlagte Herredsvej i forvejen skal
have en hgj tilveenning til menneskelig aktivitet. Det
vurderes samtidig, at trafikken af mennesker igen-
nem passagen vil vaere begraenset i dggnets mgrke
timer hvor de stgrre pattedyr som f.eks. hare, raev
og greevling er mest aktive, og formodentlig i stgrst
omfang vil benytte passagen.

Den kombinerede passage far en stgrre bredde og
hgjde end de gvrige faunapassager. Generelt vil et
stgrre antal arter og individer anvende en passage
jo stgrre dbningen er.

P& den baggrund vurderes det i det konkrete
tilfeelde, at den kombinerede fauna- og menneske-
passage under forlagt Herredsvej er tilfredsstillende,
nar trampestien alene etableres pd den sydlige
brink og ledes bort fra vandigbet umiddelbart efter
passagen.

Det vurderes, at disse passager for en stor del

vil kunne kompensere for faunaens forringede
muligheder for at foretage vandringer indenfor
den del af Naturnetvaerket, der vil blive p%virket af
projektet.

I den sydlige del af projektomradet, figur 7, er to
mindre arealer, som det anbefales, at medekspro-
priere ved ekspropriation til vejanlaegget. Disse
arealer bgr anvendes til offentligt formal eksempel-
vis ved beplantning med erstatningsskov, som vil
styrke sammenhangen i Naturnetvaerket, figur 5.
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6.1.7 O-alternativ

Ved gennemfgrelse af 0-alternativet vil der ikke
blive etableret nye vejanlaeg, og den direkte pavirk-
ning af natur, flora og fauna fra forlagt Herredsvej
vil ikke finde sted.

r

| Inderferinger med faunapassager

Trampesti

—— Alne vandlieb og regnvandsbassiner :
- Arealer der evt. medeksproprisres

ol

Det skal bemeerkes, at de gvrige byudviklings-
projekter i omradet, herunder Det Nye Universitets-
hospital, vil blive gennemfgrt uanset om Herredsvej
forlaegges. Pavirkningen fra disse projekter vil derfor
0gsd ske i O-alternativet.

: iy x
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Figur 7 Abne vandligb og faunapassager samt arealer der anbefales medeksproprieret
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6.1.8 Sammenfatning
Forlaegning af Herredsvej vil i forskellig grad pavirke
planter, dyr og deres levesteder.

Den vaesentligste pavirkning vil veere en yderligere
opsplitning af landskabet i omradet. Ved udvidelse
af Skejby Sygehus samt forlaegning af Herredsvej vil
dyrene, der lever dels pd arealer, der direkte indgdr
som en del af projektomradet, og dels pa arealerne
der stgder op til, herunder Vestereng, have forrin-
gede muligheder for at foretage vandringer i omra-
det. Pavirkningen vurderes at vaere betydelig. Som
afveergeforanstaltning vurderes det, at anleeggelsen
af en faunapassage under Udkaersvej og to passager
langs det genabnede vandlgb vil kunne kompensere
for de negative p%virkninger, der vil veere fra projek-
tet, idet der skabes mulighed for vandringer langs
vandlgbene i omrddet og ned til Vestereng. Graden
af forstyrrelse, nar afvaergeforanstaltningerne er
taget i brug, vurderes at vaere /av med hensyn til
lokale interesser. Sandsynligheden for pavirkning er
middel og varigheden er permanent. Pavirknings-
graden pa sammenhaengen i landskabet med
hensyn til dyrelivets spredningsmuligheder vurderes
derfor samlet set at veere lille, nar afvaergeforan-
staltningerne tages i brug.

Et beskyttet naturomrade (et overdrev), der ligger
teet op ad projektomrddets nordlige del, har en lille
risiko for at blive pavirket negativt af projektet.
Arealet vil blive friholdt for kgrsel, oplagring o.l.,

og der ma ikke tilledes vand fra anlaegsarbejdet til
arealet. Det vurderes, at sandsynligheden for en pa-
virkning af lokale interesser er lav, og at varigheden
er midlertidig. Pavirkningsgraden p& overdrevet vur-
deres derfor samlet set at veere ubetydelig/ingen.

Der kan vaere negative virkninger i form af forgget
forstyrrelse af oddere, men det vurderes, at der
samlet set vil veere forbedrede levevilkdr for arten,
da der sikres bedre spredningsmuligheder for denne
langs Koldkaer Baek. Graden af forstyrrelse pa arten
vurderes at vaere /lav med hensyn til nationale
interesser (Odderen er pa habitatdirektivets bilag IV,
sa Danmark har forpligtet sig til at beskytte arten
og dens levesteder). Sandsynligheden for forstyr-
relse som fglge af anlagsprojektet vurderes at vaere
middel og varigheden af pdvirkningen midlertidig,

sa den samlede pavirkningsgrad vurderes at vaere
ubetydelig/ingen.

Under anlaegsarbejdet er der risiko for, at der til-
ledes vand fra anlaegsarbejdet til Koldkaer Baek.

Som afvaergeforanstaltning foresl3s etableret en
jordvold med aflgb via et forsinkelsesbassin eller
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lignende. Hvis jordvolden etableres vurderes graden
af forstyrrelse at vaere /lav. Sandsynligheden for en
pavirkning af lokale interesser vurderes at veere lav
og af kortvarig karakter. Den samlede pavirknings-
grad pa Koldkaer Baek vurderes derfor at veere
ubetydelig/ingen.

6.2 Rekreative interesser
I dette afsnit er de rekreative interesser i omradet
omkring den planlagte vejforlaegning undersggt.

6.2.1 Eksisterende forhold

De rekreative interesser, der er omfattet af forlaeg-
ningen af Herredsvej, findes iszer i den sydlige og
nordlige del af undersggelsesomradet.

@st for den sydlige del af undersggelsesomradet
ligger omradet Vestereng, der blandt andet
anvendes til koncerter, hundeluftning, shelters

og andre aktiviteter. Afviklingen af koncerter vil

i fremtiden givetvis blive begraenset. Adgang til
Vestereng sker for kgrende fra nord ad Brend-
strupgardsvej (Brendstrup Busvej) eller fra bolig-
vejene syd for Vestereng. Gdende kan desuden
komme til Vestereng fra syd, nord og gst henholds-
vis via Paludan Mdllers Vej ved Arhus Firmasport,
fra Herredsvej ved Brendstrup Busvej og fra Olof
Palmes Allé, hvor der er en sti teet pa Brendstrup-
gardsvej. Adgangsforholdene til Vestereng pavirkes
ikke af forlaegningen af Herredsvej.

Vest for den sydlige del af undersggelsesomradet
ligger Brendstrup Skov som mod nord er afgreenset
af Marienlystvej og mod syd af Marienlystparken,
som bl.a. rummer en 6-hullers par 3 golfbane.
Brendstrup skov er forbundet til Vestereng via
Brendstrup Busvej, Herredsvej og Rydevasnget og
indbyder med sit stisystem til vandreture, og der er
en shelter, der kan benyttes til overnatning.

I den nordlige del af undersggelsesomrddet er der
en vandrerute/trampesti, benaevnt “Sporet ved
Skejby”, figur 8 [Spor i landskabet, 2002]. Ruten vil
ikke blive direkte bergrt af forlagt Herredsvej.

6.2.2 Anlaeggets virkning

Der vil fortsat veere forbindelse mellem de rekre-
ative arealer Brendstrup Skov og Vestereng hen-
holdsvis vest og gst for den sydlige del af forlagt
Herredsvej, og det forventes ikke, at forlaegningen
af Herredsvej direkte vil pavirke de rekreative akti-
viteter i det sydlige omrade, idet forlagt Herredsvej
ikke gennemskeaerer sammenhaengende rekreative
arealer. Trafikstgjen vil vaere forgget, som fglge af
vejen iseer i Brendstrup Skov, som i den sydgstlige
del graenser helt op til den planlagte vej.
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Vandreruten “Sporet ved Skejby” er blevet omlagt

i forbindelse med etablering af tilslutningsvej til
Randersvej, hvor ruten er blevet reduceret. Med

de etablerede omlaegninger vil ruten ikke blive
direkte bergrt af forlaegning af Herredsvej. Den syd-
ligste del af ruten vil sydgst for Landbrugets Rad-
givningscenter forlgbe naer forlagt Herredsvej.

iy
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Figur 8:”Sporet ved Skejby”
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Det vil fortsat vaere muligt at anvende “Sporet ved
Skejby” som en sammenhangende vandrerute.

Sydgst for Landbrugets Radgivningscenter er der
40-50 m mellem forlagt Herredsvej og Sporet.

Det vurderes, at der vil vaere en lyspavirkning fra
billygter fra syd og nord pa den straekning af stien,
der ligger naermest vejen. Endvidere vil der veere en
stgj- og lyspavirkning af vandreruten.



O-alternativet vil medfgre stgrre trafikalt pres gst
for hospitalsomradet, et omrade der primaert er
udlagt til erhverv, og som har meget begraensede
rekreative interesser. Vest for hospitalet vil 0-alter-
nativet medfgre, at en stgrre del af vandreruten
"Sporet ved Skejby” forbliver updvirket af stgj og
lyspavirkninger fra vejen. For den sydlige del af
undersggelsesomrddet forventes ingen yderligere
pavirkning som fglge af 0-alternativet.

Stgjberegninger, afsnit 6.14, viser, at de rekreative
arealer langs den eksisterende Herredsvej pa grund
af den fremtidige trafikudvikling forventes at blive
pavirket med en forggelse i stgjniveauet, til dels
0gsd Vestereng. Det rekreative omrdde Brendstrup
Skov vil blive udsat for gget trafikstgj, dels fra

den forlagte Herredsvej, dels fra den ggede trafik
pd Marienlystvej, selvom Marienlystvej forleegges
mod nord. Forstyrrelsen hindrer ikke en fortsat
anvendelse af omraderne.

6.2.3 Afveergeforanstaltninger

For fortsat at sikre de rekreative interesser i om-
radet, etableres en trampesti under forlagt Herreds-
vej. Trampestien etableres i forbindelse med det
vandlgb der frileegges syd for Marienlystvej, og vil
skabe forbindelse mellem Vestereng/hospitalets
rekreative arealer og Brendstrup Skov.

6.2.4 Sammenfatning

Samlet vurderes, at de stgrste pavirkninger af de
rekreative muligheder i undersggelsesomradet, som
fglge af forlaagningen primeaert, er i den nordlige del
af undersggelsesomradet (pd grund af pavirkningen
af Sporet ved Skejby). Sekundaert er pavirkningerne
i den sydlige del, hvor gget trafikstgj kan virke
generende i forbindelse med udendgrsaktiviteter.

Det er lokale rekreative interesser, der kan blive
pavirket af forlaegningen. Forstyrrelsen hindrer ikke
en fortsat anvendelse af omrdderne og er derfor
moderat. Gennemfgres forleegning af Herredsvej
vurderes sandsynligheden for at forstyrrelserne
forekommer som hgj og af permanent varighed.
Dermed er pavirkningsgraden samlet vurderet som
veerende moderat.

6.3 Fredninger

Der er ingen fredede omrader eller fredede fortids-
minder, som vil blive p%virket af forlaegningen af
Herredsvej. 0-alternativet vil heller ikke medfgre
pavirkninger af fredninger.
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6.4 Kulturhistorisk og arkaeologisk
kulturarv

I dette afsnit beskrives de arkeaeologiske interesser i
undersggelsesomradet. Kortlaegningen er foretaget
ved hjaelp af online databaser fra bl.a. Kulturarv-
styrelsen samt kontakt med Moesgard Museum.

6.4.1 Eksisterende forhold

6.4.1.1 Kulturmiljg

I region- og kommuneplanen er udpeget "Omrader
med kulturhistoriske vaerdier”, som er omrader, hvor
der er en stor koncentration af elementer af hgj
kulturhistorisk veaerdi. Udover en hgj koncentration
af kulturmiljger findes der i de udpegede omrader
karakteristiske kulturhistoriske traek, der er kende-
tegnende for det pagzeldende omrade (f.eks. spe-
cifikke udskiftningsmgnstre, markstrukturer el.
lign.). Undersggelsesomradet indeholder ikke ud-
pegede omrader.

Der forefindes ingen bevaringsvaerdige bygninger i
undersggelsesomradet.

6.4.1.2 Kirker

Skejby Kirke er omfattet af en kirkebyggelinje samt
et kirkeindsigtsomrade. Ligeledes er der ved Skejby
Kirke en Exner fredning. Der er bebyggelse indenfor
alle tre omrader, men bestemmelserne er stadig
galdende for fremtidigt byggeri, se figur 1 i afsnit
5.3.1.6.

6.4.1.3 Beskyttede diger

Beskyttede jord- og stendiger er omfattede af
Museumslovens kapitel 8 a, § 29a. Det betyder, at
der ikke ma foretages aendringer i tilstanden. Der
er i undersggelsesomradet angivet to diger. Begge
er jordvolde opstdet efter ar 1965. Dermed kan
jordvoldene ikke betegnes som kulturarv, og er ikke
omfattet af lovgivningen.

6.4.1.4 Arkeeologi

Oplysninger om arkaeologiske fund er indhentet fra
Kulturarvsstyrelsens hjemmeside Fund og Fortids-
minder [Kulturarvsstyrelsen, 2009]. Desuden er
oplysninger om fredede fortidsminder og beskyt-
telseslinjer indhentet fra Danmarks Miljgportal
[Danmarks Miljgportal, 2009].

Der er fundet tre arkaeologiske fund, som kan veaere
i konflikt med anlzaeg af den forlagte Herredsvej, se
figur 9 og tabel 2.

Moesgdrd Museum har i april 2008 foretaget
prgvegravning nord for undersggelsesomradet i
forbindelse med tilslutningsvejen til Randersvej og
fandt ikke arkaeologiske levn, der gav anledning
til yderligere undersggelser [Moesgard Museum,
2008], [Skousen, 2008].
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Inden arbejderne i vejtracéet pabegyndes, skal der yderligere undersggelser, kan det medfgre forsin-
foretages forundersggelser svarende til, hvad der kelser af anlaegsarbejdet. Det er derfor vaesentligt,
er udfgrt ved tilslutningen til Randersvej. Forunder- at Moesgard Museum, der skal forestd forunder-
sggelser skal omfatte alle omrader, der vil blive sggelserne, inddrages i god tid af hensyn til

bergrt af anlaegsarbejdet, som udover selve den planlaegningen.

forlagte Herredsvej bl.a. omfatter tilkgrselsveje,

oplagspladser, eventuelle stgjvolde, arbejdsar- Tidsforbruget til forundersggelserne vurderes at
ealer osv. Hvis forundersggelserne afstedkommer udggre omkring én dag per hektar [Skousen, 2009].

() Arkezologiske fund S8

Pravegravning

) ¥ I

= fall sl .

Figur 9: Arkaeologiske fund i undersggelsesomr8det. Feltet nord for den forlagte Herredsvej viser Moesg8rd Museums
prgvegravning i forbindelse med etablering af tilslutningsvejen til Randersvej, se tabel 2 [Moesgdrd Museum, 2008]
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6.4.2 Anl=eggets virkninger

Alternativet til forleegningen af Herredsvej er
O-alternativet, som ikke vurderes at have indflydelse
pa de kulturhistoriske og arkaeologiske interesser.

6.4.2.1 Kirker

Kirkebyggelinjen omkring Skejby Kirke bergres
ikke direkte af Herredsvejs forlaegning. Der er dog
sandsynlighed for, at kirkebyggelinjen omkring
Skejby Kirke bergres, sadfremt der bliver behov for
etablering af en stgjvold/skaarm mod den nord-
lige del af Skejby landsby. Dette behov kan opsta
bade i hovedalternativet og 0-alternativet i tilfelde
af stgjpavirkning fra nord. Da trafikken pa til-
slutningsvej til Randersvej stiger mest i hoved-
alternativet, vurderes sandsynligheden stgrst ved
denne situation.

Hvad angar stgjpavirkning fra nord kan stgjdeemp-
ning for de eksisterende boliger ske i forbindelse
med udbygning af omradet nord for Skejby landsby.
Safremt det vurderes, at stgjen overskrider det
tilladte niveau pa de eksisterende bygninger - enten
pga. manglende udbygning nord for Skejby landsby
eller pga. at udbygningen nord for Skejby landsby
ikke reducerer stgjen for de eksisterende boliger i
tilstraekkelig grad, skal der etableres stgjdeempende
foranstaltninger for de eksisterende boliger, som
stgjbelastes af stgj fra nord. Omfanget og typen

af de stgjdeempende foranstaltninger vurderes nar
behovet konstateres.

En mulig fremtidig stgjvold/skaerm vil blive 3-4 m

hgj, hvilket formentlig vil vaere under den hgjde det
fremtidige erhvervs-og boligbyggeri vil have. Pa grund
af det meget store terreenfald fra Skejby Kirke mod
nord, vurderes det, at en evt. stgjvold/stgjskaarm
ikke vil slgre eller forringe oplevelsen af Kirken og
forventes ikke, at pavirke kirkeindsigten i hgjere grad
end den kommuneplanlagte fremtidige bebyggelse.

Nr./benavnelse
SB 7 / Skejby sogn,

Anlaeg
Bosazttelse, enkeltfund

Hasle herred (min. 1)
SB 8 / Skejby sogn, Boszettelse, enkeltfund
Hasle herred (min. 1)
SB 9 / Skejby sogn, To styk boseettelse, en-
Hasle herred keltfund
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6.4.2.2 Beskyttede diger
Der er ingen beskyttede diger i omradet.

6.4.2.3 Arkeeologi

Forlagt Herredsvej og anlaegsaktiviteterne, i for-
bindelse med forlaegning af Herredsvej, vurderes
at kunne komme i konflikt med tre kendte arkaeo-
logiske fund. Desuden vurderer Moesgdrd Museum,
at der potentielt kan traeffes hidtil ukendte fortids-
minder i terraenet. Derfor skal der forud for anlaegs-
arbejdernes pabegyndelse, foretages arkaeologiske
forundersggelser i terreenet pd samme made, som
det blev gjort i forbindelse med tilslutningen til
Randersvej. Sandsynligheden for fund af ukendte
fortidsminder er dog lav.

6.4.3 Afveergeforanstaltninger

I god tid planlaegges arkaeologiske forundersggelser
i tracéet og andre relevante omrader i samarbejde
med Moesgard Museum.

Hvis forleegning af Herredsvej fgrer til, at kultur-
historiske elementer forsvinder, vil disse ikke kunne
genoprettes. Der skal derfor ske registrering af
disse inden anlaegsarbejdet igangsaettes.

Etablering af en eventuel stgjvold/stgjskaerm
inden for kirkeindsigtsomradet skal have en
placering og en stgrrelse, s& den ikke pavirker
kirkeindsigtsomradet i veesentlig grad.

Etablering af f.eks. en stgjvold/skaerm inden
for Exnerfredning eller kirkebyggelinje vil kraeve
dispensation fra naturbeskyttelsesloven.

Der vurderes ikke at vaere behov for yderligere
afvaergeforanstaltninger til at imgdegd pavirkning af
kulturarv.

Status
Faerdigregistreret

Periode
fEldre stenalder

Stenalder Feerdigregistreret

Tragtbaegerkultur, Yngre
sten- eller bonzealder
maske senneolitikum

Feerdigregistreret

Tabel 2: Oplysninger om arkaeologiske fund i undersggelsesomrédet, se figur 9. [Kulturarvsstyrelsen, 2009]
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6.4.4 Sammenfatning

Mulig pavirkning af de arkaeologiske interesser og
kulturmiljger, som fglge af forlaegningen af Herreds-
vej, vurderes primaert at vaere i anlaagsfasen,

hvor det er muligt, at der under anleeg kan dukke
ukendte fortidsminder frem. Det vurderes samtidig,
at konflikter med disse interesser kan undgas ved
gennemfgrelse af arkaeologiske undersggelser inden
vejens anlaggelse.

Derudover kan der pa sigt opstd behov
for etablering af stgjafskeermning indenfor
kirkeindsigtsomradet.

Det forudseettes, at der fgr og under anlaegs-
arbejderne, sd vidt muligt vil blive taget hgjde for
at undga pavirkninger pa kulturmiljgerne bl.a. ved
gennemfgrelse af arkaeologiske forundersggelser.

En eventuel pavirkning af disse nationale interesser
vurderes derfor at vaere /lav, og sandsynligheden for
at den finder sted vil ogsa vaere /av. Hvis der sker
pavirkninger, vurderes de permanente. Dermed er
den samlede pavirkningsgrad lille.

En pavirkning af kirkeindsigtsomradet vurderes at
have en /av pavirkning pa lokale interesser i om-
radet. Sandsynligheden for pavirkningen vurderes
middel, og af permanent karakter. Dermed er den
samlede pavirkningsgrad lille.

6.5 Ejendomsforhold

Undersggelse af ejendomsforhold samt udfarelse

af landbrugsanalyse for undersggelsesomradet

har til formal at beskrive de konsekvenser, som
forlaegning af Herredsvej vil have for landbrugs-
driften i omradet. Desuden er det undersggt, om der
er seerlige forhold i undersggelseskorridoren, der
skal tages hensyn til.

6.5.1 Eksisterende forhold

Landbrugsarealerne i vejtracéet bestar primeert af
dyrkede marker og brakmarker og er en blanding af
arealer ejet at Aarhus Kommune, Region Midtjylland
0g private.

En oversigt over de bergrte matriklers betegnelse,
anvendelse og ejerforhold ses pa figur 10 og tabel 3.

Stgrstedelen af de bergrte arealer ejes af Aarhus
Kommune og Region Midtjylland. Matrikel 7a, der
er privatejet, vil blive bergrt af forlagt Herredsvej i
den gstlige afgraensning, og matrikel 11b der ejes
af Jordbrugets Uddannelsescenter vil blive gennem-
skdret af forlagt Herredsvej.

Fra ejendommene matrikel nr. 2e og 7a Brendstrup

By, Tilst er der i 2008 eksproprieret arealer gst for
forlagt Herredsvej til udvidelse af Skejby Sygehus.
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Der er enkelte mindre hestehold/kvaeghold i og teet
pa landsbyen Brendstrup, som ligger umiddelbart
vest for omradet. Det vurderes, at forlaegningen af
Herredsvej ikke vil p5virke dyreholdene. Der er ikke
stgrre husdyrhold i naerheden af omradet.

6.5.2 Anlaeggets virkninger

Forlaegningen af Herredsvej vil pavirke landbrugs-
strukturen i omradet i mindre omfang. Vejens
forlgb betyder, at den private mark benaevnt med
matrikelnummer 7a bliver reduceret i stgrrelse.
Matrikel nr. 7a vil blive opdelt, s& matriklen ligger
pa begge sider af forlagt Herredsvej. P& gstsiden
mod syd i form af en trekant pa ca. 1,8 ha og pa
vestsiden af forlagt Herredsvej i to dele henholdsvis
nord og syd for tilslutningen til Marienlystvej. Det
anbefales, at medekspropriere de afskarne arealer
af matrikel nr. 7a i forbindelse med ekspropriering
til vejanlaegget, da etablering af vejadgang til disse
kan blive vanskeligt. Safremt de afskdrne arealer
ikke medeksproprieres, skal der sikres adgang til de
afskarne arealer af matrikel nr. 7a.

Jordbrugets Uddannelsescenter rader over marken
med matrikelnummeret 11b, som vil blive gennem-
skaret af forlagt Herredsvej og dermed opdeles i en
vestlig og gstlig del. Ved anlaeg af vejen skal der
etableres en ny overkgrsel fra Udkaersvej til den
nordvestlige del af ejendommen.

Adgang til de til hospitalet eksproprierede arealer forud-
seettes at ske fra Det Nye Universitetshospitals areal.

Reduktionerne i landbrugsarealerne som fglge af
forlaegningen af Herredsvej skal ses i sammenhang
med at stgrstedelen af matriklen 7a gst for den
forlagte Herredsvej i forbindelse med udbygningen
af Det Nye Universitetshospital. Forlaagningen

af Herredsvej vil sdledes kun bidrage en smule,

i forhold til de store arealer der pavirkes af
hospitalsbyggeriet.

Det vurderes, at den private landbrugsdrift, som
finder sted enkelte steder i den sydlige del af under-
sggelsesomradet, vil blive mest pdvirket.

Eventuelt fortsat dyrkning af markerne efter forlaegning
af Herredsvej vil betyde en begraenset trafik med
landbrugskgretgjer pa vejene, en forggelse af tids- og
energiforbrug samt emissioner i forbindelse med det
ggede transportbehov mellem ejendomme og marker.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der ske
midlertidige ekspropriationer pa op til 10 m pa
hver side af vejanlaegget under anlaegsarbejderne.
Anlaegsarbejdernes pavirkning er begraenset og
vurderes ikke at fa indflydelse pa vaesentlige
landbrugsinteresser.
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fastlagt under detailprojekteringen. En frivil-

lig jordfordeling skal tilstraebes og gennemfagres
efter aftale med Jordbrugskommissionen, @st
ved statsforvaltningen Midtjylland, hvorved det
sgges at begreense generne for de bergrte land-
maend. I forbindelse med jordfordelingen fast-
laegges hensigtsmaessige adgangsforhold til
landbrugsarealerne.

0-alternativet vil ikke have indflydelse pa mulig-
hederne for landbrug i omradet.

6.5.3 Afveaergeforanstaltninger

Det endelige omfang af arealafgivelse til vejanlaeg-
get, samt de fremtidige adgangsveje til de arealer
der afsngres af den forlagte Herredsvej, vil blive

rl: Privat
1:! Jordbrugets Uddannelsescenter _
:I Arhus Kommune ; =l
- [ region Midt = R

- Owverdrages til Region Midt ’

[ = = .
Figur 10 Ejerforhold p8 bergrte matrikler, se tabel 3
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6.5.4 Sammenfatning

Landbrugsarealerne pavirkes i mindre grad af
forleegning af Herredsvej, hvorfor graden af for-
styrrelse vurderes /av. Det sker i forhold til /okale
interesser. Sandsynligheden for at det sker ved
projektets gennemfgrelse er hgj, og effekten vil
vaere permanent, idet landbrugsjord nedlaegges.
Dermed bliver pavirkningsgraden samlet set /ille.

Ejerlav Matrikel Anvendelse Ejerforhold? Andet
nummer
Skejby, Aarhus 1a Ubebyggede landbrugs- Region Midtjylland Udyrket areal
jorder lodder
Skejby, Aarhus 3a Ubebyggede landbrugs- Aarhus Kommune Braklagt/udyrket are-
jorder lodder al
Skejby, Aarhus 11b Landbrug, bebygget, Jordbrugets Uddan- Braklagt/delvist udyr-
jorder mindst 0,55 Ha nelsescenter Aarhus ket areal
Brendstrup By, Tilst 2e Landbrug, bebygget, Privat, delvis overdra-  Formentlig dyrket!
mindst 0,55 Ha gelse til Region Midtjyl-
land
Brendstrup By, Tilst 1g Beboelsesejendom Privat, del af ejendom- -
men eksproprieret og
overdrages til Region
Midtjylland
Brendstrup By, Tilst 1k Tidligere landbrugslod Aarhus Kommune, Braklagt!
overdrages til Region
Midtjylland
Brendstrup By, Tilst 15 Tidligere landbrugsjord Aarhus Kommune, Dyrket!
overdrages til Region
Midtjylland
Brendstrup By, Tilst 7a Landbrug, bebygget, Privat Dyrket!
mindst 0,55 Ha
Brendstrup By, Tilst 6a Del af bebygget land- Aarhus Kommune Fredskov
brug, mindst 0,55 Ha
Brendstrup By, Tilst 6c Ubebyggede landbrugs- Aarhus Kommune Fredskov
lodder
Brendstrup By, Tilst 6e Varmecentral Privat, Ejet af bolig- -
foreninger
Aarhus Markjorder 136 Ubebygget Aarhus Kommune, Fredskov
delvis overdragelse til
Region Midtjylland
Aarhus Markjorder 139a Ubebygget Aarhus Kommune Grgnt areal
Aarhus Markjorder 139b Parkering, grgnt areal Privat, Ejet af bolig- -
foreninger
Hasle By, Aarhus 21c Fjernvarmefordelersta- Aarhus Kommune -
Jorder tion
Hasle By, Aarhus 21a Ubebygget Aarhus Kommune Grgnt areal
Jorder
Hasle By, Aarhus 21d Fritidsomrade Aarhus Kommune -

Jorder

Tabel 3: Bergrte matrikler i vejtracéet. Med mindre andet er naevnt, stammer informationerne fra tingbogen, se figur 10
[Danmarks Miljgportal, 2009] *Vurderet ud fra luftfotos fra [Danmarks Miljgportal, 2009] (fotos fra 2008). > Kort med
ejerforhold fra Aarhus Kommune, juni 2009. .
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6.6 Landskab

Analysen af landskabet har til formal at beskrive
de konsekvenser, som forlaegningen af Herredsvej
vil have for landskabet i omradet. Dette afsnit er
udarbejdet med baggrund i “Baggrundsrapport
om pavirkning af landskabet ved forlaegning af
Herredsvej”.

6.6.1 Landskabsdannelsen

Eggdalen er et istidslandskab, dvs. et landskab, der er
formet af kilometertykke gletchere, der i kolde period-
er i stgrre eller mindre udstraekning daekkede landet.

Under afsmeltningen af den tykke iskappe har
smeltevandet gennem spraekker i isen fundet vej
ned under isen. Her har der samlet sig store vand-
masser, der har dannet en tunnel af smeltevand.
Egddalen er en 12 km lang tunneldal, se figur 11.

6.6.2 Landskabeti dag

Egddalen ligger som en gren kile, der straekker sig i
gst-vestlig retning og derved adskiller Aarhus fra det
abne land. Dalens hovedvandlgb er Egaen, der straek-
ker sig over ca. 12 km og afvander omkring 60 km?.
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Forlagt Herredsvej befinder sig syd for Egadalen og
vest for Aarhus i en af Egddalens mange sidedale,
hvor Koldkzer Bak Igber. Koldkaer Baek er et af
Egdens tillsb, hvor man kan se mange af de proces-
ser, der former et naturligt vandlgb, ndr mennesket
ikke griber ind. Strgmhastigheden er hgj pa grund
af det relativt store fald (20 promille) det meste af
vejen til sammenlgbet med Egden.

Vandet graver konstant i skraenterne og former
derved vandlgbets mange skarpe sving, dybe huller
og flade stryg. Baekken giver optimale fysiske betin-
gelser for et rigt og varieret dyreliv.

Landskabet domineres af landbruget, men inde-
holder en rig og varieret natur, bl.a. flere smaskove,
moser, enge og vandlgb. Igennem omradet Igber et
taet stisystem, som binder flere af Aarhus N og V's
forskellige grenne omrader sammen.
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6.6.3 Terraen

Landskabet nordvest for Aarhus er praeget af store
og blgde moraenebakker, der gennemskaeres af Ega-
dalen, som fremstar med tydelige dalskraninger ned
mod den flade dalbund.

Koldkeer Baek skaerer sig ind mellem bakkerne lige
vest for Skejby, se figur 12. Gennem tiderne har
vandlgbet ved erosion dannet en mindre sidedal
med dramatiske terraenformationer.

6.6.3.1 Konsekvens

Den nye vejforbindelse vest om Det Nye Univer-
sitetshosptial fglger terraenets bakkeform, naermest
som et langstrakt plateau p& bakkeskraningen,

og folger sidedalens tracé ind mod byen op mod
Paludan Mdllers Vej.

Forlagt Herredsvej forlgber i sidedalen fra Randersvej,
og krydser saledes op langs dalens stigende terraen
for at komme pa niveau med Paludan Miillers Vej.

Vejanlaegget vil blive tilpasset det eksisterende ter-
reen, men afgravning og pafyldning er uundgaeligt
til trods for den landskabelige indpasning langs
sidedalen.

Figur 11 Geologisk landkort, © Per Smed
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25-40 Meter

40-55 Meter

55-70 Meter

70-59 Meter

Figur 12 Terreenkort
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6.6.4 Bebyggelse
Se figur 13.

6.6.4.1 Vest for forlagt Herredsvej

Omradet vest for forlagt Herredsvej er i dag preeget
af landbrugsarealer med en 8ben bebyggelsesstruk-
tur bestdende af mindre gdrdejendomme, landsbyen
Brendstrup og Landbrugets Radgivningscenter ved
Udkeersvej.

I forbindelse med Landbrugets Radgivningscenter
er for nyligt tilknyttet Agro Food Park, et ambitigst
projekt som formentlig igangsaettes allerede i 2010.
I Kommuneplan 2009 er der givet mulighed for
udvidelse pa ca. 76.000 m2. Desuden er der pa sigt
visioner om yderligere udvidelse gst for Koldkaer
Baek i tilknytning til erhvervsomradet.

Omradet nord for den allerede etablerede tilslut-
ningsvej til Randersvej er ligeledes udlagt til erhverv.

6.6.4.2 @st for forlagt Herredsvej

Omradet gst for forlagt Herredsvej er hovedsageligt
preeget af erhvervsbyggeri, det eksisterende Skejby
Sygehus og landsbyen Skejby.

De store bygningsvolumener ligger som enklaver i
kanten af byen. Omradet udvikles, og hullerne i den
ellers oplgste kant mod landskabet fyldes ud.

Det gamle Skejby ligger pa kanten af det skranende
landskab ned mod adalen mod nord og i tilknytning
til den “nye” forstad og erhvervsarealerne mod gst
og syd.

Udvidelsen af Skejby Sygehus er planlagt nord og

vest for det eksisterende hospitalsbyggeri. Hospitalets
bebyggelsesstruktur opfattes som en by i sig selv.
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6.6.4.3 Konsekvens

Forlagt Herredsvej indskriver omradet i en stgrre
bymaessig sammenhang. Med vejens tilslutning til
den resterende by og med omradets udvikling ma
forventes en gget trafikmasngde, se afsnit 4.3.

Vejens placering lavt i landskabet mindsker visuelle
og stgjmaessige gener i forhold til bebyggelserne.

Med udbygningsplanerne gst for vejen vil oplevelsen
af forlagt Herredsvej som afgraensning mellem by og
land forstaerkes, og vestsidens bebyggelser opleves

som sma enklaver i det bne land.

6.6.3.1 Konsekvens

Den nye vejforbindelse vest om Det Nye Universi-
tetshosptial fglger terraenets bakkeform, narmest
som et langstrakt plateau pd bakkeskraningen,
og felger sidedalens tracé ind mod byen op mod
Paludan Mdllers Vej.

Forlagt Herredsvej forlgber i sidedalen fra Randers-vej,
og krydser sdledes op langs dalens stigende terraen
for at komme p& niveau med Paludan Miillers Vej.

Vejanlzaegget vil blive tilpasset det eksisterende ter-
reen, men afgravning og pafyldning er uundgaeligt
til trods for den landskabelige indpasning langs
sidedalen.
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2. Gardbebygpelse

3. Koldkasrgard,

Konlarencecan|ar

4, Landbruge

6. Arhbus Brandvasen

7. Gardbebyggelser

1 e Vi :i':.'.l". varlgr

13, Etage bebyagelss

. Eksisterande & Planlag! by

Eksisterende beln

Figur 13 Angivelse af omr8dets bebyggelser

77



PAVIRKNING AF MILIJ@ET

6.6.5 Bevoksning

Landskabet er rumligt inddelt i forskellige omrader.
Langs veje og markskel star der flere steder levende
hegn som grgnne veegge i landskabet. Traeer og
buske i haverne ved de fritliggende ejendomme og

i landsbyerne fremhaever de beboede omrader som
grgnne arealer af forskellige stgrrelser og taetheder.

Fra krydset Paludan Mdllers Vej/Herredsvej og mod
nord var der ingen skovomrader fgr i begyndelsen
af 90’erne, hvor Aarhus Kommune tilplantede store
landbrugsarealer med skov. Skovene pa hver side af
forlagt Herredsvej gar sammen under betegnelsen
Brendstrup Skov.

6.6.5.1 Konsekvens

Forlagt Herredsvej forlgber igennem landskabets
forskellige rum uden egentlige krydspunkter med
bevoksning af seerlig karakter, udover krydsning af
enkelte levende hegn.

Bade tilslutningen ved Paludan Miillers Vej og for-
lzegningen af Marienlystvej ligger indenfor skov-
beskyttelseslinjen, men da forlaegningen af Herreds-
vej stort set falger eksisterende vej, er pavirkningen
pa den egentlige bevoksning af mindre omfang. Ved
udvidelsen af hospitalet forsvinder dele af skov-
bevoksningen i omradet.

Visuelt vil den forlagte Herredsvej influere pa
omrédets bevoksninger.
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6.6.6 Vejprofil

Forlagt Herredsvej pataenkes anlagt pd en vestvendt
skraning, og kan pa store dele af streekningen til-
passes det eksisterende terraen.

Det nye vejtracé folger i store traek landskabets
kurvation, men hvor det planlagte cirkelslag til-
sluttes Paludan Millers Vej afviger vejanlaegget fra
terreenet, hvilket bevirker, at vejen skaerer sig ind
i det eksisterende terraen pa de sidste 200 meter
nord-vest for krydset Herredsvej/Paludan Miillers
Vej (se snit 9 pa figur 14).

Tvaersnitsprofilet skraner ind mod terraen, hvilket
betyder, at vejen samt dets biler skaber mindst
mulig visuel influens i det nedenfor liggende land-
skab (Adalen).

6.6.6.1 Konsekvens

P trods af at forlagt Herredsvej fglger terraenet, vil
vejen skille sig ud i landskabet. Tracéet er bredt og
veludstyret i modsaetning til andre veje i omradet.

Forlagt Herredsvej har naesten bymaessig karakter,
men den brede midterrabat hjzelper pa vejens ind-
pasning i det grgnne 8bne land. Vejen udggr en
greense i landskabet. Det buede forlgb med krum-
ning "omkring” Aarhus N kan blive en inkluderende
graensedragning, der definerer arealerne gst for
vejen som by, og arealerne vest for vejen som det
dbne land.

Figur 14 (neeste side) Snit i terraen
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6.6.7 Trafikantoplevelsen

Den planlagte linjefgring medfgrer en varieret visuel
oplevelse af 8bne landskaber ud mod 8dalen og et
mere lukket landskabsrum op gennem sidedalen,
hvor terraenskn%ninger og bevoksninger danner rum
omkring vejen.

Hospitalets planlagte hgje bygning vil std
som pejlemeerke, ikke mindst fra den forlagte
Herredsvej.

6.6.8 Visualiseringer
Ved hjeelp af en 3D model er der udarbejdet visuali-
seringer pa et luftfoto samt pa terraenfotos.

P& det naeste opslag ses luftfoto-visualiseringen,
som belyser vejens forlgb igennem det reelle
landskab i ar 2009.

Der er udarbejdet syv foto-visualiseringer, som
belyser nogle af de vinkler, hvorfra vejanlaegget
vil blive synligt. P8 figur 15 ses de syv fotostand-
punkter, hvorfra enkelte fotos er taget. P& de
efterfglgende figurer praesenteres alle syv foto-
visualiseringer.

Signalreguleringer og afmaerkning ved krydspunkter
er ikke projekteret, og kan derfor ikke anses som
endelige regulerings- eller designmaessige lgsninger.
Endvidere er vejprofilerne mod Det Nye Univer-
sitetshospital ikke fastlagt, og skal derfor anses som
vejledende.

De syv fotostandpunkter er:
Fra Koldkaer Baek-omradet

Fra Landbrugets Radgivningscenter

Fra adgangsvej til Det Nye Universitetshospital
Fra forlagt Herredsvej gst for Brendstrup

Fra Brendstrup

Fra syd, mod Brendstrup

Nou kb=

Fra krydspunkt mellem forlagt Herredsvej og
eksisterende Herredsvej
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6.6.9 Vurdering og sammenfatning
Vurderingen af forlagt Herredsvej tager udgangs-
punkt i omradets eksisterende terraen og den
planlagte fremtidige kontekst. Grundet de mange
udviklingsplaner for omrddet, vurderes det ikke
som relevant, at vurdere vejens influens alene pa
eksisterende forhold. Vurderingen bygger altsa ikke
alene pa faktiske forhold, men ogsd pa forvent-
ninger til omradets fremtid.

Ved at fglge terrenet i sidedalens tracé ind mod
byen, indpasses vejens geometriske linjefgring i det
eksisterende terraen.

Placeringen og vejens geometri tilpasses ikke alene
landskabet, men ogsd den kommende graense
imellem by og land.

Ved etablering af Det Nye Universitetshospital gst
for forlagt Herredsvej, vil vejen visuelt fungere som
bygraense. I forhold til den nuvaerende struktur

i omradet, vil vejen, med den forventede ggede
trafikmaengde og vejens fysiske dimensioner, lsegge
sig som en barriere igennem byens grgnne struk-
tur. Det betyder, at forbindelsen imellem byens
nuveaerende rekreative arealer brydes. I Kom-
muneplan 2009 fglger den grgnne struktur forlagt
herredsvej og den planlagte grgnne struktur brydes
ikke vaesentligt. Vejens udstyr og profil er vigtig

i forhold til trafikantens oplevelse af vejen som
sammenhangede med den allerede anlagte til-
slutningsvej til Randersvej.

Vejen vurderes at have en middel pavirkning pa
omradets karakter som forbindelsesomrade for
Aarhus’ grgnne struktur. Pavirkningen opstar

ABENT LAND

Figur 34 Vejens forlgb i eksisterende kontekst
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kombineret med udbygning af Det Nye Univer-
sitetshospital og evt. andre udviklingsplaner for
omrfidet, som ggr at Brendstrupkilen indsnaevres.
Forlagt Herredsvej ma dog vurderes at veere den
egentlige fysiske barriere igennem omradet. Den
vurderes at pavirke lokale interesser, og der er hgj
sandsynlighed for, at pdvirkningen forekommer.
P%virkningen vurderes at vaere permanent. Forlagt
Herredsvej vurderes samlet at have en moderat
pavirkning af den landskabelige sammenhaeng.

Vejens indpasning i det eksisterende terreen, ggr at
vejen ikke visuelt er fremtreedende. Det vurderes,
at lygtepaelene langs vejen bliver et rytmisk spor,
som aftegner vejens klare geometri i overgangen i
mellem by og land. Trafikantoplevelsen fra adalens
landskab ind mod byen iscenesaetter og delagtigggr
desuden istidslandskabet i billedet af Aarhus.
Graden af forstyrrelse vurderes at veere /av, mens
vejens indpasning udenom Aarhus vurderes at
pavirke regionale interesser. Sandsynligheden for
pavirkning af det visuelle er /av, mens pavirkningen
vurderes at vaere permanent. Samlet vurderes
forlagt Herredsvej at have en lille visuel konsekvens.

Pavirkningen pd den bymaessige sammenhaeng
anses midlertidig eftersom, der er tale om en
ustruktureret bydel i anlaegsperioden samt i de
folgende ar. Bydelen vil dog blive bygget op og den
bymaessige sammenhaeng genetableret. Forlagt
Herredsvej vil da indskrive sig i den bymaessige
sammenhaeng og definere adal sdvel by. Graden
af forstyrrelse vurderes /av, og vil pdvirke lokale
interesser. Sandsynligheden for pdvirkning er
hgj. Samlet vurderes forlagt Herredsvej at have
ubetydelig/ingen pavirkning pa den bymaessige
sammenhaeng.

ABENT LAND
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Figur 35 Vejens forlpb i fremtidig kontekst



6.7 Jordbund

6.7.1 Eksisterende forhold

Omradet er beliggende i et moraenelandskab dannet
under sidste istid. Jordbunden i omradet bestar
overvejende af moraeneler. Dog er der i enkelte
boringer omkring det nuveerende Skejby Sygehus
og nord herfor truffet sandede aflejringer. P3 area-
ler taet pa Koldkaer Baek kan der muligvis treeffes
postglaciale organiskholdige eller tgrveholdige
ferskvandsaflejringer dannet af Koldkaer Baek. P3
baggrund af tilgaengelige boredata vurderes det, at
der kan treeffes lerede og sandende aflejringer, uden
at det er stedbestemt, hvor hver enkelt aflejrings-
type forventes at kunne traeffes [GEUS, Jupiter
database].

6.7.2 Anl=eggets virkninger
Terraenkoten i den forlagte Herredsvejs tracé er
jeevnt faldende fra syd imod nord.

Terraenet er jeevnt faldende imod nord og Egddalen.
Forlagt Herredsvej ligger stort set i terraen, men
nogle steder ogsd pa deemning og andre steder i
afgravning.

De geologiske forhold og jordbund er ikke pavirkede
af en veijfgring i omradet, idet arbejdet med anlaeg
af vej i sin videste udstraekning kun bergrer de
gverste fa meter af den eksisterende overflade.
Ligesa vil en feerdigetableret vejfgring ogsa kun
pavirke de gverste fa meter af overfladen. Da de
geologiske forhold kan betragtes som det kvartaere
landskab dannet under og efter sidste istid, har
anlagsarbejder i de gverste meter ikke nogen
indvirkning pa det overordnede landskab og den
primeere grundvandsstremning. Det vurderes derfor,
at hovedalternativet og O-alternativet pdvirker de
geologiske forhold og jordbunden i samme grad.

6.7.3 Afveergeforanstaltninger

Der vurderes ikke, at veere behov for saerlige
afvaergeforanstaltninger i forhold til jordbund inden
anlaegsarbejderne pdbegyndes.

6.7.4 Sammenfatning
Ved valg af 0-alternativet i forhold til en forlaegning
af Herredsvej sendres der ikke pa forholdene.

Der vurderes, at forstyrrelsen af jordbund er /av i
forhold til regionale og lokale interesser, da jord-
bunden kun vil blive pdvirket i de gverste fa meter
under overfladen. Sandsynligheden vurderes at
vaere middel, idet der skal udgraves pd visse dele
af vejfgringen. Varigheden vurderes permanent,
da vejens tracé ansl3s til ikke at skulle sendres

i fremtiden. Dermed vurderes den samlede
pavirkning som vaerende lille.

PAVIRKNING AF MILIJGET

6.8 Lavbundsarealer og potentielle
vadomrdder

Der er ikke registreret lavbundsarealer eller
potentielle vddomrader i undersggelsesomradet.

6.9 Grundvand

6.9.1 Eksisterende forhold

I den nordlige del af undersggelsesomradet er ca.
150 m af forlagt Herredsvej beliggende i et omrade
med begraensede drikkevandsinteresser, se figur 36.

Den resterende del af forlagt Herredsvej er belig-
gende i et omrdde med drikkevandsinteresser (OD).
I et OD-omrdde ma arealanvendelsen fastlagt i
region-, kommune eller lokalplanlzegningen ikke
medfgre trusler mod grundvandskvaliteten.

Omradet ligger uden for indvindingsoplande til
almen vandforsyning. Naermeste almene vandvaerk
er Kastedvaerket, der er beliggende ca. 1.500 m
nordvest for forleegningen.

I boringer i omradet ned til 6 m under terraen er der
truffet grundvand. Det terraeennaere grundvand er i
disse boringer pejlet til 1-3 m under terraen.

Der foreligger ingen oplysninger om de geologiske
forhold i disse boringer [GEUS, Jupiter database].
P& baggrund af geologien i omradet, der er karak-
teriseret som et moraenelandskab bestdende
overvejende af lerbund, men med forekomst af
sandede aflejringer, m& det antages, at der vil
kunne forekomme lokale sekundaere terraennaere
grundvandsmagasiner. Disse magasiner vurderes
hovedsageligt at veere bundet til mindre sandede
aflejringer. Der kan pa baggrund af tilgeengelige
boredata ikke siges noget om, hvor det kan for-
ventes at treeffe terreennaert grundvand. De ter-
reennaere grundvandsmagasiner vurderes ikke at
have nogen indvirkning pa det primaere grund-
vandsmagasin, der i omradet er beliggende 70-80 m
under terraen [GEUS, Jupiter database].

6.9.2 Anlaeggets virkninger

Ved udgravninger 1-3 m under terraen er det muligt
at mindre, vandfyldte lag kan forekomme, hvorfor
det kan vaere ngdvendigt i anlaegsfasen at benytte
pumper for at holde udgravninger fri for vand.

Da forlagt Herredsvej pa nogle straekninger skal
nedgraves i terraenet (1-3 m under terraen), kan det
ud fra lokale forhold blive ngdvendigt at etablere
draen for at aflede terraenneert grundvand. Vandet
afledes med sikret aflgb via de nyetablerede forsin-
kelsesbassiner inden afledning til recipient. Draen-
vand vil ikke vaere pavirket af afledning af over-
fladevand fra kgrebanen.
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Pavirkning af grundvandet kan ske ved forurening
fra almindelig feerdsel og vedligeholdelse i form af
udstgdning, daekslid, saltning mm. Der kan desuden
ske uheld med spild af miljgfremmede stoffer pa
vejens arealer, som efterfglgende strgmmer til
jorden. Sandsynligheden for denne type uheld
vurderes dog meget lille.

Bl s=1lige drikkevandsinteresser

- Drikkevandsinteresser ;

- Begraensede drikkevandsinteresser .il' A
:

Figur 36 Drikkevandsinteresser i undersggelsesomrédet
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6.9.3 Afvaergeforanstaltninger

Bortledning af vand fra eventuelle udgravninger eller
eventuelle dreen skal ske via forsinkelsesbassin for
at neddrosle vandtilfgrslen og sikre bundfaeldning af
partikulzert materiale, silt, sand osv. Hvis der bliver
behov for grundvandsszenkning eller draening, vil
der blive sggt om tilladelse til dette samt til pas-
sende afledning og rensning.



Ved spild med farlige stoffer og lignende pa forlagt
Herredsvej vil spild afstramme til forsinkelses-
bassinerne, hvorfra det kan opsamles. Forureningen
fra almindelig faerdsel pa vejen vil med regnvandet
ogsa blive fgrt til forsinkelsesbassinerne. Det skal
derfor sikres, at forsinkelsesbassinerne er teette, s
der ikke siver forurenet vand til grundvandet.

Ved valg af 0-alternativet sendres der ikke pd
forholdene.

6.9.4 Sammenfatning

Grundvandsinteresserne knyttet til det primaere
grundvand er ikke pavirkede af en vejfgring i
omradet, hvorfor denne Igsning i forhold til 0-alter-
nativet pavirker disse emner i samme grad.

Det vurderes, at forstyrrelsen af grundvand er lav

i forhold til regionale interesser. Sandsynligheden
vurderes at veere middel og varigheden midlertidig,
og dermed vurderes den samlede pavirkning som
veerende ubetydelig/ingen.

6.10 Overfladevand, vejvand og vandligb

I forbindelse med forleegning af Herredsvej kan

der forekomme pavirkninger af overfladevand som
folge af afvanding i anleegsfasen, omlaagninger,
barrierer/speerringer i vandlgbet eller ved udledning
af forurenet vejvand i driftsfasen.

6.10.1 Eksisterende forhold

Koldkaer Baek modtager overfladevand fra naer-
liggende omrader, bl.a. vejvand fra omkringliggende
veje, omrddet ved Jordbrugets Uddannelsescenter,
fra parkeringspladserne ved det eksisterende syge-
hus, industriomradet p& sydsiden af eksisterende
Herredsvej samt andre asfalterede omrader.

Vandet afledes via forsinkelsesbassiner til baekken
og kommer via denne til Egden og ud i Kalg Vig.
Desuden modtager vandlgbet vand direkte via over-
fladeafstrgmning, ligesom der er bidrag fra grgfter
0g nedsivning.

6.10.2 Anlaeggets virkninger
Det nye vejanleeg vil bevirke, at mangden af vej-
vand, der skal udledes til Koldkaer Baek, stiger.

PAVIRKNING AF MILIJGET

Fra befaestede arealer strammer nedbgr og smelte-
vand til vandlgbet, hvilket kan medfgre svingninger
i vandfgringen i baekken og f.eks. medfgre store
afstrgmningshandelser i perioder, hvor der ellers
er lille afstramning. Dette deempes ved at afvande
vejvand til et delvist rgrlagt afvandingssystem, der
leder vandet videre til et eksisterende forsinkelses-
bassin samt til to nye forsinkelsesbassiner, som
begge anlaegges pa vestsiden af forlagt Herredsvej,
henholdsvis nord for krydsningen med den forlagte
Marienlystvej og nord for den forlagte Udkeersvej.
Udledning fra det sydligste forsinkelsesbassin sker
til Brendstrup Grgft, som udlgber i Koldkaer Bak.
Udledning fra det nordligste forsinkelsesbassin sker
direkte til Koldkaer Baek. Forsinkelsesbassinerne er
dimensioneret efter Aarhus Kommunes retningslin-
jer for etablering af forsinkelsesbassiner. Placeringen
af de to nye forsinkelsesbassiner fremgar af figur
37.

Koldkaer Baek har udlgb i Egden, som er en recipient
med langt stgrre vandfgring, og som modtager vand
fra en lang raekke tillgb. Det vurderes derfor, at

den ggede hydrauliske belastning af Egden, der vil
stamme fra afvanding af den forlagte Herredsvej, vil
veere ubetydelig.

Brendstrup Grgft modtager vand fra det sydligste
bassin og Igber ud i Koldkaer Baek, som desuden
modtager vand fra det nordligste bassin. Aarhus
Kommunes vejledning om regnvandsbassiner og
vandlgb saetter aflgbet fra bassiner til 1 I/s/ha,
svarende til landbrugsmaessig afledning. For de to
nye bassiner, der etableres i forbindelse med forlagt
Herredsvej, vil aflgbet vaere droslet til 0,5 I/s/ha.
Der sker altsd en betydelig neddrosling i bassinerne
inden udledning, og derfor vurderes den ggede
hydrauliske pavirkning af Brendstrup Grgft savel
som Koldkaer Baek som vaerende acceptabel.

Der vil blive lavet underfgring af vandlgbet under den
forlagte Herredsvej og den forlagte Marienlystvej,
hvor der vil blive oprettet passager. Desuden andres
den eksisterende rgrunderfgring under Udkaersvej,
sa der ogsa her oprettes en faunapassage.

Vejvandet indeholder en raekke stoffer, der bl.a.
stammer fra daekslid, k@retgjers udstagdning, asfalt,
vejsalt, nedfald fra luften samt olie- og benzinspild.
De forurenende stoffer vil strgmme til baekken og
kan potentielt ogsd pavirke nedstrems recipienter. De
vaesentligste forureningskomponenter i vejvandet er:

Suspenderet stof

Kveelstof, fosfor, organisk stof
Tungmetaller

PAH, MTBE og andre miljgfremmede stoffer
Af-isningsmidler, primaert vejsalt

103



PAVIRKNING AF MILJZET

Den forventede sammensaetning af vejvand inden
udledning til bassinerne ses i tabel 4. Det er skgn-
net, at PAH’er tilbageholdes med suspenderet stof.

m— Heskyttede vandliob
, m— Fritlagt vandiab
f oo MalsatteVandlab

f L gl
| s Rarlagte vandleb < .@K
T

i B 1yt forsinkelsesbassin o %H{._
i Bl Eksisterende forsinkelsesbassin h?,i

B el w el . "I."‘hI-.'_-"‘. } l.‘k}-ﬁ

Figur 37 De 8bne forlgb af Koldkaer Baek samt for.s-inke/sesbassiner-véd henholdsvis Udkaersvej og -Marien/ystvej _
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6.10.3 Afveergeforanstaltninger

Det skal sikres, at udledningen af regnvand ikke
medfgrer akut giftvirkning i det modtagende vand-
omrade. For at sikre dette skal kvalitetskravene
fastsat i Bekendtggrelse nr. 1669 af 14. december
2006 om miljokvalitetskrav for vandomrader og krav
til udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger
eller havet opfyldes ved medianminimumsvandfgring
i vandlgb og maksimumsafstrgming fra vejen (worst
case) efter passage gennem forsinkelsesbassiner.
Dette beskrives i de fglgende afsnit.

I tilfeelde af voldsomme nedbgrshaendelser deempes
den hydrauliske belastning ved at lede vandet gen-
nem bassinerne, der har tilstraekkelig volumen til at
modtage vand fra voldsomme regnhandelser.

Bassinerne udfgres med sandfang ved tillgb til bas-
sinet, og aflgbsregulator der kan bremse vandet og
dermed sgrge for at neddrosle udlgbet fra bas-
sinerne til maksimalt 0,5 I/s/ha, hvorved den hydra-
uliske belastning af recipienterne minimeres.

De to bassiner samt det eksisterende vil have per-
manent vandspejl og vil vokse til, efterhdnden
som den naturlige vegetation breder sig omkring
bassinerne.

Vejvandskomponent Enhed
Suspenderet stof mg/|
Organisk stof (COD) mg/|
Kveelstof, Total N mg/|
Fosfor, Total P mg/|
Kobber mg/I
Bly mg/I
Zink mg/I
Cadmium ug/l
Hexachlorbenzen pg/l
Naphthalen (PAH) pg/l
Benzopyren (PAH) pg/l
Benzofluoranthen (PAH) pg/l
Anthracen (PAH) pg/l
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Desuden etableres aflgb dykket 10-15 cm under
vandspejlet med en lukkemekanisme samt olie-
udskiller pd aflgbet fra forsinkelsesbassinerne.
Dermed reduceres risikoen for vandlgbsforurening
som fglge af tankvognsuheld og lignende, idet olie
og andre flydende stoffer holdes tilbage og kan
opsamles. De planlagt forsinkelsesbassiner vil ogsd
gge grundvandsbeskyttelsen, og vil i tilfaelde af
olie- eller kemikalieudslip p& den forlagte Herredsvej
forhindre de forurenende stoffer i at nedsive til
grundvandet.

I detailfasen aftales med relevante myndigheder,
hvor lang opholdstid der skal veere i bassinerne.
Herved kan partikler bundfaeldes sammen med
mange organiske forbindelser og en del tung-
metaller, der er bundet til det suspenderede
materiale. P& denne made reduceres belastningen
af recipienten for en vaesentlig belastning af
forurenende stoffer, udover de stoffer der
tilbageholdes i sandfilter og olieudskiller.

Forsinkelsesbassiner anlaegges i fgrste periode af
anlaegsfasen, da der i anlaegsfasen kan der ske
afledning af overfladevand fra afremmet jord og
lignende, som indeholder suspenderet materiale
samt vand fra byggeplads. Vandet udledes fgrst til
recipienter efter passage gennem sandfang, bassin
og olieudskiller, saledes at afstrammende sedi-
menter kan bundfzaeldes, og forurenende stoffer
tilbageholdes i bassinet.

Skgnnet niveau i dansk vejvand

25-400
80-400
1-10
0,25-1,5
0,08-0,7

0,0005-0,001*

0,2-0,6
1-5

0,005-0,02

0,1-0,3
0,1-0,2
0,3-0,8

0,005-0,02

Tabel 4: Skgnnet indhold af forurenende stoffer i vejvand [Miljostyrelsen, 1997] *Aftagende problem, derfor antaget at

veere 1/10 af litteraturvaerdierne
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I tilfaelde af 0-alternativet vil Koldkaer Baek natur-
ligvis ikke modtage overfladevand fra den forlagte
Herredsvej og vil sdledes ikke blive pavirket, da
der ikke foretages anlaegsarbejder. I fremtiden vil
baekken dog formentlig alligevel modtage stgrre
vandmaengder fra befeestede arealer, efterhanden
som hospitalsarealet udbygges. Det vurderes, at
recipienten i 0-alternativet vil blive belastet af en
mindre tilledning af vand fra forsinkelsesbassiner
end ved forleegning af Herredsvej.

6.10.4 Sammenfatning

Det vurderes at overfladevand fra forlaegningen af
Herredsvej kan opsamles i to nye regnvandsbassiner
og bortledes til vandlgb i omrddet uden at veere til
skade for disse og ikke vil forhindre malopfyldelsen i
recipienten. Dette er begrundet i at overfladevandet
neddrosles til et niveau der ikke overstiger normal
landbrugsmaessig afstrgmning samt at overflade-
vandet renses for forurenende stoffer og naerings-
salte ved bundfaldning.

Etablering af regnvandsbassiner vil desuden med-
virke til at sikre recipienten mod forurening opstfiet
ved uheld eller spild p& vejbanen.

Der vurderes, at forstyrrelsen pd grund af afstrgm-
ningen af vejvand i forhold til recipienten er middel
i forhold til regionale interesser, idet baekken er en
del af Ega-systemet. Sandsynligheden vurderes at
vaere middel og varigheden midlertidig, hvis der
sker pavirkning. Dermed vurderes den samlede
pavirkning som vaerende lille.

6.11 Jordforurening

6.11.1 Eksisterende forhold

Der er ikke truffet jordforurening i omradet, hvor
Herredsvej gnskes forlagt. Omradet, hvor vejen
gnskes anlagt, ligger uden for omradeklassificering.
[Danmarks Miljgportal, Arealinformation]

6.11.2 Anl=aeggets virkninger

I den sydlige del af omradet ved Paludan Miillers Vej
og Marienlystvej skal der arbejdes i eksisterende
vejarealer. Jord fra vejarealer betragtes som
veerende let forurenet. Let forurenet jord kan gen-
anvendes i anlaagget som beerelag, hvis det er
indbygningsegnet, og hdndtering og anvendelse vil
finde sted i overensstemmelse med reglerne om
genanvendelse af restprodukter og jord til bygge-
og anlaegsarbejder [Erhvervs- og Byggestyrelsen,
2009].
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6.11.3 Afveergeforanstaltninger

Hvis jord fra eksisterende vejarealer skal bortskaffes
skal denne jord handteres i overensstemmelse

med jordflytningsbekendtggrelsen, Bekendtggrelse
nr. 1479 af 12. december 2007 om anmeldelse og
dokumentation i forbindelse med flytning af jord.

Ved valg af 0-alternativet i forhold til en forleegning
af Herredsvej aendres der ikke pa forholdene,

idet jord fra vejareal, der betragtes som vaerende
forurenet, da vil blive liggende urgrt i eksisterende
vej.

6.11.4 Sammenfatning

Der vurderes, at indflydelse af jordforurening pa
projektet er /av i forhold til regionale og lokale inter-
esser, da bergring med forurenet jord er lille, og da
handtering af forurenet jord ikke udggr nogen trus-
sel imod miljget. Sandsynligheden vurderes at veere
hgj og varigheden kortvarig, og dermed vurderes
den samlede pavirkning som vaerende ubetydelig/
ingen.



6.12 Rastofforbrug og affald

6.12.1 Eksisterende forhold

Vurderingen af anvendelsen af rastoffer samt
affaldsproduktionen i forbindelse med anlaeg af

en ny vej skal ses i relation til de retningslinjer og
tilkendegivelser, som er beskrevet i Rastofplan 2008
for Region Midtjylland [Erhvervs- og Byggestyrelsen,
2009]. Heri laegges vaegt pa, at rdstofressourcerne
udnyttes pd en beaeredygtig made, sd der gkonomi-
seres med materialeforbruget, og at mulighederne
for genbrug udnyttes, hvor det kan lade sig ggre.

I Kommuneplan 2009 peges der pa, at ren og let
forurenet overskudsjord kan nyttigggres, som
hovedregel i omréder med begraensede drikke-
vandsinteresser.

6.12.2 Anl=eggets virkninger

Genbrug af materialer pd stedet medfgrer ud-
over begraenset materialeforbrug, et reduceret
transportbehov og dermed energibesparelser og
besparelser i form af feerre emissioner fra lastbiler
myv. Genbrug af materiale er isaer relevant i den
nordligste del af omradet, hvor der er tale om et
omrade med begraensede drikkevandsinteresser.

Forbruget af rastoffer og bygge- og anlaegsmate-
rialer samt de jordmangder der skal afgraves og
indbygges ved forlaagning af Herredsvej ses i tabel
5.

Grus er en ikke-fornyelig ressource, og derfor vil
sand og grus fra afgravning og opbrydning i for-
bindelse med omlaagning af eksisterende veje

i stgrst muligt omfang blive genbrugt. Der sker
desuden kalkstabilisering af jord, hvilket vil
medvirke til at mindske forbruget af tilkgrt sand.

Aktivitet / materiale

Affald (asfalt til genbrug)
Bortskaffelse af jord (muld + darlig jord*)
Levering af jord

Kalk

Bundsikring

Stabilt grus

Asfalt

Granit

Beton

Stdl (faunapassager, gadelamper)
Plast (aflgbsledninger)

Tabel 5 Forbrug af materialer til forlaegning af Herredsvej
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I tilleg til forbruget af rastoffer og materialer
kommer diverse réstoffer som beplantning/tilséning,
afstribning, ledninger i beton/plast til afvanding
samt gvrig beton og stal.

Ved O-alternativet vil trafikken stige p& flere dele
af influensvejnettet og en indirekte konsekvens

er, at det kan blive ngdvendigt at forbedre dele af
vejnettet til afvikling af trafikken. Der vil ved disse
anlaegsarbejder vaere et lille forbrug af rastoffer
samt frembringelse af en vis maangde affald.

6.12.3 Afveergeforanstaltninger
S3 vidt det er muligt genanvendes opgravet jord pa
stedet.

Affald, der produceres under anlaegsarbejderne,
sorteres, anmeldes til relevante myndigheder
og bortskaffes i overensstemmelse med Aarhus
Kommunes regulativ for bortskaffelse af
erhvervsaffald.

Intern og ekstern genanvendelse vil sikre, at
stgrstedelen af affaldsproduktionen vil blive gen-
anvendt.

6.12.4 Sammenfatning

Det vurderes samlet, at forbruget af rastoffer

til anlaeg af forlagt Herredsvej er lille, bdde set

i forhold til nationalt plan og i forhold til Region
Midtjyllands samlede forbrug, hvor sidstneevnte i
2006 var 56,3 mio. ton til anlaegs- og vejmaterialer
[Erhvervs- og Byggestyrelsen, 2009].

Idet der ikke skal nedrives ejendomme/anlaeg eller
opbrydes veje i stgrre omfang som fglge af forlaeg-
ningen, vurderes det, at affaldsmangden vil veere

ubetydelig.

Enhed Forlaegning af Herredsvej
ton 4.150
m3 34.700
m3 16.600
ton 1.250
m3 36.700
m3 18.600
ton 28.600
ton 1.100
ton 750
ton 150
ton 50
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P& baggrund af dette vurderes forbruget af rdstoffer
samt affaldsfrembringelsen at vaere /av, primeert

i forhold til regionale interesser. Sandsynligheden
vil vaere hgj, idet materialerne bliver forbrugt ved
forlaegningen af Herredsvej og varigheden per-
manent, da vejen er blivende, hvilket bidrager til en
moderat pavirkningsgrad.

6.13 Emissioner og koncentrationer af
luftforurenende stoffer

Luftforurening fra vejtrafikken har konsekvenser
bdde lokalt, regionalt og globalt.

Den lokale luftforurening fra vejtrafikken er et ud-
tryk for koncentrationen af stoffer omkring vejen,
der har en sundhedsskadelig effekt pa mennesker.
Det drejer sig primeert om stofferne: NO,, CO, par-
tikler og kulbrinter herunder benzen. For at vurdere
den lokale luftforurening ses derfor pa luftkvaliteten
(immission).

Kveelstofbelastning fra trafik er lille i forhold til
kvaelstofbelastningen fra landbruget [Miljg &
Energiministeriet, 2000]. Det vurderes derfor, at
den lokale forurening af naturomrader fra trafikken
bliver ubetydelig i ssmmenligning med den
almindelige kveelstofbelastning i omradet.

Regionalt p%virker luftforureningen fra vejtrafikken
flora og fauna, og globalt bidrager CO,-udslippet fra
vejtrafikken til drivhuseffekten. Udslip af kveelstof-
oxider og kulbrinter bidrager for eksempel til skov-
dad og forsuring af sger og vandlgb. Der er dog
opnaet store reduktioner af luftforureningen fra
vejtransport ved hjaelp af for eksempel katalysatorer
pa benzinbiler [Miljgstyrelsen, 2008]. Beregning

af udslippet af skadelige stoffer fra vejtrafikken
(emission) kan bruges til at vurdere den regionale
og globale Iuftforurening.

Udledning Basisscenarie,
[ton pr. ar] ar 2008
co 202

Co, 17.777
NO, 99

SO, 0,1
Partikler 4

Koncentrationen af skadelige stoffer i et gaderum

er stgrst, hvis der er tale om en gadeslugt, dvs.

en gade med hgje bygninger pa hver side. Hvis
vejen istedet er omgivet af mere spredt bebyggelse
eller placeret i 8bent land, vil vinden i hgjere grad
blaese de skadelige stoffer vaek fra omradet. I den
videre vurdering regnes kun pa emissioner, idet der
i omradet omkring forlagt Herredsvej ikke findes
gadeslugter, hvor forureningen har vanskeligt ved at
blive fortyndet.

6.13.1 Eksisterende forhold

Trafikemissionerne i omradet stammer primaert fra
den eksisterende Herredsvej og i mindre grad fra de
gvrige veje i omradet. Trafikken er en blanding af let
og tung trafik, og hastigheden pa vejene er relativt
lav, hvilket reducerer braendstofforbrug og emissio-
ner. Til gengaeld medfgrer vejens forlgb, at der er
accelerationer og nedbremsninger, hvilket kan have
den modsatte effekt.

Den eksisterende Herredsvej ligger i et omrade
med spredt bebyggelse, og der findes derfor ikke
gadeslugter, og vinden blaeser derfor de skadelige
stoffer hurtigt vaek.

6.13.2 Anlaeggets virkninger

Der er foretaget beregninger for energiforbruget og
de Iuftforurenende stoffer pr. &r ved basisscenariet
ar 2008, 0-alternativet ar 2023 og hovedalternativet
8r 2023, se tabel 6. Det beregnede energiforbrug pa
det udpegede influensvejnet er gengivet i tabel 7.

Beregningen af emissioner og energiforbrug viser, at
der frem imod &r 2023 kan forventes en betydelig
stigning i energiforbruget, CO, og SO, udledningen.
Derimod kan udledningen af CO, NO, og partikler
forventes at blive reduceret pa trods af voksende
trafikarbejde. Dette skyldes forbedrede motorer
samt skaerpede krav til filtre.

0O-alternativ, Hovedalternativ,

ar 2023 ar 2023
56 57
29.458 29.913
42 42
0,2 0,2
1,3 1,3

Tabel 6 Beregnet udledning af luftforurenende stoffer for influensvejnettet.

Basisscenarie,
ar 2008

Energiforbrug, TJ 242

Tabel 7 Beregnet energiforbrug for influensvejnettet.
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0O-alternativ, Hovedalternativ,
ar 2023 ar 2023

399 406



Ved gennemfgrelse af hovedalternativet set i forhold
til 0-alternativet, vil det for alle luftforurenende
stoffer give en gget udledning. Beregninger viser, at
stigningen kan forventes at ligge mellem 0 % - 1,6
% og vurderes saledes som meget begraenset.

Forleegning af Herredsvej betyder, at udledning

af luftforurenende stoffer flyttes vaek fra de i dag
bebyggede omrader, hvorved vinden bedre kan
sprede emissionen Der er planer om byudvikling
gst og nord for forlagt Herredsvej, dog ikke i sddan
en naerhed, at det vurderes at blive pf%virket af
emissioner fra forlagt Herredsvej.

Luftforurening i anlaegsfasen vil bestd af stgv fra
anlzegsarbejder og udledninger fra det materiel,

der anvendes i forbindelse hermed. Derudover vil
bort- og tilkgrsel af jord og materialer bidrage til
luftforureningen.

Under hele anlzegsfasen kan der forekomme

stgv i tgrre perioder, nar jorden hvirvles op.
Anlaegsarbejderne vil hovedsagelig foregd i stor
afstand fra boliger og boligomrader. Der forventes
saledes ikke, at stgvgener vil blive et problem. Hvis
der i enkelte tilfselde opstar stgvgener, vil disse blive
minimeret ved:

e Afdaekning

e Vanding i tgrre perioder

e Overdaekning af jorddepoter og specielt
stgvende processer

Der er ikke gennemfgrt beregninger af
luftforureninger fra byggepladsen, da grundlaget for
beregning af emissionen fra maskinparken ikke er til
stede.

FAEndring i stgjniveau Oplevet aendring
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Det vurderes, at pavirkninger af luftkvaliteten

i nseromradet fra byggepladsen bliver uden
betydning, da anlaegget er placeret mellem

dbent land og Det Nye Universitetshospital samt
byggeplads til dette, hvor der er mulighed for god
spredning af emissioner til luften.

6.13.3 Afveergeforanstaltninger

Under anlaegsfasen er det veesentligt, at
afvaergeforanstaltninger for emissioner af isaer
diffust stgv og dieselpartikler indarbejdes i

f.eks. entreprengrens miljgplan. Tiltag mod
stgvspredning kan veere overdaekning eller vanding,
og dieselemissionerne kan reduceres ved valg

af materiel og hensigtsmaessig planlaegning af
arbejdet, sd ungdig kgrsel mindskes.

6.13.4 Sammenfatning

Frem mod &r 2023 kan forventes en betydelig
stig-ning i energiforbruget, CO, og SO, udledningen
i kraft af det ggede trafikarbejde. Derimod kan
udledningen af CO, NO, og partiker forventes at
blive reduceret pa trods af voksende trafikarbejde.
Dette skyldes forbedrede motorer samt skaerpede
krav til filtre.

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige
forskelle i emissionerne for 0-alternativet og
hovedalternativet.

Samlet vurderes udledningen af emissioner

som fglge af forlaegningen at veere /av, primaert

i forhold til lokale interesser, da det alene er
omradet lige omkring den forlagte vej der
pavirkes. Et omrdde som i dag er landbrugsjord
og derfor vaesentligt pavirket af bl.a. kveelstof
fra landbruget. Sandsynligheden vil vaere hgj og
varigheden permanent, hvilket bidrager til en lille
pavirkningsgrad.

FAEndring i trafikmaangde

1dB Kan neesten ikke opfattes Faktor 1,25
3dB En lille 2endring Faktor 2

6 dB En paen a&ndring Faktor 4

10 dB En stor aendring - opfattes som en halvering Faktor 10
20 dB En meget stor sendring Faktor 100

Tabel 8 Oplevelse af forskellige aendringer i stgjniveauer.
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6.14 Vejtrafikstgj

Ved anlaeg af nye veje kan trafikstgjen fra disse veje
medfgre gener i omrader omkring den nye vej, som
er udlagt til stgjfalsom arealanvendelse.

Der er udfgrt stgjberegninger og resultaterne
er blevet vurderet i henhold til vejledninger fra
Miljgstyrelsen og stgjbestemmelser i Aarhus
Kommune.

I de tilfeelde hvor stgjbestemmelserne ikke kan
opfyldes, er det beskrevet om og hvordan, der kan
etableres stgjreducerende tiltag.

6.14.1 Fakta om vejtrafikstgj

Stgj fra vejtrafik giver ikke hgreskader, men
stgjen kan vaere generende og den kan forringe
livskvaliteten for naboerne.

Stgjens styrke angives som et antal decibel
(forkortet: dB). 0 dB svarer til den svageste lyd et
menneske kan hgre. 120 dB er s kraftig stgj, at
det kan ggre ondt i grene. Undertiden vil man se,
at der skrives dB(A). “(A)"” betyder, at angivelsen
af stgjniveauet er tilpasset den made et menneske
oplever stgjen. Vejstgij er altid dB(A), ogsa selvom
der kun star dB.

En forbipasserende personbil giver anledning til et
stgjniveauet pd 75 dB(A) i 10 meters afstand, og en
lastbil giver et stgjniveau pa 85 dB(A).

En andring i stgjniveauet pa 3 dB svarer til en
fordobling eller halvering af stgjen (f.eks. ved en
fordobling eller halvering af trafikken pd en vej). En
3 dB andring lyder kun som en lille 2endring af det
hgrbare stgjniveau, mens en deempning pd 8-10 dB
lyder som en halvering.

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at
ndringer i stgjniveauer opleves som det ses i tabel 8.

Anvendelse

Rekreative anvendelser i det abne land - visse naturomrader, sommerhus-om-

rader, campingpladser o.l.

Stgjen angives ved den ny stgjindikator Lden.
Denne indikator adskiller sig fra den tidligere
indikator, L, ., ved at tilleegge stgj om aftenen

0g natten stgrre vaegt. Der laegges 10 dB til stgjen
om natten og 5 dB til stgjen om aftenen. Dette
medfgrer, at stgjniveauer angivet ved Lden typisk

er ca. 3 dB hgjere end den samme stgj angivet ved
LAeq,24t.

Bag det gennemsnitlige stgjniveau, L, ligger ofte
betydelige variationer i stgjen. F.eks. er stgjen
kraftigere om dagen end om natten og kraftigere

pa hverdage end i weekenden. Herudover varierer
stgjen med vejrforholdene. N&r vinden kommer fra
vest, er det beboerne gst for vejen, der er mest
stgjudsat. Derfor har man, som nabo til en trafikeret
vej, ofte en langt mere sammensat oplevelse af
stgjen end den simple gennemsnitsvaerdi umid-
delbart giver udtryk for.

6.14.2 Stgjbestemmelser og graansevaerdier
Vejtrafikstgjen er i denne undersggelse vurderet i
henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4 2007
"Stgj fra veje” og Stgjbestemmelser i Kommuneplan
2009 for Aarhus Kommune.

I stgjbestemmelserne er der beskrevet graense-
veerdier for vejtrafikstgj i Aarhus Kommune, se tabel
9.

Graensevardierne geelder for planlaegning af nye
stgjfolsomme omrader eller bebyggelser.

I Aarhus Kommune tilstraebes det, at greenseveaerdi-
erne i tabel 9 ogsa forsgges opfyldt ved anlaeg

af nye veje, stgrre vejudbygninger og trafikale
&ndringer.

Graenseveaerdi
L._53dB

den

Boliger, daginstitutioner, pleje- og behandlingsinstitutioner, hospitaler, skoler og

undervisningsinstitutioner o.l.

L. 58 dB

den

Udendgrs opholdsarealer i tilknytning til stgjfglsomme funktioner (i det omfang

der er krav herom)

Rekreativer anvendelser i byen - parker, kolonihaver, campingpladser o.l.

Hoteller, kontorer, liberale erhverv o.l.

Tabel 9 Greenseveerdier for vejstgj. [Aarhus Kommune, 2009]
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P& eksisterende veje, som far en markant stgj-
maessig a&ndring som fglge af et nyt vejanlaeg eller
en stgrre vejendring, vil det erfaringsmaessigt
ofte ikke vaere teknisk muligt eller gkonomisk
forsvarligt at overholde disse stgjgreenser. I sddanne
situationer tilstraebes det at overholde stgjgraenser,
som fastleegges ud fra det eksisterende stgjniveau.
Stgjgreenserne er i disse tilfaelde opdelt i 5 dB-
stgjniveauer (hhv. 53 - 58 dB, 58-63 dB, 63 - 68
dB osv.), og det skal tilstraebes, at forggelsen af
stgjniveauet pd den enkelte bolig ikke overskrider
det stgjintervallet, som boligen befinder sig i ved
udgangssituationen.

I forbindelse med nyanlaeg af veje tilstraebes yder-
ligere, at der generelt opnds et indendgrs stgjniveau
i stgjfalsom bebyggelse svarende til Bygnings-
reglementets krav (eksempelvis L,.. 33 dB i boligers
opholds- og soverum).

6.14.3 Stgjberegninger

Til vurderingen af stgjkonsekvenserne er der
foretaget en stgjkortlaegning af det omrade, som
forventes bergrt at vejprojektet, ogsa kaldet
influensomradet. Influensomradet er afgraenset af
Randersvej, Hasle Ringvej, den eksisterende og
forlagte Herredsvej. Influensvejnettet bestar af
projektvejene og eksisterende veje, hvor trafikken
&ndrer sig betydeligt som fglge af vejprojektet, og
hvor der er boligomrader langs vejene.

Der er beregnet stgj for fglgende tre situationer:

e Basisscenariet 2008
e 0O-alternativet 2023
e Hovedalternativet 2023

Stgjberegningerne er udfgrt med stgjberegnings-
programmet Soundplan i henhold til Vejledning
fra Miljgstyrelsen nr. 4 2007. Der er anvendt
beregningsmodellen Nord2000. Stgjen er angivet
ved stgjindikatoren L
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Der er regnet med, at der i den fremtidige
situation 2023 vil veere udlagt en stgjreducerende
vejbelaegning p& projektvejene og andre stgrre
veje i omradet. Dette reducerer stgjbidraget fra
vejen med ca. 1,5 dB i forhold til en traditionel
vejbelagning.

Beregningsresultaterne vises pa et stgjkort. Pa
stgjkortene er stgjudbredelsen vist ved hjaelp

af farvelagte zoner, som viser omrader, hvor
stgjniveauet ligger indenfor et af intervallerne 48-53
dB, 53-58 dB, 58-63 dB, 63-68 dB eller over 68 dB.

Intervallerne er pd 5 dB og er fastlagt ud fra den
vejledende stgjgraense for vejtrafikstgj pa 58 dB.
Der er ogsd medtaget intervaller under denne
graense for generelt at synligggre stgjudbredelsen
og scenariernes forskelle samt at muligggre
vurderinger ud fra skeerpede kriterier eksempelvis i
rekreative omrdder og naturomrader.

Det skal bemaerkes, at der er en vis usikkerhed
pd beregningsresultaterne, fordi dele af
beregningsgrundlaget er baseret pa forventninger
til udviklingen frem til 2023 - herunder fgrst og
fremmest trafikudviklingen.

I det fglgende, figur 38 til figur 40, vises stgjkortene
for den eksisterende situation 2008 (basisscenariet),
O-alternativet 2023 og hovedalternativet 2023. Der
skal ggres opmaerksom p3, at hospitalsbyggeriet
DNU, som er vist i de to sidstnaevnte situationer, er
blevet flyttet lidt mod vest siden udarbejdelsen af
disse kort.
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Figur 38 Stgjkort for basisscenariet, 2008
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Figur 40 Stgjkort for hovedalternativet, 2023
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Ved sammenligning af stgjkortene fremgar det,
at fglgende omrader/ejendomme vil f3 et forgget
stgjniveau som fglge af den forlagte Herredsvej.

e Skejby

e Omradet langs den eksisterende Herredsvej
mellem Hasle Ringvej og Paludan Millers Vej

e De gstligste ejendomme pa Baekhusvej i
Brendstrup

e Ejendommene Herredsvej 201 og 203.

e Den nordligste del af Rydevaenget og
Sandk3svej

e Det Nye Universitetshospital

6.14.3.1 Skejby

I den fremtidige situation speaerres den gamle
Herredsvej ved Randersvej, sdledes at der kun
vil veere trafik fra Hedeager og Skejby landsby
pd denne streekning af den gamle Herredsvej.
Dermed vil stgjpdvirkningen pa den sydlige del
af Skejby landsby umiddelbart synes minimeret,
men trafikmaengden pa forlagt Herredsvej og
tilslutningsvej til Randersvej vil give et sddant
stgjbidrag, at den samlede stgjpavirkning pad den
sydlige del af byen vil stige i forhold basisscenariet.

Den nordlige del af Skejby landsby vil fa en forgget
stgjbelastning i 2023 i forhold til basisscenariet i
2008 pa grund af forlaegningen af Herredsvej og pa
grund tilslutningsvej til Randersvej nord om Skejby
landsby. Tilslutningsvej til Randersvej nord om
Skejby landsby er anlagt i 2009, og der er etableret
stgjafskaermning, ud fra stgjberegninger foretaget
pd davaerende tidspunkt (baseret pa de dengang
forventede trafiktal). Tilsvarende har Vejdirektoratet
i forbindelse med andring af Randersvej foretaget
stgjafskaermning af den gstligste del af Skejby
landsby mod Randersvej, mens der ikke blev
fundet behov for afskeermning af rampen mellem
Randersvej og rundkgrslen nord for Skejby landsby.

De stgjberegninger der er foretaget i forbindelse
med neerveerende VVM-redeggrelse viser, at nogle
af bebyggelserne belastes med et stgjniveau pa
over 58 dB. Stgjniveauet i den fremtidige situation
vil veere ca. 1-2 dB hgjere end i den eksisterende
situation i 2008, hvor tilslutningsvej til Randersvej
endnu ikke var anlagt. Dette er en forholdsvis
begraenset stigning i stgjniveauet, men stor nok til
at der sker et intervalskift, jf. stgjbestemmelserne
i kommuneplanen. Som det ses af stgjkortet for
O-alternativet, bidrager ramperne til Randersvej
og tilslutningsvejen til Randersvej,med en stor del
af denne stigning. Den forlagte Herredsvej alene
giver kun anledning til et minimalt stgjbidrag,
men forggelsen af trafikken p% tilslutningsvejen
og ramperne, som forlaagningen af Herredsvej
giver anledning til, medfgrer det registrerede
intervalskiftet i stgjbelastningen.
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6.14.3.2 Den eksisterende Herredsvej mellem Hasle
Ringvej og Paludan Miillers Vej

Det forventes, at trafikmaengden p& den eksis-
terende del af Herredsvej vil stige mellem Hasle
Ringvej og Paludan Miillers Vej som fglge af den
forlagte Herredsvej og andre stgrre projekter i
omradet. Langs denne vejstraekning er der primaert
boligbebyggelser, og en del af disse boliger er alle-
rede i den eksisterende situation 2008 belastet med
et stgjniveau over 58 dB eller lige under 58 dB.

I den fremtidige situation 2023 vil en stor del

af boligerne samt de udendgrs opholdsarealer
langs den eksisterende Herredsvej opleve en
forggelse af stgjniveauet pa 2-3 dB, der medfgrer
at stgjniveauet skifter til et hgjere stgjinterval,

jf. stgjbestemmelserne. Dette sker i kraft af, at
trafikmaengden forgges med 150 % i forhold til den
eksisterende situation 2008.

6.14.3.3 Brendstrup

Stgjen i den gstlige del af Brendstrup stiger kraftigt
i den fremtidige situation 2023, idet den forlagte
Herredsvej etableres teettere pa byarealet og
samtidigt gges den samlede trafikmaengde, men
stgjniveauet holder sig som hovedregel under de
af Aarhus Kommune anbefalede 58 dB for boliger
mv. En undtagelse er dog Baekhusvej 9, hvor
stgjniveauet stiger til 65 dB.

6.14.3.4 Herredsvej 201 og 203

Disse ejendomme vil i hovedalternativet 2023 veere
beliggende mellem Det Nye Universitetshospital og
den forlagte Herredsvej, hvor de vil fa et betydeligt
hgjere stgjniveau grundet en kraftigt forgget trafik-
maengde pa den forlagte Herredsvej i forhold til
eksisterende Herredsvej. Det er facaderne ud imod
forlaegningen, som vil blive mest pavirket. Ved
disse nord- og vestlige facader vil stgjniveauet
stige med ca. 19 dB fra basisscenariet 2008 til
hovedalternativet 2023, hvilket resulterer i et
fremtidigt stgjniveau pa op til 60 dB, altsa lidt over
graenseveerdien pd 58 dB.

6.14.3.5 Rydevanget/Sandkasvej

Den nordligste del af Rydevaenget og Sandkasvej vil
i hovedalternativet 2023 opleve en mindre stigning

i stgjniveauet i forhold til den eksisterende situation
2008, men i enkelte tilfaelde vil denne stigning
resultere i et stgjniveau over de anbefalede 58 dB.
Dette gaelder specielt bebyggelserne i 1. reekke mod
Herredsvej samt enkelte bebyggelser mod Paludan
Millers Vej. Husenes udendgrs opholdsarealer ligger
ud mod Herredsvej, hvorved disse arealer ligeledes
far et forgget stgjniveau.
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6.14.3.6 Det Nye Universitetshospital

De vestligste facader af Det Nye Universitetshospital
vil vaere belastet af vejtrafikstgj pa over 58 dB.

Den kraftige stgjbelastning er resultat af stgjbidrag
fra bade forlagt Herredsvej og den interne Ringvej
pa hospitalsomradet, og beregnet ud fra det
eksisterende terraen. Foranstaltninger til reduktion
af stgjen pa hospitalets bygninger vil blive varetaget
af Region Midtjylland i forbindelse med opfarelse

af byggeriet. Foranstaltningerne forventes at

bestd i bl.a. aendringer af terreenet mellem forlagt
Herredsvej og den interne Ringvej.

6.14.4 Afveergeforanstaltninger

Af fglgende kort fremgar de lokaliteter, hvor
forlaegningen af Herredsvej far sddanne stgj-
maessige konsekvenser, at der efter kommune-
planens stgjbestemmelser skal angives/tilstreebes
Igsninger til reduktion af stgjen.

I de tilfeelde, hvor de beskrevne stgjgraenser ikke
umiddelbart kan overholdes, er det undersggt om og
hvordan stgjen kan reduceres med stgjdeempende
foranstaltninger.

6.14.4.1 Skejby

Som beskrevet i afsnit 5.6.2.3, er omradet mellem
Skejby landsby og forlagt Herredsvej udlagt til
erhvervsomrade i den vestlige del (14.09.17 ER) og
til blandet bolig- og erhvervsomrade i den nordlige
og gstlige del (14.09.03 BL). For det fremtidige
erhvervsomrade vest for byen geelder der ikke
egentlige stgjkrav. For det blandede bolig- og
erhvervsomrade, der ogsa omfatter den nuvaerende
landsby, skal det s8 vidt muligt sikres, at sdvel
nuvaerende som fremtidige boliger kan opretholde
et stgjniveau inden for samme stgjinterval, som fgr
forlaegningen bliver anlagt. Denne fgr-situation for
Skejby landsby er undtagelsesvis ikke den samme
som basisscenariet ar 2008, idet tilslutningsvej til
Randersvej nord om Skejby landsby, rampen til
Randersvej samt en mindre forleegning af Randersvej
mod vest er anlagt i 2009. Udgangsstgjniveauet
ma sadledes formodes at vaere lidt hgjere end i
basisscenariet 2008, og kan i enkelte tilfaelde tages
i betragtning ved vurderingen af stgjberegningerne,
nar disse relateres til basisscenariet.

Der er foretaget beregninger, der viser, at en

3 m hgj stgjafskeermning syd for byen og en

3-4 m hgj afskeermning nord for byen kan
opretholde samme stgjniveau pa den eksisterende
boligbebyggelse i 2023 som i basisscenariet ar
2008. Beregningsresultatet er vist i figur 28.
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Figur 41 Eksisterende stgjskaerm og placering af supplerende volde ved Skejby
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Stgjdeempning fra nord kan ske i forbindelse med
udbygning af omradet nord for Skejby landsby,
som er udlagt til blandede bolig og erhverv (jf.
kommuneplanens ramme nr. 14.09.03 BL).

Ved en udbygning af omradet vil de nye bygninger

i meget stort omfang udggre den naevnte
afskaermning mod de bagvedliggende boliger.

Det vurderes derfor planleegningsmaessigt og
samfundsgkonomisk mest hensigtsmaessigt, at
afskaermningen afventer den fremtidige udbyg-
ning. Indtil der sker byudvikling nord for Skejby
landsby, vil udviklingen i stgjniveauet blive vurderet
i den lovpligtige stgjkortlaegning, som kom-

munen skal foretage i 2012 og som skal fglges

af en handlingsplan. Stgjkortlsegningen omfatter
midtbyen og veje i gvrigt med en trafik pa mere end
8.000 biler/dggn, og skal revideres hvert 5 ar.

Safremt stgjen overskrider eller vurderes at ville
overskride det tilladte niveau p& de eksisterende
bygninger, fgr der er gennemfgrt eller far der

er planer for en snarlig udbygning af omradet

nord for Skejby landsby, skal der iveerksaettes
stgjdeempning med henblik pd at afskaerme de
eksisterende boligomrader, som stgjbelastes af stgj
fra nord. Omfanget og typen af de stgjdeempende
foranstaltninger vurderes, ndr behovet konstateres,
Det bemaerkes, at der vil kunne accepteres over-
skridelser af stgjbestemmelserne pa enkelte boliger,
idet afskeermningen skal vurderes i samfunds-
maessigt og planlaagningsmaessigt perspektiv.
Afskaermningen kan f.eks. besta i en stgjvold

med en maximal hgjde pa 3-4 meter. En stor del

af omradet nord for Skejby landsby ligger i et
kirkeindsigtsomrade. Det vurderes, at kirkeindsigten
ikke bergres i veesentlig grad af en sadan stgjvold
pga. det store terraenfald i omradet.

Ved anlaeg af nye veje skal der tages hensyn til
planlagte omrader pa lige fod med eksisterende
omrader vedrgrende stgjpavirkningen fra

vejen. I dette tilfaelde vurderes det imidlertid
hensigtsmaessigt, at den ngdvendige stgjdaempning
i henhold til kommuneplanens stgjbestemmelser
sikres i den fremtidige planlaegning for omradet
nord for Skejby landsby. S&fremt omradet bebygges
skal det ved lokalplanlagning af omradet sikres,

at kommuneplanens bestemmelser for stgj saledes
overholdes i forhold til hovedalternativet i &r 2023
(eller 5 &r frem, safremt lokalplanlaagningen sker

i ar 2019 eller senere). Det kan f.eks. ske ved at
placere erhvervsbebyggelse naermest tilslutningsvej
til Randersvej nord for Skejby landsby, rampen og
Randersvej. Derved skabes en bufferzone, som
reducerer stgjen for de bagvedliggende boliger i
vaesentlig grad.
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Der foretages saledes ingen direkte stgjdaempende
foranstaltninger for det ubebyggede omrade

nord for Skejby landsby i forbindelse med
anlaeggelsen af forlagt Herredsvej. Omradet ligger
i kommuneplanens rammeomrade nr. 14.09.03 BL.
Rammebestemmelserne tilfgjes en note med en
henvisning til retningslinje og illustration som viser,
at omradet ligger i en stgjkonsekvenszone.

6.14.4.2 Herredsvej 201 og 203

En stgjskaerm omkring disse enkelte bebyggelser
vil kunne reducere stgjniveauet i hovedalternativet
2023 til under graensevaerdien pa 58 dB. En alter-
nativ Igsning kunne veere at tilbyde facadeisolering
af de nord- og vestlige facader.

Det er beregnet, at stgjbidraget fra den forlagte
Herredsvej bliver hgjere end Lden=58 dB, ndr
trafikmaengde overstiger en arsdggnstrafik pa
19.000 kgretgjer. Det kan derfor overvejes, om
stgjafskarmningen fgrst skal udfgres pa dette
tidspunkt.

6.14.4.3 Brendstrup

Punktberegningerne for den eksisterende situation
2008 og hovedalternativet 2023 har vist, at de
beskrevne graenseveardier ikke kan overholdes ved
bebyggelsen Bakhusvej 9. Der er derfor foretaget
en beregning med en stgjskaerm langs den forlagte
Herredsvej, hvorved stgjniveauet kan reduceres
fra 65 til 60 dB. Ved yderligere beregninger har det
vist sig, at en forggelse af skaermhgjden ikke vil
kunne deempe stgjen yderligere til et niveau under
58 dB. Det vurderes pa den baggrund, at det ikke
er teknisk og gkonomisk muligt at deempe stgjen
tilstreekkeligt ved denne ejendom.

6.14.4.4 Den eksisterende Herredsvej mellem Hasle
Ringvej og Paludan Miillers Vej

Det er undersggt hvordan stgjbelastningen i

den fremtidige situation kan nedbringes pa den
eksisterende Herredsvej.

Der vil kunne opnas en tilfredsstillende Igsning pa den
eksisterende Herredsvej ved hjaelp af fglgende tiltag:

e Etablering af stgjafskeermning pd straekningen
fra Hasle Ringvej til Februarvej. Af-skeermningen
kan placeres i rabatten til lokalvejen og/eller
i midterrabatten af Herredsvej. Anvendes
lydabsorberende stgjskaerme kan man forhindre
uhensigtsmaessige refleksioner

e Etablering af ny stgjvold pa restarealet foran
boligerne Sandk3svej imod Paludan Miillers Vej

e Forhgjelse af de eksisterende stgjvolde fra
Snogebaksvej til krydset ved Marienlystvej /
Paludan Mdullers

e Tilbud om facadeisolering til udvalgte boliger,
som ikke far tilstreekkelig glaede af de gvrige
tiltag
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Ved etablering af disse skaerme og volde i 2,5 - 3,5
meters hgjde kommer stgjudbredelsen i hoved-
alternativet 2023 til at se ud som vist pa figur 29.
Stgjskaerme og volde reducerer stgjniveauet bade pa
facaderne og pa de udendgrs opholdsarealer. Stgj-
niveauet reduceres til et niveau, som kan sammen-
lignes med den eksisterende situation 2008, og ved
en del boliger endda til et lavere niveau, dvs. at
Igsningen giver stgrre reduktion end ngdvendigt i
henhold til greenseveaerdierne. De omtalte forhgjelser
af eksisterende volde kan gennemfgres ved pafyld-
ning af yderligere jord p& volden, hvorved stgjvoldens
grundareal forgges (volden bliver bredere og kommer
til at fylde mere pa grunden), eller ved opstilling af en
mindre stgjhegn ovenpa volden, hvilket er en mere
sk&nsom, men ogsa dyrere Igsning.

o AL N

Imod den forlagte Marienlystvej har en vold kun
effekt pa de nederste etager og det udendgrs
opholdsareal, da afstanden mellem vej/vold og
boliger er forholdsvis stor.

fldrecenteret pd Sandkasvej 1 har et udendgrs
opholdsareal imod Sandkasvej, hvor stgjniveauet
vil blive forgget. Dette kan evt. afskaeermes med en
lokal (transparent) afskeermning.

Stojniveau i
Lden dB(A)

-
43 <m = 48

A48 = < 53
B3 wm <58
B8 = < B3
Bl <m =Bl
68 <=

Symboler

Ve| i beragningen
[ Bygning
—— Hogekurve
— Sipjokm
m— Sipjvoid

Figur 42 Nye stgjskeerrme og forggelse af skaerme langs den eksisterende Herredsvej
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6.14.6 Sammenfatning

Der er foretaget en undersggelse af de stgjmaessige
konsekvenser ved forlaegning af Herredsvej. Geografisk
set straekker undersggelsen sig fra Hasle Ringvej i syd
til Skejby landsby i nord. Arealet bestar primaert af
boligomrader, der som fglge af forlaegningen vil blive
pavirket - enten direkte eller indirekte.

Undersggelsen viser, at der skal overvejes stgj-
reducerende tiltag for fglgende boliger/omrader, der
i den fremtidige situation 2023 vil blive stgjbelastet
som direkte fglge af den forlagte Herredsvej:

e Baekhusvej 9 i Brendstrup

e Ejendommene Herredsvej 201 og 203.

e Den nordligste del af Rydevaenget og
Sandk3svej

Indirekte vil fglgende boliger og rekreative arealer
ligeledes bliver stgjmaessigt pavirket:

e Skejby
e Den eksisterende Herredsvej

Afhjeelpning af stgjbelastningen pd Det Nye
Universitetshospital sker i forbindelse med plan-
laegningen af hospitalsomradet og skal derfor ikke
indg% i projektet for forleegning af Herredsvej. Det
skal ved lokalplanleegning af omradet sikres, at
kommuneplanens bestemmelser for stgj sdledes
overholdes i forhold til hovedalternativet i ar 2023.

Der vil blive anvendt en stgjreducerende vejbelaegning
pa forlagt Herredsvej. Dette reducerer stgjen med ca.
1,5 dB i forhold til en traditionel vejbelsegning.

Det er foretaget stgjberegninger med henblik pd at
undersgge om og hvordan stgjen i hovedalternativet
kan deempes og overholde de beskrevne stgjgraenser.
P8 baggrund af disse stgjberegninger, sammenholdt
med den geeldende/fremtidige planlaegning og
gkonomiske betragtninger, er der vurderet fglgende:

e Det er ikke praktisk eller gkonomisk muligt at
daempe stgjen tilstraekkeligt ved ejendommen
Baekhusvej 9.

e Ved ejendommene Herredsvej 201 og 203 kan
stgjen reduceres med stgjafskaermning eller
facadeisolering. Foranstaltningerne er i givet
fald forst ngdvendige, ndr trafikken pa forlagt
Herredsvej overstiger 19.000 biler/dggn.

I Skejby landsby kan stgjniveauet mod syd deempes
ved at etablere en stgjvold syd for byen. Hvad
angar stgjpavirkning fra nord kan stgjdaempning

for de eksisterende boliger ske i forbindelse med
udbygning af omradet nord for Skejby landsby.
Safremt det vurderes, at stgjen overskrider det
tilladte niveau p& de eksisterende bygninger,

enten pga. manglende udbygning nord for Skejby
landsby eller pga. at udbygningen nord for Skejby
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landsby ikke reducerer stgjen for de eksisterende
boliger i tilstraekkelig grad - skal der etableres
stgjdeempende foranstaltninger for de eksisterende
boliger, som stgjbelastes af stgj fra nord. Omfanget
og typen af de stgjdeempende foranstaltninger
vurderes ndr behovet konstateres. S8fremt der ikke
er planer for snarlig udbygning af omradet nord for
Skejby landsby skal stgjdeempende foranstaltninger
igangsaettes, nar stgjproblemet konstateres.

Langs den eksisterende Herredsvej vil der kunne
opnas en tilfredsstillende stgjdeempning ved
fglgende tiltag:

e Etablering af stgjskeerme pa straekningen
fra Hasle Ringvej til Februarvej langs den
kommende lokalvej og/eller i midterrabatten af
Herredsvej

e Forhgjelse af de eksisterende stgjvolde
pa straekningen mellem Fjzeldevaenget og
Rydeveenget samt ved Sandkasvej

e Etablering af en ny stgjvold nord for Sandkasvej
ud mod Paludan Miillers Vej

e Tilbyde facadeisolering til de boliger, som ikke
far tilstraekkelig effekt af stgjafskaermningen

Behovet for afhjeelpende foranstaltninger vil opsta

i takt med trafikudviklingen, dvs. pa et givet tids-
punkt i perioden fra faerdigggrelsen af forlaegning

af Herredsvej til &r 2023. Trafikudviklingen/stgj-
situationen bgr overvages i denne periode, og
beslutningen om afveergeforanstaltningernes omfang
og udformning bgr ske pd det konkrete tidspunkt.

P& kortet naeste side er vist den stgjmaessige
situation, ndr der er udfgrt stgjdeempning
svarende til beskrivelsen i afsnit 6.14.4 - undtaget
afskaermning ved ejendommene Herredsvej

201 og 203. Det skal bemaerkes, at p% kortet er
afskaermningen ved Skejby vist som en vold langs
vejen nord for byen, selvom afskarmningen,

jf. afsnit 6.14.4.1, formentlig vil blive udfgrt pa
anden made. Dette er gjort af beregningsmaessige
drsager for at vise den stgjmaessige effekt, der
skal opnas for boliger ved Skejby, uanset hvordan
afskaermningen udfgres.

6.15 Lys

Den aendrede lyspavirkning i undersggelsesomradet
er foretaget pd grundlag af den tekniske beskrivelse
samt en lysanalyse.

6.15.1 Eksisterende forhold

Det nuveerende forlgb af Herredsvej er ikke udstyret
med belysning og er belastet af ca. 11.000 biler/
dggn. Der er enkelte fritliggende ejendomme nord
og nordvest for hospitalsomrédet. Dermed er
omrédet omkring den planlagte forlaegning i dag
udsat for nogen lyspavirkningen med kunstigt lys.
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Figur 40 Stgjkort for hovedalternativet, 2023
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6.15.2 Anl=eggets virkninger

Den planlagte linjefgring af den forlagte Herredsvej
er i den nordlige del beliggende i et omrade som i
kommuneplanen er planlagt for erhvervsudvikling.
Fra syd for Udkaersvej er forlagt Herredsvej belig-
gende pad graensen mellem dbent land/landzone

mod vest og byomrdde mod gst (Det Nye Univer-
sitetshospital). Forlaegningen vurderes at medfgre en
generel forggelse af lyspdvirkningen i omradet, da
der er tale om en ny vej i tidligere bent landskab.
Der etableres vejbelysning med lygtepzele pa hele
straekningen til oplysning af vej og cykelsti. Desuden
etableres signalregulering af vejtilslutningerne ved
Udkaersvej, Marienlystvej og Rydevaenget.

En vaesentlig lyspdvirkning vurderes desuden at
stamme fra bilernes lygter, som iszer de enkelte ejen-
domme, der findes i naerheden af vejtilslutningerne,
vil blive udsat for. P& straekninger hvor vejen ligger i
afgravning, reduceres lyspdvirkningen vaesentligt.

Lyspavirkningerne kan virke generende for de rekre-
ative interesser, f.eks. friluftslivet i den nordlige del af
undersggelsesomradet, idet oplevelsen af ubergrt natur
fratages, iseer efter mgrkets frembrud. Oplevelsen

af ubergrt natur vil ligeledes mindskes i takt med
udbygningen i omradet. Det vurderes desuden, at de
rekreative interesser der foregdr i omradet, som f.eks.
vandreture, primeert finder sted om dagen.

Det er vurderet, at fglgende steder langs den forl-
agte Herredsvej er potentielt kritiske, for s vidt
angar lyspavirkning fra bilers lyskeglert:

e Fritlagt vandlgb, underfgring syd for Marienlyst-
vej. @st for den forlagte Herredsvej oplyses 50-
70 m af vandlgbet. Vest for vejen oplyses ca. 50
m af biler fra syd, mens hele vandlgbet oplyses
af biler nordfra. Terraenet ligger p& begge sider
af vejen ca. 2 m lavere end vejen

e Brendstrup Grgft, nord for Marienlystvej. De
sydgdende bilers lyskegler kan overfeje vand-
Igbet, mens vandlgbet ikke rammes af lys fra
biler i nordgdende retning

e § 3-omradet ved Koldkaer Baek. Omradet op-
lyses af lyskegler fra biler fra nord over en
streekning p& ca. 150 m, hvor omradet ligger
naermest vejen

e Ejendommen Bakhusvej 9. Rammes af lyskeg-
ler fra biler, idet bl.a. eksisterende beplantning i
ejendommens gstskel fjernes

Der kan muligvis veere flere dyrearter, herunder
padder og odder, som feerdes eller fouragerer langs

1 Der er benyttet folgende lyskegler fra biler: Fjernlys:
300 m langt og oplyser symmetrisk 10 grader til hver
side af lygten. Neerlys: 100 m langt og oplyser 10 grader
til venstre for koreret-ningen, 45 grader til hgjre og 10
grader nedad. Der er taget udgangspunkt i kravene til
lygters synlighed i "Bekendtggrelse om detailforskrifter for
kgretgjers indretning og udstyr”.
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Brendstrup Grgft og Koldkeer Baek nordvest for vej-
tracéet omkring § 3-omradet. Baekken ligger i en
lavning, og dermed er det ikke sandsynligt, at dy-
rene ved baekken i dette omrade vil blive generet af
lyspavirkningen fra biler. Nataktive dyr, som vandrer
langs baekken pa streekningen syd for Marienlystvej
kan blive generet af overfejende lyskegler.

De nye signalanlaeg ved den forlagte Herredsvejs
krydsning med Marienlystvej og Udkeersvej vil

veere synlige fra landsbyen Brendstrup. Signal-
anlaegget ved Udkaersvej og delvist signalanlaegget
ved adgangsvejen til Skejby vil veere synligt fra
ejendommene Herredsvej 201 og 203.

Lyspavirkningerne, der stammer fra anlaegsfasen,
vurderes at vaere begraensede.

I O0-alternativet vil vejene i influensvejnettet
(primeert Randersvej) ikke blive aflastet trafikalt,
og dermed vil der ikke opnds en mindsket lys-
pavirkning. 0-alternativet vil for omrddet gst for
hospitalet medfgre en mindre samlet lyspavirkning
efter lukningen af eksisterende Herredsvej.

6.15.3 Afveergeforanstaltninger

Pavirkningen fra lyskilder kan generelt reduceres
ved hjaelp af etablering af beplantning, traeer og
mindre bakker i landskabet. P& hospitalets omrade
forventes skovtilplantning og/eller stgjskaerme mod
hospitalsomradet. Ejendommen Baekhusvej 9 vil
blive oplyst af billygter, og der skal i forbindelse med
detailprojekteringen findes en Igsning pa afhjzelp-
ning af dette sammenholdt med afhjzelpning af stgj-
pavirkningen af denne ejendom.

Ved § 3-omradet ligger Koldkaer Baek ca. 5 m under
terraen, og derfor vil selve baekken ikke blive over-
strgget af lyskegler. Der anbefales beplantning

til afskeermning af det frilagte vandlgb syd for
Marienlystvej af hensyn til de nataktive dyr. Vejens
belysningsarmaturer vil vaere af en nyere type,
hvor spejloptikken har flere indstillingsmuligheder,
saledes at lyset koncentreres pa vejarealerne, og
lysindfaldet p& bagarealer begraenses.

6.15.4 Sammenfatning

Det vurderes samlet, at forlaegning af Herredsvej

vil medfgre nogen forggelse af lyspavirkningen

i et omrade, som i dag stort set er mgrklagt og
derfor uforstyrret af lysforurening. Det vurderes, at
andringen vil opleves stgrst pd straekningen mellem
Skejby og Udkaersvej, hvor der i dag er abent land
med stor afstand mellem fa bygninger. Omkring den
planlagte udbygning af Det Nye Universitetshospital
og i den sydlige del af tracéet, hvor der er boliger, er
der allerede, eller vil der inden for en arraekke, vaere
vaesentlige kilder til lysforurening. Enkelte ejendomme
vil veere udsat for gget lyspdvirkning fra billygter.

Den ggede lyspavirkning vurderes som acceptabel
i kraft af, at omrddet, hvor den ggede pavirkning
er stgrst, er tyndt befolket, at den rekreative

121



PAVIRKNING AF MILIJ@ET

anvendelse er begraenset og at dyrelivet ikke
pf%virkes i ret stort omfang, safremt der etableres
beplantning ved det frilagte vandigb.

Ved 0O-alternativet vil lyspdvirkningerne vaere ufor-
andrede i forhold til eksisterende forhold vest for
hospitalsomradet, mens Udkaersvej og vejene gst
for hospitalet forventes steerkere trafikeret, og der
vil dermed vaere gget lyspavirkning i disse omrader.

Samlet vurderes lyspavirkningen som fglge af
forleegningen at veere hgj, primeert i forhold til lokale
interesser, da det alene er omradet lige omkring
den forlagte vej der pavirkes. Sandsynligheden vil
veere hgj og varigheden permanent, hvilket bidrager
til en moderat pavirkningsgrad. Lyspavirkningen kan
dog mindskes noget ved afvaergeforanstaltninger.

6.16 Afledte sociogkonomiske
konsekvenser

Et vejprojekt som forlaegning af Herredsvej kan
medfgre afledte sociogkonomiske konsekvenser.

Med dette menes konsekvenser for stgrre sam-
lede befolknings- eller erhvervsgrupper pd grund af
projektets pdvirkning af miljget. Denne vurdering
omfatter direkte eller andenordens konsekvenser,
idet det er konsekvenserne af anlaeggets miljg-
pavirkninger, der er i fokus. De sociogkonomiske
konsekvenser kan sdledes veere afledt af:

Staj

Luftforurening

Barriereeffekt og oplevet risiko
Kapacitet og serviceniceau
Andringer i arealanvendelse
Visuel pavirkning

6.16.1 Stgj

Vejprojekters miljgeffekter kan medfgre socio-
gkomoniske konsekvenser for stgrre samlede befolk-
nings- og erhvervsgrupper. De miljgeffekter, der i
denne forbindelse har betydning, omfatter blandt
andet stgjpavirkning.

Vedrgrende stgjpavirkninger vil et nyt vejanlaeg
generelt medfgre en stgjpadvirkning og dermed en
forringet rekreativ veerdi af abent land og natur-
omréder, som hidtil har veeret relativt uforstyrrede.

Stgjpavirkninger kan fa stor betydning for ejen-
domspriserne i et omrade, idet prisen ofte reduceres
for boliger, der bliver stgjbelastede. Ifglge en hus-
prisundersggelse udfgrt af Miljgstyrelsen er det
konstateret, at for huse belastet med vejstgj over 55
dB falder prisen med 1,2 %, nar stgjen stiger én dB.
Specielt for huse beliggende ud til en motorvej falder
prisen med 1,6 % pr. dB over 55 dB. Dette svarer til,
at et hus til 2 mio. kr. falder 24.000 kr. i pris pr. dB
[Miljgstyrelsen, 2003] [Miljgministeriet, 2003].
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Stgj opleves af de fleste som generende, og stgjen
kan medfgre stressbetingede fysiske og psykiske
reaktioner. Verdenssundhedsorganisationen WHO
har defineret et godt helbred som en tilstand af
fysisk, mentalt og socialt velbefindende og ikke
kun en tilstand fri for sygdom og skavanker [WHO,
1999].

Ifglge WHO kan trafikstgj medfgre gener og helbreds-
effekter som kommunikationsbesveaer, hovedpine,
forgget blodtryk, forgget risiko for hjertesygdom,
hormonelle pdvirkninger, stress og sgvnbesveer. Stgj
kan pdvirke menneskers ydeevne pa arbejde og stgj
kan pavirke bgrns indleering og motivation. Stgj har
sdledes sundhedsskadelige virkninger pd mennesker
[Babisch, 2006] [WHO, 1999].

Stgj kan give sgvnforstyrrelser og mere subjektive
effekter som problemer med at falde i sgvn, ople-
velse af at sgvnkvaliteten forringes og efter-
virkninger som hovedpine og treethed. Det er ikke
kun det generelle stgjniveau om natten, der er
afggrende for sgvnkvaliteten, men derimod isaer
forskellen mellem det generelle niveau og de
spidser der matte vaere, for eksempel i forbindelse
med at store lastbiler eller motorcykler passerer.
Antallet af stgjhaendelser, hvor stgjniveauet stiger
mere end 10 dB, har i sgvnforsgg vist sig at have
betydning for antallet af gange, forsggspersoner
vagner, for reaktioner i form af pulsstigninger (uden
opvagning), for omfanget af dyb sgvn i Igbet af
natten, samt for forsggspersonernes vurdering af
sgvnen og for deres fglelse af treethed.

I forhold til at beskytte beboere langs vejene mod
sgvnforstyrrelser er det dermed ikke s& meget

de samlede trafikmangder, der bgr vaere i fokus,
som det er passage om natten af saerligt stgjende
kgretgjer, isaer lastbiler og motorcykler, samt
stgjen fra disse kgretgjer [Miljgministeriet, 2003]
[Ohrstrém E., Rylander R., 1982].

Stgj kan have negativ virkning pa bgrns lzering,
motivation og koncentration. Stgj kan lede til
forringet hukommelse og nedsat evne til at Igse
opgaver. Stgj kan fremprovokere stressreaktioner og
forringe bgrns sgvn, som er vigtig for regenerering
af krop og hjerne.

Stgj fra vejtrafik er vilkdr i mange bgrns hverdag
bdde i hjemmet, i daginstitutioner og i skoler. Hvis
institutionen eller skolen ligger ud til en trafikeret
vej, vil stgjen herfra udggre baggrundsstgj for lege-
pladser og udearealer samt for de rum, der har
facade mod stgjkilden [Bistrup M.L. (ed), 2001].



Forlaegningen af Herredsvej vil medfgre, at enkelte
boliger (Baekhusvej 9, Herredsvej 201 og 203 samt
den nordligste del af Rydevaenget og Sandkasvej)
direkte vil blive pavirket af mere stgj. Indirekte
pavirkes ejendomme og rekreative omrader i Skejby
og langs den eksisterende Herredsvej. Stgjskaerme
samt facadeisoleringer til egendomme i kombination
med stgjreducerende belaegning pa forlagt Herreds-
vej vurderes at reducere stgjpavirkningen af de ud-
satte ejendomme og arealer til acceptable niveauer.

6.16.2 Luftforurening

For hele influensvejnettet vil forlaegningen af Her-
redsvej medfere forgget udledning af CO, og SO,
samt gget energiforbrug i forhold til situationen i
dag. Forbedrede motorer og skaerpede udlednings-
krav forventes dog at fgre til fald i udledningen

af CO, NO, og partikler. Samtidig betyder forlaeg-
ningen, at der bliver bedre mulighed for at kgre med
jeevn hastighed, hvilket fgrer til mere energieffektiv
transport.

6.16.3 Barriereeffekt og oplevet risiko

En analyse af den forventede trafikudvikling pd
influensvejnettet viser, at trafikarbejdet og tids-
forbruget stiger med henholdsvis 74 % og 65

% fra basisscenariet frem til 0-alternativet og
hovedalternativet. Dog skyldes stigningerne
primeert de trafikale aandringer som fglge af etab-
leringen af Det Nye Universitetshospital samt den
generelle trafikvaekst. Det betyder, at forskellen

i trafikarbejdet mellem 0O-alternativet og hoved-
alternativet er meget begraenset. Desuden vil der
ske et fald i rejsetiden pa grund af, at den forlagte
Herredsvej gger fremkommeligheden og aflaster
Randersvej. Den ggede fremkommelighed samt
trafikal aflastning af boligomrdder kan give positivt
udslag i boligpriserne i visse omrader, f.eks. i og
omkring Skejby. Modsat kan omkransningen af
Skejby med veje og den falgende ggede stgjpavirk-
ning pavirke boligpriserne i negativ retning.

Gener som barrierevirkningen og den oplevede
risiko, for de mennesker som bor og feerdes langs
Herredsvej eller gnsker at krydse den, vil stige i
lille til moderat omfang p& grund af den generelle
trafikveekst og udvidelsen af Det Nye Universitets-
hospital. Desuden vil forlaegning af Herredsvej
betyde en hgjere hastighed og ekstra kgrespor i
hver retning. Cykelstien, der etableres pd begge
sider af vejen, vil reducere den oplevede risiko ved
at feerdes langs vejen sammenlignet med i dag.
Skolevejene i omradet forventes upavirkede af vej-
projektet. I forhold til O-alternativet falder barriere-
og risikovirkningen pa grund af markant forbedrede
forhold for de lette trafikanter bade p& langs og pa
tveers af den forlagte Herredsvej.
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6.21.4 Kapacitet og serviceniveau

Kapaciteten ved hovedalternativ henholdsvis 0-alter-
nativ vedrgrer de trafikmangder, der kan afvikles

i dag og ved den fremskrevne trafik pd forlagt
Herredsvej og influensvejnettet. Det forventes,

at kapaciteten iszer pavirkes af trafikafviklingen
omkring krydsene, hvor der er risiko for kgdan-
nelser. Serviceniveauet, som er belastning i forhold
til kapacitet, vil pavirke brugerne af vejens oplevelse
af kapaciteten, altsd kgrehastighed og ventetid ved
kryds og lignende.

Kgdannelser, langsom kgrsel, ventetider og generel
treengsel resulterer i gget tidsforbrug for brugere
af forlagt Herredsvej og de gvrige veje i influens-
omradet.

Ved forlaegning af Herredsvej er konsekvenserne
for kapacitet og serviceniveau iseer relevant for
Randersvej, Hasle Ringvej, eksisterende Herredsvej,
Brendstrupgdrdsvej og Olof Palmes Allé, idet disse
veje far den stgrste trafikstigning.

Der forventes kapacitetsproblemer i krydsene ved
Brendstrupgardsvej, Nehrus Allé og Vejlby Ringvej/
Hasle Ringvej. Problemer som ma Igses ved
ombygninger af krydsene. Ved krydset Randersvej/
Hasle Ringvej og pa Olof Palmes Allé og Nehrus Allé
vil anlaeg af den planlagte letbane betyde, at der ogsa
her m& skabes kapacitetsforggelse. Det samme ggr
sig geaeldende for krydset Brendstrupgdrdsvej/Olof
Palmes Allé, som udover letbanen ogsa pavirkes af
tilslutning til Det Nye Universitetshospital. Krydsene
Brendstrupgardsvej/Hedeager og Ringvejen/
Halmstadsgade kan ogsa fa behov for forbedringer.

0-alternativet vil medfgre, at iszer Randersvej vil fa
meget stor trafikstigning, og trafikken vil desuden
fordele sig via Brendstrupgardsvej, Olof Palmes

Allé, Halmstadgade, Hedeager og Hasle Ringvej,

der dermed ogsa vil blive mere trafikbelastede.
Behovet for udvidelser og ombygninger af kryds vil
vise sig tidligere end for hovedalternativet, og der

vil vaere behov for anlaeggelse af flere ligeudspor i
Randersvejs krydsninger med Brendstrupgdrdsvej,
Nehrus Allé og Hasle Ringvej/Vejlby Ringvej. En
udvidelse af Randersvej til seks spor kan vaere fglgen
af dette, ligesom flere svingspor vil blive ngdvendige.

Samlet geelder, at de stgrste kapacitetsproblemer og

forringelser af serviceniveauet vil opsta ved 0-alter-
nativet.
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6.16.5 Arealanvendelse

Forleegning af Herredsvej betyder, at mindre arealer
inddrages permanent til selve vejen og midlertidigt
i forbindelse med anlaegsfasen. De vaesentligste
andringer af arealanvendelsen i omradet skyldes
udbygningen af Det Nye Universitetshospital, og
selve vejprojektet vurderes at pavirke et meget
begraenset antal ejendomme i mindre omfang.

6.16.6 Visuelle pavirkninger

Det nye forlgb af Herredsvej vil vaere relativt ano-
nymt set fra det omgivende terraen, idet selve vejen
i stort omfang vil veaere visuelt afskaermet af terraen-
et. Vejens linjefgring som et cirkelslag er meget
geometrisk og vil derfor pa isser midterstykket ud-
ggre en udpraeget graense mellem land og by. Det
vil veere et vaesentligt element i landskabet, som i
forhold til 0-alternativet medfgrer en forringelse af
det visuelle indtryk i omradet. En del af forringelsen
kan imgdegas ved at eksisterende beplantede area-
ler bevares.

6.16.7 Kumulative effekter

Omradet omkring Skejby bliver allerede eller vil pd
sigt blive pavirket af flere store anlaegs- og infra-
strukturprojekter: De nye vejanlaeg nordvest for
Skejby, forlaegning af Herredsvej, hospitalsbyggeriet
og adgangsvejene til hospitalet samt letbane-
projektet. Herunder belyses snitfladerne til de
naevnte store projekter for at afdeekke mulige
kumulative miljgeffekter.

Udleegning af store arealer til udbygningen af hos-
pitalet vil medfgre, at dyrelivet treenges mod vest,
og forlaegningen af Herredsvej vil forstaerke dette
yderligere. De to projekter betyder desuden, at
dele af den grgnne kile eendrer udbredelse og bliver
forlagt mod vest ud i landskabet. Hospitalsprojektet
og forlaegning af Herredsvej 8bner samtidig op for
forbedring og udbygning af faunapassager, 8bning
af en tidligere rgrlagt del af Koldkaer Baek samt nye
landskabselementer, f.eks. bakker og lavninger i
terreenet, der kan have positive effekter for visse
dyr samt for de rekreative og landskabelige vaer-
dier. Terraenet ud mod den forlagte Herredsvej

kan blive aendret undervejs i byggeriet af Det

Nye Universitetshospital og aendringen de grgnne
omrader afhaenger i hgj grad af anlaegstakten af
hospitalsbyggeriet.

Koldkaer Baek og § 3-omraderne vil blive belastet
med afstrammende overfladevand fra den forlagte
Herredsvej. En fremtidig letbanes etape 1, som

vil krydse forlagt Herredsvej nordvest for Skejby,
kan laegge yderligere pres pd recipienten bade
under anlaeg og drift som fglge af den hydrauliske
belastning og yderligere tilfgrsel af miljgfremmede
stoffer mv.
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Yderligere er der i kommuneplanens rammedel
udlagt areal til erhverv pa den gstlige side af §
3-omradet, dog under forudsaetning om at § 3-om-
radets tilstand ikke ma aendres.

Der planleegges en letbanestation (“Skejby”) teet
pa krydsningen med forlagt Herredsvej, og stgj fra
start/stop samt kgrsel med letbanetog kan sam-
men med vejstgj fra den 4-sporede Herredsvej

gge den totale akustiske belastning af bymiljgerne

i neeromradet. Idet letbanen er elektrificeret pa
denne del, forventes stgjbelastningen at vaere be-
graenset. P& samme made kan der veere kumulative
effekter, hvad angdr en gget lyspavirkning fra let-
banen i form af kgrelys, signaler, station mv.

Tilgaengelighed for beboere, virksomheder og det
store hospital i omradet samt transport til og fra
Aarhus Midtby gennem det nordlige Aarhus vil blive
gget og vil medvirke til forbedring af mulighederne
for byudvikling i omradet i fremtiden, nar
infrastrukturen er p3 plads.

6.16.8 Materielle goder

Pavirkning af materielle goder er blandt andet
betegnelsen for pavirkning af kostbare/vaerdifulde
anlaeg, f.eks. arkitektonisk fremtraadende anlaeg
eller tekniske anlaeg med en hgj veaerdi. Begrebet
kan f.eks. ogsd omfatte pavirkning af adgangen til
services, udviklingsvilkar for land og by samt mulig-
hederne for genanvendelse af ressourcer.

Det vurderes, at forlaagningen af Herredsvej vil have
mindre, negative effekter for de jordbrugere, hvis
marker bliver bergrt af vejens anlaeg og forlgb. De
vil dog blive kompenseret ved ekspropriation.

Overvejende forventes det, at forlagt Herredsvej
vil forbedre udvekslingen af trafik mellem den
nordlige del af Aarhus via forbindelsesvejene til
motorvejsnettet og de nordlige forstaeder, ligesom
den vil lette det trafikale pres pa det gvrige vejnet
i Skejby-omradet. Forleegning af Herredsvej vil
ogsa give forbedret adgang til de nye vejanlaeg i
Aarhus Nord og dermed gge udnyttelsen af disse
kostbare anleeg. Endelig vil forlagt Herredsvej som
adgangsvej til Det Nye Universitetshospital lette
adgangen til hospitalet for mange mennesker.

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet opsta
behov for at omlaegge forsyningsledninger, f.eks.
til fjernvarme og kloakker. Eventuelle omlzeg-
ninger vil blive afklaret i detailprojektet, og der

vil i videst muligt omfang blive taget hensyn til
ledningsanlaeggene. Der er en fordelerstation ved
krydset med Paludan Millers Vej, hvor forlagt Her-
redsvej og den sydligste adgangsvej til Det Nye
Universitetshospital er fgrt udenom.



Anlzegget af vejen vil desuden give mulighed for
anvendelse af lettere forurenet jord i den nordlige
del af vejens forlgb, hvor der er begreensede
drikkevandsinteresser.

O-alternativet vil besvaerligggre adgangen til Det
Nye Universitetshospital fra vest, ligesom det vil
medfgre et noget stgrre pres pa det gvrige vejnet,
ikke mindst Randersvej syd for Skejby.

6.16.9 Menneskers sundhed

Et vejanlaegs pavirkninger af menneskers sundhed
er relateret til indikatorer som stgjbelastning af
boliger, emissioner fra trafikken, uheldsstatistik og
mulighederne for adgang til rekreative omrader/
friluftsliv i omradet.

I Kommuneplan 2009 stdr, at naerheden til grgnne
omréder har en sundhedsfremmende effekt i sig
selv, og derfor skal friluftslivet i og omkring byerne
styrkes, og de gode rammer for friluftsliv kan males
i borgernes livskvalitet og bedre sundhed. Desuden
handler sundhed ogsd om bedre trafiksikkerhed,
mindre stgjpavirkninger, grundvandskvalitet og
mindre jordforurening. En af malsaetningerne er,

at "friluftslivet skal forbedre borgernes sundhed og
livskvalitet”.

Den ggede stgjbelastning som fglge af forlaegning
af Herredsvej vil bergre et begraenset antal boliger,
hvilket der forsgges afhjulpet i hgdvendigt omfang.
De rekreative muligheder i omradet vil i nogen
grad blive p%virket af vejen i form af barriereeffekt,
stgj og emissioner. Det vurderes, at placeringen

i det 8bne land ggr, at vinden i hgj grad vil bleese
de skadelige stoffer vaek fra omrddet. Passende
afvaergeforanstaltninger i form af sammenhangende
stiforbindelser og gode muligheder for krydsning af
vejen inklusive sideveje vil medvirke til, at omradet
vest for den forlagte vej ogsa i fremtiden vil have
rekreative kvaliteter der kan benyttes til gdture,
hundeluftning mv.

PAVIRKNING AF MILIJ@ET

Der vil ske en forggelse i udledningen af CO,emis-
sioner, som bidrager til global opvarmning. Dette
vurderes dog at veere en fglge af den generelle
trafikstigning.

Langs forlagt Herredsvej anlaegges cykelsti, hvilket
vil forbedre mulighederne for at bruge cyklen og
give gget trafiksikkerhed for blgde trafikanter.

I anlaegsfasen opstar luftforurening i form af stgv
samt emissioner fra materiel. Det forventes dog
ikke, at emissionerne vil veere sa intensive, at

det vil udggre en sundhedsrisiko, mens stgvgener
im@degds ved f.eks. afdaekning eller vanding.
Anlaegget er placeret mellem 3bne omrader og
byggepladsen ved Det Nye Universitetshospital, hvor
der er gode muligheder for, at emissionerne spredes
og derfor forventes der ingen pavirkning af patienter
pa hospitalet eller beboere i omradet.
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6.17 Sammenfatning

Pavirkningerne fra forleegning af Herredsvej er for
stgrstedelens vedkommende vurderet vaerende sma
eller ubetydelige, se tabel 10.

De rekreative interesser i omrddet pavirkes i mode-
rat omfang som fglge af forlaegningen. I forhold

til 0-alternativet, som ikke vil pdvirke negativt,
betyder forlagt Herredsvej en forringelse af kvali-
teten af f.eks. vandreture i omrddet, primaert pa
grund af ggede lys- og stgjpavirkninger. Afveerge-
foranstaltningerne betyder, at de rekreative mulig-
heder ikke hindres, men fortsat kan finde sted i
omradet. For andre dele af projektet, f.eks. 3bning
af dele af et vandlgb der i dag er rgrlagt, vil den
rekreative vaerdi gges, hvilket ikke vil blive gennem-
fort ved O-alternativet.

Vejen og den landskabelige sammenhang vurderes
pavirket moderat. Vejen vurderes at pavirke om-

radets karakter som forbindelsesomrade for Aarhus’

grgnne struktur. Pavirkningen opstar kombineret
med udbygning af Det Nye Universitetshospital og
evt. andre udviklingsplaner for omradet, som ggr at
Brendstrupkilen indsnaevres. Forlagt Herredsvej ma
dog vurderes at vaere den egentlige fysiske barriere
igennem omradet.

Det er ligeledes vurderet, at pdvirkninger vedrg-
rende rastoffer og affald er moderat. Det skyldes
primaert de relativt store mangder materialer, der
er forbundet med vejbygningen. Mangderne er dog
forsvindende i regionalt/nationalt perspektiv, men til
gengald permanente. Det skal bemeerkes, at visse
af rastofferne ikke er forbrugt, men principielt kan
genanvendes i andre projekter i fremtiden.

Der vil opstd vejtrafikstgj som fglge af forlaegning

af Herredsvej. Enkelte boliger i naerhed til forlagt
Herredsvej vil blive bergrt, mens flere boliger langs
en del af eksisterende Herredsvej mellem Marien-
lystvej og Hasle Ringvej vil opleve stgjpavirkninger.
Der etableres stgjdeempende foranstaltninger ved de
bergrte boliger, nar trafikken nar et vist niveau, mens
en enkelt bolig ikke umiddelbart kan stgjdaempes.

Lyspavirkningen gges i omradet som fglge af trafikken
pa den forlagte Herredsvej. Det kan pavirke s3vel en-
kelte boliger som visse straekninger af Koldkaer Baek
og andre vandlgbsstraekninger. Pavirkningen bliver
moderat, da den er permanent, men ved beplantning
visse steder kan pavirkningen reduceres. Det er ogsa
sandsynligt, at pavirkningen over tid vil reduceres
hvis bevoksningen far lov at brede sig. Sammenlignet
med O-alternativet vil dette ogsa medfgre en gget
lyspavirkning, blot pa andre veje i influensvejnettet.

Emne Pavirkning
Natur, flora og fauna -
- Sammenhaengen i landskab ifht. dyrelivets spredning Lille
- § 3-omrade Ubetydeligt/ingen
- Odder Ubetydeligt/ingen

- Tilledning af vand til Koldkeaer Baek under anlaegsfasen

Rekreative interesser

Kulturhistorisk og arkaesologisk kulturarv
Ejendomsforhold

Landskab

Ubetydeligt/ingen
Moderat
Lille
Ubetydeligt/ingen

- Vejen og den landskabelige sammenhaeng Moderat

- Vejen og de visuelle konsekvenser Lille

- Vejen og den bymaessige sammenhaeng Ubetydelig/ingen
Jordbund Lille
Grundvand Ubetydelig/ingen
Overfladevand, vejvand og vandlgb Lille
Jordforurening Ubetydelig/ingen
Rastoffer og affald Moderat
Emissioner og koncentrationer af luftforurenende stoffer Lille
Vejtrafikstgj Moderat
Lys Moderat

Tabel 10 Oversigt over miljgp8virkninger ved forleegning af Herredsvej
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7.0 AFVARGEFORANSTALTNINGER

I dette kapitel opsummeres de afvaergeforan-
staltninger, der praesenteres igennem VVM-rede-
ggrelsen, se figur 1. Dette er opdelt i anlaegs- og
driftsfase.

7.1.1 Anlaegsfasen

Pavirkning af natur, flora og fauna imgdegds under
anlaegsfasen ved i planlaagning og udfgrelse at
undga ungdig kersel med tunge kgretgier, isser
omkring § 3-omrdderne nordvest for vejanlaegget,
som er saerligt fglsomme. Overdrev, eng og vandlgb
friholdes for kgretgjer og materieloplag. Desuden
sikres vandlgbet mod spild af miljgfremmede stoffer
eller belastning med opslemmet materiale ved at
afskaere vandet fra direkte udlgb i vandlgbet med
volde samt lede udlgbsvandet gennem bassiner
inden udledning til recipient.

Anlzegsarbejderne udferes i dagtimerne, sd dyrelivet
har fred til vandringer i skumringen og dggnets
mgrke timer.

De kulturhistoriske interesser, som f.eks. ukendte
arkaeologiske vaerdier i omradet, varetages ved at
lade arkzeologer undersgge tracéet, inden anlzeegs-
arbejderne pabegyndes.

For at afvaerge gener p& grund af stgj og stgv fra
anlaegsaktiviteterne tilrettelaegges arbejdet, sa disse
undgas mest muligt, f.eks. ndr der vaelges maskinel,
eller ved at vande i tgrre perioder.

Jord der opgraves bliver genanvendt pa stedet i
videst muligt omfang, og affaldet sorteres efter
Aarhus Kommunes retningslinjer. Stgrstedelen af
affaldet, der opstfir, vil blive genanvendt. Treeffes
der mod forventning forurenet jord, anmeldes det til
kommunen.

Det vil under anlaeg fortsat veere muligt at benytte
de rekreative omrader i bade den nordlige og syd-
lige del af undersggelsesomradet, og hvor det er
ngdvendigt, etableres midlertidige adgangsveje og
skiltning. Med omhyggelig placering af alternative
veje samt skiltning sikres trygheden for trafikanter
pa de veje, der influeres af etableringen af forlagt
Herredsvej.

7.1.2 Driftsfasen

I vejprojektet er indarbejdet nye underfgringer

med mulighed for faunapassager under forlagt
Herredsvej og forlagt Marienlystvej i forbindelse
med underfgring af vandlgb samt renovering af den
eksisterende rgrunderfgring under Udkaersvej. Dette
vil vaere til fordel for mange pattedyr i omradet,
herunder eventuel forekomst af odder, ligesom pad-
der vil f8 gleede af dem. Passagerne vil for en stor
del kompensere for projektets gvrige pavirkninger,
som forringer dyrenes vandremuligheder.

Alt vejvand opsamles og ledes via to nyetablerede
forsinkelsesbassiner samt et eksisterende bassin,
som neddrosler den hydrauliske belastning til et
acceptabelt niveau samt reducerer og fortynder
indholdet af forurenende stoffer inden udledning til
recipient.

Pavirkningen fra lyskilder kan generelt reduceres
ved hjzelp af etablering af beplantning, traeer og
mindre bakker i landskabet. P& hospitalets omrade
forventes skovtilplantning og/eller stgjskaerme mod
hospitalsomradet. Ejendommen Baekhusvej 9 vil
blive oplyst af billygter, og der skal i forbindelse
med detailprojekteringen findes en Igsning pa af-
hjaelpning af dette sammenholdt med afhjeelpning af
stgjpavirkningen af denne ejendom. Ved § 3-om-
radet ligger Koldkaer Baek ca. 5 m under terreen,

og derfor vil selve baekken ikke blive overstrgget af
lyskegler. Der anbefales beplantning til afskaermning
af det frilagte vandlgb syd for Marienlystvej af
hensyn til de nataktive dyr. Vejens belysnings-
armaturer vil vaere af en nyere type, hvor spejl-
optikken har flere indstillingsmuligheder, sdledes at
lyset koncentreres pa vejarealerne og lysindfaldet
pa bagarealer begreenses.

Forlagt Herredsvej medfgrer flere steder, at til-
graensende eller nzerliggende boliger vil f& en stgj-
belastning, der overstiger de greenseveaerdier, der er
opstillet i kommuneplanen stgjbestemmelser.

For den sydlige del af Skejby landsby udfgres
stgjdeempning ved at etablere stgjvold syd for byen.

Den del af Skejby landsby, som stgjbelastes

fra nord stgjdeempes ved en udbygning af
omradet nord for Skejby landsby med eventuelle
supplerende stgjdeempende foranstaltninger.
Typen af stgjdeempende foranstaltninger vurderes
nar behovet opstar. Safremt omradet nord for
Skejby landsby ikke udbygges inden for en over-
skuelig periode fra det tidspunkt stgjen over-
stiger det tilladte niveau, skal de stgjdeempende
foranstaltninger igangsaettes ndr stgjproblemet
konstateres.

Der foretages ingen stgjdeempende foranstaltninger
for det ubebyggede omrade nord for Skejby landsby.
Ved udbygning af omradet kan stgjdeempning
eventuelt ske ved en zonering af omrddet, saledes at
der placeres erhverv i den nordligste del af omradet
og boliger leengere mod syd.

De vestligste facader af Det Nye Universitetshospital
vil vaere belastet af vejtrafikstgj pa over 58

dB. Foranstaltninger til reduktion af stgjen pa
hospitalets bygninger vil blive varetaget af Region
Midtjylland i forbindelse med opfgrelse af byggeriet.
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Lokalitet, hvor boligler), jf. stajberegninger
| 2023 vil viere stojpdvirket ud over
stejbes temmelsers stojgranse
Nedvendig stejafskarmning foretages
af ejeren, p.t. Region Midtjylland
Faunapassage
Lokalitet, hvor trafikal adgangssanering
er nisdvendig
Vandlabs strakning, der skal abnes

=== Regnvandsbassin

Figur 1 Afvaergeforanstaltninger ved forleegning af Herredsvej.
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Den nordlige del af Skejby og Det Nye Universitets-
hospital ligger hhv. kommuneplanens rammeomrade
nr. 14.09.03.BL og i rammeomrade nr. 14.08.06

OF. I kommuneplantilleeg nr. 19 tilfgjes begge
rammebestemmelser en note med en henvisning

til nye retningslinjer for forlaegning af Herredsvej

i kommuneplanens afsnit om “Anlzeg der kan
pavirke miljget vaesentligt”. Det skal sdledes ved
den fremtidige planleegning af omradet sikres, at
kommuneplanens stgjbestemmelser overholdes.

Ved Herredsvej 201 og 203 vil en stgjskaerm
omkring disse enkelte bebyggelser kunne reducere
pavirkningerne tilstreekkeligt. En alternativ lgsning
kunne veaere at tilbyde facadeisolering af de nord-
og vestlige facader. Facadeisolering bestar typisk
af lydisolerede vinduer og friskluftsventiler. Det er
uvist, hvor laenge ejendommene vil blive opretholdt
til boligformal. Derfor vil det gkonomisk set vaere
med rette, at stgjafskeermning farst tilbydes, nar
stgjbidraget fra den forlagte Herredsvej overstiger
Lden=58 dB. Denne trafikmangde er vurderet til en
drsdggntrafik pd 19.000 kgretgijer.

Det har vist sig, at Beekhusvej 9 er umulig at
stgjdaempe tilstraekkeligt, og der bgr i detail-
projekteringen findes en anden Igsning, Dette kan
evt. veere anden anvendelse af ejendommen.

Langs den eksisterende Herredsvej mellem Hasle
Ringvej og Paludan Miillers Vej vil trafikudviklingen/
stgjsituationen blive overvaget efter anlaegget af
forlagt Herredsvej med henblik p& at gennemfgre
afveergeforanstaltninger pa det tidspunkt og i det
omfang, der vurderes ngdvendigt.

Af hensyn til trafiksikkerheden adgangssaneres
de direkte overkgrsler fra seks parcelhuse pa
eksisterende Herredsvej mellem Marienlystvej og
Hasle Ringvej. Dette sker i forbindelse med anlaeg
af forlagt Herredsvej. Der anlaegges en lokalvej
som adgang til parcelhusejendommene, og i
denne forbindelse foretages stgjafskeermning af
straeekningen fra Hasle Ringvej til Snogebaeksvej/
Februarvej ved etablering af en lav skaerm i midter-
rabatten og et plankevaerk mellem lokalvejen og
Herredsvej. Afskaermning suppleres af enkelte
afskaermninger mod hjgrneejendomme.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Nord for Rydevaenget etableres en vold mellem
bygningerne og forlagt Herredsvej. Volden vil have
effekt pa de nederste etager og det rekreative areal,
men ikke pd de gverste etager, da afstanden mellem
vej/vold og boliger er forholdsvis stor.

Ved Sandkasvej etableres en stgjvold pd restarealet
ud imod krydset ved Marienlystvej. Den vil med

en passende hgjde kunne reducere stgjen til
acceptabelt niveau for aldreboligerne ved Sand-
kasvej og de rekreative arealer i tilknytning til
boligerne.

De fremtidige stgitiltag i gvrigt pd straekningen
mellem Hasle Ringvej og Paludan Miillers Vej

vil bestd i forhgjelser af de eksisterende volde
enten ved pafyldning af jord eller ved opsaetning
af stgjhegn pa den eksisterende vold. Det vil

blive vurderet, om boliger i gverste etager, som
forhgjelsen af voldene ikke har effekt pa, far en sd
markant forggelse i stgjniveauet, at der bgr tilbydes
facadeisolering. Der tages ved denne vurdering
udgangspunkt i, at en vis forggelse af st@gjniveauet
er acceptabelt, men at det skal tilstraebes at holde
stgjniveauet for den enkelte bolig inden for samme
stgjinterval som i 2008.
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8.0 FORSLAG TIL OVERVAGNING

En raekke plantyper er omfattet af Lov om Miljg-
vurdering af planer og programmer, lov nr. 316 af
5. maj 2004. Det gaelder bl.a. kommuneplantilleeg,
som er omfattet af VVM-reglerne. Kravene til en
miljgrapport efter Lov om Miljgvurdering er stort set
daekket af VVM-redeggrelsen. Loven stiller derud-
over krav om, at der skal tilvejebringes et over-
vagningsprogram. Overvagningen skal tage sigte pa
at kunne vurdere projektets miljgpavirkninger og
vurdere, om de foreskrevne tiltag om begreensning
af miljgpavirkningerne har den gnskede effekt.

Overvagningen af det aktuelle projekt om for-
laegning af Herredsvej foresl3s at bestd af

e I forhold til lyspdvirkning af dyrelivet er opsat
forslag til skeermende beplantning. Det skal
overvages om den valgte placering af beplant-
ning samt dens udformning, er tilstraekkelig
som middel til at reducere lysindfaldet. Det
forventes ikke, at der skal laves andre typer
af afskaermning, for beplantning er det valgte
middel.

e Der ma ikke tilledes materiale til vandlgb
under anlaegsarbejdet, og der er behov for
at tilsynsforende er opmaerksom pa risikoen
for tilledning af sand/sediment til vandlgb
fra forskellige arbejdsarealer i anlaegsfasen.
Overvagningen skal sikre, at der kontinuert er
de rette foranstaltninger igangsat, s& eventuel
materiale ikke ender i vandlgbet pga. vandskyl,
kgrsel mv.

e I stedet for trafikberegninger vil trafikudvik-
lingen pa lokale veje i de naerliggende lokal-
omrader blive overvaget, idet der pa relevante
streekninger vil blive foretaget trafiktaellinger far
og efter anlaeggelse af den forlagte Herredsvej,
herunder Februarvej, Rytterknaegten, Marienlyst-
vej samt Herredsvej syd for Hasle Ringvej. Ud
fra resultaterne af disse teellinger vil det veere
muligt at vurdere om, og eventuelt hvor der er
behov for trafikregulerende foranstaltninger i de
neerliggende boligomréder. Forste m%ling sker,
nar trafikken har etableret sig ca. efter et 3r.
Derefter foretages regelmaessige trafiktaellinger
med en hyppighed, der vil afhaenge af trafik-
belastningen pa de enkelte veje.
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e I forbindelse med vurdering af behov for anlaeg-
gelse af de foresldede afvaergeforanstaltninger
skal trafikken overvdges pa forlagt Herredsvej
ved ejendommene Herredsvej 201 og 203.
Dette skal ske med henblik pa, at nar trafikken
overstiger 19.000 biler/dggn skal der etableres
stgjafskaermning ved de bergrte boliger, jf.
afsnit 6.14 om st@j. Der bgr derfor foretages
regelmaessige trafiktaellinger med en hyppighed,
der vil afhaenge af trafikbelastningen pa forlagt
Herredsvej.

e Ligeledes vil trafikken pa eksisterende Herreds-
vej mellem Marienlystvej og Hasle Ringvej
blive overvaget med regelmaessige trafiktael-
linger, sdledes at de stgjdeempende afvaerge-
foranstaltninger kan etableres, nar det bliver
ngdvendigt.

e P32 den eksisterende Herredsvej syd for Paludan
Millers Vej vil trafikkens omfang og afvikling
blive overvaget ved jeevnlige trafikteellinger
(som udgangspunkt efter et ar, hvorefter trafik-
udviklingen fglges ngje, og pd baggrund af
det vurderes det Igsbende, hvornar den naeste
teelling ber udfgres) pd Herredsvej og efter
behov pa sideveje. Overvagningen skal ske
med henblik pd at vurdere, dels hvorndr og
hvor evt. stgjdeempning skal ivaerksaettes pa
straeekningen for at begraense antallet af boliger,
der vil opleve en uacceptabel stgjbelastning jf.
Kommuneplanens stgjbestemmelser, dels for at
vurdere, om og givet fald hvordan straekningen
skal trafiksaneres, f.eks. ved sidevejslukninger/
signalreguleringer eller andet.

e Tilsvarende vil der p3 tilslutningsvejen til Ran-
dersvej nord for Skejby blive foretaget jeevnlige
trafiktzellinger for at fglge udviklingen i stgj-
belastningen af Skejby landsby med henblik
pd at vurdere, om der skal etableres stgjdaem-
pende foranstaltninger for eksisterende boliger.

I relation til de sidste to punkter skal det bemaerkes,
at evt. etablering af stgjdaempende foranstaltninger
ved de naevnte boligomrader langs Herredsvej syd
for Paludan Miillers Vej og ved Skejby landsby,

vil ske ud fra en samlet vurdering af bl.a. antal
bergrte boliger, stgjniveau og samfundsgkonomi.
Der kan derfor veere enkelte boliger, hvor mindre
overskridelser af kommuneplanens vejledende
stgjgraenser overskrides.
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9.0 @VRIGE VURDEREDE ALTERNATIVER

I forarbejdet med forlaegning af Herredsvej har
veeret belyst forskellige muligheder for forlaegning
af Herredsvej. Der er ikke fremkommet linjeforslag,
som er veesentligt forskellige fra hovedalternativet.

Forlaegning af Herredsvej til en 2-sporet vej, som
den nuvaerende Herredsvej, har vaeret undersggt,
men er blevet fravalgt med baggrund i trafikale
analyser. En 2-sporet vej forventes ikke at kunne
afvikle trafikken, bl.a. pa grund af den store
maengde svingende trafik til hospitalsomradet.

Der er i forslag til kommuneplan 2009 reserveret
det principielle forlgb af en ny vejforbindelse

mellem forlagt Herredsvej og Viborgvej. Denne
vejforbindelse indgar ikke i naervaerende VVM-rede-
ggrelse, da den er vurderet til ikke at kunne erstatte
behovet for forlaagning af Herredsvej.
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10.0 MANGLENDE VIDEN OG USIKKERHEDER

I dette kapitel synligggres de omrader i VVM-rede-
ggrelsen, hvor datagrundlaget er usikkert, eller
hvor der mangler viden for at kunne foretage en
fuldsteendig vurdering af miljgkonsekvenserne.

Det vurderes, at de angivne usikkerheder og den
manglende viden ikke er s8 vaesentlig, at det

vil kunne f& konsekvenser for konklusionerne i
neerveerende VVM-redeggrelse.

10.1 Trafikale analyser

En vurdering af fremtidig trafik er behasftet med

en del usikkerheder. Trafikvurderingen er en til-
passet afbildning af virkeligheden baseret pd mere
eller mindre sikre forudsaetninger og skgn. I trafik-
modellen opstilles forudsaetninger om bl.a. trafik-
data, byudvikling, generel trafikafvikling og kapa-
citet, rutevalg tidsforbrug mv., som alle er med til at
skabe den fremtidige trafik.

Trafikvurderingerne for hovedalternativet og 0-alter-
nativet indeholder sdledes en raekke "kendte” usik-
kerheder, som er detaljeret beskrevet i afsnit 4.2.
Herunder beskrives overordnet en reekke usikker-
heder ved de trafikale analyser.

Fremskrivningen af trafikken til &r 2023 er baseret
pa den faktiske trafikudvikling i Aarhus Kommune
de sidste 10-15 3r. Trafiktal er fremskrevet fra 2006
til 2023 med 0 % inden for Ringgaden, 1 % pr. ar
mellem Ringgaden og Ringvejen samt 2 % pr. ar
uden for Ringvejen.

I forbindelse med trafikmodelleringen er foretaget
en retningsfordeling af trafikken, hvor trafikstrgm-
mene er fordelt over dggnet, saledes at der f.eks.
er mere trafik mod centrum om morgenen end ud
af byen og omvendt om eftermiddagen. Retnings-
fordelingen er foretaget ud fra trafiktzelling, og af-
spejler derfor retningsfordelingen som den er i dag,
og der kan derfor vaere usikkerhed om denne.

Der er ikke beregnet et 0-alternativ, men trafikken

i 0-alternativet er fastsat med udgangspunkt i
hovedalternativet. Den trafik der i hovedalternativet
anvender forlagt Herredsvej er skgnsmaessigt fordelt
pa vejnettet. De trafikale konsekvenser af 0-alter-
nativet er angivet ved skgnnede trafiktal, der er
vurderet at have en tilsvarende usikkerhed (og tro-
veerdighed) som en trafikberegning.

Beregninger af trafikstgj og emissioner er gennem-
fort p& baggrund af de beregnede og skgnnede
trafiktal. Er der veesentlige fejl i de antagelser, der
ligger til grund for trafikmodellen, vil dette ligeledes
pavirke stgjberegningerne.

10.2 Natur, flora og fauna

Der er relativt konkret viden om forekomst og ud-
bredelse af de fugle, dyr og naturtyper, der ligger
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til grund for vurderingen af pavirkningen af natur-
omrader. Beskrivelserne af natur, flora og fauna
bygger samlet pa besigtigelser og registreringer
foretaget i september 2008 og april 2009 og pa
zldre registreringer fra omradet samt litteratur og
databaser.

En del af registreringerne i databaserne er indbe-
retninger fra privatpersoner, og der er ikke ngd-
vendigvis foretaget en systematisk registrering.

Der er usikkerhed i forhold til pattedyrenes feerden
og udbredelse omradet. Der er ligeledes usikkerhed
omkring udbredelse og faerden for visse fuglearter.

10.3 Geotekniske forhold

De geotekniske forhold i undersggelsesomradet er
belyst ud fra registreringer i Danmarks Geologiske
& Hydrologiske database. Disse registreringer

kan vaere behaeftet med en raekke usikkerheder.
De geotekniske forhold i omradet har betydning
for opbygning af vejen, samt for fundering af
faunapassager. Derudover har de geotekniske
forhold ogsa betydning for anleegsoverslagene.

10.4 Anlaegsoverslag
Anlzegsoverslagene er forbundet med en usikkerhed,
som primeert skyldes fglgende forhold:

Konjunkturer/markedsforhold (samfundet)
Konjunkturer/markedsforhold (asfaltbranchen)
AEndrede lovkrav

Projektudvikling

fEndrede miljgkrav

Enhedspriser i overslaget

Geotekniske forhold

Arkaeologiske fund

10.5 Udledninger

Effekterne af de miljgfremmende stoffer kan ofte

ikke kvantifices, da der mangler detaljeret viden

om hvilke stoffer, der forekommer i vejvand, deres
koncentration, effekt og omsaetning i miljget. Der

vil ske nogen reduktion af indholdet af forurenende
stoffer via sedimentation og filtrering i de nyanlagte
bassiner inden udledning til recipient, men omfanget
er usikkert. Ligeledes mangler detaljeret viden om pa-
virkningen p& naturen fra udledningen af emissioner.

10.6 Lyspavirkninger af dyr
Der findes ikke undersggelser af, hvilke effekter bil-
lygter eller vejbelysning har p§ dyr.

10.7 Andet

Der er ikke foretaget arkzeologiske undersggelser og
prgvegravninger langs linjefgringerne, og det kan
dermed ikke afvises, at man vil stgde pfé fortids-
minder langs linjefgringen.
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Afgravning Tilstand af en vejstraekning, hvor vejens rdjords-overflade ligger under
terreen.
Afgraesset Et areal kan afgraesses ved hjeelp af dyr, eksempelvis far, som aeder

graes og planter, og derved holder bevoksningen nede.

Afvaergeforanstaltninger Tiltag der kan medvirke til at undgd, reducere eller kompensere for et
projekts miljgpavirkninger.

Banket Vandret eller svagt haeldende skraningselement. Bruges ogsa om et tgrt
areal gennem en vandlgbs-underfgring, der er anlagt som skradning med
krone af hensyn til faunapassage langs vandigb.

Barriereeffekt Se "barrierevirkning”. Anvendes ofte som angivelse for malt/beregnet
barrierevirkning. Barriereeffekten varierer fra art til art.

Barrierevirkning Indskraenkning i bevaegelsesfrihed for dyr og mennesker, som fglge
af tilstedeveerelsen af en vej eller jernbane. En vej eller jernbanes
barrierevirkning over for dyr kan hindre vandring eller spredning
af de enkelte arter. Barrierevirkningen er en kombination af fysiske
hindringer, pakgrsler eller undvigelser pd grund af trafikken. Barriere-
virkning kan ogsd beskrive en vejs pavirkning/begraensning af men-
neskers adgang til naturomrader, rekreative omrader, eller inden for
byomrader. Barrierevirkningen omfatter i den forbindelse fysiske,
juridiske og psykologiske aspekter.

Biotop Omrader med et karakteristisk miljg med hensyn til jordbund, vege-
tation og dyreliv, f.eks. en mose, en bggeskov eller en eng. Levested
for dyr og planter.

dB(A) dB(A) er et udtryk for det menneskelige gres evne til at opfatte lyd-
energien. @ret er ikke s falsomt for lyde ved lave frekvenser (dybe
lyde) og ved hgje frekvenser (lyse toner), som det er for lyde i mellem-
frekvensomradet. Ved stgjmaling benyttes et filter, A-vaegtningsfilteret,
som efterligner grets fglsomhed.

Eutrofiering Omrader der indeholder for mange naeringssalte, isaer nitrat og fosfat,
betegnes som eutrofierede.

Facadeisolering Der kan anvendes facedeisolering i situationer, hvor det er gnsket
at deempe veijtrafikstgj i bygninger. Facadeisolering bestar typisk af
lydisolerede vinduer og friskluftsventiler.

Faunapassage Over- eller underfgring pa tvaers af vej eller bane, udformet for én eller
flere bestemte dyrearter.

Fouragere Sagge efter fgde. For dyr og fugle anvendes begrebet fouragerings-
omrade om det omrdde, hvor en given art sgger efter fade.

Fuglebeskyttelsesdirektiv EF-direktiv fra 1979 der har til formal at beskytte vilde fugle og deres
levesteder. Radets direktiv 79/409/E@F om beskyttelse af vilde fugle.

Habitat Levested for en art. Kan omfatte en eller flere biotoper.
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Habitatdirektivet

Influensvejnet

Kote

Ledelinje

Linjefgring
Laengdeprofil

PAH

Pafyldning

Rad- og gullistede arter

Stgjbelastningstal (SBT)

Tracé

Trafikarbejde

Tveerprofil

@kotoksikologi

Arsdggntrafik (ADT)
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EF-direktiv fra 1992, der har til formal at sikre forskellige typer af natur
samt plante- og dyrearter (se Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring
af naturtyper samt vilde dyr og planter).

Influensvejnettet er det vejnet, hvorpa der sker vaesentlige sendringer i
trafikken som fglge af et projekt.

Et punkts hgjde over niveauflade.

Landskabsstruktur, som dyr naturligt vil falge ndr de feerdes i land-
skabet, f.eks. et la&ehegn et skovbryn eller et vandlgb.

Vejens forlgb i horisontalt (vandret) plan - vejens forlgb set ovenfra.
Vejens forlgb i vertikalt (lodret) plan - vejens forlgb set fra siden.

PAH er Polycykliske Aromatiske Hydrocarboner — kulbrinter. Forbindelser
der findes i olie- og tjeereprodukter, og som ofte er giftige.

Tilstand af en vejstraekning, hvor vejens ré’njordsoverﬂade ligger i
terraen.

Den danske Rgdliste 1997 er en fortegnelse over forsvunde, truede,
sarbare og sjaeldne plante- og dyrearter i Danmark. Den danske Gul-
liste 1997 er en fortegnelse over arter af planter og dyr, som er i
tilbagegang i Danmark, men dog stadig sa hyppige, at de ikke er op-
taget pa den danske Rgdliste.

Stgjbelastningstallet SBT giver et mal for den oplevede gene i et
omrade.

Vejens 3-dimensionale forlgb. En kombination af vejens linjefgring og
laengdeprofil.

Det samlede antal kgrte km pa en vejstraekning. Trafikarbejdet opggres
i kgretgjskm. Langt den stgrste del af trafikarbejdet i Danmark udfgres
med bil.

Tvaersnit af vejen.
Miljgfremmede belastende stoffer i omgivelserne.

Det samlede antal kgretgjer, der kgrer pa en vej-streekning i begge
kgrselsretninger pr. dggn. Beregnes som et gennemsnit af den samlede
trafik pa alle arets dage.



BILAG A - METODE TIL VURDERING AF MILIJ@PAVIRKNINGER

BILAG A

Formalet med at vurdere pavirkningen pd miljget
ved et givent anlaeg er, at identificere og evaluere
effekter, som der er stor sandsynlighed for vil
forekomme. Vurderingen fokuserer pd de vaesent-
ligste effekter og i mindre grad eller slet ikke pa de
effekter, som vurderes at have en ubetydelig eller
ingen pavirkning.

I dette bilag er metoden for vurdering af pavirk-
ninger pa miljget i forbindelse med forlaegning af
Herredsvej beskrevet.

Ved vurdering af miljgpavirkningernes omfang
anvendes en metode, hvor der tages stilling til
graden af forstyrrelse (hgj, middel, lav), om for-
styrrelsen er vigtig for internationale, nationale/
regionale, eller lokale interesser, sandsynligheden
for, at forstyrrelsen forekommer (hgj, middel, lav)
samt varighed af forstyrrelsen (kort, midlertidig,
permanent). P8 baggrund af disse vurderinger
afggres pavirkningsgraden (betydelig, moderat, lille,
ubetydelig/ingen).

De enkelte emner er igennem VVM-redeggrelsen
behandlet og vurderet individuelt. En miljg-
pavirkning kan vaere forarsaget bade direkte som
folge af et anleeg, men ogsa indirekte som fglge-
virkning af andre miljgforhold.

Der er fire grader af p%virkning, som anvendes i
denne VVM-redeggrelse.

Grad af pavirkning
Betydelig pavirkning

1. Betydelig pdvirkning

2. Moderat pavirkning

3. Lille pdvirkning

4. Ubetydelig/ingen pavirkning

Graden af p%virkningen afhanger bl.a. behovet for
afvaergeforanstaltninger ved en given pavirkning,
og herunder er beskrevet, hvornar der forventes
afvaergeforan-staltninger for at mindske en given
miljgpavirkning.

Udover disse kriterier foretages en vurdering af

om pavirkningen er fordrsaget direk-te af projektet
eller indirekte som en afledt effekt af en direkte
pavirkning. Samt en vurdering af om pavirkningen
opstar kombineret med andre aktiviteter eller andre
projekter lokalt eller regionalt.

For at fastsaette graden af pavirkning vurderes

fgrst graden af forstyrrelsen. Dernaest vurderes
vigtigheden, sandsynligheden og til slut varigheden.
Efter vurdering af disse fire kriterier, kan graden af
pavirkning aflaeses i de efterfglgende tabeller, som
for overskuelighedens skyld er opdelt i tre efter grad
af forstyrrelse.

For at kunne opggre pavirkningen i en af de fire
grader, er opsat en raekke vejledende kriterier til
vurdering.

Afvaergeforanstaltning
Pavirkning der anses for sa alvorlig, at man serigst bgr overveje at andre

projektet eller gennemfgre afvaergeforanstaltninger for at mindske disse

pavirkninger.
Moderat pavirkning

Pavirkning af en grad, hvor afvaergeforanstaltninger overvejes.

Pavirkning af en grad, hvor det er usandsynligt, at afvaergeforanstalt-
ninger er ngdvendige.

Lille pavirkning

Pavirkninger der anses for s3 sma, at de ikke er relevante at tage hgjde
for ved implementering af projektet.

Ubetydelig/ingen pavirkning

Kriterier Faktor
Grad forstyrrelse e Hgj
e Middel
e lav
Vigtighed af emnet e Vigtig i forhold til internationale interesser
e Vigtig i forhold til nationale interesser
e Vigtig i forhold til regionale interesser
e Vigtig i forhold til lokale interesser
e Vigtig i forhold til arealet med direkte pavirkning
e Ubetydelig eller ikke vigtig

Sandsynlighed for forekomst Haj (>75 %)

e Middel (25-75 %)
o Lav (<25 %)

Varighed af pavirkning e Permanent pavirkning > 5 ar (ikke reversibelt i projektets levetid)
e Midlertidig 1-5 &r

Kort < 1 ar
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foerrt?;:r:tse Vigtighed Sandsynlighed Varighed Pavirkningsgrad
Permanent Betydelig
Hgj Midlertidig Betydelig
Kortvarig Moderat
Permanent Betydelig
SRR Middel Midlertidig Betydelig
interesser
Kortvarig Moderat
Permanent Moderat
Lav Midlertidig Moderat
Kortvarig Lille
Permanent Betydelig
Hgj Midlertidig Moderat
Kortvarig Moderat
Nationale eller Permanent Moderat
regionale Middel Midlertidig Moderat
interesser Kortvarig Lille
Permanent Moderat
Lav Midlertidig Lille
. Kortvarig Lille
Haj
Permanent Moderat
Hgj Midlertidig Moderat
Kortvarig Lille
Permanent Moderat
Lokale interesser Middel Midlertidig Lille
Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Lille
Lav Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Ubetydelig/ingen
Hgj Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen
- Permanent Ubetydelig/ingen
Ubet\;;;:lgili;gt/lkke Middel Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Ubetydelig/ingen
Lav Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen

Tabel til vurdering af grad af p8virkning - haj grad af forstyrrelse
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foerl;?(gr:Tse Vigtighed Sandsynlighed Varighed Pavirkningsgrad
Permanent Betydelig
Hgj Midlertidig Moderat
Kortvarig Moderat
_ Permanent Moderat
I”fﬁ{gf;;gf'e Middel Midlertidig Moderat
Kortvarig Lille
Permanent Moderat
Lav Midlertidig Lille
Kortvarig Lille
Permanent Moderat
Hgj Midlertidig Moderat
Kortvarig Lille
Nationale eller Permanent Moderat
regionale Middel Midlertidig Lille
interesser Kortvarig Lille
Permanent Lille
Lav Midlertidig Lille
e Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Moderat
Hgj Midlertidig Lille
Kortvarig Lille
Permanent Moderat
Lokale interesser Middel Midlertidig Lille
Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Lille
Lav Midlertidig Lille
Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Ubetydelig/ingen
Haj Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen
o Permanent Ubetydelig/ingen
Ubetzidgetlilggt/lkke Middel Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen
Permanent Ubetydelig/ingen
Lav Midlertidig Ubetydelig/ingen
Kortvarig Ubetydelig/ingen

Tabel til vurdering af grad af p8virkning - middel grad af forstyrrelse
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Grad af

forstyrrelse Vigtighed

Internationale
interesser

Nationale eller
regionale
interesser

Lav

Lokale interesser

Ubetydelig/ikke
vigtigt

Sandsynlighed

Hgj

Middel

Lav

Hgj

Middel

Lav

Hgj

Middel

Lav

Hgj

Middel

Lav

Varighed

Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig
Permanent
Midlertidig
Kortvarig

Tabel til vurdering af grad af p8virkning - lav grad af forstyrrelse
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Pavirkningsgrad

Moderat

Lille

Lille

Moderat

Lille
Ubetydelig/ingen
Lille

Lille
Ubetydelig/ingen
Moderat

Lille
Ubetydelig/ingen
Lille
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Lille
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Lille
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Lille
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Lille
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen
Ubetydelig/ingen











