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1 INDLEDNING
Aalborg Lufthavn er Danmarks tredje sterste lufthavn og huser med ruten
Aalborg-Kgbenhavn Danmarks stgrste indenrigsrute, der har flere passagerer
end alle gvrige danske indenrigsruter tiisammen. Samtidig tilbydes charter- og
udenrigstrafik til en lang reekke udenlandske destinationer som fx London,
Barcelona, Oslo, Istanbul og Gran Canaria.

Lufthavnen rummer desuden en raekke aktiviteter med relation til luftfart,
herunder flyveledelse, flyservice, de-icing, oplag og levering af breendstof,
sikkerhedskontrol, bagagehandtering, cargo, taxiflyvning mm. Oversigtsfoto af
Aalborg Lufthavn fremgar af figur 1.1.

Figur 1.1 Oversigt af Aalborg Lufthavn set fra gst. Pa fotoet ses midt i billedet
terminalbygningen med det store parkeringsareal foran, mens der bagved
ses standpladser, rullevej og start- og landingsbaner omgivet af store
graesarealer. Limfjorden anes i baggrunden.

Lufthavnen er under konstant udvikling. Antallet af flyafgange og destinationer
forventes at stige, og man regner med, at lufthavnen inden for en relativ kort
tidshorisont arligt vil betjene over 2 mio. passagerer, svarende til en stigning i
flyoperationer pa ca. 40 %.

Lufthavnen bestraeber sig hele tiden pa at veere i front med hensyn til sikkerhed,
kundebetjening og service. Med de forventede stigninger i flyoperationer er der

derfor behov for udvidelsesmuligheder, som ger det muligt labende at udbygge

og forbedre faciliteterne i lufthavnen.
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Udvidelsen i flyoperationer betyder, at der er behov for tilpasning af dele af
lufthavnens faciliteter. Der planleegges som fglge heraf en udvidelse af
terminalbygningen med 195 m mod nord og 90 m mod syd, etablering af 4 nye
standpladser for fly til i alt 12 standpladser, udvidelse af parkeringskapaciteten
med op til ca. 9.000 flere pladser samt etablering af flyhangar og vaerksted. Alle
delprojekter er placeret i forbindelse med den eksisterende lufthavn indenfor
lokalplanafgraensningen (se figur 1.2).

Signaturforklaring:
Lokalplanrammer

(1 Delomrade 3  Lokalplangraense

Figur 1.2 Luftfoto af Aalborg Lufthavn der viser lokalplanafgreensning med
delomrader, hvor nye delprojekter for udvidelse af lufthavnen vil blive
placeret.

Aalborg Kommune har pa baggrund af gnsker fra Aalborg Lufthavn igangsat en
planlzegning, der muligger, at Aalborg Lufthavn kan udvide flyoperationerne fra
ca. 25.000 i 2011 til ca. 35.000 i 2020 og passagerantallet fra ca. 1,4 til ca. 2,1
mio. pr. ar i samme periode.

| forbindelse hermed har Aalborg Kommune afgjort, at den pataenkte udvidelse
er VVM-pligtig (Aalborg Kommune, 2012), og har derfor igangsat udarbejdelsen
af et kommuneplantillzeg med en tilhgrende VVM-redeggrelse samt en lokalplan,
inden projektet kan realiseres.

Neervaerende dokument udger VVM-redeggrelsen og miljgvurdering (MV) af
kommuneplantilleeg, og indeholder en neermere beskrivelse og vurdering af
lufthavnsudvidelsens indvirkninger pa miljget.
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Forhistorie

Aalborg Lufthavn blev anlagt som den fgrste provinslufthavn i Danmark og abnet
29. maj 1938 af trafikminister N.P. Fisker under overveerelse af 75-100.000
mennesker med et stort flyvestaevne. Den fgrste indenrigsrute blev dog etableret
i Aalborg allerede i september 1936 og flgjet fra direktgr pa Aalborg Portland,
Gunnar Larsens private landingsplads i Rgrdal. Samarbejdet mellem
trafikministeriet, Aalborg Kommune og Gunnar Larsen som privatmand var den
udslagsgivende faktor, der medfarte, at Aalborg Lufthavn blev anlagt.

Under krigen forvandlede de tyske beseettelsesstyrker den lille civile lufthavn til
Europas stgrste flybase. Aalborg var livsvigtig for de tyske militaerfly, fordi de
ikke kunne flyve fra Tyskland til det besatte Norge uden en optankning
undervejs. Da Aalborg Lufthavn var et hgijt prioriteret mal for tyskerne,
iveerksattes en stor udbygning af flyvepladsen.

Efter kapitulationen i maj 1945 overtog Royal Air Force (RAF) kommandoen og
destruerede de tyske fly, der var placeret pa stationen. Den 1. januar 1946
overgav RAF stationen til Indenrigsministeriet og i 1947 blev den igen taget i
brug som civil lufthavn.

Efter krigen vendte ruteflyvningen tilbage. SAS kom til i 1946, da de tre
skandinaviske landes luftfartsselskaber blev sldet sammen, og selskabet har
flgjet pa Aalborg-Kebenhavn ruten lige siden, kun afbrudt af kortvarige pauser i
midten af halvtredserne, da passagertallet styrtdykkede. Farst i de senere ar har
SAS haft selskab af andre flyselskaber pa ruten. Hen ad vejen er yderligere
flyselskaber kommet til, ligesom antallet af destinationer er steget.

Aalborg Lufthavn

Aalborg Lufthavn ejes og drives af andelsselskabet Aalborg Lufthavn a.m.b.a.
Ejerkredsen bagved udggres af Aalborg, Jammerbugt, Rebild, Branderslev,
Frederikshavn og Vesthimmerlands Kommuner, der overtog lufthavnen fra staten
i 1997.

Lufthavnen er beliggende pa nordsiden af Limfjorden vest for Lindholm pa
adressen Ny Lufthavnsvej 100, 9400 Narresundby. Lufthavnen er placeret
udenfor bymaessig bebyggelse ca. 6 kilometer nordvest for Aalborg bymidte.
Aalborg Lufthavn deekker et areal pa ca. 0.87 km?, mens Flyvestation Aalborg,
der greenser op til lufthavnen mod nord, deekker et areal pa ca. 7.15 km?Z.

Start- og landingsanlaegget bestar af falgende to baner:

Bane 08L-26R med en laengde pa ca. 2,6 km og en bredde pa 45 m
Bane 08R-26L med en laengde pa ca. 2,5 km og en bredde pa 22,5 m

| praksis benyttes den smalle bane 08R-26Lsjeeldent af lufthavnen, og stort set al
flyvning foregar saledes pa bane 08L-R26. | tilknytning til banen findes
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rullebaner, der forbinder start- og landingsbanerne med terminal- og hangar,
samt flyvestationens omrader.

Lufthavnen beflyves af bade store og sma fastvingede fly. Lufttrafikken i Aalborg
Lufthavn bestar iseer af indenrigsflyvninger samt charter og udenrigsflyvninger til
en raekke forskellige destinationer. Herudover omfatter lufttrafikken skole-, taxa-,
fragt-, forretnings-, privat- og sportsfly foruden den militzere flytrafik.

I 2011 betjente lufthavnen ca. 1.4 mio. passager og jeevnfgr prognoser fra
Aalborg Lufthavn vil det samlede antal passagerer pa indenrigs-, udenrigs- og
charterruter i 2020 veere steget til ca. 2.1 mio. passagerer pr. ar. Antallet af
operationer (start og landing) forventes at stige fra 25.132 i 2011 til 35.142 i
2020.

Aalborg Lufthavn er i drift 24 timer i dagnet alle 365 dage om aret. Starter og
landinger sker dog primeert i perioden 06.00 til 24.00. Der vil ca. 1-2 timer for
forste afgang og efter sidste landing veere aktivitet med klargering af fly, check-in
og ankomst af passagerer, bagagehandtering mv. De lufthavnsrelaterede
veerkstedsaktiviteter er i drift mandag til fredag kl. 06.00 til 14.30.

Aalborg Lufthavns primaere aktiviteter omfatter:

Servicering af civil lufttrafik, herunder flystarter og landinger (flyoperationer)
af erhvervsflyvninger (rute- og chartertrafik), privatflyvninger, skoleflyvning,
faldskaermsflyvninger, rund- og lokalflyvninger mv.

Servicering af passagerer pa parkeringspladser, forplads og i
terminalbygning (afseetnings- og afhentningsfaciliteter, parkering, check-in,
sikkerhedskontrol, ventefaciliteter, boarding og bagagehandtering).
Ramphandling pa standpladser (lastning og losning af fly, tankning af fly,
rengering af flykabiner, sanitet, levering af el og varme samt de-icing).
Vedligehold af indendgrs og udenders arealer pa land-side og standpladser
pa air-side (rengering, fejning, graesslaning mv.)

Vintertjeneste omfattende snerydning og glatfarebekaempelse pa land-side
og standpladser pa air-side.

Drift og vedligehold af driftsmateriel, herunder mindre veerkstedsaktiviteter i
veerkstedsbygning.

Tankanleeg til oplag af benzin- og dieselolie, de-icer samt opsamling af
brugt de-icer og urea.

Lufthavnen beskaeftiger ca. 130 medarbejdere (arsvaerk). Hovedparten af
personalet er beskaeftiget med check-in og sikkerhedskontrol i lufthavnens
terminalbygning. Herudover er der handling-personale, der er beskaeftiget med
losning/lastning af fly samt vedligeholdelse af udendgrsarealer og vintertjeneste
pa land-side og standpladser.
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Den nuvaerende terminalbygning er opfert i 2001 og udvidet i 2007, 2010 og igen
i 2011/2012. Med den igangveerende udvidelse vil terminalen rumme 11 gates
og 8 standpladser til fly. Herudover indeholder terminalen andre faciliteter som
ankomsthaller, sikkerhedskontrol, cafeteria, kiosk, tax free butik, kontorer,
biludlejning, rejsebureauer mm.

Omkring terminalbygningen findes med den igangvaerende udvidelse i alt 3.373
parkeringspladser, alle anlagt i terreen og befeestet med asfalt, og der findes
desuden lufthavnsrelaterede faciliteter som vaerksteder, hangarer og lignende.

Til og frakersel for persontransport sker af Ny Lufthavnsvej til parkerings-
arealerne foran terminalbygningen. Varetransport til terminalbygningen sker
ligeledes ad Ny lufthavnsvej. Varetransport til veerkstedsomradet, standpladser
myv. pa air-side sker ad Ny Lufthavnsvej og Lufthavnsvej til omradet. Busser i
rutefart benytter Lufthavnsvej, der er lukket for almindelig persontrafik
umiddelbart syd for lufthavnen.

Relation til Flyvestation Aalborg

Aalborg Lufthavn og Flyvestation Aalborg har et taet samarbejde centreret
omkring start- og landingsanlaegget inkl. rulleveje som ejes og drives af
flyvestationen. Aalborg Lufthavn kaber saledes brugen af dette anlaeg samt
driften af anleegget og de tilhgrende gr@nne arealer. Yderligere kaber lufthavnen
en reekke ydelser af flyvestationen, herunder brand- og redningstjeneste,
vintervedligeholdelse, flyveledelse, vandforsyning og afledning af overfladevand.

Aalborg Lufthavn er en eksisterende virksomhed, der hidtil har veeret omfattet af
en rammegodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 sammen med
Flyvestation Aalborg (Nordjyllands Amt, 1998). Godkendelsen er dateret 28.
oktober 1998 og senere stadfsestet af Miljgklagenaevnet den 19. april 2002.

Den eksisterende rammegodkendelse af Flyvestation Aalborg / Aalborg Luft-
havn af den 28. oktober 1998 opdeles i to selvsteendige godkendelser, sa hver af
virksomhederne fremadrettet reguleres af hver sin godkendelse.
Miljggodkendelse af Aalborg Lufthavn meddeles samtidig med vedtagelse af
kommuneplantilleeg for udvidelse af Aalborg Lufthavn med tilhgrende VVM-
redeggrelse.

Udledning af overfladevand og spildevand reguleres i den eksisterende
miljggodkendelse af Flyvestation Aalborg / Aalborg Lufthavn af den 28. oktober
1998 indtil der meddeles en nye tilladelser. Aalborg Kommune har igangsat
sagsbehandlingen i forhold til ny spildevandstilladelse og ny udledningstilladelse.
Overfladevand og spildevand er naermere beskrevet i afsnit 12.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn indebaerer, at lufthavnen har erhvervet arealer
fra Flyvestation Aalborg, herunder den sydligste del af matr. nr. 79e Lindholm
By, Lindholm beliggende nord for Ny Lufthavnsvej. Lokalplanen der vedtages
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sammen med kommuneplantilleegget og naerveerende VVM-redeggarelse
medtager saledes kun arealer, der ejes af Aalborg Lufthavn (se figur 1.2).

AEndringen af afgraensningen mellem Aalborg Lufthavn og Flyvestation Aalborg
betyder, at de planlagte udvidelser af parkeringsarealet, parkeringshus og
udvidelse af terminalen i den nordlige del af lokalplanomradet kommer teettere
pa Flyvestationens bygninger og aktiviteter. Aktiviteterne knyttet hertil vurderes
ikke at kunne medfgre miljgmaessige pavirkninger pa Flyvestationens omrade.
Ligeledes vurderes det heller ikke, at etablering af parkeringspladser,
parkeringshus og udvidelse af terminalbygningen pa det nyerhvervede omrade
vil given nogen begraensninger i Flyvestationens aktiviteter, der vil kunne udgve
sine aktiviteter uaendret.

www.niras.dk Udvidelse af Aalborg Lufthavn
VVM-redegarelse






2

21

IKKE TEKNISK RESUME

Aalborg Lufthavn er under konstant udvikling. Antallet af flyafgange og
destinationer forventes at stige, og man regner med, at lufthavnen inden for en
relativ kort tidshorisont arligt vil betjene over 2 mio. passagerer, svarende til en
stigning pa ca. 50 % i forhold til i dag. Denne stigning forventes at @ge antallet af
flyoperationer fra ca. 25.000 til ca. 35.000 i 2020.

Stigningen i flyoperationer og passagerantal betyder, at der er behov for
udvidelse af lufthavnens kapacitet og faciliteter for handtering af den agede
aktivitet. Der planleegges som falge heraf en udvidelse af terminalbygningen
med 195 m mod nord og 90 m mod syd, etablering af 4 nye standpladser for fly
til i alt 12 standpladser, udvidelse af parkeringskapaciteten med op til ca. 9.000
flere pladser bade i terraen og parkeringshus(e) samt etablering af flyhangar og
veerksted. Alle delprojekter er placeret i forbindelse med den eksisterende
lufthavn.

Start- og landingsbanernes kapacitet er tilstraekkelige til at handtere den
forventede stigning i flyoperationer og der vil saledes ikke vaere behov for
udvidelse af disse, herunder rullebaner og lignende anlaeg.

Aalborg Kommune har afgjort, at den pateenkte udvidelse er VVM-pligtig, og har
som led i udarbejdelse af beslutningsgrundlaget for udvidelsen af lufthavnen
udarbejdet et kommuneplantilleeg med en tilhgrende VVM-redeggrelse samt en
lokalplan, inden projektet kan realiseres.

Neervaerende dokument udger VVM-redeggrelsen, der omfatter en kortlaegning
og beskrivelse af de eksisterende plan-, natur- og miljgforhold omkring Aalborg
Lufthavn, samt en vurdering af hvilke pavirkninger udvidelsen vil have pa
omgivelserne, samt hvilke afvaergeforanstaltninger, der skal indbygges i projektet
for at undga eller reducere negative konsekvenser.

Principper og metoder for miljgvurderingen

Aalborg Kommune har indledende vurderet at udvidelse af Aalborg Lufthavn kan
pavirke miljget, og at der derfor er VVM pligt (Vurdering af Virkning pa Miljget).
Der skal derfor udarbejdes et kommuneplantillaeeg og lokalplan med en tilhgrende
VVM redeggarelse. Aalborg Kommune har desuden vurderet, at der skal
udarbejdes en naermere vurdering af pavirkningen af et internationalt
naturbeskyttelsesomrade (Natura 2000) og at udvidelsen desuden kraever en
miljggodkendelse.

VVM processen omfatter en kortleegning af eksisterende miljgforhold og en
idefase, der skal danne grundlag for indholdet af VVM redegearelsen.
Miljgpavirkningen ved udvidelsen af lufthavnen vurderes, hvorefter forslag til
kommuneplanretningslinjer samt VVM redeggrelsen fremlaegges i offentlig
hgring. Endelig vedtager Aalborg Kommune kommuneplantilleeg og lokalplan
med tilhgrende VVM redeggarelse og miljgvurdering (MV) forslag il
kommuneplantilleeg og lokalplan.
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Vurderingerne af miljgpavirkningerne er foretaget metodisk, idet der er taget
stilling til graden af forstyrrelse, om forstyrrelsen pavirker nationale eller
internationale forhold, sandsynligheden for at forstyrrelsen forekommer samt
varigheden af forstyrrelsen.

Lovgrundlag og planforhold

Udvidelse af Aalborg Lufthavn involverer en raekke nationale og internationale
love og direktiver herunder planloven, naturbeskyttelsesloven,
miljgbeskyttelsesloven og miljgmalsloven, der implementerer habitatdirektivet og
vandrammedirektivet.

Kommuneplanen udarbejdes med baggrund i planloven og omfatter den
overordnede ramme for hvordan kommunen skal udvikle sig og bruge sine
arealer. | Aalborg Kommuneplan fastlaegges principperne for samspillet imellem
natur, friluftsliv og erhverv i det dbne land, og for hvordan hensynet til landskabet
skal varetages i planleegningen og arealadministrationen for det abne land. Pa
baggrund af dette er der i kommuneplanen udpeget en lang raekke omrader, der
tilsammen sikrer disse hensyn.

Det centrale omrade omkring lufthavnsterminalen er beliggende i byzone mens
gvrig lufthavnsarealer er beliggende i landzone.

Hele Aalborg Lufthavn er beliggende indenfor kystnaerhedszonen. Langt
hovedparten af lufthavnsarealet er beliggende indenfor en del af
kystnaerhedszonen, der i Aalborg Kommuneplan er udlagt til lufthavnsformal.
Udvidelsen af lufthavnen ligger alle centralt omkring terminalbygningen, og det
vurderes, at de planlagte aktiviteter vil vaere i overensstemmelse med den
planlagte anvendelse inden for kystnaerhedszonen.

Det er Aalborg Kommunens mal, at Aalborg skal udvikles som en international
by og samtidig sta i spidsen for den nordjyske erhvervsudvikling, og at der i
forbindelse hermed skal skabes flere og staerkere virksomheder og
arbejdspladser. Som et vigtigt led i denne strategi er bl.a. naerheden til Aalborg
Lufthavn, og det er derfor kommunens hensigt, at lufthavnen fortsat styrkes som
en vaesentlig forbindelse til markeder og samarbejdsparter i ind- og udland.
Ifelge kommuneplanen skal det stigende behov for lufthavnstransport tilgodeses
og lufthavnen skal udvikle mulighederne for transport af luftgods og
chartertrafikken. | denne forbindelse skal lufthavnens udvidelsesmuligheder,
herunder tilhgrende faciliteter derfor sikres.

Mulighederne for at betjene lufthavnen med jernbane er blevet undersggt og det
vurderes at dette vil kunne medfgre en vaesentligt forbedring af den kollektive
transport til og fra lufthavnen. Etablering af jernbane er ikke en del af denne VVM
redeggrelse.

Det vurderes at en evt. 3. Limfjordsforbindelse vil, hvis forbindelsen over Egholm
veelges, age tilgeengeligheden til lufthavnen veesentligt.
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Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vil pavirke anvendelsesformalene i de
eksisterende kommuneplanrammer og lokalplaner omkring lufthavnen, og der
udarbejdes som felge heraf et kommuneplantillzeg med nye rammer for omradet
ligesom der udarbejdes ny samlet lokalplan. Ved vedtagelse af den nye lokalplan
opheeves de eksisterende lokalplaner.

Trafik

Med baggrund i eksisterende trafikteellinger og den forventede udvidelse af
Aalborg Lufthavn er trafikbelastningen pa udvalgte vejstreekninger beregnet.
Trafikmalingerne er udfert henholdsvis for Ny Lufthavnsvej, Thistedvej syd,
Sendergardsvej og Thistedvej nord. Der vurderes ikke at vaere problemer med
trafikafviklingen i rundkerslen i dag.

| anlaegsfasen er det seerligt anlaeg at parkeringspladser, der betyder en ggning i
den tunge trafik (lastbiler), som skal bortkgre muld og rajord samt levere sand,
stabilt grus og andre materialer. Trafikbelastningen vurderes dog ikke at have et
omfang, sa det medfgrer afviklingsproblemer og kadannelser i anlaegsfasen.

| driftsfasen betyder udvidelsen af Aalborg Lufthavn en stigning i
passagerantallet pa 50 %, og derfor ogsa en stigning i antallet af biler til og fra
lufthavnen. Det forventes dog at sammensaetningen af passagerer vil &endre sig,
idet det seerligt er antallet af charter/udenrigsfly (flere passagerer pr. bil), der vil
@ges, imens antallet af indenrigsfly (normalt 1 passager pr. bil) vil vaere stabilt.
Derfor forventes antallet af biler til og fra lufthavnen ikke at @ges forholdsvist lige
sa meget som antallet af flypassagerer og er i beregningerne vurderes til 33 %.
Samlet vurderes pa baggrund kapacitetsberegninger, at der ikke vil veere
vaesentlige problemer med trafikafviklingen eller kedannelser i rundkarslen som
folge af lufthavnens udvidelse, herunder stigning i passagerantal og trafik i 2020.

Befolkning

Miljgkonsekvenserne er generelt sma, hvilket skyldes at der er tale om en
udvidelse af den eksisterende lufthavn. De afledte effekter for befolkningen er
derfor ligeledes relativt begraensede.

Da der ikke er placeret boliger eller anden stajfelsom arealanvendelse i relativ
neerhed til lufthavnen vurderes der derfor ikke at vaere stagjgener i forbindelse
med anleegsarbejdet. Ligeledes vurderes stgj fra arbejdskersel ikke at medfgre
gener, da stigningen i lastbiltransporter kun vil stige marginailt.

Luftforurening fra anlaegsarbejderne vil vaere meget begraenset, hvorfor
miljgpavirkningen over for befolkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Udvidelsen af lufthavnen betyder aget stgjbelastning i form af hhv. terminalstgj
og flystgj. Stgjbidraget fra terminalomradet bliver gget med 1-2 dB(A). Men det
samlede stgjbidrag vil fortsat overholde de vejledende stgjgraenser. P4 baggrund
heraf sammenholdt med den store afstand mellem boliger og lufthavn vurderes
pavirkningen af befolkningen i omradet omkring lufthavnen at veere ubetydelig.
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Den ggede flytrafik vil medfere en gget stgjbelastning pa 2-3 dB(A). De
vejledende stejgraenser for boligomrader er overholdt og befolkningen vurderes
dermed ikke at blive pavirket af udvidelsen. Tre boliger belastes over
greenseveaerdien, og vil dermed blive pavirket yderligere af udvidelsen. Stigningen
i stgjbelastningen er ikke markant og det er vanskeligt at vurdere hvilken
pavirkning udvidelsen betyder for beboernes sundhed i de respektive boliger.

Et @get antal fly udleder flere forurenende stoffer og partikler til luften og der kan
potentielt veere @gede lugtgener fra afbraending af flybraendstof. Lufthavnens
beliggende bevirker dog, at de sker en hurtig fortynding af evt. forurenende
stoffer og lugt og derfor vurderes pavirkningen pa menneskers sundhed at vaere
lav.

Udvidelse af Aalborg Lufthavn aendrer ikke pa mulighederne for friluftslivets
interesser.

Landskab

Landskabet omkring Aalborg er et istidslandskab, der er praeget af
moraenebakker som er omgivet af store flader, der afspejler den haevede
havbund fra det postglaciale Littorina-hav (stenalderhavet). Landskabet
umiddelbart omkring lufthavnen udgeres af den gamle havbund og er ganske
fladt med en hgjde pa ca. 2-3 m. over havet.

Den yderste kyststraekning til Limfjorden ud for Aalborg Lufthavn er udpeget
seerligt veerdifuldt landskab, og der er udpeget starre uforstyrrede landskaber
vest for Aalborg Lufthavn, herunder dele af gen Egholm, beliggende i Limfjorden
ud for lufthavnen og Limfjordsomradet vest herfor.

Anlaegsarbejderne er begreenset til den umiddelbare naerhed af de eksisterende
bygninger og anlaeg omkring lufthavnsterminalen og vil samtidig veere begreenset
til en forholdsvis kort anlaegsperiode hvorfor pavirkningen af det saerlige
veerdifulde landskab, det starre uforstyrrede landskab samt landskabet som
helhed vurderes at vaere ubetydelig.

| driftsfasen vurderes pavirkningen af de seerligt veerdifulde landskaber generelt
at vaere mindre betydende, da det er et koncentreret omrade omkring den
eksisterende lufthavnsbebyggelse, der bergres. Stgrre uforstyrrede landskaber
bliver ikke pavirket. Langt hovedparten af det nye byggeri vil ikke veere synligt i
kystlandskabet. Undtaget er etablering af en flyhangar med en hgjde pa op til 20
m i omradet vest for terminalen. Athaengig af hangarens praecise placering i
omradet kan bygningen veere mere eller mindre synlig i landskabet.

For at give et indtryk af lufthavnsudvidelsens visuelle pavirkning, er der
udarbejdet visualiseringer, hvor den kommende bebyggelse ses fra 5
standpunkter omkring lufthavnen.
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Den visuelle pavirkning som fglge af udvidelsen af lufthavnen vurderes samlet at
veere mindre betydende, da udvidelsen er koncentreret omkring den
eksisterende lufthavnsbebyggelse og langt overvejende kun vil kunne ses og
opleves i relativ kort afstand fra selve lufthavnen. Pa afstand vil udvidelsen af
lufthaven stort set ikke kunne erkendes og vurderes dermed ikke at medfgre
ndringer i oplevelsen af landskabet set fra omgivelserne. Udvidelsen vil veere
mest synlig fra Egholms nordkyst og fra det lavvandede Limfjordsomrade, der
streekker sig langs lufthavnen. Herfra vil man se stgrre og mindre
bygningsstrukturer koncentreret i umiddelbar naerhed af den nuveerende
lufthavnsterminal. Der bliver, set fra syd-vest, tale om en mere markant visuel
markering af lufthavnsfunktionen end i dag.

Samlet set vurderes graden af forstyrrelse i forhold til de landskabelige vaerdier
at vaere mindre og pavirkningen dermed ligeledes mindre.

Natur

| omradet omkring Aalborg Lufthavn er der i kommuneplanen for Aalborg
Kommune registreret lavbundsarealer, mindre skovomrader og gkologiske
forbindelser. Omkring Lindholm A er der desuden udpeget en gran kile i
kommunens bla-gregn struktur.

Omkring Aalborg Lufthavn findes flere omrader beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Beskyttelsen betyder, at tilstanden ikke m& aendres
i de naturtyper, som er omfattet af loven. Sterstedelen af de § 3-registrerede
naturomrader inden for unders@gelsesomradet er registreret som heder.

Projektet medfarer at et beskyttet naturomrade langs Ny Lufthavnsvej skal
fiernes og inddrages til parkeringspladser. Som afvaergeforanstaltning foreslas
udlagt et naturerstatningsareal i forbindelse med anden beskyttet natur. Det
vurderes ved udlaeg af erstatningsnatur, at omradet som helhed ikke forringes
vaesentligt som levested for arter af dyr og planter, idet det samlede naturareal
pa sigt vil blive starre.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vil desuden resultere i en aendring i maengden af
luftbaret kveelstof i omradet neer lufthavnen, hovedsageligt grundet forgget trafik
af fly. Der vil dermed veaere en pavirkning af de naerliggende naturomrader. For at
kunne vurdere kveelstofpavirkningen er der gennemfart modelberegninger af
udledninger og nedfald af kvaelstof i udvalgte punkter i naturomraderne.

Beskrivelsen af beskyttet natur omkring lufthavnen er lavet i 6 delomrader
omkring lufthavnsterminalen og startbaner, hvor udledningen af kvaelstof vil vaere
hgjest .

Det hgjeste nedfald af kveelstof som felge af udvidelsen er beregnet pa
strandengene umiddelbart syd for landingsbanen. Dette kveelstofnedfald
vurderes ikke at eendre tilstanden pa strandengene i undersggelsesomradet, da
strandenge generelt ikke er kveelstoffelsomme. Samlet vurderes de ggede
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beregnede maengder kveelstof ikke at aendre pa tilstanden af beskyttede
naturtyper beliggende omkring Aalborg Lufthavn.

Det foreslas at der foretages en botanisk overvagning af udviklingen af
naturtilstanden pa erstatningsnaturarealet for at kunne justere driften af arealet,
saledes at naturen udvikler sig hen imod naturtypen overdrev.

Natura 2000

Jeevnfer Aalborg Kommunes habitatscreening kan det ikke pa forhand udelukkes
at stgj, bevaegelser og skygger fra fly kan have en vaesentlig effekt pa fugle,
odder og speettet seel pa udpegningsgrundlaget for det nsermeste Natura 2000
omrade (omréde nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Sgndersup Adal). Det
vurderes ligeledes, at marsvin opfart pa habitatdirektivets bilag IV kan pavirkes
og at udledning af overfladevand til fiorden kan forringe vilkarene for arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget. Endelig kan det ikke udelukkes at stoffer,
der opstar ved afbraending af flybraendstof, kan pavirke naturtyperne pa
udpegningsgrundlaget. Der er derfor udarbejdet en Natura 2000
konsekvensvurdering, som er vedlagt denne VVM redeggrelse som bilag 1.
Samlet vurderes det jeevnfer Natura 2000 konsekvensvurderingen, at der med
udvidelsen af Aalborg Lufthavn kun vil forekomme mindre pavirkninger af miljget,
men at der samlet set ikke vil forekomme skader pa arter eller naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 15. Det er endvidere vurderet,
at arter pa habitatdirektivets bilag IV og deres gkologiske funktionalitet ikke
pavirkes med den planlagte udvidelse af Aalborg Lufthavn.

Overfladevand og spildevand

Regnvand fra befeestede arealer kan medfgre en udledning af miljgfremmede
stoffer og plantenaeringsstoffer til Limfjorden og derudover medfgre en
pavirkning af Limfjorden, som fglge af store udledninger under regn. Ved
udbygning af Aalborg Lufthavn @ges det befaestede areal og dermed den
maengde overfladevand, der afledes til Limfjorden. Det samlede areal, som det
eksisterende befaestede areal maximalt udvides med, er 20 ha. Det forventes, at
starstedelen af afledningen af overfladevand fra disse arealer vil blive
gennemfert som sakaldte LAR Igsninger (Lokal Afledning af Regnvand).

| forbindelse med standpladser, hvor flyene er parkeret, er afledningssystemet til
overfladevand forsynet med olieudskiller og pumpe til automatisk pumpning af
overfladevand til opsamlingstank, nar der anvendes de-icer pa standpladserne.
Der afledes saledes ikke de-icer, som har et hgjt indhold af kvaelstof, til
Limfjorden. Nar der ikke anvendes de-icer afledes overfladevand farst til
olieudskiller og derneest til en pumpestation inden udledning til Limfjorden.

Der er ingen forsinkelse pa afledning af overfladevandet fra Aalborg Lufthavn il
Limfjorden udover den naturlige forsinkelse, der er forbundet med det etablerede
greftesystem langs Limfjorden og nedstrems stemmebygvaerket. Aalborg
Lufthavn foretager rutinemaessigt temning af sandfangsbrende pa
kloaksystemet, som led i minimering af belastning af Limfjorden med
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forureningskomponenter. Disse brgnde vil opfange en del af de miljgfremmede
stoffer.

Maengden af plantenaeringsstoffer (kvaelstof og fosfor), der forventes at blive ledt
fra de befaestede arealer til Limfjorden i 2020, vurderes at veere i sa sma
maengder, at det ikke pavirker tilstanden i Limfjorden. Samtidig er
initialfortyndingen stor pga. stor vandgennemstremning i Limfjorden.

Der er i dag ikke en konkret viden om indholdet af miljgfremmede stoffer i aflabet
af overfladevand fra Aalborg Lufthavn, og den endelige vurdering af pavirkningen
af Limfjorden som fglge af udledning af overfladevand fra Aalborg Lufthavn vil
saledes ske i forbindelse med Aalborg Kommunes udarbejdelse af en
udledningstilladelse. Det vurderes samlet at udledningstilladelsen vil sikre, at
Aalborg Lufthavn efterfglgende vil kunne udlede overfladevand til Limfjorden
uden pavirkning af Limfjordens tilstand.

Udbygningen af terminalbygningen og det @get antal passagerer og
medarbejdere i lufthavnen betyder endvidere en sterre meengde spildevand end i
dag. Dette spildevand samt spildevand fra de forskellige vaerksteder afledes pt.
via kloaksystemet til rensningsanlaeg pa Flyvestationens omrade. Der pagar i
gjeblikket en dialog mellem Aalborg Forsyning, Kloak A/S, Forsvaret og Aalborg
Lufthavn vedrgrende afledning af spildevand til det offentlige kloaksystem. Nar
spildevandet ledes til offentlig kloaksystem vil der fremadrettet ikke ske en
direkte pavirkning af Limfjorden.

Grundvand

Omradet omkring Aalborg Lufthavn udgeres af en sterre flade af haevet havbund
og landskabet er ganske fladt med en hgjde pa 2-3 meter over havet.
Grundvandsressourcen omkring Aalborg Lufthavn er klassificeret som veerende
uden grundvandsinteresser, da de primaere drikkevandsmagasiner pga.
nzerheden til Limfjorden vil have et forhgjet kloridindhold. Neermeste omrade,
hvor der er udpeget drikkevandsinteresser (OD), er beliggende ca. 1.300 meter
gst for lufthavnen. Der findes ingen vandvaerksboringer eller
enkeltforsyningsanleeg i neerheden af lufthavnen.

| anlaegsfasen forventes der ikke behov for gennemfarsel af starre
grundvandssaenkninger og risikoen for evt. forurening af jord og grundvand
seges reduceret ved at der er fokus pa almindeligt gaeldende regler for
opbevaring og handtering af olieprodukter. Anlaegsarbejderne vurderes dermed
ikke at pavirke grundvandsressourcen eller drikkevandsinteresserne i omradet.

Der skal ikke etableres permanent seenkning af grundvandet i driftsfasen.
Udvidelsen af det befeestede areal @ges og regnvandet indgar saledes ikke i det
naturlige kredslgb, hvorved grundvandsdannelsen mindskes. Dette vurderes dog
at vaere af mindre betydning. Udvidelsen af parkeringsarealet etableres med
lokal afledning af overfladevand og derfor vil disse arealer ikke bidrage fil
reduktion af grundvandsdannelsen. Spild af olie mv. pa disse parkeringspladser
vil sive igennem en aktiv biologisk zone, hvor olien omsaettes eller bindes.
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Eventuelt utilsigtet spild af olie pa befeestede arealer opsamles ved brug af
absorptionsmaterialer og vil kunne opsamles og handteres i kloaksystemet.

Ved en forggelse af antallet af passagerer gges drikkevandsforbruget i
terminalbygningen. Lindholm Vandvaerk, der forsyner lufthaven, har tilstraekkelig
kapacitet til denne forggelse.

Stoj og vibrationer

| anlaegsfasen vil det hovedsageligt vaere stgj fra eventuel pilotering og karsel
med entreprengrmaskiner, der bidrager til det eksterne stgjniveau. De gvrige
aktiviteter i forbindelse med anlaegsarbejdet vurderes som ubetydelige for det
samlede stgjniveau, idet kildestyrkerne for disse er betragteligt mindre.
Anlaegsarbejdet kan lokalt give anledning til vibrationer i omgivelserne. Det drejer
sig specielt om nedramning af spuns eller pzele. Vibrationer deempes meget over
afstand, og det ma forventes, at selv kraftige vibrationer vil veere deempet sa
meget, at de ikke kan registreres i en afstand af nogle f& 100 meter.

Der er ikke placeret boliger eller anden stgjfalsom arealanvendelse inden for en
afstand af ca. 800 meter, og det vurderes derfor, at der i forbindelse med
anlaegsarbejdet ikke vil forekomme vaesentlige stgj- og/eller vibrationsgener.
Trafik til og fra lufthavnen gges i forbindelse med anlaegsarbejderne i form af
transport af materialer til byggepladsen mm. Der vil vaere tale om relativt fa
transporter pr. dag. Transport til og fra lufthavnen sker uden for bymaessig
bebyggelse med tilslutning til det overordnede vejnet i omradet og vurderes pa
denne baggrund ikke at give anledning til vaesentlige stgjgener.

| driftsfasen vil antallet af flyoperationer stige fra ca. 25.000 i 2011 til ca. 35.000 i
2020. Stigningen i flytrafikken betyder en stigning i stgjbelastningen i omradet
omkring lufthavnen med ca. 2-3 dB(A) fra 2011 til 2020. De vejledende
stajgraenser for stgjbelastningen Lpen i 2020 er overholdt for boligomrader og
rekreative omrader med overnatning, men overskredet i tre beregningspunkter
pa Voerbjerg Keervej ved spredt bebyggelse i det abne land. Overskridelsen er
op til 6 dB(A). De maksimale stgjbidrag fra flytrafikken om natten overholder
graenseveaerdierne med stor margin.

Terminalstgjen vil i driftsfasen @ges med typisk 1-2 dB. | omradet omkring selve
lufthavnen og erhvervsomraderne der ligger i tilknytning til lufthavnen er de
vejledende stgjgraenser pa 60 dB(A) hele dagnet overholdt. Ved kolonihaverne,
campingpladsen og de rekreative omrader i naerheden af lufthavnen er de
vejledende stgjgraenser ikke klart defineret, men fastsaettes af myndigheden i
miljggodkendelsen af Aalborg Lufthavn, der udarbejdes sidelgbende med VVM-
redegarelsen. De forventede kommende stajgreenser vurderes ikke at udgere et
problem i forhold til stgjbelastningen fra terminalen, og stgjen fra lufthavnens
terminal aktiviteter vurderes generel at vaere ubetydelig.

Luft og klima
Udledning af stoffer der kan forarsage luftforurening kan have lokale og
regionale konsekvenser for savel natur som for menneskers sundhed, samt
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globale konsekvenser i form af klimaaendringer. | Aalborg Lufthavn kan
udledning af forurenede stoffer ske ved udsugningsanlaeg i forbindelse med
veerkstedsaktiviteter, diffus forurening i forbindelse med pafyldning af braendstof,
udstadningsgasser ved afbraending af flybreendstof, fra brug af driftsmateriel og
fra veerkstedsaktiviteter. Der vurderes pa felgende stoffer: Kuldioxid (CO,),
kveelstofoxider (NO,), svovloxider (SOy) og partikler (PM1g 0g PMys).

Luftfartens andel generelt af CO, udledningen pa verdensplan er begraenset (ca.
2 %). Udledningen af CO, fra Aalborg lufthavn udggres fgrst og fremmest af
udledninger fra fly og dernaest fra bygningsdrift og biltrafik (i alt ca. 30. 000 tons).
Udledningen af kveelstof (NOy) udgeres primeert af flytrafikken. Taet pa
landingsbanner og rullebaner, hvor belastningen er hgijst, svarer niveauet til
maleresultater for Aalborg by. Svovldioxid (SO;) kan give anledning til
luftvejsproblemer. Udledning af svovldioxid fra flytrafikken er beregnet til 11 tons
pr. ar hvilket vurderes at vaere betydeligt under graensevaerdierne. Udledning af
partikler fra Aalborg Lufthavn vurderes ligeledes at vaere betydeligt under
greenseveerdierne. Udledning af ultrafine partikler kan vaere et sundhedsskadeligt
problem, seerligt i forhold til lufthavnspersonalet. | Aalborg Lufthavn vurderes
problemet dog at veere minimalt, pga. vindeksponering pa standpladserne.

Miljgpavirkningen vurderes at veere ubetydelig i anleegsfasen, hvor det farst og
fremmest er pavirkningen fra fremstillingen og transporten af de materialer, der
skal til at etablere udvidelsen, der er af nogen betydning.

| driftsfasen @ges udledningen af CO, med mere end faktor 2. Pavirkningen
vurderes dog at vaere mindre i forhold til den samlede danske og globale
udledning. Desuden vurderes pavirkningen ved udledning af kvaelstofoxider,
svovloxider og partikler at veere mindre, da greenseveaerdierne overholdes.

Kultur og rekreative forhold

Ingen kulturhistoriske interesser eller veerdier bergres direkte af en udvidelse af
Aalborg Lufthavn. Det vurderes dog, at der i forbindelse med anlaegsarbejderne
kan patraeffes ukendte arkaeologiske fortidsminder under terraen i
lufthavnsomradet. Behovet for eventuelle arkaeologiske forundersagelser vil blive
afklaret med Aalborg Historiske Museum inden anlaegsarbejderne igangseettes.

Limfjorden er et populaert udflugtsmal for sejlere, bade med sejl, motorkraft og i
kajak/kano og syd for Aalborg Lufthavn ligger Lindholm Camping. Der vurderes
ikke at vaere andre rekreative forhold i naerheden af lufthavnen, der kan blive
pavirket af udvidelsen.

Anlaegsarbejderne i forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn er begraenset
til den umiddelbare naerhed til den eksisterende lufthavn. Det vurderes, at der
ikke er rekreative interesser, der kan pavirkes af forstyrrelser i anlasgsfasen.

Udvidelsen af lufthavnen vurderes at veere af mindre betydning for oplevelsen
ved faerdsel pa Limfjorden og udvidelsen af lufthavnen vil ikke pavirke Lindholm
Camping direkte.
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Samlet vurderes miljgpavirkningen af kulturhistorie og rekreative forhold at vaere
ubetydelig.

Forurenet jord

Der findes ingen kortlagte forureninger i omradet omkring lufthavnen, men da
hele arealet er omfattet af en omradeklassificering, anses jorden for vaerende
lettere forurenet. Handtering af forurenet jord vil ske i henhold til gaeldende
lovgivning, saledes at eventuelle miljgkonflikter undgas.

Eventuel genanvendelse af forurenet jord kraever tilladelse fra kommunen efter §
19 i miljgbeskyttelsesloven eller i szerlige tilfeelde § 33. Safremt jorden er ren
(klasse 1) kan jorden som udgangspunkt anvendes og bortskaffes frit.

Da udvidelsen af Aalborg Lufthavn endnu ikke er detailplanlagt, er maengden af
jord, der skal afgraves, ikke opgjort, og det er saledes heller ikke opgjort, hvor
stor en andel af den opgravede jord, der kan genanvendes indenfor
lufthavnsomradet og hvor stor en andel der skal bortskaffes. Der planlaegges
gennemfart en forklassificering af jorden inden udbud af entreprisen for
udvidelsen, hvorved beslutninger om jordhandteringen kan foretages, inden
jordarbejderne pabegyndes.

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejder patraeffes ikke-kendte forureninger,
som kan hidrgre fra spild. Da en stor del af anlsegsarbejderne vil forega indenfor
de arealer, der er omradeklassificeret, vurderes det, at eventuelle forureninger i
disse omrader vil blive opdaget i denne forbindelse. Safremt det under
anlaegsarbejdet konstateres, at jorden er forurenet, skal arbejdet straks
standses, jf. jordforureningsloven og kommunen underrettes.

Der skennes ikke at vaere jordforurening i projektomradet, som vil give anledning
til miljgpavirkninger i driftsfasen, og der vurderes ikke at vaere en gget risiko for,
at der sker forurening af jord efter udvidelse af lufthavnen.

Ressource og affald
Udvidelsen af Aalborg Lufthavn omfatter et forholdsvist traditionelt byggeprojekt
med almindelig typer og forbrug af rastoffer og produktion af affald.

Byggeaffaldet fra anleegsfasen bliver handteret og bortskaffet i henhold til
Aalborg Kommunes regler. Der vil vaere fokus pa sortering af affaldet, sa mest
muligt af byggeaffaldet kan blive genanvendt. Maengden af byggeaffald er ikke
opgjort, men forventes at veere relativt begreenset, og vurderes at kunne
handteres uden miljgmaessige problemer inden for eksisterende ordninger.

De vaesentligste forbrug af ressourcer udgeres af beton, grus, stél, tree, glas og
asfalt. Da udvidelsen af lufthavnen ikke er detailprojekteret er maengderne ikke
opgjort. Udvidelsen af lufthavnen vurderes samlet set at vaere forholdsvis
begraenset pa regionalt plan og vurderes kun at udgere en beskeden andel af
Danmarks samlede byggeaktivitet, og der forventes ikke et forbrug af ressourcer
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i maengder eller oprindelse, der er szerligt problematisk for miljget eller adskiller
sig fra andre byggeprojekter.

| driftsfasen forventes lufthavnen primaert at skabe ggede affaldsmaengder fra
aktiviteterne i terminalbygningen og det ggede passagerantal, dvs.
affaldsfraktioner som aviser og blade, pap, glasemballage, dagrenovation og
lign. Det vurderes dog, at affald fra lufthavnen udger en mindre pavirkning, som
fortsat kan handteres forsvarligt indenfor de eksisterende ordninger.

| forbindelse med en stigning i passagerantal og udvidelse af Aalborg Lufthavn,
kan der forventes en stigning i forbrug af el og vand. @get forbrug af energi og
braendstof vil betyde gget traek pa fossile braendsler, der er ikke fornybare. For
sa vidt angar energiforbruget forventes der at ske optimeringer, som fremadrettet
vil nedbringe el- og varmeforbruget i lufthavnsbygningerne.

Ligeledes forventes pa baggrund af stigningen i flyoperationer at ske en stigning
i forbruget af braendstof og olieprodukter, hvor iseer stigningen i flybreendstof vil
veere markant. Lufthavnens eget braendstofforbrug forsgges konstant reduceret
til at absolut minimum ved fx forbedrede rutiner og mindre braendstofforbrugende
materiel, og forbruget vurderes at veere forholdsvis begraenset regionalt set.

Forbruget af flybreendstof ligger udenfor Aalborg Lufthavn handleomrade, men
der arbejdes i flyselskaberne kontinuert pa reduktion i breendstofforbruget, da det
udger en vaesentlig omkostning og derfor ogsa er en vaesentlig
konkurrenceparameter.

Forbrug af de-icer og @vrige glatfgrebeksempelsesmidler sker af
sikkerhedsmeessige arsager og vil derfor ikke umiddelbart kunne reduceres.
Handtering og anvendelse, herunder opsamling og afledning er reguleret i
lufthavnens miljggodkendelse og vurderes dermed at ske uden miljgmaessige
problemer.

Lys

Belysningen omkring terminalbygning og parkeringspladser er udformet pa den
mest hensigtsmaessige made med skyldig hensyntagen til trafiksikkerhed,
arbejdsmiljg og -komfort, tryghed og personlig sikkerhed. Ny Lufthavnsve;j
oplyses af almindelig vejbelysning.

Pavirkningen fra evt. arbejdslys i anlaegsfasen er begraenset til et mindre
geografisk omrade i tilknytning til eksisterende bygninger og anleeg. Det
vurderes, at der ikke er sarbare dyrearter eller beboelse, der kan pavirkes af lys i
anlaegsfasen.

Da der ikke findes boliger teet pa Aalborg Lufthavn, vurderes den ggede
meengde af kunstigt lys omkring lufthavnen ikke at medfare pavirkninger pa
beboelser.

Omradet omkring bunkeranlzeegget, hvor der anlaegges nye parkeringspladser
anlaegges som naturomrade og det vurderes derfor, at der ikke sker en
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pavirkning med kunstigt lys pa evt. sarbare dyrearter (flagermus) knyttet til
bunkersanlaegget.

Samlet vurderes at miljgpavirkningen fra lys er mindre.

Sociogkonomiske forhold

| anlaegsfasen vil udvidelse af lufthavnen medfare positive sociogkonomiske
effekter i form af gget afledt arbejde i forbindelse med bygge- og
anlaegsaktiviteterne. Anlaegsfasen er dog begraenset til 1-2 ar hvorfor
pavirkningen vurderes at veere mindre. Samtidig vil anlaegsarbejderne medfare
mindre forstyrrelser fra trafik og stej. Da naermeste beboelse ligger mere end
800 meter fra anlaegsarbejderne vil pavirkningen dog vaere ubetydelig.

| driftsfasen vil en udvidelse i omseaetningen pa ca. 50 % medfgre positive
sociogkonomiske effekter i form af flere arbejdspladser i lufthaven og pa
leverandgrer til lufthavnens drift.

Stgj kan pavirke ejendomsveaerdien pa boliger beliggende gst for lufthavnen
negativt. Stigningen i stgjbelastningen vurderes at medfere en moderat negativ
sociogkonomisk effekt.

Jget trafik pavirker sociogkonomiske effekter negativt pga. udledning af
sundhedsskadelige stoffer, stgj og trafikuheld, men da problemer med
trafikafviklingen er begraensede vurderes den afledte sociogkonomiske effekt at
vaere mindre. Samtidig vil udviklingen af flytrafikken bevirke regionale og
nationale forbedringer af trafikafviklingen pa vejnettet. Dermed vil en udvidelse af
passagerkapaciteten i lufthavnen give tidsbesparelser for den enkelte passager.
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PROJEKTBESKRIVELSE

Generelt

Som beskrevet i indledningen forventer Aalborg Lufthavn en stigning i
flypassagerer fra ca.1,4 mio. passagerer i 2011 til ca. 2,1 mio. passagerer i
2020, svarende til en stigning i antallet af flyoperationer fra 25.132 til 35.142
arligt i samme periode.

Udvidelsen i flyoperationer betyder, at der er behov for udvidelse af lufthavnens
kapacitet og faciliteter til at handtere den @gede aktivitet. Aalborg Lufthavn
planlaegger derfor en raekke nye delprojekter, der indgar i neerveerende VVM-
redegarelse. Udvidelsen sker i tilknytning til den eksisterende lufthavn.

Start- og landingsbanernes kapacitet er tilstraekkelige til at handtere den
forventede stigning i flyoperationer og der vil saledes ikke veere behov for
udvidelse af disse, herunder rullebaner og lignende anlaeg.

Pa lang sigt er der planer om at skabe en sakaldt "lufthavnsby”, hvor en raekke
lufthavnsrelaterede funktioner kan varetages. Eksempler kan vaere
parkeringshuse, veerksteder til reparation af fly, helikoptere og flypassagerers
biler, hotel, laeger, tandlaeger og fitnesscenter, apotek, butikker, samt erhverv der
har fordele af at ligge i umiddelbar naerhed af lufthavnen. Disse aktiviteter er ikke
nzermere planlagt og er derfor ikke omfattet af neervaerende VVM-redegerelse.

Praesentation af projektet

Anlaegsbeskrivelsen er baseret pa oplysninger fra Aalborg Lufthavn. Der
foreligger endnu ikke detailprojekt for de enkelte delprojekter, og
anlaegsbeskrivelsen er derfor udarbejdet pa et overordnet detaljeringsniveau.

Lufthavnens nye aktiviteter, der er omfattet af VVM-redeggrelsen, omfatter
felgende delprojekter:

Udvidelse af flytrafikken

Udvidelse af terminalbygning

Udvidelse af standpladser (4 standpladser)

Udvidelse af parkeringspladser i terraen

Etablering af parkeringshuse

Etablering af hangar, flyveerksted

De enkelte delprojekter beskrives naermere nedenfor.

Udvidelse af flytrafik
Aalborg Lufthavn har i de senere ar har oplevet en stigning i passagerantal og
flyafgange. | 2011 betjente lufthavnen ca. 1.4 mio. passager. Jf. prognoser fra
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Aalborg Lufthavn vil det samlede antal passagerer pa indenrigs-, udenrigs- og
charterruter i 2020 veere steget til ca. 2.1 mio. passagerer pr. ar.

Dette betyder at antallet af flyoperationer vil stige fra ca. 25.000 i 2011 til ca.
35.000 i 2020. En flyoperation defineres som enten én start eller én landing.

Indenrigsruteflyvning udger med ca. 13.500 operationer arligt langt hovedparten
af flytrafikken i Aalborg Lufthavn, mens udenrigsruter og charterflyvninger star for
hhv. omkring 3.000 og 1.000 operationer. @vrige flyoperationer omfatter
privatflyvning, skoleflyvning, faldskaermsflyvning og anden lokalflyvning.

Med udvidelsen vil indenrigsflyvningen i 2020 veere i stgrrelsesordenen 14.700
operationer, svarende til en stigning pa ca. 9 %. Udenrigsruter og
charterflyvninger forventes at blive mere end fordoblet til hhv. ca. 8.000 og 2.500
flyoperationer pr. ar.

Prognosen for stigningen i flyoperationer er baseret pad at passagerantallet pa
indenrigsruter fastholdes pa stort set samme niveau som i 2011, mens
passagerantallet pa udenrigsruter og charterruter ventes at stige med hhv. 15 %
og 10 % éarligt frem til 2020.

Udvidelse af terminalbygning

Udviklingen i flytrafikken har betydet, at flere fly afgar inden for samme tidsrum,
seerligt i myldretiden om morgenen og i eftermiddagstimerne, hvorfor der er brug
for flere gates. Ligeledes forventes et stigende passagerantal at betyde, at den
eksisterende terminalbygning indenfor en kortere arraekke ikke vil vaere
tilstraekkeligt stor.

Med den igangveerende udvidelse vil terminalbygningen omfatte to
ankomsthaller, check-in og sikkerhedskontrol, 11 gates, en starre tax-free butik
pa op til 600 m?, samt en raekke supplerende faciliteter som kiosk, restaurant,
kontorer, biludlejning, rejsebureauer, mgderum mm. Den fremtidige udvidelse af
terminalbygningen vil medfgre et sterre areal til etablering af ankomsthaller,
check-in og sikkerhedskontrol, ligesom der vil veere mulighed for at ege
udbuddet af servicefaciliteter.

Terminalbygningen planleegges udvidet i hver ende mod nord og mod syd i
samme profil og dybde som den eksisterende (se figur 3.2). Udvidelsen omfatter
ca. 32 speerfag fordelt pa ca. 195 m mod nord og 15 speerfag fordelt pa 90 m
mod syd. Udvidelsen af terminalbygningen vil veere i samme arkitektur eller en
udformning tilpasset den eksisterende terminalbygning. Den maksimale hgjde vil
vaere max. 16 m i to til tre etager, og det samlede bebyggede areal pa ca. 14.000
m? efter udvidelsen.
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Terminalen inkl. den fremtidige udvidelse er beliggende pa matrikel nr. 96a,
Lindholm By, Lindholm indenfor omrade A pa figur 1.2.

Figur 3.1. Terminalbygningen set fra standpladsomradet.

3.2.3 Etablering af nye standpladser
Standpladser udger de arealer, hvor flyene star under pa- og afsaetning af
passagerer, laesning og losning af baggage, ved breendstofpafyldning mm.
Standpladserne er placeret foran terminalbygningen, og der er i dag med den
igangvaerende udvidelse i alt 8 standpladser (se figur 3.2).

Figur 3.2. Standpladser til fly er placeret op mod terminalbygningen pa air-siden.
Afmaerkning mellem de forskellige standpladser ses med gul afstribning
pa belaegningen.
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| forbindelse med den planlagte udvidelse af terminalbygningen etableres
yderligere 4 nye standpladser til fly. Standpladserne placeres i forleengelse af de
eksisterende standpladser foran terminalbygningen enten mod nord eller syd.
Med udvidelsen vil der veere i alt 12 standpladser.

De 4 nye standpladser etableres som de eksisterende standpladser med en
belaegning af asfalt og beton og med et samlet areal pa ca. 10.000 m?. Sammen
med belaegningen etableres nye aflgb til overfladevand.

Standpladserne etableres umiddelbart i tilknytning til terminalbygningen pa matr.
nr. 96a Lindholm By, Lindholm indenfor omrade C og mindre omfang omrade A
pa figur 1.2.

Etablering af parkeringsarealer

Som fglge af det agede passagerantal er der behov for et stadigt stgrre antal
parkeringspladser i tilknytning til lufthavnen. Aalborg Lufthavn har et anske om
fortsat at kunne tilbyde gratis parkeringspladser og differentierede parkerings-
muligheder som Direct Parking (betalingsparkering teet pa terminalen) og
fremadrettet ogsa parkeringshus (etablering af parkeringshus er beskrevet i
afsnit 3.2.4).

Aalborg Lufthavn rader i dag over 3.063 gratis parkeringspladser og 310
betalingspladser (Direct Parking). Parkeringspladserne se pa figur 3.3.

Figur 3.3. Oversigt over parkeringspladser ved Aalborg Lufthavn.

Betalingspladserne er placeret ganske taet pa terminalbygningen og er desuden
indhegnet, mens gratis parkeringspladserne er placeret pa et stgrre areal, hvor
en del ligger mere perifert i forhold til terminalbygningen. Alle parkeringspladser
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er anlagt i terraen pa asfaltbelaegning. Parkeringsarealerne er adskilt i sektioner
af bede, der enten er greesbeklaedt eller stenbelagt med raekker af mindre traeer
(se figur 3.4).

Der planlaegges etableret yderligere omkring 3.500 parkeringspladser nord for
Ny Lufthavnsvej (delomrade B) og ca. 4.000 parkeringspladser syd for Ny
Lufthavnsvej (delomrade D). Endvidere forventes der etableret ca. 650
parkeringspladser i tilknytning til udvidelsen af terminalbygningen mod nordgst
(delomrade A og B, se figur 1.2).

Parkeringspladserne nord for Ny Lufthavnsvej placeres pa matrikel nr. 79 e
Lindholm By, Lindholm og parkeringspladserne syd for Ny Lufthavnsvej og
parkeringspladserne i tilknytning til terminalbygningen placeres pa matr. nr. 96 a,
Lindholm By, Lindholm. Udvidelserne af parkeringsarealer udger i alt ca.
200.000 m2.

Figur 3.4. Parkeringspladser i terreen adskilt af reekker af treeer, her med
stenbeleegning.

Efter udvidelse af parkeringsarealerne vil der veere i alt 12.500
parkeringspladser. Parkeringspladserne vil blive etableret i terraeen med lokal
nedsivning, saledes at afstramningen af overfladevand begraenses mest muligt.
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3.2.6

Etablering af parkeringshuse

Udover anleeg af parkeringspladser i terraen, som beskrevet ovenfor, planleegges
etableret parkeringshus pa den nordlige del af lufthavnens areal med direkte
adgang til terminalbygningen. Parkeringshuset forventes placeret inden for matr.
nr. 96a Lindholm By, Lindholm i omrade A og inden for matr. nr. 79e Lindholm
By, Lindholm i omrade B.

Parkeringshuset pateenkes etableret i 4 etager med en hgjde pa max 16 m, og
anlaegges til ca. 900 parkeringspladser. Det bebyggede etageareal forventes at
blive ca. 22.500 m®,

Parkeringshusets udseende og indretning er ikke detailplanlagt endnu, men vil
blive opfgrt med grenne facader, dvs. helt eller delvis med facadebeplantning
eller som visuelt lette konstruktioner i fx jern og glas eller som monumentale
bygninger, og i gvrigt i overensstemmelse med bestemmelserne i den
kommende lokalplan. Bygningen vil i gvrigt blive etableret, s& den arkitektonisk
harmonerer med terminalbygningen.

Der etableres eventuelt yderligere et parkeringshus i omradet Lufthavnsvej, Ny
Lufthavnsvej og Lervej i den nordlige del af omrade D pa martr. nr. 96 a
Lindholm By, Lindholm (se figur 1.2). Parkeringshuset kan etableres som
selvstaendig eller integreret bygning i forbindelse med hotel eller anden funktion.
Parkeringshuset udseende og indretning er ikke detailplanlagt endnu, men vil
blive opfart som gvrige parkeringshuse og i overensstemmelse med
bestemmelserne i den kommende lokalplan. Starrelsen og antal
parkeringspladser er heller ikke fastlagt pa nuveerende tidspunkt.

Etablering af hangar og flyveerksted

Der planlaegges etableret flyhangar med tilhgrende veerkstedsfaciliteter til
reparation af fly i omradet vest for terminalbygningen. Bygningernes udseende
og indretning er ikke detailplanlagt endnu, men vil blive etableret i
overensstemmelse med bestemmelserne i den kommende lokalplan og desuden
i overensstemmelse med miljgbeskyttelsesloven og anden relateret lovgivning.

Flyhangar vil blive placeret pa matr. nr. 96 a, Lindholm By, Lindholm og er
beliggende indenfor omrade C (se figur 1.2).
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4.2
42.1

4.2.2

ALTERNATIVER

Indledning

| dette afsnit beskrives alternative placeringer til en udvidelse af lufthavnen samt
alternative udformninger for udvidelsen af Aalborg Lufthavn. Herved belyses de
overvejelser, som Aalborg Lufthavn a.m.b.a. har haft om mulighederne for andre
lasningsmodeller. Til sidst beskrives konsekvenserne, hvis projektet for
udvidelse af lufthavnen ikke gennemfgres (0O - alternativet).

Alternativer

Alternativer til udvidelse af Aalborg Lufthavn

Som tidligere naevnt er Aalborg Lufthavn Danmarks tredje sterste lufthavn, og
daekker med sin placering ved Aalborg et stort geografisk opland. | en stadigt
mere globaliseret verden spiller luftfarten en vigtig rolle. Luftfart er en industri
med en bred gkonomisk og beskaeftigelsesmaessig pavirkning i et moderne
samfund. Uden effektive flyforbindelser besveaerliggeres samhandlen og
kontakten med omverdenen og markederne.

Haj mobilitet og tilgaengelighed er vigtigt for samfundsgkonomien, og det er
vigtigt, at bade internationale transportforbindelser og indenrigsluftfarten
prioriteres for at sikre vaekst og udvikling ikke mindst i de tyndere befolkede dele
af landet. En fortsat styrkelse og udbygning af lufttrafikken i Aalborg vurderes
derfor at veere af afgarende betydning for at skabe vaekst og udvikling i det
nordjyske.

Andre jyske lufthavne, herunder Aarhus, Karup og Billund vurderes ikke at kunne
traede i stedet for en udvidelse af Aalborg Lufthavn. Udvidelse af disse lufthavne
vurderes ikke at kunne daekke det nordjyske behov for lufttrafik og vurderes
dermed heller ikke at kunne bidrage til vaekst og udvikling i Nordjylland. De
miljgmaessige konsekvenser af disse muligheder er derfor ikke beskrevet og
vurderet i denne VVM-redeggrelse.

Alternativer til placering af parkeringspladser

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn frem til 2020 forudsaetter en udvidelse af
parkeringsarealet med ca. 8.100 pladser i terraen (200.000 m?) i 2020. En del af
parkeringspladserne gnskes placeret i lokalplanomradets omrade D. Omradet er
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 som beskyttet overdrev. Derfor er
alternative muligheder for placering af parkeringspladserne i dette omrade
undersggt ngjere.

Aalborg Lufthavn gnsker generelt at placering af parkeringsarealer understgtter
lufthavnens strategi om hgj tilgeengelighed og mobilitet. Det er derfor vigtig, at
parkeringspladserne ligger i kortest mulig afstand til terminalen.
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Parkeringspladser skal ngdvendigvis placeres i omradet ast for
terminalbygningen i retningen langs adgangsvejen Ny Lufthavnsvej, idet hele
omradet vest for terminalbygningen er omfattet af lufthavnsaktiviteter (start- og
landingsanleeg, standpladser, rullebaner og lignende) eller er ejet af Flyvestation
Aalborg, herunder omradet syd for terminalen, hvor flyvestationens
hovedveerksted er placeret.

Med udbygning af parkeringsarealet nord for Ny Lufthavnsvej med ca. 3.500
parkeringspladser er muligheden for yderligere udvidelse af parkeringsarealet
nord for Ny Lufthavnsvej begraenset pga. af naerheden til forsvarets aktiviteter pa
Flyvestation Aalborg.

Pa baggrund heraf er der peget pa en placering af ca. 4.000 parkeringspladser i
omrade D, umiddelbart syd for Ny Lufthavnsvej. De alternative placeringer af
disse parkeringspladser syd for Ny Lufthavnsvej, der har veeret dreftet, omfatter:

Alternativt omrade 1: forlaengelse af arealet med parkeringspladser nord for
Ny Lufthavnsvej ud til Thistedvej (se figur 4.1),

Alternativt omrade 2: placering af parkeringspladser @st for Thistedvej (se
figur 4.1) eller

etablering af yderligere parkeringshuse, hvorved arealbehovet pr.
parkeringsplads reduceres.

De drgftede alternative Igsninger er gennemgéaet nsermere nedenfor.

Signaturforklaring:

[  Alternativ parkeringsmulighed

Fig. 4.1 Alternative muligheder for udlaegning af arealer til parkeringsformal.
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Forleengelse af parkeringsarealet nord for Ny Lufthavnsvej.

Ved en forlaengelse af parkeringsarealet nord for Ny Lufthavnsvej ud til
Thistedvej (jf. omrade 1 pa figur 4.1) vil den stgrste afstand imellem
parkeringspladser og Aalborg Lufthavns terminalbygning blive forleenget med ca.
450 meter. Med en gaende hastighed pa 0,7 m/s (langsomt gadende passagerer
med baggage/barn mv.) (Herstedt, 2009) vil afgangstiden og ankomsttiden for
passagerer samlet blive forleenget med 20-30 min.

Kgbenhavns Lufthavn har lavet en undersggelse med det formal at beskrive,
hvilke krav flypassagerer har til service i forbindelse med flytransport
(Jorgensen, 2012). Af alle parametre undersggt har hastigheden, hvormed en
flyrejse kan afvikles, st@rst betydning for passagerne, herunder adgang il
lufthavnen og check-in tider. De ngdvendige "ophold” skal ga hurtigt, s& man kan
komme videre til shopping og endelig destination. Det betyder, at jo lzengere
veek parkeringspladser ligger fra terminalen jo sterre er sandsynligheden for, at
potentielle passagerer vaelger andre transportformer ved indenrigstransport
imellem Aalborg Lufthavn og Kgbenhavns Lufthavn. For charterturismen, hvor
der ofte er tale om passagerer med (meget) baggage, vil afstanden imellem
parkeringsarealet og terminalen kunne opfattes som et stort irritationselement.
Jeevnfer (Jorgensen, 2012) szetter 87 % af rejsende fra/til Aalborg Lufthavn
netop pris pa en nem og stressfri rejse.

Problemerne med afstanden og det deraf fglgende gget tidsforbrug kan delvis
imgdegés ved indszetning af en shuttlebus imellem parkeringspladserne og
terminalen, som det ses ved andre starre lufthavne. Etableringsudgifterne og
arlige driftsudgifter ved dggndrift bemanding af bussen vurderes dog at veere sa
store, at det kan vaere vanskeligt at bibeholde parkeringspladserne som
gratisparkering. Netop tilbud om gratis parkering er en vaesentlig og meget vigtig
del af Aalborg Lufthavns strategi for at tiltraekke passagerer fra et stort opland.

Yderligere er en ikke uvaesentlig del af arealet omfattet af fredskov, hvilket
kreever opheevelse af fredskovpligten og etablering af erstatningsskov. Da
arealet samtidig tilharer Flyvestation Aalborg anses arealet pa nuvaerende
tidspunkt ikke at veere et reelt alternativ. De miljgmeessige konsekvenser af
denne mulighed er derfor ikke beskrevet og vurderet i denne VVM-redeggrelse.

Nye parkeringsarealer gst for Thistedvej

Arealerne umiddelbart gst for Thistedve;j (jf. omrade 2 pa figur 4.1) er beliggende
i endnu starre afstand til terminalen end arealerne nord for Ny Lufthavnsvej, og
vil derfor kraeve indsaettelse af shuttlebusser og eventuelt forbedrede
krydsningsmuligheder af Thistedve;.

For at undga forringelse af trafiksikkerheden bar opsamlingssted/buslomme
placeres pa den gstlige side af Thistedvej nord for rundkerslen. Dette betyder, at
en shuttlebus skal kgre via rundkarslen ved Havejen, hvilket medfarer en omvej
pa over 4 km.
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Sages der en anden Igsning end farnaevnte for at forkorte rejsetiden med
shuttlebus til et minimum, kan der etableres en gangtunnel under Thistedvej,
saledes at opsamlingssted placeres pa den vestlig side af Thistedvej nord for
rundkarslen. En gangtunnel er dog en dyr Igsning.

En tredje lgsning kunne veere at anleegge et 5. ben i rundkarslen ved Ny
Lufthavnsvej direkte til parkeringsarealet og anlaegge opsamlingssted inde ved
parkeringsarealerne. Et 5. ben i rundkgrslen forringer trafiksikkerheden, fordi
bilister derved skal vaere opmaerksom pa en ekstra trafikstream, samt at
afstanden imellem hvert ben formindskes. Trafikken i rundkerslen er markant i
nord/syd gaende retning samt fra syd ind mod lufthavnen og et 5. ben vil forringe
trafikafviklingen i rundkerslen, hvilket vil veere uhensigtsmeessigt. Desuden er
der i dag en separat cykelsti, som et 5. ben i givet fald skal krydse, hvilket
forringer trafiksikkerheden og trafikafviklingen fra parkeringsomradet. En mulig
variant til denne Igsning kunne vaere at benytte Sendergardsvej som adgangsve;j
til p-arealerne. Denne lgsning er bedre for trafiksikkerheden i rundkgrslen, men
vil stadig pavirke trafikafviklingen negativt , da trafikmaengden pa
Sendergardsve;j vil stige og derved nedsaette fremkommeligheden i rundkerslen.

Et grundlaeggende problem, hvis der etableres parkeringsarealer gst for
Thistedvej, er stigningen i parkeringss@gende trafik. Bilister forsgger notorisk at
parkere sa taet pa destinationen som overhovedet muligt og et velfungerende
parkerings-henvisningssystem lgser kun dette problem delvist. Det vurderes, at
denne trafik vil forgges vaesentligt des lzengere veek fra lufthavnsterminalen
parkeringsarealerne placeres. Parkeringssggende trafik er uhensigtsmaessigt, da
den medfarer forringet trafiksikkerhed pa vejnettet og pa parkeringsarealerne.

Herudover er omradet gst for Thistedvej i Aalborg Kommuneplan 2009 udlagt il
fritids- og rekreative formal. Inddragelse af arealerne til parkering vil kraeve en
vaesentlig @endring af kommuneplanrammen for omradet.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes det uhensigtsmaessigt at placere
parkeringspladser pa gstsiden af Thistedvej. De miljgmaessige konsekvenser af
denne mulighed er derfor ikke beskrevet og vurderet i denne VVM-redeggrelse.

Etablering af yderligere parkeringshuse

En del af projektet omfatter allerede etablering af et parkeringshus med 900
pladser med direkte adgang til terminalbygningen, samt endvidere mulighed for
etablering af parkeringshus i omradet Lufthavnsvej, Ny Lufthavnsvej og Lerve;.

Etablering af parkeringshuse vil omfatte betaling for parkering, idet en
parkeringsplads i et parkeringshus typisk har en etableringsomkostning i
starrelsesordenen 100.000-120.000 kr./plads, hvorimod almindelig parkering i
terreen koster ca. 10.000 kr/plads.

Som tidligere anfert er det Aalborg Lufthavns gnske at lufthavnens brugere af
konkurrencehensyn som udgangspunkt ikke skal betale for parkering, og pa
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4.3

baggrund heraf have mulighed for at tiltraekke passagerer fra et stgrre geografisk
opland i Jylland (Svendsen, 2012).

Etablering af flere parkeringshuse end de allerede planlagte vurderes endvidere
at veere en meget stor gkonomisk udskrivning for lufthavnen. Det vurderes derfor
ikke realistisk pa nuvaerende tidspunkt at etablere flere parkeringshuse som
alternativ til parkering i terreen. De miljgmaessige konsekvenser af denne
mulighed er derfor ikke beskrevet og vurderet i denne VVM-redegerelse.

0-alternativet

En VVM- redegerelse skal indeholde en beskrivelse af konsekvenserne, hvis
projektet ikke gennemfares — det sakaldte O-alternativ. O-alternativet er saledes
en beskrivelse af, hvordan tilstanden forventes at vaere i 2020, hvis den ansggte
udvidelse af Aalborg Lufthavn ikke gennemfgres, og hvor den eksisterende
miljggodkendelse fortsat er gaeldende.

| den eksisterende miljggodkendelse er fastlagt en lang raekke vilkar for
lufthavnens indretning og drift, herunder stajvilkar fra flytrafikken. Disse er
baseret pa en forudsaetning om et maksimalt arligt antal flyoperationer pa ca.
26.000 pr. ar. Dette svarer stort til det nuvaerende antal arlige flyoperationer, og
udger dermed den begraensende faktor for lufthavnens udvikling.

Dette betyder, at 0-alternativet svarer til situationen for 2011. Der vil saledes ikke
ske en forventet stigning i antallet af flyoperationer og passagerer, og der
vurderes saledes heller ikke behov for at zendre pa andre lufthavnsrelaterede
faciliteter. Dette betyder, at lufthavnen stort set vil vaere uzendret i sin nuveerende
indretning og udformning, herunder i forhold til pavirkning af natur og miljg.

| O-alternativet vil der ikke vaere behov for yderligere arealinddragelse, herunder
§ 3 beskyttet natur langs Ny Lufthavnsvej og arealer ud mod Limfjorden.
Stajbelastningen vil veere nogenlunde i samme starrelsesorden som dagens
situation, men der kan ske mindre reduktioner i takt med at mere stgjende
flytyper udfases og erstattes at mindre stgjende flytyper. Ligeledes vil emissioner
fra lufthavnen stort set vaere usendret i forhold til nuveerende niveau.

De landskabelige og visuelle forhold vil veere uaendrede, ligesom pavirkninger af
recipienter, grundvand, rekreative forhold og lignende parametre vil veere status
quo.

Biltrafikken til og fra lufthavnen forventes at stige med 1,5 % udelukkende pga.
den almindelige trafikudvikling og vurderes at kunne medfgre afviklings-
problemer umiddelbart syd for lufthavnen.

Safremt lufthavnen ikke udvides vil det have en generel negativ indvirkning pa
udviklingen i regionen. Aalborg Kommune vurderer at udviklingen af lufthavnen
er af afgerende betydning for erhvervslivets mulighed for vaekst i en stadig mere
globaliseret verden. Samtidig vil en manglende udvidelse af Aalborg Lufthavn
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medfgre negative sociogkonomiske konsekvenser pa grund af manglende
omsaetningsfremgang og den ellers forventede fremgang i arbejdspladser.

O-alternativet udger desuden referencegrundlaget for vurdering af udvidelsen af
Aalborg Lufthavn.
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5 PRINCIPPER OG METODER

5.1

VVM-redeggrelsens lovgrundlag

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn medferer, at der skal gennemferes en VVM-
undersagelse af projektets pavirkninger pa miljget (Aalborg Kommune, 2012).
Dette sker som en del af grundlaget for den politiske beslutning i en sakaldt
VVM-redeggrelse, der udarbejdes samtidig med et kommuneplantillaeg og en
lokalplan.

Udvidelsen omfatter en raekke delprojekter, der er naermere beskrevet i
projektbeskrivelsen i afsnit 3.

Delprojekterne vurderes at veere omfattet af VVM bekendtggrelsens bilag 2
punkt 14, der omhandler sendringer eller udvidelser af anlaeg anfert pa bilag 1
eller bilag 2, som allerede er godkendte.

Flyvepladser er anfgrt under VVM bekendtgarelsens bilag 1, punkt 7a. "Nyanlaeg
af lufthavne med start og landingsbane pa mindst 2,1 km” og bilag 2 punkt 11c.
"Anlaeg af flyvepladser”.

Aalborg Kommune har pa baggrund af en VVM-screening vurderet, at
&ndringerne vil kunne pavirke miljget vaesentligt og derfor er VVM-pligtigt.
Afgarelsen er truffet efter VVM-bekendtgerelsens § 3, stk. 2 (Aalborg Kommune,
2012).

Da udvidelsen udlgser VVM-pligt, skal der jf. planlovens § 11g (Miljgministeriet
2009b) og VVM-bekendtggrelsen udarbejdes et kommuneplantillaeg med en
tilherende VVM-redegerelse for projektet. Aalborg Kommune har desuden truffet
afgerelse om, at der skal foretages en vurdering i henhold il
habitatbekendtgerelsen samt meddeles miljggodkendelse til udvidelsen efter
miljgbeskyttelsesloven.

VVM-redegerelsen for udvidelsen af Aalborg Lufthavn er gennemfort i
overensstemmelse med EU’s VVM-direktiv (EU, 2011) implementeret i den
danske planlov (Miljgministeriet, 2009b) og den dertil hgrende VVM-
bekendtgerelse (Miljgministeriet, 2010).

VVM-redeggrelsen skal i henhold til direktivet og VVM-bekendtgarelsen pa
passende vis pavise, beskrive og vurdere et anlaegs direkte og indirekte
virkninger pa mennesker, fauna, flora, jordbund, vand, Iuft, klima, landskab,
materielle goder og kulturarv, samt samspillet mellem disse.

Det er alene udvidelsen af Aalborg Lufthavn der er VVM-pligtig, og som er
vurderet i neerveerende VVM-redegarelse. Eksisterende lovligt etablerede anleeg
som fx Flyvestation Aalborg indgar i vurderingen af en eventuel kumulativ effekt
sammen med eventuelle fremtidige projekter som fx en 3. Limfjordsforbindelse.
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VVM-redeggrelsen indeholder jf. bestemmelserne i VVM-bekendtgarelsen
nedenstaende oplysninger:

En anleegsbeskrivelse af udvidelsen af Aalborg Lufthavn, dvs. det
anmeldte projekt.

En oversigt over de vaesentligste alternativer, der har veeret undersagt,
herunder O-alternativet samt oplysninger om de vigtigste grunde til valg
af alternativ under hensyn til virkningerne pa miljget. 0-alternativet udger
den situation, hvor projektet ikke gennemferes, og udger saledes
referencegrundlaget i forbindelse med miljgvurderingen.

En beskrivelse af de eksisterende natur- og miljgforhold, der kan blive
bergrt af udvidelsen af lufthavnen.

En vurdering af miljgpavirkninger som fglge af udvidelsen af Aalborg
Lufthavn fordelt pa hhv. anlaegs- og driftsfasen. Vurderingen af
indvirkningerne pa miljget omfatter projektets direkte og indirekte
virkninger pa natur og miljg, og i givet fald sekundaere, kumulative, kort-
og langsigtede, vedvarende eller midlertidige, samt positive og negative
virkninger. Vurderingerne er foretaget for ar 2020, hvor udvidelsen
forventes gennemfart.

En beskrivelse af de afvaergeforanstaltninger, der taenkes anvendt med
henblik pa at undga, nedbringe og om muligt neutralisere de skadelige
virkninger pa miljget.

Et ikke-teknisk resumé pa grundlag af ovenneaevnte oplysninger.

En oversigt over eventuelle mangler ved oplysningerne og vurderingen
af miljgpavirkningen.

5.2 Miljevurdering
Kommuneplantillzegget er yderligere omfattet af reglerne om miljgvurdering (MV)
i henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer (Miljgministeriet
2009d). Da de lovmeessige krav til indholdet i VVM-redeggrelsen og
miljgvurdering neesten er identiske, udarbejdes VVM-redeggrelsen sa den
opfylder begge regelsaet.

5.3 VVM-processens princip og forleb
Metode og omfang af miljgvurderingen er detaljeret beskrevet under hvert afsnit i
VVM-redegerelsen (fx trafik, befolk ning, landskab, natur mv.). | dette afsnit er
VVM-processens overordnede princip og forlab beskrevet. Processen er
desuden vist i figur 5.1.
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Figur 5.1 Procesdiagram for VVM.

VVM-processen indledes med en offentlighedsfase bestaende af indkaldelse af
idéer og forslag. Hovedformalet med den farste offentlige hgring er at danne
grundlag for fastleeggelsen af VVM-redegearelsens indhold, idet VVM-
redeggrelsen dels skal tage udgangspunkt i lovgivningens krav til planleegningen
og dels i de indkomne idéer og forslag for at sikre, at alle relevante/ngdvendige
problemstillinger bliver behandlet.

Indkaldelse af idéer og forslag for udvidelse af Aalborg Lufthavn blev igangsat
med annonce og debatoplaeg. Annonceringen skete via Aalborg Kommunes
hjemmeside. Haringsperioden blev gennemfert i perioden 9. maj til 6. juni 2012.

| forbindelse med 1. offentlighedsfase er der modtaget en enkelt henvendelse fra
Danmarks Naturfredningsforening vedr. etablering af parkeringspladser pa
arealet beskyttet som overdrev langs Ny Lufthavnsvej. Henvendelsen er indgaet
i miljgundersagelserne og —vurderingen.

| fase 2 udarbejdes VVM-redeggarelsen sidelgbende med planforslagene. VVM-
redegarelsen omfatter en indledende kortleegning af eksisterende miljgforhold i
omradet omkring lufthavnen, der danner baggrund for den efterfglgende
miljgvurdering af udvidelsen af lufthavnen. Indhold og omfang af kortlaegning og
miljgvurdering er beskrevet nedenfor.

VVM-processen gennemfgres som en iterativ proces bestaende af en reekke
faser, der gentages for at optimere projektet. | projektet konkretiseres forslag og
ideer samtidig med, at der Igbende foretages miljgvurderinger, saledes at
projektet til sidst er skitseret og vurderet med de afvaergeforanstaltninger, der
vurderes ngdvendige for at undga, nedbringe eller neutralisere projektets
skadelige virkninger pa miljget.

Kortleegning
Indledningsvist er der i sommeren 2012 gennemfart en kortlaegning af de
eksisterende plan-, natur- og miljgforhold i omradet ved og omkring Aalborg
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Lufthavn. Undersggelsesomradet er fastlagt individuelt for hver af de enkelte
miljgparametre ud fra en vurdering af det veerst taenkelige omfang af deres
respektive miljgpavirkninger.

Grundlaget for starrelsen af undersggelsesomradet tager dog udgangspunkt i, at
projektets anlaegsaktiviteter alene sker inden for det eksisterende
lufthavnsomrade, i tilknytning til de eksisterende bygninger og faciliteter.
Udvidelsen vil séledes alene ske pa arealer tilhgrende Aalborg Lufthavn
herunder mindre arealer som lufthavnen har erhvervet af Flyvestation Aalborg.
For en raekke miljgparametre vil det eksisterende lufthavnsomrade derfor udgere
undersagelsesomradet i VVM-redegerelsen. For andre parametre som fx stgj,
luftforurening, trafik og natur, hvor en pavirkning er vurderet at kunne have en
starre udbredelse, er undersggelsesomradet tilsvarende udvidet.

Eksisterende plan-, natur- og miljgforhold er kortlagt pa baggrund af indsamlet
tilgeengeligt materiale vedrgrende planforhold, landskab, geologi, kulturarv,
friluftsliv, natur, overfladevand, grundvand og forurenede grunde. De
eksisterende forhold er beskrevet under hvert emne i VVM-redegerelsen.

Herudover er der gennemfgrt besigtigelser og feltundersagelser for at kortleegge
plante- og dyrelivet omkring lufthavnen.

Miljgvurdering

P& baggrund af de eksisterende plan-, natur- og miljgforhold suppleret med
feltundersggelser er der gennemfgrt en vurdering af virkninger pa miljget for
udvidelse af lufthavnen. Vurderingen omfatter de anmeldte delprojekter,
herunder udvidelse af terminalbygningen, etablering af 4 standpladser for fly,
etablering af ca. 8.100 flere parkeringspladser i terraen, samt etablering af
parkeringshus(e) til ca. 900 biler og flyhangar.

| VVM-redegearelsen er der foretaget en vurdering af indvirkninger pa felgende
forhold:

Lovgrundlag og planforhold
Trafik

Befolkning

Landskab og jordbund
Natura 2000

Natur, planter og dyr
Overfladevand

Grundvand

Stgj- og vibrationer

Luft og klima

Kulturarv og rekreative forhold
Forurenede grunde
Ressourcer og affald

Lys
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5.4

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

| projektet er der, som beskrevet ovenfor, indarbejdet afvaergeforanstaltninger,
der vurderes ngdvendige for at undgd, nedbringe eller neutralisere projektets
skadelige virkninger pa miljget.

Indvirkningerne pa miljget er for hver af miljgparametrene vurderet i forhold til 0-
alternativet, dvs. den situation hvor projektet ikke gennemfgres (se afsnit 4).

| 3. fase, fremlaegges forslag til kommuneplanretningslinjer samt VVM-
redegarelsen i en 8 ugers offentlighedsperiode. | denne periode har borgere,
foreninger, myndigheder og andre interesserede mulighed for at komme med
bemaerkninger og indsigelser til Aalborg Kommune.

| fierde og sidste fase kan Aalborg Byrad godkende kommuneplantillzeg og
lokalplan med tilhgrende VVM-redeggrelse. Der kan i forleengelse af
offentlighedsfasen ske aendringer i planforslaget som felge af indkomne
bemaerkninger. Disse indarbejdes i forbindelse med vedtagelsen, og der
redegares for eventuelle eendringer i en sammenfattende redegerelse, som
bliver en del af det endeligt vedtagne kommuneplantillzeg.

Vurdering af miljgpavirkninger

Vurdering af miljgpavirkningernes omfang er i muligt omfang foretaget metodisk.
| vurderingen er taget stilling til graden af forstyrrelse (hgj, middel, lav), om
forstyrrelsen er vigtig for internationale, nationale/regionale, eller lokale
interesser, sandsynligheden for at forstyrrelsen forekommer (hgj, middel, lav)
samt varighed af forstyrrelsen (kort, midlertidig, permanent).

Pa baggrund af disse vurderinger er pavirkningsgraden (omfattende, moderat,
mindre eller ubetydelig) afgjort. Afvaergeforanstaltninger er foreslaet eller
overvejet afhaengig af pavirkningsgraden. En samlet moderat pavirkning bar
saedvanligvis give anledning til overvejelser om ivaerksaettelse af
afvaergeforanstaltninger.

Vurderingsmetoden er naermere beskrevet i baggrundsrapporten
"Vurderingsmetode, Metode til vurdering af miljgpavirkninger”, der er vedlagt
som bilag 3.
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6
6.1

6.2
6.2.1
6.2.1.1

LOVGRUNDLAG OG PLANFORHOLD

Metode

| dette afsnit er lovgrundlaget samt relevante planforhold og
beskyttelsesinteresser, som kan blive bergrt af udvidelsen af lufthavnen,
gennemgaet. De oplysninger, der er gennemgaet, vedrgrer omrader, der er
omfattet af:

International og national lovgivning.
Nationale udpegninger.

Kommuneplanen, fx udpegninger der har til formal at beskytte
naturomrader, kulturmiljger og andet.

Lokalplaner.

Forhold til andre planer og projekter.

Kommuneplanen er gennemgaet for udpegninger i og omkring Aalborg Lufthavn,
der kan blive bergrt af lufthavnsudvidelsen. Yderligere er kommuneplanens
rammer for arealanvendelsen gennemgaet for de omrader, der ligger i
umiddelbar neerhed af lufthavnen. Kommuneplanrammerne er beskrevet for sa
vidt angar omradernes anvendelsesformal.

Lokalplaner, der bergrer eller ligger taet pa lufthavnen, er beskrevet med hensyn
til formal og anvendelse.

Endelige er forhold til andre planer og projekter gennemgaet, hvis de er vurderet
at veere relevante i forhold til udvidelsen af Aalborg Lufthavn.

Lovgrundlag
International lovgivning

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyttelsesomrader, der
samlet bestar af habitatomrader, fuglebeskyttelsesomrader og ramsar-omrader. |
Danmark er der udpeget 254 EF-habitatomrader og 113 EF-
fuglebeskyttelsesomrader som fglge af implementeringen af de to EU-direktiver
(EU, 1992) og (EU, 1979) i dansk lovgivning, som er sket i
habitatbekendtgerelsen (Miljgministeriet, 2007a). Ramsar-omrader omfatter
vadomrader af international betydning navnlig som levesteder for vandfugle.

Naermeste Natura 2000 omrade er nr. 15 (Nibe Bredning, Halkeer Adal og
Senderup Adal), der ligger ca. 1.250 m vest for terminalbygningen. Natura 2000
omradet udggres af bade marine og terrestriske omrader. De marine omrader
bestar af centrale dele af Limfjorden og rummer store forekomster af flere af de
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6.2.1.2

6.2.2

marine naturtyper. Omradet er ogsa pa internationalt plan vigtigt for en raekke
ynglende og rastende fuglearter herunder iseer flere ande-fugle.

Da det ikke pa forhand har kunnet udelukkes, at anlaegsprojektet ikke pavirker
de naturtyper og arter, som Natura 2000 omradet er udpeget for at beskytte
(Aalborg Kommune, 2012d), er der udarbejdet en konsekvensvurdering i
henhold til habitatdirektivet. Konsekvensvurderingen er vedlagt som bilag 1.

Natura 2000-omradet og konsekvensvurderingen jf. habitatdirektivet er naermere
beskrevet i afsnit 11 om Natura 2000.

Bilag IV-arter

EF-habitatdirektivet (EU, 1992) forpligter via habitatbekendtggrelsen
(Miljgministeriet, 2007a) Aalborg Kommune til at forholde sig til, om udvidelsen
af Aalborg Lufthavn kan pavirke vaesentlige levesteder for de arter, der er
omfattet af direktivets bilag IV. Direktivets artikel 12 betyder, at der er indfert en
streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de
pageldende arter. Beskyttelsen betyder bl.a. forbud mod drab, forstyrrelse af
individer samt beskadigelse eller gdelaeggelse af arternes yngle- og
rasteomrader. Bilag IV-arter er naermere beskrevet i afsnit 11 om Natura 2000.

National lovgivning
Den nationale lovgivning omfatter en reekke love, hvoraf dem med relevans for
det konkrete anlaegsprojekt, er gennemgaet nedenfor.

Planloven (Miljgministeriet, 2009b) har til formal at sikre, at samfundsudviklingen
sker pa et baeredygtigt grundlag. Kommune- og lokalplaner har hjemmel i
planloven, og indeholder rammer og retningslinjer for bl.a. anlaegsprojekter i
byerne.

Miljgbeskyttelsesloven (Miljgministeriet, 2010a) har farst og fremmest til formal
at begraense forurening, bl.a. gennem forudgaende godkendelse af saerligt
forurenende virksomheder. Lovens formal er endvidere at begraense samfundets
resurseanvendelse og affaldsproduktion samt stille krav om brug af den bedste
tilgeengelige teknologi i virksomheder.

Naturbeskyttelsesloven (Miljgministeriet, 2009c) har til formal at vaerne om
landets natur og miljg og tilsigter seerligt, at beskytte naturen med dens bestand
af planter og dyr samt deres levesteder. Loven tilsigter herudover at veerne om
de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og
undervisningsmaessige vaerdier. For sa vidt angar de kulturhistoriske vaerdier
fastlaegger naturbeskyttelsesloven bestemmelser om fredninger,
fortidsmindebeskyttelseslinjer og kirkebyggelinjer.

Miljgmalsloven (Miljgministeriet, 2009a) implementerer EU’s Vandrammedirektiv
(EU, 2000) i dansk lovgivning og fastlaegger bestemmelser om, at der for hvert

www.niras.dk

Udvidelse af Aalborg Lufthavn 39
VVM-redegarelse



vanddistrikt skal foreligge en vandplan og efterfglgende en kommunal
handleplan, der skal sikre opfyldelse af malene i vandplanen.
Vandrammedirektivet fastsaetter som et af de helt centrale mal, at forebygge
forringelser af overfladevandets og grundvandets tilstand. Vandplanerne
forventes offentliggjort i forbindelse med en supplerende hering i 2013 ved
Bekendtgarelse nr. 1208 om ikrafttraeden af miljgmal og indsatsprogrammer og
prioriteringer m.v. i vandplanerne for planperiode 2010-2015. Kommunerne er
efterfelgende forpligtet til at udarbejde handleplaner, der skal sikre opfyldelsen af
planernes malseetninger. Handleplanerne beskriver hvornar og hvordan de
indsatser, der er fastlagt i vandplanerne, skal udfgres. De kommunale
vandhandleplaner vedtages efter endt hgringsperiode og skal vaere
implementeret ved afslutning af planperioden.

Vandplanerne indeholder desuden retningslinjer for myndighedernes
planlaegning og administration af vandomraderne..

Vandplanens retningslinjer har til formal at understgtte vandplanens
indsatsprogram med supplerende foranstaltninger for at opna god tilstand i alle
vandforekomster. Retningslinjerne har bindende virkning overfor kommunens
fysiske planleegning og administration herunder i relation til konkrete sager
indenfor hovedvandoplandet.

Miljgmalsloven implementerer desuden habitatdirektivet i dansk lovgivning og
fastlaegger bestemmelser om, at der skal udpeges internationale
naturbeskyttelsesomrader pa land og pa havet. For hvert omrade skal der
udarbejdes en Natura 2000 plan, der fglges af en kommunal Natura 2000
handleplan (for statsejede Natura 2000 omrader udarbejdes handleplanerne af
Naturstyrelsen). De kommunale Natura 2000 handleplaner er vedtaget den 22.
december 2012.

Natura 2000 planerne indeholder retningslinjer for myndighedernes planlaegning
og administration af Natura 2000 omraderne. Naturplanens generelle
retningslinjer har til formal at sikre den eksisterende naturtilstand igennem et
prioriteret indsatsprogram. Naturplanens konkrete retningslinjer skal desuden
sikre sma naturarealer, ubeskyttede naturarealer og seerligt truede arter og
naturtyper.

Museumsloven (Kulturministeriet, LBK nr 1505 af 14/12/2006 , 2006) har som
formal at sikre Danmarks kultur- og naturarv. Herudover skal loven sikre adgang
til og viden om kultur- og naturarven og dens samspil med verden omkring
Danmark. Museumsloven fastlaegger bestemmelser vedragrende fredede
fortidsminder og gennemfarelse af arkaeologiske forundersggelser og
udgravninger.
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Skovloven (Miljgministeriet, 2009d) har til formal at bevare og vaerne om landets
skove, herunder at forege skovarealet. Loven tilsigter herudover at bevare og
@ge skovenes biologiske mangfoldighed samt at sikre, at hensynet til landskab,
naturhistorie, kulturhistorie, miljgbeskyttelse og friluftsliv kan tilgodeses.

Vandlgbsloven (Miljgministeriet, 2009f) tilstraeber at sikre, at vandigb kan
benyttes til afledning af vand, navnlig overfladevand, spildevand og dreenvand.
Lovens regler om vandlgb finder ogsa anvendelse pa grefter, kanaler,
rgrledninger og dreen samt sger, damme og andre lignende indvande.

Rastofloven (Milijgministeriet, 2009e) har til formal at sikre, at udnyttelsen af
rastofforekomsterne pa land og hav sker som led i en beeredygtig udvikling efter
en samlet interesseafvejning og efter en samlet vurdering af de
samfundsmaessige hensyn. Yderligere formal omfatter at indvinding og
efterbehandling tilretteleegges saledes, at det efterbehandlede areal kan indga
som led i anden arealanvendelse. Loven omfatter sten, grus, sand, ler, kalk,
kridt, terv, muld og lignende forekomster.

I Aalborg Kommuneplan (Aalborg Kommune, 2009) er der jf. Rastofplan 2008 for
Region Nordjylland udpeget omrader for rastofindvinding. Der skelnes mellem
graveomrader og interesseomrader, hvor graveomrader er omrader, hvor
rastofindvinding kan ske umiddelbart, mens interesseomraderne er udlagt, som
en reservation for senere rastofudnyttelse.

Der findes ingen rastofinteresser- og/eller graveomrader i naerheden af Aalborg
Lufthavn.

Region Nordjylland er i gang med en revision af rastofplanen, der forventes
endeligt vedtaget ultimo 2012. Forslag til ny rastofplan indeholder ingen
endringer i udlaeg til rastofindvinding i naerheden af Aalborg Lufthavn.
Anlaegsprojektet vurderes derfor ikke at vaere i konflikt med de eksisterende eller
fremtidige rastofinteresser.

Kommuneplan

Aalborg Kommuneplan (Aalborg Kommune, 2009), som er vedtaget af Aalborg
Byrad, er kommunens overordnede plan for, hvordan kommunen skal udvikle sig
og bruge sine arealer. Planen rummer udviklingsmal, retningslinjer og rammer
for kommunens fysiske udvikling med hensyn til arealanvendelse, infrastruktur,
beskyttelse af natur, landskaber, rekreative omrader mv. Kommuneplanen
indeholde saledes bade planer for byerne og det abne land.

Kommuneplanen bestar af hhv. en hovedstruktur, en retningslinjedel, en
rammedel for lokalplanleegningen og en planredeggrelse.

Hovedstrukturen udggr den overordnede og strategiske del, der angiver mal for
udviklingen og arealanvendelsen i kommunen. Retningslinjerne udger
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grundlaget for kommunens administration af planlovens landzonebestemmelser
og anden lovgivning.

Kommuneplanrammerne styrer den overordnede arealanvendelse og danner
rammer for indholdet i nye lokalplaner. Rammedelen er bygget op af
bybeskrivelser, der beskriver udviklingen i byer og bydele, herunder en raekke
rammebestemmelser for afgraensede geografiske omrader.

Kommuneplanens tilhgrende planredeggrelse beskriver forudsaetningerne for og
endringerne i den konkrete planlaegning.

Kommuneplanen tager udgangspunkt i planloven (Miljgministeriet, 2009b) med
seerlig reference til § 11a, der fastlaegger hvilke emner, der skal fastsaettes
retningslinjer og arealudpegninger for.

| det felgende gennemgas projektets konsekvenser for kommuneplanleegningen
pa savel det overordnede strategiske niveau (hovedstruktur og retningslinjer)
som pa det konkrete anvendelsesniveau (kommuneplanrammer).

Det abne land

| Aalborg Kommuneplan fastleegges principperne for samspillet mellem natur,
friluftsliv og erhverv i det abne land, og for hvordan hensynet til landskabet skal
varetages i planleegningen og arealadministrationen for det abne land.

Det er Byradets mal, at hovedanvendelsen af det abne land fortsat skal vaere
jordbrug, herunder beeredygtigt landbrug, skovbrug og gartnerier,
rastofindvinding, natur og friluftsliv.

Benyttelsen af det abne land skal ske under hensyn til behovet for beskyttelse og
mere natur. Der skal sikres sammenhaeng og tilgeengelighed og samtidig skal
veerdifulde landskaber og naturomrader bevares, beskyttes og plejes, ligesom
sammenhaengen og spredningsmuligheder for planter og dyr skal udbygges.

Der er derfor i kommuneplanen udpeget en Gren-bla struktur, szerligt veerdifulde
landskaber, starre uforstyrrede landskaber, geologiske beskyttelses- og
interesseomrader, skovrejsningsomrader, lavbundsarealer, szerligt vaerdifulde
naturomrader, gkologiske forbindelser, drikkevandsinteresser, veerdifulde
kulturarvsmiljger, rekreative interesser samt kystnaerhedszonen med tilhgrende
retningslinjer.

Den grgn-bla struktur indeholder de vigtigste landskaber og naturomrader i
Aalborg Kommune. Grundlaget er et net af kiler, landskabsband og forbindelser,
der kobler de overordnede landskabstraek, naturperler og karaktergivende
naturomrader i en sammenhaengende struktur af rekreative og gkologiske
forbindelser. Aalborg Lufthavn bergrer ikke den Grgn-bla struktur direkte, men
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lufthavnsomradet graenser flere steder op mod kilen. Den Grgn-bla struktur er
naermere beskrevet i afsnit 10 om plante- og dyreliv.

Veerdifulde landskaber, storre uforstyrrede landskaber og geologiske
beskyttelses- og interesseomrader er naermere beskrevet i afsnit 9 om Landskab
og geologi, herunder hvilke retningslinjer, der er fastsat i kommuneplanen for de
enkelte udpegninger.

Skovrejsningsomrader, omrader hvor skovrejsning er ugnsket, lavbundsomrader,
naturomrader, seerligt veerdifulde naturomrader og gkologiske forbindelser er
naermere beskrevet i afsnit 10 om Plante- og dyreliv, herunder hvilke
retningslinjer, der er fastsat i kommuneplanen for de enkelte udpegninger.

Hensynet til vandmiljget, herunder vandlab, sger og Limfjorden varetages i den
kommunale planlaegning og arealadministration. Byradet gnsker at fremme
kvaliteten ved at sikre en god gkologisk og kemisk tilstand i alle vandomrader.
Udledning af overfladevand fra Aalborg Lufthavn og de miljgmaessige
konsekvenser som fglge heraf er naermere beskrevet i afsnit 12 om
Overfladevand.

Arealerne omkring Aalborg Lufthavn har pa grund af naerheden til Limfjorden
begraensede drikkevandsinteresser. | lidt sterre afstand findes omrader med
drikkevandsinteresser, indvindingsoplande til drikkevandsforsyning og
vandvaerker. Grundvandsressourcer og drikkevandsinteresserne er nsermere
beskrevet i afsnit 13 om grundvand.

Veerdifulde kulturarvsmiljger omfatter de veesentligste kulturhistoriske helheder i
Aalborg Kommune, og er udpeget med henblik pa beskyttelse af den kulturarv,
der knytter sig til den forhistoriske tid, de oprindelige bymiljger, landbrugets og
opdyrkningens historie samt nyere industrihistorie. Kulturarv, herunder de
veerdifulde kulturarvsmiljger er neermere beskrevet i afsnit 16 om Kultur og
Rekreative interesser.

| Kommuneplanen er udpeget rekreative ruter bestadende af regionale cykel- og
vandreruter samt det overordnede eksisterende og fremtidige rekreative stinet.
De rekreative faerdselsmuligheder for offentligheden i det abne land skal
forbedres i et sammenhaengende regionalt stinet. De rekreative muligheder er
naermere beskrevet i afsnit 16 om kultur og rekreative forhold.

Det kystneere landskab langs Limfjordens kyster er defineret i Planloven
(Miljgministeriet, 2009b) som kystnzerhedszone og angivet som sadan i
kommuneplanen (Aalborg Kommune, 2009). Kystnaerhedszonen er en ca. 3 km
bred zone, der omfatter landzonen og sommerhusomrader i kystomraderne.
Hensigten med kystnaerhedszonen er at beskytte det danske kystlandskab, hvis
udstreekning og variation er enestadende, og som udger en vaesentlig natur- og
landskabsressource, der pa nationalt plan gnskes bevaret.
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Kystbestemmelserne har til formal at friholde kysterne for bebyggelse og anleeg,
der ikke er afhaengig af kystneerhed, og saledes at kyststraekningerne fortsat
bevarer deres karakter og helhed som et sammenhaengende landskab.

Limfjorden gar gennem Aalborg Kommune som et blat band, der bade deler og
sammenbinder kommunen. Der er bundet store rekreative muligheder og
landskabelige kvaliteter til kysten, og byraddets mal er derfor ogsa at sikre
beskyttelse af kystlandskabet mod ungdvendig bebyggelse og samtidig forbedre
offentligheden adgang til kysten.

| kommuneplanen (Aalborg Kommune, 2009) er kystnaerhedszonen opdelt i tre
omradetyper A, B og C, hvor omrade A omfatter det naere kystlandskab, omrade
B det planlagte kystlandskab og omrade C kystlandskabet.

Hele Aalborg Lufthavn er beliggende indenfor kystnaerhedszonen. Langt
hovedparten af lufthavnsarealet er beliggende indenfor omrade B (planlagt
omrade), mens mindre arealer er beliggende indenfor omrade A og C (se figur
6.1).

Figur 6.1 Kystneerhedszonen omkring Aalborg Lufthavn med de forskellige
zoneomrader, jf. Aalborg Kommuneplan 2009.

| kommuneplanen er fastsat felgende retningslinjer for de tre omradetyper:

Omrade A:  Omfatter typisk omrader med seerlige veaerdifulde natur- og
landskabsomrader mm. med hgj beskyttelsesveaerdi. Omraderne
skal som hovedregel friholdes for byudvikling, starre tekniske
anlaeg mm. Arealudlaeg til sddanne formal kan kun indpasses
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efter fornyet kommuneplanlaegning. Szerlige typer anlaeg kan dog
etableres indenfor omrade A, nar der foreligger en seerlig
planlaegningsmeessige begrundelse herfor, og hvis det sker uden
at tilsideseette landskabelige eller naturmaessige hensyn.

Omrade B:  Omfatter planlagte arealer til byudvikling, ferie- og fritidsanlaeg,
tekniske anlaeg, havn og lufthavne mm., men hvor det enkelte
areal kun kan udnyttes i overensstemmelse med den planlagte
anvendelse.

Omrade C:  Omfatter den del af kystnaerhedszonen der ikke er omfattet af
omrade A og B. Omrade C kan anvendes efter bestemmelserne i
det abne land, men forudsat at tilknytningen til kystnaerhedszonen
er seerlig planlaegningsmeessigt eller funktionelt begrundet, og at
den visuelle pavirkning er begraenset og lokal.

Udvidelsen af lufthavnen sker alene indenfor omrade B, der er udlagt il
lufthavnsformal. De nye aktiviteter, der omfatter udvidelse af terminalbygningen,
antal standpladser og parkeringsarealer, samt etablering af parkeringshuse,
autoveerksted og flyhangar vil ske i relativ naerhed til de eksisterende funktioner,
der alle ligger centralt omkring terminalbygningen.

Det vurderes, at de planlagte aktiviteter vil vaere i overensstemmelse med den
planlagte anvendelse inden for kystlandskabets omrade B. Udvidelsen sgges i
videst muligt omfang anlagt i tilknytning til anden bebyggelse og drejet veek fra
kysten for fortsat at sikre lange abne straekninger langs Limfjorden. Den visuelle
pavirkning i omgivelserne, herunder seerligt pavirkningen af kystlandskabet
beskrives og vurderes naermere i afsnit 9 om Landskab og jordbund.

Infrastruktur og erhvervsudvikling

Det er Aalborg Kommunens mal, at Aalborg skal udvikles som en international
by og samtidig sta i spidsen for den nordjyske erhvervsudvikling, og at der i
forbindelse hermed skal skabes flere og steerkere virksomheder og
arbejdspladser.

Som et vigtigt led i denne strategi er bl.a. naerheden til Aalborg Lufthavn, og det
er derfor kommunens hensigt, at lufthavnen fortsat styrkes som en vaesentlig
forbindelse til markeder og samarbejdsparter i ind- og udland. Herunder
forventes naerheden til lufthavnen at blive markant forbedret med etablering af en
3. Limfjordsforbindelse (se afsnit 6.5.3) (Vejdirektoratet, 2011), hvor én af de
foreslaede linjefaringer er planlagt at passere umiddelbart syd for lufthavnen.

Ifelge kommuneplanen skal det stigende behov for lufthavnstransport tilgodeses
og lufthavnen skal udvikle mulighederne for transport af luftgods og
chartertrafikken. | denne forbindelse skal lufthavnens udvidelsesmuligheder,
herunder tilhgrende faciliteter derfor sikres.
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Af hensyn til flysikkerheden skal anleeg af eventuelle kunstige sger, oprensning
af sger, genopretning af vadomrader mv. sendes i hgring hos Statens
Luftfartsvaesen inden tilladelse gives. Der forventes ikke mulighed for at etablere
nye sger indenfor en afstand af 3 km fra start- og landingsbanerne.

Lufthavnsomradet er i Aalborg Kommuneplan 2009 udlagt som nyt
erhvervsomrade for virksomheder med stor persontransport. | henhold til
kommuneplanen geelder det, at nye erhvervsomrader skal byggemodnes
etapevis og under hensyn til ressourcer, landskab og bymiljg. Den specifikke
anvendelse skal dog fastleegges i kommuneplanrammerne ud fra egnetheden for
trafikal belastning.

Kommuneplanrammer

Aalborg Lufthavn er beliggende ved Lufthavnsvej — Ny Lufthavnsvej i Lindholm i
en afstand af ca. 6 km fra Aalborg centrum langs nordsiden af Limfjorden. Den
centrale del af lufthavnen med terminalbygning, standpladser og dele af
parkeringsarealerne er omfattet af kommuneplanrammer og er tillige
lokalplanlagt. Denne del af lufthavnen er i dag beliggende i byzone, mens den
resterende del er beliggende i landzone. | forbindelse med udarbejdelse af
kommuneplantillaeg og lokalplan for lufthavnen overfgres bergrte
landzonearealer til byzone.

Nord for lufthavnens publikumsorienterede funktioner mv. findes start- og
landingsbaner, kontroltarn og militeere anleeg. Mod @st er der ubebyggede
arealer, der ligger som beskyttede overdrev og ferske enge, der igen afgreenses
af rute 55 Thistedvej, der er en af de mest benyttede indfaldsveje til midtbyen.
Mod syd ligger forsvarets vaerksteder, kgreteknisk anlaeg og rekreative arealer,
der lzengere mod syd aflgses af bymaessig bebyggelse i Narresundby. Endelig
findes mod vest graesarealer og fredskov, og langs Limfjorden strandeng, hede
mm.

Rammeomradernes beliggenhed fremgar af figur 6.2, og de omrader, der
greenser op til lufthavnsomradet eller ligger i neerheden af lufthavnen, er anfert i
tabel 6.1. De steder, hvor udvidelsen af Aalborg Lufthavn bergrer
rammeomraderne, er dette anfert i kursiv under formal/pavirkning i tabel 6.1.
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Figur 6.2

Oversigt over kommuneplanrammer omkring Aalborg Lufthavn.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn kan ikke rummes indenfor de eksisterende
kommuneplanrammer, hvorfor Aalborg Kommune har igangsat udarbejdelse af
et kommuneplantilleeg med en tilhgrende VVM-redeggrelse.

Rammeomr
ade

2.4.H2 -
Hangaromra
det

Anvendelse

Kontorer,
fritidsformal,
tekniske anlzeg,
transport,
veerksteder,
mindre industri,
braendstof- og
benzindepot
mm.

BB*: 50 %
Etager: 2%
Hgjde: 15 m
Miljgklasse 3-6

Geldende
lokalplan

12-058

Formal /pavirkning

Omradet skal fortsat fungere som et
omrade til lufthavnsrelaterede
funktioner. | den fremtidige udvikling af
omradet leegges vaegt pa, at det
fremtreeder som en del af en moderne
lufthavn. Bygninger og anleeg skal
fremtreede i harmoni med den nye
terminalbygning. Omradet berares af stgj
fra indflyvningen til lufthavnen.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vurderes
at pavirke kommuneplanens
anvendelsesformal, og der udarbejdes
som fglge heraf et kommuneplantillzeg
med nye rammer for omradet ligesom
der udarbejdes ny samlet lokalplan.
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6.4

Rammeomr  Anvendelse

2.4H3- Butikker, hotel,

Lervej klinikker,
kontorer,
service,
benzinsalg,
transport,
veerksteder,
fritidsformal,
rekreative
formal mm.

BB*: 50 %
Etager: 3%2
Hgjde: 15 m
Miljoklasse 1-3

24.02 -
Aalborg
Lufthavn

Butikker,
tekniske anlzeg,
transport, hotel,
restaurant,
kontorer
service,
kulturelle
formal mm.

12-057

BB*: 40 %
Etager: 3
Hgjde: 15 m
Miljeklasse 1-4

Geldende
ade lokalplan

2-4-103

Formal /pavirkning

Omréadet skal udvikles som
erhvervsomrade med et bredt spektrum
af funktioner. Der laegges veegt pa at
skabe et smukt og attraktivt omrade, der
medvirker til at et godt
farstehandsindtryk af Ngrresundby og
Aalborg. Der laegges ogsa op til at det nye
erhvervsomrade skal vaere for
virksomheder, der har behov for naer
kontakt til lufthavnen, enten i form at
hyppig persontransport/luftfragt eller
som service for virksomheder i hele
lufthavnens omréde. Omréadet bergres af
stgj fra lufthavnen.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vurderes
at pavirke kommuneplanens
anvendelsesformal, og der udarbejdes
som fglge heraf et kommuneplantillzeg
med nye rammer for omradet ligesom

RV | PO | R - P SN § SRV/_ N | P R S| PRV

Malet er at skabe rammerne for en
velfungerende lufthavn med et bredt
udbud af tilknyttede funktioner og
faciliteter. | den fremtidige udvikling af
omradet leegges der veegt pa at helheden
fremstar eksklusiv og moderne.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vurderes
at pavirke kommuneplanens
anvendelsesformal, og der udarbejdes
som fglge heraf et kommuneplantillzeg
med nye rammer for omradet ligesom
der udarbejdes ny samlet lokalplan.

Tabel 6.1 Eksisterende kommuneplanrammer for omradet ved og omkring Aalborg

Lufthavn. *BB = bebyggelsesprocent.

Lokalplaner

For en del af de arealer, der greenser op til lufthavnsomradet, foreligger der
lokalplaner. Lokalplanernes beliggenhed i forhold til kommuneplanrammerne
fremgar af tabel 6.2 og kan desuden ses pa figur 6.3.
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Figur 6.3 Lokalplaner omkring Aalborg Lufthavn.

De 3 lokalplaner, der deekker arealer i Aalborg Lufthavn, bergres af udvidelsen af
lufthavnen. | forbindelse med udarbejdelse af kommuneplantillzeg med tilhgrende
VVM-redegerelse udarbejdes én ny samlet lokalplan for Aalborg Lufthavn. Ved
vedtagelsen af den nye lokalplan ophaeves de eksisterende lokalplaner.
Nedenfor er en kort beskrivelse af de bergrte lokalplaners formal og anvendelse.

Lokalplan 12-057. Terminalbygning mv. Aalborg Lufthavn, Ngrresundby
Omradet kan anvendes til offentlig service, herunder funktioner relateret til
lufthavnstrafik, sdsom terminalfunktioner, parkering mv.

Lokalplanomradet er inddelt i delomrade A og B. Delomrade A ma anvendes il
butikker, butikker med veaerksted, hotel/restaurant, kontorer, service, kulturelle
formal, tekniske anlaeg, transport o.l. samt parkering og tilkerselsvej til Aalborg
Lufthavn. Udvalgsvarebutikker og butikker med vaerksted ma enkeltvis have et
bruttoetageareal pa maks. 200 m? og tilsammen maks. 300 m?. Delomrade B ma
anvendes til lufthavnsrelaterede funktioner som rullebane, flystandpladser, graes
mv.

Lokalplanen indeholder ikke de pataenkte udvidelser af Aalborg Lufthavn,
herunder udvidelser af terminalbygningen, etablering af en 600 m? stor tax-free
butik, yderligere standpladser, parkeringshus mm.

Lokalplan 12-058. Hangaromrade Aalborg Lufthavn, Ngrresundby
Omradet kan anvendes til lufthavnsrelaterede funktioner som hangarer,
flystandpladser, rullebaner, motorafprgvning, mangvreomrade, veerksteder,
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braendstofforsyning, lagerpladser, transportvirksomheder afisningsanlaeg mv.,
der er ngdvendige for lufthavnens og forsvarets drift.

Lokalplanen indeholder ikke de pataenkte udvidelser af Aalborg Lufthavn,
herunder udvidelser af eksisterende aktiviteter og funktioner og placering af
andre lufthavnsrelaterede funktioner som fx transport og oplag i forbindelse med
luftfragt.

Lokalplan 2-4-103. Lufthavnshotel mm. Lufthavnsvej, Lindholm

Omradet ligger i umiddelbar tilknytning til lufthavnsterminalen for enden af hhv.
Lufthavnsvej og Ny Lufthavnsvej. Den nordlige del anvendes i dag til
parkeringsanleeg for lufthavnen. Langs Lufthavnsvej ligger nogle
forsyningsbygninger og syd herfor yderligere nogle parkeringsarealer. Mod gst
og Ny Lufthavnsvej ligger §3 beskyttede overdrevsarealer.

Lokalplanen ger det muligt at opfere et hotel i den nordlige ende af omradet, og
andre lufthavnsrelaterede virksomheder og anlaeg som er relevante i forhold til
betjening og servicering af Aalborg Lufthavn, herunder konference- og
mgdefaciliteter, restaurant, kontorer, service, benzinsalg, klinikker, tekniske
anlaeg inkl. letbane med tilhgrende faciliteter, engroshandel, transport,
veerksteder mv.

Lokalplanen indeholder ikke de pataenkte udvidelser af Aalborg Lufthavn,
herunder mulighed for parkeringshus.

Forhold til andre planer og projekter

Regional udviklingsplan

Regional udviklingsplan 2012 for Nordjylland (Region Nordjylland, 2012a)
beskriver regionsradets visioner og planer for, hvordan Nordjylland ser ud i 2020.
Planen rummer en raekke mal og handlinger, som skal hjaelpe med at skabe
nordjysk vaekst og udvikling.

For at skabe vaekst og erhvervsudvikling er det vigtigt, at regionen har en
veludviklet infrastruktur, og der peges i denne sammenhaeng pa Aalborg
Lufthavns betydning og potentiale for erhvervslivet i hele Nordjylland, samt
vigtigheden af at flyruter medvirker til at sikre Nordjyderne deltagelse i
globaliseringen.

Det er vigtigt for mobiliteten og den samlede rejsetid, at gode adgangsveje sikrer
en let transport til og fra lufthavnen. De seneste ar er lufthavnen vokset markant.
Uden en lufthavn ville erhvervs- og konferenceturisme, videnvirksomheder og
Aalborg Universitet ikke kunne spille den rolle, de gar i dag.
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6.5.2

6.5.3

Planstrategi 2011

Planstrategi 2011 — Norddanmarks vaekstdynamo — der er vedtaget af Aalborg
Byrad i januar 2012 danner grundlag for den kommende revision af
Kommuneplan 2013. Planstrategien saetter fokus pa udviklingen og aktiviteterne
i og omkring vaekstaksen, der er et geografisk band gennem Aalborg, der
rummer hovedparten af kommunens arbejdspladser, kulturinstitutioner og
byudviklingsomrader. Veekstaksen straekker sig fra lufthavnen i vest til Aalborg
Havn i sydgst. @vrige fokusomrader omfatter infrastrukturen, den attraktive
storby og gode steder at bo.

Lufthavnen er i de senere ar vokset og er bade vigtig i forhold til infrastrukturen
og som arbejdsplads. | planstrategien fremhaeves vigtigheden i at kommunens
politik skal vaere med til at sikre, at den gode udvikling fortsaetter og forstaerkes.

3. Limfjordsforbindelse

Vejdirektoratet har gennemfgrt en VVM-undersagelse af mulighederne for en 3.
Limfjordsforbindelse (Vejdirektoratet, 2011). | VVM-redeggrelsen er der vurderet
3 forslag — 2 vestlige (Egholmlinjen og Lindholmlinjen) og et gstligt forslag
(Qstforbindelsen).

VVM-undersggelsen blev afslutteti 2011 og Vejdirektoratet har efterfalgende
udarbejdet en indstilling til transportministeren, hvor det ud fra en samlet
afvejning af de trafikale, miljgmaessige og gkonomiske hensyn indstilles, at
Egholmlinjen er den mest hensigtsmeessige og fremtidssikrede Igsning til en 3.
Limfjordsforbindelse.

Egholmlinjen omfatter anleeg af en ca. 20 km lang 4-sporet motorvej mellem E45
og E39. Motorvejen fares vest om Aalborg og henover Egholm, hvor den fares
under Limfjordens sydlige lgb i en tunnel og over Ngrredyb pa en lavbro.
Motorvejen vil have et forlab umiddelbart syd for Aalborg Lufthavn, og vil @ge
tilgeengeligheden til lufthavnen vaesentligt.

Folketingets partier med undtagelse af Enhedslisten har den 7. februar 2012
indgaet en aftale om "Elektrificering af jernbanen mv.”, hvori parterne
konstaterer, at der pa nuveerende tidspunkt foreligger beslutningsgrundlag for en
reekke vigtige vej- og baneprojekter, herunder en 3. Limfjordsforbindelse ved
Aalborg. Det fremgar endvidere af aftalen, at Infrastrukturfonden i kraft af
tidligere indgaede transportaftaler pa nuvaerende tidspunkt er disponeret til andre
vigtige infrastrukturprojekter. Der er saledes ikke for neervaerende finansiering til
at igangseette disse projekter.

Aftaleparterne er opmeerksomme pa, at en endelig beslutning om perspektiverne
for en 3. Limfjordsforbindelse skal ske sa hurtigt som muligt, hvorfor det
besluttedes, for at skabe lokal klarhed omkring planlaegning og arealudviklingen,
at fraveelge en 3. Limfjordsforbindelse i Lindholmlinjen.
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6.5.4 Jernbaneforbindelse til Aalborg Lufthavn

| vinteren 2011-2012 har Banedanmark og Aalborg Lufthavn undersggt
mulighederne for at betjene lufthavnen med bane (Banedanmark, 2011). Den
mest sandsynlige Igsning er en stikbane, der ferer fra Lindholm Station via en
bro over Lindholm A, under Thistedvej og videre til Lufthavnsvej, som banen
lgber parallelt med frem til det planlagte hotel, hvor stationen placeres. Det
skennes, at 270.000 rejsende arligt vil benytte stationen ved Aalborg Lufthavn.

Aalborg Kommune arbejder i gjeblikket pa at tilvejebringe en letbane i Aalborg.
Strategien er at indlede arbejdet med letbane i den korridor, som vurderes at
have det stgrste samlede potentiale - nemlig korridoren til Universitetet.
Kommunen gnsker derfor at overvejelserne om banedrift til Aalborg Lufthavn
0gsé ber ses i et letbane perspektiv. P4 Aalborg Banegard kan en forste etape
af letbanen kobles med en anden etape, som via Vestbyen og Lindholm Station
kan betjene Aalborg Lufthavn.

Etablering af bane eller letbane mellem Aalborg bymidte og lufthavnen vil
medfgre en vaesentlig forbedring af den kollektive transport til og fra lufthavnen.
Der vurderes i Banedanmarks forundersggelse (Banedanmark, 2011) at ske en
positiv effekt i form af overflytning af rejser fra vej til bane.
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7 TRAFIK

7.1 Indledning
Dette afsnit beskriver de trafikale konsekvenser af udvidelsen af Aalborg
Lufthavn, herunder trafikafviklingen og trafiksikkerheden ved udvidelsen.

Indledningsvis beskrives de metoder, der bruges i analysen. Herefter
gennemgas de eksisterende trafikale forhold, der leder frem til en afgraensning af
analyseomradet. Inden for analyseomradet beskrives de trafikale konsekvenser i
forhold til anlaegsfasen og driftsfasen af Aalborg Lufthavn.

7.2 Metode
Som baggrund for trafikanalysen benyttes foreliggende trafiktaellinger fra Aalborg
Kommune samt information omkring forventet antal nye p-pladser tilhgrende
lufthavnen.

De foreliggende data bruges til at analysere pavirkningerne pa det
omkringliggende vejnet under anlaegs- og driftsfasen, og det er vurderet, at en
hverdagssituation er mest repraesentativ for det trafikale billede, som Aalborg
Lufthavn pavirker. Driftsfasen bliver analyseret i to scenarier. 0 scenariet, hvor
lufthavnen ikke udvides, men hvor den almindelige biltrafik forventes at stige
med 1,5 % arligt frem til 2020 svarende til O-alternativet og efter udvidelse af
lufthavnen i 2020, hvor det forventes at passagerantallet og dermed ogsa
biltrafikken vil stige yderligere.

7.3 Eksisterende forhold
Aalborg Kommune har gennem tiden gennemfert trafikteellinger for udvalgte
vejstraekninger naer lufthavnen. Trafikteellingerne er indtastet i MASTRA', hvor
forskellige parametre beregnes, bl.a. morgen- og aftensspidstime og procent
karetgjer over 5,8 m laengde. Trafiktal af aeldre dato fremskrives med 1,5 % p.a.
De anvendte trafikteellinger er:

Ny Lufthavnsvej, ADT 5.020 (2012), HVDT 5.648 (2012)

Thistedvej nord for Ny Lufthavnsvej, ADT 8.983 (2008), HVDT 9.530
(2008)

Thistedvej (Avej) syd for Ny Lufthavnsvej, ADT 12.605 (2011), HVDT
14.397 (2011)

Sendergardsvej, ADT 445 (2001), HVDT 507 (2001)

Falgende forudsaetninger er fremsat for at kunne analysere de eksisterende
trafikale forhold:

Andel af tung trafik beregnes ud fra trafiktaellinger fra Aalborg Kommune.

! Vejdirektoratets nggletalsdatabase
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Der regnes pa en eftermiddagsspidstime beregnet ud fra trafikteellinger
fra Aalborg Kommune.

Der benyttes trafiktal for en hverdagsdegntrafik, forkortet HVDT.
Arlig fremskrivningsprocent er pa 1,5 %.

Fordelingen af trafik i kryds samt fordelingsprocenten pa straekninger
fordeles udfra trafiktaellinger fra Aalborg Kommune.

Fordelingen af trafik i rundkerslen er skgnnet af NIRAS med baggrund i
det trafikale billede, som fremsendte data fra Aalborg Kommune giver.

Der er udfert kapacitetsberegninger pa rundkerslen ved Aalborg
Lufthavn.

Kapacitetsberegningerne er udfgrt i programmet DanKapz.

7.3.1 Kapacitetsberegning
Trafikteellingerne til brug for kapacitetsberegningerne er enten maskintalt i ar
2012 eller fremskrevet hertil. Hverdagsspidstimen, andel af personbils- og tung
trafik er opdelt og retningsfordelingen er baseret pa fremsendte krydsteellinger
fra Aalborg Kommune. For rundkerslen er retningsfordelingen skannet af NIRAS.
Trafikdata for rundkarslen Thistedvej/Ny Lufthavnsvej fremgar af tabel 7.1.

Vejgren Ar 2012
| Eftermiddagsspidstime Personbil Tung trafik
alt(HVDT)
Ny Lufthavnsvej 5.648 524 510 14
Thistedvej Syd  14.613 1.364 1237 127
Sendergardsvej 597 127 121 6
Thistedvej Nord 10.115 1.020 906 114
Tabel 7.1 Trafiktal pa vejene mod rundkerslen ved Aalborg Lufthavn.

Middelforsinkelsen og kelaengden i tilfartssporet

Vejgren B t N5%
s/kt kt
Ny Lufthavnsvej 0,41 7 2
Thistedvej Syd 0,82 21 11
Sendergardsvej 0,11 7 1
Thistedvej Nord 0,45 8 2
Tabel 7.2 Kapacitetsberegning af rundkgrslen ved Aalborg Lufthavn med trafik fra

ar 2012. B star for belastningsgraden og tal teet pa eller over 1 indikerer,
at der er afviklingsproblemer og kadannelser i rundkarslen.

2 Vejdirektoratets program til beregning af kapacitet.
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7.4

Ud fra beregningerne i tabel 7.2 vurderes der ikke at vaere vaesentlige
afviklingsproblemer eller kadannelser i rundkgrslen. Belastningsgraden pa
Thistedvej Syd er med en veerdi pa 0,82 den mest belastede vejstraekning i
omradet.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil miljgpavirkningerne pa det omkringliggende vejnet
hovedsagligt besta af tunge karetgjer (lastbiler), som skal bortkare muld og
rajord samt levere sand, stabilt grus og andre materialer. Den storste
anlaegsopgave ved lufthavnen vil vaere etablering af ca. 8.100 nye
parkeringspladser i terraen svarende til ca. 200.000 m?, samt parkeringshus(e)
pa min. 900 pladser. Parkeringspladserne vil sandsynligvis vil ikke blive anlagt
pa én gang, men det forudsaettes der i VVM-redegerelsen, da der undersgges
for den fuldt udbyggede situation.

Falgende forudsaetninger er fremsat for at kunne beregne trafikbelastningen og
vurderer virkningerne pa den trafikale situation:

Tilkarslen af sand til bundsikring under parkeringsarealer og veje hertil,
forventes at udgere den starste maengde af tilkarte materialer.

Der skal tilkares ca. 80.000 m® sand til bundsikring.

Tilkarslen af sand foregar i tidsrummet 07.00-16.00.

1 lastbil kan transportere 20 m? sand.

Der ankommer 40 lastbiler i timen med sand, hvilket giver en
spidstimebelastning pa 80 lastbiler og en tilfgjelse til ADT pa 720 tunge
karetgjer.

Lastbiltransporten til og fra lufthavnsomradet fordeles hhv. med 70 %
fra/mod Nord ad Thistedvej og 30 % fra/mod syd ad Thistedvej ind mod
Ngrresundby.

Tilkarslen af sand forventes at forega i ar 2015.

Trafikdata for rundkgrslen Thistedvej/Ny Lufthavnsvej fremgar af tabel 7.3.

Vejgren Ar 2015
I alt Eftermiddagsspidstime Personbil Tung trafik
(HVDT)
Ny Lufthavnsvej 6.368 604 510 94
Thistedvej Syd  15.496 1.451 1.294 157
Sendergardsvej 625 133 127 6
Thistedvej Nord  11.081 1.122 947 175
Tabel 7.3 Trafiktal pa vejene mod rundkerslen ved Aalborg Lufthavn.
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Middelforsinkelsen og kelangden i tilfartssporet

Vejgren B t N5%
s/kt kt
Ny Lufthavnsvej 0,54 11 3
Thistedvej Syd 0,89 32 17
Sendergardsvej 0,13 8 1
Thistedvej Nord 0,52 10 3
Tabel 7.4 Kapacitetsberegning af rundkgrslen ved Aalborg Lufthavn med trafik fra

ar 2015. B star for belastningsgraden og tal teet pa eller over 1 indikerer,
at der er afviklingsproblemer og kadannelser i rundkarslen.

Ud fra beregningerne i tabel 7.4 vurderes der ikke at vaere afviklingsproblemer
eller kadannelser i rundkarslen.

Graden af forstyrrelse vurderes at veere lav, da antallet af lastbiler kun udger en
mindre andel af de eksisterende trafik og hovedparten forventes at kare imod
nord. Pavirkningen er lokal, men sandsynligheden for at den sker er hgij.
Varigheden af anleegsfasen er kortvarig (under 1 ar). Samlet vurderes
miljgpavirkningen som felge af trafikken i anlaegsfasen at veere ubetydelig.

7.5 Miljepavirkninger i driftsfasen
Driftsfasen er analyseret for hhv. 0-alternativet, der er situationen hvor Aalborg
Lufthavn ikke udvides, men hvor trafikken fremskrives med 1,5 % pr. ar til 2020
og ved en fuldsteendig udvidelse af lufthavnen i 2020, hvor antallet af passagerer
forventes at stige fra 1,4 til 2,1 mio. passagerer pr. ar.

Stigningen i passagerantallet svarer til en stigning pa 50 %, hvilket vil medfgre
en stigning i biltrafikken. Det vurderes dog ikke, at det sgede antal passagerer
direkte afspejles i stigningen i biltrafikken til og fra lufthavnen, idet den starste
veekst i flytrafikken vil udgeres af udenrigsflyvninger og charterturisme, hvor der
ofte vil veere tale om rejser for familier eller par og hvor der saledes ofte vil veere
2 eller flere passagere i hver bil. Pa baggrund heraf er beregningerne for 2020
lavet med udgangspunkt i en gennemsnitlig trafikstigning pa 33 %.

7.5.1 2020 uden udvidelse af Aalborg Lufthavn (0-alternativet)
Trafikdata for rundkarslen Thistedvej/Ny Lufthavnsvej i 2020 uden udvidelse af

Aalborg Lufthavn, men hvor biltrafikken fremskrives med 1,5 % pr. ar fremgar af
hhv. tabel 7.5.09 7.6.
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7.5.2

Vejgren Ar 2020 - 0 Scenarie

I alt Eftermiddagsspidstime Personbil Tung trafik
(HVDT)
Ny Lufthavnsvej 5.648 524 510 14
Thistedvej Syd  16.461 1.537 1.394 143
Sendergardsvej 673 143 136 7
Thistedvej Nord 11.394 1.149 1.020 129
Tabel 7.5 Trafiktal pa vejene mod rundkerslen ved Aalborg Lufthavn i ar 2020.

Middelforsinkelsen og kelangden i tilfartssporet

Vejgren B t N5%
s/kt kt
Ny Lufthavnsvej 0,43 8 2
Thistedvej Syd 0,93 44 22
Sendergardsvej 0,15 8 1
Thistedvej Nord 0,53 10 3
Tabel 7.6 Kapacitetsberegning af rundkgrslen ved Aalborg Lufthavn med trafik fra

ar 2020. B star for belastningsgraden og tal teet pa eller over 1 indikerer,
at der er afviklingsproblemer og kadannelser i rundkarslen.

Ud fra beregningerne i tabel 7.6 vurderes der ikke at vaere vaesentlige
afviklingsproblemer eller kadannelser i rundkgrslen.

Graden af forstyrrelse er mindre, da afviklingen i rundkerslen ved lufthavnen
fortsat ligger et stykke under 1. Belastningsgraden pa Thistedvej i sydgaende
retning er dog i hgj grad pavirket af den generelle trafikstigning pa vejnettet.
Pavirkningen er lokal og sandsynligheden for at trafikstigningen sker er hgij.
Samlet vurderes miljgpavirkningen som fglge af trafikken i O-alternativet i 2020
uden udvidelse af lufthavnen at vaere mindre.

Scenarie 2020

Trafikdata for rundkarslen Thistedvej/Ny Lufthavnsvej i 2020 med en fuld
udvidelse af Aalborg Lufthavn med deraf fglgende trafikstigning pa 33 % er
gennemfert fremgar af hhv. tabel 7.7 og 7.8.
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7.6

Vejgren Ar 2020 - Fuldt udbygget

I alt. Eftermiddagsspidstime Personbil Tung trafik
(HVDT)
Ny Lufthavnsvej 7.529 698 680 19
Thistedvej Syd  17.099 1.596 1.447 148
Sendergardsvej 673 143 137 7
Thistedvej Nord 11.394 1.149 1.020 129
Tabel 7.7 Trafiktal pa vejene mod rundkegrslen ved Aalborg Lufthavn.

Middelforsinkelsen og kelangden i tilfartssporet

Vejgren B t N5%
s/kt kt
Ny Lufthavnsvej 0,57 11 4
Thistedvej Syd 0,97 65 29
Sendergardsvej 0,15 9 1
Thistedvej Nord 0,53 10 3
Tabel 7.8 Kapacitetsberegning af rundkgrslen ved Aalborg Lufthavn med trafik fra

ar 2012. B star for belastningsgraden og tal teet pa eller over 1 indikerer,
at der er afviklingsproblemer og kgdannelser i rundkarslen.

Ud fra beregningerne i tabel 7.8 vurderes der ikke at vaere vaesentlige
afviklingsproblemer eller kadannelser i rundkerslen som falge af udvidelsen af
Aalborg Lufthavn. Belastningsgraden pa Thistedvej i sydgaende retning er
hgjere end uden udvidelsen af lufthavnen, men ligger forsat under 1.

Graden af forstyrrelse er mindre, da afviklingen i rundkerslen ved lufthavnen
fortsat ligger under 1. Afviklingen er i hgj grad péavirket af den generelle
trafikstigning pa vejnettet og den almindelige udvikling der sker i
lufthavnsaktiviteter uden udvidelse af lufthavnen. Pavirkningen vil veere af lokal
betydning og vil med hgj sandsynlighed ske. Der vil vaere tale om en permanent
trafikstigning. Samlet vurderes miljgpavirkningen som fglge af trafikken i
driftsfasen at vaere mindre.

Kumulative effekter

Planerne om at opfere et hotel ved Aalborg Lufthavn kan have en kumulativ
effekt, da dette potentielt kan skabe mere trafik til og fra omradet for geester der
ikke i forvejen benytter lufthavnen. Til gengaeld kan muligheden for overnatning i
lufthavnen betyde en mindre trafik fra og til Aalborg by. Samlet vurderes
pavirkningen af vaere neutral.

Ligeledes foregar der dreftelser om en jernbane ud til lufthavnen, som potentielt
kan flytte trafik fra personbiltrafik til den kollektive trafik.
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1.7

7.8

Den generelle stigning i trafikken er i sig selv en kumulativ effekt og det skannes,
at en gennemsnitlig arlig trafikstigning pa 1,5 % er et bedste skeon over
stigningen.

Afvaergeforanstaltninger
Da pavirkninger pa det omkringliggende vejnet ved udvidelserne af lufthavnen er
mindre, peges der ikke pa ngdvendige afveergeforanstaltninger.

Forslag til overvagningsprogram
Der opstilles ikke saerskilt overvagningsprogram, men Aalborg Kommune falger
labende trafikkens udvikling pa vejene i omradet bl.a. gennem trafiktzellinger.
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8
8.1

8.2

8.3

BEFOLKNING

Indledning

Miljgkonsekvenserne ved den forventede udvidelse af Aalborg Lufthavn er
generelt sma, hvilket primaert skyldes, at der netop er tale om udvidelse af en
eksisterende lufthavn. De afledte effekter for befolkningen er derfor ogsa
begraensede.

De miljgeffekter, som kan pavirke befolkningen, herunder menneskers sundhed,
vurderes primeert at omfatte:

Stgj
Luftforurening
Friluftsliv

Metode

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen af befolkningen ud fra de
pavirkninger, der er afdaekket under VVM-redegarelsens gvrige kapitler. Der er
fokuseret pa pavirkninger over for de mennesker, der bor i umiddelbar nzerhed af
lufthavnen. De pavirkninger, der vedrgrer friluftslivet og de rekreative interesser,
er beskrevet i kapitel 16 om Kultur og rekreative forhold.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Stgj og vibrationer

Stgj og vibrationer kan pavirke befolkningen bade direkte og indirekte. Den
direkte pavirkning er, at stgjen har en genevirkning i form af irritation og
forstyrrelser, mens den indirekte pavirkning sker uden egentlig bevidst
opfattelse.

Stgj kan pavirke menneskers helbred og vaere arsag til savnbesvaer, forhgjet
blodtryk og mere alvorlige lidelser. Desuden pavirker stgj mennesker forskelligt,
saledes at nogle er mere falsomme og bliver mere generet af stgj og vibrationer
end andre.

| anlaegsfasen vil det hovedsageligt vaere stgj fra eventuel pilotering og kersel
med entreprengrmaskiner samt arbejdskersel til og fra lufthavnen, der bidrager
til det eksterne stgjniveau. De gvrige aktiviteter i forbindelse med anleegsarbejdet
vurderes som ubetydelige for det samlede stgjniveau, idet kildestyrkerne for
disse er betragteligt mindre.

Der er ikke placeret boliger eller anden stgjfalsom arealanvendelse inden for en
afstand af ca. 800 meter, og det vurderes derfor, at der i forbindelse med
anlaegsarbejdet ikke vil forekomme stgjgener. Arbejdskgrsel til og fra lufthavnen
vurderes at veere begraenset til relativt fa transporter pr. dag. Transport til og fra
lufthavnen sker uden for bymaessig bebyggelse med tilslutning til det
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8.4

overordnede vejnet i omradet og vurderes pa denne baggrund ikke at give
anledning til stajgener.

Luftforurening

Luftforurening fra maskiner og lastbiler kan pavirke menneskers sundhed. En
foregelse af udledningen af isser NO, (NO, og NO) og partikler vil have negative
pavirkninger. NO; er luftvejsirriterende og kan nedsaette lungefunktionen og
forarsage luftvejslidelser. Partikler kan forarsage luftvejslidelser og hjerte-
karsygdomme.

Samlet set vurderes udledningen af forurenende stoffer til luften i anlaegsfasen at
veere af en meget lille stgrrelse, og miljgpavirkningen vurderes som ubetydelig.

Miljepavirkninger i driftsfasen

Stgj

Udvidelsen af lufthavnen betyder aget stgjbelastning i form af hhv. terminalstgj
og flystgj. Lyd males i decibel (dB), og hvor 0 dB er den svageste lyd, man kan
hgre, nar hgrelsen er normal. Smertegraensen er ved 120-130 dB. En stigning pa
1 dB kan neesten ikke heres, mens en stigning pa 3 dB vil opfattes tydeligt.

Vores opfattelse af lydens styrke er meget bestemt af tonehgjden — lyse eller
merke toner. Nar man maler lydens styrke, bruger man derfor et A-filter, der
kompenserer for dette og resultatet angives i dB(A).

Stgjbidraget fra terminalomradet bliver gget med 1-2 dB(A), hvilket neeppe er
hgrbart. Det samlede stgjbidrag vil fortsat overholde de vejledende stgjgraenser.
Pa baggrund heraf sammenholdt med den store afstand mellem boliger og
lufthavn vurderes pavirkningen af befolkningen i omradet omkring lufthavnen at
veere ubetydelig.

Den ggede flytrafik vil medfere en gget stagjbelastning pa 2-3 dB(A), hvilket klart
vil kunne opfattes. De vejledende stgjgraenser for boligomrader er overholdt og
befolkningen vurderes dermed ikke at blive pavirket vaesentligt af udvidelsen. Tre
boliger belastes fortsat over graenseveerdien, og vil dermed blive pavirket
yderligere af udvidelsen. Stigningen i stgjbelastningen er ikke markant og det er
vanskeligt at vurdere hvilken pavirkning udvidelsen betyder for beboernes
sundhed i de respektive boliger.

Luftforurening

Udledningen af NO,, SO, og partikler gges ved driften af lufthavnen.
Pavirkningen vurderes at veere lav, da de geeldende graenseveaerdier forventes at
kunne overholdes med stor margin, og fordi udledningerne ligger under
baggrundskoncentrationer for det abne land.

Seerligt uforbraendt flybraendstof kan lugte. De aktiviteter, der kan medfare lugt,
foregar langt (mere end 1.000 meter) fra nsermeste beboelse. Terminalens og
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start- og landingsbanens beliggenhed i abent land og langs Limfjorden, hvor der
sjaeldent er vindstille, bevirker, at der sker en hurtig fortynding af eventuel lugt.
Det vurderes derfor, at der fortsat ikke vil forekomme lugtgener ved beboelser
som fglge af udvidelsen af lufthavnen.

Samlet vurdering

Det vurderes samlet, at forstyrrelsen af befolkningen er lav, dog vil graden af
forstyrrelse hos tre boliger vaere moderat. Forstyrrelserne vil vaere af lokal
interesse, og det vurderes, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn sandsynligvis sker
inden 2020 og at Aalborg Lufthavn er permanent (mere end 5 ar). Samlet
vurderes miljgpavirkningen generelt at veere ubetydelig og at
afvaergeforanstaltninger derfor ikke er ngdvendige.

For de tre boliger, der vil blive pavirket af en aget stgjbelastning, vurderes
miljgpavirkningen at veere moderat. Afveergeforanstaltninger er overvejet og
nzermere beskrevet i afsnit 14 om Stgj.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter i naerheden af lufthavnen, der vurderes
at medfere kumulative effekter i anleegsfasen.

Ved en udvidelse af Aalborg Lufthavn vil den kumulative effekt mellem
flyvestationen og Aalborg Lufthavn i 2020 medfgre et akkumuleret stgjbidrag pa
1-2 dB. Det vurderes at stigningen i den kumulative effekt vil vaere moderat for
de boliger der ligger teet pa lufthavnsomradet.

Ved eventuelt anleeg af en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen kan der opsta
kumulative effekter i forhold til gget stajbelastning og luftforurening for de boliger,
der ligger teet pa lufthavnen og en eventuel ny motorve;.

Afvaergeforanstaltninger
Der forslas ikke afveergeforanstaltninger for befolkningen ud over hvad, der er
forslaet under de enkelte kapitler om hhv. stgj og luftforurening.

Forslag til overvagningsprogram
Der stilles ikke forslag til saerskilt overvagningsprogram for befolkningen.
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9 LANDSKAB

9.1

Metode

De landskabelige og geologiske interesser og veerdier er beskrevet for omradet
ved og omkring Aalborg Lufthavn, herunder omrader der er udpeget som
landskabelige og geologiske interesseomrader samt sterre uforstyrrede
landskaber.

Yderligere er der foretaget en generel beskrivelse af landskabet og dets
tilblivelse, herunder en beskrivelse af landskabets karakterer og typer.

Kortleegningen er foretaget pa baggrund af tilgeengelige skriftlige kilder og kort,
suppleret med besigtigelse af omradet. De tilgeengelige kilder stammer fra:

Topografiske kort

Geomorfologiske kort

Jordartskort

Aalborg Kommuneplan 2009

Diverse publikationer om glacialmorfologi, istider i Danmark mv.

Herudover er der udarbejdet visualiseringer af udvidelsen af Aalborg Lufthavn,
hvor bebyggelsen ses fra 5 standpunkter omkring lufthavnen. De valgte
fotostandpunkter ligger i forskellige retninger og afstand, med henblik pa at
illustrerer hvorledes bebyggelsen vil opleves fra omgivelserne.

Visualiseringerne er udarbejdet med udgangspunkt i en fotooptagelse, hvor der
for hvert standpunkt er malt position med GPS, og alle fotos er taget med en
braendvidde der modsvarer det menneskelige gje. 3D arbejdet er blevet udfert i
3ds max, hvor GPS koordinaterne, et kortudsnit af omradet (der inkluderer
bygninger, vej, tekniske anleeg og koter) og en 3D bymodel er blevet importeret.
Fotos er taget 15. august 2012 i klart vejr.

For hver af de fem billeder er der blevet placeret et kamera i 3ds max, der har
x,y koordinaterne fra GPS opmalingen, z koordinaterne fra gjenhgjde + den
aktuelle kote og breendviddeindstillingerne fra det aktuelle foto. 3D kameraet er
herefter roteret, sa de synlige anvendelige 3D bygninger matcher de tilsvarende
bygningerne pa fotografierne. Herefter er bebyggelsen blevet renderet ud og
fritlagt i Photoshop.

Visualiseringerne illustrerer en model for en fremtidig bebyggelse med maksimal
mulig udbredelse, saledes at bebyggelsen er visualiseret med den maksimalt
starste hgjde og rummelighed. Udbygningen af lufthavnsterminalen er vist i
samme hgjde som den nuveaerende bygning (ca. 13 m). Planlagte
parkeringshuse og hotel er vist i 16 m's hgjde (for hotellets vedkommende dog
med et tarn i 20 m's hgjde) og de planlagte hangarer i 20 m's hgjde. De @vrige
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illustrerede erhvervsbebyggelser varierer i hgjderne, men ingen er over 16 m
hgje.

Visualiseringerne omfatter saledes, ud over de VVM-pligtige delprojekter, ogsa
en potentiel senere udbygning syd-vest for lufthavnsterminalen der indgar i
lokalplan 2-4-104 som et perspektivomrade for en lufthavnsby. Eventuelt
realisering af dette vil kraeve en ny kommune- og lokalplanlzegning. Den visuelle
pavirkning som felge af den VVM-pligtige udvidelse af lufthavnen, er derfor
vaesentlig mindre end det som fremgar af visualiseringerne.

Visualiseringerne af bebyggelsen er desuden udfgrt med en lyse facader, der
fremstar tydeligere end bebyggelsen vil fremsta i virkeligheden.

Eksisterende forhold

Landskabet dannelse

De markante landskabstraek i Nordjylland er preeget af felgende fire geologiske
tidsafsnit: kridttiden, den seneste istid (glacialtiden), tiden under isens
afsmeltning (senglacialtiden) samt tiden efter isens afsmeltning (postglacialtiden)
(Naturstyrelsen samt Danmarks og Grgnlands geologiske Undersggelser, 2005).
Elementer fra alle fire tider har haft afggrende indflydelse pa landskab og
jordbund. De overordnede landskabsformer fremgar af figur 9.1.

Signaturforklaring:
Moranelandskab fra sidste istid, Lavtliggende isso (isd@mmet se) eller lignende
overvejende lerbund. E ] sobassin.
Morsnalanasicaby'fra, gl dets (14, Havet havbund fra ishav, der opstod i tilknytnin
overvejende sandbund. m Kunstigt terlagt areal. til isens fra N " I il
Moraznelandskab fra nastesidste istid,
"bakkeser", overvejende lerbund. D Smeltevandsflodterrasse. 7L Marint forland dannet siden stenalderen (6000 f.K.)
Hornelandskab fa nvstosidsts 514, IR ar,afst o tdovand. Prikini: igo. g™ ™Yoldiahavets” kystinle.

[j Randomoranelandskab. Hedeslette (sandur). Prikraekkerne El Stenalderhavets kystlinie.

er skematiske hejdeKurver.

Sterre ~_ Visse andre sarligt ‘:‘ As

= Wisso andre s LA > uneldaise

bakkepartier. =
D Mindre P D Vade (tort ved lawvande). Isse-plateaubakke (fladbakke)
l: Landskab med dadisrellef. ’:‘ Kiitlanskab. m Kystklint
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Figur 9.1 De geomorfologiske landskabsformer i Nordjylland (Per Smed).

Underlaget for istidens aflejringer udggres i Nordjylland af lag fra Kridttiden.
/Eldst er lag fra Nedre Kridt bestdende af ler og sand med brunkul. Resten af
regionen hviler pa skrivekridt fra @vre Kridt. Skrivekridtet nar op til overfladen i
de sydvestlige dele af regionen (Miljg- og Energiministeriet - Skov- og
Naturstyrelsen, 1997).

Overfladen af kalklagene er ikke kendt i enkeltheder. Meget tyder dog pa, at
kridtoverfladen i den nordligste del af regionen ligger som en forholdsvis jaevn
flade, i en dybde af 150-200 m under havet (Naturstyrelsen samt Danmarks og
Grenlands geologiske Undersagelser, 2005). Mod syd naermer kridtet sig
overfladen i en ret ujaevn fremtoning.

Istidslandskabets overflade blev formet af ismasser, som bevaegede sig fra nord
og nordgst sydpa til omradet syd for Nissum Bredning og Veng Bugt
(Naturstyrelsen samt Danmarks og Grgnlands geologiske Undersagelser, 2005).
Smeltevandslag af ler, sand og grus blev i forbindelse hermed til stadighed afsat
foran den fremrykkende is, og blev senere skubbet op og aflejret som moreene.

Ismassernes retning kommer til udtryk i bakkepartier karakteriseret som
israndsbakker, dvs. bakkedannelser foran isen hvor den i laengere tid har gjort
ophold. Et szerligt markant bakkeparti af denne art er den Jyske As. Vest for
Jyske As fremviser istidslandskabet ikke fremtreedende hgjdepartier.

Det landskab isen efterlod sig ved sin afsmeltning varierede saledes i de
forskellige dele af Nordjylland. Mod sydvest havde overfladen et roligt praeg, med
store fladkuplede bakker, dannet under et fremadskridende isdeekke. Mod
nordgst blev landskabet mere uroligt og kuperet, med voldsomme israndsbakker
i det gstlige Vendsyssel, gennemskaret af det store tunneldalsystem ved Sindal
(Naturstyrelsen samt Danmarks og Grgnlands geologiske Undersagelser, 2005).

Under isens afsmeltning fra Nordjylland (senglacialtiden) steg havoverfladen, og
et ishav kaldet Yoldia-havet (navngivet efter ishavsmuslingen Yoldia) deekkede
store dele af det nuvaerende Vendsyssel. Yoldiahavets aflejringer dannede
marine flader omkring de opragende moraenebakker, som ogsa kan ses i
landskabet omkring Aalborg. Haevningen af landet siden senglacialtiden har
veeret storst i det nordlige Vendsyssel, 60 m ved Frederikshavn og aftagende til
ca. 10 m ved Brovst (Naturstyrelsen samt Danmarks og Grenlands geologiske
Undersggelser, 2005).

Der var pa dette tidspunkt stadig store vandmaengder bundet i glaciationer pa
det Nordamerikanske kontinent og da disse ismasser smeltede for ca. 8.000 ar
siden skete der en ny havstigning, der dannede Stenalderhavet eller Littorina-
havet (postglacial-tiden) (Miljg- og Energiministeriet - Skov- og Naturstyrelsen,
1997). | Nordjylland var havstigningen i stgrrelsesordenen 25 m, hvilket
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bevirkede at store omrader atter blev overskyllet og Vendsyssel for anden gang
blev omdannet til et grige med talrige vige og smalle fjorde.

Efter Littorina-havstigningen begyndte landhasvningen atter at dominere og
kysten rykkede efterhanden til den nuveerende beliggenhed (Miljg- og
Energiministeriet - Skov- og Naturstyrelsen, 1997).

Omradet omkring Aalborg Lufthavn med de store flader afspejler den haevede
havbund fra det postglaciale Littorina-hav. Landskabet er ganske fladt med en
hgjde pa ca. 2-3 m. over havet.

Littorina-havets aflejringer er meget varierende i omradet omkring lufthavnen.
Aflejringerne bestar primaert af sand og ler med varierende indhold af silt og
indslag af gytje (GEUS, 2012).

Landskabelige interesseomrader

| Aalborg Kommuneplan (Aalborg Kommune, 2009) er der udpeget omrader
med seerligt veerdifulde landskaber i det abne land. Ved udpegningen er der lagt
vaegt pa det enkelte omrades betydning for oplevelsen af landskabet. Samtidig
er der lagt vaegt pa om omradet derudover har et geologisk, kulturhistorisk eller
biologisk indhold.

Omrader med landskabelige vaerdier er seerligt sarbare over for indgreb, som
afgerende sendrer landskabsbilledet. Store sendringer kan medfare, at
forskellene i de egnskarakteristiske landskabstraek udviskes. Udpegningen sker
saledes for at beskytte de landskabelige vaerdier, bl.a. mod byggeri, anlaeg og
lignende.

Den yderste kyststraekning til Limfjorden ud for Aalborg Lufthavn er udpeget som
seerligt veerdifuldt landskab (se figur 9.2). Udpegningen har baggrund i det
sammenhaengende kystlandskab, der udgar en vaesentlig natur- og
landskabsressource, og som ogsa pa nationalt plan @nskes bevaret.
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Signaturforklaring:

| | Seerligt veerdifulde landskaber | ] Geologiske beskyttelsesomrader
Starre uforstyrrede landskaber [ ] Geologiske interesseomrader
Figur 9.2 Seerligt veerdifulde og starre uforstyrrede landskaber samt geologiske

beskyttelses- og interesseomrader jf. Aalborg Kommuneplan.

| de udpegede omrader skal det s@ges at fastholde landskabets eksisterende
veerdier som i dette omrade iszer geelder den karakteristiske kyststraekning,
arealanvendelse og naturindhold. | henhold til kommuneplanens retningslinjer
skal de seerligt veerdifulde landskaber friholdes for inddragelse til formal, der kan
skeemme landskabet. Hvis saerlige samfundsmaessige hensyn ngdvendiggar
2ndret arealanvendelse skal byggeri og anlaeg placeres og udformes under
seerlig hensyntagen til landskabet.

Ved etablering af byggeri og anlaeg udenfor de veerdifulde landskaber bar der
tages hensyn til, at det ikke forringer de visuelle og oplevelsesmaessige vaerdier i
de udpegede omrader.

Starre uforstyrrede landskaber

Starre uforstyrrede landskaber omfatter stgrre arealer, som i vidt omfang er
friholdt for starre tekniske anlaeg som vindmaeller, hgjspaendingsledninger,
master, infrastrukturanleeg som lufthavn, motorvej og jernbane, starre
rastofindvinding, sterre bysamfund og vaesentlig bymeessig pavirkning i gvrigt
samt starre ferie- og fritidsanlaeg som feriecentre, motorbaner eller skydebaner.

I henhold til kommuneplanens retningslinjer skal de starre uforstyrrede
landskaber som udgangspunkt friholdes for etablering eller udvidelse af anlaeg
og stejkilder med stor pavirkning af omgivelserne, sa omradets karakter af
uforstyrrethed ikke pavirkes (Aalborg Kommune, 2009).
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Der er udpeget stagrre uforstyrrede landskaber vest for Aalborg Lufthavn (se figur
9.2). Dele af gen Egholm, beliggende i Limfjorden ud for lufthavnen og
Limfjordsomréadet vest herfor er udpeget som starre uforstyrret landskab.
Afgreensningen af omradet mod lufthavnen fglger i store trek kommuneplanens
restriktioner pa arealanvendelsen som felge af lufthavnens
stajkonsekvensomrade (55 dB) (se figur 9.2).

Geologiske beskyttelsesomrader

| Kommuneplan er udpeget geologiske beskyttelses- og interesseomrader
(Aalborg Kommune, 2009). De geologiske beskyttelsesomrader omfatter
omrader der i seerlig grad illustrerer den geologiske udvikling. Det drejer sig fx
om landskaber, hvor den geologiske udvikling er seerlig anskuelig, og hvor der
samtidig er mulighed for at bevare det abne preeg som bevirker at et
udviklingsforlab kan erkendes, eller lokaliteter, hvor dannelser fra forskellige
geologiske tidsperioder, herunder istiderne, kan erkendes.

De geologiske interesseomrader er ikke omfattet af de geologiske
beskyttelsesomrader, men rummer til trods herfor veerdifulde landskabelige traek
eller geologisk dannelse og veerdier.

I henhold til kommuneplanens retningslinjer skal de geologiske
beskyttelsesomrade friholdes for byggeri, tekniske anlaeg, rastofindvinding,
kystsikring eller andet, der vil medfere at mulighederne for at kunne erkende den
geologiske dannelse, der er grundlaget for udpegningen, slgres eller forsvinder. |
geologiske interesseomrader, skal byggeri, anleeg og lignende indpasses, sa det
ikke slarer eller gdelaegger de veerdifulde landskaber eller geologi, der er
grundlaget for udpegningen.

Der findes ingen geologiske beskyttelses- eller interesseomrader i naerheden af
Aalborg Lufthavn (se figur 9.2). Neermeste omrade med udpegede geologiske
beskyttelses- og interesseomrader er hgjmosen Store Vildmose beliggende i
Jammerbugt Kommune i en afstand pa mere end 6 km fra Aalborg Lufthavn.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Landskabelige interesseomrader

Det udpegede seerlige veerdifulde landskab beliggende langs Limfjordens
nordlige kyst ud for lufthavnen er beliggende i en afstand pa ca. 1.000 meter fra
terminalen og vil derfor ikke blive direkte bergrt i forbindelse med udvidelse af
Aalborg Lufthavn. Anleegsarbejderne vil vaere begreenset til den umiddelbare
nzerhed af de eksisterende bygninger og anlaeg omkring lufthavnsterminalen og
vil samtidig vaere begraenset til en forholdsvis kort anlaegsperiode hvorfor den
indirekte pavirkning af det saerlige vaerdifulde landskab vurderes at vaere
ubetydelig.
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Starre uforstyrrede landskaber

De udpegede starre uforstyrrede landskaber bergres ikke i forbindelse med
udvidelse af Aalborg Lufthavn, og vurderes dermed ikke at blive pavirket i
anlaegsfasen.

Geologiske beskyttelsesomrader

De udpegede geologiske beskyttelses- og interesseomrader bergres ikke i
forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn, og vurderes dermed ikke at blive
pavirket i anleegsfasen.

Indvirkning pa landskabet

Anlaegsarbejderne i forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn er begraenset
til den umiddelbare naerhed til den eksisterende lufthavn, herunder
terminalbygningen og de tilstadende parkeringsarealer. Dvs. at pavirkningen er
begraenset til et mindre geografisk omrade i tilknytning til eksisterende bygninger
og anlaeg. Udvidelserne vil veere orienteret omkring eksisterende bygninger og
parkeringsanleeg, drejet veek fra det omgivende mere abne landskab ud mod
Limfjorden og vil derfor stort set ikke veere synlig bare pa kort afstand.

Dette sammenholdt med en begraenset anleegsperiode betyder, at pavirkningen
af landskabet i anlaegsfasen vurderes at vaere ubetydelig.

Miljepavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen knytter de miljgmaessige konsekvenser for landskabet sig iseer til
projektets pavirkning af landskabets karakter, herunder isaer kystlandskabets,
der med den sammenhaengende flade udger en vaesentlig natur- og
landskabsressource.

Landskabelige interesseomrader

Det udpegede seerlige veerdifulde landskab er beliggende langs Limfjordens
nordlige kyst ud for lufthavnen i en afstand pa ca. 1.000 m og vil derfor ikke blive
bergrt direkte i forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn.

Pavirkningen af de veerdifulde landskaber vurderes generelt at veere mindre
betydende, da det er et koncentreret omrade omkring den eksisterende
lufthavnsbebyggelse, der bergres. Udvidelsen af terminalbygningen vil ske i hver
ende af den eksisterende bygning i samme profil, dybde og arkitektur.
AEndringen vurderes dermed at veere forholdsvis begraenset i forhold til de
eksisterende forhold. Etablering af parkeringshuse og autoveerksted vil ske i
omradet gst for terminalbygningen og vil dermed ikke vaere synlig i
kystlandskabet, ligesom parkeringspladser og standpladser, der etableres i
terreen.

Etablering af en flyhangar i omrade C (se figur 1.2) kan athaengig af den praecise
placering i omradet og udseende vaere mere eller mindre synlig i kystlandskabet.
Flyhangarer kan i henhold til den kommende lokalplan opferes med en hgjde pa
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op til 20 m over terreen, hvilket medfgrer at de vil veere forholdsvis markante i
omradet, herunder i kystlandskabet mellem Aalborg Lufthavn og Limfjorden (se
figur 9.5, 9.7, 9.9 og 9.11). Graden af forstyrrelse vil veere omfattende i kort
afstand til bebyggelsen, mens hangarene kan vaere vanskeligere at erkende pa
lidt starre afstand. Afstanden til det veerdifulde landskabsomrade er ca. 350 m.

Flyhangarenes udseende er endnu ikke detailplanlagt endnu, men vil blive
etableret i overensstemmelse med bestemmelserne i den kommende lokalplan,
hvor der stilles krav til at byggeriets arkitektur, herunder materiale- og farvevalg
sker under mest mulig hensyntagen til de landskabelige veerdier og for at
reducere pavirkningen af kystlandskabet.

Samlet set vurderes pavirkningen af det udpegede veerdifulde landskab langs
Limfjorden at vaere mindre betydende, da de udpegede arealer ikke bergres
direkte og der fortsat vil veere sammenhaengende vaerdifulde omrader, hvor de
landskabelige veerdier kan opleves uforandret og upavirket af
lufthavnsudvidelsen.

Starre uforstyrrede landskaber

Det udpegede starre uforstyrrede omrade vest for Aalborg Lufthavn, som bl.a.
daekker den vestlige del af gen Egholm og omradet omkring Gjgl, bergres ikke
direkte af en udvidelse af Aalborg Lufthavn. Afgreensningen fglger i store treek 55
dB kurven for lufthavnens stgjkonsekvensomrade som udpeget i Aalborg
Kommuneplan (Aalborg Kommune, 2009).

Stigningen i flyoperationer som fglge af udvidelsen af Aalborg Lufthavn medfgrer
en mindre stigning i stgjbelastningen omkring lufthavnen. Andringen i
udbredelsen af stgjkonturen er relativt begreenset, da stgjbelastningen i omradet
omkring Gjgl kun vil stige i starrelsesordenen 1-3 dB. Pavirkningen af det sterre
uforstyrrede landskab vurderes dermed at veere mindre betydende, og der
vurderes ikke at vaere behov for at eendre afgraensningen af det sterre
uforstyrrede landskab som fglge af lufthavnens udvidelse.

Geologiske beskyttelsesomrader

De geologiske beskyttelses- og interesseomrader vil ikke bergres direkte.
Afstanden til naermeste omrade er mere end 6 km, og det vurderes pa baggrund
heraf at udvidelsen af lufthavnen ikke vil kunne pavirke omradet.

Pavirkningen af de geologiske vaerdier vurderes dermed at veere ubetydelig.

Indvirkning pa landskabet

For at give et indtryk af lufthavnsudvidelsens visuelle pavirkning, er der
udarbejdet visualiseringer, hvor den kommende bebyggelse ses fra 5
standpunkter omkring lufthavnen. De valgte fotostandpunkter, der fremgar af
figur 9.3 ligger i forskellige retninger og afstand, med henblik pa at illustrerer
hvorledes bebyggelsen vil opleves fra omgivelserne.
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Figur 9.3 Placering af standpunkter for visualiseringer af Aalborg Lufthavns
udvidelse.

Visualiseringspunkterne er valgt fra steder, hvor hele lufthavnsomradet er synlig.
Eksempelvis er lufthavnen ikke - eller kun i meget begraenset omfang - synlig
langs indfaldsvejen Thistedvej (Vej 55) og i nseromradet i gvrigt pga. beplantning
og eksisterende bygninger.

Pa visualiseringerne skildres situationen, som den er i dag, og efter at der er
sket en fuld udbygning af lufthavnen og de fremtidige erhvervsomrader i
tilknytning hertil. Alle visualiseringer er vist i den stgrrelse, de opleves, nar man
befinder sig pa stedet.

De 5 visualiseringspunkter er:
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1.

2
3
4.
5

Terrassen péa Lindholm Haje Museet, Vendilavej
Lindholm Fjordpark ved Lufthavnsstien

Egholm, pa stranden overfor Lufthavnen
Egholm, hvor vejen Egholm "knaekker"

Skovbakken ved Sgndre Skovvej, Hasseris

For at stedfaeste lufthavnsomradet pa visualiseringerne, er kontroltarnet
markeret med en pil. Kontroltarnet har en hgjde pa ca. 25 m. Udbygningen af
lufthavnsterminalen er vist i samme hgjde som den nuvaerende bygning (ca. 13
m). Planlagte P-huse og hotel er vist i 16 m's hgjde (for hotellets vedkommende
dog med et tarn i 20 m's hgjde) og de planlagte hangarer i 20 m's hgjde. De
gvrige illustrerede erhvervsbebyggelser varierer i hgjderne, men ingen er over
16 m hgje.

Nedenfor gennemgas far og efter situationen for de 5 udvalgte
visualiseringspunkter, og indvirkningen pa oplevelsen af det omgivende landskab
vurderes.
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Figur 9.4 Eksisterende forhold set fra terrassen pa Lindholm Hgje Museet,
Vendilavej. Pilen viser kontroltarnets placering.

Figur 9.5 Fremtidige forhold set fra terrassen pa Lindholm Hgje Museet,
Vendilavej. Pilen viser kontroltarnets placering.

Figur 9.4 og 9.5: Fra terrassen, der ligger i kote 32, ser man lufthavnen (som
ligger i kote 2), lidt fra oven i en afstand pa 2,5 km fra lufthavnsterminalen. De
planlagte hangarer skimtes umiddelbart til venstre for pilen - yderligere til venstre
- for enden af lufthavnsterminalen - ses et planlagt parkeringshus og hotel.
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Figur 9.6 Eksisterende forhold set fra Lindholm Fjordpark ved Lufthavnsstien. Pilen
viser kontroltarnets placering.

Figur 9.7 Fremtidige forhold set fra Lindholm Fjordpark ved Lufthavnsstien. Pilen
viser kontroltarnets placering.

Fig. 9.6 og 9.7: Foto er taget i samme niveau som lufthavnen (kote 2), og i en
afstand pa 1,5 km fra lufthavnsterminalen. Til venstre for pilen ses de planlagte
hangarer, og yderligere til venstre (ved kanten af foto) ses den vestligste del af
den planlagte fremtidige erhvervsbebyggelse. Erhvervsbebyggelsen er ikke
omfattet af naervaerende VVM-redegerelse, men kan blive en del af en fremtidig
lokalplan for en senere udbygningsetape.
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Figur 9.8 Eksisterende forhold set fra Egholm, pa stranden overfor Lufthavnen.
Pilen viser kontroltarnets placering.

Figur 9.9 Fremtidige forhold set fra Egholm, pa stranden overfor Lufthavnen. Pilen
viser kontroltarnets placering.

Fig. 9.8 og 9.9: Fotoet er taget i samme niveau som lufthavnen (kote 2), i en
afstand pa ca. 1,9 km fra lufthavnsterminalen og med en afstand pa ca. 1,2 km til
de naermest liggende planlagte erhvervsvirksomheder. Fotoet illustrerer ogsa
situationen, nar man feerdes pa Limfjorden mellem Egholm og Lufthavnen. Til
hgjre for pilen ses de planlagte hangarer, og yderligere til hgjre (pa den anden
side af skoven) ses den syd-gstligste del af den planlagte erhvervsbebyggelse,
som vil skjule selve lufthavnsterminalen.
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Figur 9.10 Eksisterende forhold set fra Egholm, hvor vejen Egholm "kneaekker". Pilen
viser kontroltarnets placering.

Figur 9.11 Fremtidige forhold set fra Egholm, hvor vejen Egholm "knaekker". Pilen
viser kontroltarnets placering.

Fig. 9.10 og 9.11:Fotoet er taget i samme niveau som lufthavnen (kote 2), i en
afstand pa ca. 1,8 km fra lufthavnsterminalen og med en afstand péa ca. 1,3 km til
de neermest liggende planlagte erhvervsvirksomheder. Fotoet illustrerer ogsa
situationen, nar man feerdes pa Limfjorden mellem Egholm og Lufthavnen.
Omkring pilen ses de planlagte hangarer, og til venstre skimtes de vestligste
planlagte erhvervsbebyggelser.

www.niras.dk

Udvidelse af Aalborg Lufthavn 77
VVM-redegarelse



9.5

Figur 9.12 Eksisterende forhold set fra Skovbakken ved Sgndre Skovvej, Hasseris.
Pilen viser kontroltarnets placering.

Figur 9.13 Fremtidige forhold set fra Skovbakken ved Sgndre Skovvej, Hasseris.
Pilen viser kontroltarnets placering.

Fig. 9.12 og 9.13: Fra Skovbakken, der ligger i ca. kote 50, ser man lufthavnen
(som ligger i kote 2), i en afstand pa 5 km fra lufthavnsterminalen. Den planlagte
bebyggelse skimtes umiddelbart til venstre for pilen.

Samlet vurdering

Anlaegsarbejderne er begreenset til den umiddelbare naerhed af de eksisterende
bygninger og anlaeg omkring lufthavnsterminalen og vil samtidig veere begreenset
til en forholdsvis kort anlaegsperiode, hvorfor pavirkning af de landskabelige- og
geologiske veerdier vurderes at veere ubetydelig.

Miljgpavirkningen som fglge af den visuelle og landskabelige pavirkning som
folge af den VVM-pligtige udvidelse af lufthavnen vurderes samlet at vaere
mindre betydende. Den VVM-pligtige udvidelse af lufthavnen er koncentreret
omkring den eksisterende lufthavnsbebyggelse og vil i langt overvejende grad
kun kunne ses og opleves i relativ kort afstand fra selve lufthavnen. Pa afstand
vil udvidelsen af lufthaven stort set ikke kunne erkendes eller medfgre aendringer
i oplevelsen af landskabet set fra omgivelserne. Udvidelsen vil vaere mest synlig
fra Egholms nordkyst og fra det lavvandede Limfjordsomrade, der streekker sig
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9.6

9.7

9.8

langs lufthavnen. Herfra vil man se stgrre og mindre bygningsstrukturer
koncentreret i umiddelbar naerhed af den nuveerende lufthavnsterminal. Der
bliver, set fra syd-vest, tale om en mere markant visuel markering af
lufthavnsfunktionen end i dag.

Samlet set vurderes graden af forstyrrelse i forhold til de landskabelige vaerdier
at vaere mindre og pavirkningen dermed mindre.

Kumulative effekter

Safremt der pa et senere tidspunkt etableres byggeri i form af en lufthavnsby i
omradet mellem terminalbygningen og Limfjorden vil den samlede
bygningsmasse @ges betydeligt og medfgre en aget visuel pavirkning af
landskabet ud mod Limfjorden, hvilket iseer fremgar at figur 9.9 og 9.11. Det vil i
denne forbindelse veaere af afgerende betydning for omradets visuelle udtryk og
pavirkningen af landskabet, at byggeriet tilpasses omradet med henblik pa at
minimere de samlede visuelle pavirkninger af kystlandskabet.

Afvaergeforanstaltninger

| forbindelse med senere byggesagsbehandling tilses det, at bebyggelsen
etableres i overensstemmelse med lokalplanens bestemmelser. Der stilles ikke
seerskilt forslag til afveergeforanstaltninger i forhold til de landskabelige eller
visuelle forhold.

Forslag til overvagningsprogram
Der stilles ikke szerskilt forslag til overvagning.
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10 NATUR

10.1

Omkring Aalborg Lufthavn findes flere omrader beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3 (Miljgministeriet, 2009c). Beskyttelsen betyder, at
tilstanden ikke ma aendres i de omfattede naturtyper, som er fglgende:

Soer og vandhuller pa 100 m? eller starre,

Moser, enge, strandenge, strandsumpe, heder og biologiske overdrev
med et areal pa 2500 mz,eller starre

Vandlgb udpegede af miljgministeren

"Mosaikker" af naturtyper med et areal pa mindst 2500 m?,

Samt alle moser beliggende i sammenhaeng med beskyttede sger,
vandhuller eller vandlgb.

Registreringen af beskyttede naturtyper er vejledende idet, et areal kan vokse
ind og ud af beskyttelsen som fglge af bl.a. naturlig udvikling af naturstadier. Det
er altid de faktiske forhold, der efter en konkret vurdering er afgegrende for, om et
areal er omfattet eller gj.

De beskyttede omrader er vist pa fig. 10.1.

Jeevnfer retningslinjerne i Aalborg Kommunes Kommuneplan laegges der vaegt
pa at tage et samlet hensyn, sa naturforholdene i kommunen ikke forringes, men
seges forbedret. Retningslinjerne uddybes i afsnit 10.3.

Metode

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vil resultere i en a&endring i meengden af luftbaret
kveelstof i omradet naer lufthavnen, hovedsageligt grundet foraget trafik af fly.
Der vil dermed veere en pavirkning af de naerliggende naturomrader. Den
forventede pavirkning af naturtilstanden er beskrevet i dette afsnit.

For at kunne vurdere kveelstofpavirkningen er der gennemfeart beregninger af
veerdier for udledninger og depositioner af NO, (kvaelstofoxider) i udvalgte
punkter i naturomraderne for den nuvaerende situation for udledninger (2011),
samt for 2020-senariet, hvor udvidelsen af Aalborg Lufthavn indregnes. Se tabel
10.3. Der ville normalt vaere foretaget en fremskrivning til 2020, men da antallet
af flyoperationen i 2011 har naet det maksimalt tilladelige inden for rammerne af
den eksisterende miljggodkendelse, svarer O-alternativet til situationen i 2011.
Beregningsforudsaetningerne er beskrevet i bilag 2. Vurderinger af pavirkninger
er udfert ved at sammenligne O-alternativet (den kvaelstofdeposition der vil vaere
i 2020 uden udvidelse, men indenfor den eksisterende rammegodkendelse) med
scenariet for udvidelsen i 2020.

Beregningsgrundlaget og beskrivelse af baggrunden for valget af de enkelte
punkter findes i bilag 2. | beregningerne er der regnet med
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ruheder/depositionshastigheder svarende til, at terraenet mellem
beregningscentrum og et givet naturomrade/beregningspunkt er deekket af graes
eller vand — dvs. meget lav modstand — som et worst case senario. For flere af
punkterne vil dette vaere en overestimation, da det omkringliggende landskab
reelt brydes af bevoksninger, bygninger og anlaeg, som yder en vis lae, og
nedseetter den reelle deposition.

Det undersggte omrade er afgraenset til lufthavnens og flyvestationens
naturarealer, samt et mindre antal naturomrader registreret som beskyttede af
naturbeskyttelseslovens § 3, beliggende umiddelbart nord og @st for Thistedve;
(delomrade 4 jeevnfer figur 10.1). Disse naturarealer ligger inden for ca. 2,5 km
fra centrum af aktiviteterne i lufthavnen og det er ved en indledende vurdering
skgnnet, at det primeert vil vaere hér en eventuel pavirkning kan finde sted. Der
er mere end 3 km til gvrige samlede arealer af heder og overdrev, og idet de er
de mest neeringsstoffalsomme beskyttede naturtyper, er der lagt veegt pa disse.
Det undersggte omrade ses nedenfor pa figur 10.1.

For at kortlaegge og beskrive de eksisterende forhold pa § 3-arealerne naer
Aalborg Lufthavn er eksisterende data fra Naturdata.dk og fugleognatur.dk
gennemgaet. Derudover er Aalborg Kommune kontaktet for nyere data for § 3-
omraderne. Aalborg Kommune har i 2011 besigtiget en reekke arealer inden for
det undersggte omrade. | flere tilfeelde er de § 3-registrerede omrades
udbredelse og naturtype sendret som fglge af disse besigtigelser. Disse data er
endnu ikke offentliggjort i miljgportalen. Artslister og gvrige besigtigelsesdata fra
kommunen er inddraget i beskrivelserne af omraderne neden for (Aalborg
Kommune, 2011). Herudover er foretaget supplerende feltundersagelser i juni
2012. Resultaterne af disse fremgar af den efterfglgende beskrivelse af
naturomraderne.

Da naturomradernes estimerede naturtilstand er relevant for vurderingen af en
eventuel pavirkning med luftbaret kvaelstof, er denne vurderet efter samme
metode, som Aalborg Kommune benytter ved § 3-registrering jeevnfer
registreringsskemaer til lysadbne naturtyper (Miljgministeriet, 2012a).
Tilstandsvurderingssystemet bygger pa inddeling i 5 tilstandsklasser, som hvert
naturareal placeres inden for efter definitioner i tabel 10.1.
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Tilstandsklasse Naturtilstand Generel definition af tilstandsklasser

I Hgj tilstand Der er ingen eller kun meget sma menneskeskabte
aendringer i veerdierne for de fysisk-kemiske og
hydromorfologiske kvalitetselementer for den
pageeldende naturtype i forhold til, hvad der normalt
geelder for denne naturtype under ubergrte forhold.

Veerdierne for de biologiske kvalitetselementer for
naturomradet svarer til, hvad der normalt gaelder for
den pageaeldende naturtype under ubergrte forhold, og
der er ingen eller kun meget sma tegn pa forandringer.

Der forekommer typespecifikke forhold og samfund.

Il God tilstand Veerdierne for de biologiske kvalitetselementer for
den pageeldende naturtype udviser lave niveauer af
forandringer som falge af menneskelig aktivitet, men
afviger kun lidt fra, hvad der normalt geelder for denne
naturtype under ubergrte forhold.

I Moderat tilstand  Veerdierne for de biologiske kvalitetselementer for
den pageeldende naturtype afviger i moderat grad fra,
hvad der normalt geelder for denne naturtype under
ubergrte forhold. Veerdierne viser middelstore tegn pa
forandringer som falge af menneskelig aktivitet og er
betydeligt mere forstyrrede end under forhold med
god tilstand.

\Y Ringe tilstand Naturomrader der viser tegn pa sterre aendringer i
veerdierne for de biologiske kvalitetselementer for den
pageeldende naturtype, og hvori de relevante
biologiske samfund afviger vaesentligt fra, hvad der
normalt geelder for den pageeldende naturtype under
ubergrte forhold.

v Darlig tilstand Naturomrader der viser tegn pa alvorlige aendringer i
veerdierne for de biologiske kvalitetselementer for den
pageeldende naturtype, og hvori store dele af de
relevante biologiske samfund, der normalt
karakteriserer den pageeldende naturtype under
ubergrte forhold, ikke forekommer.

Tabel 10.1 Tilstandsvurderingssystemet (Danmarks Miljgundersggelser, 2010).

Projektet medfgrer desuden at et beskyttet naturomrade skal fiernes og
inddrages til parkeringsplads. Konsekvenser af denne pavirkning er vurderet, og
der er foreslaet afveaergeforanstaltninger i form af erstatningsnatur..

10.1.1 Nye besigtigelsesdata
En raekke § 3-registrerede arealer er besigtiget den 20.-21. juni 2012 . Som
udgangspunkt for besigtigelserne er de beskyttede naturomrader, som fremgik af
Danmarks Miljgportal, arealinfo i juni 2012 anvendt. Arealerne inden for det
valgte undersggelsesomrade er besigtiget omradevist, og pa en raekke lokaliteter
er der lavet en kort beskrivelse af arealerne, en artsliste og arealet er
fotograferet. Artslisterne er ikke udtgmmende, da formalet primeert er at fastsla
naturtypernes tilstand og falsomhed overfor neeringsstofpavirkning. Se figur 10.1.
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10.2

Ud over de § 3-registrerede arealer er der lavet artsliste og taget fotos fra
arealer, hvor der bl.a. pa baggrund af flyvestationens lokalkendskab er viden om
eksisterende naturveerdier (delomrade 6)

De undersggte arealer beskrives omradevist, inddelt i hhv. de primaert
overdrevs-registrerede omrader mellem Ny Lufthavnsvej, Lufthavnsvej og
Thistedvej (delomrade omrade 1), hede-registreringerne i den nordvestlige del
(delomrade 2), hede-registreringerne i den nordgstlige del (delomrade 3), de § 3-
beskyttede arealer uden for lufthavnens og flyvestationens omrader, og de hede-
registrerede arealer i den sydlige del af Lufthavnens omrade (delomrade 5).

Delomrade 6 er det areal, som ved besigtigelsen ikke var registreret som
beskyttet natur efter § 3, men som vil blive registreret som beskyttet natur, da
der har udviklet sig starre naturvaerdier pa arealerne (Miljgministeriet et al.,
2012d).

Informationer om § 3-registreringerne er hentet fra Arealinfo.dk i juni 2012.

Figur 10.1 Oversigt over § 3 beskyttede naturtyper i det undersggte omrade, inddelt
i delomraderne 1-6.

Eksisterende beskyttet natur

Her falger beskrivelser af de § 3-beskyttede naturomrader i et
undersagelsesomrade omkring Aalborg Lufthavn, pa baggrund af besigtigelse
den 20.-21. juni 2012, samt tilgeengelig baggrundsviden om naturomraderne.
Endvidere er gvrige arealer af relevans medtaget.
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Stgrstedelen af de § 3-registrerede naturomrader inden for
undersggelsesomradet er kortlagt som heder. Ved besigtigelsen viste det sig
dog, at naturtypen pa arealerne ikke er karakteristisk hede-natur, men i stedet
forskellige graesdominerede plantesamfund.

Heder er typisk dominerede af dveergbuske som arter af lyng, revling og andre
dveergbuske som trives hvor jordbunden er ter, sandet, sur og naeringsfattig.
Naturtypen er lysdben med lav vegetation og ofte med mosser og laver. |
lavninger og pa fugtigere arealer dominerer kan arter som klokkelyng, blatop,
mose-bglle, pors og tarvemosser. Greesheder domineres ofte af balget bunke,
men kan vaere svaere at adskille fra sure overdrev. Heder er neeringsfattig natur
og talegraenseintervallet for pavirkning af luftbaren kveelstof er derfor 10-25, alt
efter hedens type og tilstand (Naturstyrelsen, 2005).

Overdrev findes oftest pa skranende arealer, hvor jorden ikke har vaeret opdyrket
over laengere tid, eller udsat for anden kulturpavirkning end graesning. De
domineres af graes og urtevegetation tilpasset lysabne, veldraenede og
naeringsfattige forhold pa enten sur eller kalkholdig jord. Spredte sten, traeer og
buske forekommer, fx arter af rose og hvidtjern, samt mange graesser og urter,
ofte flerarige eller knoldvaekster, som er athaengige af uforstyrrede forhold. Her
kan naevnes knold-ranunkel og kornet stenbraek. Talegraenseintervallet for
overdrev er 10-25 kg N/ha/ar, afhaengigt af overdrevets type og karakter
(Naturstyrelsen, 2005).

Ferske enge findes pa lysabne lavbundsarealer, hvor jorden er fugtig og blgd, og
pavirkes af greessende dyr, slaning eller oversvemmelser. Enge er ofte artsrige,
med dominans af graesser og urter. Hvor omlaegning og g@dskning undgas
findes naturenge, med arter som traevlekrone, eng-forglemmigej eller sjeeldne
arter som engblomme og maj-gageurt. Kulturenge, hvor gadskning og evt.
omlaegning hvert 7.-10. ar finder sted, er ofte mindre artsrige med overveegt af
kulturgreesser. Talegraenseintervallet for kvaelstofpavirkning af enge er 15-25 kg
N/ha/ar alt efter eng-type (Naturstyrelsen, 2005).

Strandenge findes langs kyster og fjorde, hvor vandet er relativt stille og lavt.
Strandengene er helt eller tidvist oversvemmede af saltvand, hvorfor
vegetationen domineres af salttolerante planter. Vegetationen aendrer sig jo
lzengere man kommer vaek fra strandzonen, hvor saltpavirkningen er mindst. Pa
graessede, tidvist vanddeekkede arealer findes lav, teet vegetation og pa ofte
vanddaekkede arealer findes strandsumpe, ofte daekkede af hgje stauder som
tagrer eller strand-kogleaks. Strandenge er naturligt naeringsrige, og derfor ligger
talegraenseintervallet for kvaelstof hajt (30-40 kg N/ha/ar) (Naturstyrelsen, 2005).

Pa Naturdata.dk findes besigtigelsesdata fra Nordjyllands Amt fra 1997 og 2005
fra § 3-arealerne i den nordlige del af delomrade 4, samt overdrev sydgst for
lufthavnsomradet. Derudover findes DEVANO-registreringer fra 2010 fra
strandenge langs Limfjorden (Miljgministeriet et al., 2012d).
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10.2.1

Pa fugleognatur.dk (Naturbasen ApS, 2012) er der pa et overdrev sydgst for
undersagelsesomradet registreret maj-gggeurt, som er sjaelden og purpur-
gageurt, som er relativt sjeelden. Alle orkideer er fredede i Danmark.

Delomrade 1: Overdrev og enge mellem Ny Lufthavnsvej, Lufthavnsvej
og Thistedvej.

Fig. 10.2. Delomrade 1.

Pa de nordvestligste dele af overdrevene beliggende naermest
lufthavnsterminalen @nskes anlagt en parkeringsplads. Da de er beskyttede efter
§ 3 i naturbeskyttelsesloven, kreever dette indgreb en dispensation fra Aalborg
Kommune. Det er foreslaet at etablere erstatningsnatur som kompensation for
det areal, der skal fiernes (se vurdering i afsnit 10.4) Arealerne, som idag er
registrerede som naturtypen overdrev, fremstar visse steder lettere kupperede,
og bestar af en mosaik af tgrrere partier pa gamle bunkeranlzeg med
overdrevsvegetation, samt mere vade, engpreegede partier i de fladere
lavtliggende dele. P& arealet med de gamle bunkersanlzaeg anlaegges der ikke
parkeringspladser, idet de fastholdes som naturomrader. To grefter gar gennem
den nordlige del af omradet, og en del nedbidte hvidtjgrne og mindre partier med
pilekrat findes spredt pa arealerne. Se figur 10.2 og 10.3.

Der er fundet overdrevsarter som alm. kamgreaes, haret hageurt, kornet
stenbraek, mark-frytle, bitter bakkestjerne, engriflet hvidtjgrn, muse-vikke, to-frget
vikke, leege-aerenpris, blgd hejre, alm. hundegrees, alm. hvene, hare-star, alm.
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rellike, alm. brunelle, gul snerre, fin klgver, horse-tidsel, vej-pileurt, blad
storkenaeb, radknae, lancet-vejbred, rundbaelg, rejnfan, blagran rose, rad-klgver
mv. Ingen af disse er indikatorarter for overdrev med god tilstand i ifglge
Naturstyrelsens feltskemaer til registrering af overdrev (Miljgministeriet, 2012a).

Figur 10.3 Til venstre: Overdrev ved Ny Lufthavnsvej, hvor P-plads gnskes anlagt.
Retning gst-sydast. Til hgjre: Artsrig graft i overdrevs-registrering ved Ny
Lufthavnsve;.

| grefterne er der rig plantevaekst af bl.a. arterne harfliget vandranunkel,
festgraes, vejbred-skeblad, kaer-snerre, manna-sgdgraes, knop-siv, eng-rapgrees,
kryb-hvene, haret star, sylt-star, kruset skraeppe og tagrer. Se figur 10.3.

Store dele af delomradet har praeg af fersk eng med arter som bidende ranunkel,
alm. star, knaebgjet raevehale, kaer-tidsel, eng-karse, graesbladet fladstjerne,
mose-bunke, glanskapslet siv, alm. mjgdurt, gase-potentil, hare-star, eng-
rapgrees, lyse-siv, rgrgraes, kaer-padderok, lundpadderok, stor naelde, og
kaempe-bjegrneklo. Pa et fladere areal i den sydgstlige del, mellem de to grene af
Lervej, er fundet fa individer af orkidéen purpur-gageurt.

Figur 10.4 Overdrevs-registrering mellem de to grene af Lervej.

Det vurderes at der er tale om en mosaik af naturtyperne fersk eng og overdreyv,
med en relativt hgj biodiversitet, men med middel botanisk veerdi, da der — ud
over de fa orkidéer - ikke er fundet seerlige arter. Naturtilstanden skgnnes at
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veere moderat-god. Kveelstoffalsomheden vurderes at vaere ca. midt i
intervallerne for engen og overdrev (10-25 kg N/ha/ar) (Naturstyrelsen, 2005).

10.2.2 Delomrade 2 — § 3-omraderne mod nordgst

Fig. 10.5. Delomrade 2

Delomrade 2 udgeres af de hede-registrerede arealer og er omrader, der ligger
mellem hangarer, bunkere, shelters og gvrige bygninger og anlaeg pa
Flyvestation Aalborg. De fleste af disse arealer er graesarealer uden
dveaergbuske, der drives ved slaning ca. 3 gange arligt pa de fladere arealer og
dermed ikke beskyttede heder. Ved besigtigelsen var der relativt nyslaet og
vegetationen var ca. 15-20 cm hgj.

Vegetationen udgeres primeert af graesser, vild kervel og stedvist stor neelde. |
den nord-gstlige del af omrade 2 er der pa de fladere arealer registreret arter
som draphavre, alm. hundegraes, eng-rapgrees, alm. rapgrees, pastinak,
burresnerre, rad svingel, lav ranunkel, muse-vikke, hvid snerre, gul snerre, alm.
syre, alm. rgllike, gul klaver, graesbladet fladstjerne, haret hageurt, hvidklgver,
flgjlsgraes, bladmos, bellis, lancetvejbred, alm. syre, gold hejre, opret hejre,
kruset skraeppe, ladden dueurt og keempebjgrneklo. | mindre lavninger findes
eng-reevehale og lysesiv. Omradet er vist pa figur 10.5 og 10.6. Seerligt pa
kupperede steder som bunkere, volde og lignende er der dominans af hgje urter
som stor nzelde, vild kervel og agertidsel. P& fugtigere steder findes
kratvegetation, med bl.a. engriflet hvidtjgrn, havtorn, alm. hyld og arter af pil. En
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tilgroet grusgrav i den nordlige del er domineret af gyvel, rynket rose og traearter
arter som alm. hyld, rad-el, selje-r@n, pil, gran sp., fyr sp. og engriflet hvidtjgrn.

Figur 10.6 Hede-registreringerne i den nord-gstlige del af delomrade 2.

| den vestlige del af delomrade 2 er der dels hede- og dels overdrevs-
registreringer. Omradet kan ses pa figur 10.6. Der er pa bunkere og andre hgjere
liggende arealer registreret dominans af bl.a. stor naelde og vild kervel med islaet
af agertidsel, gederams, gul fladbeelg, alm. rapgrees, skvalderkal og pastinak.
Langs et vandlgb er der pa den nordlige side, som er hede-registreret,

dominans af hgje graesser som draphavre, gold hejre, bjerg-rgrhvene, rad
svingel, tagrgr, eng-rottehale, samt rgd hestehov, ager-padderok, vild karvel,
tagrer, pastinak og musevikke.

P4 sydsiden af vandlgbet, som er registreret som naturtypen overdrev, er der
flere spredte treeer og buske, bl.a. havtorn, engriflet hvidtjern, dveergmispel, eg,
&ble, alm. hyld, samt bestande af rejnfan, ager-padderok og kaeempebjarneklo.
Derudover findes gul fladbaelg, humle-sneglebzelg, muse-vikke, pastinak, vild
karvel og star sp. langs med vandlgbet, hvor der er fugtigere, findes bl.a.
flgjlsgrees, gasepotentil, knop-siv, ladden dueurt og arter af bladmos. Se omradet
pa figur 10.7.

Syd for disse arealer, registreret som hede, findes et fugtigere areal, som dels er
deekket af fugtigt krat og dels mere &bne partier med karakter af overgangs-
rigkeer, hvor hgje graesser og urter dominerer. Aalborg Kommune har ved
besigtigelse i juni 2011 registreret maj-gogeurt, toradet star, kryb-hvene, eng-
kabbeleje, alm. mjgdurt, vand-mynte, fem-hannet pil, gra-pil, lav ranunkel, eng-
rapgrees, eng-reevehale, knaebgjet raevehale, stiv star, manna-sgdgrees, tagrer,
muse-vikke, gasepotentil, festgrees og traeviekrone pa arealet.
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Figur 10.7 Vandlgb i den vestlige side af delomrade 2, med overdrevs-registrering
pa sydsiden (til hgjre i begge billeder) og hede-registrering p& nordsiden
(til venstre i venstre billede).

Syd for ovennaevnte arealer, registreret som hede, findes et fugtigere areal, som
dels er deekket af fugtigt krat og dels mere abne partier med karakter af
overgangs-rigkaer, hvor hgje greesser og urter dominerer. Aalborg Kommune har
ved besigtigelse juni 2011 registreret maj-gogeurt, toradet star, kryb-hvene, eng-
kabbeleje, alm. mjgdurt, vand-mynte, fem-hannet pil, gra-pil, lav ranunkel, eng-
rapgrees, eng-reevehale, knaebgjet raevehale, stiv star, manna-sgdgrees, tagrer,
muse-vikke, gasepotentil, festgrees og traeviekrone pa arealet.

Mod sydvest ligger en mindre s@, som er omgivet af taettere krat, under tilgroning
og delvist deekket af liden andemad. Se figur 10.8. Den fremstar naeringsrig og er
visse steder relativt dyb.

Figur 10.8 Sg og ikke-beskyttet fugtigt graesareal mod sydvest i delomrade 2.

Umiddelbart syd for bevoksningen med sgen findes et abent, slaet areal, som
visse steder er meget fugtigt og domineret af sumpstra, manna-sgdgrees,
lysesiv, kryb-hvene og andre fugtigbundsarter. Arealet er ikke registreret som
natur, hverken ved tidligere eller nye registreringer. Omradet ses pa figur 10.8.

Det vurderes samlet for delomrade 2, at der for langt stgrstedelens
vedkommende er tale om overdrevs-lignende natur med moderat naturtilstand,
med undtagelse af overgangsrigkeerene. Ingen af naturomraderne vurderes at
veere seerligt falsomme over for luftbaret kvaelstof.
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10.2.3 Delomrade 3 — § 3-omraderne mod nordvest

Fig. 10.9. Delomrade 3.

Delomrade 3 bestar, ligesom arealerne i omrade 2, hovedsageligt af mindre
arealer med grgnne omrader mellem Flyvestationens veje, bygninger og anlaeg.

Figur 10.10 De hede-registrerede graesarealer i delomrade 3. Venstre: nordligste del,
Haijre: vestligste del.

De nordlige af de hede-registrerede arealer i omrade 3 er relativt fugtige,
greftede arealer med engpraeg, rerskov med dominans af tagrer, fugtige krat
eller stedvist ruderater (se Figur 10.10). Leengst mod nord nzer Thistedvej er der
fx. registreret alm. hundegraes, graesbladet fladstjerne, festgraes, draphavre,
keempebjgrneklo, maelkebatte, alm. mjgdurt, rynket rose, rad svingel,
lancetvejbred, alm. rgllike, tagrer, pil sp., ladden dueurt, stor nzelde, ager-tidsel,
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muse-vikke, rejnfan, keer-dueurt, redklgver, mose-bunke, mark-frytle, pastinak,
mark-bynke, hageskaeg sp., humle-sneglebeelg, flgjlsgraes, alm. hgnsetarm,
gasepotentil, alm. kvik, alm. rapgrees, r@d-el og alm. hyld. Kommunen har
registreret den nordestligste del af de hede-registrerede omrader i deomrade 3
som fersk eng med arterne kaer-dueurt, alm. mjedurt, eng-kappeleje, eng-
reevehale, toraddet star, alm. star, keer-tidsel, traeviekrone, muse-vikke, festgraes
og gasepotentil, samt et engareal med mose-bunke, ladden dueurt, bredbladet
dunhammer, mark-frytle, vellugtende gulaks, bidende ranunkel, eng-nellikerod,
stor naelde, maelkebatte sp, vand-pileurt, eng-reevehale, rergraes, kruset
skraeppe, keer-star, manna-s@dgraes, traevliekrone og festgraes. Der tages slet pa
omradet hvert 2.-3. ar.

Lige syd for er registreret en rgrsump domineret af tagrer, samt kaer-dueurt, eng-
kappeleje, knaebgjet reevehale, lyse-siv, toraddet star, kaer-tidsel og bladmos,
ligesom der i det nordvestlige hjgrne er hgjstaudesump og fugtigt krat med
arterne grapil, aret pil, eg, engriflet hvidtjgrn, belget bunke, eng-kappeleje, vild
karvel, alm. mjgdurt, alm. rgllike, toraddet star, alm. syre, manna-sgdgraes, ager-
tidsel, keer-tidsel, treevlekrone og festgraes. Ovennaevnte omrader er for visse
deles vedkommende vurderet at have moderat-hgj naturtilstand.

Store dele centralt i omrade 3 omkring Gl. Thistedvej er relativt tgrre, domineret
af hgje greesser og urter, og har preeg af ruderat (omrade, hvor vegetationen er
praeget af menneskelig udnyttelse), graesmark eller kulturenge. Grgfter og veje
gar gennem arealerne. En raekke arealer var slaet for nyligt ved besigtigelsen i
juni 2012. Der er pa arealerne tilsammen registreret arter som draphavre, vild
karvel, rad svingle, alm. hundegraes, meaelkebgtte, lav ranunkel, stor nzelde,
ager-padderok, lancet-vejbred, bellis, alm. syre, flgjlsgraes, muse-vikke, rgd-
kigver, alm. rgllike, knop-siv, tagrer, pileurt sp., eng-karse, enarig rapgrees, eng-
rapgraes, alm. mjedurt, bladmos sp., ager-tidsel, pastinak, mark-forglemmige;,
hvid snerre og felfod. Da en stor del af disse arter er tolerante overfor hgje
koncentrationer af naeringsstoffer er det derfor vurderet ikke at veere
kveelstoffglsom natur. Et areal er registreret som mose med rarsump og fugtigt
krat, og arterne tagrer, mose-bunke, bredbladet dunhammer, vild.kgrvel, alm.
mjgdurt, stor naelde, gret pil, vand-pileurt, kaer-ranunkel, gasepotentil og rynket
rose. Mosen er dog tgr, og naturtilstanden er vurderet som veaerende ringe. Et
tilstadende areal er registreret som surt overdrev, af moderet tilstand, med
dominans af hgj graes- og urtevegetation, med djsevelsbid, mose-bunke,
gederams, vellugtende gulaks, engriflet hvidtjern, ager-padderok, kantet perikon,
alm. rallike, rad svingel, muse-vikke, gret pil, alm. mjgdurt og plaene-kransemos.
Mod nordgst er en registrering af naturtypen hede aendret til fersk eng,
domineret af knaebgjet reevehale pa terrere partier og lavninger med krybhvene,
meaelkebgatte, vand-pileurt, kaer-ranunkel, lav ranunkel, lyse-siv og toraddet star.
Naturtilstanden er vurderet moderat.
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Figur 10.11 Venstre: Udsigt over sldede greesarealer mellem landingsbaner i den
sydlige del af delomrade 3. Hgjre: Tagrerssump i den syd-vestlige del af
delomréade 3.

| den sydastlige del af delomrade 3 findes hede-registreringer naer
landingsbanen mellem en gruppe shelters. Der er primeert tale om relativt tgrre
graesarealer, dog med visse vadere partier. Kommunen har vurderet at
naturtilstanden er ringe. Der er registreret vild kgrvel, alm. hvene, eng-rapgrees,
rergraes, alm. syre, ager-tidsel, pastinak og brombaer pa de terrere dele og knop-
siv, tagrer, red svingel, alm. hundegrees, pileurt sp, flgjlsgraes og pleene-
kransemos pa de lidt fugtigere. Den sydligste del mod kysten er hgjstaudesump,
domineret af tagrer og vild kervel (se figur 10.11.).

| det sydvestlige hjgrne af delomrade 3 og flyvestationens omrade ligger et
omrade, som er registreret som hede. Aalborg Kommune har efter besigtigelse
&ndret omradet til at vare registreret som beskyttet mose med et mindre
overdrevsareal. Arealet er fugtigt og domineret af store tuer af mose-bunke,
tagrar, lyse-siv, alm. syre, kryb-hvene, alm. hundegraes, vild karvel, samt
opveekst af ask, samt et artsrigt pilekrat med bl.a. sibirisk iris (se figur 10.12).

Figur 10.12 Mose i den syd-vestligste del af delomrade 3.
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Langs kysten er der rgrsump af tagrar, som er registreret som strandeng med
ringe naturtilstand. Strandenge regnes ikke som en kvaelstoffglsom naturtype.
Der er jeevnfeor Naturdata registreret krybhvene, bredbladet meelde, udspaerret
annelgraes, kvaeller, strandkogleaks, strandasters, spydmaelde og rynket rose pa
strandengene. Omradet kan ses pa figur 10.13.

Figur 10.13 Venstre: Strandeng i den syd-vestligste del af delomrade 3. Hgjre:
Udsigt over Flyvestationens arealer fra bunker i det syd-vestligste hjgrne
af delomrade 3.

Der er saledes visse steder i delomrade 3 registreret naturarealer med middel-
hgj naturtilstand. Dog vurderes det ikke, at der er tale om naeringsfattige,
kveelstoffalsomme naturtyper, som tilstanden er i dag.
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10.2.4 Delomrade 4 — Beskyttede naturarealer uden for Aalborg Lufthavns og
Flyvestation Aalborgs omrader

Fig. 10.14. Delomrade 4.

Da der er kortlagt potentielt neeringsstoffalsomme naturtyper, hede og overdreyv,
umiddelbart uden for lufthavnens omrade, er disse besigtiget, for at vurdere
deres fglsomhed overfor pavirkning af luftbaret kveelstof. Disse arealer kaldes
tilsammen omrade 4.

Laengst mod nordvest i delomrade 4, lige @st for Vadum by, ligger et mindre
omrade registreret som hede. Der er tale om et kuperet omrade pa en gammel
bunker, som ligger graensende til Thisted Landevej, dyrkede marker og en privat
have. Der er slaet en sti i den ellers hgje graes- og urtevegetation, og treeer og
buske star spredt over omradet, som har karakter af tilgroet overdrev. Fglgende
arter er registreret: rejnfan, rgd svingel, alm. hundegraes, vild karvel, gul
fladbaelg, stor neelde, alm. rgn, engriflet hvidtjgrn, mirabelle, alm. hyld, rose sp.,
pil sp., red hestehov, pastinak, skvalderkal og aedelgran. Se omradet pa figur
10.14 og 10-15, venstre side.
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Figur 10.15 Venstre: Tilgroet bunker ved Vadum. Hgjre: Overdrevslignende areal pa
bunker ved Thisted Landeve.

Lidt leengere mod @st ligger endnu et bunkeranleeg ved Thisted Landevej. Dette
er registreret som overdrev. Bunkerne ligger som volde med bevoksning af
enkelte traeer og buske, og derudover hgj grees- og urtevegetation. Se figur
10.15 til hgjre. Der er bl.a. noteret draphavre, kruset skraeppe, rejnfan, stor
naelde, alm. hundegraes, mark-bynke, lancetvejbred, bidende ranunkel, pastinak,
rad svingel, alm. kvik, pileurt sp, graesbladet faldstjerne, ager-padderok, alm.
hyld, hvidklgver, burresnerre, maelkebgtte, hvid oksegje, stor knopurt og gul
reseda.

Syd for Havejen, hvor Gammel A Igber til Lindholm A, ligger en starre s@, som
benyttes af Aalborg Vandskiklub. Fra nord laber en gammel, tilgroet markvej
mellem marker ned til dens nordbred med et teet krat af bl.a. havtorn, alm. hyld,
alm. aeble, alm. hvidtjgrn, blagren rose, tagrer, draphavre, alm. hundegrees, alm.
rollike, pastinak, rejnfan, ager-tidsel, rottehale sp, vild karvel og foder-kulsukker.
Se figur 10.16, venstre side.

Omkring s@en og Lindholm A ligger naturarealer registreret som hhv. overdrev
og hede, samt en mindre sg. Mellem s@en og den gar en markvej, som er
daekket af hgjt graes, og langs den vokser arter af pil, birk, elm, engriflet
hvidtjgrn, keempebjarneklo, alm. hundegraes, stor naelde, hvil kgrvel, hvid klgver,
rad klgver, alm. syre, rad svingel, lancet-vejbred, graesbladet fladstjerne, fin
klgver, flgjlsgraes, star sp, alm. kvik, bidende ranunkel, samt enkelte
eksemplarer af purpur-gaegeurt pa selve markvejen. Se figur 10.16, hgjre side.
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Figur 10.16 Vandski-sg med overdrevs-registreringer langs Lindholm A.

Overdrevet pa vest-siden af Lindholm A er ogs& gamle militzeranleeg. De er
afgraesset af heste, visse steder slaet, og i @vrigt deekket af relativt hgjt graes,
ranunkel, spredte buske og krat af bl.a. havtorn, pil, hvidtjern og rynket rose. Der
er ikke udarbejdet en artsliste for overdrevet, som vurderes at have potentiale til
at udvikle sig til natur med hgj naturtilstand pa sigt, men ikke at veere videre
neeringsstoffalsomt i sin nuveerende tilstand. Se omradet pa figur 10.17. Hede-
registreringen fremstar fugtig og er under tilgroning af krat, med arter af traeer og
buske som pa overdrevet.

Sydgst for sgen findes et omrade registreret som overdrev, pa et areal med
kraftig tilgroning af krat med bl.a. havtorn, engriflet hvidtjern, alm. hyld,
draphavre, rgd svingel, vild kgrvel, pastinak og lancet-vejbred.

Figur 10.17 Overdrev langs Lindholm A.

Langs Thistedvej ligger et aflangt, fladt, hestegreesset overdrevsregistreret areal,
med lavt greesdaekke og enkelte buske omgivet af traeer. Der er ikke udarbejdet
en artsliste for arealet.

Til trods for, at visse naturomrader i delomrade 4 har potentiale til at udvikle sig
til natur med god eller hgj naturtilstand, vurderes det ikke, at der findes
naturomrader, som er meget falsomme over for kveelstofpavirkning i deres
nuvaerende tilstand.
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10.2.5 Delomrade 5 — 8§ 3-omraderne mod syd

Fig. 10.18. Delomrade 5.

| den sydligste del af flyvestationens omrade er registreret en raekke mindre
heder, strandenge og smasger. Da strandengene og sgerne ikke vurderes at
veere felsomme over for luftbarne pavirkninger er de ikke beskrevet yderligere.

Den nordligste af hede-registreringerne i delomrade 5 er en blanding af
forskellige vegetationstyper, men domineret af hgje graesser og urter, med
opveekst af traeer. Kommunen har ved besigtigelsen i 2011 nyregistreret det som
en fersk eng med darlig tilstand. | den nordlige findes arterne draphavre, gul iris,
rergrees, pileurt sp, stenklgver sp., kruset skreeppe, pastinak, gul fladbaelg,
flgjlsgrees, alm. mjadurt, stor nzelde, alm. star, alm. hundegrees, rejnfan,
seljeran, r@d-el og pil sp. | den sydlige del, gederams, pastinak, alm. hgnsetarm,
gasepotentil, muse-vikke, gul klgver, fin klaver, hvidklgver, humlesneglebzelg,
hvid oksegje, rejnfan, rundbaelg, ager-tidsel, ager-padderok, bidende stenurt, rad
svingel, spirea, alm. hyld, dun-birk, pil sp. og r@d-el. Derudover har Aalborg
Kommune registreret bredbladet dunhammer, festgrees, rergrees og eng-
reevehale. Se omradet pa figur 10.18 og 10.19.
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Figur 10.19 Venstre: Det hede-registrerede omrade i den nordlige del af delomrade 5.
Hgjre: Det hede-registrerede omrade pa gvelsesanlaeg i den centrale del
af delomrade 5.

Hede-registreringerne i den centrale del af delomrade 5 ligger omkring et af
flyvestationens gvelsesanlaeg, som har hgje volde pa begge sider. Disse er tarre
og bevoksede af greesser og buske, og bl.a. draphavre, alm. hundegraes, rad
svingel, ager-tidsel, vild kgrvel, gul fladbaelg, alm. hyld, rynket rose, havtorn,
engriflet hvidtjgrn, brombaer og stor naelde. P& de fladere arealer dominerer
tagrer eller rargrees stgrstedelen, med f.x. radknae, tudse-siv, burre-snerre,
aften-pragtstjerne, valmue, alm. hgnsetarm og gul iris imellem. Dele af arealet
er opkart, og der er bare og sandede partier.

Naturomraderne i delomrade 5 er i tilgroede stadier, og vurderes ikke pa
nuveerende tidspunkt at veere neerringsstoffalsomme.
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10.2.6 Delomrade 6 - Nye registreringer af beskyttet natur

Fig. 10.20. Delomrade 6.

Pa flyvestationens omrade, pa arealerne mellem bunkere og shelters som hidtil
ikke har veeret kortlagt som natur, findes der flere steder stgrre populationer af
purpur-gegeurt. Se figur 10.20 og 10.21. Purpur-gageurt har gode
vaekstbetingelser pa disse fugtige graesarealer, da de drives ekstensivt ved
slaning ca. 3 gange arligt, hvorved vegetationen holdes lav og lysaben. Flere
steder findes op til 100-200 individer.

P& arealerne, hvor purpur-gegeurt er registreret, vokser endvidere vellugtede
gulaks, agertidsel, rgd svingel, lancet-vejbred, alm. kaellingetand, radknae, muse-
vikke, fin klgver, alm. rgllike, haret hggeurt, alm. rundbzelg, flgjlsgrees,
graesbladet fladstjerne, ager-padderok, plaene-kransemos, lav ranunkel,
forskelligfarvet forglemmigej, alm. hansetarm, pileurt sp., tag-hegeskaeg, gren
hggeskaeg, knold-rottehale og alm. hvene, det ene sted og stribet kigver, eng-
karse, keer-snerre, sump-forglemmigej, gasepotentil, maelkebatte, bladmos sp,
glanskapslet siv, trad-siv, flgjlsgraes, alm. rap-grees, gul fladbeelg, ager-
padderok, i kanten af et fugtigt krat med bl.a. r@d-el, tagrer, gret pil, pil sp. og
alm. hyld.
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10.2.7

Figur 10.21 Populationer af purpur-gggeurt pa ny-registrerede naturarealer i
delomrade 6.

Aalborg kommune har ved besigtigelsen i juni 2011besluttet at lave en
nyregistrering af arealerne som dels overdrev, dels mose/kaer og dels fugtig
hede, da de ud over visse af ovennaevnte arter ligeledes har fundet bl.a.
hedelyng, mangeblomstret frytle, krybende pil, alm. star, hirse-star og pille-star,
der alle er positivarter for hede-naturtyper, tandbeelg som er seerligt veerdifuld
karakterart, samt andre hede-arter som f.eks. alm. kongepen, rosmarin-lyng,
kamgrees og bglget bunke.

Naturtilstanden pa arealerne er vurderet til moderat-god. Talegraensen vurderes
at ligge ca. midt i intervallet pa 10-25 kg N/ha/ar.

Veerdifulde arter

Der er ved besigtigelserne eller pa fugleognatur.dk pa lokaliteterne i umiddelbar
naerhed af undersggelsesomradet registreret felgende arter, som er sjaeldne,
relativt sjaeldne, fredede, beskyttede eller pa Den danske Rgadliste:
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10.3

Gruppe Art Status Placering Lokalitet i Fugle
og Natur
Fugle Vendehals Relativt sjeelden i DK Neer delomrade  Flyvestation AA
1
Karplanter Maj-gageurt Fredet, relativt sjeeldeni  Syd for Lindholm
DK delomrade 1
Karplanter  Purpur- Fredet, sjeelden i DK | og Syd for Lindholm
gegeurt delomrade 1,
samt 7
Pattedyr Hare Fredet Syd for Lindholm
delomrade 1
Fugle Stor regnspove  Registreret som Neesten ~ @st for Voerbjerg
Truet pa Den danske delomréde 1
rodliste®
Karplanter Opret hejre Relativt sjeelden i DK Delomrade 2
mod nordgst
Karplanter  Festgraes Relativt sjeelden i DK Delomrade 3
mod nord
Blgddyrs Vinbjergsneg| Fredet, Krat i
habitatdirektivets bilag ~ Delomrade 3
IV og
beznkonventionens liste
M.
Fugle Vagtel Relativt sjeelden i DK Vest for Vejlen
delomrade 3
Fugle Skeegmejse Relativt sjeelden i DK Vest for Vejlen
delomrade 3
Karplanter ~ Gul reseda Relativt sjeelden i DK, Delomrade 4
sjeelden i Nordjylland mod nord
Karplanter  Stribet klgver Relativt sjeelden i DK Delomrade 7
Karplanter ~ Trad-siv Relativt sjeelden i DK Delomrade 7
Tabel 10.2 Seerlige arter og deres status i Danmark jeevnfar fugleognatur.dk (juni

2012).

Eksisterende gvrige naturudpegninger

Lavbund

Der er registreret lavbundsarealer omkring Aalborg Lufthavn. Aalborg Kommune
vil jeevnfgr kommuneplanen (Aalborg Kommune, 2009) genoprette vadomrader i
velegnede, tidligere vade, lavbundsarealer. Aalborg Kommune vil i indevaerende
kommuneplanperiode gennemga udpegningen med henblik pa at vurdere
sammenhaengen til den kommende indsats i de statslige vandplaner. Pga. faren
for "birdstrikes” er der ikke mulighed for at genoprette vanddaekkede omrader
omkring Aalborg Lufthavn.

® Den danske Radliste er en fortegnelsen over danske plante- og dyrearter, som er
radlistevurderet, dvs. der er foretaget en vurdering af artens risiko for at uddg, efter
retningslinjer udarbejdet af den internationale naturnaturbeskyttelsesorganisation
(IUCN).

* Bernkonventionen: Konvention om beskyttelse af Europas vilde dyr og planter samt
naturlige levesteder af 19. september 1979. Formal: bevarelse af vilde planter og dyr,
seerligt falsomme, truede og migrerende arter, deres levesteder. Liste llI: liste over de
omfattede dyrearter.
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Grgn-bla struktur

Umiddelbart nord og @st for lufthavnen omkring Lindholm A har Aalborg
Kommune udpeget en gren kile. Ifglge kommuneplanen skal kilen jeevnfer
udpegningerne i kommunens Grgn-bla struktur veere med til at fremme
sammenhaengen for natur og friluftsliv, og indgar i et grundlag for udpegninger i
planleegningen for det abne land. Udbygningen af Aalborg Lufthavn pavirker ikke
dette mal.

Naturomrader
Omradet, hvor Aalborg Lufthavn er beliggende, er ikke omfattet af
kommuneplanen som seerligt veerdifuldt naturomrade.

Skov

Der er ifglge Aalborg Kommunes Kommuneplan kortlagt en reekke mindre
skovomrader som “eksisterende skov” (Aalborg Kommune, 2009). Se figur
10.22.

WAGE

1 2 3 km

Signaturforklaring:

"""} Skovbyggelinie I Eksisterende skov [1[[] Skovrejsningsomrade I Skovtilplantning usnsket

Figur 10.22 Skov-registreringer jeevnfgr Kommuneplan 2009 for Aalborg Kommune.
(Aalborg Kommune, 2009)

En reekke af skovene er registrerede som fredskovspligtige jeevnfer Danmarks
arealinformation (Miljgministeriet et al, 2012c). Der er for nyligt udarbejdet et
vejledende GIS-tema, til brug ved bl.a. naturvurderinger i miljiggodkendelser efter
husdyrloven, hvor potentielt ammoniakfelsomme skove er kortlagt. Stort set
samtlige skovbevoksede arealer i omradet er medtaget. Det skal derfor ved en
konkret vurdering bedgmmes, om der er tale om ammoniakfglsom skov.
Kriterierne der benyttes er: 1) Skov, der er over 200 ar gammel, sa der er dannet
skovbundsjord. 2) Naturligt fremsprunget skov pa naturbund, sa jordbunden ikke
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har veeret dyrket i 200 ar. 3) Skov med arter der indikerer gammel og/eller
naturlig skov. Disse kriterier er benyttet her, til vurdering af de bevoksede
arealers kveelstoffglsomhed.

Det stgrste sammenheengende skovomrade, som er fredskovspligtigt og omgivet
af en skovbyggelinje, er arealet mellem delomrade 2 og 3 (se figur 10.1). Det er i
dag et delvist skovbevokset plantageareal med plantede traeer i lige raekker,
primaert naletraeer. Pa historiske luftfotos ses, at der har veeret plantage pa
arealet siden slutningen af 1970’erne (Region Nordjylland, 2012b). P& historiske
kort (hgje og lave malebordsblade), som er produceret hhv. i perioden 1842-
1899 og 1900-1960 er der eng-signatur pa dele af arealet, men ikke skov. Det
vurderes derfor ikke at der er tale om en gammel, naturligt fremvokset skov.

P& hgje malebordsblade (1842-1899 ) er det eneste areal med skovsignaturer
inden for undersggelsesomradet et lille areal ved en nedlagt ejendom, Grenslet,
hvor der i dag er landingsbane. | delomrade 2 og 3, samt langs kysten er der
henholdsvis eng-signatur og dyrkede marker. Pa de centrale dele omkring
landingsbanerne er der dyrkede marker, og i de syd og @stlige dele primeert
heder eller dyrkede marker (Miljgministeriet et al, 2012c).

Jeevnfer de lave malebordsblade (1900-1960) var hele omradet opdyrket, med
undtagelse af et mindre engareal i plantagearealet beskrevet ovenfor. Pa
historiske luftfotos ses, at de eksisterende mindre skovomrader er plantet
labende frem til slutningen af 70’erne, hvor de fleste af dem var tilstede.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende gennemgang af historiske kort og
fotos, at skovomraderne i undersggelsesomradet ikke er naturligt fremsprunget
pa naturbund, da stort set hele omradet har veeret opdyrket i nyere tid. Det
vurderes derfor, at skovene ikke er videre kveelstoffalsomme.

@kologiske forbindelser

Jeevnfer Aalborg Kommunes kommuneplan er dele af det undersggte omrade
udpeget som gkologiske forbindelser, der skal tiene som spredningskorridorer
for dyr og planter og forbinde naturomrader. Det drejer sig om naturarealerne i
delomrade 4 langs Lindholm A, delomrade 5, samt strandengene langs
Limfjordskysten. Se udpegning af de gkologiske forbindelser pa figur 10.23.
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10.4

Figur 10.23 Udpegede gkologiske forbindelser jeevnfgr Kommuneplan 2009 for
Aalborg Kommune (Aalborg Kommune, 2009).

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Pavirkningerne af naturomraderne omkring Aalborg Lufthavn er vurderet ud fra
vurderingsmetoden beskrevet i bilag 3 og pa baggrund af viden om de
eksisterende forhold i afsnit 10.2.

| anlaegsfasen er den eneste vaesentlige miljgpavirkning, som med stor
sandsynlighed vil finde sted, fiernelsen af et § 3-beskyttet overdrev grundet
anlaeg af p-pladser og evt. andet erhverv.

Overdrev er i tilbagegang i Danmark og naturtypen, og mange af de seerlige arter
af dyr og planter, der knytter sig til dem, anses for truede i Danmark. Det er
derfor af national interesse at bevare overdrev. De konkrete arealer er, som
beskrevet i afsnit 10.2, af moderat-hgj naturtilstand, dog uden seerlig
overdrevskarakterisk vegetation. Store dele af overdrevs-registreringerne er
dominerede af engvegetation.

Centrale, hgjtbeliggende dele af overdrevet pa de gamle bunkeranlaeg vil blive
bevaret, ligesom tilstedende overdrevsarealer forbliver urgrte.
Overdrevsarealerne inden for delomrade 1 udger i alt 189.700 m? (ca. 19 ha).
Det fiernede areal forventes samlet at udgere ca. 111.000 m? (11,1 ha). Se fig.
10.24.

Graden af pavirkning af overdrevene i delomrade 1 og overdrevene som helhed
vurderes derfor at vaere middel til hgj, idet der fortsat vil vaere arealer med
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10.5

overdrev i naeromradet, hvor arter af dyr og planter kan leve upavirket.
Overdrevet er af national interesse, idet det er beskyttet af naturbeskyttelses-
loven og sandsynligheden for at pavirkningen sker er hgj. Samlet vurderes
pavirkningen at vaere moderat til omfattende. Ved moderate og omfattende
pavirkninger ber afveergeforanstaltninger overvejes, og i dette tilfeelde har man
valgt at udlaegge et areal til erstatningsnatur for at afhjeelpe pavirkningen. Se
afsnit 10.8.

Det vurderes ved udleeg af erstatningsnatur, at omradet som helhed ikke
forringes vaesentligt som levested for arter af dyr og planter, idet det samlede
naturareal pa sigt vil blive starre.

Figur 10.24 Areal, hvor der kan fiernes beskyttet overdrev.

De tilstedende naturomrader, samt naturen i de gvrige delomrader vurderes ikke
at blive pavirket i anlaegsfasen, idet de ikke pavirkes direkte af anleegsarbejdet.
Der vil veere gget trafik af tunge kgretajer og maskiner i den periode selve
anlaegsarbejdet foregar. Det vil resultere i sgede emissioner, samt stgj og stev i
nzeromradet. Dette vurderes at udgere en lav grad af forstyrrelse, der med hg;j
sandsynlighed vil ske. Men da varigheden er kort vil den samlede pavirkingsgrad
veere ubetydelig.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der veere en gget trafik af biler og fly i forhold til den nuvaerende
situation. Det vil medfgre en agget udledning af luftbarne stoffer pga. et gget
forbrug af breendstoffer. Emmisionerne fra bilerne er vurderet at vaere ubetydeilgt
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sma i forhold til pavirkningen fra fly, og derfor ikke medtaget. Se desuden afsnit
15 Luft og Klima. Den ggede maengde luftbaret kveelstof, kvaelstofoxiderne NO
og NO,, tilsammen kaldet NO,, som afsaettes pa naturomraderne vurderes
potentielt at pavirke naturomraderne afhaengigt af, hvor falsomme de er overfor
tilfersel af kveelstof. Kveelstof kan resultere i eutrofiering, der forarsager at
levestederne for de arter, som er tilpasset mere naeringsfattige forhold, kan
forsvinde. Naturen vil blive domineret af arter, der er tilpasset hgjere
kveelstofniveauer, og dermed vil der udvikles en mere ensformig og artsfattig
natur. Jaevnfer naturbeskyttelsesloven ma tilstanden i beskyttede naturomrader
ikke gendres.

Der er derfor foretaget en raekke beregninger af kvaelstofdepositionerne til de
naturomrader, som pa baggrund af beskrivelserne i afsnit 10.3, er vurderet at
veere de mest felsomme eller have hgjest naturtilstand. De valgte
beregningspunkter er endvidere beliggende i forskellige retninger, sa det kan
antages, at de gvrige naturomrader i det pagaeldende delomrade modtager
kveelstofdepositioner i nogenlunde samme stgrrelsesorden. Dette skyldes, at de
fremherskende vindretninger har betydning for depositionerne. Se ogsa
beregningsforudseetninger i bilag 2, samt figur 10.25 og tabel 10.3.

Figur 10.25 Punkter, hvortil der er beregnet kvaelstof depositioner.

| tabel 10.3 er de beregnede NO,-depositionerne til de valgte punkter vist for den
nuveerende situation for udledninger (2011), der ligeledes vurderes at udgere 0-
alternativetog for 2020-senariet, hvor udvidelsen af Aalborg Lufthavn indregnes.
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Scenarier/Punkt A B C D E F G H 1
2011 0,64 032 129 097 1,93 064 064 097 1,29 0

Udvidelsen (2020) 1,61 0,97 3,22 1,93 4,18 1,93 193 2,25 443 0

Differencen mellem 2020 og 2011
0,97 0,65 1,93 0,96 2,25 1,29 1,29 1,28 3,14 0

Tabel 10.3 Beregnede kveelstof depositioner og differencer. Alle veerdier i tabellen er
i kg NOx pr. ha pr. ar.

Inden for unders@gelsesomradet er baggrundsbelastningen angivet til 12,2-13,6
kg N/ha/ar (Aalborg Kommune, 2012b).

Af tabel 10.3 ses, at 4 ud af 10 veerdier ligger under 1 kg N/ha/ar (Punkt A, B, D,
F, G, H, J). Det antages i vurderinger af kvaelstofpavirkning pa naturomrader i
miljgvurderinger efter husdyrloven, at depositioner under 1 kg N/ha/ar ikke
resulterer i en paviselig tilstandsaendring i naturomrader (Danmarks
Miljgundersggelser, 2010)

Punkt J ligger 4,1 km fra beregningscentrum, pa ind- og udflyvningsruten for
flyene, og er medtaget for at kunne udelukke, at der vil ske en vaesentlig
pavirkning af habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omradet.
Pavirkning af Natura 2000 omradet er vurderet i afsnit 11 og bilag 1.

De 6 punkter A, B, D, F, G, H ligger 1.000-2.000 m fra midtpunktet pa taxivejen,
hvor det vurderes at emissionerne er hgjest og spredt i forskellige retninger, som
repreesentanter for de forskellige delomrader, hhv. 1, 3, 4 og 5 . Punkterne er
valgt ud fra en vurdering af, at naturomraderne dér har hgjest naturtilstand eller
er mest kveaelstoffglsomme, inden for det pageeldende delomrade. Som det
fremgar af naturbeskrivelserne ovenfor i afsnit 10.3 er der ikke fundet naturtyper,
som vurderes at veere videre kveelstoffelsomme i deres nuveaerende tilstand. De
mest fglsomme naturtyper inden for undersggelsesomradet vurderes at veere
overdrevsarealer. Talegraenseintervallet for overdrev er 10-25 kg N/ha/ar
(Naturstyrelsen, 2005). De mest falsomme af de konkrete overdrev i
delomraderne vurderes, pa baggrund af beskrivelserne og vurderingerne i afsnit
10.3 at have en talegreense, der ligger ca. midt i tAlegraenseintervallet. Da
baggrundsbelastningen i omradet er 12,2-13,6 kg N/ha/ar (Aalborg Kommune,
2012b), vil de samlede depositioner na op pa 12,85-14,57 kg N/ha/ar, hvilket
ligger under 15 kg N/ha/ar. Dermed vurderes projektets depositioner af kveelstof
ikke at ville aendre tilstanden pa overdrevene.

Punkt C viser en beregnet merdeposition pa 1,93 kg N/ha/ar til delomrade 2 og
de nordlige dele af delomrade 4. De mest neeringsstoffglsomme naturtyper
vurderes ogsa her at veere overdrev, med talegraenser midt i
talegreenseintervalet pa 10-25 kg N/ha/ar. Pa nuveerende tidspunkt fremstar
naturtypernes tilstand tilgroet og naeringsstofpavirket, og det vurderes ikke, at
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10.6

dette vil &endre sig i vaesentlig grad, som felge af en mer-deposition pa
maksimalt 1,93 kg N/ha/ar og en samlet deposition pa mindre end 15 kg N/ha/ar.

Punkt E er afsat i delomrade 6, som er det ny-registrerede naturomrade, hvor
der bl.a. er fundet purpur-ge@geurt. Arealerne er registreret som hhv. vad hede og
overdrev, og er beskrevet i afsnit 1.2.6. For disse naturtyper ligger
talegreenseintervalet mellem 10-25 kg N/ha/ar (Naturstyrelsen, 2005). De
konkrete omrader vurderes at ligge ca. midt i dette interval, idet der er fundet
relativt neeringsstoffalsomme arter som f.eks. hede-lyng, tandbaelg, rosmarin-
lyng, kam-grees, pille-star m.fl. er relativt naeringsstoffalsomme, men ogsa
neeringsstofelskende arter som ager-tidsel, alm. rgllike, meelkebgatte og ager-
padderok. Den beregnede mer-deposition er pa 2,25 kg N/ha/ar. Sammenlagt
med baggrundsbelastningen bliver depositionen ca. 14,45-15.85 kg N/ha/ar.
denne N belastning vurderes ikke at aendre naturtilstanden af omradet
vaesentligt.

Den hgjeste mer-deposition som felge af udvidelsen er beregnet at vaere pa
punkt I, som ligger i strandengene umiddelbart syd for landingsbanen. Mer-
depositionen er her 3,14 kg N/ha/ar. Idet strandenge ikke regnes som
kveelstoffalsomme naturtyper (talegraensen er 30-40 kg N/ha/ar) (Naturstyrelsen,
2005), vurderes denne belastning, sammenlagt med baggrundsbelastningen
(dvs. i alt 15,44-16.74kg N/ha/ar) ikke at aendre tilstanden pa standengene i
undersggelsesomradet.

Samlet vurdering af pavirkninger pa naturforhold

De aktiviteter i forbindelse med udvidelsen af Aalborg Lufthavn, der potentielt
kan pavirke naturomraderne omkring lufthavnen er hhv. emissioner fra det
@gede antal fly og anleeggelse af en parkeringsplads pa et areal, der i dag er
beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3.

Kun emner, hvor der er fundet en potentiel pavirkning ovenfor er medtaget her:

Det vurderes, at graden af forstyrrelse af § 3-beskyttede naturtyper,
skovomrader og @vrig natur, samt de arter af dyr og planter, der lever i tilknytning
til disse omrader, som fglge af det @gede antal fly vil veere lav, idet de beregnede
kveelstofdepositioner er sa lave, at det er vurderet, at der ikke vil ske en
tilstandsaendring i naturtyperne i undersggelsesomradet. Da sterstedelen af
naturomraderne er beskyttede efter naturbeskyttelseslovens § 3, er det af
national interesse, at tilstanden i naturtyperne ikke aendres. Sandsynligheden for
at der kommer flere fly er hgj og af permanent karakter og derfor vurderes
pavirkningsgaden at vaere moderat. Dog vurderes de naturomrader, der pavirkes
at vaere mindre sarbare, hvorfor det samlet vurderes at pavikningsgraden er
mindre.
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Det er vurderet, at graden af forstyrrelse af overdrevsomraderne i delomrade 1
er middel til hgj, da en del af overdrevene fiernes. Overdrev er som naturtype af
national betydning. Sandsynligheden for at det vil ske er hgj ogpavirkningen af
det pagaeldende overdrevsareal vil veere permanent. Den samlede
pavirkningsgrad af overdrevsomraderne i delomrade 1 vurderes derfor at vaere
moderat til omfattende og der foreslaes afvaergeforanstaltninger.

10.7 Kumulative effekter
Kumulative effekter er de pavirkninger, som naturomraderne modtager fra alle
andre kilder end udvidelsen af Aalborg Lufthavn. Det kan veaere fra eksisterende
og fremtidige kilder, fx trafik, landbrug eller andet, der pavirker med emissioner,
eller andre direkte, fysiske pavirkninger i forbindelse med andre planer eller
projekter. Pavirkningerne kan veere bade positive og negative.

| forhold til naturen omkring Aalborg Lufthavn vil flyaktivitet pa Flyvestation
Aalborg og drift af landbrugsjord omkring lufthavnen vaere de vaesentligste kilder
til kumulative pavirkninger.

| forhold til flytrafikken fra Flyvestation Aalborg er der taget udgangspunkt i
antallet af forventede operationer i 2020. Flyaktiviteterne pa Flyvestation Aalborg
forventes ikke vaesentligt eendret i 2020 i forhold til situationen i dag (2012). De
samlede emissioner af NO, forventes at vaere ca. 20 tons fra flyaktiviteter i
tilknytning til Flyvestation Aalborg i 2020, hvilket er ca. 7 % af de samlede
emissioner fra Aalborg Lufthavn, der er ca. 277 tons i 2020. Ud fra opgerelsen af
det samlede kveelstofbidrag fra henholdsvis Aalborg Lufthavn og Flyvestation
Aalborg er det vurderet, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn heller ikke i
kumulation med Flyvestation Aalborg vil pavirke den omkringliggende natur
vaesentligt.

Omkring en reekke af de beskyttede naturomrader, saerligt nord for delomrade 1,
findes dyrkede marker, der afhaengig af dyrkningsmetode og typen af gadning
(kunstgedning/husdyrggdning) kan pavirke de beskyttede naturomrader omkring
Aalborg Lufthavn med kvaelstof ved overfladeafvanding fra skranende marker
eller med emissioner fra udbringning af husdyrggdning i 2020. Ingen af
markerne, der graenser til den beskyttede natur, skraner mere end 6 grader imod
naturomraderne og det vurdres derfor, at der ikke vil ske en pavirkning med
overfladeafstremning af neeringsholdigt vand. Hvis der udbringes kvaegylle teet
pa beskyttet natur, der ikke nedfeeldes eller nedbringes hurtigt kan dette
tilgengaeld pavirke tilstanden af naturarealerne betydeligt. Da driften af
landbrugsjord i naerheden af Aalborg Lufthavn ikke er kendt i 2020, er det ikke
muligt at vurdere den kumulative pavirkning fra emissioner fra landbrugsjord
yderligere.
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10.8

10.9

Afvaergeforanstaltninger

Et areal pa ca. 111.000 m?i den nordvestlige del af de beskyttede overdrev i
delomrade 1 forventes fjernet for at anleegge parkeringspladser. Fjernelse af
overdrevet forudsaetter en dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3.

Som en afvaergeforanstaltning i forhold til den pavirkning det vil give, foreslas det
at etablere et erstatningsnaturareal. Erstatningsarealet bgr veere mindst 1,5
gange sterre end det § 3-beskyttede areal, som fjernes. Erstatningsnaturen bgr
desuden placeres i tilknytning med @vrige § 3-beskyttede naturtyper.

Erstatningsarealet bgr anlaegges og drives pa en sddan made, at der inden for
kortest mulig tid vil udvikle sig et naturligt dyre- og planteliv pa arealet. Det bar
tilsigtes at gere forholdene s& naeringsfattige som muligt, evt. ved at dybdeplgje
og/eller s& og heste en grentafgragde (fx rug) indtil jorden er udpint. Herefter kan
evt. tages slet pa naerliggende overdrev med karakteristiske overdrevsarter, og
hget kan spredes pa erstatningsarealet for at hjaelpe den naturlige spredning og
udviklingen af naturtypen overdrev pa vej. Erstatningsarealet bar placeres, sa
det bidrager til stgrre sammenhaengende naturomrader og pa sigt er med til at
forbedre levevilkarene for dyr og planter i lokalomradet.

Der er ikke fundet andre mulige afvaergeforanstaltninger end udleegning af
erstatningsnatur.

Forslag til overvagningsprogram

Da det er vurderet, at den samlede pavirkning af naturomraderne vil vaere
ganske beskeden, og naturtilstanden i naturtyperne i omradet ikke forventes at
andre sig som fglge af udvidelsen af Aalborg Lufthavn, er det ikke fundet
ngdvendigt at opstille et overvagningsprogram. Dog foreslas det, at der
foretages en botanisk overvagning af udviklingen af naturtilstanden pa
erstatningsnaturarealet, nar placeringen bliver fastlagt, for at kunne justere
driften af arealet, saledes at naturen udvikler sig hen imod naturtypen overdrev.
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11 NATURA 2000
Da Iufthavnen er beliggende i neerheden af Natura 2000-omrade nr. 15 Nibe
Bredning, Halkaer Adal og Senderup Adal (Naturstyrelsen, 2011a) har Aalborg
Kommune udarbejdet en forelagbig habitatkonsekvensvurdering (Aalborg
Kommune, 2012d) jeevnfgr habitatdirektivet (EU, 1992). Det blev heri vurderet, at
det ikke kan udelukkes, at projektet kan have vaesentlige pavirkninger pa Natura
2000 omradets udpegningsgrundlag. Der er derfor udarbejdet en
naturkonsekvensvurdering, der er vedlagt som bilag 1 til denne VVM
redegarelse. | naturkonsekvensvurderingen er der fortaget detaljerede beskriver
og vurderinger, der er gengivet i resumé nedenfor. Beregningsforudsaetningerne
for vurdering af kvaelstofdepositioner er vedlagt som bilag 2.

| Aalborg Kommunes indledende konsekvensvurdering vurderes fglgende arter
og naturtyper som udgangspunkt, at kunne blive direkte eller indirekte pavirket af
den planlagte udvidelse af Aalborg Lufthavn:

Stgj, beveegelser og skygger fra fly kan pavirke fugle, odder og speettet
seel.

Udledning af overfladevand/spildevand til Limfjorden kan pavirke alle
kystnaere/marine naturtyper og arter knyttet til disse naturtyper.

Kveelstof og fosfor i udstedningsrag fra forbreendingsmotorer kan pavirke
neeringsstoffalsomme habitatnaturtyper og arter tilknyttet disse
naturtyper.

11.1 Metode
Konsekvensvurderingen tager udgangspunkt i de retningslinjer, der er beskrevet
i habitatbekendtggrelsen (Miljgministeriet, 2007a) samt Vejledning om
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader (Naturstyrelsen,
2011b). Vejledningen gennemgar og uddyber den opdaterede
habitatbekendtgarelse.

Ifelge § 7 i habitatbekendtggrelsen skal der foretages en vurdering af, om
projektet i sig selv eller i forbindelse med andre planer eller projekter kan pavirke
et Natura 2000-omrade vaesentligt.

Der er foretaget en vurdering af pavirkning af arter og naturtyper pa Natura 2000
omradets udpegningsgrundlag og arter pa habitatdirektivets bilag 1V, som folge
af anlaeg og drift af den planlagte udvidelse af Aalborg Lufthavn.

Der er indsamlet data om arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget samt om
bilag IV arter fra falgende kilder:

fugleognatur.dk

miljgportalen (naturdata)

DOFbasen
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DMU’s handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn omfatter en forventet gget persontrafik med flere
flyafgange indtil 2020.

Det vurderes at den ggede udledning af NO, (NO og NO ;) er de vigtigste
faktorer, der kan pavirke tilstanden af sarbare habitatnaturtyper i driftsfasen.

Der er derfor vurderet seerskilt pa udledning (emission) af NO, ved afbraending af
flybreendstof og fra materiel tilknyttet flyoperationer. Det vurderes, at NO,
emissionerne fra de gvrige aktiviteter er underordnede i forhold til dette. Der er
ikke udledning af fosforforbindelser i forbindelse med afbraending af flybreendstof
og emissioner fra materiel tilknyttet flyoperationer. Beregning af udledningen af
emissioner er foretaget pa baggrund af oplysninger fra Aalborg Lufthavn vedr.
antallet af operationer (LTO®) for de enkelte flymodeller og motortyper i 2011 og
oplysninger om den forventede udvidelse i 2020.

Beregningsforudsaetninger er vedlagt i bilag 2.

Beregningerne er foretaget i punkter i forskellig afstand af lufthavnen, og
veerdierne for depositionen er vurderet i forhold til talegraenser for de forskellige
naturtyper.

Der er desuden vurderet pa andre forstyrrelser af arter paA Natura 2000
omradets udpegningsgrundlag og arter pa habitatdirektivets bilag IV fra anlaeg
og drift af udvidelsen af Aalborg Lufthavn herunder stgj pavirkninger, der
ligeledes er beskrevet i afsnit 14.

11.2 Eksisterende forhold
Natura 2000-omradet nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Sgnderup Adal er
beliggende graensende til lufthavnens omrade. Natura 2000 omradet omfatter
habitatomrade nr. H15 (Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup Adal) og
fuglebeskyttelsesomrade nr. F1 (Ulvedybet og Nibe Bredning). Se fig. 11.1 og
fig.11.2.

De vigtigste naturtyper i Natura 2000 omradets adale er de store forekomster af
surt overdrev, stilkegekrat, rigkaer og kildevaeld samt forekomsten af den sjeeldne
naturtype indlandssalteng. Forekomsterne af rigkaer og kildevaeld i de to adale
rummer en raekke sjaeldne arter bl.a. gul stenbraek og kildeveeldsvindelsnegl.
Desuden er den sjaeldne dagsommerfugl hedepletvinge tidligere kendt fra
omradet.

® LTO beskriver folgende aktiviteter: “taxi out”, “take off”, “climb out”, “approach” og “taxi in”.
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Fig. 11.1 Natura 2000-omradets placering i forhold til Aalborg Lufthavn.

\‘%{ W

fNatura 2000 omrade 16/
ogstorBredning, =

Vejlernelog|Bulbjerg

Signaturforklaring: [ Natura 2000 omride

Fig. 11.2 Oversigtskort over projektets placering i forhold til de omkringliggende
Natura 2000-omrader.

Indenfor en radius af ca. 10 km fra Aalborg Lufthavn, hvilket som udgangspunkt
er den maximale afstand det vurderes, at en evt. pavirkning kan erkendes, er
der udelukkende registreret den terrestriske habitatnaturtypen strandeng og
neeringsrig s@ (Miljgministeriet, 2012b). Arter pa udpegningsgrundlaget knyttet til
disse naturtyper er speettet sael og odder. Derudover er der registreret en raekke
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1121

marine naturtyper gst for Aalborg Lufthavn, der kan blive pavirket af afstramning
af overfladevand fra befaestede arealer.

Fuglebeskyttelsesomrade F1 rummer landets sterste og verdens nordligste
koloni af skestork, er et af de vigtigste omrader for hedehag uden for sydvest
Jylland og bestanden af almindelig ryle er blandt de 10 sterste i landet. Mange
rastende og overvintrende fugle benytter omradets (tidligere) vidtstrakte
alegraesbede pa lavt vand og omradet er blandt de tre vigtigste i landet for
lysbuget knortegas og meget vigtigt for sangsvane, knopsvane og pibeand.

Falgende arter pa habitatdirektivets bilag IV vurderes jeevnfgr faglig rapport fra
DMU (Danmarks Miljgundersagelser, 2007) potentielt at kunne forekomme i
omradet og derfor potentielt veere felsomme overfor pavirkninger af udvidelsen
af lufthavnen (Aalborg Kommune, 2012d):

Damflagermus
Vandflagermus
Dveergflagermus
Sydflagermus
Odder
Spidssnudet frg
Strandtudse
Markfirben
Marsvin

Arter og naturtyper er yderligere beskrevet i naturkonsekvensvurderingen bilag
1.

Overfladevand fra befaestede arealer omkring Aalborg Lufthavn afvander
igennem afledningssystem til Limfjorden. Yderligere beskrivelser af
udledningssystemet er beskrevet i afsnit 12.

Udpegningsgrundlaget for arter og naturtyper Natur 2000 omrade nr. 15
Habitatomraderne er udpeget for at tilgodese naturtyper og arter listet pa
habitatdirektivets bilag | og Il. Af nedenstdende tabel fremgar hvilke naturtyper
og arter pa udpegningsgrundlaget, der har kendte forekomster i omradet.

En * angiver, at naturtypen eller arten er prioriteret, hvilket vil sige, at
feellesskabet har et szerligt ansvar for at bevare denne. Arter og naturtyper er i
tabel 11.1 angivet med habitatdirektivets firecifrede kode og med artsnavn eller
det korte naturtypenavn.
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11.3

Naturtyper** Arter

* Indlandssalteng (1340) Kildeveeldsvindelsnegl (1013)
Kransnalalge-sg (3140) Hedepletvinge (1065)
Neeringsrig sg (3150) Havlampret (1095)
Brunvandet sg (3160) Beaeklampret (1096)
Vandlgb (3260) Flodlampret (1099)
Tar hede (4030) Odder (1355)
Enekrat (5130) Speettet szel (1365)
Kalkoverdrev (6210)

* Surt overdrev (6230)

Tidvis vad eng (6410)

Urtebreemme (6430)

Haengeseek (7140)

* Kildeveeld (7220)

Rigkeer (7230)

Bgg pa mor (9110)

Stilkege-krat (9190)

* Elle- og askeskov (91E0)

Sandbanke (1110)

Vadeflade (1140)

* Lagune (1150)

Bugt (1160)

Rev (1170)

Strandvold med endrige planter (1210)
Strandvold med flerarige planter (1220)
Enarig strandengsvegetation (1310)
Strandeng (1330)

Tabel 11.1 Oversigt over arter og naturtyper, der udggr udpegningsgrundlaget for
Habitatomrade nr. 15

Indenfor en radius af ca. 10 km fra lufthavnen, hvilket som udgangspunkt er den
maximale afstand det vurderes, at en evt. pavirkning kan erkendes (se desuden
bilag 2), er der udelukkende registreret den terrestriske habitatnaturtype
strandeng (1330) og 2 mindre naeringsrige sger (3150) langs Rya
(Miljgministeriet, 2012b). Arter knyttet til strandenge er spaettet seel og odder.
Ingen arter pa udpegningsgrundlaget er knyttet til neeringsrig s@.

Arter og naturtyper er beskrevet yderligere i bilag 2.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Pavirkningerne i anleegsfasen er begraenset til de aktiviteterne, der forekommer
ved byggeri ved og teet pa terminalbygningen. Under byggeriet vil der vaere @get
trafik med byggematerialer, der kan forarsage emissioner, stgj og forstyrrelser
fra tunge karetgjer. Stgj for forstyrrelser kan seerligt pavirke flagermus og fugle.
Jgede emissioner kan pavirke sarbare naturtyper pa Natura 2000 omradets
udpegningsgrundlag og disses tilstand som levested for arter pa
udpegningsgrundlagt og arter pa habitatdirektivets bilag IV. Den ggede trafik fra
tunge keretgjer kan desuden gge antallet af trafikdrab pa odder og padder.

Ved de nye parkeringspladser syd for Ny Lufthavnsvej findes et par gamle
militeere bunkes-anlaeg, hvor kanterne potentielt kan veere yngle- og rastested for
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markfirben og selve bunkersanlaegget kan potentielt vaere overvintringssted for
flere arter af flagermus. Markfirben og flere arter af flagermus er begge arter pa
habitatdirektivets bilag IV. Selve bunkersanlaeggene er jeevnfgr lokalplan 2.4.104
omfattet af et greant omrade uden parkeringspladser og derfor bergres de ikke
direkte i anlaegsfasen.

Pa byggepladsen vil der veere behov for ekstra arbejdslys seerligt i
vintermanederne og dette kan pavirke arter pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000 omradet eller arter pa habitatdirektivets bilag IV.

11.3.1 Vurderinger
Det vurderes at den ggede trafik, der vil forekomme i forbindelse med
anlaegsfasen, ikke er veesentligt stgrre end den trafik, der er i forbindelse med
privat transport til og fra lufthavnen allerede i dag. Se desuden afsnit 7. Desuden
er den ggede trafik forholdsvis kortvarig og finder sted i modsat retning af Natura
2000 omréadet (gst for lufthavnen) og emissioner og stej vurderes derfor ikke at
skade udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet eller arter pa
habitatdirektivets bilag IV herunder disses gkologiske funktionalitet. Da trafikken
ikke stiger vaesentligt, vurderes det desuden at antallet af trafikdrab (odder og
padder) ikke gges.

Da bunkers anlaeggene syd for Ny Lufthavnsvej desuden ikke pavirkes ved
udbygning af parkeringsarealet, vurderes det at anlaegget af disse
parkeringspladser kun udger en kortvarig forstyrrelse af raste- og ynglesteder for
evt. flagermus i omradet og at raste- og levestedet for markfirben ikke bliver
pavirket.

Evt. lys i anleegsfasen vil vaere begreenset til aften og morgentimerne i
vinterperioden og vurderes ikke at pavirke arter pa udpegningsgrundlaget pga.
afstanden til Natura 2000 omradet. Da der ikke arbejdes med lys om natten, hvor
er aktive vil disse ikke blive pavirket af arbejdslys.

11.4 Miljepavirkninger i driftsfasen

11.4.1 Stgj, beveegelser og skygger fra fly — pavirkninger af arter pa
udpegningsgrundlaget og pa habitatdirektivets bilag IV
Indflyvningen til Aalborg Lufthavn gennemfgres oftest over land nord for Aalborg
by, imens starter foretages imod vest hen over Natura 2000 omradet ca. 80 % af
gangene. Ved starter er den gennemsnitlige hgjde i 8-10 km ca. 3.000 ft. (ca.
914 meter) imens flyene eri ca. 2.300 ft hgjde meget langt fra lufthavnen ved
landinger. Stgj, bevaegelser og skygger fra fly kan potentielt pavirke bade
spaettet sael og fugle pa udpegningsgrundlaget og marsvin pa habitatdirektivets
bilag IV. De 3 arter er gennemgaet nedenfor.
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Speettet seel

Det er iszer i yngleperioden i juni og juli og under pelsfaeldningen i august-
september, at den spaettede sael er knyttet til land. Og det er iszer i yngletiden, at
det er afggrende for den spaettede seel, at den kan finde uforstyrrede lokaliteter,
da nyfadte unger er ikke i stand til at fglge deres moder i vandet, hvilket kan
betyde, at moder og unge mister kontakten.

Speettet seel lokaliteterne ved Sandre Stremfjord (Kangerlussuaq) i Gregnland og
Saltholm ved Kgbenhavn ligger begge taet ved lufthavne, der dagligt beflyves
med alle slags fly. Antallet af flyafgange og ankomster til Kebenhavn er i en
starrelsesorden ca. 7 gange sa mange som der vil komme i Aalborg i 2020
(Kebenhavns Lufthavne 2009: ca. 236.000 operationer). Seelerne ser ud til at
have vaennet sig til denne trafik og reagerer kun sjeeldent ved at ga i vandet
(Dietz, Teilmann, & Henriksen, 2000). Det ma ligeledes forventes at szeler, der
allerede i dag skulle opholde sig i naerheden af Aalborg Lufthavn, har vaennet
sig til staj og forstyrrelser fra lufthaven og at den @gning, der sker med udvidelse
af lufthavnen ikke vil pavirke dem yderligere.

De naermeste observationer (Naturbasen ApS, 2012) af spaettet sael er 1 stk.
rastende i Aalborg Havn (14.10.2012) ca. 6 km gst for Aalborg Lufthavn og 1 stk.
rastende langs daemningen til Ulvedybet (06.01.2012) ca. 12 km vest for Aalborg
Lufthavn. Derudover er der observeret 8 stk. spaettet szl gst for Aalborg
Lufthavn imellem 2005 og 2012 i en afstand af imellem 25 og 30 km @st for
lufthavnen.

Det vurderes, at der ikke findes ynglende speettet szl i naerheden af Aalborg
Lufthavn, der vil blive pavirket af stgj, skygger eller beveegelse fra overflyvende
fly. Rastende spaettet sael kan potentielt findes taettere pa lufthavnen herunder i
starstedelen af Limfjorden.

Odder

Der findes ingen neermere beskrivelser af pavirkningen af (lavtgaende)
overflyvende fly pa odder, men der er flere undersegelser, der viser at seerligt
hunner med hvalpe er sarbare overfor menneskelig forstyrrelser som vandrere
(seerligt med lgsgéende hunde) og lystfiskere. P& levesteder med gode skjul- og
fedemuligheder er forstyrrelser fra menneskelige aktiviteter mindre betydende
(Chanin, 2003). Da odder oftest opholder sig i bevoksninger/rarskov langs
vandlgb og s@er (Segaard, 1996), vurderes det at pavirkningen fra overflyvende
fly er begraenset.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn gger antallet af personbiler til og fra lufthavnen.
Trafikdraebte odder udgjorde i 1996 (Segaard, 1996) hovedparten af dadfundne
oddere, hvoraf de fleste var pakeart, hvor en vej krydser et vandigb.
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Den ggede persontransport til og fra lufthaven er vurderet i afsnit 7 og i
naturkonsekvensvurdering bilag 1 er redegjort naermere for, hvor der potentielt
kan forekomme trafikdrab af odder.

Samlet vurderes den ggede trafik med udvidelsen af lufthaven ikke at age
sandsynligheden for trafikdrab af odder, da odder enten passerer under vejen i
fauna passage eller sandsynligheden for, at der er odder i omradet er lille.

Fugle

Da Natura 2000 omradet, og herunder ogsa Fuglebeskyttelsesomradet, greenser
op til hvor landingsbanen starter, vil flyene i et kortere tidsrum passerer lavt hen
over evt. fugle pa udpegningsgrundlaget. Ligesom for szeler kan flytrafikken
veere en vaesentlig forstyrrelse for fugle. lkke kun pa grund af larmen, men i lige
sa hgj grad pa grund af den visuelle forstyrrelse. Effekten af stgj pa fugle er
generelt ringe kendt, da der kun i meget begreenset omfang er forsket pa
omradet. Fugle ser umiddelbart ud til at fortsaette deres aktiviteter upaagtet
meget hgje stgjniveauer, og oplagte problemer med stgj er derfor tilsyneladende
sjeeldne jeevnfer nedenstaende.

Nye spanske undersagelser viser, at mange ualmindelige arter forsvinder ved
baggrundstgj over 50dB (Patén, Romero, Cuenca, & Escudero, 2012). Dette
studie er fra byparker og omfatter kun fa af de arter, der ogsa findes i abne
kystnaere omrader.

Der er usikkerhed pa effekten i forskellige habitater, da nogle arter udviser en hgj
grad af stgjtolerance. Chambers Group (Chambers Group, 2008) konkluderede
saledes, at fugle har god ynglesucces i trafikstgj, der nar langt over 85 dB. Der
er kun foretaget fa studier af, hvordan stgj influerer pa fuglearter tilknyttet enge
og abne kystnaere omrader. Hirvonen (Hirvonen, 2001) fandt, at stgj over 56 dB
betad ringere ynglesucces for vadefugle nzer en trafikeret vej.

Det er dog sandsynligt, at for kystfugle er det i lige sa hgj grad den visuelle
forstyrrelse, der er betydende. | flere studier er der observeret store flugtafstande
fra fly og helikopter (Ownes, 1977), (Stock, 1993). De fleste studier viser dog, at
der er en vis tilveenning til lufthavne og regelmaessig flytrafik. Isaer hvis den
folger faste tidspunkter og ruter. Det eneste studie, der systematisk undersgger
effekten af flyvehgjden pa fugle, viser at en tolerancegraense pa 300 meter for fly
og 450 meter for helikopter (Komenda-Zehnder, Cevallos, & Bruderer, 2003).
Dette er ogsa den beregnede graense for @get risiko for kollisioner mellem fly og
fugle (bird strikes) (Christensen, T.K. & Hounisen, J.P., 2006).

Samlet vurderes det, at fugle vaenner sig til staj og forstyrrelser fra aktiviteter i
Aalborg Lufthavn.

Marsvin
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11.4.2

Marsvin er beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag IV. De stgrste trusler
mod marsvin i danske farvande er forstyrrelser i de omrader, hvor marsvinet
yngler samt en gdelseggelse af dets leveomrader. Stgj i vandet (seismiske
undersggelser af havbunden, skibstrafik, anleeg af havvindmelleparker)
vurderes, at kunne pavirke marsvin mere eller mindre betydeligt. Marine pattedyr
herunder marsvin bliver typisk registreret og talt fra (mindre) fly uden at dette
giver anledning til overvejelser omkring evt. forstyrrelser. Dog kan det veere
aktuelt at stille krav om vilkar for observationer, nar disse har karakter af
turistture.

| danske farvande foretraekker marsvin at opholde sig pa 20-40 meters vand
(Teilmann, J., Teilmann, G., Larsen, F., Desportes, G, Dietz, R. & Geertsen, B.,
2001). Derfor ma det forventes, at starstedelen af de marsvin, der passerer
Limfjorden, vil bevaege sig i sejlrenden syd om Egholm og dermed mindst 3,5 km
fra startbanen. | denne afstand fra lufthavnen er stgrstedelen af flyene i over
500 meters hgjde.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende samlet, at forstyrrelser med
kommerciel flyvning i forbindelse med aktiviteter pa Aalborg Lufthavn ikke vil
pavirke raste- eller ynglesteder for marsvin eller pavirke arter pa
udpegningsgrundlaget.

Udledning af overfladevand og spildevand til Natura 2000 omradet —
pavirkning af naturtyper pa udpegningsgrundlaget og arter pa
habitatdirektivets bilag IV

Udledning af overfladevand til Limfjorden er vurderet i afsnit 12. Udledning af
overfladevand fra befeestede arealer omkring Aalborg Lufthavn sker ca. 770
meter @st for Natura 2000 omradet. Streammen i Limfjorden er generelt
gstgaende (Grontmij/CarlBro, 2010) og dermed vaek fra det neermeste Natura
2000 omrade. Dette har betydning for, hvor hurtigt naeringsstoffer og
miljgfremmede stoffer fordeles til Natura 2000 omradet.

Udledning af overfladevand til Limfjorden og Natura 2000 omradet kan pavirke
vegetationen pa kystnzere habitatnaturtyper (strandenge ved oversvgmmelser)
og de marine habitatnaturtyper herunder ogsa naturtyperne som fadegrundlag
for arter pa udpegningsgrundlaget.

Meengden af udledte nzeringsstoffer og miljgfremmede stoffer vil gges pga.
udvidelsen af de befeestede arealer. Arealet udvides med 20 ha
parkeringspladser syd og nord for Ny Lufthavnsvej. Det forventes dog, at
starstedelen af afledningen af overfladevand fra disse arealer vil blive
gennemfort via LAR Igsninger (Lokalafledning Af Regnvand).

Maengden af yderligere plantenzeringsstoffer, der forventes at blive ledt fra de
befeestede arealer til Natura 2000 omrade nr. 15 (ca. 298 kg P/ar og ca. 396 kg
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N/ar) i 2020, vurderes at veere i sa sma maengder, at det kun i begreenses
omfang pavirker tilstanden i Limfjorden. Samtidig er initialfortyndingen stor pga.
stor vandgennemstrgmning i Limfjorden.

En opgerelse af samlet belastning med miljgfarlige forurenende stoffer er
udgangspunktet for at kunne vurdere om Natura 2000 omradet potentiel kan
blive pavirket med disse stoffer.

Der er i dag dog ikke en konkret viden om indholdet af miljgfremmede stoffer i
aflgbet af overfladevand fra Aalborg Lufthavn. Da den fremherskende
stremretning i Limfjorden ud for lufthaven (Ngrredyb) er imod @st vurderes det
dog at evt. stoffer i overfladevand fra afvanding af befaestede arealer kun i
begraenset omfang pavirker Natura 2000 omradet beliggende vest for udigbet og
det vurderes derfor at evt. stoffer i overfladevand fra afvanding af befeestede
arealer ikke skader udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet. Hvis der
sker udledning af overfladevand til Limfjorden, vil der formodentligt i en
udledningstilladelse blive stillet vilkar om brug af BAT (Bedst Anvendelige
Teknologi).

| dag ledes spildevand fra bl.a. lufthavnsterminalen til rensningsanleeg og
derefter til Limfjorden. Der arbejdes pa en lgsning, hvor spildevandet vil blive
afledt til rensning pa Renseanlzeg Vest og dermed vil spildevandet renses bedre
end det er tilfeeldet i dag.

Strandengene langs kysten kan veere raste-og ynglested for strandtudse pa
habitatdirektivets bilag IV. Da det vurderes at strandengene, som
habitatnaturtype, ikke skades af udledningen af overfladevand eller spildevand
pga. naturtypens hgje talegraense for naeringsstoffer, vurderes det ligeledes at
raste- og ynglesteder for strandtudse ikke skades.

11.4.3 Kveelstofemissioner
Beregninger af emissioner af NOx fra fly og tilknyttet materiel (APU® og GSE’)
er foretaget med modellen EDMS (Emissions and dispersion Modelling System)
(lovinelli, 2010) og OML (atmosfeerisk spredningsmodel). Se
beregningsgrundlaget og beskrivelser af modellen i bilag 2.

De beregnede kveelstofemissioner er angivet i tabel 11.2.

Scenarier 2011 2020 med udvidelse
NO, ton/ar 111 277
Tabel 11.2 NO emissioner fra afbraending af flybraendstof inkl. tilknyttet materiel

(APU og GSE) beregnet for henholdsvis en nuveerende 2011 situation,
samt et scenarie, hvor projektet med udvidelsen er gennemfart i 2020.

6 Auxiliary power unit

" Aircraft Ground Support Equipments
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Depositionerne er beregnet i 3 punkter (punkt A, | og J tabel 11.3 og figur 11.3)
indenfor Natura 2000 omradet, hvor det vurderes at depositionen er starst.

Baggrundbelastningen i omradet omkring Aalborg Lufthavn er 12,2-13,6 kg
N/ha/ar (Aalborg Kommune, 2012b). Punkt A er en hede pa graensen til Natura
2000 omradet, men den er ikke en del af udpegningsgrundlaget. Punkterne | og
J er strandenge péa udpegningsgrundlaget beliggende henholdsvis 1.300 meter
og 4.100 meter fra beregningsmidtpunktet midt pa taxivejen imellem
standpladserne og landingsbanen. Se fig. 11.3.

Fig. 11.3 Kveelstofdepositionspunkter.
Scenarier 2011 2020 med udvidelse
Punkter A I J A I J
NO, kg/ha/ar 0,64 1,29 0,00 1,61 4,43 0,00
Tabel 11.3 NOx depositioner indenfor Natura 2000 omradet fra aforeending af

flybreendstof inkl. forbrug af tilknyttet materiel (APU og GSE).

Heden i punkt A bliver vurderet i afsnit 10. Talegraensen for strandenge er 30-40
kg N/ha/ar (Naturstyrelsen, 2005). Talegreenser er naturvidenskabeligt baserede
greenser for, hvor stor en forureningsbelastning et naturomrade kan udsaettes for
pa lang sigt uden veesentlige effekter pa omradet. Talegraenserne vil ligge inden
for forholdsvis brede intervaller, der udtrykker variationen mellem de enkelte
omrader inden for typen. Samlede maximal belastning i 2020 pa den naermeste
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11.5

11.6

strandeng (Punkt |) vil derfor vaere baggrundsbelastningen (13,6 kg N/ha/ar) +
den samlede belastning fra den @gede flytrafik ( 4,43 kg N/ha/ar) = 18,03 kg
N/ha/ar. Det vurderes at strandengene talegraense derfor ikke bliver overskredet
og at habitatnaturtypen derfor ikke skades.

Samlede vurderinger

Det overordnede mal er at sikre gunstig bevaringsstatus for de naturtyper og
arter, de udger udpegningsgrundlaget i Natura 2000 omradet. Dette mal er
udmgntet i prioritering af en raekke delmal i den kommunale Natura 2000
handleplan.

Det skal derfor vurderes om Natura 2000 omradet vil tage skade med de
planlagte projekter omkring Aalborg Lufthavn. Det vurderes at stgj, bevaegelser
og skygger fra udvidelsen af Aalborg Lufthavn i 2020 ikke skader arter pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 15. De beregnede
kveelstofdepositioner er desuden af en sadan starrelse, at de ikke vil pavirke
sarbare habitatnaturtyper pa Natura 2000 omradets udpegningsgrundlag.
Overfladevand fra afledning fra befaestede arealer omkring Aalborg Lufthavn
vurderes ikke at skade de marine habitatnaturtyper eller de kystnzere
habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget idet maengderne af naeringsstoffer er
begreensede og der samtidig sker en omseetning af neeringsstoffer, for de nar
Natura 2000 omradet ca. 770 meter vest for udledningen. Ogséa miljgfremmede
stoffer, der udledes med overfladevandet fra de befeestede arealer vil farst og
fremmest spredes i retning imod @st pga. den fremherskende stremretning
denne vej. Afskaering af spildevand til Renseanlaeg Vest betyder desuden at der
bliver en bedre rensning af spildevandet. Det vurderes ogsa, at arter tilknyttet
habitatnaturtyperne ikke tager skade nar deres levesteder (habitatnaturtyperne)
ikke tager skade.

Kumulative effekter

Flyvestation Aalborg, der benytter de samme startbaner som Aalborg Lufthavn,
udger en yderligere kilde til pavirkning med stgj. Da bade Aalborg Lufthavn og
Aalborg Flyvestation bruger de samme startbaner pavirker stgjbidraget fra
Flyvestation Aalborg Natura 2000 omradet pa samme made som stgjen fra
Aalborg Lufthavn. Samlet stiger stajen pga. udvidelsen af Aalborg Lufthavn
jeevnfar VVM redeggrelsen afsnit 14 for udvidelse af Aalborg Lufthavn med 1-2
dB(A) i gstlig retning (hvor der er beregnet pa beboelsesejendomme) med
bidraget fra Flyvestation Aalborg i 2020.

Den samlede stgj vurderes ikke at skade udpegningsgrundlaget for Natura 2000
omrade nr. 15 jeevnfgr vurderingen af pavirkninger fra stgj tidligere i dette afsnit.

Jf. afsnit 10.7 er emissionerne af NO, fra Flyvestation Aalborg estimeret til ca. 20
tons i 2020, der er ca. 7 % af den samlede emission fra Aalborg Lufthavn i 2020.
Da ingen af udpegningsgrundlagets naturtyper eller arter eller arter pa
habitatdirektivet bilag IV er vurderet at blive pavirket veesentligt som felge af
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11.7

emissioner fra fly, vurderes det, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn heller ikke, i
kumulation med bidraget fra Flyvestation Aalborg, vil pavirke Natura 2000
omrader veesentligt.

Overfladevand fra befaestede arealer pa Flyvestation Aalborg udvaskes igennem
de samme aflgbssystemer som fra Aalborg Lufthavn. Sterrelsen af befaestede
arealer pa Flyvestation Aalborg er startbaner og transportbaner for fly og kun en
mindre del er parkeringspladser. Flyvestation Aalborg planleegger ikke udvidelser
af det befaestede areal inden 2020.

Samlet er det vurderet, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn hverken i sig selv eller
i kumulation med andre projekter eller planer vil skade naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 15. Samtidig vurderes det, at
arter pa habitatdirektivets bilag IV og deres gkologiske funktionalitet ikke
pavirkes yderligere pga. Flyvestation Aalborg.

Usikkerheder ved vurderingsgrundlaget, manglende viden

Effekten af stej pa fugle og marsvin er generelt ringe kendt. Det vurderes dog
alligevel at vurderingerne foretaget i denne konsekvensvurdering er
velunderbyggede ud fra den tilgeengelige viden og at yderligere undersggelser
af pavirkningen af flystgj pa fugle og marsvin ikke er nadvendige for at treeffe
den samlede konklusion for projektet.

Det konkrete indhold af neeringsstoffer og miljgfremmede stoffer i overfladevand
fra befaestede arealer omkring Aalborg Lufthavn er ikke kendt. Det vurderes
jeevnfar afsnit 12, at der bgr igangseettes en overvagning af overfladevandet i
forhold til pavirkningen af Limfjorden og med den baggrund udarbejdes en
handlingsplan, hvis behovet viser sig at veere tilstede.
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12.2

12.3
12.3.1

OVERFLADEVAND OG SPILDEVAND

Indledning

Regnvandets infiltration til jorden formindskes som felge af etablering af
befeestede arealer. Omkring Aalborg Lufthavn findes allerede i dag et betydeligt
befeestet areal i form af parkeringspladser, terminalbygning, standpladser og
rullebaner, hvorfra der afledes overfladevand. Vurdering af pavirkningen af den
reducerede grundvandsdannelse er foretaget i afsnit 13. Regnvand fra
befeestede arealer kan medfgre en udledning af miljgfremmede stoffer og
plantenaeringsstoffer til Limfjorden og derudover medfare en pavirkning af
Limfjorden, som felge af store udledninger under regn.

Ved udvidelse af Aalborg Lufthavn @ges det befeestede areal og dermed den
maengde overfladevand, der afledes til Limfjorden. Udbygningen af
terminalbygningen og det agede antal passagerer og medarbejdere i lufthavnen
betyder endvidere en stgrre meengde spildevand end i dag.

Limfiorden er Danmarks starste fiordomrade (15.000 km?) og oplandets areal
udggr 7.600 kmz, hvorfra der stremmer ca. 2,7 km? ferskvand til fiorden hvert ar.

Omradet er ikke omfattet af Aalborg Kommunes spildevandsplan 2008-2019. |
forbindelse med udarbejdelse af tillaeg til kommuneplan og lokalplan indarbejdes
omradet i spildevandsplanen, idet ny bebyggelse skal separatkloakeres.

Miljgmal for den gkologisk tilstand for Limfjorden er i vandplanen fastsat ud fra
dybdegraensen for udbredelsen af alegraes. Det fremgar af vandplanen for
hovedopland Limfjorden, at der er konstateret miljgfarlige stoffer i
koncentrationer, der ger, at omradets plante- og dyreliv kan blive pavirket
negativt seerligt i naerheden af Aalborg Havn. Udledningen af overfladevand fra
Aalborg Lufthavn sker til Limfjorden ud for lufthavnen i en afstand pa ca. 4,5 km
fra de centrale dele af Aalborg Havn (Limfjordsbroen).

Metode

Betydningen af afstremningen af overfladevand fra Aalborg Lufthavns befaestede
arealer er beskrevet, og vurderet i forhold til sarbarheden af Limfjorden.
Pavirkningen af det naermeste Natura 2000 omrade er fortaget i
konsekvensvurderingen, der er vedlagt i bilag 1.

Oplysninger om overfladevand og spildevand er baseret pa eksisterende viden
og informationer fra Aalborg Lufthavn og Flyvestation Aalborg.

Eksisterende forhold

Overfladevand

Samlet udledes der overfladevand fra ca. 23 ha befaestede arealer omkring
lufthavnsterminalen inkl. eksisterende parkeringspladser og udbygningen
foretaget i 2011 og 2012. Denne udbygning omfatter bl.a. ca. 4 ha
parkeringsarealer. Dette giver en afstramningsmaengde pa ca. 138.000 m*/ar
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under forudsaetning af en netto middelnedbar pa 700 mm/ar (Miljgstyrelsen,
2006). Deraf kan ca. 65.761 m® betegnes som mellembelastet overfladevand® og
ca. 72.576 m® som hgit belastet overfladevand® jaevnfer tabel 12.1.

Overfladevand fra lufthavnen afledes til Limfjorden. Opsamling og afledning sker
i en detailkloak, som afleder til to hovedledninger i retning mod Limfjorden. Inden
udledning samles de to hovedledninger i et bygvaerk, hvorefter det ledes til et
stemmebygvaerk, som star i forbindelse med et greftesystem langs Limfjorden,
og et groftesystem nedstrems stemmebygvaerket med direkte udledning til
Limfjorden. Der er ingen forsinkelse pa afledning af overfladevandet fra Aalborg
Lufthavn til Limfjorden udover den naturlige forsinkelse, der er forbundet med det
etablerede greftesystem langs Limfjorden og nedstreams stemmebygvaerket.

| forbindelse med standplads 3-8, hvor flyene er parkeret, er afledningssystemet
til overfladevand forsynet med olieudskiller og pumpe til automatisk pumpning af
overfladevand til opsamlingstank, nar der anvendes de-icer pa standpladserne.
Der er i forbindelse med etablering af standplads 6, 7 og 8 etableret yderligere
en tank til opbevaring af de-icer, sa der nu opsamiles til to tanke a 1.000 m?.
Standplads 1 og 2 er koblet pa overfladevandssystemet, der afleder direkte til
Limfjorden, hvorfor der ikke anvendes de-icer pa disse pladser. Da de-icer har et
betydeligt indhold af kveelstof er det ikke @nsket i Limfjorden.

Afvandingssystemet med olieudskiller, pumpe og opsamlingstanke er opbygget,
sa overfladevand fgrst ledes til olieudskiller og dernaest ledes til en
pumpestation. Overfladevand pumpes til opsamlingstanke ved temperaturer
under 1-2°C, mens det pumpes til Limfjorden ved temperaturer over 1-2+C.
Dermed forhindres udpumpning af overfladevand indeholdende de-icer.

Pumpestationen bestar af en opsamlingsbrgnd med to pumper. Pumperne
starter ved et fastlagt vandstandsniveau og pumper overfladevandet gennem en
temperaturstyret ventil.

Ydermere opbevares de-icing i tanke pa en plads uden aflgb, saledes at der i
forbindelse med eventuelt spild ikke ledes de-icer direkte til Limfjorden.
Opsamlet overfladevand indeholdende de-icer bortskaffes i henhold til saerskilt
tilladelse til udbringning pa landbrugsjord jeevnfar husdyrbekendtgarelsen
(Miljgministeriet, 2012).

Der er ikke foretaget malinger af indholdet af eventuelle miljgfremmede stoffer i
overfladevand fra befeestede arealer omkring Aalborg Lufthavn, og det eksakte
indhold er derfor ikke kendt.

Indholdet af miljgfremmede stoffer er i stedet estimeret ud fra Miljgstyrelsens
projekt vedrgrende litteraturgennemgang og undersagelser af miljgfremmede

8 Mellembelastet overfladevand: Karakteriseret ved tagvand, afledt vand fra
bygningsoverflader og befaestede arealer uden trafikbelastning mv.

o Haijt belastet overfladevand: Karakteriseret ved overfladevand, der stammer fra
hovedfeerdselsérer, hgjt belastede parkeringsarealer og lignende.
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stoffer i overfladevand fra befeestede arealer (Miljgministeriet, 1997).
Miljgprojektets vurderede indhold af miljgfremmede stoffer fordelt pa forskellige
typer af belastet overfladevand er gengivet i tabel 12.1. Ved anvendelse af disse
generelle stofkoncentrationer er der foretaget en beregning af indholdet af
miljgfremmede stoffer i aflgbet til Limfjorden baseret pa ovenstdende opgerelser
over afstramningsmaengder og sterrelse af arealer.

Overfladevand
fra Aalborg
Lufthavn
Karakterisering af overfladevand 2011
Mellem

Parameter Enhed Lavtbelastet  belastet® Heit belastet’ Kg/ar
Total kulbrinter ~ [ug/I] 16 1500 2000 244
PAH samlet [uo/1] 01 10 20 2,1
Enkelt PAH [g/1] 0,02 1 3 03
DEHP [Mg/1] - 50 120 12
Nonylphenol [ug/N - 15 15 2,1
Zink [ug/1] 700 = - R
Kobber [ug/1] 20 20 60 5,7
Fosfor [mg/1] 03 15 15 208
Klorid [ma/l] - 2500 2500 345.842
Kvaelstof* [mg/1] 2 2 2 276

*Jeevnfaer (Jes Vollertsen, Thorkild Hvitved-Jacobsen, Asbjgrn Haaning Nielsen, Sgren
Gabriel, 2012)

Tabel 12.1 Generel karakterisering af overfladevand fordelt pa belastningsgrad
(Miljgministeriet, 1997) og estimeret indhold af miljgfremmede stoffer i
overfladevand fra Aalborg Lufthavn under eksisterende forhold.

Jf. beregningen i tabel 12.1 er maengden af afledt fosfor til Limfjorden ca. 208
kg/ar og maengde af kvaelstof 276 kg/ar. Disse maengder vurderes at vaere
meget konservative, da der forventes ske en vis omsaetning af disse
planteneeringsstoffer i graftesystemet nedstrems stemmebygvaerket. Der sker
saledes yderligere en omsaetning af plantenzeringsstoffer for overfladevandet nar
Limfjorden og neermeste Natura 2000 omrade ca. 770 meter vest for udlgbet.
Jeevnfer vandplanen ligger den nuveerende pavirkning fra oplandet til fjorden pa
8.862 ton N/ar og der forventes en fremskreven pavirkning pa 8.163 ton N/ar
(Baseline 2015). Kravet til den supplerende indsats i fgrste planperiode er 1.442
ton N/ar'®. For et indre farvand som Limfjorden er det primaert N, der sgges
reduceret, for at forbedre den gkologiske tilstand.

Dertil kommer diverse miljgfremmede stoffer herunder PAH (bl.a. fra
udstadningsgas fra biler og i olieprodukter/asfalt), DEHP (blgdgerer fra fx
vaskemidler) og tungmetaller (zink og kobber).

"% Hovedopland 1.2 Limfjorden tabel 2.4.8 side 206.
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P& aflgbet fra standpladserne foran terminalbygningen er der etableret
olieudskiller. Aalborg Lufthavn foretager rutinemaessigt temning af
sandfangsbregnde pa kloaksystemet, som led i minimering af belastning af
Limfjorden med forureningskomponenter. Disse brgnde vil opfange en del af de
miljgfremmede stoffer.

Stremmen i Limfjorden udfor udlgbet er lav (maximalt 0,5 knob), og streammen er
generelt gstgdende og dermed modsatrettet det neermeste Natura 2000 omrade
(Natura 2000 omrade nr. 15) (Grontmij/CarlBro, 2010). Dette har betydning for,
hvor hurtigt og hvor langt neeringsstoffer og miljgfremmede stoffer fordeles i
Limfjorden.

12.3.2 Spildevand
Spildevand fra Aalborg Lufthavn bestar af hhv. saniteert spildevand fra de
forskellige bygninger i lufthavnen og processpildevand fra vaerkstedsbygninger.
Spildevandet afledes i dag via Flyvestation Aalborgs kloaksystem og videre til
rensningsanlaeg beliggende pa Flyvestationens omrade. Flyvestationens
rensningsanlaeg er et mekanisk-biologisk renseanleeg, opbygget af
tillabspumpestation, emcherbrgnd, skeervefilter og efterklaringstank.

Aalborg Lufthavn planleegger i samarbejde med Flyvestation Aalborg, at
spildevand fra de to virksomheder skal tilsluttes offentlig kloak, og der pagar
forhandlinger med Aalborg Kloak A/S. | henhold til Aalborg Kommunes
spildevandsplan (Aalborg Kommune, 2008) fares den offentlige kloak frem til
krydset Lufthavnsvej/Lervej, hvor det offentlige anlaeg afsluttes med en
pumpestation. Fra det eksisterende rensningsanlzaeg og frem til den offentlige
pumpestation etableres en ny privat pumpeledning. Det er hensigten, at der i
forbindelse hermed etableres et spildevandslaug mellem Aalborg Lufthavn,
Flyvestation Aalborg og eventuelle andre virksomheder i omradet.

12.4 Miljepavirkninger i anlaegsfasen

12.4.1 Overfladevand
Der er ingen seerlig pavirkning i anlaegsfasen og der sker derfor en successiv
eendring til driftsfasen.

12.4.2 Spildevand
Udledning af spildevand fra terminalbygningen vil vaere uaendret i anlaegsfasen,
idet driften af Aalborg Lufthavn vil fortsaette stort set usendret i anleegsfasen.

Fra byggepladsens mandskabsvogne vil der vaere behov for udledning af mindre
maengder af almindeligt saniteert spildevand, hvilket vurderes at vaere en
ubetydelig pavirkning.
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12.5 Miljepavirkninger i driftsfasen

12.5.1 Overfladevand

Ved udvidelsen af Aalborg Lufthavn er det saerligt den betydelige udbygning af
parkeringspladser nord og syd for Ny Lufthavnsvej, der gger de befaestede
arealer. Det samlede areal, som det eksisterende befaestede areal maximalt
udvides med er 20 ha. Det forventes at stgrstedelen af afledningen af
overfladevand fra disse arealer vil blive gennemfert via LAR lgsninger (Lokal
Afledning af Regnvand).

LAR gennemfares fx som infiltration suppleret med dreen til bortledning af
overskydende vand til eksisterende system, hvor en stor del af szerligt det
partikulaere materiale og olieprodukter vil blive filtreret fra. Det vurderes derfor, at
indholdet af miljgfremmede stoffer i det overfladefladevand der afledes fra disse
parkeringsarealer til Limfjorden vil veere forholdsvis begraenset. Det forudseettes,
at tilbageholdelse af miljigfremmede stoffer udger mindst 50 % i forhold til et fuldt
befeestet areal uden LAR. Der kan dog veere forskelle pa, hvor meget stof der
tilbageholdes afhaengig af bl.a. arstiden.

| nedenstaende tabel 12.2 er der foretaget en beregning af indholdet af
miljgfremmede stoffer i overfladevand fra Aalborg Lufthavn til Limfjorden efter en
udvidelse af parkeringsarealerne med 20 ha anlagt med LAR Igsninger. Da det
aktuelle indhold af mijefremmede stoffer ikke er kendt, anvendes de generelle
indholdskoncentrationer, som anfgrt i afsnit 12.3.1, jf. tabel 12.1. Der er desuden
foretaget en worst case beregning, hvor det forudszettes at alle arealerne
afvander hgijt belastet overfladevand.

Overfladevand fra
Aalborg Lufthavn

Overfladevand fra
Aalborg Lufthavn

Overfladevand fra
Aalborg Lufthavn

2011 Udvidelse 2020 Samlet
Parameter Kg/ar Kg/ar Kg/ar
Total kulbrinter 244 120 364
PAH samlet 21 12 33
Enkelt PAH U g g5
DEHP 12 7,2 19,2
Nonylphenol 21 0.9 30
Kobber 5,7 3,6 93
Fosfor 208 90 298
Klorid 345.842 150.000 495.842
Kvaelstof 276 120 396
Tabel 12.2 Beregnet udledning af miljgfremmede stoffer fra overfladevand til
Limfjorden i 2020 (Miljgministeriet, 1997)

Det vurderes, at der med den fremtidige handtering af de-icing ikke spildes
kveelstof fra standpladserne til Limfjorden. Maengden af yderligere

www.niras.dk Udvidelse af Aalborg Lufthavn 128

VVM-redegarelse



12.5.2

12.6

plantenzeringsstoffer (kvaelstof og fosfor), der i henhold beregningen i tabel 12.2
forventes udledt fra de befaestede arealer til Limfjorden i 2020, vurderes at
udgere sa sma maengder, at det ikke pavirker tilstanden i Limfjorden. Samtidig er
initialfortyndingen stor pga. stor vandgennemstremning i Limfjorden.

En opgerelse af samlet belastning med miljafarlige forurenende stoffer er
udgangspunktet for at kunne vurdere, om vandrammedirektivets krav om en
progressiv reduktion af forureningen med forurenende stoffer og ophar af
udledninger og tilfgrsler af prioriterede farlige stoffer kan opfyldes.
Vidensgrundlaget til at kunne opggre en samlet belastning er dog ikke
tilstreekkeligt til, at det kan ske i vandplanen for Hovedopland Limfjorden 2010-
2015 (Miljgministeriet, 2011).

Den endelige vurdering af pavirkningen af Limfijorden som falge af udledning af
overfladevand fra Aalborg Lufthavn vil ske i forbindelse med Aalborg Kommunes
udarbejdelse af en udledningstilladelse. | udledningstilladelsen vil der
formodentlig bl.a. blive fastsat greenseveerdier for udledning af miljgfremmede
stoffer samt eventuelle vilkar om forureningsbegreensende foranstaltninger, der
vurderes ngdvendige for at mindske, fiernes eller neutralisere risikoen for
negative pavirkninger af recipienten Limfjorden. Udarbejdelse af
udledningstilladelsen er igangsat og forventes meddelt i 2013.

Det vurderes samlet, at Aalborg Lufthavn efterfelgende vil kunne udlede
overfladevand til vandmiljget uden pavirkning af Limfjordens tilstand.

Spildevand

Ved udbygning af terminalbygningen og det egede antal flyafgange og
passagerer gges behovet for afledning af saniteert spildevand. Ved en faerdig
udbygning forventes der ca. 2,1 mio. passagere (ca. 1,4 mio. i 2011). Der
forventes ikke at ske en vaesentlig stigning i meengden af processpildevand, da
veerkstedsaktiviteterne ikke udvides markant.

Det er en forudseetning at spildevandet fra Aalborg Lufthavn inden for en kortere
arraekke tilsluttes offentlig kloak. Ved afskaering af spildevand til offentlig
kloaksystem vil der ikke ske en direkte udledning til Limfjorden. Dette vurderes at
medfgre en positiv pavirkning pa Limfjordens tilstand, seerligt i umiddelbar
nzerhed af Aalborg Lufthavn.

Samlede vurderinger

Det vurderes, at pavirkningsgraden af overfladevand til Limfjorden er lav og af
regional betydning. Sandsynligheden for at det sker er hgj, selvom der vil blive
arbejdet med Igsninger for begreensning af udledningen. Samlet vurderes det, at
maengden af plantenaeringsstoffer til Limfjorden fra de befeestede arealer eller
spildevand, der kan pavirke Limfjordens malsaetning, er af mindre betydning.
Den endelige vurdering af pavirkningen af Limfjorden som felge af udledning af
overfladevand fra Aalborg Lufthavn vil ske i forbindelse med Aalborg Kommunes
udarbejdelse af en udledningstilladelse, og det vurderes samlet, at
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udledningstilladelsen vil sikre, at Aalborg Lufthavn efterfalgende vil kunne udlede
overfladevand til Limfjorden uden pavirkning af Limfjordens tilstand.

12.7 Kumulative effekter
Aalborg Flyvestation udleder overfladevand igennem samme aflgbssystemer
som Aalborg Lufthavn. Lgsning for afvandingen af det samlede omrade omfatter
bade Aalborg Lufthavns og Flyvestationens omrader.

12.8 Afvaergeforanstaltninger
Eventuelle afvaergeforanstaltninger fastseettes i en kommende
udledningstilladelse i det omfang det skannes ngdvendige for at mindske, fjerne
eller neutralisere risikoen for negative pavirkninger af recipienten Limfjorden.

12.9 Forslag til overvagningsprogram
Evt. overvagning af udledningen af miljgfremmede stoffer vil fremga af en
kommende udledningstilladelse. Der stilles derfor ikke forslag om seerskilt
overvagningsprogram.
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13 GRUNDVAND

13.1 Indledning
Grundvandets tilstand kan beskrives ved dets meengde og kvalitet, hvordan det
indgar i vandets kredslagb og hvordan det anvendes og nyttiggares i samfundet. |
neerveerende afsnit beskrives, hvilke aendringer der vil ske og kan ske som folge
af udvidelsen af Aalborg Lufthavn.

13.2 Metode
Aalborg Lufthavn ligger geografisk i Hovedvandopland Jylland/Fyn og er omfattet
af Vandplan 2010-15 Limfjorden, der indeholder retningslinjer for
myndighedernes planlaegning og administration af vandomraderne.

Drikkevandsinteresser og grundvandsindvindingsforhold er beskrevet pa
baggrund af vandplanen samt data fra GEUS’s boringsdatabase Jupiter (GEUS,
2012). Yderligere oplysninger er hentet pa Danmarks Miljgportal (Miljgministeriet
et al, 2012c) og fra Lindholm Vandvaerk.

13.3 Eksisterende forhold
Omradet omkring Aalborg Lufthavn udgeres af en sterre flade af haevet havbund
fra det postglaciale Littorina-hav. Landskabet er ganske fladt med en hgjde pa
ca. 2-3 m over havet.

Littorina-havets aflejringer er meget varierende i omradet omkring lufthavnen.
Aflejringerne bestar primaert af sand og ler med varierende indhold af silt og
indslag af gytje. Overalt hviler aflejringer pa skrivekridt fra kridttiden. Geologien
er naermere beskrevet i afsnit 9 om Landskab og Geologi.

Grundvandsressourcen er jf. forslag til Vandplan 2010-15 klassificeret i tre
kategorier:

omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD)
omrader med drikkevandsinteresser (OD)

gvrige omrader (tidligere omrader med begraensede
drikkevandsinteresser (OBD))

Klassificeringen er et vigtigt veerktgij til at prioritere indsatsen pa
grundvandsomradet og fx ved placeringer for szerligt forurenende
virksomheder/aktiviteter, som udger en stor grundvandstrussel.

Arealet syd for Thisted Landevej og vest for Thistedvej er udpeget som gvrige
omrader dvs. uden drikkevandsinteresse (se figur 13.1). Hele lufthavnsarealet
ligger indenfor denne afgraensning.
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Neermeste omrade, hvor der er udpeget drikkevandsinteresser, er beliggende i
en afstand pa ca. 1.300 m gst for lufthavnen (se figur 13.1).

Figur 13.1 Oversigt over drikkevandsforsyning og —interesser.

Der forekommer et spredt frit sekundaert grundvandsmagasin i de gvre
aflejringer med et vandspejl i en dybde pa 0.8-2.0 m under terraen. Grundvandet
stremmer mod Limfjorden under en meget lille gradient og stremningsretningen
og —hastigheden vil vaere pavirket af vandspejlet i Limfjorden. De sekundaere
magasiner er ofte tynde og for usammenhaengende til at kunne anvendes til
drikkevandsindvinding. Magasinet er ikke kortlagt detaljeret, og det er derfor ikke
muligt at ansla sterrelsen af de vandmaengder, der eventuelt skal ledes bort i
forbindelse med anlaegsarbejderne.

Det primeere grundvandsmagasin findes i det dybereliggende skrivekridt. |
omradet omkring lufthavnen vil vandkvaliteten i skrivekridtet have et forhgjet
kloridindhold pa grund af naerheden til Limfjorden, hvilket er arsagen til, at
omradet er udpeget som et omrade uden drikkevandsinteresser.

Som det fremgar af figur 13.1 findes de neermeste drikkevandsboringer med
tilknyttede indvindingsoplande og kildepladszoner mere end 1.500 m gst for
lufthavnen. Kildepladszonerne er udpeget med henblik pa at beskytte
naeromradet omkring drikkevandsboringer mod forurening. Der er saledes ingen
vandvaerksboringer eller enkeltforsyningsanlaeg i naerheden af lufthavnen og der
sker ingen vandindvinding til drikkevandsformal fra hverken det gvre eller det
nedre grundvandsmagasin.
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13.4

13.5

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Aalborg Lufthavn ligger i omrader uden drikkevandsinteresser og der findes
ingen indvindingsboringer i naerheden. Udvidelse af lufthavnen vil primeert
indebaere anleegsarbejde i de gverste jordlag, og der forventes ikke behov for
gennemfarelse af sterre grundvandssaenkninger. Anlaegsarbejderne i forbindelse
med udvidelse af lufthavnen vurderes dermed at medfgre en ubetydelig
pavirkning af grundvandsressourcen eller drikkevandsinteresserne i omradet.

Spildheendelser med braendstoffer, hydraulikolier og smgreolier vil kunne ske fra
entreprengrmaskiner, entreprengrtanke og i forbindelse med handteringen af
disse produkter. | forbindelse med anlaegsarbejderne vil der derfor vaere fokus pa
almindeligt geeldende regler for opbevaring og handtering af olieprodukter,
saledes at risikoen for eventuel forurening af jord og grundvand reduceres.

| relation til grundvandsbeskyttelse vurderes der ikke at veere behov for at stille
seerlige krav til sikring mod spild af eksempelvis motorbraendstof, hydraulikolier,
smareolier mv.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Lufthavnen er beliggende i et omrade uden drikkevandsinteresser og der findes
ingen vandindvindingsanlaeg til almen vandforsyning eller indvindingsboringer i
naeromradet til lufthavnen. Der vil ikke skulle gennemfgres permanent saenkning
af grundvandet. Udvidelse af Aalborg Lufthavn forventes derfor at medfere en
ubetydelig pavirkning af grundvandsressourcen og drikkevandsindvindingen.

Udvidelsen af terminalbygningen, udvidelsen af standpladserne og etableringen
af et parkeringshus gger det befaestede areal og regnvandet fra de befeestede
arealer bliver afledt via separatkloak med udledning til Limfjorden. Saledes
indgar regnvandet ikke i vandets naturlige kredslab, hvor det via
grundvandsmagasinet ville veere streammet til Limfjorden. Foragelsen af det
befeestede areal giver saledes en mindre grundvandsdannelse og dermed en
mindre grundvandsafstreamning. Pavirkningen vurderes dog at veere mindre
betydende.

Udvidelsen af parkeringspladserne er planlagt at ske med en befaestning, som
tillader en lokal afledning af regnvandet. Og derfor vil disse arealer ikke bidrage
med en reduktion af grundvandsdannelsen.

P4 parkeringspladser kan der dog ske spild med olie, benzin mv. LAR-lgsninger
veelges dog altid saledes, at vand fra parkeringspladser skal sive gennem en
aktiv biologisk zone, hvor noget af spildet omsaettes og andet bindes.
Erfaringsmeessigt er miljggevinsten starre end ulemperne for miljget.

Hvis der sker spild pa de befeestede arealer, vil det kunne blive handteret i
kloaksystemet, saledes at spildet ikke afledes til Limfjorden. Ved anvendelse af
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13.6

13.7

13.8

13.9

midler til afisning af fly samles vandet i samletanke. Vandkvaliteten forringes
saledes ikke pa grund af det stgrre befeestede areal.

En foragelse af det arlige antal passagerer fra 1,4 millioner til 2,1 millioner giver
en tilsvarende forggelse i forbrug af drikkevand i lufthavnen. Lindholm Vandvaerk
forsyner omradet og forsyningsledningen til lufthavnen har en tilstraekkelig
dimension til denne forggelse. Vandveerkets indvindingstilladelse er ligeledes
tilstraekkelig stor til denne foraggelse.

Samlet vurdering

Det vurderes samlet, at forstyrrelsen af grundvandsressourcen og
drikkevandsindvindingen er lav og kun af lokal interesse. Det vurderes, at
udvidelsen af Aalborg Lufthavn sandsynligvis sker inden 2020 og at Aalborg
Lufthavn er permanent (mere end 5 &r). Samlet vurderes miljgpavirkningen at
veere ubetydelige og at afvaergeforanstaltninger derfor ikke er ngdvendige.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, der kan medfare kumulative effekter i
forhold til grundvand og drikkevand.

Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes ikke, at der er behov for szerlige afvaergeforanstaltninger i forhold fil
grundvand og drikkevand.

Forslag til overvagningsprogram
Det vurderes ikke, at der er behov for et overvagningsprogram.
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14 ST@J- OG VIBRATIONER

14.1 Indledning
Afsnittet beskriver de stgjmaessige konsekvenser ved udvidelsen af lufthavnen.
Farst beskrives de eksisterende stgjforhold i omradet omkring lufthavnen,
hvorefter pavirkningerne i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen efter
udvidelsen beskrives og vurderes. Derudover foretages en vurdering af
kumulative effekter.

14.2 Metode
Stgj opdeles i henholdsvis stgj fra anlaegsarbejder og stgj fra vejtrafik og
lufthavnen i driftsfasen.

Stgj fra lufthavne reguleres i to dele:

Flystgj
Terminalstgj

Der er foretaget beregninger af savel flystgj som terminalstgj for savel
eksisterende som fremtidige aktiviteter. Der er herudover foretaget vurdering af
anlaegsstgjen samt stgj fra vejtrafik.

14.2.1 Flystgj

Ved flystgj anvendes to begreber: Den gennemsnitlige stgjbelastning og
maksimalniveauet.

Den gennemsnitlige stgjbelastning beskrives ved DENL-metoden (Day-Evening-
Night-Level). Stgj efter DENL-metoden kaldes Lpen. Stejniveauet i aften- og
natperioden veegtes hgjere end i dagtimerne. Eksempelvis veegtes en operation i
natperioden som 10 tilsvarende operationer i dagperioden. Stgjbelastningen
beregnes for et gennemsnitsd@gn i de tre mest trafikerede maneder for et ar.

Maksimalniveauet Lamax €r den hgjeste veerdi af det A-vaegtede lydtrykniveau i et
givet punkt, fra én start eller landing om natten med den mest stgjende flytype
langs alle relevante flyruter.

Ved at bruge avancerede beregningsmodeller kan man tegne kurver over,
hvordan stgjen fra lufthavnen vil spredes.

Stgj fra lufthavne reguleres jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5, 1994 Stgj fra
flyvepladser (Miljgstyrelsen, 1994). De vejledende graensevaerdier er angivet i
tabel 14.1.
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14.2.2

Arealanvendelse Almen flyveplads Lufthavn ? Flyvestation ¥
dB dB

Boligomrader og stgjfalsomme
bygninger til offentlige formal
(skoler, hospitaler, plejehjem
o.l.)

459 55

Spredt bebyggelse i det dbne

5)
land 50 60

Liberale erhverv (hoteller,

kontorer o.1.) 60 60

Rekreative omrader med
overnatning (sommerhuse,
kolonihaver, campingpladser
o.l.)

45 50

Andre rekreative omrader

. 50 55
uden overnatning

Tabel 14.1 Vejledende stgjgreenser, flystgj.

1) "Almen flyveplads” anvendes om pladser, hvor trafikken naesten
udelukkende bestar af almenflyvning og specielle trafikkategorier, som
skoleflyvning med lette fly, fladskeermsflyvning, flyoptraek af sveevefly,
ultraletflyvning o.l.

2) "Lufthavn” anvendes om pladser, hvor en vaesentlig del af trafikken bestar
af erhvervsmaessig transport af passagerer, fragt og post med store fly.

3) "Flyvestation” anvendes om pladser, der udelukkende eller hovedsagelig
beflyves af forsvarets luftfartgjer. En flyvestation og lufthavn kan benytte
feelles bane og rullevejssystem. For militeere flyaktiviteter kan der veere tale
om seerlige hensyn. For uddybning henvises til vejledningen.

4) Hvis almen flyveplads anses for regional vigtig er den vejledende
stgjgraense 50 dB.

5) Nye boliger bar som udgangspunkt ikke lzegges, hvor stgjbelastningen
(Lpen) er over 55 dB eller maksimalvaerdien (Lamax) er over 70 dB.

| boligomrader og rekreative omrader bar maksimalveerdien af det A-vaegtede
lydtrykniveau for starter og landinger om natten (22-07) tilstraebes ikke at
overstige 80 dB(A) for flyvestationer og lufthavne. For flyets kgrsel pa landjorden
(taxikersel) er greensevaerdien 70 dB(A).

Terminalstgj og anden stgj

Ved vurdering af udendears stgj fra andre aktiviteter end starter og landinger inkl.
taxikgrsel tages der udgangspunkt i de vejledende stgjgreenser, som er angivet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. Disse er
angivet i tabel 14.2
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Omradetype omkring
flyvepladsen (faktisk
anvendelse)

1) Erhvervs- og
industriomrader

2) Erhverv- og
industriomrader med
forbud mod
generende
virksomhed

3) Omrader for blandet
bolig- og
erhvervsbebyggelse,
centeromrader,
bykerne)

4) Etageboligomrader

5) Boligomrader for
aben og lav
boligbebyggelse

6) Sommerhusomrader
og offentligt
tilgeengelige
rekreative omrader.
Seerlige naturomrader

7) Kolonihaver

8) Det abne land (inkl.
landsbyer og
landbrugsarealer)

Man.-fre.
Kl. 07-19
Lar.
Kl. 07-14
dB
70
60
55
50
45
40

Man.-fre.
KI. 18-22
Lar.
Kl. 14-22

Sgn- og helligdag

KI. 07-22

dB

70

60

45

45

40

35

Alle dage
KI. 22-07

dB

Konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde

Konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde

Tabel 14.2 Vejledende greenseveerdier for stgjbelastning udendgrs fra
terminalaktiviteter angivet som stgjbelastningen L., der er det
energigekvivalente, korrigerede, A-vaegtede lydtrykniveau (svarer til Laeq

korrigeret for evt. toneindhold og impulsindhold i stgjen).

14.3 Eksisterende forhold

Der er foretaget beregninger af flystgjen pa baggrund af lufthavnens
registreringer af flyvninger til og fra lufthavnen i 2011. Beregningerne er udfert af

Grontmij (Grontmij, 2012b).

70

60

40

40

35

35

Der er ligeledes foretaget beregninger af terminalstgj for de eksisterende forhold

(Grontmij, 2012a).
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14.3.1 Flystgj
Flystajen er den stgj, der direkte er knyttet til start og landing, mens terminalstg;j
er stgj fra de gvrige aktiviteter i lufthavnen.

Flystej omfatter stgj fra start og landinger, flyets kersel pa landjorden (taxi) til og
fra startbanen, samt APU 5 minutter far start og 5 minutter efter landing (APU er
en ekstra motor, som nogle fly benytter, mens de star pa standpladsen).

Der forekommer flystgj fra savel den civile lufthavn som Flyvestation Aalborg.
Stgj fra flyvestationen er ikke medtaget i beregningerne. Der er derimod
foretaget beregninger for flyvestationen i en selvsteendig rapport. Disse resultater
indgar i vurderingerne af kumulative effekter.

| 2011 var der 25.132 operationer (start og landing) pa Aalborg Lufthavn, jf. tabel

14.3.

Flytype Antal operationer pr. ar

Smé fly < 5.700 kg 7.507
Indenrigsruter 13.409
Udenrigsruter 3.184
Charter 1.032
| alt 25.132

Tabel 14.3 Antal flyoperationer — Aalborg Lufthavn 2011 (Grontmij, 2012b).

Der er med disse forudsaetninger foretaget beregninger af stgjbidraget fra
lufthavnen.

| tabel 14.4 er der angivet beregningsresultater for en reekke samlede
boligomrader og rekreative omrader med overnatning.

Lokalitet Vejledende stgjgraense Flystgj 2011
dB dB

Gjel 55 49
Vadum 55 44
Vestbjerg 55 38
Vodskov 55 48
Aabybro 55 38
Voerbjerglund (kolonihaver) 55 44
Lindholm Camping 50 42

Tabel 14.4 Loen for flystgj fra Aalborg Lufthavn. Alle tal i dB(A) (Grontmij, 2012b).
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Herudover er der foretaget beregninger ved en raekke enkeltbeboelser i
naeromradet omkring lufthavnen. Der er fundet tre beboelser, hvor
stajgreenserne overskrides. Beregningsresultaterne fremgar af tabel 14.5. Ved
gvrige enkeltbeboelser overskrides stgjgreenserne ikke.

Lokalitet Vejledende stgjgraense Flystaj 2011

dB dB
Voerbjerg Keervej 2 60 61
Voerbjerg Keervej 4 60 63
Voerbjerg Keervej 6 60 63

Tabel 14.5 Loen for flystgj fra Aalborg Lufthavn. Alle tal i dB(A) (Grontmij, 2012b).

De vejledende stajgraenser for stgjbelastningen Lpen er overholdt for
boligomrader og rekreative omrader med overnatning, men overskredet i tre
beregningspunkter pa Voerbjerg Keervej ved spredt bebyggelse i det abne land.
Overskridelsen er pa 1-3 dB(A).

De maksimale stgjbidrag om natten overholder greenseveerdierne med stor
margin.

| nedenstaende figur 14.1 er stgjudbredelsen vist i omradet omkring lufthavnen.

Figur 14.1 Stgj fra civil lufttrafik Aalborg Lufthavn Lpen for 2011 (Grontmij, 2012b)
med kurver for udbredelsen af stgj pa hhv. 50, 55, 60 og 65 dB. De bla
markeringer angiver punktberegninger.
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14.3.2 Terminalstgj

Der er foretaget beregninger af stgjen fra terminalaktiviteterne pé lufthavnen
(Grontmij, 2012a).

Beregningerne er baseret pa malinger af lufthavnens nuvaerende stationaere og
mobile stgjkilder, samt standardveerdier for kersel og parkering pa
parkeringsarealet. Til terminalaktiviteternes stgj henregnes typisk al stgj, der
frembringes pa lufthavnens omrade, herunder faste anlaeg knyttet til terminal- og
veerkstedsbygninger. Undtaget er stgj fra fly relateret til starter og landinger,
herunder hjeelpeaggregater, samt taxikarsel til og fra startbanerne.

Aalborg Lufthavn deler start- og landingsbane med Flyvestation Aalborg og disse
og en del af rullevejen er beliggende pa Flyvestation Aalborgs arealer.
Flyvestation Aalborg star for den daglige drift og vedligeholdelse af start- og
landingsbaner og rulleveje. Aalborg Lufthavn star for drift og vedligeholdelse af
arealerne omkring terminalen. Stgj fra drifts og vedligeholdelsesaktiviteter som
fejning, snerydning og greesslaning af arealerne og som udfgres af Aalborg
Lufthavn er medtaget i beregningerne af terminalstgjen.

De vaesentligste mobile kilder er fglgende:

feje og snerydningsmaskiner,

stigekaretgijer,

Ground Power Units (GPU),

graesslamaskiner,

mobile kilder relateret intern transport, servicering mm., herunder
catering, baggagehandtering, affaldshandtering mm., og
personbilsparkering.

Stgjbelastningen fra faste installationer omfatter typisk ventilationsanlaeg.
Kilderne er i alt vaesentligt lokaliseret pa tagene af terminalbygningen og
veerkstederne. Enkelte ventilationsanleeg og abninger er placeret i vaegge.

Der er foretaget beregning af stgjbidraget i 5 punkter i omgivelserne, jf. figur
14.2.

Referencepunktet R1 er placeret syd for lufthavnen, og repreesenterer
rammeomrade 2.4.R3, der er udlagt til rekreative formal jf. Aalborg
Kommuneplan (Aalborg Kommune, 2009).

Referencepunkt R2 repraesenterer rammeomrade 2.4.R2, der er udlagt til
rekreativt formal. | omradet findes en campingplads — Lindholm Camping,
Lufthavnsvej 27.

Referencepunkt R2A repraesenterer rammeomrade 2.4.H4, der er udlagt til
erhvervsomrade.
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Referencepunkt R2B er beliggende i rammeomrade 2.4.H3 udlagt til
erhvervsomréade for virksomheder, hotel og anlaeg, der er relevante i forhold til
lufthavnen.

Referencepunktet R3 repraesenterer rammeomrade 2.4.R1, der er udlagt il
fritids- og rekreative formal, kolonihaver. | omradet findes bl.a. kolonihaverne
"Voerbjerglund” og "Ablink” (byzone). Der er p.t. ikke etableret kolonihaver ved
referencepunktet.

Figur 14.2 Kommuneplanrammer og placering af referencepunkter ved beregning af
stgj fra lufthavnen (Grontmij, 2012a).

Terminalaktiviteterne skal som udgangspunkt overholde stgjgraenserne angivet i
tabel 14.2.

For erhvervsomrader er stgjgreensen L, = 60 dB degnet rundt.

Ud fra de nuvaerende planlaegningsmeessige forhold kan det ikke afggres, hvilke
stajgraenser der vil blive gaeldende for de rekreative omrader. De omrader, hvor
referencepunkterne er beliggende, er helt eller delvist byzone eller st@der op til
byzone.

Ifelge Miljgstyrelsens vejledning 5/1984 fastsaettes der forskellige stojgraenser
for rekreative omrader afthaengig af den aktuelle anvendelse, beliggenheden og
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zonestatus. For kolonihaveomrader i eller nzer byzoneomrader vil kravene for
omradetype 4 (50/45/40 dB) eller omradetype 5 (45/40/35 dB) veere geeldende.
For sommerhusomrader, offentligt tilgaengelige rekreative omrader i det abne
land og seerlige naturomrader gaelder graenseveerdierne for omrade type 6
(40/35/35 dB). Campingpladser er ikke direkte naevnt i vejledning 5/1984.

Der er beregnet falgende stgjbidrag i referencepunkterne:

Referencepunkt Man.-fre. Man.-fre. Alle dage
KI. 07-19 KI. 18-22 KI. 22-07
Lar. Lar.
KI. 07-14 KI. 14-22
Sgn- og helligdag
KI. 07-22
dB dB dB
R1 (omrade 2.4.R3) 42 31 34
R2 (omrade 2.4.R2) 37 28 30
R3 (omrade 2.4.R1) 38 29 30
R2A (omrade 2.4.H3) 42 32 35
R2B (omrade 2.4.H4) 55 45 47
Tabel 14.6 Beregnede stgjbidrag, terminalstgj, Aalborg Lufthavn, 2011 — dB(A) for

udvalgte referencepunkter (Grontmij, 2012a).

Stgjbelastningen fra flymotorafprgvning indgar ikke i de ovenfor beskrevne
beregninger. Firmaet North Flying har hangar og vaerkstedsfaciliteter ved
Aalborg Lufthavn, og foretager afprgvning af flymotorer i et vist omfang.

De fleste afprgvninger foretages i dagperioden p& hverdage, men der kan
optraede behov for afprevning udenfor dette tidsrum. Normalt foretages kun en
enkelt motorafpr@vning pr. dag, men det kan forekomme, at der skal foretages
flere.

Afprevningerne foretages i de fleste tilfaelde ved baneenderne pa hovedstart- og
landingsbanen (08L-26R) efter kontroltarnets anvisninger. | sjaeldne tilfeelde
foretages afprevning pa omradet for GA parking.

Beregningerne viser, at stgjgreenserne kan overholdes ved motorafprgvninger i
dagperioden i beregningspunkterne (Grontmij, 2012a).

| figur 14.3 er stgjudbredelsen fra terminalaktiviteter vist for natperioden i 2020. |
stajrapporten findes flere stgjkort, der viser stgjudbredelsen i andre situationer.
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Figur 14.3 Stgijkort, der viser stgjudbredelsen fra terminalaktiviteter i 2020 (Grontmij,
2012a)).

14.4 Miljepavirkninger i anlaegsfasen

14.4.1 Bygge- og anlaegsaktiviteter
| anlaegsfasen vil der veere stgj fra anleegsarbejde og fra trafikafvikling i
forbindelse med anlaegsarbejderne.

14.4.1.1 Luftbaren stgj
| anlaegsfasen vil det hovedsageligt vaere stgj fra eventuel pilotering og kersel
med entreprengrmaskiner, der bidrager til det eksterne stgjniveau. De gvrige
aktiviteter i forbindelse med anlaegsarbejdet vurderes som ubetydelige for det
samlede stgjniveau, idet kildestyrkerne for disse er betragteligt mindre.
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14.4.1.3
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14.5
145.1

Der er ikke placeret boliger eller anden stgjfalsom arealanvendelse inden for en
afstand af ca. 800 meter, og det vurderes derfor, at der i forbindelse med
anlaegsarbejdet ikke vil forekomme vaesentlige stgjgener.

Vibrationer i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet kan lokalt give anledning til vibrationer i omgivelserne. Det drejer
sig specielt om nedramning af spuns eller paele. Vibrationer deempes meget over
afstand, og det ma forventes, at selv kraftige vibrationer vil veere deempet sa
meget, at de ikke kan registreres i en afstand af nogle fa 100 meter.

Der er ikke placeret beboelser inden for en afstand af ca. 800 meter fra
omraderne, hvor der vil forega sadanne aktiviteter, og det vurderes, at der i
forbindelse med anlaegsarbejdet ikke vil vaere veesentlige vibrationsgener i
omgivelserne.

Lavfrekvent stgj og infralyd

Lavfrekvent stgj stammer primeert fra sterre maskiner eller stgrre industrianleeg,
men kan ogsa stamme fra entreprengrmaskiner og lastbiler. Infralyd stammer
primeert fra stegrre industrianleeg og opleves sjeeldent i det eksterne milja.

Alle former for lyd reduceres med ca. 6 dB(A) for hver gang, afstanden fordobles.
Pa grund af den relativt store afstand til beboelser vurderes der ikke at veere
anlaegsaktiviteter, der kan give vaesentlige gener fra lavfrekvent stgj eller
infralyd.

Trafikstoj

Trafik til og fra lufthavnen gges i forbindelse med anleegsarbejderne i form af
transport af materialer til byggepladsen mm. Der vil vaere tale om relativt fa
transporter pr. dag. Transport til og fra lufthavnen sker uden for bymaessig
bebyggelse med tilslutning til det overordnede vejnet i omradet og vurderes pa
denne baggrund ikke at give anledning til vaesentlige stgjgener.

Miljepavirkninger i driftsfasen

Flytrafik
Der er foretaget beregninger af stgj fra flytrafikken i driftsfasen for falgende to
scenarier:

2011: Trafikken i 2011 (25.132 operationer pr. ar, ca. 1,4 mio.
passagerer), jf. afsnit 14.3.1.

2020: Lufthavnens prognose for 2020 (35.142 operationer pr. ar) (ca. 2,1
mio. passagerer).

Driftsfasen er beregnet som en fremskrivning til 2020 med Aalborg Lufthavns
ansggte udvidelse fra ar 2011. Sammenligningsgrundlaget for disse beregninger
er O-alternativet, som er situationen uden udvidelse. Der ville normalt veere
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foretaget en fremskrivning til 2020, men da antallet af flyoperationer i 2011 har
naet det maksimalt tilladelige inden for rammerne af den eksisterende
miljggodkendelse, svarer 0-alternativet til situationen i 2011.

| scenarie 2020 sker der en aendring i sammenseetningen af de fly, der anvender
lufthavnen. Det forventes, at indenrigstrafikken vil falde en smule, hvorimod
savel udenrigs- som chartertrafikken fordobles. Herudover er der indlagt plads il
en raekke traeningsflyvninger.

| tabel 14.7 er beregningsresultaterne angivet for en raekke samlede
boligomrader og rekreative omrader med overnatning.

Lokalitet Vejledende Scenarie Scenarie
stgjgreense 2011 2020
dB dB dB
Gjel 55 49 51
Vadum 55 44 46
Vestbjerg 55 38 40
Vodskov 55 48 52
Aabybro 55 38 40

Voerbjerglund

(kolonihaver) s 44 4

Lindholm Camping 50 42 45
Tabel 14.7 Loen for flystgj fra Aalborg Lufthavn. Alle tal i dB(A) (Grontmij, 2012b).
Herudover er der foretaget beregninger ved en raekke enkeltbeboelser.

Stgjgraenserne overskrides ved tre beboelser. Beregningsresultaterne fremgar af
tabel 14.8.

Lokalitet Vejledende Scenarie Scenarie
stgjgraense 2011 2020
dB dB dB
Voerbjerg Keervej 2 60 61 64
Voerbjerg Keervej 4 60 63 65
Voerbjerg Keervej 6 60 63 66

Tabel 14.8 Loen for flystgj fra Aalborg Lufthavn. Alle tal i dB(A) (Grontmij, 2012b)

For scenarie 2011 og 2020 er de vejledende stajgreenser for stgjbelastningen
Lpen overholdt for boligomrader og rekreative omrader med overnatning, men
overskredet i tre beregningspunkter pa Voerbjerg Kaervej ved spredt bebyggelse
i det &bne land. Overskridelsen af graenseveaerdien er hhv. 4, 5 og 6 dB(A),
svarende til en stigning pa 2-3 dB(A) fra 2011 til 2020. De maksimale stgjbidrag
om natten overholder graenseveerdierne med stor margin.
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| figur 14.4 er stgjudbredelsen fra civil lufttrafik vist efter udvidelse af lufthavnen i
2020 (Grontmij, 2012b).

Figur 14.4 Lpen for scenarie 2020 (Grontmij, 2012b) med kurver for udbredelsen af
stgj pa hhv. 50, 55, 60 og 65 dB. De bl& markeringer angiver
punktberegninger.

Ved Miljgstyrelsens fastseettelse af vejledende greensevaerdier accepteres i
praksis, at en vis del af den omboende befolkning (10-15 %) vil fgle sig steerkt
generet af stgjen fra en flyveplads, idet det viser sig, at selv ved lave
stajbelastninger vil en del af befolkningen fgle sig generet og en mindre del
steerkt generet (Miljgstyrelsen, 1994),

En overskridelse af greenseveerdien pa 60 dB med op til 6 dB vil ifalge
Miljgstyrelsens vejledning betyde, at ca. 15 % af befolkningen ville fgle sig steerkt
generet, hvis de blev pavirket af en sadan stgjbelastning. P4 baggrund heraf
vurderes det, at overskridelsen af Miljgstyrelsens greenseveerdi ved de tre boliger
pa Voerbjerg Keervej ligger inden for et omrade, hvor en acceptabel andel af
befolkningen forventes at fgle sig generet.

Sammenlignes stajbelastningskurverne for civil flytrafik i 2011 (figur 14.1) og civil
flytrafik efter udvidelse af Aalborg Lufthavn i 2020 (figur 14.4) ses at LDEN = 55
dB-kurven (svarende til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for boligomrader)
udvides en anelse som fglge af den @gede flytrafik. Ligeledes udvides LDEN =
50 dB-kurven (svarende til Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for
rekreative omrader som kolonihaver og campingpladser) i forhold til i dag. Her
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14.5.2

ses en lidt stgrre udstraekning af LDEN = 50 dB-kurven isger i omradet omkring
Gjel og ved Vodskov.

Stigningen i flytrafik i 2020 vurderes séaledes kun, at have begraenset negativ
betydning i forhold til den eksisterende flystgjbelastning — hhv. i den sydestlige
del af Gjgl og den vestligste del af Vodskov. Dog er stgjbelastningen fortsat
indenfor de vejledende stajgraenser for boligomrader.

Terminalstgj

Der er foretaget beregninger af stgjen fra terminalaktiviteterne efter en udvidelse
af lufthavnen (Grontmij, 2012a).

Udover de eksisterende stgjkilder er der forudsat etableret en raekke nye
stgjkilder.

| forbindelse med udvidelsen paregnes parkeringspladsarealet nordast og gst for
terminalbygningen udvidet med ca. 8.100 ekstra parkeringspladser i terraen samt
evt. parkeringshus med plads til ca. 900 biler. Desuden etableres en reekke nye
stationzere stgjkilder, primaert i form af afkast/ventilationsanlaeg i terminalbygning
og veerksted.

| tabel 14.9 er de beregnede stgjbidrag angivet sammenholdt med de
eksisterende forhold (angivet i parentes).

Referencepunkt Man.-fre. Man.-fre. Alle dage
KI. 07-19 KI. 18-22 KI. 22-07
Lar. Lar.
KI. 07-14 KI. 14-22
Sgn- og helligdag
KI. 07-22
dB dB dB
R1 (omrade 2.4.R3) (42) 42 (31)32 (34) 34
R2 (omrade 2.4.R2) (37) 38 (28) 30 (30) 31
R3 (omrade 2.4.R1) (38) 40 (29) 31 (30) 33
R2A (omrade 2.4.H3) (42) 44 (32) 34 (35) 36
R2B (omrade 2.4.H4) (55) 57 (45) 47 (47) 49

Tabel 14.9 Beregnede stgjbidrag, terminalstgj, Aalborg Lufthavn, 2011 og 2020
dB(A). Tal i parentes angiver stgjbidrag i 2011 (Grontmij, 2012b).

Jf. Tabel 14.9 ages stgjbidraget med typisk 1-2 dB i de forskellige
beregningspunkter.

| beregningspunkt R2A og R2B er de vejledende stgjgraenser 60 dB(A) hele
dagnet. Her overholdes stgjgreenserne.
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145.2.1

14.5.2.2

14.5.2.3

14.6

Ved kolonihaverne, campingpladsen og de rekreative omrader er stgjgraenserne
ikke klart defineret i vejledningen, men vil blive fastsat i miljggodkendelsen af
lufthavnen, der er udarbejdet sidelebende med VVM-redegerelsen. Dog kan de
laveste st@jgreenser (40/35/35) overholdes i aften- og natperioden, samt i
dagperioden for beregningspunkterne R2 og R3. | dagperioden er der i R1
beregnet et stgjbidrag pa 42 dB(A) for savel de nuvaerende forhold som de
fremtidige forhold. Her vil stgjgraensen vaere overskredet, safremt den laveste
stajgreense pa 40 dB(A) bliver geeldende. R1 er i dag beliggende i det abne land,
men omradet er udlagt til rekreative formal.

Aalborg Kommune har i udkast til miljggodkendelse af Aalborg Lufthavn foreslaet
stajvilkar for de forskellige omrader omkring lufthavnen,Stgjbidraget fra
terminalaktiviteterne i 2020 medfarer ikke overskridelse af stgjvilkarene.

Vibrationer i driftsfasen

Der forventes ikke etablereret aktiviteter, der kan give anledning til vibrationer i
omgivelserne. Der er ikke kendskab til, at flytrafik giver anledning til
vibrationsgener.

Lavfrekvent stgj og infralyd

Der er ikke kendskab til gener fra lavfrekvent stgj eller infralyd fra lufthavne og
fly, hverken fra Aalborg Lufthavn eller andre lufthavne/flyvepladser. Der
forventes saledes heller ikke fremover sadanne gener.

Trafikstoj

Trafik til og fra lufthavnen gges i forbindelse med udvidelse af aktiviteterne og
stigningen i passagerantallet. Transport til og fra lufthavnen sker med tilslutning
til det overordnede vejnet i omradet og vurderes pa denne baggrund ikke at give
anledning til stajgener.

Samlet vurdering

Det vurderes samlet, at forstyrrelsen som felge af stgjbelastningen i
anlaegsfasen er lav og kun af lokal interesse. Der er stor afstand til naboer, og
aktivitetsomfanget er relativt lille. Det vurderes, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn
sandsynligvis sker inden 2020 og at anlaegsarbejderne vil foregar over en kort
periode/ i kortere perioder. Det vurderes pa denne baggrund, at den
stajmaessige pavirkning i anlaegsfasen er ubetydelig.

Den ggede flytrafik vil generelt medfare en gget stgjbelastning pa 2-3 dB(A),
mens terminalstgj vil medfere en @get stgjbelastning pa 1-2 dB(A). Da de
vejledende stejgraenser for boligomrader og boliger i det &bne land generelt er
overholdt, vurderes forstyrrelsen at veere lav og af lokal interesse.
Stgjpavirkningen for boligomrader og boliger i det &bne land vurderes dermed
generelt at vaere ubetydelig.

Som anfert i afsnit 14.5.1 vil en overskridelse af graensevaerdien med op til 6 dB
betyde, at ca. 15 % af befolkningen ville fale sig steerkt generet, hvis de blev
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pavirket af en sadan stgjbelastning, og at overskridelsen af Miljgstyrelsens
greenseveerdi ved de tre boliger pa Voerbjerg Kaervej dermed ligger inden for et
omrade, hvor en acceptabel andel af befolkningen forventes at fgle sig generet.

Samlet set vurderes det, at der er tale om en acceptabel udvidelse af flytrafikken
i 2020-scenariet, og at der er tale om en acceptabel overskridelse af de
vejledende stgjgraenser for et begraenset antal enkeltliggende boliger i det &bne
land, herunder ogsa set i lyset af lufthavnens samfundsmeessige betydning for
den nordjyske region.

Kumulative effekter
Der vil vaere en kumulativ effekt af stgjen fra flytrafikken og terminalstgjen samt
stgj fra vejtrafik.

Da der anvendes forskellige beregningsmetoder kan tallene ikke umiddelbart
sammenlaegges. Der er dog ingen tvivl om, at det er flystajen der vil vaere
tydeligst og mest generende for omgivelserne, ligesom den har den sterste
udstraekning. Der vurderes saledes ikke at vaere en veesentlig kumulativ effekt
mellem de forskellige stgjtyper.

Flystej fra Flyvestation Aalborg vil udgare en kumulativ effekt sammen med
stgjen fra lufthavnen. Det skal indledningsvis bemaerkes, at den kumulative stgj
fra lufthavnen og Flyvestation Aalborg ikke ma sammenholdes med
greenseveerdierne, idet disse er gaeldende for den enkelte virksomhed.

| tabel 14.12 er stgjbidraget fra Flyvestation Aalborg og lufthavnen angivet for de
forskellige scenarier i udvalgte punkter/omrader.

Lokalitet Aalborg Lufthavn Aalborg Lufthavn
scenarie 2011 scenarie 2020
+ Flyvestation Aalborg 2012 + Flyvestation Aalborg 2020
dB dB

Voerbjerglund 127 - 51 52
kolonihaver

Hovejen 53 61 62
Hovejen 61 60 61
Hovejen 63 60 61
Havejen 150 61 62
Havejen 151 60 61
Voerbjergvej 118 61 63
Voerbjerg Keervej 2 68 69
Voerbjerg Keervej 4 69 70
Voerbjerg Keervej 6 70 71
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Tabel 14.12 Beregnede kumulative stgjbidrag fra flyvestationen og lufthavnen for
eksisterende forhold samt 2020 (Grontmij, 2012c).

Ved en udvidelse af Aalborg Lufthavn vil den kumulative effekt mellem
Flyvestation Aalborg og Aalborg Lufthavn i 2020 medfgre et akkumuleret
stejbidrag pa 1-2 dB. Det vurderes at stigningen i den kumulative effekt vil vaere
moderat. Se desuden fig. 14.5.

Eksisterende stojkonsekvenszone for fly
E:‘_:} Stojbelastning 50 db

[ stojbelastning 55 db

[ Stajbelastning 60 db

Andret stojkonsekvenszone for fly

{777 Stojpelastning 50 db

[_] Stojpelastning 55 db

"% Stojbelastning 60 db

Figur 14.5 /AEndret stgjkonsekvenszone samlet for Aalborg Lufthavn og Flyvestation
Aalborg.

Afvaergeforanstaltninger

Generelt er afvaergeforanstaltninger fra lufttrafik vanskelig, men kan fx omfatte
regulering af flytrafikken, herunder indflyvningsruter, begreensninger i flyvetid og
lign.

De tre stgjbelastede boliger er beliggende umiddelbart i forlaengelse af start- og
landingsbanen, og aendringer i ind- og udflyvningsruter er saledes ikke mulig.
Begraensninger i flytrafikken generelt, herunder tidsbegraensning vurderes at
veere en meget begreensende faktor for en international lufthavn og dermed ikke
realistisk af hensyn til driften.

Som tidligere udger Aalborg Lufthavn en vigtig samfundsmaessig rolle. Hgj
mobilitet og tilgaengelighed er vigtigt for samfundsgkonomien, og det er vigtigt, at
bade internationale transportforbindelser og indenrigsluftfarten prioriteres for at
sikre veekst og udvikling ikke mindst i de tyndere befolkede dele af landet. En
fortsat styrkelse og udbygning af lufttrafikken i Aalborg vurderes derfor at vaere af
afgerende betydning for at skabe veaekst og udvikling i det nordjyske.
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14.9

Samlet set vurderes udvidelsen af Aalborg Lufthavn vaesentlig for hele regionen
og hensynet til lufthavn vaegtes derfor hgjt. Da det samtidig vurderes, at der er
tale om en acceptabel udvidelse af flytrafikken, hvor de vejledende stgjgraenser
for boligomrader er overholdt, og der vurderes at veere tale om en acceptabel
overskridelse af de vejledende stajgraenser for et begraenset antal
enkeltliggende boliger i det abne land, stilles der ikke forslag om
afvaergeforanstaltninger.

Forslag til overvagningsprogram

Da stgjgreenserne for flystgj ligger taet pa stojgreenserne og overskrides ved tre
beboelser foreslas det, at der labende foretages en vurdering af udviklingen i
trafikken og ste@jpavirkningen. Dette kan fx reguleres via lufthavnens
miljggodkendelse.
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15
15.1

15.2

15.2.1

LUFT OG KLIMA

Indledning

Luftforurening kan have lokale og regionale konsekvenser for savel natur som for
menneskers sundhed samt globale konsekvenser i form af klimapavirkninger.
Afsnittet beskriver farst de eksisterende forhold, der er relevante for luft og klima,
hvorefter pavirkningen i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen vurderes.

Afsnittet omhandler desuden en vurdering af lugtgener ved anleeg og drift af
lufthavnen, samt en vurdering af stevgener i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Metode

Beskrivelsen og vurderingerne er baseret pa beregninger af de samlede
emissioner fra afbreending af flybraendstof og tilknyttet materiel. De to anvendte
metoder til beregning (EDMS og OML) er kortfattet beskrevet i afsnit 15.2.1 og
15.2.2 og i bilag 2.

Derudover er der anvendt oplysninger fra:
Institut for Miljgvidenskabs (tidligere DMU) hjemmeside om luftforurening.
Geaeldende direktiver og bekendtgarelser om luftforurening.
Faglige rapporter og artikler om luftforurening.

EMDS

De samlede emissioner fra afbraending af flybraendstof og tilknyttet materiel
(handtering af fly, passagerer, bagage og braendstof mv.) er beregnet ved
modellen EDMS (Emissions and Dispersion Modeling System) (lovinelli, 2010),
der er en model til vurdering af luftkvalitet ved civile og militzere lufthavne.
Modellen er udviklet af FFA (Federal Aviation Administration) i samarbejde med
USAF (United States Air Force). Modellen bruges til en simpel opgerelse over
emissioner genereret af kilder pa og omkring lufthavnen, og indtil flyet er i en
hgjde af 3.000 ft. (ca. 1.000 meter).

Beregningerne af emissionerne omfatter ogsé Ground Support Equipment
(GSE), der omfatter flytraktor, bagagetraktor, bagageband, cateringlastbil,
braendstoflastbil, kraftenhed, toiletlastbil og servicelastbil. Derudover omfatter
beregningerne Auxiliary Power Unit (APU), der anvendes til produktion af
elektricitet, mens flyveren er parkeret med motorerne slukket og/eller til at starte
motorerne i flyet. Beregning af emissionerne fra GSE er dog foretaget pa
baggrund af lufthavnens forbrug af diesel og benzin, da dette giver et mere
preecist billede af emissionen.

For yderligere beskrivelse af modellen henvises til bilag 2 til denne VVM-
redeggrelse.
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15.2.2

15.3

153.1

OML

Arsmiddelvaerdier af koncentrationer af emissioner af kvaelstof omkring Aalborg
Lufthavn er beregnet ved OML-modellen (Operationelle Meteorologiske
Luftkvalitetsmodeller). OML modellen er en atmosfaerisk spredningsmodel, der
anvendes til at beregne udbredelsen af luftforurening. Modellen er udviklet af
DMU (nu DCE).

Eksisterende forhold
Udledning af forurenende stoffer vurderes at ske fra felgende aktiviteter:

Udsugningsanlaeg og ventilationsanleeg i forbindelse med
veerkstedsaktiviteter.

Diffus forurening ved pafyldning af braendstof.

Udst@dningsgasser ved start af flymotorer.

Udstedningsgasser fra driftsmateriel (traktor, airstarter, push-back,
fejemaskiner m. fl.).

Veerkstedsaktiviteter.

| forbindelse med pafyldning af braendstof pa benzin- og dieselolietankene vil der
ske en fortreengning af luft maettet med benzin- og dieseloliedampe. Denne
forurening vurderes ikke at give et vaesentligt forureningsbidrag.

Emissionerne, som fglge af energiforbrug, kan relateres til en lang raekke
parametre, hvoraf de primaere i forbindelse med udvidelsen af Aalborg Lufthavn
vurderes at veere:

Kuldioxid (CO2).
Kveelstofoxider (NOXx).
Svovldioxid (SO2).
Partikler (PM10 og PM2,5).

| det felgende er der givet en kortfattet gennemgang af disse luftforurenings-
komponenter, og det er beskrevet hvor stor udledningen af stofferne fra Aalborg
Lufthavn er ved de nuvaerende forhold.

CO;

CO; eller kuldioxid er en luftart, der dannes ved indanding og forbraending.
Afbreending af fossile breendstoffer bidrager til et foraget CO,-indhold i
atmosfeeren. Stigende CO,-koncentrationer er den vaesentligste arsag til global
opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer.

| dag fragter omkring 23.000 fly pa verdensplan over 2,2 milliarder passagerer
om aret. Luftfartens andel af den globale CO,-udledning udgar omkring 2 %, se
figur 15.1 (Udvalget om Dansk Luftfart, 2012). En stor del af den globale CO,-
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15.3.2

udledning kommer fra energisektoren, industrien og landbruget. Pa laengere sigt
vil flytrafikken dog formentlig tegne sig for en stigende andel af den samlede
CO,-udledning, idet flytrafikken i de seneste artier er vokset mere end
vejtrafikken, og hvis denne tendens fortsaetter, vil flytrafikkens andel gges.
Flytrafikkens andel af den samlede CO,-udledning er dog i udgangssituationen
lav, sa selv om flytrafikken vokser kraftigere end de gvrige transportformer, vil
den fortsat tegne sig for en begraenset andel af den samlede CO-udledning
(Udvalget om Dansk Luftfart, 2012).

Figur 15.1 Oversigt over den samlede globale CO,-emission. (Udvalget om Dansk
Luftfart 2012).

Udledningen af CO, fra Aalborg Lufthavn stammer primaert fra flytrafikken.
Beregninger udfgrt i EDMS viser, at udledningen i 2011 var ca. 27.100 tons CO,
(inkl. GSE og APU), se tabel 15.2. Dertil kommer udledning fra bygningsdrift og
biltrafik til lufthavnen. Disse fremgar af tabel 15.3 og udgjorde ca. 2.100 tons.

NOy

NO, er en samlebetegnelse for kvaelstofoxiderne NO og NO,. NO, er luftvejs-
irriterende og kan nedseette lungefunktionen og menneskers modstandskraft
mod infektioner i lungerne. NO er langt mindre skadelig, men vil i atmosfaeren
blive omdannet til NO,. De vaesentligste kilder til forurening med kveelstofoxider
er trafik og kraftveerker. NOy virker som gadning for planter og medvirker til
forurening af bade land- og vandmiljger.

Luftkvaliteten i Danmark overvages af DCE (tidligere Danmarks
Miljgundersggelser, DMU) ved Isbende malinger i flere byer (DMU, 2012). De
danske graenseveerdier for luftkvalitet er baseret pa EU-direktiver. | maj 2008 er
vedtaget et nyt direktiv (EU, 2008) om "Luftkvaliteten og renere luft i Europa". |
Danmark er direktivet fra EU implementeret i Bekendtgerelse om vurdering og
styring af luftkvaliteten (Miljgministeriet, 2011).

Graenseveerdierne for NO; er fastlagt pa grundlag af en helbredsmaessig
vurdering. Graensevaerdierne, 40 pg/m?® for arsgennemsnittet og 200 ug/m?, som
hgjest ma overskrides 18 gange pa et ar, var gaeldende fra 1. januar 2010 (DMU,
2012).
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Der er to overvagningsstationer i Aalborg (DMU, 2012). Begge stationer ligger
inde i selve Aalborg by. Den ene station (8151) er en gadestation, der ligger ved
det steerkt trafikerede Vesterbro. Den anden station (8158) er en tagstation, der
ligger ved Jsterbro i et omrédde domineret af 4-6 etagers bygninger. Stationen
ved Qsterbro fungerer som baggrundsstation for byen.

| tabel 15.1 fremgar maleresultaterne for NO, for stationerne i Aalborg i 2009 og
2010. | tabellen ses desuden maleresultaterne for stationerne Keldsnor og Lille
Valby, der er regionale malestationer og fungerer som baggrundsstationer for det

abne land.
Arsmiddelvaerdi 98-percentil 19. hgjeste
Station Type pg/m? pg/m? pg/m?
Ar 2009 2010 2009 2010 2009 2010
41 39 115 116 142 148
Aalborg/8151
Vesterbro Gade
17 16 63 57 103 83
Aalborg/8159
Osterbro Bybaggrund
10 11 37 41 54 67
Regional/
Lille Valby/2090 Landbaggrund
9 8 34 32 57 56
Regional/
Keldsnor/9055 Landbaggrund
40 - 200

15.3.3

Greenseveerdi

Tabel 15.1 Malte NO-koncentrationer i 2009 og 2010 samt greenseveerdier for NO-
(DMU, 2012); (Ellemann, T.N., 2010).

Udledningen af NO, fra Aalborg Lufthavn stammer primeert fra flytrafikken. | bilag
2 fremgar de beregninger af NO,, der er udfgrt i EDMS. Resultaterne er
sammenstillet i tabel 15.2. Beregningerne viser, at udledningen af NO i 2011 var
omkring 111 tons om aret (inkl. GSE og APU). Udledningen stammer primeert fra
start- og landinger. Dertil kommer udledning af NO fra biltrafik til og fra
lufthavnen samt drift af bygninger. NO, udger ca. halvdelen af NO,. P& baggrund
af den beregnede udledning er der beregnet arsmiddelveerdier af NO, i omradet
omkring lufthavnen. Uden for lufthavnens omrade ligger vaerdierne under
baggrundsniveauet (1-3 pg/m®). Teet pa landingsbaner og rullebaner ligger
niveauet for NO, pa niveau med maleresultaterne for Aalborg by.

SO,

Svovldioxid dannes bl.a. ved afbraending af fossilt braendstof. SO, omdannes il
svovlsyre og sulfat i Igbet af et dagn. Omdannelseshastigheden er meget
afhaengig af temperatur og luftfugtighed. Svovisyre er en medvirkende arsag fil
"sur nedber" (DMU, 2012).
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15.3.4

Svovldioxid kan give anledning til luftvejsproblemer. Der er derfor fastsat
greenseveerdier for, hvor meget SO, der ma veere i luften (DMU, 2012). Der er
fastsat en graensevaerdi pa 350 ug/m® (timemiddelvaerdi), der hgjst ma
overskrides 24 gange pr. ar. Desuden ma veerdien 125 ug/m* som
dagnmiddelveerdi hgjst overskrides 3 gange om aret. Disse graenseveerdier er
fastlagt pa grundlag af en helbredsmaessig vurdering.

Udledningen af SO, fra flytrafikken (inkl. GSE og APU) i 2011 er beregnet til 11
tons pr. ar, se tabel 15.2. Derudover kommer udledning fra drift af bygninger og
karsel til og fra lufthavnen. Emissionen af SO; ligger séledes en faktor 10 under
emissionen af NO,, og set i lyset af at greenseveerdierne er hgjere, er der
saledes ingen problemer i forhold til udledning af SO..

Partikler (PMyo 0g PM,5)

Partikler mindre end 10 um (PM;o) (10 pm=0.01 mm) stammer fra ophvirvlet
jordstav og forbreending, og dannes desuden ved oxidering af bl.a. NO, og SO,.
De mindste partikler (mindre end 1 um), som dannes ved forbreending og
kemiske reaktioner i atmosfaeren, menes at vaere de mest skadelige for
helbredet. Der er imidlertid stadig stor usikkerhed om sammenhaeng mellem
sundhedsskader og partikelstarrelser (DMU, 2012).

Der er fastlagt greenseveerdier for PM,o og PM, 5 (dvs. partikler mindre end 2,5
pm). For PMy, er der to greensevaerdier, som tager udgangspunkt dels i et
arsgennemsnit, og dels i en dggnmiddelveerdi. Fra 2005 skulle arsgennemsnittet
overholde en graense pa 40 ug/m®. En degnmiddelvaerdi pa 50 ug/m® ma
overskrides 35 gange om aret. For PM, 5 er der en malveerdi for
arsgennemsnittet pa 25 pg/m>. Graenseveerdien for fine partikler (PMs,5 ) er
indfert fra 2010, men er i farste omgang ikke en bindende graensevaerdi, men en
"malveerdi". Fra 2015 vil greensevaerdien veere bindende (DMU, 2012).

Udledningen af PM4 og PM; 5 fra flytrafikken i Aalborg Lufthavn 2011 (inkl. GSE
og APU) er for hver af de to forureningskomponenter beregnet til 1,4 tons om
aret, se tabel 15.2. Emissionen af partikler ligger saledes en faktor 100 under
emissionen af NO,, og set i lyset af at greensevaerdierne er af samme
starrelsesorden, er der saledes ingen problemer i forhold til udledning af partikler
i forhold til greenseveerdierne.

De seneste ar er der blevet et aget fokus pa luftforurening med de sakaldt
ultrafine partikler i forbindelse med lufthavne. Ultrafine partikler har en diameter
mindre end 0,1 um. De stammer hovedsageligt fra flyenes hovedmotorer og
hjeelpemotorer samt dieseldrevne handlingskaretajer. Kabenhavns Lufthavn har
faet Dansk Center for Miljg og Energi (DCE, tidligere DMU) til fra 2009 til 2011 at
male og kortleegge luftforureningen pa Kebenhavns Lufthavns omrade.
Malingerne viste, at de ultrafine partikler ligger pa et niveau, der er to til tre
gange hgjere end pa H.C. Andersens Boulevard, som er en af de mest
trafikerede gader i Kgbenhavn (Udvalget om Dansk Luftfart, 2012).
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15.4

Fokus i forhold til de ultrafine partikler har primaert veeret i forhold til
lufthavnspersonalet. Pa nuveerende tidspunkt er der ingen luftkvalitetskrav eller
arbejdsmiljggraensevaerdier for ultrafine partikler. Men i 2012 er der udgivet en
rapport, som seetter fokus pa, at de ultrafine partikler kan udggre et vaesentligt
arbejdsmiljgproblem (The Danish Ecocounsil, 2012). Rapporten, der blandt
andet er baseret pa malinger af ultrafine partikler i Kgbenhavns Lufthavn og
Aalborg Lufthavn, konkluderer, at den fysiske indretning af Aalborg Lufthavn er
best case i forhold til luftforurening. Det skyldes, at omradet ud for
terminalbygningen ved standpladserne i Aalborg Lufthavn er vindeksponeret fra
tre sider, og der derfor ogsa er mulighed for hurtig fortynding af de forurenede
stoffer. Til sammenligning er omradet for af- og pastigning af passager i
Kgbenhavns Lufthavn konstrueret som en slags tragt, hvor der kun er
vindeksponering fra én side, hvorfor fortyndingen af de forurenede stoffer vil
veere mindre.

Lugt

Der eksisterer ikke opgerelser over lugtudbredelse fra driften af lufthavnen. Den
vaesentligste kilde til evt. lugtgener er dog erfaringsmaessigt uforbraendt
flybreendstof i form af kulbrinter.

De vaesentligste kilder til dette er:

Taxikgrsel.

Fly i ke til start.

Tomgangskarsel.

Motorkarsel, dog ikke ved max-power under take-off.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

| anleegsfasen vil der vaere en udledning af forurenende stoffer fra det
entreprengrmateriel, der anvendes til udvidelsen af lufthavnen. Desuden vil der
veere energiforbrug og emissioner af forurenede stoffer ved fremstilling af de
materialer, der skal anvendes til udvidelsen af lufthavnen, samt ved transport af
materialerne frem til byggepladsen. Det vurderes, at energiforbruget og dertil
hgrende emission af forurenede stoffer primaert vil vaere knyttet til produktionen
af materialerne og i meget begraenset grad til selve anlaegsarbejdet. Valg af
materialer og energirigtige indkeb fra Aalborg Lufthavn er derfor den afggrende
faktor for at nedbringe energiforbruget og dermed emissionen af forurenende
stoffer i anlaegsfasen. Samlet set vurderes energiforbruget og udledningen af
forurenende stoffer til luften i anleegsfasen at veere af en meget lille starrelse, og
miljgpavirkningen vurderes som ubetydelig.

Mens anleegsarbejderne er i gang, er der risiko for stavspredning til
omgivelserne. Brug af vandvogne kan forhindre luftbaret stev i at spredes i
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omradet i tarre perioder. Der er desuden stor afstand til nabobeboelser, hvorfor
der ikke forventes gener i anleegsfasen.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vil medfgre en stigning i antallet af
flyoperationer, hvilket ogsa vil medfgre en stigning i udledningen af forurenede
stoffer til luften. Der er foretaget beregninger af emissioner fra flytrafikken i
driftsfasen for fglgende to scenarier:

Emissionen i 2011.
Lufthavnens egen prognose for 2020 efter den planlagte udvidelse.

Resultatet af beregningerne ses i tabel 15.2.

CO; NO SO« PM1o PM; 5
t/ar t/ar t/ar t/ar t/ar
2011 27.100 111 11 1,4 1,4
2020 efter gennemfarsel
af den planlagte 57.700 277 23 2,9 1,9
udvidelse
Tabel 15.2 Opggarelse af emissioner fra lufttrafik indtil 1 kilometers hgjde (start og

landing).

Driftsfasen er beregnet som en fremskrivning til 2020 med Aalborg Lufthavns
ansggte udvidelse fra ar 2020. Sammenligningsgrundlaget for disse beregninger
er 0-alternativet, som er situationen uden udvidelse. Der ville normalt veere
foretaget en fremskrivning til 2020, men da antallet af flyoperationen i 2011 har
naet det maksimalt tilladelige inden for rammerne af den eksisterende
miljggodkendelse, svarer O-alternativet til situationen i 2011. Det ma forventes, at
der fortsat sker en forbedring af teknologien med deraf mindre braendstofforbrug.
Dette er dog ikke indregnet i EDMS-modellen, der saledes er en konservativ
opggrelse.

| tabel 15.3 er der foretaget en beregning af emissionen fra de @vrige aktiviteter i
lufthavnen. Tallene afspejler indirekte udledning ved forbrug af el og fiernvarme
samt trafik i naeromradet (1 km fra parkeringsarealet) til og fra lufthavnen. Ved
beregningerne er der i 2020 med udvidelsen regnet med en fordobling af
forbruget af el og fiernvarme i forhold til 2011, idet bygningsarealet neesten
fordobles ved udvidelsen. Som det fremgar af tabel 15.2 og 15.3 udger
udledningen af CO, fra bygningsdrift og biltrafik en ubetydelig andel i forhold til
udledningen af CO, fra flytrafikken.
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155.1

155.2

CO; NOy SO«

t/ar t/ar t/ar
2011 1.300 0,2 0,1
2020 efter gennemfarsel af den planlagte 2100 03 0.2
udvidelse ' ' '
Tabel 15.3 Beregning af emissioner fra bygningsdrift og trafik til lufthavnen.
CO;

Udledningen af CO, gges ved udbygningen med mere end en faktor 2 i forhold til
2011. Dette skyldes udover stigningen i luftoperationer, at der anvendes sterre
fly, idet stigningen i lufttrafikken primeert sker via charter og udenrigsflyvning, der
typisk anvender starre flytyper.

| forbindelse med start af flymotorer og flyenes kersel til og fra start- og
landingsbanen vil der ske en emission af udstgdningsgasser. De senere ar er
der sket en optimering og forbedring af flymotorernes forbraending og dermed en
reduktion af udstedningsgasser. Der vil fra flyselskabernes side fortsat veere
fokus pa optimering af breendstofforbrug og minimering af emissioner fra flyene.
Dette arbejde ligger uden for Aalborg Lufthavns indflydelse.

Luftfarten som branche har et Igbende fokus pa at iveerkseette tiltag, der
reducerer CO,-udledningen. Derudover tegner flybraendstof sig for godt 25-30 %
af et luftfartselskabs driftsomkostninger, sa branchen har naturligt fokus pa
operative tiltag, der kan reducere braendstofforbruget. Disse tiltag omfatter
eksempelvis mere direkte flyruter, mere effektiv ruteplanleegning, reduceret vaegt
om bord, reduceret anvendelse af motorer pa jorden, granne starter og
landinger, hyppig rengering af flymotorer m.m. Alle tiltag der bidrager til hgjere
effektivitet, og dermed lavere emissioner og en reduceret udledning af CO,
(Udvalget om Dansk Luftfart, 2012). Udover disse initiativer, bliver der designet
nye fly, som bruger mindre breendstof og dermed udleder mindre CO,. Det sker
bl.a. med mere effektive motorer og bedre aerodynamik (Brancheforeningen
Dansk Luftfart, Udateret). Endelig forventes braendstof til fly ogsa i fremtiden at
blive mere miljarigtigt. F.eks. forventes biobraendstof i livscyklus-perspektiv at
kunne betyde en reduktion pa 80 % CO, udledning i forhold til fossile
braendstoffer (Air Transport Action Group, 2009).

NOy
For NO, sker der ligesom for CO, mere end en fordobling af emissionen (se
tabel 15.2).

Udledningen stammer primaert fra start- og landinger. Pa baggrund af den
beregnede udledning er der beregnet arsmiddelvaerdier af NO, i omradet
omkring lufthavnen. Uden for lufthavnens omrade ligger vaerdierne under
baggrundsniveauet (3-7 pg/m®). Teet pa landingsbaner og rullebaner ligger
niveauet for NO, pa niveau med maleresultaterne for Aalborg by.
Koncentrationen ligger under graenseveaerdierne.
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1554

15.5.5

15.6

Der er desuden foretaget beregninger af depositionen af kvaelstof i
omgivelserne. Dette er naermere beskrevet i afsnit 10 om natur.

SO,
Udledningen af SO, gges ligesom de andre parametre, men ligger langt under
greenseveerdierne, og behandles derfor ikke yderligere.

Partikler (PMyo 0g PM,5)
Udledningen af partikler gges ligesom de andre parametre, men ligger langt
under greenseverdierne, og behandles derfor ikke yderligere.

Flyene skubbes ud pa rullefeltet ved hjeelp af push-back, for at undga emission
af udstgdningsgasser umiddelbart op ad terminalbygningen. Hermed reduceres
udledningen af ultrafine partikler, som kan veere et problem for de medarbejdere,
der arbejder omkring flyene.

Lugt

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn vil medfgre en forggelse af aktivitetsniveauet
med op mod 50 %. Derved vil frekvensen af lugtforekomster fra uforbreendt
flybreendstof kunne forventes at stige tilsvarende, med mindre der sker en
teknologisk udvikling hen mod en bedre forbraending i de situationer, hvor
flymotorerne ikke karer med max-power. Med den generelle teknologiske
udvikling og stigende krav til maksimale udledninger er dette sandsynligt, men
det er dog ikke taget i betragtning, idet horisonten til 2020 er relativ kort. En ny
teknologi forventes derfor ikke at kunne na at blive implementeret i sa stort et
omfang, at det vil have en vaesentlig reducerende virkning i 2020.

De aktiviteter, der kan medfgre lugt, foregar pa jorden og omkring
lufthavnsterminal og start- og landingsbanen. Den nsermeste beboelse ligger i en
afstand pa ca. 1.000 m fra disse omrader. Terminalens og start- og
landingsbanens beliggenhed i abent land og langs Limfjorden, hvor der sjeeldent
er vindstille, bevirker, at der sker en hurtig fortynding af eventuel lugt. Det
vurderes derfor, at der fortsat ikke vil forekomme lugtgener ved beboelser som
folge af udvidelsen af lufthavnen. Selv i forbindelse med en op mod 50 %
forggelse af aktivitetsniveauet ventes der fortsat ikke lugtgener for lufthavnens
naboer.

Samlet vurdering
Miljgpavirkningen som falge af luft- og klimaforhold vurderes at vaere ubetydelig i
anlaegsfasen og mindre i driftsfasen.

Graden af forstyrrelse i anlaegsfasen vurderes at veere lav, da der er stor afstand
til naboer, og aktivitetsomfanget er relativt lille. Pavirkningen sker lokalt omkring

Aalborg Lufthavn, og med en hgj sandsynlighed for at forega. Anleegsarbejdet vil
foregar over en relativt kort periode. Samlet vurderes det, at pavirkningsgraden i
anlaegsfasen er ubetydelig.
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Udledningen af CO, i driftsfasen @ges ved udbygningen med mere end en faktor
2 i forhold til 2011. Graden af forstyrrelse ved udledningen vurderes dog at veere
lav i forhold til den danske udledning af CO,, der udggr flere millioner tons pr ar.
Udledning af CO, vurderes at vaere af national og international interesse.
Sandsynligheden for pavirkningen er hgj, og varigheden er permanent. Samlet
vurderes det, at der er tale om en mindre pavirkning, fordi udledningen fra
Aalborg Lufthavns aktiviteter er lille, set i relation til den globale udledning og den
samlede danske udledning.

Graden af forstyrrelse ved udledning af NO,, SO, og partikler vurderes at veere
lav, da de gaeldende graensevaerdier forventes at kunne overholdes med stor
margin, og fordi udledningerne ligger under baggrundskoncentrationer for det
abne land. Udledningen af de forurenede stoffer er primeert af lokal interesse, og
der er stor sandsynlighed for, at pavirkningen vil forekomme. Der er tale om en
permanent pavirkning. Samlet vurderes det, at pavirkningsgarden ved udledning
af NO,, SO, og partikler er mindre.

| forhold til lugt vurderes forstyrrelsesgraden at vaere lav, af lokal interesse og
med hgj sandsynlighed for at forekomme. Varigheden af pavirkningen er
permanent. Samlet vurderes det, at der er tale om en mindre pavirkning.

Samlet vurderes det i forhold til luft og klima, at pavirkningsgraden i driftsfasen er
mindre.

15.7 Kumulative effekter
Udledningen af CO; er et globalt problem, og i forhold il luftfarten er det besluttet
i EU, at udledningen af drivhusgasser fra luftfarten skal reduceres. Det skal bl.a.
ske ved, at luftfarten fra og med 2012 omfattes af EU’s kvotehandel system (ETS
— Emission Trading Scheme). Som felge heraf vil alle luftfartsselskaber, som
letter eller lander fra en lufthavn i en EU-medlemsstat skulle aflevere kvoter i
overensstemmelse med deres respektive flyvninger til eller fra lufthavne i EU.
Der bliver dermed sat et loft over, hvor omfattende luftfartens udslip af
drivhusgasser ma vaere (Udvalget om Dansk Luftfart, 2012). Beslutningen om at
inddrage luftfart i ETS skal ses i lyset af flere ars stilstand i forhold til reducering
af luftfartens klimapavirkninger. Saledes har FN’s Internationale
Luftfartsorganisation (ICAQ) over de seneste 10-15 ar draftet muligheden for at
regulere klimapavirkningerne, men uden vaesentlige fremskridt. Under ICAO’s
generelforsamling i 2010 lykkedes det dog at vedtage en ny resolution med en
reekke tiltag, som skal medbvirke til at reducere luftfartens udslip af drivhusgasser
(Udvalget om Dansk Luftfart, 2012). Indholdet af resolutionen er bl.a.:

2 % gennemsnitlig forbedring af braendstofeffektivitet.

Carbon-neutral veekst fra 2020, under hensyntagen til udviklingslandene,
dvs. en veekst i luftfarten modsvares af en tilsvarende reduktion af CO,-
udledningen, fx ved mere energieffektive fly eller ved anvendelse af biofuels.
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Medlemslandene skal udarbejde handlingsplaner til ICAO fra 2012 om
nedbringelse af deres CO,-emissioner.

Udvikling af CO,-standard for fly

Basket of measures — samlet betegnelse for en vifte af teknologiske og
operationelle tiltag.

15.8 Afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

15.9 Forslag til overvagningsprogram
Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af forhold vedr. luft og klima.

www.niras.dk Udvidelse af Aalborg Lufthavn 164
VVM-redegarelse






16
16.1

16.1.1

16.1.2

KULTUR OG REKREATIVE FORHOLD

Kulturmiljo
Jeevnfer Aalborg Kommuneplan 2009 skal kulturarven beskyttes og genbruges
med omtanke, s& kommende generationers oplevelsesmuligheder og livsvilkar
ikke forringes.

Sten- og jorddiger er beskyttet af museumslovens § 29a og fortidsminder af
museumslovens § 29e (Kulturministeriet, LBK nr 1505 af 14/12/2006 , 2006). Der
ma ikke foretages @endring i tilstanden af sten- og jorddiger og lignende eller
fortidsminder. Sten- og jorddiger og fortidsminder har foruden den

kulturhistoriske betydning ogsa biologisk betydning som levested og
spredningskorridor for dyr og planter. Desuden kan sten- og jorddiger og
fortidsminder have selvstaendig betydning som strukturerende elementer i
landskabet og dermed for oplevelsen af landskabet.

Metode

Kortlzegningen er foretaget pa baggrund af Aalborg Kommuneplan 2009
(Aalborg Kommune, 2009), Kulturstyrelsens database om fund og fortidsminder
(Kulturministeriet, http://www.kulturstyrelsen.dk/kulturarv/databaser/fund-og-
fortidsminder/, 2012), Danmarks Miljgportal (Miljgministeriet et al, 2012c) og
oplysninger om kirker i lokalomradet.

Der er undersggt for kulturhistoriske interesseomrader og kulturmiljger, fredede
omrader, fortidsminder, herunder gravhgje, sten- og jorddiger og arkeeologiske
fund.

Efterfelgende er der foretaget en vurdering af, hvilke pavirkninger udvidelsen af
Aalborg Lufthavn vil have pa kulturarven.

Vurderingen bygger pa eksisterende viden. Der er ikke foretaget yderligere
undersagelser eller analyser i forbindelse med denne del af vurderingen.
Desuden er Aalborg Historiske Museum kontaktet og har udtalt sig.

Eksisterende forhold

Hverken Aalborg Lufthavn eller omradet umiddelbart omkring lufthavnen er
udpeget som veerdifuldt kulturmiljg jeevnfgr Aalborg Kommuneplan 2009
(Aalborg Kommune, 2009). Naermeste vaerdifulde kulturmiljg er beliggende ca. 2
km gst for lufthavnen ved Lindholm Hgje (se figur 15.1). Det er ogsa her, at de
nzermeste fredede fortidsminder er beliggende. Lindholm Hgje er desuden
omfattet af en fredning ved kendelse af 1.oktober 1975. Formalet med
fredningen er at friholde omradet for forstyrrende tekniske anlaeg. Desuden er
der bestemmelser i fredningen vedr. terreenaendringer, dyrkning, tekniske anlaeg
og offentlighedens adgang.
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Lindholm Kirke og Vadum Kirke, der er beliggende hhv. 3.100 m nord for og
3.900 m @st for Aalborg Lufthavn er omfattet af deklarationsfredninger, der
regulerer bebyggelse og beplantning omkring kirkerne. Omkring Vadum Kirke er
udpeget fijernbeskyttelseszone i Aalborg Kommuneplan 2009.

Jf. kommuneplanens retningslinjer kan der inden for fijernbeskyttelseszoner
omkring kirker ikke opfgres bygninger, tekniske anlseg m.v., medmindre det er
sikret, at hensynet til kirkernes betydning som monumenter i landskabet og
(lands-) bymiljget ikke herved tilsidesaettes. Fjernbeskyttelseszonen bergrer ikke
arealer tilhgrende Aalborg Lufthavn.

Syd for lufthavnen findes to beskyttede diger i en afstand pa ca. 130 m fra
Limfjorden. Det ene, der ligger parallelt med Limfjorden, er ca. 470 m langt,
mens det andet, der er u-formet, formodentlig er et dige omkring en zeldre
skydebane.

(se figur 15.1).

Figur 15.1 Kulturhistoriske forhold omkring Aalborg Lufthavn.

Omkring Lufthavnen er der registreret enkelte arkaeologiske fund og fundsteder
(www.kulturarv.dk). Af de nyeste fund er 2 vrag ved Draget pa Limfjordskysten
umiddelbart vest for lufthavnen. Det ene vrag er et skibsvrag fra vinteren 1956,
der et par ar efter (1958) er fiernet/spreengt. Det andet er et flyvrag dateret
omkring 1970-79, hvor vragrester er genfundet i 1986.

Af ldre registreringer er der fra oldtid fundet 2 kogegruber syd for Torpet, et
hus fra jernalderen (Ny Bakkegard), fund af glasperler, smykker mv. fra
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jernalderen ved kysten udfor start- og landingsbanen og en bosaettelse fra
stenalderen teet pa de beskyttede diger syd for lufthavnen (pa kystskraenten ved
ejendommen Nyborg). Seerligt fund af stenalder skaldynger kan jeevnfer Aalborg
Historiske Museum pavirke lufthavnsarealet, idet denne landskabstype kan
genfindes indenfor lufthavnens areal, og tilsvarende fund derfor kan forekomme
her.

Ligeledes 1& der ned mod fjorden, ud for Tagholme, herregarden Radslet pa et
voldsted omgivet af vandfyldte voldgrave. Garden blev opfart i slutningen af
1500-tallet, men forinden la der i middelalderen en forgeenger (Rydsletgaard)
med den lille landsby Rydslet. Begge blev nedlagt ved anlaeggelse af Rgdslet.
Radslet blev nedbrudt i 1940, voldstedet planeret og gravene opfyldt for at give
mere plads til lufthavnen. Det er derfor jeevnfer Aalborg Historiske Museum
overvejende sandsynligt, at man vil kunne finde aktivitetsspor fra perioden
indenfor arealet.

16.1.3 Miljgpavirkninger i anleegsfasen
Pa ovenstaende kulturhistoriske baggrund vurderes det, at der er sandsynlighed
for at patreeffe fortidsminder under terreen ved anlaegsarbejder og byggeri pa
lufthavnsomradet.

Behovet for eventuelle arkaeologiske forundersggelser vil blive afklaret med
Aalborg Historiske Museum inden anlaegsarbejderne igangsaettes.

Findes der under anleegsarbejderne grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller
andre jordfaste fortidsminder, vil arbejdet straks, i det omfang det bergrer
fortidsmindet, blive standset, jf. § 27 i museumsloven (Kulturministeriet, 2006).
Eventuelle fund vil straks blive anmeldt til Aalborg Historiske Museum.

16.1.4 Miljgpavirkninger i driftsfasen
Udvidelse af Aalborg Lufthavn vil ikke bergre udpegede kulturmiljger, beskyttede
fortidsminder, fredninger, kirker med tilhgrende fiernbeskyttelseszoner eller
beskyttede sten-og jorddiger direkte.

Da ingen flyruter passerer direkte over Lindholm Hgje, vurderes det heller ikke at
oplevelsen af de kulturhistoriske interesser og veerdier rundt om lufthavnen vil
blive pavirket af den ggede flytrafik.
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16.2

16.2.1

16.2.2

Rekreative forhold

Jeevnfer Aalborg Kommuneplan 2009 skal Limfjordkystens tilgeengelighed
forbedres under hensyntagen til natur og miljg til gavn for lokalbefolkningen og
turister. Muligheder for et aktivt friluftsliv og tematurisme, som omradet byder pa,
skal udbygges. Omradets fritidssejlads skal styrkes ved forbedring af
havnemiljger og havneservice, ligesom udviklingen af turismen skal knyttes til de
historiske og kulturhistoriske seveerdigheder.

| Kommuneplanen er udpeget rekreative ruter bestdende af regionale cykel- og
vandreruter samt det overordnede eksisterende og fremtidige rekreative stinet.
Det er kommunens @nske, at de rekreative faerdselsmuligheder for
offentligheden i det 8bne land skal forbedres i et sammenhaengende regionalt
stinet, herunder planlaegges, jf. kommuneplanen hovedstruktur pa sigt en sti
langs nordsiden af Limfjordskysten. Der er ikke offentlig adgang til Aalborg
Lufthavns arealer pa air-siden, herunder arealerne ud mod Limfjorden.

@st for Aalborg Lufthavn ligger et omrade (omkring Lindholm A), der i Aalborg
Kommuneplan er udlagt som omrade med gren funktion. Her skal der arbejdes
for sammenheaengende netveerk af parker og byrum, med adgang til
udflugtslandskaber i det dbne land, og arbejdet skal medvirke til at gge
befolkningens sundhed og livskvalitet.

Metode
Kortleegningen er foretaget pa baggrund af Kommuneplan 2009 for Aalborg
Kommune, samt oplysninger fra brugere af omradet.

Pa baggrund heraf er der foretaget en vurdering af, hvilke pavirkninger
udvidelsen af Aalborg Lufthavn vil have pa rekreative forhold, herunder brugen af
Limfjorden som rekreativt omrade og den nzert liggende campingplads.

Vurderingen bygger pa eksisterende viden. Der er ikke foretaget yderligere
undersagelser eller analyser i forbindelse med denne del af vurderingen.

Eksisterende forhold

Limfjorden er et populaert udflugtsmal for sejlere, bade med sejl, motorkraft og i
kajak/kano. Det geelder bade den organiserede faerdsel pa Limfjorden som f.x.
kapsejladsen “Limfjorden Rundt” og det spektakulaere "Tall Ship Race”, der
besgger Aalborg med jeevne mellemrum, og ikke mindst de lokale
sejlsportsklubber som fx. Sejlklubben Limfjorden, der hgrer til i Aalborg, og Kano
og Kajakklubben Limfjorden, der harer til i Ngrresundby, og en lang raekke andre
mindre sejlklubber langs Limfjorden. Men ogsa den betydelige uorganiserede
brug af Limfjorden, hvor der hver sommer kommer et stgrre antal turister til
omradet med sejl- og motorbade. Hvis man ikke selv har bad, kan man ogsa
deltage som turist pa turbade hele sommeren, hvor der dog fortrinsvist sejles i
den vestlige del af Limfjorden.
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16.2.3

16.2.4

16.3

16.4

Syd for Aalborg Lufthavn ligger Lindholm Camping (Lufthavnsvej 27).
Campingpladsen har 88 pladser, hvoraf ca. 26 er fastlaeggerpladser, og
beskrives som en familieplads med fred og ro. Adgangsvejen til campingpladsen
sker fra Ngrresundby/Aalborg via Thistedvej og nordfra via Ny Lufthavnsvej. |
henhold til kommuneplanrammen er det nuveerende mal for omradet, at
anvendelsen til rekreative formal skal fortsaette. Pa sigt skal campingpladsen dog
afvikles og hele omradet overga til en funktion som offentligt naturomrade med
teet tilknytning til Lindholm Fjordpark.

Der vurderes ikke at veere andre rekreative forhold i naerheden af lufthavnen, der
kan blive pavirket af udvidelsen.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Anlaegsarbejderne i forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn er begraenset
til den umiddelbare naerhed til den eksisterende lufthavn, herunder
terminalbygningen og de tilstadende parkeringsarealer. Dvs. at pavirkningen er
begraenset til et mindre geografisk omrade i tilknytning til eksisterende bygninger
og anlaeg. Det vurderes, at der ikke er rekreative interesser, der kan pavirkes af
forstyrrelser i anlaegsfasen.

Miljgpavirkninger i driftsfasen
Udvidelsen af lufthavnen vurderes at veere af mindre betydning for oplevelsen
ved feerdsel pa Limfjorden.

Udvidelsen af lufthavnen vil ikke pavirke Lindholm Camping direkte.
Campingpladsens driftsherre oplyser (Kristensen, 2012), at lufthavnen ikke
generer deres kunder i dag, og at det heller ikke forventes at veere tilfeeldet,
selvom lufthavnen skulle udvide deres aktiviteter i fremtiden.

Samlet vurdering

Det vurderes samlet, at forstyrrelsen af kulturmiljget og de rekreative forhold er
lav og kun af lokal interesse. Det vurderes, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn
sandsynligvis sker inden 2020 og at Aalborg Lufthavn er permanent (mere end 5
ar). Samlet vurderes miljgpavirkningen at veere ubetydelig og at
afveergeforanstaltninger derfor ikke er ngdvendige.

Kumulative effekter

Flyvestation Aalborg gennemfarer flyveopvisning (Danish Airshow) ca. hvert 5.-
6. ar (neeste gang i 2018) af varighed pa ca. 2 dage. | 2012 fandt arrangementet
sted i juni. Disse dage er flyveaktiviteterne omkring Lufthaven intensive og der
ma forventes bade hgijt stgjniveau og meget forstyrrelse. Pga. den begraensede
tidsperiode og meget sjaeldne forekomst vurderes aktiviteten at vaere af mindre
betydning for de normale rekreative forhold i omradet og ubetydelig i forhold il
kulturhistoriske veerdier. Selve arrangementet vurderes at veere af positiv
betydning for oplevelsesvaerdierne i lokalomradet.
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16.5 Afvaergeforanstaltninger

Det vurderes ikke, at der er behov for szerlige afvaergeforanstaltninger i forhold fil
kulturmiljeet eller rekreative forhold. Fgr der igangsaettes byggeri i Aalborg
Lufthavn jeevnfer lokalplanen, ber det afklares med Nordjyllands Historiske
Museum, om der er behov for, at der gennemfgres en arkaeologisk
forundersggelse for at fa af- eller bekreeftet tilstedevaerelsen af fortidsminder
inden for lokalplanomradet.

16.6 Forslag til overvagningsprogram

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af kulturmiljget og rekreative
forhold.
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17 FORURENET JORD

17.1 Indledning
Afsnittet beskriver kendte jordforureninger, krav til miljgundersggelser samt
procedurer og forhandsregler safremt jordforureninger skal handteres.

17.2 Metode
Der er indhentet oplysninger fra Danmarks Miljgportal (Miljgministeriet et al,
2012c) om omradeklassificerede arealer, potentielt forurenede grunde
(Vidensniveau 1 kortlagte grunde — V1) og forurenede grunde (Vidensniveau 2
kortlagte grunde — V2) inden for lufthavnsomradet.

Omradeklassificerede arealer er omrader, som er klassificeret som potentielt
lettere forurenede. Som udgangspunkt er alle byzoner administrativt
omradeklassificerede og er dermed klassificeret som potentielt lettere
forurenede. Delomrader i byzonen kan dog vaere undtaget fra denne
klassificering.

Arealer kortlagt pa V1 omfatter arealer, hvor miljgmyndighederne har viden om,
at der har veeret aktiviteter, som kan have medfert forurening af jorden og/eller
grundvandet. Arealer kortlagt pa V2 omfatter arealer, hvor der er pavist
forurening i forbindelse med gennemfgrelse af forureningsundersggelser.

Konsekvenserne i forbindelse med udvidelsen af Aalborg Lufthavn, for sa vidt
angar jordforurening, er vurderet pa baggrund af de indhentede oplysninger.

17.2.1 Lovgrundlag
| vurderingerne refereres i en hvis udstreekning til gaeldende lovgrundlag for
forebyggelse og handtering af jordforurening. Lovgrundlaget er summarisk
beskrevet herunder.

Miljgbeskyttelsesloven skal medvirke til at vaerne natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven tilsigter
blandt andet, at forebygge og bekaempe forurening af luft, vand, jord og
undergrund, at begraense anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer
samt fremme genanvendelse og begraense problemer i forbindelse med
affaldsbortskaffelse.

Etablering af midlertidige mellemdepoter for forurenet eller muligt forurenet jord
kreever tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens §19 eller kap. 5.

Jordforureningsloven (Miljgministeriet, 2009g) skal medvirke til at forebygge,
fierne eller begraense jordforurening og forhindre eller forebygge skadelig
virkning fra jordforurening pa grundvand, menneskers sundhed og miljget i
gvrigt. Det tilsigtes blandt andet at beskytte drikkevandsressourcer, forebygge
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17.3

sundhedsmaessige problemer ved anvendelsen af forurenede arealer og
forebygge yderligere forurening af miljget i forbindelse med anvendelse og
bortskaffelse af jord. Jordforureningsloven regulerer bl.a. opgravning og
handtering af forurenet jord.

Jordforureningslovens kapitel 2 omhandler reglerne for forureningskortlaegning
og tilladelse til 2endret arealanvendelse. | lovens § 50 er anfgrt, hvornar jord, der
flyttes fra en ejendom, skal anmeldes til kommunen. Jf. jordforureningslovens §
50 a er byzoner som udgangspunkt omradeklassificeret som omrader, der kan
veere lettere forurenet.

Jordflytningsbekendtggrelsen (Miljgministeriet, 2007b) fastseetter regler om
anmeldelse og dokumentation ved flytning af forurenet jord bort fra en ejendom,
herunder jord fra omrader med kortlagt forurening, omradeklassificerede arealer
samt jord fra offentlige vejarealer.

Bekendtgarelse om definition af lettere forurenet jord (Miljgministeriet, 2010c)
fastsaetter, hvad der i jordforureningsloven forstas ved lettere forurenet jord.

Derudover skal der pointeres to veesentlige forhold:

Oplysningspligten: Miljgbeskyttelseslovens § 21 angiver krav om
oplysningspligt til kommunen, safremt forurening opdages/konstateres
(ogsé ved undersagelser).

Standsningspligten: Jordforureningslovens § 71 angiver pligt til at stoppe
arbejdet og underrette kommunen, hvis forurening opdages. Gaelder
typisk ved bygge-/anleegsarbejder.

Eksisterende forhold

Lufthavnsomradet, der i dag er beliggende i byzone, er omradeklassificeret
(Danmarks Miljgportal, 2012 (se figur 17.1). Dette indebzerer, at omradet som
udgangspunkt betegnes som lettere forurenet jf. jordforureningslovens § 50 a
(Miljgministeriet, 2009g).

Som udgangspunkt er alle byzonearealer omradeklassificerede pr. 1. januar
2008. Jord, der opgraves og flyttes fra disse omrader, er omfattet af krav il
pra@veudtagning og analyse. Anmeldelse til kommunen af jordflytning fra disse
omrader er obligatorisk. For jord, der opgraves og genindbygges pa
ejendommen, er der ikke krav til praveudtagning og analyse eller anmeldelse til
kommunen, med mindre jorden viser sig at vaere forurenet.

Reglerne for anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord
herfra fremgar af jordflytningsbekendtgarelsen (Miljgministeriet, 2007b)

Herudover findes der ingen kendte kortlagte forureninger eller omrader der er
kortlagt som potentielt forurenet indenfor lufthavnens arealer (se figur 16.1).
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Neermeste kendte forureninger omfattet af V2 kortlaegning ligger mere end 1 km
fra lufthavnen og vil ikke blive pavirket af udvidelsen af lufthavnen.

Figur 17.1 Oversigt over forurenede arealer, herunder kendte forureninger (V2),
potentielt forurenede arealer (V1) og arealer, der er omradeklassificeret.

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Udvidelse af Aalborg Lufthavn betyder, at der skal handteres sterre eller mindre
jordmaengder, som med udgangspunkt i omradeklassificeringen skal anses for at
vaere potentielt forurenet.

Da udvidelsen af Aalborg Lufthavn endnu ikke er detailplanlagt, er maengden af
jord, der skal afgraves, ikke opgjort, og det er saledes heller ikke opgjort, hvor
stor en andel af den opgravede jord, der kan genanvendes indenfor
lufthavnsomradet og hvor stor en andel der skal bortskaffes.

Jord, der opgraves i omradeklassificerede omrader, skal klassificeres ved
jordanalyser for typiske miljgfremmede stoffer med henblik p& at dokumentere
forureningsgraden, safremt jorden skal bortskaffes. Der er ikke krav om
klassifikation af jorden, hvis den genindbygges pa arealer med samme matrikel
nummer.

Safremt jorden er ren (klasse 1) kan jorden som udgangspunkt anvendes og
bortskaffes frit.

Safremt jord, der er mere forurenet end forventet i henhold til omradeklassifice-
ringen, gnskes genanvendt eller mellemdeponeret i laengere tid (typisk lzengere
end 6 maneder), skal der indhentes en tilladelse i henhold til miljgbeskyttelses-
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lovens §19. Tilladelser til genanvendelse gives ofte kun for klasse 2 jord.
Tilladelserne vil typisk kreeve, at der foreligger dokumentation for jorden, og at
der er udarbejdet en risikovurdering i forhold til den konkrete genanvendelse.
Safremt jorden kun er lettere forurenet med immobile stoffer, vil den frit kunne
anvendes pa arealer med samme matrikel nr.

Safremt forurenet jord enskes bortkgrt til ekstern modtager skal kommunen,
hvori jorden er opgravet, anvise en modtager af jorden (karteringsplads,
jordrenser eller deponeringsplads). Dette skal ske pa baggrund af en anmeldelse
af jordflytningen (4 ugers ansg@gningsfrist). Hvis jorden flyttes til et anlaeg, der er
godkendt efter § 33 i miljgbeskyttelsesloven, ma jorden flyttes straks efter
anmeldelse.

Der planlaegges gennemfgrt en forklassificering af jorden inden udbud af
entreprisen for udvidelsen, hvorved beslutninger om jordhandteringen kan
foretages, inden jordarbejderne pabegyndes.

Ved eventuel genanvendelse af forurenet jord, skal der sgges tilladelse hos
Aalborg Kommune, der herefter vil tage stilling til, om der er risiko ved
genanvendelsen. Til brug herfor kan kommunen kreeve yderligere oplysninger af
anmelderen, herunder stille krav om, at jordens indhold af forurening
undersagges. Kommunen vurderer herefter, om der kan meddeles tilladelse efter
miljgbeskyttelseslovens § 19.

Ukendte forureninger

Der kan i forbindelse med anleegsarbejder patraeffes ikke-kendte forureninger,
som kan hidrgre fra spild. Da en stor del af anleegsarbejderne vil forega indenfor
de arealer, der er omradeklassificeret, vil fiernelse af al jord vaere omfattet af
anmeldelsespligten, og det vurderes, at eventuelle forureninger i disse omrader
vil blive opdaget i denne forbindelse.

Safremt det under anleegsarbejdet konstateres, at jorden er forurenet, skal
arbejdet i henhold til jordforureningsloven standses og kommunen skal
underrettes. Arbejdet kan genoptages efter fire uger, eller nar
miljgmyndighederne har taget stilling til, hvad der skal ske med forureningen
(Miljgministeriet, 2007b).

Det anbefales, at der aftales nogle overordnede retningslinjer med myndigheden
for proceduren, safremt man stader pa en ukendt forurening, saledes at
anlaegsarbejdet ikke forsinkes ungdigt.

Jordhandtering

Handtering af jord fra omradeklassificerede arealer skal ske i henhold til
jordforureningsloven (Miljgministeriet, 2009g) og jordflytningsbekendtgerelsen
(Miljgministeriet, 2007b).
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17.6

17.7

17.8

17.9

Handtering af jord i Aalborg Kommune er endvidere underlagt bestemmelserne i
kommunens jordregulativ (Aalborg Kommune, 2012c). Al opgravning og flytning
af jord fra forurenede grunde, grunde der ligger i omradeklassificerede omrader
(byzone) og offentlig vej skal anmeldes til Aalborg Kommune.

Miljepavirkninger i driftsfasen
Udvidelse af Aalborg Lufthavn vurderes ikke at indebaere miljgmaessige
pavirkninger af jordmiljget, der er vaesentligt eendrede i forhold til i dag.

Safremt der under anlaegsarbejdet treeffes forurenet jord, der vurderes at udgare
en risiko overfor grundvandet, vil den forngdne oprensning blive gennemfart.
Safremt eventuelle forureninger eller restforureninger efter delvis oprensning
udger risiko overfor indeklimaet i eksisterende og fremtidige bygninger, vil der
blive udfert byggetekniske foranstaltninger, der imgdegar sadanne risici.

Samlet vurdering

Anleegsarbejdet planleegges og udferes i henhold til geeldende lovgivning pa
jordforureningsomradet. Derved vurderes eksisterede lettere forurenet jord fra de
omradeklassificerede arealer og eventuelle ukendte jordforureninger at blive
handteret uden risiko for mennesker og miljg.

Der skennes ikke at vaere jordforurening i projektomradet, som vil give anledning
til miljgpavirkninger i driftsfasen, og der vurderes ikke at vaere en gget risiko for,
at der sker forurening af jord i hverken anlaegs- eller driftsfasen.

Miljgpavirkningen som falge af handtering af jord i anlsegsfasen og risiko for
forurening i bade anlaegs- og driftsfasen vurderes samlet at vaere mindre
betydende.

Kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere jordforurening pa andre naerliggende lokaliteter, som
giver anledning til kumulative effekter i forhold til en udvidelse af Aalborg
Lufthavn.

Afvaergeforanstaltninger

Handtering af jord, herunder jord fra omradeklassificerede arealer og eventuelt
jord fra ukendte forureninger, vil blive handteret i henhold til jordforureningsloven
og relateret lovgivning, herunder Aalborg Kommunes regler. Der vurderes ikke
behov for gennemfarelse af yderligere afvaergeforanstaltninger i forhold til
jordhandtering i forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn.

Forslag til overvagningsprogram
Der stilles ingen seerskilte krav til overvagning i forhold til jordh&ndtering eller
risiko for jordforurening.
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18 RESSOURCER OG AFFALD

18.1 Indledning
Dette afsnit beskriver pavirkninger som fglge af udvidelsen af Aalborg Lufthavn i
relation til ressourceforbrug og affald.

Afsnittet beskriver farst de eksisterende forhold, der er relevante for denne
vurdering, hvorefter pavirkningen i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen
vurderes.

18.2 Metode
Oplysninger om eksisterende affaldsmaengder mv. er baseret pa Aalborg
Lufthavns opgearelser i forbindelse med ansggning om miljggodkendelse
(Aalborg Lufthavn, 2012a)

Krav om handtering og bortskaffelse af affald er hentet fra Aalborg Kommunes
regulativ for erhvervsaffald (Aalborg Kommune, 2012a), samt geeldende
bekendtgarelser pa omradet.

Da udvidelsen af lufthavnen ikke er detailprojekteret endnu, er der ikke opgjort
forbrug af ressourcer og forventede affaldsmaengder i forbindelse med bygge- og
anlaegsarbejderne. Ressourceforbrug og affaldsmeengder forbundet hermed er
derfor beskrevet pa et kvalitativt niveau.

18.3 Eksisterende forhold

18.3.1 Affaldsproduktion
| Tabel 18.1 er affaldsmeengder for Aalborg Lufthavn fra 2011 opgjort. Den
samlede affaldsmaengde fra lufthavnen var i 2011 knap 247 tons. Hertil kommer
en maengde pa 5.762 tons bygge- og anlaegsaffald, der hidrarer fra den
igangveerende udvidelse.

Dagrenovation udger hovedparten af den almindelige indsamlede
affaldsmaengde med 120 tons i 2011 svarende til ca. 48 % af den samlede
affaldsmaengde. Andre veesentlige affaldsfraktioner udggres af aviser, blade og

pap.

Aalborg Lufthavn indsamler og bortskaffer affald fra flyene og vaerksteds- og
garagebygningerne pa air-siden samt kontor-, check-in og ventefaciliteter i
terminalbygningen pa land-siden. Firmaet SSP er ansvarlig for bortskaffelse af
affald fra catering og restaurant i terminalbygningen, mens biludlejningsfirmaet
Europcar er ansvarlig for bortskaffelse af affald fra servicehallen for
biludlejningsfirmaer.
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Affaldstype

Farligt affald

Olieaffald

Rensebarvaeske

Lysstofrar,
lavenergipeaerer

Blyakkumulatorer
Genanvendelse

Aviser og blade

Pap
Glasemballage/flasker

Jern og metal

Elektronik affald

Forbreending
Dagrenovation,
terminalbygning og
forplads

Kategori 1 affald
(dagrenovation m.v.
fra fly)

Deponi

Bygnings- og
nedrivningsaffald
***Jord

Samlet

EAK- kode

130208

110113

200121

17 09 04

200101

200101

1501 07

160117

16 02 14

200301

200301

Arlig maengde
(Ton)
2011

Ikke bortskaffet
i 2010 og 2011
Ikke bortskaffet
i 2010 og 2011

0,17

Ikke bortskaffet
i 2010 og 2011

59,2

*58,8
0,59

5,60

0,88

120

**9 2

5.762

6.009

Opbevaringssted og

beholdertype

1.500 | tank i spildbakke,

under tag
Plastdunk i spildbakke,
under tag

Lukket container, under

halvtag

Syrefast plastboks, udendgrs

Lukket container, udendgrs

10 m® vippecontainer

Aben container, udendars

Aben container, udendars.

Tradbure, under halvtag

Lukket container

Lukket container

Grusplads

Direkte bortskaffelse

*Den angivne maengde pap er bortskaffet i 2010.
**Kategori 1 affald er kun bortskaffet gennem 3-4 maneder i 2011.
***En vaesentligt del af fraktionen bestar af forurenet jord fra udvidelse af parkeringsareal.

Tabel 18.1

Modtageanleeg

I/S Mokana

I/S Mokana

Stena Miljg

Danbrit

Stena returpapir og plast,
Ngrresundby
Stena returpapir og plast,
Ngrresundby

Vestbjerg Glasgenbrug

Stena Jern og Metal,
Ngrresundby

RenoNord

Reno Nord

Reno Nord

Affalds- og genbrugscenter,

Rardal

Oversigt over affaldstyper og meengder fra Aalborg Lufthavn.

Den i opggrelsen stgrste affaldsfraktion, bygnings- og nedrivningsaffald samt
jord, stammer fra lufthavnens igangvaerende byggeprojekter og udvidelse af
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parkeringsarealer, og maengden vil saledes blive veesentligt reduceret
efterhanden, som byggeprojekterne afsluttes. Fraktionen vil herefter normalt
udgeres af affald fra fejning af pladser og parkeringsarealer.

| tabel 18.2 ses en opgg@relse over den procentvise fordeling af
affaldsmeengderne fordelt pa bortskaffelsesform for 2011. Da bygnings- og
nedrivningsaffald samt jord ikke er en tilbagevendende affaldsfraktion fra
lufthavnen, er fraktionen ikke medtaget i beregningen.

Affaldsbehandling Maengder i kg for 2011 %-vis fordeling
Special behandling (farligt affald) 174 0,07
Genanvendelse 125.065 50,52
Forbreending 122.337 49 41
247.576 100

Tabel 18.2 Opggrelse af procentvisfordeling pa affaldsbehandling.

Andelen af affald til genanvendelse udger pa nuvaerende tidspunkt omkring
halvdelen af den samlede affaldsmaengde. Der er Igbende fokus péa at gge
andelen af affald, der bortskaffes til genanvendelse.

Affald indsamlet pa flyene, kategori 1 affald, samles i en lukket 21 m® container
og blandes ikke med @vrigt affald. Containeren keres direkte til forbreending ved
Reno Nord. Temning sker min. en gang pr. uge.

Dagrenovation samt aviser og blade mv. fra terminalbygningen samles i
containere opstillet ved terminalbygningen. Qvrigt affald samles pa plads ved
veerkstedsbygningerne syd for terminalen.

Handtering og bortskaffelse sker i henhold til geeldende lovgivning og i
overensstemmelse med Aalborg Kommunes til enhver tid gaeldende regulativ for
erhvervsaffald (Aalborg Kommune, 2012a).

18.3.2 Energi- og vandforsyning
Det vaesentligste ressourceforbrug omfatter energi til belysning, ventilation,
opvarmning, keling og til ground power units. Det eksisterende energi- og
vandforbrug i 2009, 2010 og 2011 er angivet i tabel 18.3.

Lufthavnens bygninger opvarmes ved hjaelp af fiernvarme fra Aalborg Forsyning,
Varme A/S. Vandforsyning sker fra Lindholm Vandvaerk via Flyvestation Aalborg.
El leveres af Energi Nord.
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18.3.4

Arstal Vand El Varme

m° kWh m°
2009 6.899 1.784.737 51.087
2010 10.757 1.967.775 56.773
2011 7.702 2.023.553 50.752
Tabel 18.3 Forbrug af vand, el og varme.

| forbindelse med klargering af fly benyttes Ground Power Units (GPU) til
elforsyning. Lufthavnen har i alt 17 GPU’er, hvoraf 2 er dieseldrevne. | gjeblikket
er lufthavnen i gang med at etablere el-drevne GPU’er pa standpladserne. Nu
bruges de 2 dieseldrevne, men nar de el-drevne GPU’er er etableret, vil de
diseldrevne GPU kun blive anvendt som reserve.

Breendstof og olieprodukter

| forbindelse med lufthavnens aktiviteter anvendes benzin og dieselolie samt
diverse olieprodukter ved drift, service og vedligehold af Iufthavnens
driftsmateriel. Driftsmateriellet = omfatter  blandt andet feje- og
snerydningsmaskiner, tankbiler til de-icer, diverse biler, traktorer, trucks push-
backs mv.

Forbrug af braendstof og olieprodukter i ar 2011 samt forventet maksimalt forbrug
i ar 2020 fremgar af tabel 18.4. Benzin og dieselolie opbevares i godkendte
tankanlaeg.

Ravarer Enhed Arlig maengde 2011 Arlig maks. maengde 2020

Braendstof, karetgjer

Benzin Liter 12.495 15.000
Dieselolie Liter 43.025 75.000
Hjeelpestoffer

Olieprodukter Liter 400 500

Tabel 18.4 Forbrug af breendstof og olieprodukter.

Flybraendstof

Al handtering af flybraendstof varetages af Shell, som er lejet ind pa omradet.
Tankning af fly med JET A1 sker udelukkende pa fly standpladser. Shell’s tankbil
karer til standpladserne, hvor flyene holder parkeret. Tankning sker ved tryk og
altid under overvagning. Alle tankninger registreres med tidspunkt for start/slut,
temperatur, differenstryk, maengde mv.

Shell har endvidere et tankanlaeg med AV-gas (100LL) placeret pa Shell
tankomradet, beliggende pa air-siden af terminalen, bagved standpladserne.
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Dette anvendes til mindre fly og her sker tankning manuelt med handpistol.
Maengder registreres via tankteeller.

Al aktivitet vedrgrende handtering af breendstof til fly sker iht. Shell’'s procedurer
og instruktioner.

Forbrug af JET A1 flybraendstof er ca. 11.200.000 | pr. ar og maengde af 100LL
AV-gas er ca. 35.000 I.

De-icer og glatfgrebekeempelsesmidler
| vinterperioden anvendes afisningsmidler (de-icer) ved klargering af flyene i
frostvejr. De-icer anvendes direkte pa flyene pa standpladserne.

Urea udbringes pa standpladserne med henblik pa renholdelse for sne og is,
mens vejsalt udbringes pa avrige arealer, hvor der er behov for
glatfgrebekeempelse.

Der anvendes to typer af de-icer vaeske til hhv. de-icing og anti-icing. Den ene er
en vandig oplgsning af korrosionsinhibitorer og tensider i propylenglykol (type 1),
og den anden en polymer-fortykket de-icer baseret pa propylenglykol, tensid,
korrosionsinhibitor og vand (type 2).

Ved de-icing af fly sker der en fjernelse af is og sne far afgang. Anti-icing er en
behandling af fly, som forhindrer isdannelse pa flyets vitale dele.

De-icer keres i tankbiler til standpladserne, hvor de-icing foretages. Der de-ices
kun pa standpladser 3-12.

Urea er en kveelstofforbindelse med den kemiske betegnelse (NH;),CO (=
urinstof) og er et granulat, der udspredes med saltspreder monteret bag pa
lastbil eller mindre lufthavnskaretgj.

Det arlige forbrug i perioden 2008-2011 af urea, de-icer og vejsalt i Aalborg
Lufthavn fremgéar af tabel 18.5 sammen med den forventede maksimale
maengde i ar 2020.

Som det fremgar af tabel 18.6 er forbruget af de-icer, urea og vejsalt staerkt
varierende fra ar til ar som fglge af vinterens temperatur- og nedbgrsforhold.

Produktgruppe Enhed 2008 2009 2010 2011 Forventet arlig maks.

maengde 2020
De-icer, Type 1 Liter 25.118 69.510 200.217 58.840 250.000
De-icer, Type 2. | jter 2256 10.670 43.644 19.343 50.000
Urea
Ton 14 23 57 20 100
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Vejsalt Ton 4 25 45 47 100

Tabel 18.5. Forbrug af de-icer og glatfarebekeempelsesmidler.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen
Udvidelsen af Aalborg Lufthavn omfatter et forholdsvist traditionelt byggeprojekt
med almindelig typer og forbrug af rastoffer og produktion af affald.

| forbindelse med byggeriet forventes der ikke behov for nedbrydning af
eksisterende bygninger.

Byggeaffaldet fra anleegsfasen bliver handteret og bortskaffet i henhold til
Aalborg Kommunes til enhver tid geeldende regler og lovgivning. Der vil vaere
fokus pa sortering af affaldet, s& mest muligt af byggeaffaldet kan blive
genanvendt. Dette betyder bl.a., at eventuelt miljgskadelige materialer
udsorteres og bortskaffes til godkendt deponering eller specialbehandling.

Maengden af byggeaffald er ikke opgjort, men forventes at veere relativt
begraenset regionalt set, og vurderes at kunne handteres uden miljgmaessige
problemer inden for eksisterende ordninger.

Handtering og bortskaffelse af jord og forurenet jord er beskrevet i afsnit 15 om
jord.

De vaesentligste forbrug af ressourcer udgeres af beton, grus, stél, tree, glas og
asfalt. Da udvidelsen af lufthavnen ikke er detailprojekteret er maengderne ikke
opgijort.

Beton bestar af cement, vand, sand og sten, som ikke er knappe ressourcer.
Sand og sten kan ofte erstattes af nedknust beton.

Asfalt er et produkt, der fremstilles af sten og grus samt et bitumenbaseret
olieprodukt, som binder. Produktion af asfalt kreever stort energiforbrug til
opvarmning af binderen, hvilket vil betyde et forbrug af fossile braendstoffer, som
ikke fornybare ressourcer.

Stél er et legeringsprodukt, hvis fremstilling er miljgbelastende. Der er dog et
forholdsvist stort genbrugspotentiale i stal. Det vil vaere en miljgmeaessig gevinst,
hvis der kan anvendes stél, som er forarbejdet ud fra stalskrot.

Tree, der f.eks. anvendes i form af limtreesbjaelker i terminalbygningens
tagkonstruktion, er en fornybar ressource.

Udvidelsen af lufthavnen vurderes samlet set at vaere forholdsvis begreenset pa
regionalt plan og vurderes kun at udggre en beskeden andel af Danmarks
samlede byggeaktivitet, og der forventes ikke et forbrug af ressourcer i maengder
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18.5
18.5.1

18.5.2

18.5.3

eller oprindelse, der er seerligt problematisk for miljget eller adskiller sig fra andre
byggeprojekter.

| anleegsfasen anvendes desuden energi til materiel, belysning mv. og mindre
maengder af vand. Energi- og vandforbruget i anlaegsfasen er ikke opgjort, men
forventes at veere vaesentligt mindre end energi- og vandforbruget i driftsfasen.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Affaldsproduktion

Udvidelsen af lufthavnen forventes primaert at skabe ggede affaldsmaengder fra
aktiviteterne i terminalbygningen og det ggede passagerantal, dvs.
affaldsfraktioner som aviser og blade, pap, glasemballage, dagrenovation og
kategori 1 affald.

Der forventes kun begraenset stigning i meengderne af affaldsfraktionerne fra
veerkstedsaktiviteterne, da disse aktiviteter ikke vurderes at stige vaesentligt. Det
drejer sig typisk om fraktioner som spildolie, akkumulatorer, jern og metal mv.

Der vil fortsat vaere fokus p4a, at affald sorteres bedst muligt, og at
genanvendelse af affaldet seges aget.

Affald fra Aalborg Lufthavn vil i driftsfasen blive kildesorteret i samme fraktioner
og bortskaffet pa samme vis som hidtil i overensstemmelse med gaeldende
lovgivning og i henhold til Aalborg Kommunes til enhver tid gaeldende regulativ
for erhvervsaffald (Aalborg Kommune, 2012a).

Det vurderes, at affald fra lufthavnen udger en mindre pavirkning, som fortsat
kan handteres forsvarligt indenfor de eksisterende ordninger.

Energi- og vandforsyning

| forbindelse med en stigning i passagerantal og udvidelse af Aalborg Lufthavn,
kan der forventes en stigning i forbrug af el og vand. Det vil ikke ngdvendigvis
veere en opskalering i forhold til passagerantal, idet der forventes at ske
optimeringer, som fremadrettet vil nedbringe el- og varmeforbruget.
Varmeforbrug vil dog veere afhaengig af vejrforholdene, herunder antallet af
graddage, og dermed ikke muligt at styre fuldstaendig.

Breendstof og olieprodukter

Udvidelsen af lufthavnens aktiviteter vil medfare en stigning i lufthavnen forbrug
af braendstof og olieprodukter i forbindelse med drift, service og vedligehold af
lufthavnens driftsmateriel. Det forventede forbrug i 2020 fremgar af tabel 18.4.

Stigningen vurderes at veere i en mindre starrelsesorden, da flere af de
braendstofforbrugende aktiviteter er uathaengige i antal flyoperationer og
passagerantal. Stigningen i forbruget af dieselolie forventes dog at stige noget
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18.5.4

18.5.5

mere, da produktet bl.a. anvendes til tankbiler til de-icing, push-backs mv., og
hvor meengden fglger stigningen i flyoperationer.

Driftsmateriellet omfatter blandt andet feje- og snerydningsmaskiner, tankbiler til
de-icer, diverse biler, traktorer, trucks push-backs mv. og forventes ikke at
medfgre en vaesentlig @get aktivitet i forbindelse med drift og vedligehold af
lufthavnens materiel, hvorfor der tilsvarende ikke forventes en vaesentlig @gning
af meengden af olieprodukter.

Flybraendstof
Frem mod 2020 forventes at ske en stigning i flyoperationerne til ca. 35.000, en
stigning péa ca. 40 %. Denne stigning vil naturligt medfare en stigning i forbruget
af flybreendstof.

Stigningen i braendstofforbruget forventes dog ikke at stige tilsvarende, da der
labende geres en del for at nedbringe forbruget. 1 2012 indfgrtes et faelles
europeaeiske luftrum, der betyder, at fly kan flyve mere direkte til destinationer i
stedet for at zig-zagge, og pa den made kan spare braendstof.

Herudover arbejder flyselskaberne kontinuerligt med at nedbringe
braendstofforbruget, fx ved at nedbringe vaegte, reduceret anvendelse af motorer
pa jorden, udfasning af mindre braendstofeffektive fly med nye forbedrede fly, der
er designeret til at anvende mindre braendstof.

Den aktuelle stigning i breendstofmaengden er ikke estimeret og vil under alle
omstaendigheder vaere afthaengig af bl.a. flytype, vaegt og destination og dermed
vanskelig at forudse.

De-icer og glatfgrebeksempelsesmidler

Forbruget af bade de-icer, urea og vejsalt forventes at stige som folge af
udvidelsen af lufthavnen. De forventede meengder for 2020 er opgjort i tabel18.5.
Forbruget vil dog veaere helt athaengig af den enkelte vinters temperatur og vejr,
og der kan derfor vaere markante forskelle fra ar til ar.

Forbruget af urea vil stige med etablering af flere standpladser. Forbruget opgjort
i 2011 og tidligere ar har omfattet standpladserne 1-5. Glatfarebekaempelsen vil i
morgentimerne omfatte alle standpladserne, men vil i Igbet af den gvrige del af
dagen kun omfatte de centrale standpladser (3-8). Det er Aalborg Lufthavns
vurdering, at forbruget af urea vil stige i starrelsesordenen 25% frem mod 2020.

Vejsalt anvendes til glatferebekeempelse pa evrige arealer og vil med stigningen
i parkeringsarealer stige op mod 100 %.

Forbruget af de-icer forventes ligeledes at stige som falge af stigningen i
flyoperationer. Ogsa her vil mangden vaere afheengig af vejrsituationen og
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18.6

18.7

18.8

dermed vanskelig at estimere. Aalborg Lufthavn skenner, at forbruget vil ligge
ca. 20 % hgjere end den koldeste vinter i de senere ar.

Samlet vurdering

Maengden af byggeaffald forventes at vaere relativt begraenset regionalt set, og
vurderes at kunne handteres uden miljgmaessige problemer inden for
eksisterende ordninger. Samlet set vurderes det, at affald fra lufthavnen udger
en mindre pavirkning, som fortsat kan handteres forsvarligt indenfor de
eksisterende ordninger.

Udvidelsen vurderes kun at udggre en beskeden andel af Danmarks samlede
byggeaktivitet, og der forventes ikke et forbrug af ressourcer i maengder eller
oprindelse, der er seerligt problematisk for miljget eller adskiller sig fra andre
byggeprojekter.

Jget forbrug af energi og braendstof vil betyde @get treek pa fossile breendsler,
der er ikke fornybare. For sa vidt angar energiforbruget forventes der at ske
optimeringer, som fremadrettet vil nedbringe el- og varmeforbruget i
lufthavnsbygningerne.

Lufthavnens eget braendstofforbrug forsages konstant reduceret til at absolut
minimum ved fx forbedrede rutiner og mindre braendstofforbrugende materiel, og
forbruget vurderes at veere forholdsvis begraenset regionalt set.

Forbruget af flybreendstof ligger udenfor Aalborg Lufthavn handleomrade, men
der arbejdes i flyselskaberne kontinuert pa reduktion i breendstofforbruget, da det
udger en vaesentlig omkostning og derfor ogsa er en vaesentlig
konkurrenceparameter.

Forbrug af de-icer og evrige glatferebekaempelsesmidler sker af
sikkerhedsmaessige arsager og vil derfor ikke umiddelbart kunne reduceres.
Handtering og anvendelse, herunder opsamling og afledning er reguleret i
lufthavnens miljggodkendelse og vurderes dermed at ske uden miljgmaessige
problemer.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, der kan medfere kumulative effekter for
sa vidt angar affaldsproduktionen og ressourceforbruget.

Der er ikke kendskab til andre projekter, som giver anledning til kumulative
effekter i forbindelse med udvidelsen af Aalborg Lufthavn.

Afvaergeforanstaltninger
Handtering, opbevaring og bortskaffelse af affald vil blive handteret i henhold til
affaldsbekendtggrelsen og Aalborg Kommunes regulativer for affald. Der
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vurderes ikke behov for gennemferelse af yderligere afvaergeforanstaltninger i
forbindelse med udvidelsen af Aalborg Lufthavn.

Ved udvidelse af Aalborg Lufthavn vil byggeriet blive opfert med energirigtige
lasninger med henblik pa at begraense energiforbruget. Der foreslas ikke
yderligere afvaergeforanstaltninger i forhold til forbruget af ressourcer.

18.9 Forslag til overvagningsprogram
Der stilles ingen szerskilte krav til overvagning i forhold til affaldshandtering og -
bortskaffelse. Forbrug af energi, vand, breendstof, de-icer og andre
glatfgrebekeempelsesmidler opgares allerede i forbindelse med den daglige drift
af lufthavnen. Der stilles ikke yderligere krav til overvagning.

www.niras.dk Udvidelse af Aalborg Lufthavn 187
VVM-redegarelse



19 LYS

19.1 Indledning
Kunstig belysning fordriver ikke kun mgrket. Det kan ogsa medfere forringede
muligheder for at opleve nattens naturlige lys, og det kan forstyrre bade
menneskers og dyrs sgvn. Derudover kan der opsta en ubalance i konkurrencen
om fade, fordi tilpasningsdygtige arter aendrer strategi for sggning efter fade.
Begrebet kaldes "nattelys-nichen" og daekker det forhold, at bl.a. flagermus,
edderkopper og bestemte fuglearter veelger at sgge fade blandt de insekter, der
samler sig omkring kunstige lyskilder.

Lys kan forekomme som lyssmog (oplyse nattehimlen), bleending (steerkt lys),
indtreengende lys (lys udenfor hvor det er tilteenkt) og lyskaos (mange forskellige
typer af lys samtidig).

Jeevnfer retningslinje i Aalborg Kommuneplan 2009 (Aalborg Kommune, 2009)
ma steerk og markant lysudsendelse i form af dominerende lysreklamer, lysende
vartegn, projektgrer og lignende ikke etableres i det dbne land. Retningslinjen
har seerlig betydning i @de og hgit prioriterede landskaber og i natur- og
kulturmiljger, men ogsa i det almindelige landbrugsland kan aften- og
nattestemningen blive forstyrret af kraftige lyskilder. Aalborg Lufthavn, herunder
terminalbygningen med indgang og forplads, start- og landingsbane og
parkeringspladser graenser til det abne land, men ikke til hajt prioriterede
landskaber eller natur- og kulturmiljger.

19.2 Metode
Betydningen af nye kunstige lyskilder pa og omkring lufthavnen for omradets
beboere samt biologiske og landskabsmaessige forhold er vurderet ud fra
kortlaegningen af interesser i VVM-redeggrelsens gvrige afsnit og oplysninger
om kommende ny belysning som felge af udvidelsen af lufthavnen.

Vurderingen bygger pa eksisterende viden. Der er ikke foretaget yderligere
undersagelser eller analyser i forbindelse med denne del af vurderingen.

19.3 Eksisterende forhold
Belysningen omkring terminalbygning og parkeringspladser er udformet pa den
mest hensigtsmaessige made med skyldig hensyntagen til trafiksikkerhed,
arbejdsmiljg og -komfort, tryghed og personlig sikkerhed.

Eksisterende parkeringspladsbelysning udggres af master med 70 W mat
lyskilde (se figur 19.1).
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Figur 19.1 Lysmaster pa parkeringspladsarealet er placeret i reekker med
traebeplantningen.

Belysningen omkring terminalbygningen og standpladserne udgeres af 8 stk. 24
meter hgje gittermaster, hver med 4 armaturer (metalhalogen pa 1.000 W) (se
figur 19.2). Armaturerne er indstillet saledes, at de lyser specifikt indenfor
arbejdsomradet omkring holdende fly pa standpladserne. Syd for
terminalbygningen star yderligere en reekke master, der belyser
terminalbygningen. Disse master er lavere og kan derfor ikke ses pa land-siden
af terminalbygningen (fra parkeringspladserne).

Ny Lufthavnsvej oplyses af almindelig vejbelysning (se figur 19.3).

Selve start- og landingsbaneanlaegget er forsynet med diverse belysning til
markering af banen af mangvrering og sikkerhedshensyn. Lyskilderne er typisk
placeret i eller taet pa jorden, og vurderes ikke at medfgre nogen nsevneveerdige
gener til boliger eller dyreliv.
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Figur 19.2 Morgen billede fra standpladser med gittermaster i baggrunden.

Figur 19.3 Vejbelysning langs Ny Lufthavnsvej.

19.4 Miljepavirkninger i anlaegsfasen
Anleegsarbejderne i forbindelse med udvidelse af Aalborg Lufthavn er begraenset
til den umiddelbare naerhed af den eksisterende lufthavn, herunder
terminalbygningen og de tilstedende parkeringsarealer. Dvs. at pavirkningen
med arbejdslys seerligt i vintermanederne er begraenset til et mindre geografisk
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omrade i tilknytning til eksisterende bygninger og anleeg. Det vurderes, at der
ikke er sarbare arter eller beboelse, der kan pavirkes af lys i anlaeegsfasen.

19.5 Miljepavirkninger i driftsfasen
Den udvidede parkeringsplads etableres med samme type belysning som den
eksisterende. Ligeledes vil antallet af gittermaster i forbindelse med udvidelse af
standpladserne blive forgget tilsvarende. Da der ikke findes boliger teet pa
Aalborg Lufthavn, vurderes den sgede meengde af kunstigt lys omkring
lufthavnen ikke at medfare pavirkninger pa beboelser.

Pa omradet med udvidelse af parkeringspladsen findes et potentielt vinterkvarter
for flagermus (vand-, dam- og dvaergflagermus) i et tidligere bunkeranlzeg syd for
Ny Lufthavnsvej. Adgangen til overvintringsstedet for flagermus kan forstyrres af
kunstigt lys ved indgangen. Omradet omkring bunkeranlaegget anlaegges som
naturomrade og det vurderes derfor, at der ikke sker en pavirkning med kunstigt

lys.

Det vurderes, at der ikke er andre sarbare bilag IV arter i naerheden af
terminalbygning eller parkeringspladser, der kan pavirkes af kunstigt lys.

Udvidelsen af lufthavnen omfatter ikke aendringer i start- og landingsbaner,
rulleveje mv. Belysningen herfra vil saledes ikke blive sendret.

19.6 Samlet vurdering
Det vurderes samlet, at graden af forstyrrelse fra lys er lav, men at det kan vaere
internationale beskyttede arter (habitatdirektivets bilag 1V), der potentielt kan
forstyrres. Sandsynligheden for at dette sker er lav, da omradet, hvor der
formodentlig findes bilag IV arter (flagermus), er beliggende i et omrade, der er
udlagt til natur, og som ikke inddrages til lufthavnsformal. Varigheden af
pavirkningen er permanent (mere end 5 ar). Samlet vurderes miljgpavirkningen
af lys er mindre og at afvaergeforanstaltninger derfor ikke er ngdvendige.

19.7 Kumulative effekter

Det vurderes, at der ikke er tilsvarende forhold vedr. lys i omradet, der kan
pavirke miljget.

19.8 Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes ikke, at der er behov for szerlige afvaergeforanstaltninger i forhold fil
lys.

19.9 Forslag til overvagningsprogram

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af lys omkring Aalborg
Lufthavn.
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20

20.1

20.2

20.3

20.4

SOCIOGKONOMISKE FORHOLD

Indledning

De afledte sociogkonomiske effekter pa mennesker og samfund, som felge af
udvidelse af Aalborg Lufthavn beskrives og vurderes ud fra de miljgmaessige
konsekvenser, der er beskrevet i de foregaende afsnit.

Metode
Ved vurdering af de sociogkonomiske effekter fokuseres der pa de
miljgkonsekvenser, der menes at have stgrst sociogkonomisk effekt.

Anleegsfasen vil kunne medfare sociogkonomiske effekter i form af @get afledte
arbejdspladser samt gener fra trafik og stgj i neeromradet til Aalborg Lufthavn.

| driftsfasen vil de sociogkonomiske effekter primeert hidrere fra egede
arbejdspladser samt afledte miljgpavirkninger fra trafik, stgj samt luft og
klimapavirkninger.

Grundlaget for vurderingen bygger udelukkende pa analyser foretaget i
redeggrelsens gvrige afsnit om miljgpavirkningernes betydning for mennesker
og samfund.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

En udvidelse af Aalborg Lufthavn vil medfgre positive sociogkonomiske effekter i
form af @get afledt arbejde i forbindelse med bygge- og anlaegsaktiviteterne.
Pavirkningen vurderes at veere mindre, da anlaegsarbejderne regionalt set er af
et mindre omfang og da anleegsfasen forlgber over en relativt kort periode.

Anleegsarbejderne vil medfare gener fra trafik, samt stgj og vibrationer.
Anleegsarbejderne vurderes at vaere af mindre omfang og der vil som felge heraf
veere en begreenset stigning i trafikken til og fra lufthavnen.

Den afledte sociogkonomiske effekt af stgj og vibrationer i anlsegsperioden
vurderes at veere ubetydelig, da de naermeste boliger eller anden stgjfalsom
arealanvendelse er beliggende i en afstand pa mere end 800 meter, og dermed
ikke vurderes at blive pavirket af stgj- og vibrationer. Ligeledes vurderes stgj og
vibrationer fra den relativt lille stigning i trafikbelastningen at veere af et sa
begreenset omfang, at det ikke vil have nogen naevnevaerdig sociogkonomisk
betydning.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Aalborg Lufthavn forventer at udvidelsen af lufthavnen vil medfere en
omsaetningsfremgang pa ca. 50 % - fra ca. 130 mio. (2011) til ca. 200 mio.
(2020). Herudover forventes den ggede lufttrafik, at generere behov for en
stigning i antallet af ansatte pa 33 % (fra 130 til 170) for sa vidt angar
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beskaeftigede internt i Aalborg Lufthavn. Hertil kommer den afledte effekt pa
gvrige virksomheder i Aalborg Lufthavn bade de nuvaerende og fremtidige
aktiviteter, herunder flyselskaber, rejsebureauer mv. Yderligere vil der ogsa veere
beskeeftigelse til leveranderer af bygherreleverancer som fx bagageband, mgbler
mv. Samlet set vurderes

en udvidelse af Aalborg Lufthavn at medfgre positive sociogkonomiske effekter i
form af flere arbejdspladser og afledt arbejde i forbindelse lufthavnsaktiviteterne.

Det er veldokumenteret, at stgj har sociogkonomisk effekt. Staj kan eksempelvis
veere en kilde til darlig nattesavn for naboer. Samtidig reduceres veerdien af
ejendomme betragteligt som fglge af stgjpavirkning (Det Miljgakonomiske Rad,
2011).

Den ggede flytrafik vil generelt medfare en gget stgjbelastning pa 2-3 dB(A),
mens terminalstgj vil medfgre en @get stgjbelastning pa 1-2 dB(A). Da de
vejledende stejgraenser for boligomrader og boliger i det &bne land generelt er
overholdt, vurderes forstyrrelsen langt overvejende at vaere lav og af lokal
interesse. Stgjpavirkningen for boligomrader og boliger i det dbne land vurderes
dermed generelt at vaere ubetydelig, og der vurderes saledes ikke at veere en
negativ sociogkonomisk effekt herved.

Ved kolonihaverne, campingpladsen og de rekreative omrader er stgjgraenserne
ikke klart defineret i Miljgstyrelsens vejledning. Stejbelastningen vurderes dog at
veere forholdsvis lav og de laveste stgjgraenser (40/35/35) vil kunne overholdes i
aften- og natperioden, hvorfor de afledte sociogkonomiske effekter vurderes at
veere mindre.

For tre boliger, der belastes over greenseveerdien af stgj fra lufttrafikken, vil
graden af forstyrrelse vaere moderat. Pavirkningen sker lokalt omkring Aalborg
Lufthavn og det vurderes, at udvidelsen af Aalborg Lufthavn sandsynligvis sker
inden 2020. Samlet vurderes miljgpavirkningen for de tre boliger at vaere
moderat. Udvidelsen af lufthavnen vurderes dermed at kunne medfgre en @get
negativ sociogkonomisk effekt for sa vidt angar disse tre boliger i det abne land.

Jget trafik giver generelt anledning til en reekke negative sociogkonomiske
effekter som fglge af udledning af sundhedsskadelige stoffer i udstadningsgas,
stgj trafikuheld samt tidstab ved traengsel.

En udvidelse af Aalborg Lufthavn vil medfgre en mindre stigning i trafikken pa
vejnettet omkring Aalborg Lufthavn. To steder ved hhv. T-krydset
Thistedvej/Viaduktvej samt i rundkerslen ved Aalborg Lufthavn kan der som
folge af udbygningen ske mindre traengselsproblemer. Traengselsproblemerne er
dog i hgj grad pavirket af den generelle trafikstigning pa vejnettet og den
almindelige udvikling, der sker i lufthavnsaktiviteterne uden udvidelse af
lufthavnen. Da trafikstigningen og traengselsproblemerne er forholdsvis
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20.5

20.6

begraensede vurderes den afledte sociogkonomiske effekt ogsa at veere
forholdsuvis lille.

Ud over den lokale merbelastning vil der i kraft af at flere vaelger fly, ske
regionale og nationale forbedringer i trafikafviklingen pa vejnettet. Dertil vil der
veere en positiv samfundsmaessig effekt knyttet til at passagerkapacitet i selve
lufthavnen gges, og dermed giver stgrre tidsbesparelserne for de enkelte
passagerer ved at passagerer far kortere rejsetid til deres transportmal.

Samlet vurdering

De afledte sociogkonomiske effekter af den miljgmaessige pavirkning af bygge-
og anlaegsarbejdet i forbindelse med udvidelsen af lufthavnen vil samlet set veere
ubetydelig. Den mer-stgj som i perioden vil forekomme begraenser sig til
naeromradet omkring lufthavnen, og vil desuden vaere af begraenset omfang,
ligesom at trafikbelastningen og —afviklingen ikke vil vaere pavirket i betydeligt
omfang.

Samlet set vurderes en udvidelse af Aalborg Lufthavn at medfare positive
sociogkonomiske effekter i form af flere arbejdspladser og afledt arbejde i
forbindelse lufthavnsaktiviteterne. Andre positive effekter omfatter forbedringer i
trafikafviklingen pa vejnettet, som falge af at flere veaelger fly som
transportmiddel, samt at den @gede kapacitet i lufthavnen vil giver starre
tidsbesparelserne for de enkelte passagerer, saledes at passagerer far kortere
rejsetid til deres mal og derved kan spare transporttid.

Udvidelsen af Aalborg Lufthavn medferer flere, mindre negative
sociogkonomiske effekter som fglge af en @get trafik- og stgjbelastning.

For tre boliger, der belastes over greenseveerdien af stgj fra lufttrafikken, vil
graden af forstyrrelse vaere moderat, og udvidelsen af lufthavnen vurderes
dermed at kunne medfgre en aget negativ sociogkonomisk effekt for s& vidt
angar disse tre boliger.

En udvidelse af Aalborg Lufthavn vil medfgre en mindre stigning i trafikken pa
vejnettet omkring Aalborg Lufthavn, Da bade trafikstigningen og
traengselsproblemerne er forholdsvis begraensede vurderes den afledte
sociogkonomiske effekt ogsa at vaere forholdsvis sma.

Kumulative effekter

Stgj fra Flyvestation Aalborg vil udggre en kumulativ effekt sammen med stgjen
fra lufthavnen. Mer-stgjen vil dog veere forholdsvis begraenset og de kumulerede
afledte sociogkonomiske effekter vurderes dermed at veere mindre.

Eventuel anleeg af en ny motorvejsforbindelse over Limfjorden i Egholmlinjen vil
kunne medfere en negativ kumulativ sociogkonomiske effekt som fglge af en
@get stgjbelastning i omradet omkring lufthavnen.
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Ligeledes foregar der dreftelser om en jernbane ud til lufthavnen, som potentielt
kan flytte trafik fra personbiltrafik til den kollektive trafik.

20.7 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for sezerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til
afledte sociogkonomiske effekter.

20.8 Forslag til overvagningsprogram
Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af de afledte sociogkonomiske
effekter.
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AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Afsnittet er en samlet opgerelse over hvilke afvaergeforanstaltninger, der er
foreslaet, med henblik pa at undga, nedbringe eller neutralisere eventuelle

skadelige miljgpavirkninger som felge af en udvidelse af Aalborg Lufthavn.

Jeevnfer miljgvurderingsmetoden der er anvendt ved vurdering af virkninger pa
miljget (se bilag 3) er der overvejet og eventuelt foreslaet
afvaergeforanstaltninger, hvor pavirkningsgraden er vurderet som vaerende
omfattende eller moderat. Hvis miljgpavirkningerne er vurderes som veerende
mindre eller ubetydelige er der ikke foreslaet gennemforelse af
afvaergeforanstaltninger.

Afvaergeforanstaltninger, herunder arsag og argumentation for deres
ngdvendighed ved udvidelse af lufthavnen er neermere beskrevet under de
respektive afsnit i VVM-redegarelsen.

Afvaergeforanstaltningerne er oplistet nedenfor fordelt pa hhv. anleegs- og
driftsfasen.

Anlzegsfase

Natur

Et areal pa ca. 111.000 m? i den nordvestlige del af det § 3 beskyttede overdrev i
delomrade 1 forventes fijernet for at anlaegge parkeringspladser og andet
erhverv. Som en afvaergeforanstaltning foreslas det at etablere et
erstatningsnaturareal.

Erstatningsarealet ber etableres og drives pa en sddan made, at der inden for
kortest mulig tid vil udvikle sig et naturligt dyre- og planteliv pa arealet. Det bar
tilsigtes at gere forholdene s& naeringsfattige som muligt, evt. ved at dybdeplgje
og/eller s& og hoste en grentafgragde (fx rug) indtil jorden er udpint. Herefter kan
evt. tages slet pa naerliggende overdrev med karakteristiske overdrevsarter, og
hget kan spredes pa erstatningsarealet for at hjeelpe den naturlige spredning og
udviklingen af naturtypen overdrev pa vej.

Erstatningsarealet bgr vaere mindst 1,5 gange sterre end det § 3-beskyttede
areal, som fjernes, og bgr desuden placeres i sammenhaeng med evrige § 3-
beskyttede naturtyper, sa det bidrager til sterre sammenhaengende
naturomrader og pa sigt er med til at forbedre levevilkarene for dyr og planter i
lokalomradet.

Ved udlaeg af erstatningsnaturarealet med vilkar om saerlig etablering og drift
vurderes den beskyttede natur omkring Aalborg Lufthavn samlet at pavirkes
mindre.

www.niras.dk

Udvidelse af Aalborg Lufthavn 196
VVM-redegarelse



21.1.2 Kulturarv
Far der igangsaettes byggeri i Aalborg Lufthavn jeevnfer lokalplanen, ber det
afklares med Nordjyllands Historiske Museum, om der er behov for, at der
gennemfares en arkaeologisk forundersggelse for at fa af- eller bekreeftet
tilstedevaerelsen af fortidsminder inden for lokalplanomradet.

21.1.3 Forurenet jord
Handtering af jord, herunder jord fra omradeklassificerede arealer og eventuelt
jord fra ukendte forureninger handteres i henhold til jordforureningsloven og
relateret lovgivning, herunder Aalborg Kommunes regler.

21.1.4 Ressourcer og affald
Ved udvidelse af Aalborg Lufthavn vil byggeriet blive opfert med energirigtige
lasninger med henblik pa at begraense energiforbruget. Der foreslas ikke
yderligere afvaergeforanstaltninger i forhold til forbruget af ressourcer.

Handtering, opbevaring og bortskaffelse af affald vil blive handteret i henhold til
affaldsbekendtgarelsen og Aalborg Kommunes regulativer for affald. Der
vurderes ikke behov for gennemfarelse af yderligere afvaergeforanstaltninger i
forbindelse med udvidelsen af Aalborg Lufthavn.

21.2 Driftsfase

21.2.1 Overfladevand og spildevand
Eventuelle afvaergeforanstaltninger fastseettes i en kommende
udledningstilladelse i det omfang det skannes ngdvendige for at mindske, fjerne
eller neutralisere risikoen for negative pavirkninger af recipienten Limfjorden.

21.2.2 Stgj
For tre boliger, der belastes over greensevaerdien af stgj fra lufttrafikken, vil
graden af forstyrrelse vaere moderat. Afveergeforanstaltninger er derfor overvejet.

De tre stgjbelastede boliger er beliggende umiddelbart i forleengelse af start- og
landingsbanen, og aendringer i ind- og udflyvningsruter er saledes ikke mulig.
Begraensninger i flytrafikken generelt herunder tidsbegraensning vurderes at
veere en meget begreensende faktor for en international lufthavn og dermed ikke
realistisk af hensyn til driften.

Samlet set vurderes udvidelsen af Aalborg Lufthavn vaesentlig for hele regionen
og hensynet til lufthavn veegtes derfor hgjere end hensynet til nogle ganske fa
boliger i det abne land og der foreslas derfor ingen afvaergeforanstaltninger.
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22 FORSLAG TIL OVERVAGNINGSPROGRAM
Samtidig med udarbejdelsen af VVM-redegerelsen for udvidelse af Aalborg
Lufthavn udarbejder Aalborg Kommune et kommuneplantilleeg, der fastleegger
rammerne for arealanvendelsen. Kommuneplantillzegget er omfattet af reglerne
om miljgvurdering i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer
(Miljgministeriet, LBK nr. 936 af 24/09/2009, 2009h).

Da kravene til indholdet i VVM-redeggrelsen og miljgvurderingen (MV) stort set
er identiske, er VVM-redeggrelsen udarbejdet sa den opfylder begge regelsaet.
Et seerligt krav, der er indeholdt i miljgvurderingsloven, omfatter bl.a.
foranstaltninger vedrgrende overvagning. | dette afsnit opstilles saledes et
forslag til overvagningsprogram, der beskriver hvorledes myndigheden pateenker
at overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planen.

Det er generelt en forudsaetning, at gaeldende lovgivning falges i forbindelse med
udvidelsen af Aalborg Lufthavn, ligesom der i myndighedernes administration af
lovgivningen inden for bygge- og anleegsomradet ligger en raekke
tilsynsbefajelser. Der findes séledes allerede en reekke forhold, der Igbende
overvages, som fglge af tilsynsmyndighedens tilsynsforpligtelser og Iabende
overvagning af miljgtilstanden.

Der vurderes ikke at veere risiko for vaesentlige miljgpavirkninger i forbindelse
med anlaegsarbejderne, hvorfor er det vurderet at der ikke er brug for en
systematisk overvagning af miljgforholdene i forbindelse med anlaegsarbejderne.

22.1 Driftsfase

22.1.1 Trafik
Trafikken pé influensvejnettets omrade vil Isbende blive fulgt af Aalborg
Kommune.

22.1.2 Natur

Det foreslas at driften og udviklingen af naturtilstanden pa
naturerstatningsarealet overvages botanisk for at kunne fglges omradets
udvikling hen imod naturtypen overdrev og for om ngdvendigt at justere driften af
omradet i samarbejde med lodsejeren. Formalet med overvagningen er at
fremme omradets udvikling til veerdifuld natur hurtigst muligt.

22.1.3 Overfladevand og spildevand
Evt. overvagning af udledningen af miljgfremmede stoffer vil fremga af en
kommende udledningstilladelse. Der stilles derfor ikke forslag om seerskilt
overvagningsprogram.
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22.1.4 Stgj
Da stgjgreenserne for flystgj ligger teet pa stejgraenserne og overskrides ved tre
beboelser foreslas det, at der labende foretages en vurdering af udviklingen i
trafikken og ste@jpavirkningen. Dette kan fx reguleres via lufthavnens
miljggodkendelse.

22.1.5 Affald

Ressourceforbruget og affaldsmaengderne fra Aalborg Lufthavn opggres arligt.
Der foreslas ikke yderligere overvagning.
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23 MANGLER
VVM-redeggrelsen skal ifelge VVM-bekendtgerelsen (Miljgministeriet, BEK nr.
1510 af 15/12/2010, 2010) indeholde en oversigt over eventuelle punkter. Hvor
datagrundlaget er usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldstaendig
vurdering af miljgkonsekvenserne.

Mangler i det nuvaerende vidensgrundlag skyldes primeert, at de enkelte
delprojekter ved udvidelsen af Aalborg Lufthavn ikke er detailprojekteret og der
saledes fremadrettet kan ske justeringer i forbindelse med den videre
projektering. Disse mangler vurderes ikke at kunne medfere sendringer i VVM-
redeggrelsens konklusioner.

23.1 Natura 2000
Effekten af stgj pa fugle og marsvin er generelt ringe kendt. Det vurderes dog
alligevel at vurderingerne foretaget i denne konsekvensvurdering er
velunderbyggede ud fra den tilgeengelige viden og at yderligere undersagelser
af pavirkningen af flystgj pa fugle og marsvin ikke er nadvendige for at treeffe
den samlede konklusion for projektet.

23.2 Overfladevand og spildevand
Afledning af overfladevand fra parkeringspladserne er ikke endeligt fastlagt,
hvorfor der ikke pa nuveerende tidspunkt er taget endelig stilling til eventuel
rensning.

23.3 Sociogkonomi
De afledte sociogkonomiske effekter er baseret pa en gennemgang af
miljgpavirkningerne ved udvidelse af Aalborg Lufthavn. Vurderingen er saledes
gennemfart pa et kvalitativt niveau.
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24 SAMMENFATTENDE REDEG@YRELSE (MAJ 2013)

Baggrund

| forbindelse med Byradets endelige vedtagelse af planen, skal der efter miljg-
vurderingslovens § 9 foreligge en sammenfattende redeggarelse for;

- hvor dan miljghensyn er integreret i planen,

- hvordan miljgrapporten og udtalelser fra offentlighedsfasen er taget i betragt-
ning,

- hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af rimelige alternativer, og

- hvorledes kommunen vil overvage de vaesentligste miljgpavirkninger af planen.

Integrering af miljghensyn i planen
Miljghensyn indgar pa flere mader i planen:

e Der er indarbejdet naturhensyn pa flere omrader i planen: Eksisterende
§3-omrade erstattes med nyt i forholdet 1:1% og der har undervejs i pro-
cessen veere stor fokus pa at finde det bedst egnede erstatningsareal.
Der fastholdes og sikres adgang til eksisterende naturomrader og der
stilles krav om at bevaringsvaerdige traeer i omradet ikke ma feel-
des/beskaeres uden forudgaende tilladelse.

e Der planlaegges separatkloakering og det planlsegges at al spildevand
fremover skal ledes til kommunal rensning. Dette forventes at medfare
en bedre rensning af spildevandet end den eksisterende handtering,
hvor spildevandet fra lufthavnen ledes til Flyvestation Aalborgs rensean-
leeg.

e Overfladevand fra parkeringsarealer mv. er forudsat handteret via LAR
lgsninger (Lokal Afledning af Regnvand). Dette forventes at reducere ud-
ledningen af miljgfremmede stoffer svarende til mindst en halvering i for-
hold til en handtering uden LAR Igsninger. Der stilles i miljiggodkendel-
sen krav om opsamling og rensning af overfladevand indeholdende de-
cingvaeske.

e Udvidelsen af ankomsthallen sker i samme arkitektur eller i en udform-
ning tilpasset den eksisterende terminalbygning.

e Omradet tilsluttes kollektiv varmeforsyning og bygninger skal opfares
som lavenergibyggeri under visse forudsaetninger.

e Ved placering af parkeringsareal er der lagt veegt pa at finde en lgsning,
hvor karsel og pavirkningen i forhold til skovarealer og andre interesser
begraenses mest muligt.

Betydningen af miljgrapporten og udtalelser fra offentligheden

Miljgrapporten har medvirket til at afdaekke relevante miljgforhold og afveerge-
konsekvenser i relation til stgj, natur, overfladevand, spildevand, landskab og
energiforbrug.
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| forbindelse med forste offentlighedsfase indkom der 1 bemaerkning fra Dan-
marks Naturfredningsforening. Henvendelsen er indgaet i forbindelse med vurde-
ringen af erstatningsareal for et eksisterende beskyttet naturareal.

| anden offentlighedsfase er der indkommet 4 bemaerkninger til kommuneplan-
forslaget, fra:

1. Aalborg Lufthavn

2. Danmarks Naturfredningsforening

3. Partiet Enhedslisten

4. Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste
Adl)

Bemeerkningen fra Aalborg Lufthavn vedrgrer mindre tilpasninger i kommune-
plantilleegget og giver ikke anledning til eendringer i miljgvurderingen.

Ad2)

Naturfredningsforeningen udtrykker tilfredshed med det valgte erstatningsareal
for et beskyttet naturareal. Bemaerkningen giver ikke anledning til eendringer i
miljgvurderingen.

Ad3)

Enhedslisten bemeerker:

a) Stigningen i luftforureningen er proportionelt hgjere end stigningen i antallet af
flyafgange. Partiet opfordrer Byradet til at kraeve, som betingelse for at give tilla-
delse til udbygningen, at Lufthavnen gar foran og bestraeber sig pa at blive en
miljg- og klimavenlig lufthavn og iveerkseette initiativer for at nedbringe CO,-
udslippet, luftforureningen og mikropartikelforureningen. Enhedslisten foreslar
konkret, at forureningen reduceres ved at transportere flyene fra start- og lan-
dingsbaner ved hjeelp af elektriske pushback traktorer, i stedet for ved flyenes
egen motorkraft.

b) Enhedslisten opfordrer Byradet til at afvise den planlagte udbygning af P-
anleeggene med 9.000 P-base, og i stedet afstemme parkeringsbehovet med de
kommende forbedrede muligheder for transport til og fra lufthavnen ved brug af
beeredygtige transportformer (tog, cykel). Foreslar endvidere at antallet af cykel-
parkeringspladser gges.

Ad a)

De beregninger, der er lavet for emissioner, er ikke eksakte tal for den samlede
emission, men estimater over niveauet for emissionerne. Beregningerne tager
saledes ikke hensyn til teknologiske udviklinger af flyenes motortyper, hvor det
ma forventes, at breendstofforbruget mindskes i de kommende ar. Beregningerne
er desuden foretaget ud fra en standard flymotor, da de faktiske motorer i hvert
enkelt fly ikke har veeret oplyst.

Der vil ske en zndring af flymodellerne frem mod ar 2020, saledes at en del
mindre fly udskiftes til starre, med plads til flere passagerer. Stigningen i lufttra-
fikken forventes iseer at ske med charter- og udenrigsflyvning, hvor der typisk
anvendes stgrre flytyper. Dette vil alt andet lige betyde, at emissionerne pr. flyo-
peration gges og at den samlede emission frem til 2020 stiger mere end antallet
af flyoperationer. Saledes stiger antallet af passagerer med ca. 50 % i forhold til
ggningen af antallet af flyoperationer med 40 %.

Breendstof til fly forventes at blive mere miljgrigtig i fremtiden. | et livscyklusdirek-
tiv forventes fx biobreendsel at kunne betyde en reduktion pa 80 % af CO,-
udledningen i forhold til fossile breendstoffer. Der er allerede nu test med brug af
biobraendsel af flyselskaber, der flyver pa Aalborg Lufthavn.
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Emissions-beregningerne giver saledes forholdsvis konservative tal og samlet
vurderes de beregnede emissionstal at veere hgjere, end hvad der ma forventes
at veere de faktiske tal i 2020. Uanset dette vurderes emissionerne ikke at med-
fare vaesentlige pavirkninger til omgivelserne.

Hertil kommer, at luftfarten i EU fra 2012 er omfattet af et kvotehandel-system,
hvorved der bliver sat loft over, hvor omfattende luftfartens udslip af drivhusgas-
ser ma veere.

Aalborg Lufthavn arbejder Igbende pa at minimere miljggener fra flytrafik. Luft-
havnen har faet foretaget malinger af forurening med ultrafine partikler (PMoy),
der kan veere et vaesentligt sundhedsproblem for lufthavnens medarbejdere —
seerligt i kuffert-rummet. Pafyldning af braendstof med dieseltankbiler uden parti-
kelfilter, var ved malingerne den stgrste bidrager til partikelforureningen, bl.a.
forarsaget af turbulensforhold teet ved terminalbygningen, der medfarer en darlig
fortynding af partiklerne. P& baggrund af konklusionerne fra rapporten har Aal-
borg Lufthavn etableret partikelfilter p& tankbilen. Man har desuden valgt at
skubbe flyene ud pa rullefeltet ved hjeelp af elektrisk push-back traktor og mind-
sker pa den made de vaesentligste miligpavirkninger fra ultrafine partikler, da
flyene ude pa rullebanen er mere vindpavirket end i neerheden af terminalbyg-
ningen, og dermed er fortyndingsgraden hgjere. Miljgrapportens beregninger
omfatter ikke disse reduktioner af partiklerne.

Brug af elektriske pushback traktorer til at fragte flyene til og fra landingsbanerne
har ogsa veeret overvejet. | Kgbenhavns Lufthavn konkluderes det, at der kan
spares mellem 100 og 200 kg fuel pr. start ved at fragte flyene til og fra stand-
pladser. Det konkluderes dog ogs4, at det rent praktisk ikke er muligt at transpor-
tere flyene helt ud til take-off, og at der i beregningerne ikke er medregnet for-
brug af flyets hjeelpemotor (APU) eller til traktorer. | Aalborg Lufthavn er afstan-
den mellem standpladserne og startbanen desuden betydelig kortere og bespa-
relsen vil derfor ogsa veere betydelig mindre. Samlet vurderes det ggede tidsfor-
brug til transport med traktorer og anlaeg af ekstra transportveje til traktorerne
ikke at veere hensigtsmaessig for lufthavnsdriften i forhold til den besparelse pa
braendstofforbruget, der skgnnes at veere. Samtidig vil rejsetiden mellem Aalborg
og Kgbenhavn forgges med op til 50 %, da transport med traktor vil tage omkring
15 min. fra standpladsen til startbanen.

Aalborg Kommune har i forbindelse med udarbejdelsen af udkast til miljggod-
kendelse taget stilling til om Aalborg Lufthavn ger brug af BAT (Bedste tilgaenge-
lige teknologi) og dette vil lsbende veere et tema i forbindelse med tilsyn pa virk-
somheden og i forhold til eventuelle fremtidige sendringer. Derudover samarbej-
der Aalborg Kommune med Aalborg Lufthavn i regi af projektet Netveerk for Bae-
redygtig Erhvervsudvikling i Norddanmark (NBEN), et netveerk der har fokus pa
at fremme beeredygtige tiltag og forretningsplaner pa virksomheder.

Ad b)

Med hensyn til parkering kan der, inden for hele planomradet, skansmaessigt
indrettes 12.500 pladser incl. de eksisterende. Dette tal forudseetter dog, at der
ogsa opfares P-hus(e). Aalborg Lufthavn tilpasser lgbende parkeringskapacite-
ten efter behovet, sa de 12.500 pladser etableres kun, hvis det er ngdvendigt.
Banebetjening af lufthavnen vil sandsynligvis betyde, at der etableres feerre P-
pladser end det ville veere tilfeeldet uden banebetjening. Banebetjening af luft-
havnen kan give den sidegevinst, at borgere og turister i en vis udstraekning vil
bruge stationen ved lufthavnen som Park & Ride, nar de skal pa arbejde/besgge
Aalborg. Dette vil i givet fald ngdvendiggare parkeringskapacitet hertil.
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Parkering skal hovedsagelig ske i 2 delomrader, hvor der ogsa er mulighed for at
indrette andre funktioner, som fx hotel og erhverv. Der er séledes ikke krav om,
at arealerne kun kan anvendes til parkeringspladser.

Med hensyn til cykelparkering henvises til kommuneplanens Bilag F, hvor de
naermere normer og regler for cykelparkering er beskrevet. Det er et krav i lokal-
planen, at der etableres cykelparkering, jf. disse normer.

Enhedslistens bemaerkninger giver ikke anledning til eendringer i miljgvurderin-
gen.

Ad4)
Bemaerkningen fra Forsvaret vedrgrer en skitsering af senere udbygningsetaper,
hvor der ggres opmaerksom p4, at dette omfatter Forsvarets arealer.

Det preeciseres hermed, at perspektivomradet ejet af Forsvaret, kan anvendes
som hidtil, herunder til forsvarsformal. | miligrapportens (afsnit 9.1) er allerede
oplyst, at realisering af erhvervsbebyggelse mv. inden for perspektivomradet
forudseetter kommuneplantilleeg og lokalplan.

Herudover omfatter Forsvarets bemaerkninger en korrekturrettelse, som er taget
til efterretning.

Alternativer
| forhold til hovedprojektet indgar der ikke andre alternativer end 0-alternativet.

Overvagning

Overvagningsprogrammet er beskrevet i kapitel 22 i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten, der er ikke sket aendringer i overvagningspro-
grammet i forhold til det, der blev fremlagt som forslag i offentlighedsperioden.
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